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Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

I analyser af fremtidens klima varsles en stigning i antallet af ekstreme vejrsituationer, f.eks. @get nedbar og dermed oget
vandfering i vandlobene. Dette er blandt de forhold, som konstruktionsarbejde med udformning af et jernbaneanlaeg md tage

med i betragtning.

ger vurderes det, at forbruget af rastoffer og materialer
ikke udger et rastofmaessigt problem.

Klimaaendringer

Klimaets pavirkning er en vigtig faktor, nar Trafikstyrel-
sen planlaegger nye baneanlag. Det har altid veeret
vigtigt at vurdere betydningen af vind, regn, frost, sne
og ekstrem varme pa et baneanlaeg, sa sikkerheden og
regulariteten af togdriften bliver optimal. Det nye i for-
hold til klimapavirkninger er, at klimaet over en arraek-
ke kan forventes at andre sig og give udfordringer for
jernbaneanlaeg, som typisk har en levetid pa over 100
ar.

I regeringens strategi for tilpasning af et @endret klima
fra foraret 2008, laegges der op til, at vi allerede nu skal
tilpasse os klimaforandringerne, nar vi planlaegger akti-
viteter, som raekker langt ud i fremtiden. Det betyder at
der fremover skal ske en tilpasning til de forventede
klimaaendringer, nar vi bygger nye banestraekninger.

FN’s klimapanel har pavist, at fremtidens klima med
stor sandsynlighed vil byde pa markant hgjere tempe-
raturer, et 2endret nedbgrsmeanster, stigende havni-
veauer og en stigning i antallet af ekstreme vejrsituati-
oner. Erfaringen viser, at stormflod og kraftig regn kan

fore til oversvammelser af jernbaner eller undermine-
ring af baneanlaeg. Til gengaeld kan hgjere temperatu-
rer om vinteren mindske problemerne med sne og is.
Der findes dog endnu kun begraenset viden om, hvor-
dan baneanlaggene skal udformes, sa de kan klare
fremtidens klimaforandringer.

En vurdering af klimaforandringernes konsekvenser for
anlaegget viser, at iseer gget nedbgr og gget vandfgring
i vandlgb kan pavirke anlaegget, mens gvrige forhold
som temperaturstigning, stigende havniveauer og
grundvandsstigning ikke vil fa sterre indflydelse pa
jernbanen. Det anbefales dog at vaere opmaerksom pa
konsekvenserne af kraftigere stormvejr med risiko for,
at storre traeer kan veelte ned over kgreledninger og
banelegemerne. Disse konsekvenser vil neermere blive
vurderet.

Andringer i nedbgr - dimensionering af grefter

Der forventes en stigning i den samlede maengde arlig
nedber, men denne stigning har ingen reel betydning
for projektets udformning. Derimod vil det fa betyd-
ning, at der forventes en starre intensitet i de kraftige
regnskyl, sdledes at der ved kraftige regnbyger vil falde
mere regn pr. sekund end tidligere.
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Det far betydning for dimensioneringen af de draen-
grofter, der etableres langs med banen for at opsamle
overfladevandet fra nedbgren. | gjeblikket anvendes
en norm for kritiske straekninger, hvor risikoen for ska-
der pa jernbanen er saerlig stor, pa 140 liter vand pr.
sekund pr. hektar. Grefterne pa de kritiske straekninger
bliver dimensioneret efter en regn-intensitet pa 170
liter vand pr. sekund pr. hektar. Det svarer til den for-
ventede intensitet pa det kraftigste regnskyl, der fore-
kommer hvert andet til tredje ar.

Der regnes saledes med en stigning i nedbars-intensi-
teten pa ca. 20 pct. i ar 2100 som felge af de forvente-
de klimaaendringer.

@get vandfering i vandlgb - dimensionering af vand-
lebskrydsninger

P3 steder, hvor vandlgb krydser banen - under en bro
ellerien tunnel - bliver det sikret, at der skal vaere star-
re kapacitet til gennemlgb end med den norm, der
geelder i dag. Hvis kapaciteten er for lille, er der risiko
for, at vandet ikke kan Igbe igennem hurtigt nok og
derfor stemmes op med mulighed for erosion af bane-
anlaegget.

| Kebenhavn-Ringsted projektet dimensioneres vand-
lebskrydsningerne efter, at der hgjst ma ske en over-
belastning én gang pr. 50. ar. | forhold til de forventede
klimaaendringer de naeste 100 ar betyder det, at kapa-
citeten for gennemstremning i vandlgbskrydsningerne
skal gges med ca. 30 pct. i forhold til den gaeldende
norm.

Ved design af den enkelte vandlgbskrydsning skal det
vurderes, om der skal anvendes forskellige normer for
krydsninger med og uden faunapassage. Nar et vand-
lob fores under banen sammen med en faunapassage,
vil der veere et ekstra stort frirum for gennemlgb af
vand i forhold til underfgringer uden faunapassager.

Pavirkning af omgivelserne - ndr banen er bygget

Fremtidige klimascenarier

Det er sandsynligt, at der i Kebenhavn-Ringsted banens
driftsperiode kommer opdaterede klimaberegninger
for Danmark, efterhanden som der fremkommer ny
viden om fremtidens klimaudvikling. Szerligt kan nye
beregninger af klimakonsekvenser for anlaegget, som
reekker mere end 50 ar ud i fremtiden falde anderledes
ud end de gaeldende beregninger.

Trafikstyrelsen vurderer dog, at anbefalingerne om kli-
matilpasning er robuste overfor variationer i de forven-
tede klimaaendringer.
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Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Bade 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen vil medfgre omfattende
anleegsarbejder. Trafikstyrelsen har derfor vurderet anleegsarbejdernes
midlertidige pavirkninger af omgivelserne.

Stoj

Nar en jernbane anlaegges, vil der vaere perioder med
stejgener for naboer til arbejdsarealerne.

Dag-, aften- og natperioder

Ved anlzaeg af jernbanen tilstraebes det, at lazegge sto-
jende anlaegsarbejder i dagtimerne blandt andet for at
begraense generne for beboere i naerheden af arbejds-
omraderne. Derudover er omkostningerne lavere, nar
anlaegsarbejder kan gennemfgres i dagtimerne. Hen-
synet til opretholdelse af trafikken pa den eksisterende
bane og pa starre veje vil imidlertid medfere, at der i
nogle omrader vil blive udfgrt stgjende anlaegsarbej-
der i aften- og natperioder.

Nar Trafikstyrelsen vurderer stgjkonsekvenserne i
anleegsfasen, er det med udgangspunkt i et stgjniveau
i dagtimerne pa 70 dB. Anlaegsarbejder, der ma udfe-
res om aftenen og om natten, vurderes med udgangs-
punkti et stgjniveau pa 40 dB.
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5. sporslgsningen

Anlaegsarbejder i aften- og natperioder vil i 5. sporslgs-
ningen primeaert ske i den indledende fase, hvor der
etableres en skaerm ind mod eksisterende spor. Der vil
0gsa veere aften- og natarbejde ved anlaeggelsen af
jernbanebroen ved Baldersbrende og i forbindelse med
etablering af nye sporskifter.

Nybygningslgsningen

For Nybygningslgsningen vil anlaegsarbejder i aften- og
natperioder primaert forekomme i omrader, hvor den
nye bane skal flettes sammen med den eksisterende
bane, hvor banen krydser store veje og hvor broer over
starre veje skal ombygges.

Stgjsvage metoder

For at begraense generne vil der blive stillet krav til
entreprengrerne om at anvende moderne, stgjsvagt
materiel, stejsvage arbejdsmetoder og stgjskeermende
foranstaltninger, hvor det er praktisk muligt.

Store kraefter er i gang, ndr de tunge materialer handteres under anlaeg af jernbane, men anleegsarbejdet tilrettelaegges, sa det

pavirker omgivelserne mindst muligt.
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Pa steder, hvor stgjbelastningen fra et anlaegsarbejde
forventes at veere generende i naerliggende boligom-
rader, vil det blive vurderet om anlaegsarbejdet kan til-
rettelaegges pa anden made. Det kan for eksempel ske
ved udferelse af feerre arbejdsprocesser samtidig eller
ved at benytte en mindre stgjende anlaegsmetode.
Alternativerne er dog begraensede, men nar master til
koreledninger skal i jorden, kan der for eksempel
anvendes forboring eller vibrering i stedet for at banke
masterne ned ved hjzelp af ramning.

Information til naboer

For at forberede naboerne pa stgjgenerne, informerer
anlzegsmyndigheden lgbende om anlaegsarbejdet i
nzerheden af beboelsesomrader. Hvis anlaegsarbej-
det forventes at overskride stgjgraenserne pa 70 dB

i dagperioder og 40 dB i aften- og natperioder, inde-
holder informationen ogsa en varsling om, hvornar
anleegsarbejdet forventes at give stgjgener.

Vibrationer

Valg af arbejdsmetoder afggres senere i projektet. Det
kan dog allerede nu siges, at det ikke er muligt at
anvende maskiner og arbejdsmetoder uden vibrations-
pavirkninger.

Ved vurdering af vibrationspavirkninger skelnes mel-
lem skadelige pavirkninger pa nabobygninger og kom-
fortpavirkninger inde i bygningerne.

Anlaegsaktiviteterne forventes ikke at give anledning
til bygningsskader. Inden anlaegsarbejder igangsaettes,
vil der dog blive gennemfert en fotoregistrering af
nzerliggende ejendomme, sa eventuelle skadevirknin-
ger kan dokumenteres.

Det kan ikke undgas, at der i perioder vil veere vibratio-
ner, som pavirker komforrten i nabobygninger til
arbejdsomraderne. Det forventes dog, anlaegsarbej-
derne ikke giver vibrationer, der overskrider Miljgsty-
relsens anbefalede graenseveerdier.

Visuelle forhold

Mens banen bygges, bliver en raekke arealer omkring
selve baneanlagget eksproprieret midlertidigt. Disse
arealer skal bruges til blandt andet arbejdspladser og
arbejdsveje. Derfor skal de ryddes for beplantning,
bygninger, belaegninger osv. Visuelt vil arealerne frem-
sta som arbejdsomrader, der bliver placeret, sa de
pavirker landskabet mindst muligt. Efter anlaegsperio-
den bliver arealerne genetableret, sa de ser ud som far,
blot med en ny beplantning og nye belaegninger osv.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Trafikale forhold

Der vil vaere betydelige gener for bade bane- og vejtra-
fikken i forbindelse med anlaegsarbejdet af bade 5.
sporslgsningen og Nybygningslasningen.

5. sporslgsningen medferer de stgrste gener for bane-
trafikken, mens Nybygningslgsningen medfgrer de
starste pavirkninger for vejtrafikken.

Togtrafikken

P3a visse straekninger vil anlaegsarbejdet forega teet pa
eksisterende bane i drift. Derfor vil der i perioder veere
behov for at nedsaette hastigheden for jernbanetrafik-
ken oginogle tilfelde at lukke jernbanen helt eller del-
vist.

Anlaegsarbejderne er forudsat gennemfert efter en
udfgrelsesstrategi, hvor banen kun ma lukkes i kortva-
rige perioder, hvor enkeltsporsdrift forlaegges til trafik-
svage perioder (nat, weekend, ferier mv.) og hvor
hastighedsnedsaettelser maksimalt ma give 5-7 minut-
ters laengere rejsetid mellem Kgbenhavn og Ringsted.
Ved totalspaerring, og i et vist omfang ved enkeltspors-
drift, vil togtrafikken i n@dvendigt omfang blive erstat-
tet med bus pa de pavirkede straekninger.

For at kunne beregne generne for persontrafikken er
der udarbejdet detaljerede kgreplaner for de situatio-
ner (totalspaerring, enkeltsporsdrift og hastighedsned-
seettelser), som vil opsta under anlaegsperioden. Kgre-
planerne er udarbejdet ud fra hovedprincippet om, at
landsdelstrafikken skal opretholdes, og at der skal vaere
plads til mindst et godstog i timen pr. retning pa straek-
ningen.

For godstrafikken er det forudsat, at tog, der normalt
vil ankomme i lgbet af en totalspaerring, vil blive aflyst,
da transporten vil blive overflyttet til andet transport-
middel. Med hensyn til hastighedsnedsaettelser er det
forudsat, at godstrafikken kan afvikles normalt ved
nedsaettelser til 80 km/t. Ved nedsaettelser til 40 km/t
vil godstogene blive pavirket med rejsetidsforlaengel-
ser.

5. sporslgsningen

P3 de straekninger, hvor der anlaegges et nyt spor, vil
der sa vidt muligt blive anvendt en 7 m hgj arbejds-
skaerm, der opstilles mellem driftssporet og det nye 5.
spor. Skaermen vil give medarbejderne pa projektet
storre sikkerhed mod de tog, der passerer arbejdsste-
det, og den vil gore det muligt for togene at passere
arbejdsstedet med normal hastighed.



67

Kobenhavn-Ringsted projektet
Miljeredegorelse 1 - horingsudgave

Det vurderes, at ca. 70 pct. af arbejdsstraekningerne
mellem Ny Ellebjerg Station og Baldersbrgnde har til-
straekkelig plads til en arbejdsskaerm. Pa de gvrige 30
pct. vil det blive ngdvendigt at nedsaette hastigheden
til mellem 40 og 80 km/t og i visse perioder lukke det
ene eller begge fjernbanespor.

Anlaegsarbejderne af vendesporsanlaegget i Roskilde
vil pavirke togtrafikken i form af bade hastighedsned-
saettelser og korte sporspaerringer. Togenes rejsetids-
forlengelse som folge af hastighedsnedsaettelser vil
vaere sma. Til gengeeld vil de veere ngdvendige i lange
perioder.

Indskreenkningerne i kereplanen vil medfere fglgende
for jernbanetrafikken

- Ved lukket bane vil alle regional- og fjerntog udga fra
Hoje Taastrup, og passagerer skal derfor benytte S-
tog for at rejse mellem Hgje Taastrup og Kebenhavn
H og her foretage et togskifte. Vest for Hgje Taastrup
vil togdriften vaere reduceret som folge af, at der ikke
vil vaere plads til at vende alle tog pa Hgje Taastrup
Station. Antallet af tog, der vender i Roskilde og tog,

Hastighedsned-
saettelse +7 min

Enkeltsporsdrift

Persontrafik = 770 70 20
Godstrafik 610 110 20

Total-speerring
(i dagtimerne) (4 timer om natten) (6 timer om natten)

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

der betjener straekningen mod Holbak og Kalund-
borg, vil derfor blive reduceret.

- Ved enkeltsporsdrift vil der kun kere et lyntog og et
ICG-tog i timen pr. retning mellem Hgje Taastrup og
Kgbenhavn H. Vest for Hgje Taastrup vil togdriften
vaere reduceret svarende til situationen ved lukket
bane.

- Ved hastighedsnedsaettelse vil alle tog mellem Hgje
Taastrup og Hvidovre Fjern pafgres en ekstra rejsetid
pa op til 7 minutter pa straekningen.

under lukket bane, som forekommer sjaeldent, og ved
enkeltsporskarsel, som forekommer oftere, vil rejseti-
den til og fra Kebenhavn H kunne blive op til 20-30
minutter laengere, hvis der skal benyttes S-tog og fore-
tages skifte 1-2 gange.

I lesningsmuligheden Fleksibel sporanvendelse Hvid-
ovre-Hgje Tastrup vil der samlet set blive starre gener
som folge af ilegning af mange, nye sporskifter i de
eksisterende spor.

Total-spaerring Total-speerring Uzendret koreplan
- - 965

310 460 315

Samlet antal dage med kareplansindskreenkninger i 5. sporslasningen under udforelsesperioden 2013-2017.

Bx B

Q@sterport 40 @sterport 33 15
Norreport 20 Narreport 36 19
Kebenhavn H 54 Kebenhavn H 49 17 24
Valby 45 Valby 57 1 28
Hgje Taastrup 18 25 Hoje Taastrup 01 15 36 45
Hedehusene 1 Hedehusene | 1 |
Trekroner | Trekroner | | |
Roskilde 0 32 Roskilde 0 22 I 52
Roskilde 33 57 Roskilde 23 1 53
Lejre 40 04 Viby Sj | | |
Hvalso 46 10 Borup | | |
Tollose 52 16 Ringsted 40 I 10
Vippered 57 21 Sorg 48 I 18
Holbaek 0 03 27 Slagelse 57 |27
Holbaek 04 28 Korser 06 I 36
Regstrup 10 35 Nyborg 19 I 49
Knabstrup 14 39 Odense 0 33 36 03
Morkov 17 42

Jyderup 23 47

Svebolle 29 53

Kalundborg 0 38 02

Bx B Bx
Q@sterport 49 53 29
Ngrreport 52 56 32
Kebenhavn H 58 00 16
Valby 03 07 23
Hoje Taastrup 18 29 16 33 58 03 06
Hedehusene | 37 07 1
Trekroner | a1 11 1
Roskilde 0 36 44 14 |
Roskilde 37 45 15 |
Viby Sj I 52 22 1
Borup | 57 27 |
Ringsted 54 05 35 29
Glumso 01 |
Naestved 0 09 42
Naestved 10 43
Lundby 18 |
Vordingborg 26 56
Norre-Alslev 36 |
Eskilstrup 40 |
Nykebing F 0 47 12
Rodby F 0 32

Eksempel pd kareplan for trafik ved speerring af 1 spor @st for Haje Taastrup. Lukkes banen helt, skal
passagerer mellem Kebenhavn H og Haje Taastrup i stedet benytte S-tog. S-togslinien BX foreger desuden

driftsomfanget. S-tog er markeret med grent.
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Nybygningslgsningen

For togtrafikken vil der blive tale om kortvarige gener
pa den eksisterende bane mellem Ny Ellebjerg Station
og Vigerslev Allé Station i det omrade, hvor den nye
bane tilsluttes den eksisterende. Her er det forudsat, at
kun godstrafikken vil blive bergrt.

I anlzegsperioden vil der ved Kgge Nord Station ske en
pavirkning af togtrafikken pa bade Lille Syd Banen og
S-banen. Disse gener er ikke medtaget i beregninger-
ne, da anleegsmetoden endnu ikke er fastlagt, men der
forventes primaert rejsetidsforlaeengelser pa 1-2 minut-
ter for savel S-tog som regionaltog nord for @lby Stati-
on i anlaegsperioden. Spaerringer forventes henlagt til
trafiksvage tidsrum. Generne vil blive medtaget ved de
endelige beregninger.

Ved anlaeg af et udfletningsanleeg mellem Kvaerkeby
og Ringsted vil den eksisterende banetrafik i videst
muligt omfang blive afviklet i henhold til kereplanen.
Anlaegsarbejderne vil dog pavirke togtrafikken ved
hastighedsnedsaettelser samt periodevise sporspaer-

Hastighedsned- Enkeltsporsdrift

saettelse +2 min (i dagtimer)
Persontrafik = 500 60 3
Godstrafik 380 60 3

Totalspaerring

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

ringer. Her kan der eventuelt geres brug af en arbejds-
skaerm.

Ved sporomlaegningerne umiddelbart gst for Ringsted
Station vil typen af gener svare til 5. sporslgsningen,
hvor der ilaegges nye sporskifter.

Anlaegsarbejderne mellem Kveaerkeby og Ringsted vil
medfare felgende for jernbanetrafikken

- Ved enkeltspordrift mellem Borup og Ringsted vil der
kun veere 2 gennemgaende tog pa straekningen (et
lyntog og et IC-tog i timen pr. retning). Enkelte regio-
naltog fra Kgbenhavn vendes i Borup, og i Ringsted
vendes tog fra Sydbanen. Passagerer, som skal til en
destination langs Sydbanen, skal derfor foretage tog-
skifte i Ringsted.

- Ved hastighedsnedszettelse vil alle tog mellem Borup
0og Ringsted blive pafert en ekstra rejsetid pa 2
minutter pa straeekningen.

Totalspeerring Totalspaerring Uaendret koreplan
(4 timer om natten) (6 timer om natten)
- - 1265

10 140 1232

Samlet antal dage med kareplaneindskraenkninger i Nybygningslesningen under udfarelsesperioden 2013-2017.

@sterport 01 28 31 57 @sterport 51 21
Narreport 05 32 35 01 Norreport 55 25
Kebenhavn H 11 37 41 06 Kgbenhavn H 01 53 31
Valby 15 | 45 | Valby 05 I 35
Hgje Taastrup 25 I 55 | Hgje Taastrup 15 05 45
Hedehusene 1 | [N Hedehusene 1 [
Trekroner 1 | 1 21 Trekroner 1 [
Roskilde 0 32 53 02 24 Roskilde 0 22 | 52
Roskilde 33 54 03 Roskilde 23 |
Lejre 40 110 Viby Sj | |
Hvalse 46 116 Borup 33 |
Tollose 52 I 22 Ringsted 44 30
Vipperod 57 127 Sorg 52 |
Holbaek 0 03 14 33 Slagelse 01 |
Holbaek 15 34 Korsor 10 |
Regstrup 22 40 Nyborg 23 |
Knabstrup 26 44 Odense 0 37 10
Morkov 29 47

Jyderup 34 52

Svebglle 40 58

Kalundborg 0 49 08

@sterport 10 40
Norreport 14 44
Kebenhavn H 19 49
Valby 23 53
Hgje Taastrup 33 03
Hedehusene 37 07
Trekroner 41 11
Roskilde 0 44 14
Roskilde 48 15
Viby Sj 52 22
Borup 57 27

14 Ringsted 48 34

22 Glumso 55 |

31 Naestved 0 03 47

40 Naestved 04 48

53 Lundby 12 1

07 Vordingborg 20 01
Ngrre-Alslev 30 |
Eskilstrup 34 |
Nykebing F 0 M 17
Rodby F 0 37

Eksempel pd kareplan ved spaerring af det ene spor mellem Borup og Ringsted. Hvis det er

nedvendigt, suppleres med busser Roskilde/Borup-Ringsted.
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Trafikken Kgbenhavn H-Roskilde og videre ad Nord-
vestbanen til Holbaek og Kalundborg bergres ikke af
anlaegsarbejdet og vil derfor vaere normal. Rejsetider
til Sydbanen, hvortil der ma skiftes i Ringsted, vil blive
forlaenget med godt 10 minutter.

Nedenstaende oversigt viser de tidsmaessige gener for
passagerne. Opgerelsen indeholder rejsetidsforlaengel-
sen for bade de eksisterende passagerer og for de pas-
sagerer, der bortfalder som folge af generne.

5. spor Nybygning

Passagertimer (1000 timer) 6.611 1.263

Samlet rejsetidsforlaengelse for passagererne (i 1000 timer)
for 5. sporslasningen og for Nybygningslasningen.

Vejtrafikken

Anlaegsarbejderne vil ogsa pavirke vej- og stitrafikken,
og visse vejstraekninger og stier vil saledes blive spaer-
ret eller omlagt i anlaegsperioden.

Ved storstedelen af de veje, som bergres af anlaegsar-
bejdet, kan trafikken opretholdes ved nedsaettelse af
hastigheden i forbindelse med lokal indsnaevring af
vejen eller forlaegning af vejen. Ved nogle lokaliteter vil
det vaere ngdvendigt helt at lukke vejen for trafik i
anlaegsperioden.

For begge lgsninger gzelder, at pavirkning af krydsende
veje seerligt vil ske, hvor de eksisterende broanlaeg skal
nedrives og erstattes af nye, og hvor der skal ske
anlaegsarbejder pa eksisterende broer og tunneler.

Vejtrafikken pa motorvejene vil blive bergrt i perioden,
hvor der skal etableres tunneler og broer, hvor den
fremtidige jernbane vil krydse motorvejen. Trafikken
vil blive omlagt til den ene halvdel af vejen ad gangen.

Ved 5. sporslgsningen er det iszer arbejderne, der rela-
terer til Holbaekmotorvejen og anlaeg af to nye broer
ved henholdsvis Neestvedvej og Rennedevej i forbin-
delse med lgsningsmuligheden med to ekstra spor
Adamshgj-Ringsted, der medferer de starste gener.
Sidstnaevnte vil 0gsa vaere en gene i Nybygningslasnin-
gen.

I 5. sporslgsningen vil der vaere yderligere gener for
vejtrafikken i forbindelse med anlaeg af de to lgsnings-
muligheder Station ved vendesporet i Roskilde og
Lange tog og station ved vendesporet i Roskilde.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Ved Nybygningslgsningen generes biltrafikken isaer
ved Vigerslevvej, Brandbygster Boulevard, Motorring 3
0og Holbaekmotorvejen samt ved Ishgj Stationsvej,
Greve Centervej, Solrgd Byvej, Lyngvej og Ejbyvej. End-
videre vil anlaegsarbejderne ved Kgge bl.a. betyde, at
lastvognstrafikken til og fra Skandinavisk Transport
Center vil blive pavirket af vejomlaegninger.

Nedenfor er vist det ggede trafikarbejde for vejtrafik-
ken som fglge af anlaegsarbejderne.

5. spor Nybygning
Personbiler 257 1.218
Lastbiler 12 55
Busser 17 3
1alt 286 1.276

Samlede gener i form af rejsetidsforlaengelse (i 1000 timer)
for vejtrafikken i begge lasninger under udferelsesperioden
2013-2017.

Sammenfatning

Generne for togpassagererne er stgrst i 5. sporslgsnin-
gen, mens generne for vejtrafikanterne er storst i
Nybygningslgsningen. Samlet set er generne dog sterst
i 5. sporslgsningen, i totalt timeantal knapt 7 mio. tabte
persontimer mod ca 2,5 mio. persontimer i Nybyg-
ningslgsningen.

Naturforhold

I tilleg til de pavirkninger af naturforholdene, som har
permanent karakter, vil der veere midlertidige pavirk-
ninger i anlaegsperioden. Disse er sarskilt beskrevet
nedenfor.

5. sporslgsningen
For at give plads til arbejdsarealer vil der enkelte steder
ske yderligere feeldning af traeer.

Arbejdsarealer ved Vestvolden og i Store Vejleadalen
placeres pa arealer, som Vejdirektoratet har anvendt
ved broarbejde. Det vil blive tilstreebt at minimere
arbejdsarealerne for at mindske pavirkningen.

I omradet, hvor vendesporsanlaegget skal etableres, vil
der ske forstyrrelser af markfirben. Det vurderes naer-
mere om anlaegsarbejder ved lokaliteter med markfir-
ben skal begraenses til perioden midt maj til start sep-
tember, hvor markfirbenene ikke ligger i dvale og der-
for har mulighed for at flygte til naerliggende lokalite-
ter.
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Under anleegsarbejdet tages der seerlige hensyn til seerligt
beskyttede dyrearter, bl.a. dette markfirben.

Arbejde i anlaegsperioden vil forega pa en sadan made,
at der ikke udledes forurenende stoffer og sediment til
vandlgb og sger. Under anlaegsarbejdet kraeves det
derfor, at der udvises saerlig opmaerksomhed pa vand-
lab og sger i nerheden af arbejdsomradet.

Lesningsmulighed To ekstra spor Adamshgj-Ringsted
Lesningsmulighed To ekstra spor Kvaerkeby-Ringsted
vil forstyrre flagermus ved blandt andet faeldning af
treeer, natarbejde og natbelysning. Belysning pa
arbejdspladsen om natten skal mindskes sa vidt muligt.
Der opseettes flagermuskasser, hvis der faeldes flager-
musegnede traeer. Feeldningen skal forega i september
og oktober af hensyn til overvintrende flagermus og
flagermusunger.

Nybygningslgsningen

| anlaegsperioden er der en gget pavirkning af spred-
ningskorridorerne bl.a. ved Vigerslevparken, Vestvol-
den, Store Vejleadal, Lille Vejleadal og Karlstrup Skov.

For at give plads til arbejdsarealer vil der ske faeldning
af et antal traeer ved Vestvolden og i Karlstrup Skov.
Arealerne vil blive genplantet efter anlaegsperioden.

Der vil ske forstyrrelser af naturomrader og dyr i Jersie
Mose. Belastningen af naturomraderne vil blive mini-
meret ved at tilstraebe, at arbejdsperioden ligger mel-
lem 15. august og 1. marts.

Der vil i anlaegsperioden ske forstyrrelse af markfirben
ved Solrgd og Kage As. For at beskytte markfirben vil
disse i vid udstraekning blive indsamlet og flyttet. For at
mindske pavirkningen kan anlaegsarbejderne eventu-
elt blive begraenset til perioden midt maj til start sep-
tember, hvor markfirbenene ikke ligger i dvale og der-
for er mindre sarbare.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Ved krydsende vandlgb vil der ske en pavirkning af
vandlgbsnaere naturomrader og dyreliv, nar der sker
midlertidig rerlaegning af vandlgbene eller anlaeg af
vandtaette byggegruber.

Der vil desuden ske forstyrrelse af flagermus ved
blandt andet faeldning af traeer, natarbejde og natbe-
lysning pa flere delstraekninger. Belysning pa arbejds-
pladsen om natten skal mindskes sa vidt muligt. For at
begraense risikoen for fjernelse af rasteomrader i traeer
og forstyrrelse af visse arters flugtveje, reduceres trae-
feeldning mest muligt. Der opsaettes flagermuskasser,
hvis der feeldes flagermusegnede traeer. Feeldningen
skal forega i september og oktober af hensyn til over-
vintrende flagermus og flagermusunger.

Arbejde i anlaegsperioden vil forega pa en sadan made,
at der ikke udledes forurenende stoffer og sediment til
vandlgb og seer. Under anlaegsarbejdet kraeves det
derfor, at der udvises saerlig opmaerksomhed pa vand-
lab og seer i naerheden af arbejdsomradet.

Lesningsmuligheder
Ved lgsningsmulighed Taet pa motorvejen ved Vestvol-
den vil der blive fzeldet faerre traeer ved Vestvolden.

Hvis lesningsmulighed Nord om Vallensbaek Sg vaelges,
vil det sandsynligvis medfere, at bundslam bliver
ophvirvlet i Vallensbaek Sg, nar der foregar arbejde i
sgen.

| forbindelse med lgsningsmulighed Regulering af Kage
A ved Regnemark sker der en vis pavirkning af dens
dyreliv. Pavirkningen vil blive minimeret ved at foreta-
ge omlaegningen uden for fisken pigsmerlings yngle-
saeson (maj-juni). Endvidere anlaegges det nye aleb
afskaret fra vandlgbets gamle Igb, og inden banen
anlaeegges. Nar det nye algb er feerdiggravet, ledes van-
det fra opstromsenden af den ind i det nye lgb, mens
det gamle lgb i en periode star abent nedstrems.

| forbindelse med lgsningsmulighed Omlaegning af
Kogevej i Kvaerkeby Stationsby vil der ske midlertidig
rorleegning af eller anlaeg af vandtaette byggegruber
ved krydsende vandlgb. Det vil pavirke vandlgbsnzaere
naturomrader og dyreliv. Forstyrrelse af flagermus ved
blandt andet faeldning af traeer, natarbejde og natbe-
lysning, vil blive kompenseret som beskrevet ovenfor.

Sammenfatning

Trafikstyrelsen vurderer, at anlaegsfasen kan gennem-
fores uden at vaere i strid med bevaringsmalsaetninger
for Natura 2000 omrpader, og at anleegsfasen kan gen-
nemferes saledes, at den gkologiske funktionalitet for
Bilag 4-arter kan opretholdes.
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Rekreative interesser

Generelt gaelder det for begge grundlgsninger, at
udnyttelsen af de rekreative interesser langs bane-
streekningerne i anleegsfasen vil blive pavirket af stgj
fra anlaegsarbejderne, gget trafik, midlertidig lukning
af stier og inddragelse af arealer til arbejdspladser. Der-
udover vil der vaere en raekke forhold med specifikke
pavirkninger, som beskrives nedenfor.

5. sporslgsningen

Alle 37 kolonihaver i Grgndalsvaenge Haveforening
bergres i anlaegsfasen af en 4 m bred arbejdsvej. En del
haver bliver nedlagt i anlaegsperioden, og 15 bygninger
vil blive flyttet eller nedrevet.

I omradet, hvor vendesporsanlaegget i Roskilde anlaeg-
ges, vil det sandsynligvis blive ngdvendigt at flytte
hundetraeningsarealet i anlaegsperioden.

Herudover vil det i perioder vaere vanskeligt at faerdes
pa nogle stier langs banen, og det vil generelt mindske
tilgeengeligheden i omradet. Der vil blive etableret
midlertidige adgangsveje, hvor det er muligt.

Etableringen af det nordlige spor vest for Sgndre Ring-
vej i Roskilde medfarer, at en kolonihave midlertidigt
far eksproprieret en arealstribe pa 5 m.

Lesningsmulighed Overdakning ved Brondbygster
Pa grund af de store anlaegsarbejder, som overdaeknin-
gen medfgrer, vil det rekreative stinet teet pa baneare-
alet blive pavirket, mens overdaekningen bygges. Alle
krydsninger ved stationer og veje vil dog blive holdt
abne i hele anlaegsperioden.

Losningsmulighed Station ved vendesporet i Roskilde
Stiforbindelse via Darupvang vil maske blive bergrt.
Hvis det sker, vil der blive anlagt en erstatningsforbin-
delse eller omkarsel.

Lesningsmulighed Lange tog og station ved vende-
sporet i Roskilde

Markomradet, der anvendes til dyrskueplads og Roskil-
de Festival vil blive inddraget, og aktiviteterne ma flyt-
tes i anlaegsperioden. Stiforbindelsen via Darupvang vil
maske blive bergrt. Hvis det sker, vil der blive anlagt en
erstatningsforbindelse eller omkarsel.

Lesningsmulighed To ekstra spor Adamshgj-Ringsted
Etableringen af det nordlige spor vest for @stre Ringvej
medfgrer, at en kolonihave midlertidigt far eksproprie-
ret en arealstribe pa 5 m.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Nybygningslgsningen

For flere af omradets rekreative tilbud vil pavirkningen
veere kraftigere i anlaegsperioden, end nar banen er
bygget. Det skyldes, at anlaegsarbejdet stgjer, og at
starre arealer bliver inddraget til arbejdspladser i denne
fase.

Det ma forventes, at en reekke rekreative stier vil blive
lukket i anlaegsperioden. Hvor regionale, rekreative
stier og vigtige stiforbindelser f.eks. skolestier krydser
banen eller anleegsomraderne, vil der blive etableret
midlertidige adgangsveje, hvor det er muligt.

De rekreative interesser i det gronne omrade ved Kul-
banevej og i omradet omkring Lerknolden i Vigerslev-
parken bliver kraftigt pavirket i anleegsperioden, da
store dele af arealet inddrages til arbejdsplads.

Der vil endvidere vaere stgj og begraenset tilgeengelig-
hed i de rekreative omrader Vestvolden, Vallensbak
Mose og Karlstrup Skov i anlaegsperioden

Der bliver saerlige pavirkninger i anlaegsfasen i Karl-
strup Skov, hvor der skal feeldes traeer. Det vil betyde
@get stgj, og feerdsel i skovomradet omkring banen bli-
ver besveerlig.

Lesningsmulighed Nord om Vallensbaek Sg

Projektet omfatter udvidelse af Vallensbaek Sg, hvilket
gor det muligt at anvende sgen til vandskisport i
anlaegsperioden.

Jordarbejde og jordforurening

| forbindelse med bade 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen, skal der handteres store mangder
jord, blandt andet nar banedeemninger skal etableres
eller udbygges, og nar banen pa visse straekninger skal
graves ned under terraen.

Handtering og flytning af forurenet jord sker i henhold
til Jordforureningsloven samt i henhold til bestemmel-
serne i Bekendtgerelse om anmeldelse og dokumenta-
tion i forbindelse med flytning af jord. Handtering af
jord vil endvidere fglge bestemmelserne i “Vejledning i
Handtering af forurenet jord pa Sjeelland 2001” (“Jord-
plan Sjzlland”) med tilhgrende rettelsesblade.

Jordforureningsloven skal beskytte menneskers sund-
hed, grundvandet og miljoet i gvrigt ved at forebygge,
fijerne eller begraense jordforurening og forhindre eller
forebygge menneskeskabt skadelig virkning fra jord-
forurening. Jordforureningsloven omhandler udeluk-
kende jord, der er forurenet pa grund af menneskelig
pavirkning.
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Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

| forbindelse med anleeg af banedaemninger og afgravning under terraen skal der flyttes og graves store jordmasngder. |
Nybygningslesningen er disse maengder betydelige.

Med baggrund i jordforureningsloven skal regionerne
kortlaegge arealer pa henholdsvis vidensniveau 1 og 2
(V1 og V2). Et areal kortlaegges pa V1, hvor der er mis-
tanke om forurening baseret pa viden om forurenings-
truende aktiviteter pa eller naer arealet, mens et areal
kortlaegges pa V2, hvis der er konstateret forurening,
og det er sandsynligt, at forureningen vil have skadelig
virkning pa mennesker og miljg. Banedanmark og DSB
har endvidere registreret mulige og kendte forurenin-
ger pa deres arealer.

Ligeledes med baggrund i jordforureningsloven har
kommunerne gennemfert omradeklassificering af jord,
som de forventer, er lettere forurenet. Med enkelte
undtagelser er al jord inden for byzonen vurderet som
vaerende lettere forurenet og dermed omradeklassifi-
ceret.

Med udgangspunkt i Jordplan Sjaelland opdeles jord i
klasser efter jordens forureningsgrad. Jord i klasse 1 er
stort set uforurenet. Lettere forurenet jord klassificeres
som klasse 2. Jord i klasse 3 defineres som forurenet,
ogjordiklasse 4 betegnes som kraftigt forurenet.

Det er Trafikstyrelsens intention i projektet at genind-
bygge sa meget som muligt af den opgravede jord,
herunder lettere forurenet jord, hvor dette er miljo-
maessigt forsvarligt. Handtering af forurenet jord, her-

under placering af midlertidige jorddepoter skal forega,
sa det omgivne miljg, herunder grundvand ikke pavir-
kes ungdigt. Trafikstyrelsen vil i dialog med de bergrte
kommuner udarbejde en samlet jordhandteringsplan
for projektet, herunder udpegning af omrader, hvor
overskudsjord fra projektet kan genindbygges, f. eks.
til stgjvolde eller terreenregulering.

| forbindelse med begge grundlgsninger skal der gen-
nemferes anlaegsarbejder pa forurenede arealer. Pa
Nybygningslgsningen drejer det sig f.eks. om nogle
kraftigt forurenede grunde ved Retortvej/Kulbanevej,
hvor der tidligere har vaeret asfaltfabrik, tankstation og
gasvaerk, samt ved Karlstrup, hvor der er deponeret
affald. | forbindelse med 5. sporslgsningen er der gene-
relt kun tale om mindre forureninger, primaert inden
for banens areal. Anlaegsteknisk er det ikke i alle tilfael-
de ngdvendigt at bortgrave hele forureningen. Bliver
det aktuelt at efterlade en restforurening under bane-
anlaegget, afklares dette med miljemyndighederne i
hvert enkelt tilfeelde.

Jordmangder

Med udgangspunkt i ovenstaende registreringer og
generel viden om forurening ved veje og jernbaner er
forureningssituationen langs henholdsvis 5. sporslgs-
ningen og Nybygningslgsningen vurderet, og fordelin-
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gen af opgravet jord pa jordklasser er ansldet. Maeng-
devurderingen af forurenet jord er behaftet med
nogen usikkerhed, da der kun foreligger egentlige for-
ureningsundersggelser pa enkelte lokaliteter langs
linjefgringerne.

| tabellerne pa naeste side er det anslaet hvor meget
jord, der skal pafyldes, samt hvor stor en andel af den
opgravede jord der kan genindbygges fordelt pa jord-
klasser. Ligeledes er det ansldet hvor meget jord, der
skal bortskaffes til depot eller jordrens, eller som er til
radighed for andre projekter, herunder til etablering af
f.eks. stgjvolde eller terraenreqgulering naer banen. Hvor
stor en andel af den opgravede jord, der er til radighed
til genindbygning, er afhaengig af jordens egenskaber

Grundlgsning/lgsningsmulighed Opgravet Behov for

5. sporslgsningen jord jord til pa-
(m3) fyldning (m3)

(rajord, ikke

stabilgrus
etc.)
Grundlgsning 171.800 68.500
Fleksibel sporanvendelse
Hvidovre-Hgje Taastrup -24.000 -18.000
To ekstra spor
Adamshgj-Ringsted +378.000 +50.000

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

og forureningsgrad, samt hvornar jorden er til radighed
i projektet. P& denne baggrund er det muligt, at der i
visse tilfeelde ikke er nok klasse 1 og 2 jord til radighed
for genindbygning, selvom der totalt set er jordover-
skud i projektet.

De samlede jordmaengder for grundlgsningerne er vur-
deret. Derudover er der foretaget beregninger af, hvor
meget de enkelte lgsningsmuligheder vil afvige fra
grundlgsningerne. Der er kun anfert maengder for lgs-
ningsmulighederne i de tilfeelde, hvor en vaesentlig
afvigelse forekommer.

Andel af Andel af Klasse 1 Klasse 2-4
pafyldt jord, pafyldt jord, jord til bort- jord til bort-
som er klasse som er klasse skaffelse skaffelse

1 (m3), og som 2-3 (m3), og (m3) (m3)

stammer fra

den opgravede

som stammer
fra den op-

jordmaengde gravede jord-
mangde
41.425 8.375 49.675 73.325
-10.800 -1.785 -3.600 -7.815
+50.000 0 +214.600 +113.400

Jordmeaengder ved 5. sporslasningen. Ved lasningsmulighederne er det angivet, hvor meget mere [+] eller mindre [-] jord, der er

tale om i forhold til grundlgsningen.

Grundlesning/lgsningsmulighed Opgravet Behov for

Nybygningslgsningen jord jord til pa-
(m3) fyldning (m3)

(rajord, ikke

stabilgrus
etc.)

Grundlgsning 4.602.000 1.567.000
Tunnel ved Kulbanevej +140.000 +105.000
Smallere motorvej i Hvidovre +110.000 +105.000
Teet pa motorvejen ved Vestvolden| +270.000 +55.000
Nord om kolonihaverne i Brendby = +305.000 -30.000
Nord om Vallensbaek So -25.000 +55.000
Regulering af Kage A ved
Regnemark 1)* -

Andel af Andel af Klasse 1 Klasse 2-4
pafyldt jord, pafyldt jord, jord til bort- jord til bort-
som er klasse som er klasse skaffelse skaffelse
1 (m3), og som 2-3 (m3), og (m3) (m3)
stammer fra som stammer
den opgravede fra den op-
jordmaengde gravede jord-
mangde
1.307.000 260.000 2.488.900 546.100
+95.000 +10.000 +20.000 +15.000
+100.000 +5.000 0 +5.000
+50.000 +5.000 +215.000 0
-30.000 0 +335.000 0
+65.000 -10.000 -75.000 -5.000

Jordmeaengder ved Nybygningslasningen. Ved lasningsmulighederne er det angivet, hvor meget mere [+] eller mindre [-] jord, der

er tale om i forhold til grundlasningen.

* 1) Set i forhold til grundlasningen bliver der ved reqgulering af Kege A et nettooverskud pd 1.600 m?3 jord.
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Sammenfatning

Mangden af jord, der skal afgraves og pafyldes i
Nybygningslgsningen, er betydeligt sterre end i 5.
sporslgsningen. Det skyldes primzert, at hele straeknin-
gen fra Ny Ellebjerg til Ringsted bestar af et nyt bane-
anlaeg i Nybygningslgsningen. | 5. sporslgsningen er
der kun er tale om udbygninger pa dele af det eksiste-
rende baneanlag samt et vendesporsanlaeg, og pa
lange straek er der ingen udbygninger.

Grundvand og drikkevand

Langs visse dele af straeekningerne ligger de primaere
grundvandsmagasiner, hvorfra der indvindes drikke-
vand, sa hgijt, at det vil kunne give problemer i forbin-
delse med udgravninger til fundamenter, underferin-
ger mv. Ligeledes kan de overfladenaere, sekundaere
grundvandsmagasiner give problemer ved en lang
reekke lokaliteter.

Det bliver derfor ngdvendigt at gennemfare midlertidi-
ge grundvandssankninger for at terholde byggegru-
ber i anlegsfasen. Skal der gennemferes grundvand-
seenkninger i de primaere magasiner, vil de blive udfert,
sa de pavirker vandindvindingsinteresserne i de berar-
te omrader mindst muligt. Midlertidige grundvands-
senkninger vil blive gennemfert i henhold til aftaler
med kommunerne og bergrte vandindvindere.

Ved grundvandssaenkninger skal der tages hensyn til
faren for, at eventuelt neerliggende forureninger med
mobile stoffer kan spredes som falge af grundvands-
saenkningen. Dette vil ved de aktuelle grundvands-
senkninger blive ngje overvaget. Oppumpet forurenet
grundvand vil blive handteret miljomaessigt korrekt.

Mindre mangder oppumpet grundvand kan ledes til
nzerliggende spildevandsledninger eller andre modta-
gere f.eks. via olieudskiller og sandfang. | seerlige til-
faelde kan oppumpet grundvand af drikkevandskvalitet
tilbagefores til det naerliggende vandvaerk.

For at beskytte jord og grundvand stilles der krav til
entreprengrerne om at braendstof mv. skal handteres
og opbevares korrekt, sa spild undgas. Ligeledes vil der
blive stillet krav om, at der i tilfaelde af spild straks
iveerksaettes passende afvaergeforanstaltninger.

5. sporslgsningen

Datagrundlaget, der ligger til grund for vurderingen af
behovet for midlertidige grundvandssaenkninger, er
usikkert, og der vil blive foretaget yderligere undersg-
gelser under detailprojekteringen. Det vurderes dog at
blive ngdvendigt at foretage midlertidig grundvands-
senkning i det primare grundvandsmagasin ved

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

rampe til Albertslundcentret, ny bro ved Vridslgsevej,
udvidelse af bro over Holbaekmotorvejen og i forbin-
delse med spunsning ved Store Vejleddalen. Derudover
bliver det ngdvendigt at seenke grundvandet midlerti-
digt i de gvre, sekundaere grundvandsmagasiner under
anlaegget af vendesporet i Roskilde og ved Kvaerkeby,
hvor sporene skal krydse hinanden.

Lesningsmulighed To ekstra spor Adamshgj-Ringsted
Ved @stre Ringvej i Ringsted kan der blive behov for at
senke grundvandet midlertidigt. Datagrundlaget for
vurderingen er dog usikkert, og der vil blive foretaget
yderligere undersggelser under detailprojekteringen.

Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen vil der flere steder blive behov
for at anleegge banen under grundvandsspejlet i det
primaere grundvandsmagasin, og i forbindelse med
udgravningerne skal der derfor gennemfgres midlerti-
dige grundvandssankninger.

Hovedparten af grundvandssaenkningerne bliver lokale
senkninger i storrelsesordnen 3 meters dybde. Ved
banens underfering ved Motorring 4 forventes grund-
vandet at skulle saenkes op til 8 m over en 2 km lang
straekning, hvilket vil pavirke de tre naermeste enkelt-
indvindere. Afskaerende foranstaltninger, tilbagepump-
ning af grundvandet til magasinet mv. kan begraense
pavirkningen af grundvandsmagasiner, og det vurde-
res, at seenkningen kan ske uden vaesentlig miljgmaes-
sig pavirkning af grundvandet i omradet.

Midlertidige grundvandssankninger naer forurenede
lokaliteter som f.eks. ved Retortvej/Kulbanevej, hvor
der tidligere har vaeret asfaltfabrik, tankstation og gas-
vaerk, vil ngje blive overvaget, sa forureningerne ikke
spredes.

Lesningsmulighederne Tzt pa motorvejen ved Vest-
volden og Nord om Brgndbyhaverne

Ved banens underfering ved Sendre Ringvej, er det
nedvendigt at seenke grundvandsspejlet i det primaere
magasin op til 6 m over en straekning pa 1200 m, mod
kun 2,5 m i grundlgsningen. Seenkningen forventes at
kunne pavirke de naermeste indvindingsboringer i
vaesentlig grad, og der etableres derfor afskaerende
vaegge for at begraense vandmangden, ligesom det
undersgges om grundvandet har en kvalitet, sa det kan
fores til vandveerket.

Luftkvalitet

En vurdering af luftkvaliteten i anlaegsperioden vedrg-
rer omfanget af udledninger fra de mange arbejdsplad-
ser, der skal etableres, nar banen bygges. Vurderingen
baseres pa en raekke udvalgte punkter, hvor udlednin-
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gerne kan forventes at blive saerligt store. Det gaelder
omrader, hvor afstanden mellem arbejdsomraderne og
de naermeste boliger er under 100 m.

De udledninger, der isaer fokuseres p3, er kvaelstofoxi-
der (NOx) og partikler. Kvaelstofoxiderne kan irritere
luftvejene og nedseette lungefunktionen og mod-
standskraften over for infektioner i lungerne. Derud-
over kan de medvirke til sur nedbgr, som pavirker plan-
terne og de sarbare vandmiljger. Partiklerne - iszer de
mindste - kan forarsage bade luftvejssygdomme og
hjerte-kar-sygdomme.

De kilder, der kan bidrage til luftforurening i anlaegspe-
rioden er bl.a. udledninger fra lastbiler, der transporte-
rer materialer til byggepladserne og karer jord veek fra
udgravningerne, gravemaskiner og andre entreprengr-
maskiner, tomgangskgrsel fra lastbiler, der holder og
venter, udledninger af stgv og lugt fra forurenet jord.

Miljebelastningen pa enkelte arbejdssteder vil sta pa i
lengere tid - enkelte steder i op til 2 ar. Pa steder, hvor
der bygges broer, tunneler eller andre starre konstruk-
tioner vil der veere 3-5 lastbiler og 3-5 entreprengrma-
skiner i gang samtidig. Hvad selve sporarbejdet angar,
vil arbejdet i det enkelte omrade kun sta pa i ca. en
maned.

De mest belastede lokaliteter forventes at vaere place-
retibyomraderne. Det gaelder isaer i Nybygningslgsnin-
gen for streekningen langs Kulbanevej og mellem
Vigerslevvej og Hvidovrevej.

Baseret pa erfaringer fra malinger under anlaegget af
Metroen i Kgbenhavn vurderes det dog, at udledninger
fra entreprengrmaskiner og lastbiler ikke vil medfere
vaesentlige mer-koncentrationer af kvaelstofdioxid i
boligomraderne langs anlaegget.

Der kan forventes en del udledninger af stagv fra hand-
teringen af jord, udlaegning af grus og skaerver, karsel
pa torre jord- og grusveje og fra forskellige nedriv-
ningsarbejder. Dette stov vil besta af mange kornstar-
relser. Det vurderes, at storstedelen af stovet er af en
storrelse, som falder hurtigt til jorden som derfor ikke
vil spredes over laengere afstande. Belastningen af de
naerliggende boliger vil vaere vaerst i tarre perioder og i
perioder med meget vind.

| omradet ved Kulbanevej kan der ogsa blive tale om
lugtgener fra opgravet jord. Hvad der skal ske med den
pagaeldende jord, afhaenger af aftaler med myndighe-
derne. Naboerne vil blive informeret i tilfeelde af risiko
for lugtgener.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Sadan mindskes miljeagenerne

Arbejdet med at bygge banen vil sa vidt muligt forega
inden for normal arbejdstid. | perioder kan der dog
forega arbejde pa andre tidspunkter, herunder i week-
ender. Det kan veaere af hensyn til trafikforholdene eller
pa grund af travlihed i forhold til tidsplanen. Pavirknin-
gen af boligomraderne vil dog veere sterst inden for
normal arbejdstid, nar faerrest mennesker opholder sig
i deres boliger.

Der findes en raekke forskellige mader, hvorpa miljgge-
nerne kan mindskes. Disse foranstaltninger vil sa vidt
muligt blive taget i anvendelse ved anlaeg af banen.

Der stilles krav til entreprengrerne om partikelfiltre og
katalysatorer pa arbejdsmaskiner og lastbiler, sa de
overholder EU normerne, og der stilles krav om lgben-
de vedligehold. Der anvendes eldrevet udstyr, hvor det
er muligt. Jordtransporten reduceres mest muligt. Der
vandes hyppigt i forbindelse med jordbehandling og
udlaegning af skaerver for at reducere stavgenerne. Der
udlaegges stalplader pa jordomrader, hvor der kgrer
lastbiler og entreprengrmaskiner. Transportveje og
lastbiler renggres jeevnligt og flader med lugtende, for-
urenet jord overdaekkes.

Sammenfatning

Det er vanskeligt at sammenligne omfanget af konse-
kvenserne mellem Nybygningslgsningen og 5. spors-
lesningen. Men umiddelbart vil omfanget af gener
vaere sammenfaldende med antallet af boligomrader, i
naerheden af anlaegsomradet.

Ved 5. sporslgsningen vil anlaegsarbejderne pa en stor
del af den straekning, der skal udbygges, forega naer
ved boligomrader med deraf folgende muligheder for
stav- og lugtgener for naboerne.

Dette er ligeledes tilfeeldet for Nybygningslgsningen pa
straekningen fra Ny Ellebjerg til Hvidovre. Hertil kom-
mer, at omfanget af jordhandtering og dermed jord-
transporten vil vaere vaesentlig stgrre i Nybygningsles-
ningen end i 5. sporslgsningen. Fra Hvidovre til Kvaer-
keby vil anlaegsarbejderne i storre omfang forega i en
vis afstand fra boligomrader, omend anlaegsarbejderne
vil forega taet ved en raekke bebyggelser og koloniha-
ver.

Affald

Bade i 5. sporslgsningen og i Nybygningslgsningen vil
der forekomme store maengder affald fra blandt andet
omlaegning af spor, nedrivning af broer og ejendomme
og ved vejarbejder. Affaldet bestar blandt andet af
beton, asfalt, skaerver, sveller og skinner.
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Affaldet fra projektet sorteres, handteres og bortskaf-
fes i overensstemmelse med de bergrtes kommuners
regulativer for erhvervsaffald.

Regulativerne skal sikre, at sterre maengder bygge- og
anlaegsaffald sorteres, sa mest muligt enten genbru-
ges direkte eller genanvendes efter knusning, sadledes
at forurening forebygges, og ressourceforbruget
begraenses.

Materialer, som har en kvalitet, der gor dem egnede til
direkte genbrug, laegges i depot med henblik pa senere
genanvendelse. Der er endnu ikke foretaget en vurde-
ring af hvilke materialer, der kan genanvendes.

En mindre del af affaldet bestar af farligt affald, som
skal handteres efter szaerlige regler. Dette geelder f.eks.
olieaffald, asbestholdige materialer og isoleringsmate-
rialer.

Trafikstyrelsen har foretaget en opggrelse over de for-
ventede affaldsmaengder.

5. sporslgsningen

Pa streekningen mellem Ny Ellebjerg og Baldersbrgnde
vil der vaere omkring 1.100 ton jernbeton og granit og
cirka 2.200 ton asfalt.

Anlaeg af vendesporsanlaegget i Roskilde vil medfere
begraeensede mangder affald fra nedrivning af ti byg-
ninger. Her vil blandt andet vaere tale om tegl, beton,
eternit, trae, fliser, asfalt, glas og metal.

Lasningsmulighed To ekstra spor Adamshgj -Ringsted
Ved denne lgsningsmulighed vil eksisterende jernba-
neanlaeg og broer blive nedrevet. Det vil give fglgende
omtrentlige affaldsmaengder: 6.900 tons beton, 310
tons armeringsjern, 16.000 m3 grus, 32.000 m3 skaer-
ver, 19.200 sveller, 1440 ton skinner og 240 kore-
stromsmaster med fundamenter. Det store antal svel-
ler skyldes ombygning af den eksisterende bane.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Nybygningslgsningen

Nybygningslgsningen vil give felgende omtrentlige
affaldsmaengder: 54.000 ton asfalt, 55.000 ton beton-
og teglbrokker, 2.700 ton metal, 21.000 m3 grus, 43.000
m3 skaerver og 25.300 sveller. Herudover vil der kom-
mer affald fra nedrivning af omkring ni bygninger mel-
lem Kvaerkeby og Ringsted med blandt andet tegl,
beton, eternit, trae, fliser, asfalt, glas og metal.

Lesningsmuligheder

Lesningsmulighed Tunnel ved Kulbanevej vil betyde
omkring 15.000 tons mindre affald af beton- og tegl-
brokker i forhold til grundlgsningen.

Losningsmulighed Smallere motorvej i Hvidovre vil
betyde omkring 11.000 tons mindre affald af beton- og
teglbrokker i forhold til grundlgsningen.
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Fravalgte losningsmuligheder

Kobenhavn-Ringsted projektet har udover med grundlgsningen undersggt
en lang rekke andre lgsningsmuligheder. Disse er blevet vurderet i forhold
til trafikale perspektiver, gkonomi, teknisk kompleksitet og pavirkning af
omgivelserne. Pa denne baggrund har nogle kunnet fravaelges.
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m— Eksisterende bane

Denne miljoredegorelse fremlaeegger sammen med
grundlgsningerne for 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen ogsa en raekke lgsningsmuligheder,
som pa bestemte steder kan erstatte udformningen af
anlaegget i grundlgsningen. | arbejdet med lgsnings-
mulighederne er der ud fra en vurdering af gkonomi,
trafikale konsekvenser, teknisk kompleksitet og pavirk-
ning af omgivelserne opstillet mulige tilvalg. Pd samme
baggrund er nogle andre lgsningsmuligheder blevet
fravalgt. De fravalgte lgsningsmuligheder beskrives
kort nedenfor, og beskrives yderligere i de geografisk
opdelte miljoredeggrelser.

Station for fjerntog i Glostrup

| Strategianalysen for Kgbenhavn-Ringsted projektet
blev der i 2005 undersggt muligheden for at etablere
en station for fjerntog i Glostrup i tilknytning til 5. spor-
slesningen. Trafikstyrelsen har siden vurderet, at pas-
sagergrundlaget for en fjerntogsstation ikke er til-

I baneprojektet i 1998 var en ny bane placeret ost
og syd for motorvejene, men denne placering er
nu fravalgt.

straekkeligt i forhold til anlaegsprisen. Et nyt perronan-
laeg vil tillige indebaere omfattende ekspropriationer af
boliger nzer stationen. Forslaget er derfor fravalgt.

Boret tunnel Kulbanevej-Vestvolden

| dette forslag anlaegges en tunnel i stort set samme
linjefering som i Nybygningslgsningens grundlgsning.
Fra det eksisterende baneareal ved Retortvej anlaegges
banen mod syd og feres hele vejen fra Kulbanevej til
passage af Vestvolden i en boret tunnel.

Denne lgsning tilgodeser befolkningen i de taet bebyg-
gede byomrader, hvor der saledes ikke skal ske eks-
propriationer, og hvor der ikke vil forekomme stgjpa-
virkninger. Desuden vil Vestvolden ikke blive bergrt af
den nye bane. Heller ikke i anlaegsperioden vil der veere
seerlige genevirkninger.
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Den skennede anlaegspris for den lange tunnel er
meget hgj - ca. 2 mia.kr. - hgjere end prisen for grund-
lesningen, og Trafikstyrelsen har derfor fravalgt dette
forslag.

Tunnel under Vestvolden

For at skane Vestvolden i forbindelse med anlaeg af
Nybygningslesningen er der foretaget vurderinger af at
anleegge en tunnel under voldanlaegget. Denne lgs-
ningsmulighed er dog meget kostbar og er derfor ble-
vet fravalgt.

Til gengzeld opretholdes lgsningsmuligheden Taet pa
motorvejen, hvor banen anlaegges teet pa og syd for
Holbaekmotorvejen, sa Vestvolden skanes mest muligt.
Denne lgsningsmulighed har i forhold til tunnellgsnin-
gen hgjere prioritet i By- og Landskabsstyrelsen, Skov-
og Naturstyrelsen og i Kulturarvsstyrelsen. Den skgn-
nede anlaegspris er 710 mio. kr. hgjere end prisen for
grundslgsningen. | denne Igsning vil der fortsat veere
mulighed for udvidelse af Holbaekmotorvejen.

@st og syd for motorvejen
Jersie-Kvaerkeby

Da den forste projekteringslov for jernbanen mellem
Kgbenhavn og Ringsted blev vedtaget i 1997, blev der i
1998 afholdt offentlig hering om de stillede forslag til
en kommende jernbane. Under hgringen blev der rejst
kritik af Nybygningsforslagets linjefering mellem Jersie
og Kveerkeby, hvor jernbanen var placeret pa gst- og
sydsiden af de eksisterende motorveje. Kritikken skyld-
tes bl.a., at mange boligejendomme og erhvervsvirk-
somheder ville blive bergrt af denne linjefgring.

Trafikstyrelsen har i det aktuelle projekt i grundlgsnin-
gen for Nybygningslgsningen placeret jernbanen pa
vest- og nordsiden af motorvejene, og den tidligere lin-
jefering er samtidig fravalgt.
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Anleegs- og samfundsekonomi

Anlaegsprisen og de samfundsgkonomiske forhold for de to lgsninger er
analyseret. 5. sporslgsningen er den billigste at anlaegge, mens Nybyg-
ningslgsningen har den bedste samfundsgkonomiske forrentning.

Anlaegsgkonomi

Analysen af anlaagsomkostningerne viser den sand-
synlige anlaegspris for de to grundlgsninger under for-
udsaetning af, at KOR-projektet allerede er etableret i
sit fulde omfang, og at ERTMS-anlaegget er etableret pa
eksisterende spor.

Det skal bemaerkes, at det oprindelige sken over
anlaegspriserne er foretaget i forbindelse med Strate-
gianalysen i 2005. Priserne vil blive revideret i forbin-
delse med udarbejdelsen af det endelige beslutnings-
grundlag.

5. sporslgsningen

5. sporslgsningen indeholder relativt fa nye sporkilo-
meter, og en stor del af Iasningen omfatter etablering
og udvidelse af broer og tunneller. Anlaegget medfarer
endvidere store stgjbeskyttelsestiltag.

Da arbejdet skal forega langs spor i drift, vil noget af
arbejdet foregd om natten og i weekenden. For at
reducere mangden af nat- og weekendarbejde for-

Lesningsmuligheder til 5. sporslgsningen

Overdaekning af banearealet Rodovre - Brondbygster
Stgjbeskyttelse langs 5. sporet som ved en ny bane
Fleksibel sporanvendelse Hvidovre-Hgje Taastrup
Station ved vendesporet i Roskilde

Lange tog og station ved vendesporet i Roskilde

To ekstra spor Adamshgj-Ringsted

ventes der anvendt en arbejdsskaerm pa en stor del af
straeekningen, hvilket reducerer indflydelsen pa togtra-
fikken. Ved arbejde bag arbejdsskaermen vil ekstraom-
kostningerne og usikkerheden ved at arbejde langs
sporet blive vaesentligt reduceret. Pa de delstraeknin-
ger, hvor arbejdet ikke kan forega bag arbejdsskaerm,
vil udfgrelsen og herved ogsa omkostningerne, vaere
forbundet med en vis usikkerhed. Prisniveauet for 5.
sporslgsningen er forelgbigt skennet til knap 4 mia. kr.

Nybygningslgsningen

Nybygningslagsningen er omkostningstung pa grund af
bygning af mange nye sporkilometer, mange broer og
tunneler samt arealinddragelse.

Anlaeg af den nye bane skal ikke i szerlig hgj grad tage
hensyn til anden jernbanetrafik, og arbejdet kan derfor
udfgres i dagtimerne og pa hverdage. Derved opnas
gunstige enhedsomkostninger. Da arbejdsprocessen er
enklere end for 5. sporslgsningen, er der ogsa mindre
risiko for forsinkelser. Prisniveauet for Nybygningslgs-
ningen er forelgbigt skannet til knap 9 mia. kr..

Skonnet anlaegspris i mio. kr.
hgjere end prisen for grundlgsningen
750-1.500
Endnu ikke beregnet
175
175
550
Endnu ikke beregnet

Skennet anleegspris for lasningsmuligheder til 5. sporslgsningen. Prisniveau 2007.

Lesningsmuligheder til Nybygningslgsningen

Tunnel ved Kulbanevej

Smallere motorvej i Hvidovre

Teet pa motorvejen ved Vestvolden
Nord om kolonihaverne i Brandby
Nord om Vallensbaek Sa

Station i Greve

Regulering af Kege A ved Regnemark
Omlaegning af Koegevej i Kvaerkeby

Skonnet anlaegspris i mio. kr.
hgjere end prisen for grundlgsningen
235
100
615
225
200
535
-2
Endnu ikke beregnet

Skennet anleegspris for lasningsmuligheder til Nybygningslesningen. Prisniveau 2007.
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Losningsmuligheder
Nogle Igsningsmuligheder kan erstatte dele af grund-
lasningerne.

Til vurdering af hvad den samlede Igsning bliver ved at
vaelge en eller flere lgsningsmuligheder, er anlaegsgko-
nomien opgjort som den pris, der skal laegges til grund-
lesningens pris, hvis den pagaeldende lgsningsmulig-
hed indgar. Der er anvendt samme usikkerhedstillaeg
som ved grundlgsningerne.

Samfundsgkonomisk analyse

I den samfundsgkonomiske analyse forsgger man at
opgere samtlige gevinster og omkostninger ved at
udbygge jernbanekapaciteten i henholdsvis 5. spors-
lasningen og Nybygningslgsningen sammenlignet med
Basissituationen.

En raekke konsekvenser kan ikke umiddelbart opggres i
kroner og grer, f.eks. tidsgevinster, stgj og uheld. Disse
vaerdiseettes i stedet ved hjeelp af undersggelser af
brugerens betalingsvilje. Derefter kan de sammenreg-
nes med de monetaere konsekvenser, for eksempel
billetindtaegter, anlaegsomkostninger og driftsomkost-
ninger mv.

I analysen er anvendt markedsprismetoden, hvor
afgiftskonsekvenser og skatteforvridningstabet ogsa
skal medregnes. Metoden er narmere beskrevet i
Transportministeriets “Manual for samfundsgkonomisk
analyse”.

Ikke alle konsekvenser kan medregnes i den sam-
fundsgkonomiske analyse, enten fordi der ikke findes
en anerkendt metode til opgerelse og veerdisatning,
eller fordi de vurderes at vaere ubetydelige eller for
vanskelige og ressourcekraevende at opgere. Det geel-
der f.eks. konsekvenser for natur og dyreliv, vibratio-
ner, barriereeffekt, bymilje og aestetik mv. En reekke af
disse er vurderet i en supplerende kvalitativ analyse,
som viser i hvilken retning, de skennes at pavirke resul-
tatet af den samfundsgkonomiske analyse.

Resultatet af den samfundsgkonomiske analyse viser,
at 5. sporslgsningen har en intern rente pa ca. 1,8 pct.,
mens Nybygningslgsningen har den bedste forrentning
med en intern rente pa ca. 5,8 pct.

Resultatet viser endvidere, at 5. sporslgsningen har en
negativ nettonutidsvaerdi pa -3,0 mia. kr., mens Nybyg-
ningslgsningen har en positiv nettonutidsveerdi pa 1,7
mia. kr. (begge i 2007-prisniveau). Nettonutidsvaerdien
er beregnet for 2007 med en kalkulationsrente pa 5
pct. pr. ar og en kalkulationsperiode pa 50 ar regnet fra

Anlaegs- og samfundsekonomi

ibrugtagningstidspunktet i 2017 og med en forudgaen-
de anlaegsperiode.

De samfundsgkonomiske resultater er forelgbige, dels
fordi alle analyser - bl.a. anlaegsoverslag og stejbereg-
ninger - endnu ikke er afsluttet, men ogsa fordi der kan
ske andringer i projektet efter den offentlige haring.
De enkelte poster kan derfor blive pavirket maerkbart i
de endelige beregninger, som vil blive lagt frem til poli-
tisk behandling i forbindelse med behandling af forslag
til anlaegslov. Det er dog usandsynligt, at disse pavirk-
ninger vil kunne aendre resultatet af sammenligningen
mellem de to projekter.

De enkelte poster i den samfundsgkonomiske bereg-
ning fremgar af tabellen.

Som det fremgar af tabellen pa naeste side er Nybyg-
ningslgsningen forbundet med betydelig storre
omkostninger for det offentlige (-8,5 mia. kr.) end 5.
sporslgsningen (-4,2 mia. kr.). Nybygningslgsningen
giver stgrre omkostninger til bade baneanlaeg, togdrift
samt fornyelse og vedligehold af infrastruktur, og giver
desuden stgrre tab pa afgifter, hvilket ikke kan opvejes
af de starre billetindtaegter i Nybygningslgsningen. De
starre omkostninger for det offentlige udlgser tillige et
storre skatteforvridningstab i Nybygningslgsningen
(-1,2 mia. kr.) end i 5. sporslgsningen (-0,7 mia. kr.).

Tilsammen giver disse poster samfundsgkonomiske
nettonutidsomkostninger pa 4,9 mia. kr. i 5. sporslgs-
ningen og 9,7 mia. kr. i Nybygningslasningen.

Til gengaeld er gevinsterne ogsa langt starre i Nybyg-
ningslgsningen end i 5. sporslgsningen, hvilket mere
end opvejer de stgrre omkostninger.

Saledes er gevinsterne for togpassagererne markant
starre i Nybygningslgsningen (9,5 mia. kr.) end i 5. spor-
slesningen (2,0 mia. kr.). Det gaelder bade rejsetidsge-
vinster som fglge af en bedre kgreplan og regularitets-
gevinster som fglge af stgrre banekapacitet. Samtidig
er generne i anlaegsperioden langt mindre.

Gevinster for jernbanegods har ikke sa stor betydning,
men er 0gsa sterre i Nybygningslgsningen (0,1 mia. kr.)
end i 5. sporslgsningen.

Gevinster for bilisterne er ligeledes markant starre i
Nybygningslgsningen (0,9 mia. kr.) end i 5. sporslgsnin-
gen (0,1 mia. kr.), fordi der her sker en starre overflyt-
ning fra bil til tog og sdledes opnas bedre fremkomme-
lighed isaer pa teet befaerdede veje.

Hertil kommer, at de samlede konsekvenser mht.
uheld, stgj, luftforurening og klima - benaevnt ekster-
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Det samfundsgkonomiske resultat - grundlgsningerne
Det offentlige i alt, heraf
Anlaegsomkostninger

Restvaerdi anlaeg

EU-tilskud anlaeg

Driftsomkostninger persontogdrift
Billetindtaegter

Fornyelse og vedligeholdelse af infrastrukturen, driftsfasen
Afgiftskonsekvenser

Gener i anleegsperioden for det offentlige
Togpassagerer i alt, heraf
Rejsetidsgevinster, kollektiv trafik
Regularitetsgevinster, kollektiv trafik
Gener i anlaegsperioden togpassagerer
Jernbanegods i alt, heraf
Transporttidsgevinst jernbanegods
Driftsomkostninger godstogdrift

Gener i anleegsperioden jernbanegods
Bilister i alt, heraf

Tidsgevinster vej

Korselsomkostninger vej

Gener i anleegsperioden, bilister
Eksternaliteter i alt, heraf

Uheld biltrafik

Stoj

Luftforurening og klima

Gener i anleegsperioden, eksternaliteter

Skatteforvridningstab (incl. effekter i anleegsfasen)

Nettonutidsveerdi
Intern rente i pct.

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone

Anlaegs- og samfundsekonomi

5. sporslgsningen Nybygningslgsningen

-4.270 -8.484
-3.446 -8.096
259 624
338 757
-1.498 -2.956
848 4.430
-281 -1.255
-402 -1.970
-87 -18
1.959 9.519
2.009 7.769
479 1.855
-529 -105
1 102
58 109
0 21
-57 -28
140 943
264 1.126
0 1
-124 -185
-259 878
43 192
-274 658
3 35
-31 -7
-653 -1.220
-3.081 1.738
1,8 pct. 5,8 pct.
-0,74 0,21

Det samfundsokonomiske resultat angivet i nutidsvaerdi mio. kr. ved en kalkulationsrente pd 5 pct. p.a.

naliteter - er positive i Nybygningslgsningen (0,9 mia.
kr.), men negative i 5. sporslgsningen (-0,3 mia. kr.).
Det er iseer stgjbelastningen, som forbedres i Nybyg-
ningslgsningen, fordi den overflytter gennemkgrende
person- og godstog fra den eksisterende bane til den
nye bane, der forlgber langs en motorvej, mens 5.
sporslgsningen gger trafikken pa den eksisterende
bane, som forleber gennem taettere bebygget omrade.
@vrige eksternaliteter er ogsa mest positiv i Nybyg-
ningslesningen, fordi denne giver en storre overflyt-
ning af biltrafik.

Tilsammen giver disse poster samfundsgkonomiske
nettonutidsgevinster for 1,9 mia. kr. i 5. sporslgsningen
og 11,4 mia. kr. i Nybygningslgsningen.

Nedenfor redeggres der for de vigtigste effekter af de
to grundlgsninger.

- Tidsgevinsterfor togpassagererne. Nar togbetjenin-
gen forbedres far de rejsende tidsgevinster. Bade 5.

spors- og Nybygningslgsningen indeholder forbedre-
de kereplaner med flere tog. I 5. sporslgsningen gges
antallet af tog dog kun mellem Kgbenhavn og Roskil-
de, idet kapaciteten mellem Roskilde og Ringsted ikke
forbedres. | Nybygningslgsningen abnes for et helt
nyt marked omkring Kgge og ned ad Lille Syd mod
Naestved med store forbedringer i togbetjeningen,
mens vilkarene for passagerer langs den eksisteren-
de bane mellem Kgbenhavn og Ringsted i store traek
vil vaere uaendrede. Nogle passagerer vil dog opleve
mindre forringelser, for eksempel ved at lyntogene
kerer ad den nybyggede bane og derved ikke betje-
ner Hgje Taastrup.

- Billetindtaegter. Andringen i billetindtaegter er en
folge af nye rejser, og dem er der flest af i Nybygning.
Den positive effekt af billetindteegterne er derfor
storst i Nybygningslgsningen. Effekten forstaerkes af
at de nye rejser i Nybygningslgsningen i overvejende
grad er laengere rejser end det er tilfaeldet i 5. spors-
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lesningen. Laengere rejser medferer storre billetind-
teegter.

Forbedretregularitet. Med Nybygningslgsningen
opnas den stgrste forbedring af regulariteten, i form
af forbedret rettidighed. Med etableringen af den nye
bane over Kgge til Ringsted eller 5. sporslgsningen
forages jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn og
Ringsted. Men hvor jernbanekapaciteten i 5. sporslgs-
ningen stort set vil vaere opbrugt, med det forudsatte
driftsomfang, vil der vaere en del kapacitet tilbage i
Nybygningslgsningen. Dette kapacitetsoverskud
medfgrer at regularitetsgevinsten vil vaere meget
storre i Nybygningslgsningen end i 5. sporslagsningen.

Flerepassagerer som fglge af bedre regularitet.
Antallet af passagerer stiger, som fglge af en perma-
nent bedre reqgularitet og dermed mindre risiko for at
blive forsinket. Dette betyder starre tidsgevinster,
starre billetindtaegter, men omvendt ogsa staerre
driftsudgifter i persontogdriften samt sendringer i bil-
trafikken, da flere bilister vil overflytte til toget. Sam-
let bidrager denne effekt positivt til den samfunds-
gkonomiske rentabilitet i begge lgsninger, men pri-
maert i Nybygningslgsningen.

Frafaldaf passagerer i anleegsperioden. Ved udar-
bejdelse af konkrete kereplaner er det muligt, at vur-
dere frafaldet af passagerer i anlaegsperioden. Frafal-
det af passagerer er storst i 5. sporslgsningen, da
anlaeggelse af det 5. spor skal forega langs spor i drift.
Dette vil kraeve vaesentligt flere og laengere spaerrin-
ger, reduceret drift samt laengere perioder med
hastighedsnedsaettelser, som vil veere til stor gene for
passagererne. | Nybygningslgsningen er der feerre
kilometer nyt spor der skal etableres langs spor i drift,
hvorfor generne vil veere relativt mindre i denne lgs-
ning. For togoperatgrerne vil frafaldet af passagerer i
anlaegsperioden have betydelige driftsgkonomiske
konsekvenser, som derfor er sterst i 5. sporslgsnin-
gen. Samfundsgkonomisk vil togoperatagrens tab dog
i hgj grad blive opvejet af de afledte afgiftskonse-
kvenser.

De frafaldne passagerer forventes ikke at vende fuld-
talligt tilbage lige efter abningsaret. Denne effekt er
vurderet kvalitativt i analysen, og er derfor ikke veer-
disat i tabellen “Det samfundsgkonomiske resultat”.
Da passagerfrafaldet er starst i 5. spor, er effekten
mest undervurderet i denne lgsning.

Generfor godstrafikken i anlagsperioden. 5. spors-
lesningen paferer jernbanegodstrafikken betydelige
gener, i form af laengere rejsetid og aflyste godstog,
fordi godstogstrafikken skal afvikles pa straekningen
samtidig med anlaegsarbejderne pagar. | Nybygnings-

Anleegs- og samfundsekonomi

lgsningen paferes godstrafikken faerre gener i
anlaegsperioden, da trafikken store dele af tiden kan
opretholdes mellem Kgbenhavn og Ringsted over
Roskilde mens den nye bane anlaegges.

Trengselseffektfor vejtrafikken. Med udvidelse af
togdriften og kortere rejsetider bliver det mere
attraktivt at benytte toget, hvorfor der forventes
overflytning af trafik fra vej til bane. Overflyttet trafik
fra vej til bane betyder bedre fremkommelighed for
de vejtrafikanter, der bliver tilbage pa vejene. Den
reducerede vejtraengsel resulterer derfor i tidsgevin-
ster for de tilbagevaerende trafikanter. Da antallet af
overflyttede trafikanter er sterst i Nybygningslasnin-
gen vil traengselsgevinsten vaere storst i denne lgs-
ning. Beregninger i OTM modellen (@restadens trafik-
model) viser, at der kan forventes relativt store tids-
besparelser for vejtrafikken som fglge af den over-
flyttede trafik.

Staj. Antallet af stojbelastede boliger er ikke opdate-
ret i forhold til beregningerne i Strategianalysen.
Dette skyldes en vis forsinkelse pa stgjberegninger-
ne. Det forventes dog i de nye beregninger, at Nybyg-
ningslgsningen fgrer til ferre stojbelastede boliger i
forhold til Basissituationen. Det skyldes, at en del tog-
trafik fores ad nybygget bane, hvor der er fzerre boli-
ger end langs den eksisterende bane. Boliger langs
den eksisterende bane forventes saledes at pafares
mindre stgj end i Basissituationen. 5. sporslgsningen
forer til flere stojbelastede boliger, og her forventes
bidraget til samfundsgkonomien negativt.

Skatteforvridningstab. Nar ggede offentlige omkost-
ninger finansieres via skatter, kan det have en forvri-
dende effekt pa aktiviteten i samfundet, fordi det far
forbrugerne og virksomhederne til at a&endre adfzerd.
Den primeaere kilde til skatteforvridningstabet er i
begge lgsninger anlaegsomkostningerne. Skattefor-
vridningstabet er derfor starst i Nybygningslasnin-
gen, da anleegsomkostningerne her er hgjst.

Afgiftskonsekvenser. Andring i billetindtaegter og
2ndring i kegrte bil km resulterer i 2endringer i afgif-
terne til staten: jo flere bilister, der overflyttes til
toget, desto flere afgifter mister staten. Afgiftskonse-
kvenserne i Nybygningslgsningen paferer derfor det
storste tab. Med den benyttede metode for sam-
fundsekonomisk analyse er det saledes forbundet
med ulempe for det offentlige at bilister overflyttes
til toget.

Ikke veerdisatte effekter

En reekke elementer er ikke medtaget i den samfunds-
gkonomiske analyse. Enten fordi der ikke findes aner-
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Gener for naboer i anleegsperioden

Darlig Neutral God | Darlig Neutral God

5. spor Nybygning

Generel pavirkning af det oplevede landskab og rekreative omrader i byen —.‘l— —.—|—

Natur- og dyreliv

Barriereeffekt

Vibrationer

Generel pavirkning af det oplevede bymiljg, sestetik

Jord- og grundvandsforurening

Tilbagesvingsperiode for passagerer efter anleegsperioden
Tilbagesvingsperiode for godstog efter anleegsperioden

Fremtidssikring i form af overskudskapacitet

Togsystemets robusthed ved uforudsete og planlagte haendelser

Vurderingen af de ikke veerdisatte effekter er skonnet til at pavirke resultatet af den samfundsekonomiske analyse pd en skala

fra ddrlig til god, hvor neutral svarer til Basissituationen 2017.

kendte metoder til kvantificering og vaerdiansaettelse
af elementerne eller fordi kvantificering eller vaerdian-
seettelse er meget vanskelig.

Vedstaende figur resumerer, hvorledes hver af de ikke
vaerdisatte effekter skgnnes at pavirke resultatet af
den samfundsgkonomiske analyse.

- Generfor naboer til jernbanen i anlagsperiode.
Naboerne til jernbanen ma forvente gener i anlaegs-
perioden i form af stgj, stov, visuelle gener mm.
Generne vurderes at vaere storst i 5. sporslgsningen,
dels fordi der er mange naboer til straeekningen, dels
fordi anlaegsarbejderne kompliceres af, at trafikken
skal afvikles langs straekningen samtidig med
anlaegsarbejderne.

- Generelpavirkning af det oplevede landskab og
rekreative arealer i byomrader. En ny banestraek-
ning vil beslaglaegge et areal og pavirke den rekrea-
tive veerdi af omliggende arealer. Den negative effekt
vurderes at vaere stoerst i Nybygningslgsningen, som
opfgresiet nyt tracé, dog umiddelbart i nzerheden af
motorvej de fleste steder. | 5. sporslgsningen er der
tale om mindre forandringer.

- Naturog dyreliv. Natur- og dyreliv vil i et vist omfang
blive pavirket i Nybygningslgsningen, idet anlaeg af
en ny bane vil medfgre en fragmentering af nogle
naturomrader. De eksisterende biologiske spred-
ningsveje vil dog i vidt omfang blive opretholdt ved
etablering af faunapassager. 5. sporslgsningen vil
kun medfere marginale sendringer i forhold til Basis-
situationen.

- Barriereeffekt. Herved forstas de gener, som et tra-
fikanlaeg giver anledning til for de mennesker, som
feerdes omkring trafikanlaegget eller gnsker at kryd-
se den. Nettoeffekten vurderes at vaere marginal i 5.

sporslgsningen. | Nybygningslgsningen forventes det
at alle stier og veje opretholdes, men der vil fore-
komme en fragmentering af landskabet og der vil
opsta restarealer.

- Vibrationer. Begge lgsninger m3, isaer i anlaegsfasen,

forventes at medfgre flere gener i form af vibrations-
gener for naboer til jernbanen.

Generelpavirkning af det oplevede bymiljg, este-
tik. Der vil ske en pavirkning af det oplevede bymiljg
ved en baneudvidelse, nar banen forlgber gennem
byer. Begge lgsninger ma forventes at pavirke det
generelle bymiljo i negativ retning.

Jord-og grundvandsforurening. En baneudvidelse
vil formentlig medfere en risiko for @get forurening
af jord- og grundvand, primeert i anlaegsfasen. For
driftsfasen vurderes effekten at veere meget
begraenset, om end den formentlig vil veere storre
for Nybygningslgsningen end for 5. sporslgsningen,
fordi den anlaegges i et nyt tracé. | anlaegsfasen vil
brug af entreprengrmaskiner, handtering af forure-
net jord, midlertidige grundvandsaenkninger og deraf
folgende muligheder for spredning af forureninger
udggare konkrete risici for at medfere eller sprede for-
urening.

Tilbagesvingsperiodefor passagerer efter anlaegs-
perioden. | den samfundsgkonomiske analyse er der
medregnet gener i anlaegsperioden i form af ekstra
rejsetid samt frafald af passagerer. Frafaldet af pas-
sagerer betyder, at der efter ibrugtagning af det nye
anlaeg vil vaere faerre passagerer pa straekningen,
end for anlaegsarbejdet gik i gang. Der forventes
saledes at skulle ga en tid, for antallet af passagerer
forventes, at veere tilbage pa samme niveau som for
anlaegsperioden. Denne ’‘tilbagesvingsperiode-
effekt” er ikke opgjort og er derfor ikke medtaget i
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beregningerne. Effekten vurderes at veere starst for
5. sporslgsningen, som er forbundet med de starste
indgreb i forhold til afvikling af trafikken i anlaegspe-
rioden.

Tilbagesvingsperiodefor godstog efter anlags-
perioden. Gener for godstog i anlaegsperioden er
medregnet i form af aflyste godstog samt forlaengel-
se af rejsetiden. Som for persontrafikken forventes
det, at godstrafikken vil vaere pavirket af generne i
anlaegsperioden og at der ogsa skal ga en tid, for
antallet af godstog vil vaere tilbage pa samme niveau
som for anlaegsperioden. ‘Tilbagesvingsperiode-
effekt” er ikke opgjort og er derfor ikke medtaget i
beregningerne. Effekten vurderes at veere storst for
5. sporslgsningen, som er forbundet med de starste
indgreb i forhold til afvikling af trafikken i anlaegspe-
rioden.

Fremtidssikring i form af overskudskapacitet. Med
fremtidssikring i form af overskudskapacitet forstas
den kapacitet, der er til stede pa det feerdige anleeg,
men som ikke udnyttes med de anvendte kgrepla-
ner. Overskudskapaciteten udskyder det tidspunkt,
hvor kapaciteten som folge af den trafikale udvikling
er opbrugt, og det er ngdvendigt at foretage kapaci-
tetsudvidende foranstaltninger. | Nybygningslesnin-
gen er overskudskapaciteten stor og som fglge deraf
bliver det lettere at opfylde en gget efterspgrgsel.
Hvis eksempelvis godstrafikken bliver stgrre end for-
ventet i fremtiden, sa vil det i Nybygningslgsningen
vaere muligt at tilgodese denne efterspergsel, uden
at det gar ud over regulariteten. Effekten af en ny
straekning over Kage vil desuden kunne fjerne eller
udskyde et fremtidigt behov for udbygning af spor-
kapaciteten pa S-banen langs Kege bugt. I 5. spors-
lesningen vurderes fremtidssikringen i form af over-
skudskapacitet at vaere begraenset.

Anleegs- og samfundsekonomi

- Togsystemets robusthed ved uforudsete og plan-
lagte handelser
En baneudvidelse vil medfgre en stgrre robusthed
ved planlagte og uforudsete handelser. Med Nybyg-
ningslesningen bliver nettet langt mere fleksibelt, da
man ved planlagte haendelser, sa som sporarbejder
og uforudsete haendelser som uheld og terrorangreb,
vil kunne omdirigere trafikken til den anden bane-
streekning. Nybygningslgsningen medferer saledes
en reduceret sarbarhed og nye taktiske muligheder, i
kraft af de 2 alternative ruter, bade ved planlagte
savel som uforudsete haendelser. Ved 5. sporslgsnin-
gen forventes togsystemets robusthed ikke sendret.

Det er vanskeligt at konkludere pa betydningen af de
ikke vaerdisatte effekter for de to grundlgsninger, netop
fordi effekterne ikke er vaerdisat og derfor ikke kan
sammenvejes direkte med de vaerdisatte effekter.
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Med Kgbenhavn-Ringsted projektet fremlaegger Trafikstyrelsen i denne
miljoredegarelse to lgsninger til at foroge banekapaciteten pa streek-
ningen. | redegarelsen beskrives de to lgsningers fysiske forhold, deres
pavirkninger af omgivelserne samt afvaergeforanstaltninger.

P3 baggrund af projekteringsloven fra marts 2007 om
udvidelse af banekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted
gennemfarer Trafikstyrelsen en analyse af en mulig
baneudvidelse. Undersggelsen omfatter indledende
projektering og vurdering af banens pavirkninger af
omgivelserne i to mulige lgsninger, nemlig 5. sporslgs-
ningen og Nybygningslgsningen.

De to lgsningsforslag

5. sporslgsningen

Kapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde foreges og
vil farst og fremmest give mulighed for forbedring af
den lokale togbetjening. I 5. sporslgsningen udbygges
den eksisterende bane med et ekstra spor til fjerntog.
Sporet omlaegges mellem Hvidovre og Baldersbrgnde
pa den sydlige side af de eksisterende spor, sa der med
S-banesporene bliver i alt fem spor pa denne straek-
ning.

Lesningen omfatter moderniseringer langs straeknin-
gen og flere nyanlaeg, herunder en jernbanebro i Bal-
dersbrgnde, hvor fjerntog fares over fra sydsiden til
nordsiden af de eksisterende spor. Der etableres des-
uden et vendesporsanlag i Roskilde, hvor det bliver
muligt at vende fjerntogene, som kgrer mellem Kgben-
havn og Roskilde.

Nybygningslgsningen

Kapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted kan for-
bedres vaesentligt ved anlaeg af en dobbeltsporet jern-
bane fra Ny Ellebjerg Station via Kege til Ringsted.

Den dobbeltsporede bane vil i store treek fglge Hol-
baekmotorvejen ud af Kebenhavn til Vallensbaek, vide-
re langs Kgge Bugt Motorvejen til Kgge og derefter
langs Vestmotorvejen til Kvaerkeby Stationsby/Fjzelle-
bro, hvorfra sporene fglger den eksisterende bane til
Ringsted. Banen forberedes til karsel med hgjhastig-
hedstog, som kan kere op til 250 km/t.

Nybygningsl@gsningen omfatter desuden etablering af
en ny Kgge Nord Station taet pa S-banen, tilslutning ved
Koge Nord til Lille Syd Banen (Roskilde-Kg@ge-Naestved)
og et ekstra spor pa en del af streekningen mellem
Koge Nord og Kgge Station.

Trafikale muligheder

5. sporslgsningen

En udbygning med et femte spor betyder, at der kan
kare 17 passagertog per time i hver retning pa straek-
ningen mellem Kgbenhavn og Roskilde. P4 samme
straeekning vil der veere plads til to godstog per time i
hver retning. Det er fire passagertogq flere, end hvis der
ikke skete en udbygning af jernbanen. Samtidig bety-
der denne lgsning, at flere regionaltog kan standse ved
feerre stationer mellem Kebenhavn og Roskilde, og pa
den made nedsaettes rejsetiden mellem de to byer.

Mellem Roskilde og Ringsted er den maksimale kapaci-
tet ueendret i forhold til en jernbane, der ikke udbyg-
ges. Der vil kunne kgre otte passagertog og to godstog
per time i hver retning.

Nybygningslgsningen

Den nye dobbeltsporede bane mellem Ny Ellebjerg og
Ringsted giver mulighed for 17 passagertog og to gods-
tog i timen i hver retning pa straekningen Kgbenhavn-
Ringsted. Mellem Roskilde og Ringsted kan der kare 17
passagertog og to godstog, og det er ni ekstra passa-
gertog i forhold til en jernbane uden nybygningen.

Det bliver ogsa muligt at forkorte rejsetiderne bade for
regionaltog og for tog mellem landsdelene. Iszer vil rej-
setiden fra Kgge-Stevns-omradet til Kgbenhavn og til
Vestdanmark blive reduceret, da Nybygningslgsningen
giver mulighed for at indsaette direkte tog. Beregnin-
ger viser 0gsa, at Nybygningslesningen i 2017 giver en
tredjedel faerre forsinkelser end en jernbane uden den
nye straekning via Kaege.

Arealbehov

Der er behov for permanent ekspropriation af arealer
paialt 9,5 hektar i 5. sporslgsningens grundlgsning.
Der bliver tale om i alt 24 ejendomme, som skal eks-
proprieres fjernes eller flyttes - heraf udger koloniha-
ver den sterste gruppe.

I Nybygningslasningens grundlgsning er der behov for
permanent ekspropriation af 265 hektar. Der er tale om
i alt 111 ejendomme, som skal eksproprieres, fjernes
eller flyttes - heraf udger kolonihaver knap halvdelen.
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Pavirkning af omgivelserne

Begge lgsninger medferer pavirkninger af omgivelser-
ne. Pavirkningerne vil dels vaere midlertidige i anlaegs-
perioden dels permanente, efter jernbanen er etable-
ret.

Anlaegsperioden

I anlaegsperioden vil der isaer vaere gener fra stgj, vibra-
tioner og stov. Disse gener vil blive begraenset i videst
muligt omfang, og der vil forega en malrettet informa-
tion til jernbanens naboer.

P3a visse straeekninger vil anlaegsarbejdet forega teet pa
eksisterende jernbane i drift. Det medfarer, at der i
mange tilfaelde vil vaere behov for at nedsaette hastig-
heden pa jernbanen med kgreplansaendringer til falge
oginogle tilfaelde at indskraenke togtrafikken pa grund
af nedsat banekapacitet, mens anlaegsarbejderne fore-
gar. Anleegsarbejderne vil ogsa pavirke vej- og stitra-
fikken, og visse vejstraekninger og stier vil blive spaer-
ret eller omlagt i anlaegsperioden.

Der vil ogsa ske en vis pavirkning af naturen i de omra-
der, som vil blive brugt som arbejdsarealer. Herudover
vil der i nogen grad blive lagt beslag pa omrader, som
har et rekreativt formal.

Grundvandet vil lokalt blive pavirket i anleegsperioden,
da der enkelte steder er behov for at saenke grund-
vandstanden, mens anlaegsarbejdet foregar.

Permanente pavirkninger

Togdriften vil i sig selv give en gget stgjpavirkning, som
dog seges mindsket ved hjelp af blandt andet
stejskaerme, hvor det er pakraevet.

Jernbanen vil pavirke det visuelle miljg. Der bliver tale
om et nyt by- og landskabselement, som skal spille
sammen med de eksisterende bygninger, anlaeg, kul-
turlandskab og naturlige landskabsformer.

Der er flere typer pavirkning af naturen. Nogle af de
vaesentlige pavirkninger drejer sig om beskyttede
dyre- og plantearter, mens andre drejer sig om beskyt-
tede naturtyper og naturomrader, der tjener som
spredningskorridorer for dyrene. Der vil blive foretaget
afhjeelpende foranstaltninger for at opretholde natu-
rens gkologiske funktionalitet iszer for saerligt beskyt-
tede dyrearter.

Flere steder er der konflikter med kulturhistoriske inte-
resser. Det drejer sig blandt andet om omrader, der i
regionplanen er udpeget som kulturmiljger eller omra-
der med kulturhistorisk vaerdi. Endvidere bergrer jern-

banen i enkelte tilfaelde fredede bygninger eller area-
ler.

De rekreative interesser - herunder offentlighedens
adgang til rekreative omrader - vil kun i begraenset
omfang blive berort.

Jernbanen passerer flere steder gennem omrader, som
steder op til vandforsyningernes indvindingsboringer.
Her vil der blive udlagt en membran under sporene, sa
nedsivning af forurenet vand fra banestraekningen
begraenses.

Sammenligning af lesningsforslagene

De to lgsningsforslag adskiller sig pa mange mader fra
hinanden, da der i det ene tilfaelde - 5. sporslgsningen
- er tale om en udbygning af den eksisterende jernba-
ne, mens der i det andet tilfaelde - Nybygningslasnin-
gen - er tale om en helt ny jernbane.

Trafikale muligheder

Begge lgsninger giver en forbedring af kapacitet til
jernbanetrafikken. Nybygningslgsningen giver dog en
langt starre forggelse end 5. sporslgsningen, som alle-
rede i 2017 vil vaere oppe pa fuld kapacitetsudnyttelse.

Nybygningslgsningen vil ogsa betyde en mere robust
kereplan og dermed faerre forsinkelser i 2017.

Arealbehov og pavirkninger af omgivelserne
Nybygningslesningen er langt mere omfattende end 5.
sporslgsningen og gar gennem omrader, hvor der ikke
tidligere har vaeret jernbane.

Det betyder, at der er et langt starre arealbehov til
Nybygningslgsningen i forhold til 5. sporslgsningen.

Det betyder 0gsa, at de permanente pavirkninger pa
omgivelserne er mere omfattende ved Nybygningsles-
ningen. Nybygningslgsningen vil isaer pavirke kultur og
naturinteresser.

gkonomi

Analyserne af anleegsekonomien afspejler omfanget af
de to lgsningsforslag. 5. sporslgsningen har et mindre
omfang, og anlaegsomkostningerne vil ligge pa under
halvdelen af prisen for Nybygningslasningen.

De samfundsgkonomiske beregninger viser, at Nybyg-
ningslgsningen har den bedste gkonomi udtrykt ved
intern forrentning. Nybygningslgsningens forrentning
er 5,8 pct.,, mens 5. sporslgsningen har en forrentning
pa 1,8 pct.
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Deltag i debatten

| perioden 22. september til 1. december 2008 gennemfgarer Trafikstyrel-
sen en offentlig hgring om Kgbenhavn-Ringsted projektet. Bade skriftlige
henvendelser og mundtlige indleeg under borgermader og via telefon

betragtes som haringssvar.

Miljgredeggorelser

Trafikstyrelsen praesenterer konsekvenserne af Kgben-
havn-Ringsted projektet i denne generelle og samlen-
de miljoredegerelse (1) med sammenligninger af lgs-
ningerne, ni geografisk opdelte miljgredeggrelser og
en samlende redeggrelse om stgj- og vibrationer (11).

Heringsudgaven af miljeredegerelsen udger grundla-
get for den offentlige hgring. Nedenfor er en oversigt
over miljgredegerelserne med angivelse af indholdet

Oversigt over miljgredegeorelser

Heringsudgaven af miljgredegerelsen om Kebenhavn-
Ringsted projektet udgives i 11 heaefter, der indeholder
folgende

Nr. 1 er den samlende miljoredeggrelse for savel 5.
sporslgsningen som for Nybygningslasningen.

Nr. 2 beskriver straekningen Ny Ellebjerg Station-Vest-
volden, som er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 3 beskriver straekningen Vestvolden-Baldersbren-
de, som er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 4 beskriver et vendesporsanlaeg ved Roskilde, som
er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 5 beskriver straekningen Ny Ellebjerg Station-Aved-
gre Havnevej, som er en del af Nybygningslasningen.

Nr. 6 beskriver straekningen Avedgre Havnevej-Bal-
dersbak, Ishgj, som er en del af Nybygningslgsningen.

Nr. 7 beskriver straekningen Baldersbak, Ishgj-Havbo-
gardsvej, Solrgd, som er en del af Nybygningslesnin-
gen.

Nr. 8 beskriver straekningen Havbogardsvej, Solrgd-Sal-
byvej, Ejby, som er en del af Nybygningslgsningen.

Nr. 9 beskriver straekningen Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby,
som er en del af Nybygningslasningen.

Nr. 10 beskriver straekningen Kvaerkeby-Ringsted Sta-
tion, der er del af bade Nybygningslgsningen og
5. sporslgsningen.

Nr. 11 handler om stgj og vibrationer for savel 5. spors-
lasningen som for Nybygningslgsningen.

Heringsudgaverne og de tekniske fagnotater, der ligger
til grund herfor, er ogsa tilgeengelige pa Trafikstyrel-
sens hjemmeside

www.trafikstyrelsen.dk

Henvendelser

I hgringsperioden bliver alle henvendelser med kom-
mentarer, ideer og indsigelser til projektet registreret,
herunder ogsa de mundtlige indlaeg fra deltagere i bor-
germgderne. Henvendelserne bearbejdes og vurderes
af Trafikstyrelsen, og de bliver indarbejdet i det endeli-
ge projekt i det omfang, at de inden for de gkonomi-
ske, tekniske og miljgmaessige rammer kan anvendes.

Alle kan henvende sig til Trafikstyrelsen med indsigel-
ser, ideer, spgrgsmal og kommentarer. Alle skriftlige
henvendelser skal fremsendes, sa de er modtaget af
Trafikstyrelsen senest mandag den 1. december klok-
ken 12.00.

Henvendelse kan ske til:
Trafikstyrelsen
Kgbenhavn-Ringsted projektet
Adelgade 13

1304 Kebenhavn K

Email kh-rg@trafikstyrelsen.dk
Telefon 72 26 7045

Efter heringsperioden behandler Trafikstyrelsen alle
heringssvar, og de indgar i et kommende hgringsnotat.

Borgermader

Trafikstyrelsen inviterer alle til borgermgder om Kgben-
havn-Ringsted projektet. Formalet med borgermgder-
ne er at informere borgerne om projektet og at inddra-
ge borgerne i beslutningsprocessen.

Der afholdes i alt 12 borgermgder, som har et fast pro-
gram: Efter en orientering fra Trafikstyrelsen far delta-
gerne lejlighed til at stille spargsmal om projektet,
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Borgermgder

Roskilde

Ringsted 10

[l Borgermade

I Afgraensning af de enkelte miljgredegarelser

X Nummer pa miljoredegorelse

komme med indsigelser, kommentere projektet og stil-
le forslag til ndringer.

Miljoredeggrelserne 1 og 11 om det samlede projekt
udger det primaere grundlag for debatten pa borger-
mgderne sammen med miljgredeggrelsen for den del-
straekning, hvor det enkelte borgermgde foregar.

Der afholdes nedenstaende borgermader. | parentes er
angivet nummeret pa miljgredeggrelsen for den del-
straeekning, der primaert diskuteres pa de enkelte
mgader.

Ringsted Kongrescenter, Ngrretorv 22, 4100 Ringsted
29. september 2008, kl. 18.30

Kveerkeby-Ringsted Station

(Miljoredeggrelse 10)

Rishgjhallen, Skolevej 7, Kage

2. oktober 2008, kl. 18.30
Havbogardsvej, Solrgd-Salbyvej, Ejby
(Miljoredeggrelse 8)

Bjaeverskov Forsamlingshus, Ringstedvej 546,
Bjaeverskov

6. oktober 2008, kl. 18.30

Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby

(Miljgredeggrelse 9)

= Fksisterende spor

Nyt spor, grundlgsning

Lykkebo Skolen, Vigerslevvej 141, Valby
9. oktober 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station-Vestvolden
(Miljgredeggrelse 2)

Greve Idraetcenter, Lillevangsvej 88, Greve
20. oktober 2008, kl. 18.30

Baldersbak, Ishgj-Havbogardsvej, Solrad
(Miljgredeggrelse 7)

Kulturhuset Kilden, Nygards Plads 31, Brandby
23. oktober 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station-Vestvolden
(Miljgredeggrelse 2)

Solred Gymnasium, Solred Center 2, Solred Strand
27. oktober 2008, kl. 18.30

Baldersbak, Ishgj-Havbogardsvej, Solrad
(Miljgredeggrelse 7)

Taastrup Kulturcenter, Poppel Allé 12, Taastrup
30. oktober 2008, kl. 18.30
Vestvolden-Baldersbronde

(Miljgredeggrelse 3)

Glostrup Idraetspark, Stadionvej 80, Glostrup
3. november 2008, kl. 18.30
Vestvolden-Baldersbronde

(Miljgredeggrelse 3)
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Scandic Roskilde, Sandre Ringvej 33, Roskilde
5. november 2008, kl. 18.30

Vendesporsanlaeg i Roskilde

(Miljoredeggrelse 4)

Hvidovre Medborgerhus, Hvidovrevej 280, Hvidovre
11. november 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station-Avedgre Havnevej
(Miljoredeggrelse 5)

Vallensbaxk Idraetscenter, Idreets Allé 2, Vallensbaek
13. november 2008, kl. 18.30

Avedgre Havnevej-Baldersbaek, Ishgj
(Miljoredeggrelse 6)

Kombiterminal ved Kage

| forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet har
Trafikstyrelsen udarbejdet et forelgbigt forslag til
anleeg af en kombiterminal ved Kgge. Dette forslag er i
en idéfase med offentlig hering i perioden fra den 22.
september til den 1. december 2008. Trafikstyrelsen
afholder borgermgde om forslaget tirsdag den 18.
november kl. 18.30 pa Hgjelse Skole, Baunebjergvej 1,
Lille Skensved.



Trafikstyrelsen har ansvaret for dels at planlaegge og
koordinere kollektiv trafik og dels at foresta statens keb
af jernbane- og faergetrafik. Trafikstyrelsen er endvidere
myndighed pa jernbaneomradet, herunder for sikker-
hed og interoperabilitet.

Trafikstyrelsen har eksisteret siden 2003 og har ansvars-

omrader inden for

- Planlaegning, reqgulering og radgivning

- Sikkerhedstilsyn, interoperabilitet, godkendelser og
regler

- Trafikkeb af jernbane- og faergetrafik

- Administration, koordinering og dataindsamling.

Planlagning, regulering og radgivning

Trafikstyrelsen

- varetager den overordnede planlaegning af jernbane-
trafikken og dens udvikling

- forbereder og falger op pa politiske beslutninger om
statslige investeringer i banenettet

- udvikler statslig trafikplan for jernbanetrafikken

-radgiver Transportministeriet i trafikpolitiske og -stra-
tegiske temaer

- er hgringspart i forbindelse med kommune- og lokal-
planer

-regulerer rammebetingelser for jernbanegodstrafik-
ken

- skaber rammebetingelser for en sammenhangende
kollektiv trafik og organiserer planer og konkrete ini-
tiativer for forbedring af den kollektive trafik.

Sikkerhedstilsyn, godkendelser og
regler

Trafikstyrelsen

- er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet

- fastsaetter regler for sikkerhed for al sportrafik i Dan-
mark

Kgbenhavn-Ringsted projektet er stottet af EU

- forer tilsyn med, at krav til jernbanesikkerheden over-
holdes

- farer tilsyn med, at jernbanevirksomhederne over-
holder reglerne vedrgrende transport af farligt gods

- godkender materiel og anlaeg samt infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelse

- udsteder certifikater pa jernbaneomradet

- arbejder med regelmodernisering inden for sikkerhed
og interoperabilitet.

Trafikkgb af jernbane og faerger

Trafikstyrelsen

- udbyder og indkaber tog- og feergetrafik for staten

- forer tilsyn med, at de valgte operatgrer lever op til
deres kontraktlige forpligtelser.

Administration, overvagning,
koordinering og dataindsamling

Trafikstyrelsen

- administrerer tilskudsordninger inden for kollektiv
trafik

- fgrer tilsyn med taksters prisudvikling

- koordinerer samarbejdet i hovedstadsomradet for den
samlede, offentlige servicetrafik

- administrerer indteegtsfordelingen for den offentlige
servicetrafik i hovedstadsomradet

- overvager etableringen af nye trafikselskaber

- folger udviklingen af Rejsekortet A/S

- varetager administrationen af lokomotivfgreruddan-
nelse

-indsamler og formidler statistiske data om den sam-
lede, offentlige servicetrafik f.eks. passagerdata for
bus, faerger og tog.

Udgivet af Trafikstyrelsen, september 2008
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A/S

Fotos: COWI A/S, Barker & Barker, Klaus Holsting, Image2use,
Biofoto

?A\um,&)
5 %)
Grafisk tilrettelaeggelse: Rumfan §// %
99 g / ///
Trykkeri: Arco Grafisk A/S %(Gﬂls{“\

ISBN 87-91726-26-3



‘ Samlende analyse for Kgbenhavn-Ringsted projektet
En udvidelse af kapaciteten pa jernbanen mellem Kgbenhavn
0g Ringsted betyder mulighed for flere togafgange, kortere
rejsetid og faerre forsinkelser. Trafikstyrelsen har undersagt
to mulige lgsninger hertil. Den ene omfatter bygning af et

5. spor langs den eksisterende jernbane mellem Kgbenhavn
0g Roskilde, og den anden omfatter nybygning af en
dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via Kgge til
Ringsted. Som grundlag for den offentlige hgring i efteraret
2008 fremlaegger Trafikstyrelsen i denne miljgredegarelse
den samlende analyse for de to Igsninger.

Trafikstyrelsen
National Rail Authority

Adelgade 13
DK 1304 Kgbenhavn K
Telefon +45 7226 7000

info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk
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