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Andring af projektet

Med aftale om en moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014, og akt 124
af 19. juni 2014, er det besluttet at igangsaette en undersggelse af et projekt for perroner mv.
langs @resundssporene pd Ny Ellebjerg station. De nye perroner ved @resundsbanen - spor 21 og
22 - etableres som to sideliggende perroner, der forbindes til det gvrige stationsomrade via
Metroselskabets nyligt etablerede underjordiske niveau - concourse-niveauet, samt far direkte
adgang til Fglager og til Gammel Kgge Landevej. Der er blevet undersggt flere muligheder for at
sikre forbindelse pa tvaers af sporene. I den ene grundlgsning blev forbindelsen planlagt i form af
en gangbro, og i den anden grundlgsning er der taget udgangspunkt i en tunnel, som
Metroselskabet har undersggt, hvor forbindelsen mellem perronerne langs @resundsbanen i s3 fald
vil kunne ske via denne tunnel.

Den 16. september 2020 ansggte Banedanmark for perronprojekt med en brolgsning, og den 9.
december 2020 traf Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afggrelse om at opgraderingen af Ny
Ellebjerg Station med en brolgsning over nye perroner ved @resundsbanen ikke er VVM-pligtig.

I efterdret 2021 er det imidlertid blevet besluttet at erstatte den planlagte brolgsning med en
tunnellgsning. Det var forinden blevet besluttet at de anleegsarbejder der er forbundet med
projektet, skulle udfgres af Metroselskabet. Da Banedanmark imidlertid overtager sdvel perroner
som tunnel til den efterfglgende drift, er det er af Transportministeriets departement besluttet, at
Banedanmark er overordnet bygherrer pa projektet. Dette betyder at jernbanelovens regler danner
de lovmeessige rammer for projektet. Samtidig betyder dette, at Trafikstyrelsen forsat er VVM-
myndighed for projektet.

Metroselskabets tunnel vil i denne Igsning veere en forudsaetning for anvendelse af de nye
perroner, og de to projekter, henholdsvis perronerne og tunnelen, vil derfor vaere funktionelt
forbundne. Ifglge VVM-direktivets regler skal VVM-screening og miljgkonsekvensvurdering af
projekter, der er funktionelt forbundne, ske samlet, idet der ikke ma ske sakaldt “slicing” af
projektet. Da perronerne allerede har vaeret underlagt Trafikstyrelsens VVM-screening, men med
en gangbro i stedet for en tunnellgsning, er der tale om en projektaendring. Der er med
tunnellgsningen foretaget vaesentlige a&ndringer i projekter, hvorfor Banedanmark er forpligtet til
at ansgge Trafikstyrelsen om en VVM-screening af projektaendringen, hvorved projektets samlede
miljgpavirkninger skal vurderes.

Neerveerende notat behandler de miljgmaessige a&ndringer det medfgrer for perronprojektet at
brolgsningen fravaelges og at der i stedet planlaagges for en tunnellgsning.

Projektaendringerne vedrgrende miljg ved en tunnellgsning omfatter:
e /Endring af projektets udformning og visuelle forhold
e /Endring af udfgrselstidspunkt og -periode
e /Endring af stgjgener i anlaeegsfasen
e Andring af grundvandssaenkning i anleegsfasen
e /Endring af afvanding i driftsfasen
e /Endring af trafikale forhold
e Ressourcer og affald

Neden for er a&endringerne og deres miljgmaessige betydning uddybet.
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AEndringer i projektets udformning og visuelle forhold

Perronprojektet med en brolgsning p& Ny Ellebjerg Station, som Banedanmark ansggte om den 16.
september 2020, indebaerer at perronerne opbygges med betonelementer tzettest pa sporene og
en flisebelaegning bag ved disse. Perronerne forbindes til det gvrige stationsomrade via den nyligt
etablerede concourse, samt far direkte adgang til Fglager og til Gammel Kgge Landevej via trapper
og elevatorer.

Forbindelsen mellem perronerne pa tvaers af spor 21 og 22 vil ske via en gangbro. Det var endnu
ikke besluttet, hvorvidt det blev en lille gangbro med elevatorer, eller en stgrre og bredere
gangbro, som endvidere skulle udstyres med rulletrapper. I begge tilfaelde var der tale om en
gangbro uden overdaekning. En brolgsning er visualiseret pa figur 1.

Figur 1. Visualisering af brolgsning, set fra Kage Bugt-banen

Ved at veelge en tunnellgsning, hvor der etableres en tunnel som gangforbindelse mellem de to
spor, veelges en mere omfattende, anlaegsteknisk Igsning. En tunnel medfgrer imidlertid, at der
bliver mere plads pa perronerne, samt at sporene ikke skal krydses over skinnerne.
Projektaendringen indebzerer sdledes fordele for de kommende brugere af stationen ved at skabe
mere plads pa perronerne.

Fra concourse-niveauet fgrer en trappe til spor 22. Alternativt kan stationens brugere valge at
anvende en elevator. Elevatoren vil have tre niveauer, da den bade betjener spor 22, concourse-
niveauet samt tunnelniveauet under spor 21/22.

En trappe giver adgang fra concourse-niveauet til tunnelniveauet. Fra tunnelniveauet under spor
21/22 fgrer en trappe til perronen i spor 21.

Fra spor 21 etableres derudover to elevatorer, som stationens brugere alternativt kan anvende.
Disse har tre stop: tunnelniveau, perronniveau og Kgge Bugt-banen.
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Grundet de to nye elevatorer til Kgge Bugt-banen fjernes den eksisterende trappe og elevator
mellem forpladsen og K@gge Bugt-banen. En ny trappe etableres syd for den tidligere placering af
elevatoren.

Figur 2. Visualisering af tunnellgsning, set fra Folager.

FAEndringer i arbejdstidspunkt og - perioder

Oprindeligt forventedes projektet pabegyndt i efterdret 2023 og afsluttet i efterdret 2024. Selve
udfgrelsen af konstruktionerne ville ske over 4-6 maneder.

Det aendrede projekt med en tunnellgsning forventes pabegyndt i marts 2023 og afsluttet i august
2025. Selve udfgrelsen af tunnellgsningen forventes at forega fra juni 2023 til juli 2025.

For at kunne sikre en acceptabel afvikling af togtrafikken under arbejderne er det ikke muligt helt
at undgad behov for udfgrelse af enkelte arbejder i dggndrift. Disse arbejder forventes udfgrt inden
for lange weekendspeerringer (56 timer). Ved det tidligere ansggte projekt med en brolgsning
drejede det sig - afhaengigt af broens stgrrelse - om to-tre weekendspaerringer med stgjende
arbejder samt en-to weekendspaerringer med lastbilkgrsel hele dggnet.

I forbindelse med en tunnellgsning vil der forega stgjende arbejder i otte weekender plus
weekender i tilknytning til en laengere sporspaerring. De stgjende arbejder fra disse sporspaerringer
redeggres der naermere for i fglgende afsnit, og der er udarbejdet et stgjnotat, der uddyber
tidspunkter og perioder for de stgjende arbejder.

I tabel 1 ses et overblik over tidsplanen for det sendrede projekt.
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Aktiviteter
Sikringsarbejder pa
jernbanen

Indledende arbejder;
arbejdsplads,
ledningsomlaagninger
mv.
Konstruktionsarbejder;
forstreekninger af
spunsveaeg, flajveeg
Sekantpaelevaegge,
jordankre,
sporafstivning
Konstruktioner ved
perroner
Perronarbejder

Beton og tunnelarbejder
Montering af trapper,
elevatorer mv.
Afsluttende arbejder;
rydning af arbejdsplads
Ibrugtagning af
perroner og gangtunnel

Tabel 1. Tidsplan for projektet med tunnellgsning ved Ny Ellebjerg Station.

Andring af stgjgener i anlaegsfasen

Ved udfgrelsen af projektet med en brolgsning ville der forekomme stgj fra etablering af perroner
og gangbro. Anlaegsstgjen forventedes primaert knyttet til fundering af perronelementer og
gangbro, spunsning eller sekantpaelevaegge, etablering af stgttemure samt anvendelse af
boremaskine, gravemaskine, lastbilkgrsel m.m.

For brolgsningen blev det vurderet, at der ville vaere en overskridelse af de vejledende
grensevardier for stgj om natten i de perioder, hvor der udfgres arbejde om natten. Der ville
imidlertid vaere tale om ganske fa weekender spredt over et halvt ar. Der ville heller ikke vaere
konstant stgjende arbejde, men periodisk stgjende anlaegsarbejde i Igbet af en nat. De aktiviteter,
som typisk kan generere stgj, var for brolgsningen planlagt til primaert at blive gennemfgrt i lgbet
af dagtimerne, hvor der ikke forventes en overskridelse af graensevaerdierne.

Ved tunnellgsningen vil der veere stgj fra anlaeg af perroner og etablering af gangtunnel. De
stgjende aktiviteter adskiller sig pd nogle punkter fra brolgsningen og forventes primaert at vaere
boring af sekant-paelevaegge og stgttemure samt anvendelse af hydraulisk hammer, gravemaskine,
lastbilkgrsel m.m.

De mest stgjende arbejder vil som udgangspunkt forega pd hverdag i dagtimerne. Ved arbejder
teet pa sporene og ved anlaeg af transfertunnel under @resundssporene, vil der af hensyn til
jernbanesikkerheden vaere sporspeerringer. I perioder med sporspeerringer, vil blive udfgrt stgjende
arbejder i enkelte weekender. Det kan ikke udelukkes at der under sporspaerringer i kortere
perioder, vil vaere stgjende arbejder. Det ggr sig blandt andet gaeldende i forbindelse med anlaeg af
diverse stgttevaegge og konstruktioner for transfertunnel.

Der vil sdledes foregd stgjende aktiviteter pa hverdage og i fa weekender i de ca. to ar projektet
udfgres. De laengste perioder med saerligt stgjende arbejder vil veere i forbindelse med
udgravninger under sporafstivning og spor 22 og 23. Arbejder vil fortrinsvis foreg% p§ hverdage og
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maske i weekender. I weekender vil de stgjende arbejder primaert blive gennemfgrt i Igbet af
dagtimerne. En del af de stgjende aktiviteter er af kortere varighed. Erfaringsvis vil der ikke
forekomme konstant stgjende arbejder de pagaeldende naetter, men periodisk stgjende
anlaegsarbejde i lgbet af natten.!?

I forbindelse med udfgrelse af de szerlig stgjende arbejder forventes, at nabobeboelserne vil blive
pavirket af stgj fra anlaegsfasen ved tunnellgsningen, og der kan i perioder forventes en hgjere
stgjpavirkning. Naboerne orienteres forud for udfgrelsen af de stgjende arbejder. Der blev ikke
gennemfart projektspecifikke stgjberegninger af anleegsarbejdet for etablering af de to perroner og
en gangbro. I forbindelse med opdaterede stgjberegninger fra januar 2018 forventes der
stgjniveauer pa facaderne pd nabobygningerne pd op til 76 dB(A) ved Pilestykket og Carl Jacobsens
Vej ved seerlig stgjende arbejder (spunsning, sekantpeele, jordankre o. Lign). I naervarende
projekt er der gennemfgrt detaljerede stgjberegninger for anlaegsstgjen. De mest stgjende arbejder
vil veere i forbindelse med etablering af transfertunnel. Stgjberegningerne viser stgjniveauer op til
71 dB(A) ved Fglager 29.

AEndring af grundvandssankning i anlaegsfasen

Den stgrste pavirkning af grundvandet vil veere i forbindelse med udgravning til gangtunnel, hvorved
projektaendringen sendrer grundvandssankningen i anlaegsfasen.

Grundvandspotentialet i kalken —det primaere grundvandsmagasin, hvori der skal udgraves — er
beliggende mellem kote 0 og -1 m DVR90. Grundvandspotentialet i omradet er kunstigt lavt pa grund
af permanent draening af Godsbanen laengere mod sydgst. Der skal ved anlaegsarbejdet graves ned til
ca. kote -7 m DVRI0, det vil sige grundvandssaenkning skal tilvejebringe en seenkning pa ca. 5-6 m,
lokalt ned til ca. 7 m. Grundvandshandteringen i anleegsfasen pataenkes udfert i lighed med
Metroselskabets naerliggende entreprise CRSH5 lidt mod nord/nordgst ved brug af et antal
pumpeboringer udenfor udgravningen. | dybdepunkter i udgravningen kan det eventuelt blive
relevant at supplere med pumpeboringer ogsa her. Ud fra seenkningskoterne og vandmaengderne fra
denne grundvandssaenkning (udfgrt i 2018-2019) skgnnes at der for naervaerende projekt (CRSH7) vil
skulle oppumpes ca. 20-30 m3/time, men der er ikke i denne fase udfgrt grundvandsmodellering til
en ngjere vurdering af dette. Kalken i omradet forventes, fra de mange udfgrte prgvepumpninger at
have meget begraenset permeabilitet. Dette forventes saerligt at geelde fra ca. 3-4 m under
kalkoverfladen og nedad. Dette betyder, at de grundvandsvandmaengder, der forventes at skulle
handteres, er begraensede.

Den begraensede permeabilitet betyder omvendt at kapaciteten af den enkelte pumpe- og re-
infiltrationsboring ligeledes vil vaere begranset (skgnnet 2-3 m3/time pr. boring), det vil sige at et
betragteligt antal boringer - skgnnet ca. 10 af hver boringstype - vil veere ngdvendige. Det kunne i
stedet for pumpeboringer vaere relevant at lade grundvand stremme ind i udgravningen og sa fjerne
dette ved en kombination af dreenrender og pumpesumpe. Dette vil med udgravning i kalk
erfaringsmaessigt betyde, at vandet vil fa et betragteligt indhold af opslemmet kalk og at vandet
derfor ikke umiddelbart kan reinfiltreres (og dette er der behov for, szerligt af hensyn til de
omgivende forureninger). Derfor er denne metode vurderet uhensigtsmaessig. Det oppumpede
grundvand skal reinfiltreres i et antal reinfiltrationsboringer i omgivelserne. | stgrst muligt omfang
benyttes eventuelt bevarede re-infiltrationsboringer fra entreprise CRSH5, (hvor der blev anvendt
fem boringer) samt de vestligste af de til metrobyggeriet anvendte reinfiltrationsboringer. | den

1 Der henvises til bilag 5 notat om stgj i anlaegsfasen, s. 3-4
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faktiske udformning af reinfiltrationsanlaegget vil det saerligt blive sikret at der reinfiltreres mod
eksisterende forurenede grunde.

Det ma forventes, at det oppumpede grundvand skal behandles ved brug af aktivt kul fgr
reinfiltration. | forbindelse med grundvandssankningen pa CRSH5 blev der observeret stigende
koncentrationer af klorerede stoffer, og der blev anvendt kulfilter som rensning inden reinfiltration i
en del af perioden. Den stigende koncentration af klorerede stoffer pa den entreprise skyldes
sandsynligvis, at der blev trukket forurening til fra g@st, da der her er pavist en meget markant
forurening med klorerede stoffer. Eventuelt, periodevis overskudsvand afledes til kloak. Der er
planlagt supplerende jordbundundersggelser til belysning af blandt andet vandfgringsevne af kalken
syd for den nye tunnel og af eventuel grundvandsforurening i dette omrade. Med disse data
reduceres risikoen for blandt andet at projektere for fa pumpe- henholdsvis re-infiltrationsboringer.

Ved gvrige arbejder vil det blive sikret, at der ikke sker spild eller udledninger som kan pavirke
grundvandskvaliteten.

AEndring af afvanding i driftsfasen

De nye perroner afvandes med et linjedraen. Vandet ledes til eksisterende afvandingssystem og
videre til Gasebakrenden, som leder vandet ud via Enghave Kanal til Kalveboderne pa Nordsiden af
Valbyparken.

Den fremtidige sporafvanding forbliver usendret i forhold til de nuvaerende forhold. Dog er det ikke
leengere muligt at fgre vandet ved gravitation under Kgge Bugt-banen, idet den nye
tunnelkonstruktion bygges op til en kote, som er hgjere end de nuvaerende ledningskoter.
Bortledning af vand ma derfor i fremtiden ske ved pumpning. Perronernes nye befastede areal
medfgrer, at vandfgringen fra det samlede opland under et dimensionsgivende regnskyl er for stor til
at bortpumpe den fulde maengde uden en vis udjeevning. Det er derfor ngdvendigt at etablere et
forsinkelsesbassin fgr vandet ledes til pumpestationen. Under den forudsaetning, at der kan udledes
40 I/s skal bassinet etableres med et volumen p3 ca. 100 m3.

De &ndrede afvandingsforhold i driftsfasen vurderes ikke at medfgre veesentlige miljgmaessige
pavirkning.

Andring af trafikale forhold

Idet tunnellgsningen er mere omfattende end det tidligere ansggte projekt med en brolgsning, vil
dette derfor ogsa medfgre trafikale pavirkninger. Pavirkningerne vil vaere tilsvarende pavirkningerne i
det tidligere ansggte projekt, men betyde et gget antal transporter.

Konkret medfgrer projektet, at der i anlaegsfasen kan vaere en pavirkning af den lokale vejtrafik i
forbindelse med eventuelle afspeaerringer, ind- og udkgrsel fra arbejdspladser samt gget tung trafik i
omradet. Herudover kan der vaere en pavirkning af de blgde trafikanter ved omlaegning/afspzerring
af den offentlige sti under jernbanebroen, der ogsa giver adgang til Kgge Bugt-banen. Stgrstedelen af
den tunge trafik der genereres i anlaegsfasen, er i forbindelse med transport af jord og betonbiler.
Dertil kommer transport af grusmaterialer og armerings-/konstruktionsstal. Det vurderes, at
transportbehovet vil ligge pa ca. 1.500 transporter i alt, svarende til gennemsnitlig to lastbiler om
dagen i hele anleegsperioden. Transporter af jord, grus mv. sker via Fglager-siden.
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Udover transport via vejnettet vil jernbanen blive benyttet til transport af materialer og maskiner.
Logistikpladsen ved Vigerslev Gods benyttes som omlasteplads fra vejtransport til jernbanen.
Vigerslev Gods ligger taet pa Ny Ellebjerg Station, og der er direkte sporadgang til spor 21, 22 og 23
(Kgbenhavn-Ringsted-banen). | forbindelse med tunnelarbejderne vil Logistikpladsen blive anvendt
til, at fa ikke-sporkgrende maskiner ind pa arbejdsomradet. Maskinerne anbringes pa en fladvogn,
som kan kgre maskinen hen til arbejdsomradet. Maskinerne arbejder fra fladvognen og skal saledes
ikke kgre pa selve sporet. | forbindelse med perronarbejderne vil Logistikpladsen blive anvendt til at
fa sporkgrende materiel ind til arbejdsomradet. | det omfang det er muligt vil Logistikpladsen ogsa
veere transportvej for materialer blandt andet spunsprofiler, perronelementer og andre
betonelementer.

Projektomradet er beliggende i et byomrade med gode adgangsforhold til st@rre veje omkring
byggepladsen, herunder Gl. Kgge Landevej og Folehaven/Ellebjergvej (02). Det vurderes, at
anlaegstrafikken fra projektet ikke vil betyde en vaesentlig trafikstigning pa de omkringliggende veje.

Anlaegsfasen indeholder lange weekendspaerringer af bade spor 21 og 22, som vil kraeve at
godstogene omlaegges via Kgbenhavn H. Hvor spor 21 og 22 er spaerret enkeltvis, hvorved trafikken
skal afvikles som enkeltsporsdrift Kalvebod — Vigerslev/Hvidovre Fjern. | de lange weekendspaerringer
hvor spor 23 er spaerret, ma trafikken fra Ksbenhavn-Ringsted banen omlaegges over Roskilde-Valby
for kgreretningen mod Kgbenhavn H.

Ressourcer og affald

Den mangde naturressourcer, der blev vurderet at skulle anvendes i projektet med en brolgsning, er
ikke blevet @endret i forbindelse med planlagningen for det nye projekt med en tunnellgsning.

Ligeledes forventes mangden af byggeaffald at vaere pa samme niveau som ved det ansggte projekt
med brolgsning. Imidlertid ma det forventes, at der vil forekomme en forggelse af den maengde jord
der skal bortkgres. Umiddelbart vurderes det at vaere en forggelse pa omkring 20 %. Dette vurderes
ikke at ville betyde en vaesentlig a&ndring af miljgpavirkningerne fra projektet.
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