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1 Indledning

Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup (herfra benaevnt “Kgbenhavns Lufthavn” eller
"lufthavnen”) er landets stgrste lufthavn og er i medfgr af luftfartsloven defineret
som et infrastrukturanlzaeg af vital betydning for Danmarks nationale og internati-
onale trafikforbindelser. Lufthavnen ejes, drives og udvikles af Kgbenhavns Luft-
havne A/S (herfra benzevnt "CPH").

Lufthavnen har oplevet en markant stigning i antallet af flyrejsende og forventer
at denne udvikling fortszetter. De seneste tre ar (2020-2022) har vaeret pavirket
af pandemien, hvor lufthavnen har oplevet et kraftigt dyk i antallet af flyrejsende.
I 2022 er de rejsende kommet tilbage i stor grad, og det er forventningen, at
lufthavnen inden for kort tid er p& samme niveau som i 2019, fgr pandemien. De
tre &r med nedgang pavirker ikke den langsigtede prognose for flyrejsende.

Lufthavnens start- og landingsbaner har tilstraekkelig kapacitet til at kunne be-
tjene den forventede veekst i flyaktiviteten. En hensigtsmaessig og effektiv udvik-
ling af lufthavnen forudsaetter dog udvidelse af bl.a. de nuvaerende terminal- og
standpladsfaciliteter. Denne udvidelse er allerede mulig i dag, men ikke pd en
made hvor lufthavnens areal udnyttes hensigtsmaessigt.

Derfor har CPH anbefalet Trafikstyrelsen et scenarie for den mest effektive hand-
tering af fremtidens passagervaekst gennem en “nordlig udbygning”, hvor der
etableres standpladser og terminalkapacitet i det nordvestlige omrade. Dette krae-
ver en afkortning af den sdkaldte tvaerbane. Det anbefalede scenarie er ikke mu-
ligt inden for det nuvaerende lovgrundlag.

CPH har derfor ansggt om tilladelse til 2endring af Kgbenhavns Lufthavn, jf. luft-
fartslovens § 55, stk. 1, for derved at fa sikret nye rammer for en hensigtsmaessig
og langsigtet udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, sd lufthavnen ogsd i fremtiden
kan fastholde en effektiv drift og fortsat har mulighed for at tilgodese bade flysel-
skabernes og passagerernes behov.
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I december 2021 blev der indgdet en politisk aftale om at sendre den gaeldende
Lov om udbygning af Kgbenhavns lufthavn, Kastrup! (herefter benaevnt “udbyg-
ningsloven”) med henblik pa at sikre mulighed for den gnskede videre udvikling.
Dette har resulteret i et kommende forslag til Lov om rammerne for udvikling af
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup (herefter benaevnt “lovforslaget”), der vil a&endre
den overordnede ramme for, hvordan fremtidige planrammer vedrgrende lufthav-
nens areal kan udformes.

Lovforslaget er ikke byggeretsgivende og vil sledes skulle fglges op af sendrede
landsplandirektiver samt kommune- og lokalplanlzegning, f@gr der kan ansgges om
konkrete anlaegsprojekter i medfar af lovforslagets sendrede rammer.

Miljgministeriet har vurderet, at lovforslaget ikke er miljgvurderingspligtigt efter
miljgvurderingslovens? afsnit 113, Transportministeriet har af hensyn til den poli-
tiske og offentlige interesse i miljgeffekter af udviklingen af Kgbenhavns Lufthavn
dog besluttet, at der udarbejdes en miljgvurdering i overensstemmelse med prin-
cipperne i miljgvurderingsloven. Dette ggres for at give Folketinget et fyldestgg-
rende beslutningsgrundlag for vedtagelse af lovforslaget.

Miljgvurderingen tager udgangspunkt i Trafikstyrelsens “Plan for udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup” (herfra benaevnt “planen”), som danner grundlag
for lovforslaget. Planen bestar af fglgende elementer, som anses for at vaere vae-
sentlige andringer, som lovforslaget muligggr:

Tvaerbanen afkortes

Tvaerbanen forskydes

Frigjorte arealer anvendes til terminaludvidelse og standpladser mv.
Muligheden for starter og landinger ‘ind over byen’ afskaffes
Muligheden for at ‘dreje’ tvaerbanen afskaffes.

v V VvV VvV Vv

Miljgvurderingen skal sdledes redeggre for de overordnede, forventede, vaesent-
lige miljgpavirkninger af disse fem elementer. Dette er i overensstemmelse med
Transportministeriets beslutning om at tilvejebringe et fyldestggrende beslut-
ningsgrundlag for vedtagelse af lovforslaget.

Detaljeringsgraden af miljgrapportens vurderinger fglger planen. Miljgrapporten
er derfor udarbejdet pa et overordnet niveau, hvor der foreligger konkret viden
om pateenkte sendringer i lufthavnens disponering inden for en konkret geografi,

! Bekendtggrelse af lov om udbygning af Kgbenhavns lufthavn, Kastrup, lovbekendtggrelse
nr. 252 af d. 9. april 1992

2 Lovbekendtggrelse nr. 4. af d. 3. januar 2023 om miljgvurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM).

3 Miljgministeriets vurdering skal ses i forlaengelse af seneste afggrelse fra EU-Domstolen af
22. februar 2022, Bund Naturschutz in Bayern eV, C-300/20, ECLI:E:C:2022:102, som tager
stilling til retsakter, der fastlaegger rammerne for fremtidige anlaegstilladelser. Lovforslaget
opfylder ifglge Miljgministeriets vurdering ikke den ene af de kumulative betingelser i miljg-
vurderingslovens § 2, stk. 1, og er derfor ikke en plan i miljgvurderingslovens forstand.
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men hvor de naermere detaljer om udformning, anlaeg og drift af de patsenkte
funktioner ikke reguleres, og hvor der ikke foreligger viden herom.

Miljgrapporten bygger pa en forudgdende afgraensning af miljofaktorer og detal-
jeringsgrad i overensstemmelse med miljgvurderingslovens § 11. Denne afgraens-
ning er foretaget af Trafikstyrelsen med input fra CPH og fra hgring af bergrte
myndigheder i overensstemmelse med lovens § 32.

Miljgrapporten vedrgrer ikke den efterfglgende udarbejdelse af et mere detaljeret
plangrundlag for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, altsd sendrede landsplandi-
rektiver (Fingerplan og stgjcirkulaere) samt kommune- og lokalplanlaegning. Disse
efterfglgende planer vil tillige vaere omfattet af miljgvurderingslovens afsnit II og
saledes undergd selvstaendig vurdering efter miljgvurderingsloven af den rele-
vante planleeggende myndighed. Endvidere vil konkrete projekter og anlaegsar-
bejder forbundet med en evt. ombygning af lufthavnen skulle vurderes efter mil-
jovurderingslovens afsnit III og sdledes skulle sagsbehandles selvstaendigt efter
bestemmelserne om miljgkonsekvensvurdering af konkrete projekter (VVM), hvor
disse bestemmelser er relevante.
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2 Ikke-teknisk resumé

2.1 Plan for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup

Der etableres med en kommende lov a&ndrede rammer for udvikling af Kgben-
havns Lufthavn, der muligggr en effektiv og attraktiv udvikling af lufthavnen i
fremtiden.

Neaerveerende miljgvurdering omhandler Trafikstyrelsens “Plan for udvikling af Kg-
benhavns Lufthavn” - ogsd benzvnt “planen” - der bestar af 5 elementer, som
overordnet beskriver den planlagte udnyttelse af de aendrede lovrammer. Planen
bestdr af folgende fem punkter:

Tveerbanen afkortes

Tvaerbanen forskydes

Frigjorte arealer anvendes til terminaludvidelse og standpladser mv.
Muligheden for starter og landinger ‘ind over byen’ afskaffes
Muligheden for at ‘dreje’ tvaerbanen afskaffes

vV V VvV VvV VvV

Planen er ikke byggeretsgivende og pavirker hverken passagervaekst eller luft-
havnens samlede kapacitet. Den vil derfor skulle fglges op af mere detaljeret plan-
laegning.

2.2 Vurdering af miljgpavirkningerne

Miljgvurderingen er foretaget pd et overordnet og hovedsageligt kvalitativt ni-
veau, der tager udgangspunkt i de fgrnaevnte aendringer fra myndighedernes plan.
Nedenfor fremlaegges der en opsamling pd miljgrapportens konklusioner indenfor
hver miljgfaktor.

2.2.1 Biologisk mangfoldighed

Planen er ikke byggeretsgivende for konkrete aktiviteter og aendrer ikke vaesent-
ligt pd forholdene for biologisk mangfoldighed. Den medfgrer endvidere kun mar-
ginale aendringer i flyvninger over Natura 2000-omrader udenfor lufthavnsomra-
det. Derfor vurderes det, at planen vil have:

Ingen pavirkning pa natura 2000-omrader

Ingen pavirkning af § 3-omrader

Ingen pavirkning af den gkologiske funktionalitet af bilag IV arter
Ingen pavirkning af fredede eller rgdlistede arter

vV V VvV VvV

2.2.2 Befolkningen

Planen vil ikke afstedkomme en udvidelse af lufthavnens samlede kapacitet, som
ikke ogsa vil kunne etableres under de gaeldende rammer. P& den baggrund vur-
deres det, at planen vil afstedkomme ingen pavirkning pa befolkningen.
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2.2.3 Menneskers sundhed

Planen omfatter frigivelse af areal til udvidelse af standpladsomrade mod nordvest
samt forskydning og forkortelse af tvaerbanen. Herved skabes der rammer for
andret stgjpavirkning i form af aendret placering af stgjkilder. Det er vurderet, at

> flystgjen (Loen) ligger indenfor stgjbelastningskurverne fra lufthavnens nu-
veerende miljggodkendelse,

>  faerre boliger vil blive belastet med over 55 dB,

> den samlede stgjbelastning (TDENL) reduceres,

> den maksimale stgjbelastning (La,max) ligger indenfor eller taet pa tilsva-
rende stgjbelastningskurve fra lufthavnens miljggodkendelse.

Samlet set vurderes det, at planen afstedkommer mindre pévirkning med flystgj
i form af andret placering af stgjkilder. Elementerne i planen vil endvidere afsted-
komme andret virksomhedsstgj, hvis omfang ikke kan vurderes narmere.

2.2.4 Jordbund

Store dele af lufthavnsarealet er i dag kortlagt efter jordforureningsloven.
Planens elementer omfatter a&endret anvendelse af funktioner indenfor lufthavns-
arealet. Der vil ved sagsbehandling efter jordforureningslovens § 8 blive sikret, at
andret byggeri ikke afstedkommer miljgpavirkning. Det vurderes sdledes, at pla-
nen afstedkommer ingen pavirkning fra eksisterende jordforurening.

2.2.5 Vand

Den pateenkte udvidelse af terminal- og standpladsfaciliteter mod nordvest vil
bevirke, at et omrade, der i dag er udpeget som nitratfalsomt indvindingsopland,
ndrer funktion til at omfatte terminal- og standpladsfaciliteter. Det vurderes, at
planens elementer afstedkommer ingen gget risiko for grundvandsforurening i
forhold til de i dag geeldende rammer og faktiske forhold. Det er muligt, at de nye
funktioner medfgrer en mindre pavirkning af grundvandsdannelse i omrddet gen-
nem andringer i befaestelse. Grundvandet har i dag god kvantitativ tilstand.

Planen vil ikke afstedkomme en udvidelse af lufthavnens samlede kapacitet, som
ikke ogsa vil kunne etableres under de gaeldende rammer. P& den baggrund vur-
deres det, at planen vil afstedkomme ingen andring i udledning af spildevand og
kvaelstofdeposition fra fly. Den videre realisering af planens indhold kan afsted-
komme andringer i befaestelse, hvorfra der udledes overfladevand til @resund og
Hovedgrgften. Den endelige pavirkning kan ikke vurderes nzrmere. Det vil dog
gennem anden sagsbehandling blive sikret, at planens videre realisering hverken
udggr en hindring af malopfyldelse i medfgr af vandplanerne eller god miljgtilstand
i @resund i medfgr af Havstrategien.

2.2.6 Luft

Andring af lufthavnens disponering vil pdvirke naermiljgets luft (immission), men
omfanget kan ikke vurderes nzrmere, idet det afhanger af en raekke forhold,
der ikke er omfattet af planen. Gennem handhaevelse i medfgr af den etablerede



14

COWIL

MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN

miljeregulering vil det blive sikret, at pdvirkningen ikke bliver vaesentlig. Det vur-
deres, at der vil vaere ingen pavirkning af lufthavnens samlede emission, idet
planen ikke pavirker lufthavnens kapacitet.

2.2.7 Klimatiske faktorer

Planens videre realisering vil afstedkomme byggeri, der vil have drivhusgasemis-
sioner relateret til energi- og ressourceforbrug ved anlaegsarbejder, drift og ved-
ligehold. Det kan ikke vurderes nzermere, om planen reelt vil medfgre en gget
bygningsmasse, eller om denne vil medfgre en gget udledning af drivhusgasser.

Det forventes, at Kgbenhavns Lufthavn fremadrettet vil skulle betjene flere pas-
sagerer, og dette kan afstedkomme en klimapavirkning. Idet planen ikke p&virker
hverken passagervakst eller lufthavnens samlede kapacitet, vurderes det dog, at
planens realisering i sig selv afstedkommer ingen pavirkning fra flytrafik.

2.2.8 Materielle goder

Udvidelse af terminal- og standpladser i nordvest skaber rammerne for effektiv
drift af Kgbenhavns Lufthavn i et fremtidigt scenarie til gavn for bl.a. flyselskaber
og passagerer. Omvendt pavirkes de materielle goder marginalt af en indskraen-
kelse af mulighederne for at benytte tvaerbanen ind over Kgbenhavn og til benyt-
telse af banen til stgrre flytyper. Det vurderes, at planen har en moderat p3virk-
ning pa lufthavnsomradets materielle goder, der samlet vil forgges.

2.2.9 Kulturarv

Lufthavnsarealet omfatter to fredede bygninger. Kgbenhavns Lufthavn ejer byg-
ningerne og har tilkendegivet, at de gnsker de fredede bygninger bevaret, ligesom
at lovgivningen overordnet beskytter bygningerne. Samlet set vurderes det der-
for, at planen vil medfgre ingen pavirkning af kulturarv og arkaeologi.

2.2.10 Landskab

Lufthavnsarealet er beliggende indenfor kystnaerhedszonen. Nyt terminalbyggeri
i nordvest er beliggende minimum 1,5 km fra kystlinjen og vurderes at have be-
graenset synlighed fra vandet. Tvaerbanen flyttes taettere pd kysten men vil ikke
omfatte byggeri i hgjden, hvorfor dette ikke forventes at sendre kystlinjens frem-
toning. Derfor vurderes det, at en videre planlagning kun ma forventes at fa en
mindre pavirkning af kystlandskabet.

Det vurderes, at planens realisering kan medfgre en visuel pavirkning fra ggede
bygningsmasse, skyggekast og belysning kan medfgre en visuel pavirkning, hvis
omfang ikke kan vurderes, idet den afhanger af en raekke forhold, der ikke er
omfattet af planen.
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2.2.11 Indbyrdes forhold mellem faktorer

Der tilvejebringes en raekke planer og projekter nzer lufthavnsomradet, der kan
pavirke de i miljgrapporten behandlede miljofaktorer kumulativt.

I forhold til miljgfaktoren “befolkningen” kan planerne om udvidelse af Kastrup
Station og @resundsmotorvejen samt en ny gstlig ringvej afbgde den kumulative
trafikbelastning af naeromradet. Omfanget kan ikke vurderes naermere, idet det
vil afhaenge af den konkrete udvikling i det samlede transportbehov i relation til
effekten af de eksterne afbgdende projekter.

I forhold til miljgfaktoren “klimatiske faktorer” realiseres der en raekke projekter
indenfor grgn energi og sdkaldt “Power to X”, der kan afbgde lufthavnens samlede
klimabelastning — uagtet af planen. Det vurderes, at disse planer/projekter vil
medfgre en vaesentlig kumulativ pavirkning.

Det er endvidere muligt, at naeromradets gvrige projekter kan afstedkomme aen-
dringer i den samlede stgjpavirkning, luftkvalitet og oplevelse af landskabet.

2.2.12 P3virkning af Sverige

Planen er ikke byggeretsgivende og omfatter ikke arealer pd svensk territorium.
Med realisering af planens punkter vedr. sendring af tvaerbanen vil ind- og udflyv-
ninger fortsat som udgangspunkt foregd ad det eksisterende hovedbanesystem,
mens brugen af tveerbanen forventes at falde. Forskydningen af tvaerbanen vil
bevirke, at fly vil vaere marginalt lavere (ca. 16 m) over Sverige i forbindelse med
landinger pa tvaerbanen. Sverige overflyves i et stgrre omrade, alt efter ind- og
udflyvningsrute. Ved indflyvning er hgjden, ud for Sveriges kyst, typisk ca. 1000-
1200 m. I de fremtidige modelleringscenarier star tveerbanens beflyvning for blot
0,1 % af alle starter og 0,8 % af alle landinger, hvilket er mindre end i dag.

Samlet vurderes det, at planens realisering vil medfgre folgende pavirkning af
Sverige:

> Biologisk mangfoldighed: Ingen pavirkning pa svenske natura 2000-omra-
der og svenske omraders gkologiske funktionalitet og individbeskyttelse af
bilag IV-arter.

>  Befolkningen: Ingen pavirkning pa trafikale forhold i Sverige.

> Menneskers sundhed: Ingen stgjpavirkning i Sverige i forhold til de nuvae-
rende rammer.

> Jordbund: Ingen pavirkning af svensk jord.

> Vand: Ingen pavirkning af svensk grundvand samt af @resund med spilde-
vand eller deposition. Pavirkningen af @resund vurderes ikke at veere til
hindre for malopfyldelse i medfgr af det europaeiske vandrammedirektiv el-
ler god miljgtilstand i @resund i medfer af det europaeiske havstrategidirek-
tiv.

> Luft: Ingen pavirkning af luftkvaliteten i Sverige fra terminaler, standplad-
ser eller start og landing.
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> Klimatiske faktorer: Pavirkningen fra udvidelse af terminal- og standplads-
aktiviteter kan ikke vurderes. Der vil dog vaere ingen pavirkning fra fly-
aktivitet.

> Materielle goder: Moderat forggelse af de materielle goder i @resundsregi-
onen.

> Kulturarv og arkaeologi: Ingen pavirkning af svenske arealer med interes-
ser indenfor arkaeologi eller kulturarv.

> Landskab: Ingen pavirkning af svensk landskab.

2.3 Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Planens pavirkninger karakteriseres pd tvaers af miljgrapporten som ingen eller
mindre, hvorfor de ikke ngdvendigggr afvaergeforanstaltninger. Samlet set vur-
deres det derfor, at ikke er behov for hverken saerskilte afveergende foranstalt-
ninger eller szerskilt overvagning.
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3 Plan om rammerne for udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn

3.1 Generel baggrund om Kgbenhavns Lufthavn

Kgbenhavns Lufthavn er landets stgrste lufthavn og er i medfgr af luftfartsloven
defineret som et infrastrukturanlaeg af vital betydning for Danmarks nationale og
internationale trafikforbindelser. Lufthavnen er i veekst og havde i 20194 omkring
30 mio. passagerer, hvoraf 95 % kom fra eller flgj udenrigs [1].

3.1.1 Placering

Kgbenhavns Lufthavn er placeret sydgst for Ksbenhavn i Kastrup pd gen Amager
(Se Figur 3-1). Lufthavnens areal afgreenses mod nord af motorvej E20 og jern-
baneforbindelse til det gvrige Danmark og til Sverige. Lufthavnen har en bynaer
placering og graenser op til beboelsesomrader mod nord (Kastrup) og vest
(T8rnby) samt sydgst (Drager). Mod @st graenser lufthavnen ud til @resund, imens
at den mod sydvest graenser op til stgrre landomrader med naturveerdi, herunder
i naerhed til Kalvebod Fzelled.

7 Lfthavnsomride

Figur 3-1 Placering af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

4 Der benyttes igennem miljgrapporten i udpraeget grad data fra 2019, da data fra 2020 og
2021 ikke er repraesentative grundet nedgangen i flytrafik under covid-19-pandemien.
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3.1.2 Indretning

Den overordnede disponering af Kgbenhavns Lufthavn er vist pd Figur 3-2. Mod
nord er lufthavnsarealet disponeret med passagervendte funktioner. Dette omfat-
ter transportfaciliteter i form af station for regionaltog og metro, busstoppesteder,
taxi-holdepladser og private parkeringsmuligheder. Omradet rummer tillige hotel-
og konferencefunktioner. Nordafsnittet omfatter endvidere ankomstterminal samt
"check in"-faciliteter (herunder bagagehandtering) og paskontrol samt terminal-
omrade med restauranter og handel. Ud mod lufthavnens banesystem omfatter
nordafsnittet gates, standpladsomrader> og braendstoflager med jetfuel.

| 3 Lufthavnsomrade
=== Jernbane
e —IMotorvej [
J | Passagervendte funktioner
] Lufthavnsrelateret formal |

Figur 3-2 Disponering af lufthavnsomr8det

Lufthavnens gvrige bebyggede omrader mod gst, vest og syd anvendes til luft-
havnsrelaterede formal som blandt andet luftfragtsanlaeg, vaerksteder, flyhanga-
rer samt tekniske anleeg sdsom varmeforsyningsanlaeg.

Banesystem

Lufthavnen har i dag tre start- og landingsbaner; de to primeere, parallelle hoved-
baner (04R/22L og 04L/22R) og en kortere tvaerbane (12/30), der er beliggende
pa tvaers af de to hovedbaner (herefter benaevnt “tvaerbanen”).

Hovedbanerne er dimensionerede til at kunne hdndtere den samlede trafik i luft-
havnen. CPH har vurderet, bl.a. p& baggrund af studier foretaget af MIT/Arup, at
der ved en optimering af systemet kan nds en maksimal kapacitet pa ca. 90 ope-
rationer per time, hvilket er tilstraekkeligt til at kunne imgdekomme fremtidige
behov (se afsnit 3.1.3).

5 "Standpladsomrader" omfatter det samlede omrade for et flys standplads med tilhgrende
faciliteter, herunder omradet for parkering af flyet, faciliteter til el-, luft- og braendstoffor-
syning af flyet, adgangsveje til flyet, areal til hdndtering af bagage mv.
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Tvaerbanen har en vigtig funktion, hvis der er staerk sidevind, ndr der er vedlige-
holdelsesarbejder pa hovedbanesystemet eller ved andre forhold, der ggr, at det
ikke er muligt at anvende hovedbanerne. Tvaerbanen anvendes desuden til lan-
dinger fra sydgst, som i nogle situationer kan give en mere smidig trafikafvikling
eller en hurtigere anflyvning eksempelvis for fly fra Bornholm. Tvaerbanen sikrer
sdledes en hgj grad af regularitet for lufthavnen, men den bidrager som hovedre-
gel ikke til lufthavnens totale kapacitet. Omkring 2 pct. af flyoperationerne til og
fra Ksbenhavns Lufthavn handteres pa tveerbanen, og kun 0,8 % vurderes at vaere
egentlige behov begrundet i fx vejrforhold.

3.1.3 Udvikling

Kgbenhavns Lufthavn har oplevet en markant stigning i antallet af flyrejsende fra
omkring 18 mio. passagerer arligt i 2000 til omkring 30 mio. passagerer arligt i
2019. Hvis udviklingen fortsaetter, forventes lufthavnen at skulle betjene 40 mio.
passagerer arligt inden for en periode pd 10-15 &r, og trafikanalyser peger pa et
samlet trafikpotentiale pd op til 55 mio. passagerer arligt efter 2030. Dette po-
tentiale er sammenlignelig med de 30 stgrste lufthavne i Europa. [2]

Trafikstyrelsen fgrer Igbende tilsyn med kapaciteten i Kgbenhavns Lufthavn. Det
er vurderingen, at lufthavnens hovedbanesystem har tilstraekkelig kapacitet til at
kunne handtere den forventede passagervaekst, men at de eksisterende terminal-
og standpladsfaciliteter inden for en &rraekke vil blive udfordret pd kapacitet. Pas-
sagervaeksten stiller dermed nye krav til Kgbenhavns Lufthavns indretning og fa-
ciliteter i terminal- og standpladsomrddet for at understgtte en fortsat effektiv
drift og service for flyselskaber og passagerer.

Tveerbanens nuvaerende laengde og placering hindrer en hensigtsmaessig udvi-
delse og videreudvikling af terminalomradet i lufthavnens nordvestafsnit. Saledes
har CPH i samarbejde med en raekke flyselskaber anbefalet Trafikstyrelsen at mu-
ligggre en afkortning og forskydning af tvaerbanen, s3 der skabes plads til at ud-
vikle terminalomradet i nordafsnittet (se afsnit 4.4).

3.1.4 Andre planer og programmer
Lufthavnens planmaessige rammer for fysisk udvikling er fastlagt ved udbygnings-

lov, i et stgjcirkulaere (landsplandirektiv), i Fingerplanen (landsplandirektiv) samt
i kommune- og lokalplaner. De geaeldende planforhold gennemgas i det folgende.

Lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup

De overordnede fysiske rammer for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn er fastlagt
ved udbygningslov i 1980 med senere revision i 19926, Med loven inddeles luft-
havnsarealet i fglgende fire afsnit:

5 Lovbekendtggrelse om nr. 252 af d. 9. april 1992 udbygning af Kgbenhavns lufthavn, Ka-
strup
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> Nordafsnit (N) med terminalanlaeg, parkering, luftgodsanlaeg, standpladsom-
rader, kontorer, hoteller, mv. Herudover hangar- og vaerkstedsomrade samt
braendstofforsyningsanlaeg.

>  @stafsnit (@) med tekniske anleeg og andre anlaeg med service- og forsy-
ningsmaessige formal. Endvidere kan der etableres luftgodsanlaeg, flystand-
pladser med tilhgrende ekspeditionsfaciliteter og hangarer.

> Sydafsnit (S) med hangar- og vaerkstedsanlaeg samt kontorbygninger og lig-
nende med sammenhaeng til lufthavnens drift.

> Vestafsnit (V) med anlaeg for sikringstjenester og vaerkstedsanlaeg samt kon-
torbygninger og lignende med sammenhaeng til lufthavnens drift

Stgjcirkulzere (landsplandirektiv)

Stgjcirkulaerets’ formal er at medvirke til, at udbygningen af lufthavnen kan fort-
saettes i overensstemmelse med forudseetningerne i udbygningsloven og at fast-
lazgge rammerne for den miljgmaessige pavirkning af omgivelserne. Cirkulaeret
fastlaegger saledes retningslinjerne for beliggenheden og udformningen af luft-
havnens udbygning. Der stilles vilkdr om maksimalt stgjniveau fra lufthavnen,
placering af stgjende aktiviteter indenfor Iufthavnens areal. Ydermere, og ganske
vaesentligt, fastsaettes der i cirkulzeret restriktioner i udlaegningen af fglsom an-
vendelse i naerhed til lufthavnen. Cirkulzerets regulering er understgttet af kort-
materiale, der angiver hvor restriktionerne finder anvendelse.

Fingerplan 2019

Fingerplan 2019 [3] fastleegger de overordnede rammer for den fysiske planlaeg-
ning i hovedstadsomradet og danner sdledes grundlag for badde kommune- og
lokalplaner. I overensstemmelse med ovennzevnte udbygningslov og cirkulaere
udlzegger Fingerplanen lufthavnens omrade til "lufthavn, lufthavnsrelaterede er-
hvervs- og servicefunktioner og trafikanlaeg". Herudover fastlaegges stgjcirkulze-
rets restriktioner for planlagning af falsom anvendelse grundet stgjpavirkning fra
Kgbenhavns Lufthavn i Fingerplanen.

Kommuneplaner

Kgbenhavns Lufthavn er beliggende i bade Tarnby og Drager Kommune (se Figur
3-3). Lufthavnens omrade er primaert beliggende i landzone med kun enkelte are-
aler mod nord i byzone. Den del af lufthavnsomradet, der er beliggende i Tarnby
Kommune, er omfattet af kommuneplanramme 4.T01, der udlaegger omradet til
tekniske anlaeg i form af trafikanlaeg og lufthavnserhverv, og 4.T02 oppe mod
Lufthavnsboulevarden, der muligggr tekniske anlaeg i form af lufthavnserhvery,
hotel og station. Den del af lufthavnsomradet, der er beliggende i Draggr Kom-
mune, er omfattet af kommuneplanramme 9.31, der fastlaegger anvendelsen til
lufthavn.

7 Cirkulzere nr. 56 af 30. april 1997 om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, samt
bygge- og anvendelsesregulerende bestemmelser for omréder, der er belastet af stgj fra
trafikken pa lufthavnen.
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Figur 3-3 Kommuneafgreensning angivelse af byzone

Lokalplaner

Lufthavnsomradet er omfattet af en raekke lokalplaner, der er angivet nedenfor
pa Figur 3-4.

| = J Lufthavnsomréde

| ] Erhvervsomrade
[ Tekniske anlzeg

| [ Andet

Figur 3-4 Lufthavnsomr8dets lokalplaner (mindre skala).

Det samlede Iufthavnsomrdde reguleres af Lokalplan KLK97 [4], der fastlaegger
bestemmelser om anvendelse og udformning af lufthavnsomradet i overensstem-
melse med rammerne i udbygningsloven fra 1992 og under hensyntagen til
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stgjcirkulzeret. Lokalplan KLK97 fastlaegger geografi for de heri omtalte afsnit "N”,
"@","S" og "V" - se Figur 3-5. Herudover defineres der er et midterafsnit "M” med
start- og landingsbaner. I lokalplanen inddeles afsnittene yderligere i "underom-
rader" med anvendelsesbestemmelser, der mere specifikt angiver tilladte funkti-
oner samt bestemmelser om trafikale forhold, parkeringskrav, bruttoetageareal
for butikker, stgjafskeermning, byggehgjder samt byggeriets fremtraeden, mv. Lo-
kalplan KLK97 suppleres af en raekke mindre og senere vedtagne lokalplaner for
specifikke lokaliteter indenfor lufthavnsomradet.

Figur 3-5 Kortbilag fra lokalplan KLK97 med arealreservationer. Bogstaverne "M",
"N", "@", "S" og "V" markerer lufthavnens afsnit.

Mod nord geelder lokalplanerne KLK98a [5], som muligggr hotelbyggeri og kon-
ferencefaciliteter, samt lokalplan K99a [6], der muligggr servicecenter. I den
gstlige del af lufthavnsomrddet udlaegger lokalplan KLK2016 [7] et omrade til
service- og forsyningsmaessige funktioner, lokalplan KLK2014 [8] udlzegger to
omrader til parkeringsanlaeg, og lokalplan KLK2004a [9] giver mulighed for an-
laeg af spids- og reservelastcentral. I lufthavnsomradets sydafsnit udlaegger lo-
kalplan KLK2001a et omrade til opfgrelse af kontroltdrn med teknikrum og vel-
feerdsfaciliteter [10].

3.2 Plan for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn i
medfgr af de aendrede lovmaessige rammer
Transportministeriet og Trafikstyrelsen har udarbejdet en plan for, hvordan luft-

havnen pataenkes udviklet ved vedtagelse af lovforslag om rammerne for udvik-
ling af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup [11].
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Af planen fremgar det, at loven har til formal at skabe rammer for en “nordlig
udbygning”, hvor tvaerbanen bliver afkortet og forskudt ca. 300 m mod sydgst (se
Figur 3-6) samt lukket for starter og lander over Kgbenhavn mod nordvest. Dette
frigiver areal til udvikling af terminal- og standpladsfaciliteter.

Figur 3-6 CPHs anbefalede udbygningsscenarie, som angivet i planen. [11]

Planen bestdr af fglgende fem punkter:

> Tveerbanen afkortes

> Tveerbanen forskydes

> Frigjorte arealer anvendes til terminaludvidelse og standpladser mv.
> Muligheden for starter og landinger ‘ind over byen’ afskaffes

> Muligheden for at ‘dreje’ tveerbanen afskaffes

Planens fem punkter repraesenterer hovedelementerne som et forslag til lov om
rammerne for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, muligggr.

Planen giver ikke byggeret og vil derfor skulle fglges op af andret planleegning,
fgr der kan ansgges om konkrete anlaegsprojekter, herunder:

Stgjcirkulaere (Landsplandirektiv)
Revision af fingerplan
Kommuneplanlaagning
Lokalplanlaegning

Vedtagelse af konkrete projekter

u b W N
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Punkt 1-4 vil tillige skulle vurderes efter miljgvurderingslovens afsnit II om planer
og programmer, imens projekter under punkt 5 vil skulle vurderes efter miljgvur-
deringslovens afsnit III om konkrete projekter.
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4 Miljgvurderingens metode og opbygning

Planen miljgvurderes i overensstemmelse med lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM). Miljgvurderingens proces fremgar af
Bilag A, hvori der ogsa redeggres for behandling af hgringssvar til miljgvurderin-

gens afgraensning.

4.1

Afgraensning af miljgfaktorer

I miljgvurderinger betragtes den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget ud
fra et bredt miljgbegreb. I overensstemmelse med miljgvurderingslovens § 11 har
Trafikstyrelsen foretaget en vurdering af, hvilke miljgfaktorer fra miljgvurderings-
lovens § 1, der vil vaere vaesentlige at vurdere i relation til planen. Med udgangs-
punkt heri afgreenses miljgrapportens vurderinger som angivet i Tabel 4-1.

Miljofaktor

Biologisk
mangfoldighed

Afgrzaensning

Natura 2000-omrader,
§ 3-omrade og bilag
IV-arter

Metode

Kvalitativ vurdering af livsbetingelserne
for planter og dyr.

Befolkningen Trafik Kvalitativ vurdering af trafikmgnster og
-mangde
Menneskers Stgj Kvantitativ og kvalitativ vurdering af p&-
sundhed virkning med stgj.
Jordbund Jordforurening Kvalitativ vurdering af de kendte forure-
ninger i CPH og kravene ifm. byggeri.
Vand Grundvandsinteresser, Kvalitativ vurdering af pdvirkningen af
recipienter og havmil- lokale grundvandsinteresser og pavirk-
joet ning af overfladevand.
Luft Luftforurening Kvalitativ vurdering af bidrag til luftforu-
rening og naeromradet luftkvalitet.
Klimatiske Drivhusgasser Kvalitativ vurdering af primaere og se-
faktorer kundaere klimaeffekter

Materielle goder

Arealanvendelse

Kvalitativ vurdering af, hvordan luft-
havnsdriften af areal pavirkes.

Kulturarv og ar-
kaeologi

Fredede bygninger

Kvalitativ vurdering af pdvirkning af in-
teresser

Landskab Kystlinjen, landskabs- Kvalitativ vurdering af pvirkning af
udpegninger og visu- landskabsinteresser
elle forhold
Indbyrdes Kumulative Kvalitativ vurdering af pavirkning med
forhold mellem pévirkninger projekter/planer i naeromrédet.
faktorer
Tabel 4-1 Afgraensning af miljgvurderingen af forslag til lov om rammerne for udvik-

ling af Kebenhavns Lufthavn.
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Trafikstyrelsen har i afgraensningsnotatet vurderet, at planen ikke medfgrer risiko
for vaesentlige indvirkninger pa falgende miljgfaktorer:

> Menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker. Planen indehol-
der ikke elementer, der vedrgrer sendring i opbevaring af farlige stoffer efter
risikobekendtggrelsend, ej heller om hvordan lufthavnen sikres mod f.eks.
terror eller brand. Der pagar Igbende kontrol af lufthavnens flysikkerhed med
bl.a. CPHs runway safety team.

> Ressourceeffektivitet. Planen omfatter ikke ressourceforbrug eksplicit.
Forbrug af fossilt braendsel, mv. vurderes i 11 om klimatiske faktorer, imens
bedre udnyttelse af lufthavnens tilgaengelige areal vurderes i kapitel 12 om
materielle goder.

4.2 Overordnet metode

Planen er ikke byggeretsgivende og afstedkommer derfor ikke i sig selv nye
anlaegsprojekter eller driftseendringer pa lufthavnsarealet med miljgpavirkning.
Planen oplister de elementer i udviklingen af lufthavnen som et forslag til lov om
rammerne for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, muligggr.

Miljgrapportens vurderinger tager udgangspunkt i planens fem punkter (Se afsnit
3.2). Der vurderes ikke pa driftsforhold for Kgbenhavns Lufthavn, der ikke pavir-
kes af planens punkter. Der miljgvurderes ej heller pd den nuveaerende indretning
af lufthavnen, idet denne allerede er miljgkonsekvensvurderet [1] og reguleres
gennem miljggodkendelser. Slutteligt miljgvurderes der ikke pa falgevirkningerne
af lufthavnens forventede passagervaekst, idet det lzegges til grund for vurderin-
gerne, at denne vaekst ikke pavirkes af planen (se afsnit 4.4).

Planens pavirkning vejes op mod et referencescenarie, der repraesenterer den for-
ventede udvikling, sdfremt planen ikke realiseres (se afsnit 4.4).

I miljgrapporten anvendes fglgende overordnede metode for vurdering af pavirk-
ningers vaesentlighed og det deraf afledte behov for afvaergeforanstaltninger:

Ingen pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning af miljget, eller
at pavirkningerne anses som sa sma, at der ikke skal tages hgjde for disse
ved realisering af elementerne i planen.

Mindre p&virkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af kortere varighed,
eller som vil veere af lille omfang eller bergre et begranset omrade uden
vaesentlige interesser. Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

8 Bekendtggrelse nr 372 af d. 25. april 2016 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med
farlige stoffer.
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Moderat pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af leengere varighed
eller som vil vaere af stgrre omfang eller bergre et stgrre omrade med szerlige
interesser. Afvaergeforanstaltninger eller lovtilpasninger overvejes.

Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at veere en irreversibel pavirkning i et stort
omrade eller af et omrdde medvaesentlige interesser. Det vil blive vurderet,
om pavirkningen kan undgds, mindskes ved at gennemfgre afvaergeforan-
staltninger, eller om der kan kompenseres for pavirkningen.

P&virkning, hvis omfang ikke kan vurderes: Pavirkningen afhaenger i overve-
jende grad af den videre realisering af planen i mere detaljerede planer og/el-
ler konkrete projekter. Afvaergeforanstaltninger kan der ikke tages stilling til
pa det konkrete beslutningsniveau.

Den specifikke metode for vurdering af hver miljgfaktor beskrives indledningsvist
i hvert af fagkapitlerne 5-14. For hver miljgfaktor fastleegges det afslutningsvist
ud fra ovenstdende terminologi og kriterier om planens realisering afstedkommer
"ingen", "mindre", "moderat" eller "vaesentlig" pavirkning, eller om pavirkningen
"ikke kan vurderes”. Varigheden af en pavirkning, sandsynligheden for en pavirk-
ning, stgrrelsen af det pdvirkede omrdde, samt om der er tale om vaesentlige
interesser, vurderes individuelt for hver miljgfaktor. I vurderingen indgar direkte,
indirekte og afledte effekter.

4.3 Detaljeringsgrad og datagrundlag

I medfgr af miljgvurderingslovens § 12 skal en miljgrapport indeholde de oplys-
ninger, der med rimelighed kan forlanges med gaengse vurderingsmetoder og un-
der hensyntagen til den aktuelle viden samt den miljgvurderede beslutnings de-
taljeringsgrad og placering i planhierarkiet.

Den miljgvurderede plan er kendetegnet ved at vaere en overordnet beskrivelse
med lav detaljeringsgrad for disponering af lufthavnens hovedfunktioner. P38 den
anden side vedrgrer planen en konkret virksomheds drift indenfor et konkret
areal, som der foreligger tilgaengelig viden om.

Miljgvurderingen af planen udarbejdes derfor pa et overordnet niveau, hvor der
inddrages tilgaengelig viden om lufthavnens drift pa lufthavnsarealet, men hvor
der ikke er kendskab til den videre realisering af planens indhold, herunder detal-
jeret viden om udformning, anlaeg og drift af kommende anlaeg og funktioner.
Fglgende fagviden inddrages:

> Overvdgningsprogram af grgnbruget tudse (kapitel 5).

> Analyse af den fremtidige stgjbelastning ved aendret tvaerbane (kapitel 7).

> Overvagningsprogram for luftpavirkning (kapitel 2).

> CPH egne miljg- og klimamalszaetninger, som de gnsker at realisere uaf-
haengigt af lovens vedtagelse (kapitel 11).
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> Anden registrering af naturinteresser (kapitel 5), jordforurening (kapitel 8),
grundvandsinteresser (kapitel 9), kulturarvsinteresser (kapitel 13) og land-
skabsinteresser (kapitel 14) indenfor den konkrete geografi.

4.4 Alternativer

Miljgrapporten skal ifglge miljgvurderingsloven sammenholde den miljgvurde-
rede plan med sakaldte "rimelige alternativer". Miljgrapportens vurderinger vil
blive holdt op imod et referencescenarie (ogsa kaldet 0-alternativ), der reprae-
senterer situationen, hvor planen ikke realiseres.

Anvendelse af referencescenarie

Referencescenariet tager udgangspunkt i eksisterende forhold og miljgstatus i
hvert af fagkapitlerne 5-14. I hvert kapitel vurderes der indledningsvist pa luft-
havnens eksisterende fysiske udformning og drift med det formal at belyse, hvor-
dan planen plan kan pavirke i forhold til lufthavnens pavirkning i dag ud fra den
tilgeengelige data. Herefter vurderes der pd lufthavnens muligheder for udvikling
inden for rammerne i den eksisterende udbygningslov med det formal at belyse,
hvordan Kgbenhavns Lufthavn alternativt matte formodes at udvikle sig pa lzen-
gere sigt, hvis elementerne i planen ikke realiseres.

Beskrivelse af referencescenarie

Lufthavnens forventede passagerveaekst er et produkt af de frie markedskraefter
og en globalt stigende efterspgrgsel pa mobilitet. Planen pavirker ikke denne over-
ordnede tendens. S&fremt planens elementer ikke realiseres, vil Ksbenhavns Luft-
havn derfor skulle udvikle sig indenfor rammerne af den eksisterende lov.

Trafikstyrelsen og CPH vurderer, at lufthavnens eksisterende banesystem i dag
har kapacitet til at kunne imgdekomme den forventede passagervaekst. Trafiksty-
relsen og CPH vurderer endvidere, at det principielt er muligt at udvikle tilstraek-
kelig terminal- og standpladskapacitet gennem ny planlaegning indenfor ram-
merne af den eksisterende lov til den forventede passagerudvikling indenfor de
naeste 15-20 ar. I referencescenariet vil et tilsvarende antal fly derfor beflyve
lufthavnen, som det vil veere tilfaeldet ved udmgntning af elementerne i Trafiksty-
relsens plan. [3]

Planen beskriver en udvikling af lufthavnsarealet, hvor der frigives plads til termi-
nal- og standpladsfaciliteter i direkte sammenhang med de nuvaerende termina-
ler, og hvor der fastholdes ét samlet standpladsomrade til handling af fly, hvilket
er afggrende for at sikre en effektiv drift for lufthavnens brugere. Disse fordele
ville ikke p& samme made kunne sikres uden planen.

4.5 Miljgvurderingens opbygning

Med kapitlerne 3 og 4 er der redegjort for planen for udvikling af Kgbenhavns
Lufthavn samt proces og metode for miljgvurderingen heraf.
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I de kommende fagkapitler 5-14 vurderes der enkeltvist pa hver af de valgte mil-
jofaktorer ud fra miljgvurderingens afgraensning (iht. afsnit 4.1). Hvert fagkapitel
indledes med en beskrivelse af galdende eksisterende forhold og miljgstatus,
hvorefter der udarbejdes en konsekvensvurdering (iht. afsnit 4.2) og vurderes pa
referencealternativet (iht. afsnit 4.4).

Dernaest vurderes der i kapitel 15 og 16 pa planens elementers samlede pavirk-
ning i relation til andre projekter og planer i omradet samt udvalgte miljgmalsaet-
ninger. I kapitel 17 opsummeres der dernaest pa, hvordan planens elementer kan
pavirke miljofaktorer pd det svenske territorie. Afslutningsvist opsummeres der i
kapitel 18 og 19 p&, om de beskrevne miljgpavirkninger afstedkommer behov for
afbgdende foranstaltninger eller overvagning.

4.6 Referencer
1 Udbygning af Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup. Vurderinger af virkninger pa
miljget, VVM-redeggrelse. 1996.

2 Masterplan - Myndighedsrapport om optioner, scenarier for udbygning og
anbefaling. Kgbenhavns Lufthavne. 2019.

3  Trafikal og gkonomisk analyse af masterplan for udbygning af Kgbenhavns
Lufthavn (udkast). Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. 2021.
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5 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
livsbetingelserne for planter og dyr, herunder med fokus p@ Natura 2000-omrader
og bilag IV-arter efter det europziske habitatdirektiv samt § 3-kortlagte arealer
efter naturbeskyttelsesloven.

5.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Som grundlag for beskrivelsen af naturforholdene i og naer lufthavnsomradet samt
vurderingen af de potentielle pavirkninger af naturtyper og arter er der anvendt
data fra fagrapporter og andre relevante publikationer, herunder ogsd data fra
relevante databaser vedrgrende forekomst og tilstand af beskyttet natur samt
forekomst af beskyttede arter. Fglgende databaser og rapporter er benyttet til
beskrivelse af de eksisterende forhold:

> Arter.dk [1]
> Naturdata.dk [2]
> Naturbasen.dk [3]

> Artsovervagningsrapport: Arter 2012-2017 [4]

Ved sggning i ovennaevnte databaser er der fokuseret pd nyere data, dvs. regi-
streringer, der er foretaget i perioden 2012-2022.

5.1.1 Lufthavnsomradets karakter

Lufthavnsomradet er i dag steerkt preeget af tilstedevaerelsen af Kgbenhavns
Lufthavn. Omrader med terminal- og standpladsfaciliteter, tekniske funktioner og
erhverv er i overvejende grad befsestede og praeget af forstyrrelser i form af
transport, stgj og vibrationer. Det centrale banesystem udggr lufthavnsomrddets
stgrste areal, og dette, herunder ikke-befaestede arealer plejes og vedligeholdes
Isbende og bevidst med henblik pa at undga tilstedevaerelse af fugleliv eller plan-
tevaekst, der kan udggre en risiko for flysikkerheden. S8ledes bevirker driften af
Kgbenhavns Lufthavn, at der indenfor selve lufthavnsomradet er begraensede in-
teresser og mulighed for biologisk mangfoldighed.

5.1.2 Natura 2000

Som de fremgdr af Figur 5-1 ligger lufthavnsomradet nzer hhv. Natura 2000-
omrade 142 "Saltholm og det omkringliggende hav" og Natura 2000-omrdde 143
"Vestamager og havet syd for".

Natura 2000-omrdde 142 "Saltholm og det omkringliggende hav" er beliggende
ca. 2,2 km gst for lufthavnsomradet. Omradet bestar af Habitatomrdde nr. H126
og Fuglebeskyttelsesomrdde F110. Det samlede areal er 7.218 ha., hvoraf hav-
omrédet udger ca. 75 %. @en Saltholm er omgivet af fladvand p8 under 2 m
dybde, der straekker sig 1,5 km ud fra kysten. Omradet er udpeget pad grund af
en tilstedeveerelse af naturtyperne sandbanke og strandeng samt arterne spaettet
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sael, ederfugl, bramgas, almindelig ryle, brushane, klyde, dvaergterne og havterne
og traekfuglene gragds, knopsvane, pibeand og havern. [5]

Natura 2000-omrade 143 "Vestamager og havet syd for" omkranser lufthavnsom-
radets sydlige del fra sydgstlig retning og sydover til vestlig retning. Afstanden til
omradet er kortest mod vest, hvor der er ca. 1,6 km. Omradet bestar af Habitat-
omrade nr. H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111. Det samlede areal er 6.179
ha., hvoraf 65 % er marint. Landdelen af Natura 2000-omradet bestar af strand-
arealer pa Sydamager med fri dynamik samt Vestamager, der er inddeemmet flad-
vandsomrade med strandeng, strandoverdrev og rgrsump. Omradet er gennem-
skaret af flere kanaler, og der findes flere sger spredt i omradet. Stgrstedelen af
landomradet er strandeng og laguner, men der findes ogsa traebevoksede arealer
og mindre skove pa de inddeemmede arealer. Sandbanker med vedvarende daekke
af lavvandet havvand findes over stort set hele den marine del af habitatomradet.
Omradet er udpeget pd grundlag af en vaesentlig tilstedevaerelse af naturtyperne
sandbanke, lagune, bugt, strandeng og grd/grgn klit samt arterne klyde, hav-
terne, dveaergterne, almindelig ryle, fiskegrn, vandrefalk og lille skallesluger. [6]
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Figur 5-1 Natura 2000-omr&der neer lufthavnsomradet.

5.1.3 § 3-natur

Som det fremgar af Figur 5-2 er der i naerhed af lufthavnsomradet udpeget en

reekke naturtyper, der er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens® § 3, og hvis
tilstand sdledes ikke m& aendres.

° Lovbekendtggrelse nr. 1986 af d. 27. oktober 2021 om naturbeskyttelse.
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Den eneste udpegning indenfor omradet er et aeldre gipsdepot mod gst, hvor der
er opstaet en sg, der er omfattet af lovens § 3, idet den er over 100 m2. Luft-
havnsomradet stgder op til beskyttet strandeng og vandlgb mod syd.
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Figur 5-2 Beskyttede naturtyper indenfor og naer lufthavnsomr8det.
5.1.4 Arter

I nedstdende underafsnit behandles arter, der er opfgrt p& Habitatdirektivets bilag
IV, samt arter der pd anden vis er fredede og/eller sjeeldne og rgdlistede. Efter
hvert artsnavn er artens rgdlistestatus angivet [4]:

> LC: arter, som er rgdlistevurderede i kategorien Livskraftig, og dermed ikke
truet, rgdlistekategorierne VU, EN og CR angiver de egentligt truede arter.
NT: naesten truet,

VU: sdrbar

EN: truet

CR: kritisk truet

vV V VvV VvV

For arter af fugle er rgdlistestatus angivet for den nationale ynglebestand.

Bilag IV-arter

Inden for en radius af ca. 3 km fra planomradet foreligger der fglgende nyere
(2012-2022) registreringer af bilag IV-arter.

Grgnbroget tudse (EN)

Der er registreret en bestand af grgnbroget tudse (Bufo variabilis) i den gstligste
del af lufthavnsomradet nzer et gipsdepot, der i dag fremstar med en sg, og kyst-
linjen mod @resund. Det vigtigste ynglested og fourageringsomrade er markeret
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med rgdt pd Figur 5-3. Ynglevandhuller for grgnbroget tudse findes som regel,
hvor omgivelserne er ubevoksede eller teet graessede. Nyopstdede vandhuller,
f.eks. de som opstar i grusgrave samt oversvgmmelse af marker og lign., benyttes
gerne som ynglehabitat [8]. Kunstige vandhuller, f.eks. gamle betonbassiner
brugt til mgdding, eller andre betonoverflader i forbindelse med landbrug, kan
ligeledes udggre vigtige ynglesteder for tudsen [8]. Vandhuller med fisk og ande-
fugle er ikke egnede som ynglehabitat, da fiskene zder haletudserne. Endeligt
kan grgnbroget tudse ogsd yngle i vandhuller med brakvand med et saltindhold
pa op til 8 %o [9]. N&r parringen og aeglaegning er overstdet, gr tudserne pa land
og benytter skjulesteder enten over eller kortvarigt under jorden op til én km fra
vandhullet. Skjulestederne findes ofte i eller neer menneskelig bebyggelse, i rev-
ner og spraekker eller under sten, fliser og lign., men helst i omrader med bar
jord, sand eller sten/grus [8].
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Figur 5-3 Yngle- og fourageringsomr8der for gronbroget tudse i medfgr af lokalplan

KLK2016 i den gstligste del af lufthavnsomr8det ved gipsdepotet. Rod farve
angiver yngle- og fourageringsomr8der. Gul angiver supplerende fourage-
ringsomr&der, hvis omfang naturligt vil variere fra saeson til saeson. [7]

Stor vandsalamander (NT)

Stor vandsalamander er registreret flere steder pa Amager- og Kalvebod Fzelled.
Seneste fund er i maj 2022 p& Amager Fzlled ca. 3 km vest for planomradet [1].
Ynglelokaliteterne for stor vandsalamander kan omfatte selv sma vandhuller, og
der stilles ikke store krav til omgivelserne. Derimod stilles hgje krav til vandkva-
liteten, og stor vandsalamander er derfor truet af eutrofiering [10]. Som regel
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finder man ikke ynglende stor vandsalamander i vandhuller med fisk, da larverne
her er meget udsatte for praedation, medmindre vandhullet har meget bundvege-
tation, der kan fungere som refugium for larverne [8]. Stor vandsalamander kan
0gsa findes i forurenede, dybe og/eller kolde vandhuller, men her yngler den ikke.
Stor vandsalamander er mest aktiv sidst pa aftenen og fgrst pa natten.

Spidssnudet fr

Spidssnudet frg er registreret en del steder pd Amager- og Kalvebod Feelled. Se-
neste fund er i 2021 pa Amager Fzelled ca. 3 km vest for planomradet [1]. Yngle-
vandhullerne for spidssnudet frg findes i mange typer habitater, f.eks. moser,
enge, dyrkede marker, haver og fugtige graesomrader i skove, og kan variere i
stgrrelse fra sm& vandhuller til store sger [8]. Populationer af denne art er specielt
tilpasset det anderledes praedator-tryk, som findes i vand med en lav pH-veerdi,
saledes at haletudser opvokset i surt vand er bedre til at forsvare sig mod rovdyr
[11] og disse populationer kan derfor findes i mere surt vand, end man vil finde
andre padder. Den stgrste ynglesucces fas i vandhuller uden fisk, men hvis bund-
vegetationen er rig, vil freen ogsd kunne yngle i et vandhul med fisk [8]. De unge
frger opholder sig pa land teet ved ynglevandhullet umiddelbart efter forvandlin-
gen, mens de voksne frger ikke er naer sa knyttet til yngleomrddet [9].

Dveerg-, trold-, syd-, skimmel-, vand, pipistrel-, og brunflagermus (alle LC)

Nzermeste registrering er af dvaergflagermus i 2020, som er registreret ved Kon-
gelunden, ca. 1,7 km sydvest for Kastrup Lufthavn. Flagermusarterne er desuden
registreret ved Kalvebod Feelled, Pinseskoven, Amager Fzlled og Sgnder Strand-
vej i Drager [1]. Vandflagermus jager ofte lavt over vandfladen p3 sger og stgrre
vandlgb. Trold- og dveergflagermus kan jage i alle hgjder op til treekronehgjde.
Arterne jager ofte i aben skov samt langs skovbryn, levende hegn og vandigb,
som ogsd benyttes som ledelinjer, ndr flagermusene bevaeger sig rundt i landska-
bet. Brunflagermus og sydflagermus er ikke afhangige af ledelinjer og kan begge
jage over 3bne arealer eller langs skovbryn. Pipistrelflagermus jager langs ydre
og indre skovbryn, dbninger mellem traeerne, i parker, haver mv. I Tabel 5-1 ses
en oversigt over de forskellige flagermusarters typiske opholdssteder.

Art Treeer Bygninger Under jorden
Vandflagermus S, v - -,V
Troldflagermus S,V S, V -
Dveergflagermus S,V S,V -
Brunflagermus S,V - -
Sydflagermus - S,V -
Pipistrelflagermus A A -
Skimmelflagermuser - AY -
Tabel 5-1 Flagermusarternes opholdssteder sommer (S, s) og vinter (V, v). S og V
viser "anvendes ofte", mens s og v viser "anvendes". "-" viser at stedet

anvendes sjalden eller slet ikke. Tabellen er baseret p§ [8].
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Fredede arter

Der er registreret folgende frededel® arter indenfor eller nzer lufthavnsomradet.
Padder

Indenfor omradet er der registreret skrubtudse ved Gipsdepotet i 2021 [12]. End-
videre er der registreret fglgende arter i naerhed af lufthavnsomradet [1]:

> Butsnudet frg (NT): naermeste registrering er ved Ugandaskoven i 2021, ca.
930 m vest for Kastrup Lufthavn.

> Grgn frg (LC): Naermeste registrering er ved Ugandaskoven i 2021, ca. 930
m vest for Kastrup Lufthavn.

> Lille vandsalamander (LC): Naermeste registrering er ved Viby Allé i T&rnby
i 2020, ca. 1.330 m nordvest fra Kastrup lufthavn.

> Skovfirben (LC): Neermeste registrering er ved Diesen Allé i Viberup i 2021,
ca. 1.330 m vest fra Kastrup lufthavn.

> Snog (LC). Naermeste registrering er ved Kongelunden, ca. 1.220 m vest fra
Kastrup lufthavn i 2020.
>

Karplanter

BI3 iris (NT), kedfarvet gggeurt, prikleebet gageurt (LC), maj-gageurt (LC),
skov-hulleebe (LC), sump-hullaebe (NT), segblader fliglaebe (LC), storblomstreret
brunelle (EN) og vedbend-gyvelkveaeler (NA) er registreret i Kalvebod Fzlled,
Pinseskoven, Amagerfzelled, @restad, Tarnby, Viberup og Kongelundsvej [1, 3].
Hvoraf naermeste registrering er af arten skovhullaebe, som ligger 1.970 m mod
syd [1].

Radlistede arter

Indenfor en radius pa 3 km fra Kebenhavns Lufthavn er der registreret falgende
rodlistede arter de seneste 10 ar:

> Insekter: Egeordebsbdnd (NT), egekarmin (NT), ildtaege (NT), ringspinder
(NT), gul humlesvirreflue (VU), krogteege (NT), svalehale (RE), gstlig haet-
teugle (VU), sumpgraeshoppe (VU) og Tychius breviusculus (NT). [1, 3]

> Spindler: Klit-Sandjeeger (VU). [3]

> Svampe: Bgrstehdret spejlporesvamp (EN) og grov lakporesvamp (EN). [1]

> Pattedyr: Raev (NT), laekat (NT), husmus (NT), grasael (VU), ilder, husmar
og brud (NT). [1, 3]

> Karplanter: Strand-tusindgylden (NT), knudefirling (NT), due-skabiose (NT),
aks-aerenpris (NT), gresunds-hgnsetarm (EN), kost-nellike (EN), gul evig-
hedsblomst (NT), gul star (NT), strand-rgdtop (EN), stinkende krageklo

10 Arter fredet efter Artsfredningsbekendtggrelsens bilag 1, 2 eller 3.
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(NT), pur-lgg (NT), almindelig taks (EN), reeve-star (NT), smalbladet klokke
(NT), ager-kohvede (NT) og braendeskzaerm (VU). [1, 3]

> Fugle: Af Tabel 5-2 fremgar der en oversigt over, hvilke fugle der er regi-
streret inden for en radius af 3 km fra planomrfédet [1, 3]. Arter der er rgd-
listevurderede i kategorien LC (Livskraftig) og NA (vurdering ikke mulig)
fremgar ikke.

Art Art Art Art
Heerfugl RE  Spidsand EN Krikand VU Digesvale NT
Mudderklire RE  Svaleklire EN Leovsanger VU  Ederfugl NT
Dveergmage CR Tinksmed EN Nattergal VU Fjordterne NT
Fiskearn CR Agerhgne VU Radglente VU Flgjlsand NT
Gulirisk CR Ak VU Sangsvane VU  Grenirisk NT
Hjejle CR Atlingand VU Skeand VU Grgnsisken NT
Hvid stork CR Biseder VU  Sorthovedet mage VU Ggag NT
Kongegrn CR Bijergvipstjert VU  Spurvehgg VU Havern NT
Leerkefalk CR Blishene VU  Stenpikker VU Hedeleerke NT
Mosehornugle CR Broget fluesnapper VU Stor kobbersneppe VU Husredstjert NT
Pibeand CR Duehgg VU  Stor preestekrave VU Hvepsevage NT
Pirol CR Dveergterne VU  Stor skallesluger VU  Mursejler NT
Rovterne CR Gravand VU  Storspove VU Natravn NT
Stenvender CR Grgnbenetrgrhgne VU  Steer VU Radben NT
Almindelig ryle EN  Gulbug VU Taffeland VU Rarsanger NT
Brushane EN  Gulspurv VU Toppet lappedykker VU Rarspurv NT
Hedehgg EN Havterne VU Toppet skallesluger VU  Sanglaerke NT
Haettemage EN Hvinand VU Vandrefalk VU Troldand NT
Plettet rorvagtel EN  Isfugl VU Vendehals VU Tyrkerdue NT
Skeerpiber EN Klyde VU Vibe VU Vagtel NT
Tabel 5-2 Oversigt over fugle observeret indenfor en radius af 3 km fra lufthavnsom-

rédet (Arter.dk, 2022; Naturbasen, 2022)

P& Saltholm er der udover ovennaevnte fugle ogsa registreret baltisk sildemage
(CR), lille preestekrave (NT), nordlig almindelig ryle (VU), sortterne (EN), stor
tornskade (CR), tredaekker (RE), turteldue (EN).

5.2 Konsekvensvurdering af planen

5.2.1 Natura 2000

Realisering af planen for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn vil hverken pavirke
Natura 2000-omrade 142 eller Natura 2000-omrade 143 direkte, idet disse om-
rader er beliggende udenfor lufthavnsomradet. Lufthavnens tilstedevaerelse og
drift beskrives endvidere ikke som en trussel mod Natura 2000-omraderne i de
tilknyttede Natura 2000-planer [5, 6].
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Der er udarbejdet en vaesentlighedsvurdering [13] iht. habitatbekendtggrelsens
krav mhp. at afklare, om planens andringer i beflyvning af lufthavnen kan med-
fore en vaesentlig pvirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for
de to bergrte Natura 2000-omrader. Konkret er der vurderet pd NOx-deposition,
st@j og forstyrrelser.

Vaesentlighedsvurderingen bygger pa en forudsaetning om, at planen kun afsted-
kommer en mindre forskydning af fly, der i dag benytter tveerbanen, men som
der fremadrettet vil benytte hovedbanen. Det vurderes, at antallet af starter og
landinger henover Natura 2000-omraderne maksimalt vil kunne gges med 1% i
forhold til i dag. Brugen af banesystemet er i dag styret af bl.a. vindforhold, hvilket
betyder, at brugen af banesystemet varierer meget. Derfor vil en forggelse pa op
til 1 % i praksis vaere langt mindre end den arstidsmaessige variation, der i forve-
jen ggr sig gaeldende. Med baggrund heri vurderes det i vaesentlighedsvurderin-
gen, at planen kan realiseres uden at medfgre en vaesentlig pavirkning af udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne. [13]

Det vurderes derfor, at realisering af elementerne i planen vil have Ingen pavirk-
ning p& natura 2000-omrader.

5.2.2 § 3-natur

Lufthavnsomradets eneste udpegning efter naturbeskyttelseslovens § 3 er en
mindre sg (i et tidligere gipsdepot), der er beliggende gst for Kystvejen. Planen
for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn omfatter ikke aktiviteter i det konkrete na-
turomrade. Om der kan ske en afledt pavirkning af vandhullet gennem f.eks.
grundvandssaenkning eller afledning af overfladevand vil afhaenge af den videre
mere detaljerede planlaegning og de konkrete projekter i den videre realisering af
planen for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn. Disse er tillige underlagt reglerne
fra naturbeskyttelsesloven.

Samlet set vurderes det, at planen vil have Ingen pavirkning pa § 3-natur.

5.2.3 Arter
Bilag IV-arter

Grgnbroget tudse

Der er indenfor lufthavnsomradet registreret en bestand af grgnbroget tudse, der
er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, og hvis yngle- og rasteomrade ikke ma
pavirkes. Tillige m& bestanden ikke forsaetligt draebes eller forstyrres med skadelig
virkning for arten eller bestanden.

Bestanden er registreret i lufthavnsomradets gstlige del, hvor planen for udvikling
ikke zendrer pa funktionerne. Derfor har planen ingen direkte pdvirkning pa om-
radets gkologiske funktionalitet for arten.
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Et af planens elementer er at forskyde tvaerbanen i sydgstlig retning mod bestan-
den af grgnbroget tudse. Det skal i den videre tilvejebringelse af plangrundlag og
sagsbehandling af konkrete projekter sikres, at anlaeg og drift af neertliggende
arealer ikke kan pdvirke omradets gkologiske funktionalitet for arten ved f.eks.
grundvandssaenkning, afledning af overfladevand eller andre forstyrrelser.

Kgbenhavns Lufthavn har i dag etableret et overv8gningsprogram, hvor igennem
der Igbende monitoreres pa bestanden af grgnbroget tudse. Dette overvagnings-
program vil blive bibeholdt i forbindelse med en videre udvikling af lufthavnen, sa
laenge den grgnbrogede tudse befinder sig i lufthavnen.

Andre arter

Der er registreret stor vandsalamander og spidssnudet frg p& Amager Feelled ca.
3 km vest for lufthavnsomrddet. Med skelen til arternes levevilkdr og mobilitet
samt den store afstand vurderes det, at omradet gkologiske funktionalitet kan
opretholdes. Den indirekte pavirkning skal dog vurderes selvsteendigt, ndr der
tilvejebringes et mere detaljeret plangrundlag eller foreslds konkrete projekter,
der kan pavirke udenfor projektomradet.

Der er i en afstand stgrre end 1,7 km registreret en raekke arter af flagermus vest
for lufthavnsomradet. Det vurderes, at planen ikke har direkte indflydelse pd om-
radets gkologiske funktionalitet for arten hér. Indenfor selve lufthavnsomradet er
der ikke flagermusegnede treeer, og det vurderes ud fra den foreliggende viden,
at realisering af planen ikke vil medfgre rydning af flagermusegnede steder.

Fredede arter

Der er registreret fredet skrubtudse i vandhullet mod gst, der tillige huser en be-
stand af grgnbroget tudse (jf. habitatdirektivets bilag IV). Som tidligere beskrevet
pavirkes omradet ikke af realisering af planen.

Der er endvidere registreret en raekke fredede padder og planter pa Kalvebod
Feelled og Amager Feelled mod vest. Arterne er ikke registret pa arealer, der om-
fattes af planen. Med udgangspunkt i den store afstand til registreringerne for-
ventes realisering af planen ikke at pavirke arterne vaesentligt.

Radlistede arter

Der er registreret en raekke rgdlistede arter indenfor og i neerhed af projektom-
radet. Forekomsten af rgdlistede arter afstedkommer ikke et krav om beskyt-
telse, men det er alligevel god praksis at sikre disses levevilkar. Planen sendrer
ikke p& den overordnede anvendelse af lufthavnsarealet som veaerende et staerkt
teknisk praeget omrade med kraftig regulering af fugle- og dyreliv. S3ledes vur-
deres det, at realisering af planen ikke vil pavirke de overordnede forhold for
radlistede arter inden for omrddet, ndr det udmgntes i efterfglgende plangrund-

lag.

Samlet set vurderes det, at planen i sig selv vil have ingen pavirkning af omra-
dets gkologiske funktionalitet og individbeskyttelse af bilag IV-arter samt af fre-
dede eller rgdlistede arter.
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5.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil de nuvaerende overordnede rammer for lokal-
planer og miljggodkendelser indenfor lufthavnsomradet blive bibeholdt.

I forhold til forholdene i dag vil den eksisterende tvaerbane blive bibeholdt, hvorfor
arealet gst for banens placering ville blive friholdt for banesystem. Dette ville
skabe en stgrre afstand mellem landingsbane og s@gen, der er omfattet af natur-
beskyttelseslovens § 3 og rummer bestande af bade grgnbroget tudse og skrub-
tudse. Om denne eventuelle bibeholdelse af den eksisterende tvaerbane ville re-
sultere i en vaesentlig aendret pavirkning af den biologiske mangfoldighed, kan
ikke vurderes pa planens detaljeringsniveau.

P8 lzengere sigt ville Kgbenhavns Lufthavn kunne udvikle sig indenfor rammerne
af den eksisterende udbygningslov. Herved ville der kunne udvikles erhverv op ad
§ 3-sgen i gst, og lufttrafikken ville kunne udvides tilsvarende gennem optimering
af aktiviteter indenfor de gaeldende rammer.

5.4 Referencer
1 Arter.dk. Tilgdet i juni/juli 2022

2 Naturdata fra Danmark Miljgportal. Tilgdet i juni/juli 2022
3  Naturbasen.dk. Tilgdet i juni/juli 2022.

4  Arter 2012-2017. NOVANA. videnskabelig rapport nr 358 fra Nationalt Cen-
ter for Miljg og Energi. 2020.

5 Natura 2000-plan 2016-2021. Saltholm og omliggende hav. Natura 2000-
omréde nr. 142. Habitatomrade H126. Fuglebeskyttelsesomrade F110. Sty-
relsen for Vand- og Naturforvaltning. 2017.

6 Natura 2000-plan 2016-2021 - Vestamager og havet syd for - Natura 2000-
omréde nr. 143 - Habitatomrade H127 - Fuglebeskyttelsesomrade F111.
Naturstyrelsen. 2016.

7  Lokalplan KLK2016 "Supplerende lokalplan for lufthavnens gstomrade med
tilhg-rende kommuneplantillzeg". T&rnby Kommune. 2016.

8 Handbog om arter pa habitatdirektivets bilag IV - til brug i administration
og planleegning. Faglig rapport fra DMU nr. 635. Danmarks Miljgundersggel-
ser - Aarhus Universitet. 2007.

9  Artsleksikon. Naturstyrelsen. Tilgdet i juni/juli 2022.

10 Oplaeg til forvaltningsplan for Danmarks padder og krybdyr. Skov- og Na-
turstyrelsen. 1993.
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mediated adaptive divergence in the moor frog (Rana arvalis). Egea-Ser-
rano, Hangartner, Laurila & Rasanen. Proceedings of the Royal Society Bio-
logical Sciences. 2014

12 Grgnbroget tudse i gstomradet. Niras. 2021

13 Natura 2000-veaesentlighedsvurdering af plan for udvikling af Kgbenhavns
Lufthavn, Kastrup. COWI. Januar 2023.
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6 Befolkningen

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
trafikmgnstre og -masngder til og fra lufthavnen.

6.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Kgbenhavns Lufthavn ligger nzer bade kollektive og private transportfaciliteter.
Dette omfatter tog- og metrostation, busstoppesteder, taxaholdepladser og par-
keringsfaciliteter (se Figur 6-1). Kgbenhavns Lufthavn er sdledes et trafikalt knu-
depunkt, hvor adskillige former for persontransport afvikles. Passagerernes trans-
port til lufthavnen er fordelt som fglger [1]:

Bus: 3%
Taxi: 14%
Metro: 27%
Tog: 33%
Bil: 23%

v V VvV VvV VvV

=

7l projektomride
\|== Motorvej

— Jembane ' 0 100 200m
Metro [ S—

~

Figur 6-1 Trafikale anlaeg ved terminalomr8det i nordafsnittet.

De vejafhaengige transportmidler tilgdr lufthavnen fra gst og vest via @resunds-
motorvejen, hvoraf trafikken fra gst benytter @resundsforbindelsen mellem Dan-
mark og Sverige. Kystvejen forbinder terminalomrddet med et erhvervsomrade i
lufthavnens nordgstlige hjgrne og Draggr i syd. Fra nord ledes trafikken mod luft-
havnen via Amager Strandvej. Banetransporten omfatter @resundstogene pa @re-
sundsbanen mellem Kgbenhavn og Malmg samt metrolinje M2.

Lufthavnen er beliggende ved vigtige feerdselsarer. Eksempelvis medfgrer belig-
genheden ved @resundsmotorvejen, at alt trafik, som krydser @resund, passerer
forbi lufthavnen. Der er generelt traeengselsproblemer p& motorvejen, szerligt i den
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vestlige ende mod Kastrup og Tarnby, der til tider fremstar som en trafikal flaske-
hals. Den forventede trafikale vaekst vil bevirke, at kapaciteten presses til et kri-
tisk niveau [2]. Kapaciteten pa @resundbanen er ligeledes udfordret, og med ab-
ningen af Femern Bzelt-forbindelsen i 2029, forventes yderligere belastning fra en
gget maengde godstoge pa straekningen [3]. Lufthavnen er sdledes beliggende i
et omrade, der i dag pavirkes af en betydelig trafikal belastning, og som i fremti-
den forventes yderligere intensiveret.

6.2 Konsekvensvurdering af planen

Det er forventningen, at Kgbenhavns Lufthavn i fremtiden vil skulle betjene
markant flere passagerer, og dette vil medfgre gget transport til og fra lufthavnen.
Herved pafgres der en gget belastning af den eksisterende infrastruktur, der i
forvejen oplever kapacitetsproblemer. Som beskrevet i afsnit 4.4 vil realisering af
planen ikke indebzere en udvidelse af lufthavnens samlede kapacitet, i forhold til
hvad der i dag er muligt at opnd med den gaeldende lov. Det vurderes derfor, at
realisering af planen vil have ingen pavirkning pa befolkningen, idet lufthavnens
kapacitet ikke pavirkes, og der kun foretages mindre sendringer i rammerne for
trafikskabende aktiviteter.

I kapitel 15 seettes den videre udvikling af Kgbenhavns Lufthavn i medfgr af Tra-
fikstyrelsens plan i relation til det generelle pres pa den omkringliggende infra-
struktur, herunder saerligt @resundsmotorvejen.

6.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil Kgbenhavns Lufthavn udvikle sig indenfor de
eksisterende rammer, i takt med at efterspgrgslen pa mobilitet forventes at stige.
Som beskrevet i afsnit 4.4 vil der kunne opnas en tilsvarende kapacitet - om end
pd en mindre hensigtsmaessig made, der er mindre attraktiv for lufthavnens fly-
selskaber og passagerer. Der forventes derfor ikke en anderledes belastning pa
den trafikale infrastruktur i referencescenariet.

6.4 Referencer

1 Key facts and figures 2019. Kgbenhavns Lufthavn. www.cph.dk.
2  Udvidelse af @resundsmotorvejen. Sund og Baelt. www.sundogbaelt.dk.

3 Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station. Sund og Baelt. www.sundog-
baelt.dk.
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7 Menneskers sundhed

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvantitativ vurdering af
lufthavnsomradet stgjpavirkning, herunder specifikt flystgj og virksomhedsstgj.

7.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

7.1.1 Flystgj

Flystgj reguleres nationalt efter Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra
flyvepladser [1]. Denne vejledning omfatter stg@j fra starter, landinger, taxikgrsel
til og fra standpladsomrade samt sakaldt APU!!-stgj ved standpladsen. Flystgjen
beregnes og reguleres efter parametrene Lpen, TDENL samt La, max-

Miljgrapportens vurderinger relateret til stgj er udarbejdet efter ovennaevnte gael-
dende vejledning. Til orientering ggres der opmaerksom pa, at Miljgministeriet den
15. juli 2022 har udsendt hgringsudkast til tillaeg til den gaeldende vejledning - se
faktabokse nedenfor. S3fremt tillaegget vedtages, vil dette indga i den fremtidige
regulering af lufthavnens drift og i efterfglgende miljgvurderinger.

Faktaboks
Udkast til nyt tillaeg til Miljgstyrelsens vejledning om flystgj

Miljgministeriet har udsendt hgringsudkast vedrgrende tillaeg til den gaeldende
flystgjvejledning (Tillaeg til vejledning 5/1994: Stgj fra flyvepladser). Hgrings-
fristen udlgb den 30. september 2022 og Miljgstyrelsen er nu ved at behandle
de indkomne hgringssvar.

Tillegget lzegger op til fglgende andringer:

>  Opdatering af beregningsmetoder, sa de fglger den internationale udvik-
ling.

> Indfgrelse af en ny metode til beregning af stgj fra flys taxikgrsel pa fly-
vepladsens omrade til og fra start og landing.

> Indfgrelse af vejledende graenseveerdier for det gennemsnitlige stgjniveau
i natperioden (Lnight).

> fEndringer i vejledningen om brug af stgjens maksimale niveauer i natpe-
rioden, La,max-

Den nuvaerende vejledning er stadig geeldende og beregningerne i miljgvurde-
ringen er baseret pd den gaeldende vejledning.

1 APU (Auxilary Power Unit) er flyets hjeelpemotor, som genererer el, hgjtryksluft (til op-
start af flyets hovedmotorer) og lavtryksluft (til aircondition). APU en skal veere taendt for
at kunne starte flyets hovedmotorer. Normalt bruges APU’en kortvarigt p& standpladserne
indtil flyet er tilsluttet eller efter det er frakoblet standpladsens faste installationer.
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Faktaboks
EU-stgjdirektiv og stgjkortlaeagning

I henhold til EU's stgjdirektiv (Dir. 2002/49/EF om vurdering og styring af eks-
tern stgj) skal der hvert femte ar foretages stgjkortlaegning - bl.a. for Kgben-
havns Lufthavn. Som noget nyt anvender Miljgstyrelsen ved den igangvee-
rende stgjkortlaegning en feelles europeeisk beregningsmetode (CNOSSOS),
der overordnet minder om den metode Miljgstyrelsen har lagt op til indfgrelse
af i Danmark ved ovennaevnte tillaeg til vejledningen om flystgj. Stgjkortlaeg-
ningen danner grundlag for efterfglgende udarbejdelse af handlingsplaner. EU-
stgjkortlaegningen inddrager ikke flyenes taxi-kgrsel og er derfor ikke direkte
sammenlignelige med stgjberegninger i hht. Miljgstyrelsens gaeldende vejled-
ning. Beregninger med den nye beregningsmetode giver ca. 0-3 dB stgrre re-
sultater end med den nuvaerende. Dette skyldes metoden, der beregnes med,
og ikke at der kommer mere stgj. Kortlaegningen og handlingsplan indgar ikke
i miligaodkendelsen af lufthavnen.

Flystgj, Loen

Flystgj i Danmark beskrives med DENL-metoden (Day Evening Night Level), der
beskriver det A-vaegtede aekvivalente stgjniveau over et gennemsnitsdggn for de
tre mest trafikerede maneder, hvor der er lagt 5 dB til stgjniveauerne i aftenperi-
oden (kl. 19 - 22) og 10 dB til stgjniveauerne om natten (kl. 22 - 07). Af vejled-
ningen fremgar der en graensevaerdi pa pavirkning af boliger pd 55 dB. Jaevnfgr
vilkdr D1 i lufthavnens miljggodkendelse [2], reguleres lufthavnens stgjpavirkning
dog i medfgr af det vedtagne stgjcirkulzere, hvori det af § 9 fremgar, at stgjbe-
lastningen fra starter, landinger og taxikgrsel med fly med en tolerance pd 1 dB
ikke md overstige den fremskrevne stgjbelastning for 2005 p& baggrund af ud-
bygningsplanen i VVM-redeggrelsen fra 1996. Stgjkurverne pa hhv. 65, 70 og 75
dB pa Figur 7-1 ma sdledes med en tolerance pa 1 dB ikke overskrides.

Ny ;'i\'tl'i';ji‘f_’“.l‘i:'
- e
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Figur 7-1 Fremskreven stgjbelastning for 2005 p8 baggrund af udbygningsplanen i
VVM-redeggrelsen fra 1996. Hentet fra lufthavnens miljggodkendelse [2].
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Kgbenhavns Lufthavn er i medfgr af vilkdr D3 i den gaeldende miljggodkendelse
forpligtet til at pavise med beregning hvert 3. &r, at stgjgraensevaerdierne over-
holdes. Der blev foretaget beregninger i bade 2018 og 2021. Beregningen fra
2021 er dog ikke repreesentativ for normal drift grundet nedgang i passagerantal
i 2020 og 2021 som fglge af Covid-19-pandemien.

Beregningen af flystgj fra 2018 [3] bygger pa& omfattende data om antallet af
flyvninger, anvendelse af baner, ind- og udflyvningsveje, og anvendte flytyper. I
forhold til taxikgrsel med fly er der lavet en model for transporten mellem stand-
pladser og de anvendte baner, fordelingen af trafik pd de anvendte trafikveje,
flytyper og hastighed.

Det er med beregningen pavist, at stgjudbredelseskurverne for 65 dB ligger in-
denfor for miljggodkendelsens rammer (angivet pd Figur 7-1) pa alle arealer
udenfor lufthavnsomradet. I boligomrdderne i Tarnby, Draggr og Store Magleby
er stgjpavirkningen 3-5 dB under miljggodkendelsens rammer.

Overordnet set er lufthavnens stgjudledning faldet over drene. S8ledes er antallet
af boliger, som er stgjbelastet over den vejledende graensevaerdi pa 55 dB, faldet
88 pct. fra 18.213 husstande i 1994 til 2.126 husstande i 2018. CPH har en am-
bition i sin stgjstrategi om, at antallet af stgjbelastede boliger skal vaere halveret
frem mod 2050 i forhold til 2018-niveau.

Samlet stgjbelastning, TDENL

TDENL-veerdien (Total Day Evening Night Level) er et udtryk for den samlede
stgjbelastning fra starter og landinger omkring lufthavnen udtrykt ved ét enkelt
tal i modsaetning til DENL-metoden, som angiver en geografisk fordeling. Tallet
angiver den samlede lydenergi fra alle flyoperationer, der i gennemsnit per dggn
rammer arealet omkring lufthavnen. Vaerdien er saledes en kontrolveerdi, der bru-
ges primeert til at vurdere udviklingen i stgjbelastning.

TDENL, dB MILLIONER PASSAGERER
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Figur 7-2 Udviklingen i den samlede stgjbelastning fra Kebenhavns Lufthavn (sgjler).
De rgde streger markerer greenseveerdien for den samlede stagjbelastning.
Den gré§ linjer angiver millioner passagerer. Bemaerk at data for 8rene 2020
0g 2021 er p8virket af Covid-19-pandemien.
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Jaevnfer vilkdr D2 i lufthavnens gaeldende miljggodkendelse m& den gvre kon-
trolvaerdi for TDEDNL ikke overskride 147,4 dB, og dette skal jaevnfar vilkar D5
eftervises med beregning hvert ar. Som der fremgar af Figur 7-2 er den samlede
stgjbelastning fra lufthavnen faldet, og den har konsekvent ligget under den
geeldende graenseveerdi.

Maksimal stgjbelastning, La max

Det maksimale A-vagtede lydtrykniveau Lamax €r en parameter, der benyttes til
at vurdere og regulere det maksimale stgjniveau fra starter og landinger om nat-
ten sdledes, at generne i omgivelserne minimeres.

I overensstemmelse med flystgjvejledningen fremgar det af vilkar E1 i lufthavnens
miljggodkendelse, at maksimalvaerdien om natten (kl. 23:00 - 06:00) i boligom-
rader ikke m& overstige 80 dB for starter og landinger.

Flystgjsvejledningen bgr maksimalvaerdien om natten (kl. 22:00 - 07:00) i bolig-
omréder ikke m& overstige 70 dB for taxikgrsel. Jaevnfer vilkar F1 i lufthavnens
miljegodkendelse [2], reguleres lufthavnens pavirkning med La max for taxikgrsel
dog efter kurverne pa Figur 7-3.

Den maksimale stgjbelastning, Lamax blev tillige beregnet i 2018 sammen med
Loen [3]. Af den fremgik det, at stgjudbredelseskurverne for pdvirkning med 70
dB fra taxikgrsel ligger indenfor i miljggodkendelsens rammer (angivet pa Figur
7-3) - undtagen for et omrade langs hovedbanesystemet.

W R
\\‘&\\\\u 3(\“ (\Qi\‘.: W—i \l,‘f" = 3
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Figur 7-3 Stajgraenser for den maksimale taxistgj i natperioden [2]
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7.1.2 Virksomhedsstgj

Alle virksomheder pd lufthavnsarealet vil vaere omfattet af Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder [4]. Dette ggr sig bade geel-
dende for de lufthavnsrelaterede erhverv sdsom vaerksteder, tankanlaeg og gara-
geanlaeg. Det fremgar endvidere af Miljgstyrelsens flystgjsvejledning, at terminal-
stgj fra flyvepladser og motorafprgvning skal vurderes som virksomhedsstgj. De
vejledende graenseveerdier fremgar af Tabel 7-1 nedenfor.

Dag Aften Nat
man.-fre. 7-18 man.-fre. 18-22 alle dage
lgr. 7-14 lgr. 14-22 22-07
sgn. 7-22
Erhvervs- og industriomrader 70 70 70
Erhvervs- og industriomrader 60 60 60

med forbud mod generende
virksomheder

Omrader med blandet bolig- 55 45 40

og erhvervsbebyggelse

Etageboligomrader 50 45 40

Boligomrdder for dben og lav 45 40 35

boligbebyggelse!?

Rekreative omrader 40 35 35
Tabel 7-1 Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier for virksomhedsstaj [4].

Virksomheder reguleres individuelt efter greenseveerdierne efter egen stgjemis-
sion og i forhold til de konkrete omgivelser. Sdledes er det hverken tilladt for
virksomheder at pdvirke nabovirksomheder eller boliger over graensevaerdierne.
De naermeste boliger til lufthavnen karakteriseres som "blandet bolig og erhverv"
og "etageboliger".

Kgbenhavns Lufthavn

Der stilles i lufthavnens miljggodkendelse en raekke driftsvilkdr om terminalakti-
viteter og motorafprgvning med henblik pa at sikre, at den samlede stgjpavirkning
fra alle teknisk- og miljgmaessigt forbundne aktiviteter i Kgbenhavns Lufthavn
overholder de vejledende graensevaerdier.

I forbindelse med meddelelse af revurderet miljggodkendelse i 2014 [2] blev der
foretaget en beregning, der viser den forventede stgjbelastning fra terminalakti-
viteter (uden motorafprgvning). Beregningerne omfattede fglgende stgjkilder:

Transport af bagage til og fra fly

Transport af passagerer til og fra fly

Lastbiler i forbindelse med flyrenggring og affaldskgrsel
Pumpebil til tgmning af toilettank

Vandforsyninger til standpladser og tappesteder

Fuel dispenser

Levering af catering til flyene

VvV V V VvV V VvV VvV

12 Kolonihaveomrader i byzone er at betragte som dben og lav boligbebyggelse
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> Godselevatorer
> Brug af APU (udover den ngdvendige brug ved start og land)

Den samlede stgjpavirkning blev beregnet i 11 udvalgte beregningspunkter ved
beboelse. Resultatet var, at den samlede stgjudledning overholder de vejledende
graensevaerdier for virksomhedsstgj'3 med margin i bdde dag- og aftenperioden.
I natperioden ligger stgjudledningen taet pd graensevaerdien.

7.2 Konsekvensvurdering af planen

7.2.1 Flystgj

Realisering af planen vil betyde frigivelse af areal til udvidelse af standpladsom-
rade mod nordvest samt forskydning og forkortelse af tveerbanen, som herved vil
andre pa de stgijkilder, der i dag indgdr i stgjreguleringen af Kgbenhavns Luft-
havn. Der er derfor blevet udarbejdet en revideret stgjvurdering [5], der belyser
de mulige sendringer, der kan ske i forlaengelse af realiseringen af planen, ogi en
situation hvor trafikken i et fremtidigt scenarie er vokset til knap 400.000 opera-
tioner. /Endringerne, som er vurderet i forhold til de hidtidige stgjberegninger,
omfatter:

Forskydning af tveerbanen 300 m mod gstsydgst

Ophgr af ind- og udflyvning over Amager og Kgbenhavn fra tvaerbanen
Taxikgrsel til og fra nye/aendrede standpladser

Fremskrivning af flytrafik til 389.566 flyoperationer.

v V VvV VvV

Flystgj, Loen

Stgjvurderingens resultater fremgar af Figur 7-4. Beregningen viser, at stgjbe-
lastningen fra lufthavnen ligger indenfor stgjbelastningskurverne fra lufthavnens
nuvaerende miljggodkendelsen (angivet pa Figur 7-1).

13 Beregnet uden motorafprgvning, der reguleres saerskilt af miljgmyndigheden
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Figur 7-4 Stgjbelastning fra Kebenhavns Lufthavn (LDEN) ved realisering af planen
[5].

Stgjvurderingen viser endvidere, at stgjpavirkningen af boliger med over 55 dB
omfatter faerre boliger i bade det sydlige T&rnby og det nordlige Draggr i forhold
til miljostatus i 2018. Dette er synliggjort pd Figur 7-5. Stgjvurderingen viser, at
i alt 1.056 boliger vil opleve overskridelse af miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdi pa 55 dB mod 2.126 husstande i 2018 [5].

\‘
oL o A8
KALVEBOD FALLED
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§5-60
* 60-65
® 65-70
® 70-75
e * >75
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Figur 7-5 Stgjbelastning af husstande fra Kebenhavns Lufthavn (LDEN) ved realise-
ring af planen [5].
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Samlet st@jbelastning, TDENL

I stgjvurderingen er der beregnet en samlet stgjbelastning fra fly pd 143,7 dB.
Dette svarer til en reduktion af den samlede stgjbelastning fra starter og landinger
sammenlignet med flyaktiviteten i 2018 fgr Covid-19-pandemien.

Maksimal stgjbelastning, La max

Stgjvurderingen viser, at ingen boliger i boligomrdderne omkring lufthavnen vil
opleve en maksimal stgjbelastning Lamax fra starter og landinger om natten
(23:00-06:00) pa over den vejledende graensevaerdi pa 80 dB - se Figur 7-6.

bdey S B ] E .‘-
B\ =
VA by ST
'y ;‘ - :'- |
e {"/ : T ;'j-
L

1 P

AP B
VESTAMAGER | ©
Vessuagoiw’ 1| ebidvieses
KALVEBOD FELLED
\L

el —

natmaksimalvaerdi
... .fra starter og
landinger

LAmax [dB]

B >80-585
[ EX. -]

I CPH Bygninger

Figur 7-6 Natmaksimalvaerdi (Lamax) for stajp8virkning fra start og landinger ved rea-
lisering af planen [5]
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LAmax (dB)
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Figur 7-7 Natmaksimalvaerdi (Lamax) for stajp8virkning fra taxikersel ved realisering
af planen [5].

Stgjvurderingens beregning af den maksimale stgjbelastning La,max for taxikgrsel
fremgar af Figur 7-7. Beregningen viser, at stgjbelastningen ligger indenfor eller
teet pd tilsvarende stgjbelastningskurve fra lufthavnens miljggodkendelsens (an-
givet pd Figur 7-3). Af beregningen fremgar det endvidere, at stgjpavirkningen er
sammenlignelig med miljgstatus i 2018.

Oplevet stgj relateret til tvaerbanen

I vurderingen af flystgj er stgjbelastningen angivet som Lpen, der iht. Miljgstyrel-
sens Vejledning for flyst@j er beregnet for et gennemsnitsdggn af flytrafikken i de
tre mest trafikerede méneder. I praksis benyttes tvaerbanen pa fa specifikke dage
eller timer, hvor szerlige vind- eller driftsforhold ggr brugen af banen ngdvendig.
P& disse dage (oftest fa timer) kan den oplevede gene, ndr tveerbanen benyttes,
lokalt veere stgrre, end det fremgar af beregningerne af flystgjen, idet denne er
vurderet for et gennemsnitsdggn af tre maneders trafik.

Ved en realisering af planen sker der andringer i brugen af tvaerbanen. Den lej-
lighedsvise brug af tvaerbanen til starter eller landinger, hvor omradet nordvest
for lufthavnen overflyves, vil ophgre. Herved vil de mange indbyggere i bl.a. Rad-
ovre, Vanlgse, Valby, Frederiksberg, Vesterbro, @restaden samt Tarnby ikke laen-
gere opleve perioder med stgj i forbindelse med brugen af tvaerbanen. Endvidere
kan boliger i det nordlige Draggr opleve et andret stgjbillede fra tvaerbanen

Opsamling

Samlet set vurderes det, at realisering af planen afstedkommer mindre pavirk-
ning med flystgj i forhold den tilladte stgjpdvirkning i lufthavnens miljggodken-
delse.
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7.2.2 Virksomhedsstgj

Udvidelse af terminalanlaeg kan medfgre aendret terminalstgj. Omfanget heraf af-
hanger dog af terminalbyggeriets konkrete udformning og drift, idet et nyt ter-
minalanlaeg bade kan give anledning til mere stgj men ogsa reduceret stgj i form
af nyere udstyr eller ved afskaermning for bagvedliggende stgjemissioner. Planen
omhandler ikke den naermere placering og udformning af terminalanlaeg med
standpladser, og det er sdledes ikke muligt at vurdere stgjpavirkningen heraf. Det
vurderes derfor, at realisering af planen kan medfgre en andring i lufthavnsom-
radets pavirkning med virksomhedsstgj, hvis omfang ikke kan vurderes.

Det vil dog i lufthavnens miljggodkendelse blive sikret af Miljgstyrelsen, at de
vejledende graensevaerdier bliver overholdt for den samlede udledning af virksom-
hedsstgj inkl. evt. nye bidrag fra aendrede aktiviteter.

7.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil Kgbenhavns Lufthavn udvikle sig indenfor de
eksisterende rammer af den eksisterende lov, i takt med at efterspgrgslen pa
mobilitet forventes at stige. I dette scenarie vil lufthavnsomradet fortsat blive
driftet indenfor rammerne i lufthavnens miljggodkendelse for pavirkning med
udendgrs flystgj, samlet stgjbelastning, maksimal stgjbelastning og virksomheds-
stgj. Der ma forventes tilsvarende modernisering af fly-fladen, som ligger som
grundlag i stgjvurderingen af planen [5]. Pavirkningen med virksomhedsstgj kan
ikke vurderes nermere, idet den afhaenger af konkret udbygning af lufthavnsom-
radet i medfgr af de geeldende rammer.

7.4 Referencer
1 Vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser. Miljgstyrelsen. 1994.

2  Kgbenhavns Lufthavne A/S - Revurdering af miljggodkendelse - Vilkar om
stgj for afvikling af flytrafik. Miljgstyrelsen. 2014

3  Testrapport — Beregning af stgjbelastning omkring Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup fra flytrafik i 2018. DELTA / FORCE Technology. 2019.

4  Vejledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Miljgstyrelsen.
1984.

5 Testrapport — Beregning af st@j omkring Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup ved
nordlig udvikling med konservativ flddeudvikling. FORCE Technology. 2020.



COWIL
MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN 53

8 Jordbund

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
kendte forureninger i relation til kravene for byggeri.

8.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Som det fremgar af Figur 8-1 nedenfor er hovedparten af lufthavnsomradet kort-
lagt efter jordforureningslovens!# kapitel 2 pa henholdsvis vidensniveau 1 og 2.

=1 Projektomrdide }
B Jordforurening V1
B Jordforurening V2 |

0 250 500 m
[ ]

Figur 8-1 Kortleegning af jordforurening indenfor lufthavnsomradet.

Den sydlige del af lufthavnsomradet, der ikke omfattes af planen, er kortlagt pa
vidensniveau 1 (V1). Dette betyder, at der ikke er pavist jordforurening, men at
der er risiko herfor udfra viden om de pd arealet forkomne aktiviteter. Af jordfor-
ureningsattesterne!5 for de konkrete matrikler fremgar det, at kortlaegningen
skyldes, at der pa arealerne har veeret registreret lufthavn, oplagsplads og ren-
seri, der erfaringsmaessigt kan vaere kilde til jordforurening.

Den nordlige halvdel af lufthavnsomrddet, hvor der med realisering af planen fri-
gives areal til udvidelse af terminal- og standplads faciliteter samt forskydning af
tveerbanen, er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2). Dette betyder, at der er pavist
jordforurening, og at der sdledes er hgj sandsynlighed for, at arealerne er forure-
nede i en grad, hvor det kan have skadelig virkning pd8 mennesker og miljg. Af
jordforureningsattesterne for de konkrete arealer fremgar det, at der er pavist
forurening med tungmetaller i jorden samt olieprodukter og chlorerede

14 ovbekendtggrelse nr 282 af d. 27. marts 2017 om forurenet jord
15 Jordforureningsattester er hentet fra Danmarks Miljgportal d. 29. juni 2022 og gennem-
gaet enkeltvist. Resultaterne rapporteret samlet, hvor attesterne er enslydende.
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oplgsningsmidler i bdde jord og grundvand. P& den sydlige del af det V2-kortlagte
areal (matrikel 144a), der ikke omfattes af planens andringer, er der endvidere
konstateret PFAS i jord og grundvand.

CPH har gennem en &rraekke undersggt lufthavnsomradet for PFAS-forureninger
pd baggrund af historisk anvendelse af PFOS-holdigt brandskum, som var lovligt
at anvende frem til 2011. Der er i den forbindelse konstateret PFAS-forureninger
pd lufthavnens omrade. Forureningsundersggelserne er indberettet til Tarnby
Kommune, men fremgar endnu ikke af jordforureningsattesterne.

8.2 Konsekvensvurdering af planen

Realisering af planen skaber rammer for, at der pa sigt kan ske andret anvendelse
af funktioner indenfor lufthavnsarealet. Herved kan eksisterende forurening p&-
virke gennem andret eksponering, ligesom der kan etableres nye potentielle kil-
der til jordforurening.

Det er ikke muligt at miljgvurdere detaljeret pa jordforurening, idet planen ikke
vedrgrer de naermere detaljer omkring konkret byggeri pa en specifik lokalitet
med en kendt funktion og indretning. Derfor er det ikke muligt at vurdere detal-
jeret pd risiko for mennesker og miljg eller behov for afvaerge. Konsekvensvurde-
ringen tager derfor udgangspunkt i, hvordan forholdet til jordforurening vil blive
handteret i den senere konkrete realisering af planen.

8.2.1 Eksisterende forurening

I medfgr af jordforureningslovens § 17 udfgrer Region Hovedstaden undersggel-
ses-, afvaerge- og oprydningsprojekter af eksisterende forureninger med henblik
pa at beskytte grundvand, overfladevand, internationale naturbeskyttelsesomra-
der og/eller fglsom anvendelse i form af boliger, bgrneinstitutioner og offentlige
legepladser mod skadelig virkning.

Endvidere geaelder det i medfgr af jordforureningslovens § 8, at bygherrer skal
sgge kommunalbestyrelsen om tilladelse, hvis anvendelsen af et kortlagt areal
gnskes aendret til fglsom anvendelse, eller hvis der gnskes udfgrt et bygge-/an-
laegsarbejde pa et kortlagt areal inden for omrader omfattet af sdkaldt offentlig
indsats. Tilladelsen har til formal at sikre borgernes sundhed, samt at en senere
offentlig indsats ikke umuligggres eller fordyres.

Planen omfatter hverken etablering af boliger, bgrneinstitutioner eller offentlige
legepladser. Den muliggjorte etablering af terminal- og standpladsfaciliteter, for-
laengelse af tveerbane mod gst eller af tekniske anlaeg og erhverv er i udgangs-
punktet ikke fglsom og forventes sdledes ikke af denne grund at afstedkomme
krav om § 8-tilladelse.

Dele af lufthavnen ligger i dag inden for offentligt indsatsomrdde, og der skal
inden for disse omrader derfor sgges om tilladelse efter jordforureningslovens §
8, herunder for at sikre at en evt. offentlig indsats ikke forhindres eller fordyres.
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Der vil i en § 8-tilladelse blive sikret, at =ndret byggeri ikke afstedkommer
miljgpavirkning. Det vurderes saledes, at realiseringen af planen afstedkommer
ingen pavirkning fra eksisterende jordforurening

8.2.2 Fremtidig anvendelse

Driften af Kgbenhavns Lufthavn og dens biaktiviteter er omfattet af miljggodken-
delse i medfgr af godkendelsesbekendtggrelsen. Miljgstyrelsen og Tarnby Kom-
mune fgrer regelmaessigt miljgtilsyn med Kgbenhavns Lufthavn med udgangs-
punkt i de meddelte miljggodkendelser og sikrer bl.a. herigennem, at virksomhe-
dens indretning og drift ikke giver anledning til jordforurening. I medfgr af miljg-
beskyttelsesloven fgres der endvidere tilsyn med, at lufthavnsomrddets gvrige
virksomheder indrettes og driftes uden risiko for jordforurening.

Saledes vurderes det, at realisering af planen vil afstedkomme ingen pavirkning
af jord med forurening fra fremtidige anvendelser.

8.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, skabes der ikke rammer for udbygning af terminal-
og standspladsfaciliteter ud i det nuvaerende midtomrade, forskydning af tvaerba-
nen mod sydgst eller mere fleksible anvendelser indenfor omrader kortlagt efter
jordforureningsloven. Herved vil lufthavnen pa kort sigt driftes som i dag og pa
laengere sigt udvikle sig i overensstemmelse med den nuvaerende udbygningslov
og de geeldende administrative rammer.

Lufthavnens drift er i dag allerede underlagt regulering i medfgr af bade jordfor-
ureningsloven og godkendelsesbekendtggrelsen. Sdledes vurderes det, at realise-
ring af planen afstedkommer ingen pavirkning med jordforurening i forhold til
bdde det korte og det lange referencescenarie.
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9 Vand

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
pavirkning af grundvandsinteresser og af overfladevand.

9.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

9.1.1 Grundvand

Som det fremgar af Figur 9-1 nedenfor er lufthavnsomradet omfattet af en raekke

udpegede grundvandsinteresser.

Hovedparten af lufthavnsomradet er udpeget som “omrade med drikkevandsinte-
resser” (OD), der daekker over omrader, der har eller kan have betydning for
vandindvinding for mindre vandveerker eller erhverv. Udpegningen reprassenterer
et hensyn, der skal varetages i udviklingen af lufthavnsomradet, men den afsted-
kommer ikke szerskilt regulering. Lufthavnsomradet er ikke omfattet af den mere
restriktive udpegning af arealer med “saerlige drikkevands interesser” (OSD).

Naermeste OSD-omrade ligger udenfor Amager, ca. 6,5 km mod nordvest.

L J Projektomréde

Boringsneere beskyttelsesomr&der _7
[ Indvindingsoplande uden for OSD I = B
Nitratfalsomme indvindingsomrader > 0 250500 m
r,..,-w’”'—'"" -_—

Omrader med drikkevandsinteresser (OD)

Figur 9-1 Grundvandsinteresser indenfor og neer lufthavnsomridet
Lufthavnsomradet overlapper geografisk med vandindvindingsoplande for bade
Draggr mod syd og Tarnby mod nord. Der er aktive boringer bade indenfor og i
naerheden af lufthavnsomrédet, der afstedkommer udpegning af boringsnaere be-
skyttelsesomrader, inden for hvilke der skal varetages et szerligt hensyn for ikke
at forurene boringerne. Rundt om boringerne er der udpeget mindre indvindings-
oplande, der angiver, hvor grundvandet til en indvindingsboring dannes ved ned-
bgr. Indenfor lufthavnsomradet er indvindingsoplandene tillige nitratfglsomme.



COWIL
MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN 57

Det er en national interesse i kommuneplanlaagningen at friholde bade boring-
snaere beskyttelsesomrader og indvindingsoplande til almene forsyninger for are-
alanvendelse, der medfgrer gget fare for forurening af grundvand. @nskes der
udlagt anlaeg, der erfaringsmaessigt kan vare en kilde til grundvandsforurening,
skal det godtggres med grundvandsredeggrelse, at der er en saerlig planlaegnings-
maessig begrundelse for placeringen, at lokalisering uden for de naevnte omrader
er undersggt og ikke fundet mulig, og at faren for forurening af grundvandet kan
forebygges [1].

M3lopfyldelse

Af Miljgstyrelsens MiljgGiS for vandomradeplanerne [2] fremgar det, at der under
lufthavnsomradet forefindes to terraennaere grundvandsforekomster, der begge
har malsaetning om god kemisk tilstand og god kvantitativ tilstand. Forekomsten
"dkms_3019_ks"” har i dag god kvantitativ tilstand men ringe kemisk tilstand.
Forekomsten “dkms_3583_kalk” har i dag ringe kvantitativ tilstand og ringe
kemisk tilstand. Grundvandets miljsmalsaetning er sdledes ikke opfyldt.

Kgbenhavns Lufthavn er en godkendelses- og tilsynspligtig virksomhed. I medfgr
af miljgbeskyttelsesloven fgres der derfor regelmaessigt tilsyn med, at virksom-
hedens drift ikke giver anledning til forurening af jord og grundvand.

9.1.2 Overfladevand

Pavirkning af overfladevand

Lufthavnsomradet er i den gzeldende spildevandsplan for Tarnby Kommune [3]
udlagt som privat separatkloakeret. Spildevand fra lufthavnsomrddet omfatter
traditionelt sanitzert spildevand og processpildevand, der renses effektivt pd ren-
seanlaeg forud for senere indirekte udledning til @resund. Der er i dag meddelt
tilladelse til, at der fra omradet kan ledes op til 87 I/s spildevand fra lufthavnsare-
alet til Trnby Renseanlaeg, hvorfra det udledes til @resund efter rensning pa for-
syningsanlaegget. Der er tillige meddelt tilladelse til udledning af en mindre del af
lufthavnens spildevand (47.000 m3/ar fra lufthavnens sydgst-omrade) til HOFOR
Spildevand Draggr.

Regnvand afledes via lufthavnens overfladevandssystem og herfra direkte til hhv.
@resund og Hovedgreften. Overfladevandet stammer fra lufthavnsomradets byg-
ninger, landingsbaner og interne veje, der alle er befaestede. Vand fra veje og
landingsbaner kan indeholde miljgfremmede stoffer fra glatfgrebekaempelse og
evt. sma spild. Ksbenhavns Lufthavne A/S har indhentet tilladelse til udledningen
ved miljgmyndigheden, hvori der stilles krav til forrensning af vandet i sandfang
og olieudskillere samt krav til prgvetagninger. Tillige renses stgrstedelen af over-
fladevandet for PFAS inden udledning til Hovedgrgften.

Ved forbraending af jetfuel i flymotorer vil der forventeligt ske en udledning af
stoffer, der kan forarsage deposition af miljgfremmede stoffer, herunder kvaelstof.
Dette forventes at vaere stgrst i naeromradet omkring Kgbenhavns Lufthavn, hvor
koncentrationen af fly er hgjest og flyvehgjden lavest. Udledningen kan derfor
potentielt ske i @resund.
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M3lopfyldelse

Af Miljgstyrelsens MiljgGiS for vandomradeplanerne [2] fremgdr det, at miljg-
malsaetningen for @resund er god gkologisk og kemisk tilstand. Det fremgar end-
videre, at tilstanden for de bergrte kystvandomrader (“6 Nordlige @resund” og
201 Kgge Bugt”) i dag er moderat gkologisk tilstand og "ikke god” kemisk tilstand.
Saledes er miljgmalsaetningen i dag ikke opfyldt.

Af Miljgstyrelsens MiljgGiS for vandomrddeplanerne [2] fremgdr det, at Hoved-
grgften ikke har en miljgmalsaetning, samt at dens nuvaerende tilstand er ukendt.

9.2 Konsekvensvurdering af planen

9.2.1 Grundvand

Realisering af planen vil @ndre disponeringen af funktioner indenfor lufthavnsare-
alet. Den pataenkte forleengelse af tvaerbanen i sydgstlig retning vil finde sted
udenfor omréder, der er udpeget som indvindingsopland eller boringsnaert beskyt-
telsesomrade. Den pataenkte udvidelse af terminal- og standpladsfaciliteter mod
nordvest vil dog bevirke, at et omrdde, der i dag er udpeget som nitratfglsomt
indvindingsopland, sendrer funktion fra i dag at omfatte tveerbane til fremadrettet
at omfatte terminal- og standpladsfaciliteter. Herved kan der blive:

> Fjernet eksisterende befeestelse, hvormed der kan muligggres nedsivning fra
potentielt forurenet jord (se kapitel 8). Arealet forventes dog fuldt befaestet,
hvorfor en evt. pavirkning kun forvente at kunne finde sted i anlaegsfasen.

> Ryddet eksisterende anlaeg, der kan vaere kilde til forurening, herunder tank-
anlag, olieudskillere, rgranlaeg, mv.

> Etableret nye funktioner, hvis drift kan udggre en risiko for forurening, her-
under standpladsfaciliteter til tankende fly.

Der er i medfgr af bekendtggrelse om planlaegning indenfor OSD og indvindings-
oplandi6 udarbejdet en vejledning om, hvorndr fremtidige funktioner kan udggre
en risiko for grundvandsinteresser. Af dennes bilag 1 fremgar det, at flyvepladser,
nedgravede tankanlaeg og stgrre transportvirksomheder er at betragte som virk-
somhedstyper, der erfaringsmaessigt kan give anledning til grundvandsforurening
[4]. Saledes vil ny planlaegning forventeligt afstedkomme krav om udarbejdelse
af en grundvandsredeggrelse.

Med afsaet i den nuveaerende placering af Kgbenhavns Lufthavn, den politiske aftale
om udvikling af Kgbenhavns Lufthavn og den forudg8ende redeggrelse for alter-
native udviklingsmuligheder vurderes det, at der ma vaere en tilstraekkelig plan-
maessig begrundelse for at udvikle lufthavnen indenfor lufthavnsomradet og

16 Bekendtggrelse nr.1697 af d. 21. december 2016 om krav til kommuneplanlagning in-
den for omrader med szerlige drikkevandsinteresser og indvindingsoplande til almene
vandforsyninger uden for disse.
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udvide terminal- og standpladsfaciliteter i det nordvestlige omrdde - i overens-
stemmelse med kravene til grundvandsredeggrelse.

I grundvandsredeggrelsen skal det endvidere godtggres, at der er foretaget fore-
byggende tiltag. Kgbenhavns Lufthavn er omfattet af krav om miljggodkendelse
og regelmaessigt miljgtilsyn, hvorigennem det sikres, at virksomhedens drift ikke
udggr en risiko for forurening af grundvand. Den endelige disponering af funktio-
ner og indretning af lufthavnsarealet afhanger i hgj grad af den videre planlaeg-
ning og godkendelse af projekter. Det vurderes dog, at elementerne i planen ikke
afstedkommer en gget risiko for grundvandsforurening i forhold til de i dag geel-
dende rammer og faktiske forhold.

Det er muligt, at de nye funktioner medfgrer en mindre pavirkning af grundvands-
dannelse i omradet gennem aendringer i befaestelse.

Samlet set vurderes det, at realiseringen af planen har en mindre pavirkning af
grundvand.

9.2.2 Overfladevand

Pavirkning med spildevand

Kgbenhavns Lufthavn overfor en forventet vaekst i antallet af passagerer, og dette
vil forventeligt resultere i en gget spildevandsstrgm. Som redegjort for i afsnit
4.4, kan den forventede udvikling dog ikke tilskrives elementerne i planen. Det
vurderes endvidere, at realisering af planen ikke andrer p& rammerne for spilde-
vandsfrembringelse eller reguleringen heraf.

Pavirkning med overfladevand

Udviklingen af lufthavnsomradet kan afstedkomme zndringer i den samlede be-
faestelse, der tillige andrer behovet for at aflede overfladevand. Det er ikke muligt
at vurdere, om afledningen af overfladevand bliver stgrre eller mindre, idet den
afhanger af en raekke forhold, som ikke er omfattet af planen, herunder sndrin-
ger af befaestet areal, om nye bygninger etableres med grgnne tage, mv. Stofud-
ledningen afhaenger tillige af den konkrete disponering af fremtidige funktioner,
men den forventes ikke andret drastisk, idet de primaere kgrearealer og landings-
baner (der udggr den primaere kilde til miljgfremmede stoffer) bibeholdes. En vee-
sentlig gget udledning af overfladevand vil dog afstedkomme krav om revideret
udledningstilladelse, hvori pavirkningen af Hovedgrgften og @resund varetages.

Pavirkning med deposition

Som beskrevet i afsnit 4.4 pavirker elementerne i planen hverken lufthavnens
passagertilvaekst eller kapacitet, det det vil derfor ej heller medfgre aendringer i
depositionen fra flymotorer.

Samlet vurdering

Samlet set vurderes det, at realiseringen af planen vil have en pavirkning af @re-
sund og Hovedgrgften med spildevand og overfladevand, hvis omfang ikke kan
vurderes naermere, samt ingen pavirkning fra deposition. Den endelige
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pavirkning afhaenger af en raekke forhold, som planen ikke omfatter, og som der
endnu ikke foreligger konkret viden om. Det vil dog gennem kommende sagsbe-
handling blive sikret, at realisering af planen hverken udggr en hindring af kyst-
vandets malopfyldelse i medfgr af Vandplanerne eller god miljgtilstand i @resund
i medfgr af Havstrategien.

9.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil Kebenhavns Lufthavn udvikle sig indenfor ram-
merne af den eksisterende lov, i takt med at efterspgrgslen pa mobilitet forventes
at stige.

Herved bibeholdes tvaerbanens nuvaerende placering, og der vil forventeligt ikke
blive flyttet vaesentligt pa funktioner. Idet vilkarene for regulering af grundvands-
beskyttelse er usendrede, forventes der ikke forskel pa risikoen for grundvands-
forurening.

Der forventes tilsvarende veaekst i passagerantal pd den korte og mellemlange
bane, hvorfor spildevandsstrgmmen og deposition fra fly vil vaere sammenlignelig
med vurderingen i 9.2. Som det er tilfaeldet med vurderingen af planen ovenfor,
kan udvikling indenfor de nuveerende rammer afstedkomme andringer i befee-
stelse, der kan medfgre sndringer i afledningen af overfladevand, hvis omfang
ikke kan vurderes nsermere.

9.4 Referencer

1  Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning. Erhvervsstyrel-
sen. 2018.

2 MiljgGiS for hgring af vandomradeplaner 2021-2027 (miljoegis.mim.dk).
Miljgstyrelsen.

3  Spildevandsplan 2015-2027. Tarnby Kommune. 2016.
4  Vejledning om krav til kommuneplanlaegning inden for omrader med saer-

lige drikkevandsinteresser og indvindingsoplande til almene vandforsyninger
uden for disse. Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning. 2016.
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10 Luft

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
bidrag til luftforurening og naeromradets luftkvalitet.

10.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Luftfartsindustrien stdr for en betydelig udledning af partikler og miljgfremmede
stoffer. Derfor er det vigtigt at vurdere, om andringer i lufthavnens rammer for
udvikling kan medfgre vaesentlig pavirkning af omradets luftkvalitet.

10.1.1 Overordnet Iuftkvalitet

For at beskytte befolkningen mod sundhedsskadelige effekter af luftforurening er
der opstillet graenseveaerdier for, hvor meget forurening i luften der samlet set kan
accepteres for en raekke stoffer. Disse greensevaerdier er baseret pa luftkvalitets-
direktiver fra EU og implementeret i danskmiljgregulering.

Der er i Danmark etableret et overvagningssystem i samarbejde med Nationalt
Center for Miljg og Energi, hvor igennem der overvages koncentrationer af kvael-
stofoxider (NO2/NOx), svovldioxid (SO;), partikler (PM1o/PMy,5), benzen (CsHs),
toluen (C7Hsg), carbonmonoxid (CO), ozon (0O3), elementaert kulstof (EC), organisk
kulstof (OC), bly (Pb), arsen (As), cadmium (Cd), kviksglv (Hg), nikkel (Ni), po-
lycykliske aromatiske kulbrinter (PAH’er) samt udvalgte flygtige organiske kul-
brinter (VOC'er), der kan fgre til dannelse af Os.

Overvagningsprogrammet daekker hele Danmark, men der er szerligt fokus pa
forholdene i byerne, hvor luftforureningen er hgjest, og hvor der bor flest menne-
sker. Overvagningen af luftkvalitet baseres pa en kombination af malinger fra fy-
siske malestationer og modelberegninger.

Den seneste afrapportering fra overvdgningsprogrammet er rapporteringen fra
2022, der bygger pa tal fra 2020 [1]. P& Figur 10-1 ses resultaterne fra de hgjeste
malte vaerdier som en procentvis relation til EU's greenseveerdier. Det ses hér, at
grensevaerdierne var overholdt for alle analyserede stoffer i 2020.

Nationalt Center for Miljg og Energi har endvidere udarbejdet et interaktivt GIS-
kort ved navn "Luften pd din vej" [2], der illustrerer den geografiske variation i
luftkvalitet. Heraf fremgar det, at koncentrationerne af NO2 og partikulaer forure-
ning omkring lufthavnsomradet overordnet set er tilsvarende eller lavere end i det
indre Kgbenhavn mod nord. Koncentration af NO2 er angivet i intervallet 13-16
pg/m3, hvilket er tilsvarende koncentrationerne i Kgbenhavn mod nord. EU's
graensevaerdier for NOx er 40 pug/m3 og saledes vaesentligt hgjere. Koncentratio-
nen af fine partikler (PM;,5) er angivet i intervallet 9,5-10 ug/ms3, hvilket er lavere
end i indre by og veaesentligt under EU's graensevaerdi pa 25 pg/m3. For grovere
partikler (PMo) er billedet tilsvarende, med en angivet vaerdi pd 12-15 pg/m3 og
en graenseveerdi pa 40 pug/ms3.
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Figur 10-1 Oversigt over overholdelsen af EU’s langsigtede og kortsigtede graense- og
mélveaerdier for luftforureningskomponenterne omfattet af EU’s luftkvalitets-
direktiver. Graense- og mélvaerdier er indekseret til 100% og luftkoncentra-
tionerne er angivet i procent af graense- og mélvaerdier.
Faktaboks

Forslag til revideret luftkvalitetsdirektiv

EU-Kommissionen offentliggjorde i oktober 2022 udkast til revideret luftkvali-
tetsdirektiv bl.a. med fglgende foresldede sendringer gaeldende fra 2030:

> PM2,5 foreslas skaerpet fra 25 pg/ms3 til 10 ug/ms3

> NO2 foreslas skaerpet fra 40 ug/ms3til 20 pg/m3

> Timemiddel for NO2 pa 200 pg/m3 kun ma overskrides 1 gang (fremfor
18 gange i dag)

> Der indfgres en ny degnmiddel for NO2 p& 50 pg/m3, som hgjest ma
overskrides 18 gange

De foresldede skaerpede graensevaerdier er overholdt i dag i Ksbenhavns
Lufthavn.

10.1.2 Lufthavnens bidrag til luftforurening

Et omrades samlede luftkvalitet er et produkt af bidraget fra en raekke kilder.
Lufthavnsomradet bidrager med kilder til luftforurening fra bl.a. flymotorer og in-
terne kgretgjer. Ksbenhavns Lufthavn har i sin miljggodkendelse vilkar om konti-
nuerlig maling af kveelstofoxider (NOx/NO2) og fine partikler (PMy,5) - se placering
af malestationer pa Figur 10-2.
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Figur 10-2 Placering af mé8lestationer (rode prikker) for kontinuerlig méling af kvaelstof-

oxider og fine partikler.

Det ses af Figur 10-3, at drsmidlet for NO2 er faldet fra 20-25 pg/m3 til 10-15
ug/m3 over de sidste 20 ar. I 2021 var arsmiddelkoncentrationen af NOy 12 ug/m3
og 15 pg/m3 de to malestationer og saledes vaesentligt under EU's graensevaerdi
pa 40 pg/ms3.
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Figur 10-3 Koncentrationer af NOz2 og PMz,s indenfor lufthavnsomr8det [3]. Bemeaerk at
2020 er p8virket af nedgangen i flyaktivitet grundet Covid-19-pandemien.

Det ses af Figur 10-3, at arsmidlet for fine partikler (PMys) er faldet fra 15-20
pg/ms3 til ca. 10 ug/m3 over de sidste 20 ar [3]. Dette er vaesentligt under EU's
graensevaerdi pa 25 pg/ms3.

Kgbenhavns Lufthavn har i sin miljggodkendelse endvidere vilkdr om udarbejdelse
af en arlig opggrelse over missioner af CO, THC, NOx og SOx fra flytrafikkenl?. P3
Figur 10-4 ses det, at emissionerne er relativt proportionelle med de udfgrte fly-
operationer - med de stgrste forekommende variationer vedrgrende NOx. Der blev
saledes set et fald i emissioner i 2020 som fglge af Covid-19-pandemiens pavirk-
ning af luftfarten.

17 Ved emissioner fra flytrafikken forstds emissioner fra flyenes hoved- og hjeelpemotorer
ved operationer under 3.000 fods hgjde.
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Figur 10-4 Emissionsopggrelse for flytrafikken i Kebenhavns Lufthavn. Bemeerk at
8rene 2020-2021 er pdvirket af nedgangen i flyaktivitet grundet Covid-19-
pandemien.

Det gaelder for alle virksomheder i Danmark, at deres udledninger af forurenende
stoffer reguleres jaevnfgr principperne i luftvejledningen [4]. Heraf fremgar det,
at en virksomheds drift ikke ma give anledning til overskridelse af stofspecifikke
B-vaerdier, der repraesenterer en virksomheds individuelle bidrag til koncentrati-
onen af et givent stof i omgivelserne. B-vaerdierne defineres i B-vaerdi-vejlednin-
gen [5] ud fra hensyntagen til effekt p& menneskers sundhed. B-vaerdierne gaelder
udenfor skel i hgjder med personophold. Sdledes vil Kgbenhavns Lufthavn savel
som andre virksomheder indenfor lufthavnsomrddet bade i dag og fremadrettet
skulle sikre, at deres individuelle bidrag til luftforurening ikke er sundhedsskade-
ligt for borgerne udenfor skel.

Lufthavnen er en lokal kilde til ultrafine partikler, og har i en arraekke arbejdet
serigst med at fa mere viden, méle udledninger etc. I den forbindelse overvdges
antallet af ultrafine partikler ved lufthavnens vestlige hegn og pa en flystandplads,
uanset at der ikke er fastsat graensevaerdier i miljggodkendelse eller i gvrigt. Sam-
tidig overvages maengden af Black Carbon (BC), der anses for at vaere den sund-
hedsskadelig del af bade fine og ultrafine partikler.

10.2 Konsekvensvurdering af planen

Realisering af planen omfatter frigivelse af areal til udvidelse af terminal- og
standpladsfaciliteter i lufthavnsomradets nordvestlige del. Realiseres dette, flyttes
der kilder til luftforurening taettere pd borgerne i det gstlige T&rnby og sydlige
Kastrup.

Det vurderes, at realisering af planen medfgrer andringer i lufthavnens lokale
pavirkning af naermiljget (immission), idet der skabes rammer for flytning af emis-
sionskilder. Den endelige pavirkning heraf afhaenger af en raekke forhold, der ikke
er omfattet af planen, herunder antallet af flyafgange, den endelig placering af
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standpladser og fordelingen af trafikken p& disse, den fremtidige gvrige drift af
lufthavnsarealet, emissionen fra fremtidens flymotorer med fremtidens flybraend-
stof samt antallet af operationer med hver enkelt flytype. Pavirkningen kan der-
for ikke vurderes narmere. P3virkningen vil dog ikke blive vaesentlig, idet Kg-
benhavns Lufthavn er forpligtet til at sikre, at virksomhedens samlede udledning
af forurenende stoffer til enhver tid ikke afstedkommer overskridelse af de stof-
specifikke B-veerdier uden for skel. Det gennem den regelmaessige miljgregulering
af virksomheden i medfgr af miljgbeskyttelsesloven og tilsynsbekendtggrelsen
blive sikret, at en evt. flytning og forggelse af emissioner ikke fgrer til sundheds-
farlig pavirkning.

Som beskrevet i afsnit 4.4 pavirker realisering af planen ikke lufthavnens passa-
gerveekst eller samlede kapacitet. Den muliggjorte a&ndring af tveaerbanen samt
udvikling af terminal- og standpladsomrdde i det nordvestlige omrade forventes
ikke at afstedkomme stgrre andringer i lufthavnens samlede udledning i forhold
til den udvikling, der ville kunne forekomme med den eksisterende udbygningslov.
Det vurderes derfor, at der vil vaere ingen pavirkning af lufthavnens samlede
emission. Den generelle luftkvalitet i dag ligger en faktor 2-3 under EU's graense-
veerdier for bAde NOx og partikler - indenfor sdvel som i naerheden af lufthavns-
omradet. Den samlede luftkvalitet afhaenger af mange bidrag, der langt fra kun
stammer fra aktiviteter inde fra lufthavnsomrddet. Dette kan blandt andet ses
ved, at koncentrationen af NO2 og fine partikler er faldet (Figur 10-3) imens den
samlede emission fra flytrafikken har vaeret relativt konstant (Figur 10-4). Derfor
forventes det ikke, at lufthavnens udvikling — med eller uden planen - vil afsted-
komme en vaesentlig pavirkning af omradets samlede luftkvalitet.

10.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil de nuvaerende rammer for disponering af luft-
havnsarealet blive bibeholdt. Herved vil der kun vaere yderst begraenset plads til
at udvide terminal- og standpladsfaciliteter i lufthavnsomradets nordvestlige del,
hvorfor omradet ville omfatte faerre af disse kilder til luftforurening. Lufthavnens
kapacitet vil forventeligt forsat udvikle sig, hvormed den totale emission af stoffer
gges i samme grad, som hvis planen realiseres.

10.4 Referencer

1 Luftkvalitet i Danmark 2020 - Status for den nationale luftkvalitetsovervag-
ning i Danmark. Videnskabelig rapport nr. 467 fra Nationalt Center for Miljg
og Energi. 2022.

2 Luften pd din vej. Nationalt Center for Miljg og Energi. http://Ipdv.spatial-
suite.dk/spatialmap. Tilgdet august 2022.

3 Arsrapport 2021 - Revurdering af miljggodkendelse - Vilk&r om luftforure-
ning. CPH - sustainability services. 2022.

4  Luftvejledningen - begraensning af luftforurening fra virksomheder. Miljg-
styrelsens vejledning nr. 2. 2001.


http://lpdv.spatialsuite.dk/spatialmap.%20Tilg%C3%A5et%20august%202022
http://lpdv.spatialsuite.dk/spatialmap.%20Tilg%C3%A5et%20august%202022
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5 Vejledning om B-vaerdier. Miljgstyrelsens vejledning nr. 20. 2016.
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11 Klimatiske faktorer

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgreenses miljgfaktoren til en overordnet, kvalitativ
vurdering af primeere og sekundzere klimaeffekter.

11.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

11.1.1 Nuveerende udledning af drivhusgasser

Kgbenhavns Lufthavn er landets stgrste lufthavn med ca. 30 mio. passagerer i
2019, og omfatter en lang raekke funktioner og faciliteter. De passagervendte
funktioner omfatter transportfaciliteter i form af stationer, stoppesteder, holde-
pladser og private parkeringsmuligheder, samt terminaler, bagagehandtering, ga-
tes, restauranter og handelsmuligheder. Til handtering af flytrafikken kraeves
standpladsomrader, breendstoflagere, luftfragtsanlaeg, veerksteder, flyhangarer,
tekniske anlaeg (varmeforsyningsanlaeg) samt banesystemet med start- og lan-
dingsfaciliteter. I gvrigt er anvendelsen af diverse kgretgjer og maskinel en del af
den daglige drift af lufthavnen.

Scope 1&2 lalt27.013 ton
Direkte CO,-emissioner (scope 1) og indirekte @ CPH’s energi- og braendstofforbrug fra o
CO,-emissioner fra CPH’s aktiviteter (scope 2). @ CPH's bygninger, banesystem og keretgjer. 7 AJ
Scope 3 lalt 347.882 ton Samarbejdspartneres energi- og braendstof-
m forbrug fra bygninger, grej og keretgjer. 9%

Indirekte emissioner fra aktiviteter i lufthavnen,
som ikke ejes eller kontrolleres af CPH. .

e o

Ry Passagerer og lufthavnsmedarbejderes o
— @ transport til og fra lufthavnen. 70 A)

y Flyenes breendstofforbrug fra motorkeringer,
hjaelpemotorer (APU) og hovedmotorer
(o)
3 ;4 895 ton (op til ca. 1 km's hgjde) 74 A’

samlet CO,-udledning i 2019

Figur 11-1 Samlet COz-udledning i Kebenhavns Lufthavn i 2019 fordelt p8 "scopes” [1]

Ifglge Kgbenhavns Lufthavns klimastrategi resulterede lufthavnens aktiviteteri en
samlet CO2-udledning pd 374.895 tons i 2019, hvoraf de direkte og indirekte
emissioner kan inddeles i 3 "scopes" [2]:

Scope 1: Selve driften af lufthavnen afstedkommer direkte emissioner i form af
energi og braendstofforbrug fra intern transport og brugen af maskinel ved
eks. anlaegsarbejde og vedligehold, samt intern energi- og varmeproduk-
tion.

Scope 2: Indkgbt el og varme til drift af lufthavnens bygninger, faciliteter, bane-
system mv. medfgrer desuden indirekte emissioner.

Scope 3: @vrige indirekte emissioner fra lufthavnens aktiviteter omfatter de kil-
der, som virksomheden ikke selv ejer eller kontrollerer, eksempelvis emissi-
oner fra andre virksomheder i lufthavnens forsyningskaede, og fra medar-
bejdernes og passagerernes transport til og fra lufthavnen.
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1 2019 udgjorde scope 1 og 2 i omegnen af 7% af de samlede emissioner, hvor-
imod emissioner i scope 3 ca. 19%. Foruden de klimapavirkninger, som stammer
fra driften af virksomheden, medfgrer lufthavnen ogsa en afledt klimapavirkning
i form af emissioner fra flytrafikken. Dette er suveraent den mest betydelige kilde
til CO2-emissioner, og udgjorde 74% af de samlede emissioner i 2019.

Kgbenhavns lufthavn har, som naevnt, oplevet en markant stigning i antallet af
passagerer, og udviklingen forventes at fortseette. I 2017 stod flytrafikken i Dan-
mark for ca. 3 mio. tons CO2, svarende til 7% af de samlede danske emissioner,
hvilket repraesenterer en forggelse pd 75% sammenlignet med niveauet i 1990
[3]. P8 dette grundlag m3& det antages, at CO2-emissioner fra lufthavnens flytrafik
vil stige, hvis ikke der ggres en indsats for at begreense disse

11.1.2 Klimamal

Kgbenhavns Lufthavn har som virksomhed sat sig ambitigse mal for at nedbringe
sin udledning af drivhusgasser og deraf minimere sin pavirkning af klimatiske fak-
torer. I 2019 blev Kgbenhavns Lufthavns drift (scope 1 og 2) CO2-neutral gennem
keb af klimakompensation, der stgtter CO2-nedbringende projekter. I trdd med
Klimaloven® har Kgbenhavns Lufthavn dog sat sig yderligere mal om, at alt drift
og transport til og fra lufthavnen skal vaere emissionsfri i 2030, mens alle lufthav-
nens aktiviteter, herunder flytrafikken, skal vaere emissionsfri i 2050 - se Figur
11-2. [1]
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Figur 11-2 Indeks for udvikling i COz-udledning og passagerer. Den gr§ linje viser den
forventede vaekst i antal passagerer i Ksbenhavns Lufthavn. Den bl8 linje
viser den forventede vaekst i CO2-udledning fra flytrafikken uden initiativer,
der nedbringer udledningen fra flyene. Den gule linje viser effekten af m&-
lene i CPHs klimastrategi [4].

18 | ovbekendtggrelse nr. 2580 af d. 13. december 2021 om klima
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Malene skal pa kort sigt realiseres gennem energibesparelser, investeringer i
grgn energi, udskiftning af diesel- og benzinkgretgjer og maskinel til baeredyg-
tige alternativer og infrastruktur, der kan understgtte elektrificering af kgretajer
og maskinel. P8 laengere sigt skal malene indfries ved udfasningen af fossilt fly-
braendstof. For at realisere den langsigtede strategi indgar lufthavnen i dag ak-
tivt i et partnerskab om at udvikle et Power-to-X-anlaeg, der skal producere bae-
redygtige braendstoffer fra 2027. [1]

11.2 Konsekvensvurdering af planen

Planen omfatter frigivelse af arealer til terminal- og standpladsfaciliteter i nordvest
og forskydning af tveerbanen mod sydgst. Planen er ikke byggeretsgivende for
konkrete projekter, hvorfor det i sig selv ikke vil medfgre en klimapavirkning.

11.2.1 Pavirkning fra udvikling af lufthavnen

Realisering af planen omfatter friggrelse af areal til udvidelse af terminal- og
standpladsfaciliteter mod nordvest samt andring af tveerbanen. Der vil vaere di-
rekte pdvirkninger forbundet med b&de at bygge og drifte denne nye infrastruktur.

I forhold til byggeri vil projekternes direkte pavirkninger omfatte drivhusgasemis-
sioner relateret til energi- og braendstofforbruget fra anlaegsarbejder, drift, vedli-
gehold og aktiviteter forbundet med endt levetid. De indirekte pavirkninger vil
omfatte emissioner forbundet med fremskaffelse, bearbejdelse og transport af de
ngdvendige materialer, el- og varmeforbruget i de nye bygninger og faciliteter, og
den forggede transport af passagerer og medarbejdere til og fra lufthavnen.

Der udleegges der et stgrre areal til terminal- og standpladsfaciliteter i nordafsnit-
tet, end der er til radighed i dag. Det er dog uklart om realisering af planen reelt
vil afstedkomme en gget bygningsmasse, idet det ogsd i dag er muligt at udvikle
lufthavnsomradet indenfor rammerne af den geaeldende lov.

En evt. pdvirknings omfang vil endvidere afhaenge af lufthavnens udvikling mod
at blive emissionsfri. I dag er 45% af lufthavnens kgretgjer eldrevne, og 3,5 % af
energiforbruget daekkes af lufthavnens solceller. Lufthavnen har i perioden 2013-
2019 opndet energibesparelser svarende til 45% af det arlige forbrug [1]. For-
saetter denne udvikling iht. lufthavnens klimastrategi, vurderes det, at klimapa-
virkningen af sendret disponering af lufthavnsarealet vil falde.

Samlet set vurderes det, at det ikke er muligt at vurdere det eksakte omfang af
planens p%virkninger, da den ikke omhandler naermere detaljer om hverken om-
fang eller drifts for byggeri. Pavirkningerne vil afhaenge af den videre planlaegning,
af specifikke projekter samt af CPHs arbejde med at blive emissionsfri. Omfanget
af pavirkningen kan derfor ikke vurderes naermere.

11.2.2 Pavirkninger fra flytrafik

Det er forventningen, at Kgbenhavns Lufthavn i fremtiden vil skulle betjene
markant flere passagerer end i dag. I 2019 udgjorde udledninger af emissioner
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fra flytrafikken 74 % af lufthavnens samlede udledning af drivhusgasser, og gget
passagervaekst kan afstedkomme store aendringer i klimapavirkning. Pavirkningen
af gget passagervaekst vil afhaenge af udviklingen i omstillingen til ikke-fossile
flybraendstofteknologier. Skulle lufthavnen betjene markant flere passagerer un-
der de nuvearende driftsforhold og med den i dag tilgeengelige teknologi, ville
dette medfgre en tilsvarende forggelse af lufthavnens samlede klimap&virkning.
Skulle passagerforggelsen omvendt finde sted laengere ude i fremtiden, efter der
er foretaget en omstilling til fossilfrie flybraendstoffer, ville dette have en lavere
samlet emission end niveauet i dag.

Som beskrevet i afsnit 4.4 vil frigivelse af arealer til terminal- og standpladsfaci-
liteter samt andring af tvaerbanen ikke afstedkomme en udvidelse af lufthavnens
samlede kapacitet, som i dag ikke er mulig at opnd pa kort og mellemlang sigt
indenfor de gaeldende rammer. Derfor vurderes det, at realisering af planen af-
stedkommer ingen pavirkning, som fglge af den forventede udvikling i antallet af
passagerer.

11.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil Kebenhavns Lufthavn udvikle sig indenfor ram-
merne af den eksisterende lov, i takt med at efterspgrgslen pa mobilitet forventes
at stige. Planens realisering vil medfgre andringer i bygge- og anlaegsarbejde i
forhold til de eksisterende rammer (men ikke ngdvendigvis flere eller stgrre ar-
bejder). Det er ikke muligt at vurdere, om dette vil medfgre en sendret klimapa-
virkning. Udledning af drivhusgasser fra flytrafikken vil veere sammenlignelig
med, hvis planen realiseres, idet de nuvaerende rammer rummer mulighed for
tilsvarende kapacitet (se afsnit 4.4).

11.4 Referencer

1  Klimastrategi. Kgbenhavns Lufthavn. 2019.

2  Corporate Value Chain (Scope 3) Accounting and Reporting Standard. Green
House Gas Protocol. 2011.

3  Beeredygtig flytransport. IDA. 2019.

4  Kgbenhavns Lufthavne - Masterplan. Kgbenhavns Lufthavne. 2021.
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12 Materielle goder

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgreenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af,
hvordan driften af lufthavnsarealet pdvirkes.

12.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Kgbenhavns Lufthavn er i medfgr af luftfartsloven defineret som et infrastruktur-
anlzeg af vital betydning for Danmarks nationale og internationale trafikforbindel-
ser. Kgbenhavns Lufthavn er med margin landets stgrste lufthavn og betjente i
2019 (fgr covid-19-pandemien) ca. 30 mio. passagerer - svarende til 82.000 pas-
sagerer per dag. 95 % af flyene ankom fra eller flgj til internationale destinationer,
og 19 % af alle passagerer benyttede Kgbenhavns Lufthavn som transfer-desti-
nation mellem andre lufthavne [1]. Sdledes er Kgbenhavns Lufthavn et vigtigt
trafikalt knudepunkt for international transport - for Danmark, @resundsregionen
og rejsende gennem Skandinavien.

Kgbenhavns Lufthavn er endvidere en arbejdsplads, der fgr covid 19-pandemien
havde en omsaetning p& 4,345 milliarder danske kroner (2019) og i 2021 beskaef-
tiger 22.100 medarbejdere. [2]

CPH har vurderet, bl.a. pd baggrund af studier foretaget af MIT/Arup, at der ved
en optimering kan nds en maksimal kapacitet pa ca. 90 operationer per time.

Tveerbanen anvendes som bane 30 nordvestligt ved landinger fra @resund eller
starter ind over byen. Den er indrettet som en 2.365 meter lang bane til starter
0og en 2.395 meter lang bane til landinger. Tvaerbanen anvendes som bane 12 i
sydgstlig retning ved landinger inde fra byen og starter ud over @resund. Den
indrettet som en 2.800 meter lang bane til starter og 2.365 meter lang bane til
landinger. Tvaerbanen kan bruges af de fleste nuvaerende flytyper med undta-
gelse af enkelte stgrre flytyper.

12.2 Konsekvensvurdering af planen

Ved realisering af planens elementer frigives der areal til at udvide terminal- og
standspladsomrade i nordafsnittet, og tvaerbanen forkortes og forskydes i sydgst-
lig retning. Trafikstyrelsen har forud for udarbejdelse af planen foretaget en vur-
dering af, hvordan dette overordnet vil pavirke driften af lufthavnsomradet.

12.2.1 Terminal og standpladsfaciliteter

Ved realisering af planens elementer frigives plads i den nordvestlige del af luft-
havnsomradet, hvor der i dag er anlagt tvaerbane. Herved skabes der rammer for,
at der kan udvikles ét samlet terminalomrade, der kan skabe en smidig og intuitiv
afvikling af passagerer til, fra og mellem flyafgange. Endvidere skabes der til-
straekkeligt med standpladskapacitet til, at passagerer vil kunne boarde fly direkte
fra gaten og pd de mest attraktive tidspunkter af dggnet, hvilket skaber bedre
rammer for flyselskabernes planlaegning og afvikling af flyafgange.
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12.2.2 Begraensning af flytyper pa tveerbanen

En afkortning af tvaerbanen vil i praksis betyde, at der ikke kan opereres med flere
stgrre flytyper, der i dag godt kan benytte tvaerbanen (herunder flytyperne "Wide
Body”, som anvendes til interkontinentale flyruter). I tilfeelde af vanskelige vejr-
forhold, som medfgrer behov for brug af tvaerbanen, vil stgrre fly sdledes kunne
veere ngdsaget til at lande i andre Iufthavne. Det vil dog fortsat vaere muligt at
operere med de mest almindelige mellemstgrrelse fly som eksempelvis Boeing
737 og Airbus A320 pa tvaerbanen.

12.2.3 AEndret start og landing pa tvaerbanen

En afkortning af tvaerbanen og en efterfglgende udbygning af nordafsnittet vil
resultere i, at banen ikke lzengere kan benyttes til ind- og udflyvning over dele af
Amager og Kgbenhavn. Det vil i praksis betyde, at der ikke vil kunne foretages
landinger pa bane 12 og starter pa bane 30. Dette vil pd baggrund af tal fra drene
2008-2019 resultere i, at omkring 20 procent af de nuvaerende tvaerbaneoperati-
oner, svarende til omkring 0,5 procent af lufthavnens samlede antal operationer,
kan blive pavirket ved enten at skulle rykkes til hovedbanesystemet eller ikke
afvikles. Det kan endvidere medfgre, at fly ophobes i lufthavnen i en situation
med kraftig vind fra nordvest over en laengere periode, da der ved sddanne vejr-
forhold fortsat kan landes pa tvaerbanen, mens nogle fly ikke kan starte fra ho-
vedbanerne p& grund af for kraftig sidevind.

At banen ikke lzengere kan benyttes til ind- og udflyvning over dele af Amager og
Kgbenhavn vil endvidere betyde, at disse omrader belastes mindre af stgj fra fly
pad de dage, hvor tvaerbanen i dag anvendes. Dette kan pavirke omradernes an-
vendelighed og attraktivitet for fglsom anvendelse.

12.2.4 Opsamling

Udvidelse af terminal- og standpladsomrader i nordvest kan gge lufthavnsarealets
samlede materielle goder ved at muligggre en smidig og intuitiv afvikling af fly i
fremtiden, hvor der forventes et gget transportbehov. Omvendt pavirkes de ma-
terielle goder af en indskraenkelse af mulighederne for at benytte tvaerbanen ind
over dele af Amager og Kgbenhavn og af stgrre flytyper.

Trafikstyrelsen vurderer, at sndringerne af tvaerbanens funktion vil medfgre et
samfundsgkonomisk tab som fglge af reduceret brug af lufthavnen ved seerlige
vejrforhold. Det vurderes, at de samfundsgkonomiske gevinster ved effektiv luft-
havnsdrift i fremtiden ved fuld kapacitetsudnyttelse overstiger de omkostninger,
der er forbundet med en andring af tvaerbanens funktion.

Den internationale luftfartsorganisation ICAO anbefaler, at lufthavne har en
anvendelsesprocent pa minimum 95. Med realisering af elementerne i planen vil
anvendelsesprocenten for Kgbenhavns Lufthavn falde, men den vil fortsat ligge
inden for ICAO’s anbefaling.

Saledes vurderes det, at realisering af planen har en moderat pavirkning pa luft-
havnsomrddet som materielt gode, der vil forgges.
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12.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, bibeholdes de nuveaerende rammer for lufthavns-
omradet. Herved vil der fortsat kunne lettes og landes over Kgbenhavn, ligesom
en stgrre andel af stgrre flytyper vil kunne benytte tvaerbanen i forbindelse med
driftsforstyrrelser. Andelen af den samlede trafik, der er bergrt af en lukning og
afkortning af tvaerbanen udggr dog kun omkring 0,5 % af den samlede flytrafik.
Herved vil regulariteten pa lufthavnen vaere marginalt stgrre.

Lufthavnen vil kunne optimere og udvikle sig under de nuvaerende rammer, men
CPH vurderer, at driften vil vaere mindre effektiv for passagerer og flyselskaber i
en situation med markant flere passagerer.

Det vurderes sdledes, at der ved referencealternativet vil opnas et lavere niveau

af materielle goder indenfor lufthavnsomradet.

12.4 Referencer

1 Key facts and figures 2019. Kgbenhavns Lufthavn. www. cph.dk.

2 Annual Report 2021 - Let’s travel again. Kgbenhavns Lufthavne A/S.



74

COWIL

MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN

13 Kulturarv og arkaesologi

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
pavirkning af registrerede interesser. Dette omfatter en vurdering af, hvorvidt
fredede bygninger, kulturarvsarealer og vaerdifuldt kulturmiljg bergres af lufthav-
nens a&ndrede rammer.

13.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Som det fremgar af Figur 13-1 er der flere forekomster af kulturarvsinteresser
neaer og indenfor lufthavnsomradet.

& J Projektomréde
& Fredede bygning
[ Beskyttede areal
Kirkebyggelinjer

[ Kulturarvsarealer 0 250500m
Veerdifuldt kulturmiljs 4 -_—

Figur 13-1 Kulturarvsinteresser indenfor og naer lufthavnsomrédet [1].

I den nordvestlige del af lufthavnsomradet er der udpeget en fredet bygning, der
daekker over hhv. "Vilhelm Lauritzen Terminal" og "Hangar 145". Vilhelm Laurit-
zen Terminal er bygget i 1939 og ejet af Kgbenhavns Lufthavn. I dag anvendes
den til modtagelse af lufthavnens saerlige gaester, og udlejes endvidere til events.
Den naerliggende gamle hangarbygning "Hangar 145", er ligeledes ejet af lufthav-
nen og hangaren anvendes bl.a. til udlejning til events. Bygningerne er beliggende
i lufthavnens nuvaerende vestafsnit, som i medfgr af den gaeldende udbygningslov
og planlagning er udlagt til sikringstjenester, vaerkstedsanlaeg, kontorbygninger
mv.

Lufthavnens areal overlapper i gvrigt med to udpegede kulturarvsarealer mod
sydgst. Kulturarvsarealerne er kulturhistoriske interesseomrdder med skjulte for-
tidsminder, som er udpeget af Slots- og Kulturstyrelsen. Arealerne er ikke i sig
selv fredede, men har til formal at advare byggeherrer om tilstedeveerelsen af
vaesentlige fortidsminder i et givent omrade.
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Mod syd og udenfor lufthavnsomradet er der i Draggr udpeget to kirkebeskyttel-
seslinjer i medfgr af naturbeskyttelseslovens § 19, inden for hvilken der ikke m&
opfgres bebyggelse i hgjden, der kan skaerme for kirken. Disse bergres ikke af
planen.

Den sydlige del af lufthavnsomradet graenser op til et areal der, jf. planlovens §
11 a, er udpeget som veerdifuldt kulturmiljg. Udpegningen har til form3l at sikre
kulturhistoriske bevaringsvaerdier i den kommunale planlaegning.

13.2 Konsekvensvurdering af planen

Planen omfatter ikke aendringer af de to fredede bygninger. Kgbenhavns Lufthavn
er ejer af bygningerne og har tilkendegivet at de gnsker de fredede bygninger
bevares. Derfor vurderes det, at realisering af planen ikke vil afstedkomme risiko
for pavirkning af bygningerne.

Planen omfatter ikke andringer af kulturarvsarealerne, og der foreligger ikke pla-
ner om at etablere nyt byggeri hér i forbindelse med den videre udvikling af Kg-
benhavns Lufthavn. Derfor vurderes det, at risikoen for pdvirkning af skjulte for-
tidsminder er minimal.

Planen omfatter ikke aktiviteter udenfor lufthavnsomradet, derfor vurderes det,
at der ingen pavirkning vil vaere af hverken det veerdifulde kulturmiljs eller kirke-
miljget i Draggr mod syd.

Samlet set vurderes det saledes, at der ingen pavirkning vil vaere af kulturarv og
arkeeologi, som fglge af planens realisering.

13.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, ma det antages, at Ksbenhavns Lufthavn fortsaet-
ter sin nuvaerende drift og at der i fremtiden vil ske en udvikling inden for nuvae-
rende rammer. Det vurderes, at dette ikke pavirker kulturarv og arkaeologi.

13.4 Referencer
1 Plandata.dk. Bolig- og Planstyrelsen. 2022.
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14 Landskab

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
pavirkning af landskabsinteresser, herunder specifikt inden for kystnaerhedszo-
nen. Foruden dette omfatter vurderingen visuelle pavirkninger fra eventuel ny
bebyggelse, herunder lyspavirkning.

14.1 Eksisterende forhold og miljgstatus
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Figur 14-1 Landskabsinteresser indenfor og naer lufthavnsomr8det.

14.1.1 Landskabsudpegninger

Som det fremgar af Figur 14-1 ligger lufthavnsomradet indenfor kystnaerhedszo-
nen, som er en planlaegningszone, der jf. planlovens § 5a skal sgges friholdt for
bebyggelse og anlaeg, som ikke er afhaengige af kystnaerhed. Af samme lovs § 5b
fremgar det, at der kun kan planlaegges for anlaeg i kystnaerhedszonen i landzone,
hvis der er en seerlig planlaagningsmaessig eller funktionel begrundelse for kyst-
neer lokalisering. Det gaelder endvidere i medfgr af § 16 stk. 4, at der ved fremtidig
lokalplanlaegning i kystnaerhedszonen skal redeggres for den visuelle pdvirkning
af omgivelserne, herunder specielt hvis der planlaagges byggeri over 8,5 m.

Lufthavnsomradet er beliggende naer en raekke landskabsudpegninger, som der
ikke bergres direkte af planen og sdledes ikke vurderes naermere. Dette omfatter:

>  Der er udpeget en dbeskyttelseslinje ca. 1,6 km mod sydvest og sgbeskyt-
telseslinjer ca. 1,8 km mod sydvest og 2,5 km mod syd.

> Der er udpeget en skovbyggelinje ca. 200 m mod vest.
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> Lufthavnsomradet greenser op til areal mod syd, som Tarnby Kommune har
udpeget som bevaringsvaerdigt landskab, mens det neermeste stgrre sam-
menhangende landskab er beliggende ca. 12,5 km mod vest. [1].

Lufthavnsomradet er ikke omfattet af strandbeskyttelse.

14.1.2 Visuelle forhold

Visuelt er lufthavnsomradet i dag praeget af tekniske anlaeg. Mod nord findes ter-
minalomrddet, som rummer en markant bygningsmasse med terminalbygninger,
hotel- og konferencefunktioner, transportfaciliterer, parkeringshuse mv. De be-
byggede arealer mod gst, vest og syd anvendes til lufthavnsrelaterede formal som
blandt andet Iuftfragtsanleeg, veerksteder, flyhangarer samt tekniske anlaeg s&-
som varmeforsyningsanleeg. Grundet hgjden medfgrer bebyggelsen skyggekast af
varierende omfang. Lufthavnsomradets gvrige arealer preeges af banesystemet,
som bestar af de to primaere, parallelle hovedbaner og tveerbanen. Banesystemet
bevirker, at landskabet mod syd fremstdr abent og fladt men med forstyrrelser
fra omradet flyaktivitet. Ydermere giver lufthavnsomradet anledning til en visuel
pavirkning i form af belysning fra forskellige kilder og i forskellige hgjder. Dette
omfatter lyskilder ved jorden til belysning af banesystemet, samt gvrige former
for driftsmaessig belysning. Selve terminalbygningerne medfgrer ogsa en pavirk-
ning i form af belysning.

14.2 Konsekvensvurdering af planen

14.2.1 Landskabsudpegninger

Som beskrevet er omradet beliggende indenfor kystnaerhedszonen, hvorfor der
vurderes relevant at vurdere pavirkningen af kystlandskabet. Planen omfatter nye
terminalbygninger mod nordvest og andring af den nuvaerende tveerbane.

Med afszet i den nuveerende placering af Kgbenhavns Lufthavn og den politiske
aftale om udvikling af Kgbenhavns Lufthavn vurderes det, at der er en saerlig
funktionel begrundelse for at udvikle lufthavnen pd den kystnzere lokalitet - i
overensstemmelse med planlovens § 5b.

Den muliggjorte placering for nyt terminalbyggeri er beliggende minimum 1,5 km
fra kystlinjen og vurderes sdledes at have begraenset synlighed fra vandet. &n-
dringer af tveerbanen vil ikke omfatte byggeri i hgjden, hvorfor dette ikke forven-
tes at sendre kystlinjens fremtoning. Saledes vurderes det, at en realisering af
planen kun ma forventes at f& en mindre pavirkning af kystlandskabet.

14.2.2 Visuelle forhold

Realisering af planen omfatter nye terminalbygninger og a&ndring af den nuveae-
rende tvaerbane. De nye terminalbygninger ma forventeligt kunne indpasses i den
eksisterende bygningsmasse, saledes at det fremstar som en samlet helhed. Den
ggede bygningsvolumen ma dog forventes at medfgre en pavirkning af de visuelle



78

COWIL

MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN

forhold i og omkring omradet herunder med skyggekast. Ydermere ma det for-
ventes, at nye bygninger og den andrede tvaerbane vil pavirke belysningen i om-
radet. P& nuvaerende vidensniveau er det dog ikke muligt at vurdere omfanget af
disse pavirkninger, blandt andet fordi den fremtidige bygningshgijde ikke kendes.
Pavirkningerne vil afhaenge af den videre planlaegning og konkrete projekter. Sa-
ledes vurderes det, at realisering af planen vil medfgre en visuel pdvirkning fra
ggede bygningsmasse, skyggekast og belysning, men at omfanget pavirkningen
ikke kan vurderes nzermere, idet den afhanger af en raekke forhold, der ikke er
omfattet af planen.

14.3 Alternativer

Safremt planen ikke realiseres, vil Kebenhavns Lufthavn udvikle sig indenfor ram-
merne af den eksisterende lov, i takt med at efterspgrgslen pa mobilitet forventes
at stige. Dette vil tillige afstedkomme ny bygningsmase med landskabelig og vi-
suel pavirkning. Omfanget heraf afhaenger af de konkrete projekter og kan derfor
ikke vurderes i narveerende miljgrapport.

14.4 Referencer

1  Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning. Erhvervsstyrel-
sen. 2018.
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15 Indbyrdes forhold mellem faktorer

Som beskrevet i afsnit 4.1 afgraenses miljgfaktoren til en kvalitativ vurdering af
den kumulative pavirkning af projekter og planer i naeromradet.

15.1 Udvalgte projekter og planer

15.1.1 Udvidelse af Kastrup Lufthavn Station

@resundsbanen mellem Kgbenhavns Hovedbanegdrd, Kgbenhavns Lufthavn og
@resundsbroen er i dag en af landets travleste togstraekninger. Nar Femern Baelt
forbindelsen abner i 2029 forventes der en gget trafik af iseer godstog pa banen,
og dette vurderes at kunne fgre til kapacitetsudfordringer. [1]

Specielt stationen ved Kgbenhavns Lufthavn er en flaskehals for togtrafikken i
dag. Derfor planlaegger A/S @resund (under Sund & Beelt) i samarbejde med Ba-
nedanmark og Kgbenhavns Lufthavn en udvidelse af togstationen, der omfatter
etablering af to nye perroner ved jernbanesporene nord for lufthavnens Terminal
3, der forbindes med eksisterende perroner under lufthavnens Terminal 3. Dette
giver mulighed for mere effektiv, retningsbestemt togdrift. Anlaegsarbejdet for-
ventes opstartet i 2023, og der forventes ibrugtagning i 2025. [1]

15.1.2 Udvidelse af @resundsmotorvejen

@resundsmotorvejen Igber pa tvaers af Amager og forbinder Amager og Kgben-
havn med Kgbenhavns Lufthavn, @resundsbroen og derfra den gvrige @resunds-
region. Motorvejen er vigtig for mobiliteten i @resundsregionen for bade borgere
og erhverv, og den er i dag en af de travleste forbindelser i Danmark. P& store
dele af motorvejen er der i dag traengselsproblemer i myldretiden og omfattende
kgdannelse ved f.eks. trafikulykker. [2]

Der forventes i de kommende &r gget trafik, og der er derfor risiko for, at vejfor-
bindelse bliver en trafikal flaskehals. Folketinget har afsat midler til en fremtidig
udvidelse af motorvejen. Der er i skrivende stund igangsat forundersggelser for
projektet forud for udarbejdelse af en miljgkonsekvensvurdering, der skal belyse
projektets pavirkninger. [2]

15.1.3 Ny vejtunnel gst om Kgbenhavn

Som del af den politiske aftale “Infrastrukturplan 2035” blev i det i 2021 besluttet
i Folketinget, at der skal etableres en gstlig ringvej, der Igber langs Amagers @st-
kyst og forbinder Helsinggrmotorvejen i nord med @resundsmotorvejen i syd (se
Figur 15-1). [3]



80

COWIL

MILJ@VURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K@GBENHAVNS LUFTHAVN

%
%. Nordhavnstunnel
q% “““Nmm“”” Nordhavn

Kronfpbet

Lynatjshoim

Lynetteholm

Refshalenen

Margrethe-

Boim v Kroftverkshatvoen/
Amagervariat

Pravestenen

DR
aen

.;»-“"*Jﬁ”

Amager
Faelled

@resundsmotorvejen

Kabenhavns

Drescndsmotoneie
Pegjen Lufthavn

Figur 15-1 Linjeforing for ny gstlig ringvej [3].

Ringvejen etableres som en saenketunnel og har til formal at forbinde nordlige og
sydlige vejnet i Kgbenhavn samt at trafikbetjene de kommende bydele ved Nord-
havn og Lynetteholm - dette imens trafikken ledes udenom indre by. Det er endnu
uklart, hvornar byggeriet opstartes og ventes at sta feerdigt. [3]

15.1.4 Kystsikring af Amager

Lufthavnsomradet er beliggende pa den gstlige side af Amager, der udggr et lavt-
liggende og fladt terreen, der er fglsomt overfor fremtidige havvandsstigninger.
Der arbejdes i skrivende stund p& et samarbejde mellem bl.a. Tarnby Kommune,
Dragegr Kommune, A/S @resund, Kgbenhavns Lufthavne A/S og Banedanmark om
klimasikring af Amager. Planerne for kystsikring er i sin tidlige fase, men de vil
forventeligt omfatte en terreenhaevning langs gstsiden af Amager ved Kgbenhavns
Lufthavn, der har til formal at afbgdede pdvirkning fra stigende havvand under
stormflod, der fremadrettet ventes mere hyppig. Det ma forventes, at yderligere
kystsikring omkring Amager og Kgbenhavns Lufthavn vil blive planlagt

15.1.5 Neaertliggende klimaprojekter

Kgbenhavns Lufthavn har indgdet i et partnerskab kaldet Green Fuels for Denmark
med @rsted, A.P. Mgller - Maersk, DSV Panalpina, DFDS og SAS om udvikling af
fremtidens grgnne braendstof ved gennem grgn energi - ogsa benaevnt "Power-
to-X". Projektet omfatter etablering af et elektrolyseanlaeg pa op til 1,3 GW, der
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skal producere brint fra vindmgllestrgm. Denne brint skal sammen med biogent
CO= fra punktkilder i Storkgbenhavn anvendes til at fremstille baeredygtigt meta-
nol til sgtransport og baeredygtigt flybraendstof til luftfartssektoren. [4]

Herudover planlaegges der en reekke grgnne energiprojekter i naerheden af luft-
havnsomrddet. Mod gst planleegger @resundsbro Konsortiet 2,5 ha solceller pd
Peberholmen, imens Forsyningsselskabet HOFOR planlaegger 26-45 havvindmgl-
ler ca. 10 km syd for Amager. Inden for lufthavnsarealet forventes der desuden
opseetning af yderligere solceller af CPH og CPH’s lejere.

15.1.6 Planlaegning for boliger og erhverv

Storkgbenhavn er i disse 8r i en omfattende udvikling med stor netto tilflytning.
Som fglge deraf opleves der et stort pres pa de tilgaengelige arealer til bade boliger
og erhvervsformal. B&de Tarnby Kommune og Draggr Kommune arbejder Igbende
pa at tilvejebringe planleegning, der kan modsvare efterspgrgslen. I skrivende
stund ligger Lokalplan 152 i hgring i Tarnby Kommune, der udlaegger 40 ha til
erhvervsformal langs lufthavnsomradets vestlige greense [5].

15.2 Konsekvensvurdering af kumulativ pavirkning

Den forventede passagerveaekst i Kgbenhavns Lufthavn — uagtet realisering af pla-
nen - vil kunne skabe et trafikalt pres i et omrade, hvor der forventes gget bolig-
og erhvervsvaekst, og hvor jernbane- og motorvejsnettet allerede i dag er bela-
stet. Med planerne for udvidelse af Kastrup Station og @resundsmotorvejen samt
en ny gstlig ringvej planlaegges der foranstaltninger, der skal afbgde den kumu-
lative pdvirkning af hovedtrafikdrene naer lufthavnsarealet. Det ma tillige forven-
tes, at der vil blive planlagt lignende afbgdende tiltag for de omkringliggende,
mindre veje, safremt disse oplever kapacitetsudfordringer. Omfanget af den ku-
mulative pdvirkning af miljgfaktoren “befolkningen” kan ikke vurderes nzer-
mere, idet den vil afthaenge af den konkrete udvikling i det samlede transportbehov
ogsa set i relation til effekten af eksterne afbgdende projekter.

Den forventede passagerveaekst i Kgbenhavns Lufthavn — uagtet realisering af pla-
nen - vil kunne medfgre gget udledning af klimagasser fra anlaeg og drift af ny
infrastruktur samt udledning fra fly. S&fremt lufthavnens konkrete partnerskab
om "“Power to X" udbygges efter planen, vil det producere nok grgnt braendstof til
at kunne erstatte 5 % af lufthavnens braendstoffer i 2027 og 30 % i 2030 [4].
Udbygningen af infrastruktur til produktion af grgn energi og grgnne braendsler er
i en rivende udvikling nationalt og internationalt, og det sendrer vilkarene for luft-
fartsomradet. Der forventes saledes en vaesentlig kumulativ pavirkning af miljg-
faktoren "klimatiske faktorer”.

Kystsikring omkring Amager, udvidelse af @resundmotorvejen, solceller pd Peber-
holmen samt diverse bolig- og erhvervsprojekter nzer lufthavnsomradet kan alle
have en indflydelse pa den samlede kumulative pavirkning af landskabet. Pavirk-
ningen vil afhaenge af de konkrete projekter og planer, der endnu ikke er fastlagt.
Idet der i dag gaelder strenge krav indenfor kystnaerhedszonen, forventes der kun
en mindre kumulativ pavirkning af miljgfaktoren “landskab”.
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Endvidere er det muligt, at de mange projekter og planer naer lufthavnsomradet i
det gvrige Kgbenhavn kan afstedkomme aendringer af den kumulative stgjpavirk-
ning og luftkvalitet, hvis omfang ikke kan vurderes pd planens detaljeringsni-
veau.

Der kan overordnet set i de kommende ar forventes en raekke strategier, planer,
projekter og andre initiativer nationalt og i Storkgbenhavn, der vil pavirke den
kumulative biologiske mangfoldighed, luftkvalitet og vandkvalitet i overensstem-
melse med FNs verdensmal. Miljgfaktorer vil kunne blive pdvirket kumulativt af
disse strategier, planer, projekter og initiativer i kombination med planen.

15.3 Referencer

1 Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station. https://sundogbaelt.dk/forbin-
delser/udvidelse-af-kobenhavns-lufthavn-station/. Sund & Bzelt. Tilgdet i
august 2022.

2 Udvidelse af @resundsmotorvejen. https://sundogbaelt.dk/forbindelser/oe-
resundsmotorvejen/. Sund & Baelt. Tilgdet i august 2022.

3  @stlig Ringvej. https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/oestlig-ringvej. Vej-
direktoratet. Tilgdet i august 2022.

4  Fgrende danske selskaber gar sammen om ambitigst projekt inden for bae-
redygtige braendstoffer. @rsted. https://orsted.com/da/media/news-
room/news/2020/05/-485023045545315. Tilgdet i august 2022.

5  Forslag til Lokalplan 152 - Erhvervsomrade Kirstinehgj I1I. Tarnby Kom-
mune. 2021.
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16 Miljgmalsaetninger

I dette kapitel vurderes der pa, om planen er i overensstemmelse med, ikke p&-
virker eller er i modstrid med udvalgte miljgmalsaetninger.

16.1 Beskrivelse af strategier og handleplaner

16.1.1 Habitatdirektivet og Natura 2000-planer

EU’s Habitatdirektiv om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter forpligter
EU's medlemslande til at bevare udvalgte naturtyper og arter, der er karakteri-
stiske, sjeeldne eller truede i EU. Habitatdirektivet omfatter mere end 200 natur-
typer og 700 arter af planter og dyr. Af dem findes ca. 60 naturtyper og mere end
100 arter i Danmark. Habitatdirektivet forpligter EU's medlemslande til at udpege
saerlige bevaringsomrader, de sdkaldte habitatomrader. Der er udarbejdet Natura
2000-planer med det formal at sikre naturpleje og -sammenhange samt leveste-
der i hvert af de udpegede habitatomréder.

Der er udarbejdet en natura 2000-plan for Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm
og det omkringliggende hav" [1]. Af denne fremgar det, at der skal arbejdes for
at sikre de lysdbne terrestriske naturtyper en hensigtsmaessig hydrologi, drift og
pleje, samt at der skal vaere szerlig opmaerksomhed pa ynglende fugle.

Der er udarbejdet en natura 2000-plan for Natura 2000-omrade nr. 143 " Vest-
amager og havet syd for" [2]. Af denne fremgar det, at der skal sikres lysdbne
terrestriske naturtyper med en hensigtsmaessig hydrologi, drift og pleje, samt at
der skal veere saerlig opmaerksomhed pd at forbedre leve- og ynglesteder for al-
mindelig ryle, plettet rgrvagtel, havterne, dvaergterne og mosehornugle.

16.1.2 Vandrammedirektivet og vandomradeplaner

EU’s vandrammedirektiv fastlaegger rammerne for beskyttelsen af vandigb og
sger, overgangsvande (flodmundinger, laguner o.l.), kystvande og grundvand i
alle EU-lande. Direktivet fastsaetter en raekke miljgmal og opstiller overordnede
rammer for den administrative struktur for planlaagning og gennemfgrelse af tiltag
og for overvagning af vandmiljget, herunder bl.a. at:

>  forebygge yderligere forringelse, beskytte og forbedre vandgkosystemernes
tilstand

> sikre progressiv reduktion af forurening af grundvand og forhindre yderli-
gere forurening heraf

Der er i medfgr af vandrammedirektivet vedtaget vandomradeplaner for at be-
skytte og forbedre det danske vandmiljg. Af miljgstyrelsens MiljgGiS [3] for vand-
omradeplanerne 2021-2027 fremgar det, at malssetningen for grundvandsres-
sourcen under Lufthavnsomradet er god kemisk og kvantitativ tilstand. Det frem-
gar endvidere, at kystvandene naer lufthavnsomradet har god gkologisk tilstand.
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16.1.3 Danmarks Havstrategi

Danmark har udarbejdet en havstrategi i medfgr af EU’s havstrategidirektiv, hvis
formal er at sikre, at der opnas eller opretholdes god miljgtilstand i havets gkosy-
stemer, samtidig med at baeredygtig udnyttelse af havets ressourcer muliggs-
res. Havstrategien bestdr af en basisanalyse, et overvdgningsprogram og et ind-
satsprogram, der revideres hvert 6. ar. Den gaeldende Havstrategi er "Havstrategi
IT" for perioden 2018-2024.

I basisanalysen for Havstrategi II [4] fremgar der et blandet billede af havets
tilstand. Der vurderes at veere stabile bestande af fugle, pattedyr og visse arter
af fisk, men bestandene af kystfisk og erhvervsmaessigt udnyttede bestande er
overordnet set ikke god. Endvidere konstateres der problemer med eutrofiering
og miljgfremmede stoffer. Der fremgar ikke viden om omraderne direkte naer luft-
havnsarealet.

16.1.4 Den danske klimalov

I 2020 vedtog Folketinget den danske klimalov. Formalet med loven er, at Dan-
mark skal reducere udledningen af drivhusgasser i 2030 med 70 pct. i forhold til
niveauet i 1990, og at Danmark opnar at vaere et klimaneutralt samfund senest i
2050. Med klimaloven bliver reduktionsmalene sdledes juridisk bindende. Klima-
loven har méalsaetninger om, at:

> Danmark skal veere foregangsland i den internationale klimaindsats
> Indfrielsen af klimamal skal ske s& omkostningseffektivt som muligt

> Danmark skal vise, at der kan laves en grgn omstilling og samtidig bibehol-
des et steerkt velfeerdssamfund, hvor sammenhaengskraften og den sociale
balance sikres.

De tiltag, der skal anvendes for at reducere udledningen af drivhusgasser, skal
medfgre reelle indenlandske reduktioner, men samtidig skal det sikres, at danske
tiltag ikke blot flytter hele drivhusgasudledningen uden for Danmarks graenser.

16.1.5 FN's verdensmal

FN's Verdensmal!® udggr 17 konkrete mal og 169 delmal, som forpligter FN’s 193
medlemslande til at afskaffe fattigdom og sult i verden, reducere uligheder samt
sikre god uddannelse og bedre sundhed til alle, anstaendige jobs og baeredygtig
gkonomisk vaekst. De 17 verdensmal er som folger:

> 1. Afskaf fattigdom
> 2. Stop sult

> 3. Sundhed og trivsel

19 FN's verdensmal for baeredygtig udvikling. UNDP. (link).


https://www.verdensmaalene.dk/fakta/verdensmaalene
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> 4. Kvalitets uddannelse

> 5. Ligestilling mellem kgnnene

> 6. Rent vand og sanitet

> 7. Beeredygtig energi

> 8. Anstaendige jobs og gkonomisk veekst
> 9. Industri, innovation og infrastruktur

> 10. Mindre ulighed

> 11. Baeredygtige byer og lokalsamfund

> 12. Ansvarligt forbrug og produktion

> 13. Klimaindsats

> 14, Livet pa havet

> 15, Livet pa land

> 16. Fred retfeerdighed og steerke institutioner

> 17. Partnerskaber for handlinger

16.1.6 Danmark i bedre balance

I 2016 indgik Socialdemokratiet, Venstre, Dansk Folkeparti og Det Konservative
Folkeparti aftalen "Danmark i bedre balance - Bedre rammer for kommuner, bor-
gere og virksomheder i hele landet", hvori de understreger, at international til-
gaengelighed og gode flyforbindelser spiller en vaesentlig rolle for vaekst og job-
skabelse i hele Danmark.

Aftalen om et Danmark i bedre balance dannede blandt andet baggrund for udar-
bejdelsen af strategien "Luftfartsstrategi for Danmark" [5]. Luftfartsstrategien be-
handler udviklingsplaner for Kgbenhavns Lufthavn, der vil ggre lufthavnen i stand
til at handtere flere passagerer pd den mest effektive og driftsgkonomiske bedste
made. Heri indgdr betragtninger om bade mere fleksible rammer for arealanven-
delsen pd Iufthavnens omradde samt om tvaerbanen, der begraenser de fysiske
rammer for udvikling.

16.2 Vurdering af strategier og handleplaner

Strategi / Plan Relevante malsatnin-  Vurdering

Habitatdirektivet > Natura 2000-plan Ingen pavirkning af overordnet malsaet-
og Natura 2000- for omrade nr. 142 ning. I kapitel 5 vurderes det, at pla-
planer > Natura 2000-plan nens realisering ikke vil afstedkomme
for omrade nr. 143 pavirkning af hverken Natura 2000-om-

> @kologisk rader eller bilag IV-arter.

funktionalitet for
bilag IV-arter
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Vandrammedirek-
tivet og vandom-
radeplaner

M3lszetning for
grundvandsressour-
cen under luft-
havnsomradet.

M3lszetning for
kystvandene naer
lufthavnsomradet.

Ingen pdvirkning af overordnet mélsaet-
ning. I kapitel 9 vurderes det, at pla-
nens realisering ikke forventes at resul-
tere i vaesentlig pdvirkning af grund-
vandsressourcen eller kystvandet.

Havstrategien

God miljgtilstand
i havets gkosyste-
mer.

Ingen pdvirkning af overordnet mélsaet-
ning. I kapitel 9 vurderes det, at pla-
nens realisering ikke forventes at resul-
tere i vaesentlig pavirkning af @ster-
sgen.

Den danske kli-
malov

70% reduktion i
udledningen af driv-
husgasser i 2030

Klimaneutralt sam-
fund senest i 2050.

Realiseringen af planen andrer pa di-
sponeringen af funktioner indenfor luft-
ikke afsted-
komme gget beflyvning af lufthavnen.

havnsomradet men vil

Planen er et led i den videre udvikling
af lufthavnen, der jeevnfgr kapitel 11
omfatter en emissionsfri lufthavn i 2030
og emissionsfri flytrafik i 2050. Denne
langsigtede udvikling er i overensstem-
melse med klimaloven.

FNs verdensmal

9. Industri, innova-
tion og infrastruktur

11. Beeredygtige
byer og lokalsam-
fund

13. Klimaindsats

Planen er led i den videre langsigtede
udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, der
vurderes at understgtte verdensmal 9
og 11 om investering i beeredygtig in-
frastruktur og bysamfund.

Planen er led i den videre udvikling af
lufthavnen, der omfatter en emissions-
fri lufthavn i 2030 og emissionsfri fly-
trafik i 2050. Dette er i overensstem-
melse med verdensmal 13.

Det vurderes, at Planens realisering
ikke pavirker de gvrige verdensmal i et
omfang, der pdvirker malopfyldelse.

Danmarks i bedre
balance

>

Effektiv drift ved
flere passagerer

Planen er i overensstemmelse med af-

talen, idet der skabes rammer for at til-
vejebringe planlaegning og derefter
konkrete projekter, der skaber et sam-
let terminalomrade med tilstraekkeligt
med standpladser tilknyttet.
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17 Pavirkning af Sverige

Nzervaerende kapitel har til formal at beskrive, hvordan realisering af planen kan
pavirke miljgfaktorer pa det svenske territorie med udgangspunkt i vurderingerne
i fagkapitlerne 5-14.

17.1 Vurderingens forudsaetninger

Som det er tilfeeldet for den gvrige miljgrapport, er det vigtigt at understrege
indledningsvist, at planen ikke er byggeretsgivende og ikke regulerer lufthavnens
driftsforhold. I planen skitseres lufthavnens fremtidige udvikling som forslag til
lov om rammerne for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn muligggr, og hvormed
lufthavnsomradets disponering aendres. Planen skal understgttes af aendret plan-
laegning, fgr der vil kunne ansgges om konkrete projekter.

Planens overordnede karakter i kombination med den manglende viden om de
potentielle konkrete projekter i medfgr af planens indhold bevirker, at vurderingen
af pavirkningerne p& svensk territorie udarbejdes pa et overordnede og kvalitativt
niveau med lav detaljeringsgrad - i overensstemmelse med miljgvurderingslovens
principper.

Af de svenske hgringssvar fremgar der en saerlig opmaerksomhed p& pavirkningen
fra eendringer i antallet, arten, vinkler eller tidspunkter af overflyvninger. Ved re-
alisering af planen andres der ikke p& lufthavnens hovedbanesystem, og tvaerba-
nen bibeholdes med mulighed for start og landing over @resund. Tvaerbanen for-
skydes ca. 300 m i sydgstlig retning, samt at der afskaffes mulighed for at lette
fra og lande pd tveerbanen over det nordlige Amager og det gvrige Kgbenhavn
mod nordvest.

Med realisering af planen vil ind- og udflyvninger fortsat som udgangspunkt foregd
ad det eksisterende hovedbanesystem, mens brugen af tveerbanen forventes at
falde. Forskydningen af tveerbanen vil bevirke, at fly til og fra tveerbanen vil veere
marginalt lavere (beregnet til 16 m) over Sverige i forbindelse med landinger pa
tvaerbanen. Sverige overflyves i et stgrre omrade, alt efter ind- og udflyvnings-
rute. Ved indflyvning er hgjden ud for Sveriges kyst typisk ca. 1000-1200 m.
Forkortelsen af tvaerbanen betyder, at den ikke kan benyttes af stgrre fly fremad-
rettet. I de fremtidige modelleringscenarier stdr tveerbanens beflyvning for blot
0,1 % af alle starter og 0,8 % af alle landinger.

Det er forventningen, at Kgbenhavns Lufthavn i fremtiden vil skulle betjene mar-
kant flere passagerer. Trafikstyrelsen og CPH vurderer, at det er muligt at imgde-
komme efterspgrgslen indenfor de eksisterende rammer. Derfor bygger miljgrap-
porten pa en forudsaetning om, at realisering af planen i sig selv ikke afstedkom-
mer gget beflyvning af lufthavnen.

Kommende planer og projekter, der kan muligggre planens elementer, er ogsa
omfattet af miljgvurderingslovens regler. De vil saledes skulle miljgvurderes selv-
steendigt, hvis de afstedkommer risiko for miljgpdvirkning. De svenske
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myndigheder vil i forbindelse hermed blive hgrt, hvis der er risiko for pavirkning
af det svenske territorium.

17.2 Vurdering af pavirkning

17.2.1 Biologisk mangfoldighed

Planen omfatter ikke arealer pd det svenske territorium og har sdledes ingen di-
rekte pavirkning pa biologisk mangfoldighed.

De naermeste svenske Natura 2000-omrader er Falsterbo-Foteviken (ca. 12,5 km
mod sydgst), Léddedns mynning (ca. 21 km mod nordgst), Lommaomradet (ca.
22 km mod @st) og Lundadkrabukten (ca. 22,5 km mod nordnordgst). Det ma
endvidere antages, at kystnaere omrader i det sydvestlige Sverige er yngle/rate-
omréade for Bilag IV-arter.

Realisering af planen pavirker ikke lufthavnens kapacitet og afstedkommer kun
marginale andringer i ind- og udflyvningshgjder over Sverige for en meget lille
andel af lufthavnens samlede beflyvning. Realisering af planen afstedkommer der-
ved ikke gget eller vaesentligt sendret flvvning over svensk territorie.

Det blev vurderet i kapitel 9, at realisering af planen kan afstedkomme en andret
udledning til @resund. Det vurderes dog, at pdvirkningen hverken vil veere til hin-
der for kystvandets malopfyldelse i medfgr af det europaeiske vandrammedirektiv
eller god miljgtilstand i @resund i medfgr af det europeaeiske havstrategidirektiv.

Samlet vurderes det, at realisering af planen vil have Ingen pavirkning pa biolo-
gisk mangfoldighed i Sverige, herunder pa svenske natura 2000-omrader og sven-
ske omraders gkologiske funktionalitet og individbeskyttelse af bilag IV-arter.

17.2.2 Befolkningen

Realisering af planen muligggr en effektiv og hensigtsmaessig disponering af luft-
havnsarealet i fremtiden, hvor der forventes markant flere passagerer — herunder
med et samlet omrade til terminaler og standpladser. Det pavirker dog ikke luft-
havnens nuvaerende kapacitet, hvorfor realisering af planen ej heller vurderes at
afstedkomme pavirkning af trafikale forhold. Det vurderes derfor, at realisering af
planen vil have Ingen pavirkning pa trafikale forhold i Sverige.

Den overordnede udvikling af Kgbenhavns Lufthavn kan - uanset planen - give
et gget trafikalt pres pa bl.a. @resundsmotorvejen og @resundsbanen, der begge
har direkte forbindelse til Sverige, og som der i dag begge er presset pa kapacitet.
Jeevnfgr 15 vil den planlagte udvidelse af Kastrup Lufthavn Station og @resund-
motorvejen afbgde en sddan pavirkning.

17.2.3 Mennesker sundhed

Lufthavnsomradet udleder i dag forskelligartet stgj fra en raekke stgjkilder.
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Der er, som naevnt i kapitel 7, foretaget en stgjvurdering, der redeggr for den
forventede flystgj, safremt der i fremtidig planlaegning og konkrete projekter ud-
vides terminal- og standspladsfaciliteter i nordvest, tveerbanen forskydes mod
sydgst og trafikken fremskrives til banesystemets fulde kapacitet. Beregningen
viser, at stgjbelastningen fra lufthavnen ligger indenfor eller taet pa stgjbelast-
ningskurverne fra lufthavnens nuveerende miljggodkendelsen. Idet det svenske
territorium ligger i yderligere afstand til lufthavnsomradet end miljsgodkendelsens
kurver, vurderes det, at realisering af planen ikke afstedkommer andringer i stgj-
pavirkningen i Sverige i forhold til det niveau, der kan komme med de nuvaerende
rammer.

Realisering af planen bevirker, at lufthavnens tvaerbane afkortes. Dette vil betyde,
at banen ikke kan benyttes af de stgrste jetfly, hvorfor der vil veere mindre trafik
pa banen end ved en fastholdelse af banens nuvaerende udstraekning og placering.

Det vurderes, at lufthavnsomradets virksomhedsstgj fra terminaler, bagagehand-
tering og standspladsservicering har lokal karakter og saledes ikke vil pavirke
svensk territorium.

Samlet set vurderes det, at realiseringen af planen vil medfgre ingen stgjpavirk-
ning i Sverige i forhold til det allerede etablerede rammer.

17.2.4 Jordbund

Planen omfatter ikke arealer pd svensk territorie og medfgrer derfor ingen pa-
virkning af svensk jord.

17.2.5 Vand

Planen omfatter ikke arealer pd svensk territorie og medfgrer derfor ingen pa-
virkning af svensk grundvand.

Den forventede stigning i passagerantal kan afstedkomme pavirkning af @resund
i form af en gget spildevandsudledning og deposition fra ind- og udflyvninger.
Denne potentielle udledning vil ske uagtet planens realisering, hvorfor den vurde-
res at have ingen pavirkning.

Med realisering af planen frigives der areal til udvidelse af terminal og standplads-
faciliteter samt forskydning af tvaerbanen. Safremt dette medfgrer aendringer i
omradets samlede befzestelse, kan der ske andringer i udledningen af overflade-
vand til @resund. Det blev konkluderet i kapitel 9, at pavirkningen af @resund
ikke kan vurderes p3 planens detaljeringsniveau, idet den afhaenger af en reekke
forhold, som ikke er omfattet af planen, og som der endnu ikke foreligger konkret
viden om. Det vurderes dog, at pavirkningerne ikke vil vaere til hindre for kyst-
vandets malopfyldelse i medfgr af det europaeiske vandrammedirektiv eller god
miljgtilstand i @resund i medfgr af det europaeiske havstrategidirektiv.
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17.2.6 Luft

Planens realisering omfatter frigivelse af areal til udvidelse af terminal- og stand-
pladsfaciliteter i lufthavnsomrddets nordvestlige del. Realiseres dette, flyttes der
pa kilder til luftforurening indenfor lufthavnsomradet. Det vurderes, at udledning
herfra er af lokal karakter og vil afstedkomme ingen pavirkning i Sverige.

Start og landing med fly medfgrer en diffus udledning af forurenende stoffer bade
indenfor og udenfor lufthavnsarealet. Planens realisering pavirker ikke lufthav-
nens kapacitet og medfgrer derfor ingen pavirkning af luftkvaliteten i Sverige fra
overflyvninger.

Som det fremgar i kapitel 10 ligger luftkvaliteten i dag en faktor 2-3 under EU's
graensevardier for bade NOx og partikler — indenfor sdvel som i naerheden af
lufthavnsomradet. Den samlede Iuftkvalitet afhaenger af mange bidrag, der langt
fra kun stammer fra aktiviteter inde fra lufthavnsomrddet. Bidraget fra Kgben-
havns Lufthavn til luftforurening falder i takt med at afstanden til lufthavnens
gges. Saledes forventes det ikke, at den videre udvikling af Kgbenhavns Lufthavn,
der vil pagd uagtet af planens realisering, vil afstedkomme vaesentlig pavirkning
af luftkvaliteten i Sverige.

17.2.7 Klimatiske faktorer

Klimaforandringerne er et globalt feenomen, der pavirker bdde Danmark og Sve-
rige. Udvidelse af terminal- og standpladsfaciliteter samt andring af tvaerbanen
vil afstedkomme aendringer i udledningen af drivhusgasser i badde anlaegsfasen og
driftsfasen. Omfanget heraf kan ikke vurderes pa planens detaljeringsniveau,
idet det afhaenger af det konkrete byggeri.

Emissioner fra fly udgjorde 74 % af lufthavnens samlede udledning af klimagasser
i 2019. Planens realisering pavirker ikke lufthavnens kapacitet og medfgrer derfor
isoleret set ingen pavirkning heraf.

17.2.8 Materielle goder

Planens realisering omfatter en udvidelse af terminal- og standpladsomrader i
nordvest. Dette skaber rammer for effektiv drift af Kgbenhavns Lufthavn i et frem-
tidigt scenarie, hvor der forventes flere passagerer - til gavn for den overordnede
mobilitet i @resundsregionen. Pavirkningen vurderes som moderat.

17.2.9 Kulturarv og arkaeologi

Planens realisering omfatter ikke arealer pa svensk territorie og pavirkning af ar-
kaeologi og kulturarv i Sverige.

17.2.10 Landskab

Planens realisering omfatter ikke arealer pa svensk territorie og medfgrer derfor
ingen pavirkning af svensk landskab.
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18 Afveaergeforanstaltninger

Det fremgar af Miljgvurderingslovens bilag 4 punkt g, at miljgrapporten skal inde-
holde oplysninger om planlagte foranstaltninger for at undgd, begraense og s3 vidt
muligt opveje enhver eventuel vaesentlig negativ indvirkning pd miljget ved pla-
nernes gennemfgrelse.

Planen er ikke byggeretsgivende og afstedkommer derfor ingen direkte pavirknin-
ger.

Konsekvenserne af planens realisering karakteriseres pa tvaers af miljgrapporten
som ingen eller mindre, hvorfor de ikke ngdvendigggr afveergeforanstaltninger.
Den eneste moderate pavirkning er for miljgfaktoren materielle goder, hvor det
konkluderes, at lufthavnsomradet materielle goder stiger.

Planens realisering pavirker ikke lufthavnes kapacitet, og det kan derfor ikke til-
skrives den pavirkning af trafikale systemer og udledninger af drivhusgasser, den
forventede udvikling i passagerantal kan afstedkomme. Det til trods forudsaetter
den videre udvikling af Kgbenhavns Lufthavnh — med eller uden planenss realise-
ring - at der indarbejdes afbgdende foranstaltninger. Som beskrevet i afsnit 15
er der i dag igangsat en raekke eksterne projekter, der afbgder belastningen af
det naertliggende jernbanenet og vejnet, og som der understgtter produktionen
af bade energi og flybraendstof

Samlet set vurderes det, at der i forbindelse med realisering af planen ikke er
behov for saerskilte afveergende foranstaltninger.

Efterfalgende planer, der muligggr planens elementer, vil blive vurderet iht. mil-
jevurderingslovens afsnit II, og konkrete projekter vil blive vurderet iht. miljgvur-
deringslovens afsnit II. Safremt projekter og/eller planer vurderes at afsted-
komme risiko for miljgpavirkning, vil de blive miljgvurderet, og der vil i denne
proces blive taget stilling til, om der er behov for afvaergeforanstaltninger.
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19 Overvagning

I henhold til § 12 stk. 4, i miljevurderingsloven skal myndigheden overvdge de
vaesentlige miljgpavirkninger af planens eller programmets gennemfgrelse. Over-
vdgningen kan eksempelvis gennemfgres for at identificere uforudsete negative
virkninger og traeffe hensigtsmaessige afhjaelpende foranstaltninger.

Konsekvenserne af planens realisering karakteriseres pa tvaers af miljgrapporten
som ingen eller mindre, hvorfor de ikke ngdvendigggr afveergeforanstaltninger.
Den eneste moderate pavirkning er for miljgfaktoren materielle goder, hvor det
konkluderes, at lufthavnsomradet materielle goder stiger. Det vurderes derfor, at

der i forbindelse med realisering af planen ikke er behov for szerskilt overvdgning
af pavirkninger.
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Bilag A: Proces for miljgvurdering

Planen miljgvurderes i overensstemmelse med lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM).

HORING AF BERGRTE MYNDIGHEDER

Trafikstyrelsen har sendt et afgraensningsnotat i hgring hos bergrte myndigheder
i perioden fra d. 31. maj 2022 til 14. juni 2022. De hgrte myndigheder var:

Naturstyrelsen

Miljgstyrelsen

Kystdirektoratet

Bolig- og Planstyrelsen

Indenrigs- og Boligministeriet

Miljgministeriet

Draggr Kommune

Tarnby Kommune

Kgbenhavns Kommune

Svenske myndigheder gennem “Naturvardsverket”, der er den svenske

pendant til Miljgstyrelsen.
>

VvV V VvV V VvV V V V VvV Vv

Herudover har afgreensningsnotatet vaeret i hgring ved Kgbenhavns Lufthavne A/S
og Naviair, da de er bergrte parter.

Hagringerne gav mulighed for at stille forslag til miljgvurderingen af miljgfaktorer,
herunder vurderingernes omfang og detaljeringsgrad. Trafikstyrelsen har modta-
get hgringssvar fra hhv. Miljgstyrelsen, Bolig- og Planstyrelsen, Miljgministeriet,
Kgbenhavns-, Draggr og T&rnby Kommuner, Kgbenhavns Lufthavne A/S samt Na-
turvardsverket.

Miljostyrelsen gnsker, at der tages stilling til pdvirkning af overfladevand fra
partikelforurening, samt at der eksplicit tages stilling til, om planen er i overens-
stemmelse med bade lov om havstrategi og lov om vandplanlaegning.

> Behandling: I kapitel 9 redeggres der for, hvordan planens udmgntning i
underliggende plangrundlag kan forventes at pavirke recipienter og havmil-
joet. I kapitel 16 opsummeres der endvidere pa, om planen pavirker mal-
seetninger i medfgr af lov om havstrategi og lov om vandplanlagning.

Bolig- og Planstyrelsen gnsker belyst, om planen muligggr anvendelse, der a&n-
drer luftkvaliteten i T&rnby og Draggr Kommune, herunder om EU’s graensevaer-
dier for luftkvalitet overholdes.

> Behandling: I kapitel 10 redeggres der for, hvordan planens udmgntning i
underliggende plangrundlag kan forventes at pavirke luftkvaliteten i naer-
omradet. Heri forudsaettes det, at der fremadrettet kun godkendes konkrete
projekter, der ikke afstedkommer overskridelse af EU’s graensevaerdier for
luftkvalitet.
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Tarnby og Draggr Kommuner konstaterer, at afgreensningsnotatet er holdt pa
et overordnet niveau og i meget generelle vendinger. Kommunerne gnsker rede-
ggrelse for planens afledte effekter i form af @ndret emission af stgj, luftforure-
ning, overfladevand til @resund. Herunder gnskes der ogs8 vurdering af skygge-
forhold og visuelle forhold i de tilstadende byomrader.

> Behandling: Emission af stgj, overfladevand, Iuftforurening samt skygge og
visuelle forhold vurderes i hhv. kapitel 7, 9, 10 og 14.

Kgbenhavns Lufthavne A/S bakker op om beslutningen om at udarbejde en
miljgvurdering, der belyser de i notatet opgjorte miljgemner, jf. miljgvurderings-
lovens bilag 4, og som afgraenser sig til et detaljeringsniveau, som afspejler pla-
nens detaljeringsniveau.

> Behandling: Ingen. Hgringssvar tages til efterretning.

Naturvardsverket har indsamlet hgringssvar fra Lansstyrelsen i Skdne, Malmé
stad, Naturvardsverket, Trafikverket og Transportstyrelsen. Ses der pd tvaers af
de indkomne svenske hgringssvar er der et gnske om at belyse, hvordan en for-
skydning og forkortelse af tvaerbanen vil pavirke flytrafikken, herunder antal, fre-
kvens, fordeling over dggnet og overflyvningshgjde af fly over svensk territorium.
Der er endvidere gnske om at vurdere, om planen afstedkommer a&ndret stgj- og
luftpdvirkning i Sverige, samt om der forventes pavirkning af svenske natura
2000-omrader.

> Behandling: I kapitel 17 redeggres der for, hvordan planen pavirker svensk
territorium, herunder med sendring af flymgnstre, udledning af stgj og luft-
emissioner samt pavirkning af naturomrader.

De modtagne hgringssvar gav anledning til inddragelse af havstrategien i miljg-
rapportens kapitel 16 samt udarbejdelse af kapitel 17 om pavirkning af Sverige.
Herudover gav hgringssvarene ikke anledning til a&ndring af miljgvurderingens
omfang eller detaljeringsgrad.

OFFENTLIG HORING

Trafikstyrelsen afholder en offentlig hgring af miljgrapporten i forbindelse med
offentlig hgring af udkast til lovforslag. Efter hgringen udarbejder Trafikstyrelsen
et hgringsnotat.

Der skal ikke ske en endelig vedtagelse af Planen, da denne alene er udarbejdet
med henblik pd at kunne miljgvurdere og anskueliggere en udvikling, der mulig-
ggres med en andret udbygningslov.
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