JANUAR 2023
K@BENHAVNS LUFTHAVNE A/S

NATURA 2000-
VASENTLIGHEDSVURDERI
NG AF PLAN FOR
UDVIKLING AF
KOBENHAVNS LUFTHAVN,
KASTRUP

NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING

COWI






COWI

ADRESSE COWI A/S
Parallelvej 2
2800 Kongens Lyngby

TLF +45 56 40 00 00
FAX +45 56 40 99 99
www cowi.dk

JANUAR 2023
K@BENHAVNS LUFTHAVNE A/S

NATURA 2000-
VASENTLIGHEDSVURDERI
NG AF PLAN FOR
UDVIKLING AF
KOBENHAVNS LUFTHAVN,
KASTRUP

NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING

PROJEKTNR. DOKUMENTNR.
A243772 004

VERSION UDGIVELSESDATO BESKRIVELSE UDARBEJDET KONTROLLERET GODKENDT
1.0 18. januar 2023 Natura 2000-veaesentligheds-  KSCT, KRLA UKJ, TBKR MBRV

vurdering af plan for udvikling
af Kgbenhanvs Lufthavn, Ka-
strup






COWIL
NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K&BENHAVNS LUFTHAVN, KASTRUP 5

INDHOLD

1 Indledning og baggrund 7
2 Beskrivelse af planens indhold 9
2.1 AEndringer i flytrafikken 10
3 Lovgivning 13
3.1 EU-direktiver pd naturomradet 13
3.2 National lovgivning 13
4 Metode 15
5 Eksisterende viden 16
5.1 Generel omradebeskrivelse 16
5.2 Natura 2000 17
6 Vaesentlighedsvurdering af potentielle

pavirkninger 24
6.1 NOx-deposition 24
6.2 Forstyrrelser 25
7 Konklusion 27
7.1 Natura 2000 27
8 References 28

https://copenhagenairports-my.sharepoint.com/personal/dorte_carlsson_cph_dk/Documents/Dokumenter/Miljgvurdering af udviklingslov/Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af plan
for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn_FINAL 18.01.2023.docx






COWIL
NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K&BENHAVNS LUFTHAVN, KASTRUP 7

1 Indledning og baggrund

Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup (herfra benaevnt “Kgbenhavns Lufthavn” eller
"lufthavnen”) er landets stagrste lufthavn og er i medfgr af luftfartsloven defineret
som et infrastrukturanlzaeg af vital betydning for Danmarks nationale og internati-
onale trafikforbindelser. Lufthavnen ejes, drives og udvikles af Kgbenhavns Luft-
havne A/S (herfra benzevnt "CPH").

Kgbenhavns Lufthavn har over en lang arraekke frem til 2019, oplevet en stigning
i antallet af flyrejsende og forventer at denne udvikling fortsaetter. De seneste tre
ar (2020-2022) har veeret pavirket af pandemien, hvor lufthavnen har oplevet et
kraftigt dyk i antallet af flyrejsende. I 2022 er de rejsende kommet tilbage, og det
er forventningen at lufthavnens aktiviteter inden for kort tid er p& samme niveau
som i 2019, for pandemien. De tre ar med nedgang pavirker ikke den langsigtede
prognose for flyrejsende.

Lufthavnens banesystem har tilstraekkelig kapacitet, men videre, langsigtet ud-
vikling af lufthavnen forudsaetter udvidelse af bl.a. de nuvaerende terminal- og
standpladsfaciliteter, for at kunne handtere nye flytyper. Denne udvikling er alle-
rede mulig i dag, men ikke p& en made hvor lufthavnens areal udnyttes hensigts-
maessigt.

Derfor har CPH anbefalet Trafikstyrelsen et scenarie for den mest effektive hdnd-
tering af fremtidens passagervaekst gennem en “nordlig udbygning”, hvor der
etableres standpladser og terminalkapacitet i det nordvestlige omrade.

Udviklingen af Kgbenhavns Lufthavn forudsaetter en afkortning og forskydning af
den sdkaldte tvaerbane (bane 12/30), hvilket vil medfgre, at noget af den nuvae-
rende flytrafik pa denne bane (starter og landinger over Kgbenhavn mod nord-
vest), skal hdndteres pd en af de to hovedbaner (04L/R eller 22L/R), mens et fa-
tal vil blive aflyst. I forbindelse med flytning af starter og landinger til de to ho-
vedbaner, vil der ske en forggelse af flytrafik over Natura 2000-omraderne N142
"Saltholm og omliggende hav"” og N143 "Vestamager og havet syd for”. Placerin-
gen af disse omrader kan ses pa Figur 1-1. De mulige pavirkninger fra udviklin-
gen, vil blive vurderet i naerveerende Natura 2000-vaesentlighedsvurdering.
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2 Beskrivelse af planens indhold

I december 2021 blev der indgdet en politisk aftale om at sendre den gaeldende
Lov om udbygning af Kebenhavns lufthavn, Kastrup! med henblik pd at sikre mu-
lighed for den gnskede videre udvikling.

Figur 2-1 CPHs anbefalede udviklingsscenarie.

Trafikstyrelsen har udarbejdet “Plan for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn, Ka-
strup”, som ligger til grund for det kommende lovforslag. Loven har til formal at
skabe rammer for en “nordlig udbygning”, hvor tvaerbanen afkortes og forskydes
ca. 300 m mod sydgst (se Figur 2-1) samt lukkes for starter og landinger over
Kgbenhavn mod nordvest. Dette frigiver ngdvendigt areal i lufthavnens nordvest-
lige omrade til udvikling af terminal- og standpladsfaciliteter.

Planen skal muligggre fglgende elementer:

> Tveerbanen afkortes

> Tvaerbanen forskydes

> Frigjorte arealer anvendes til terminaludvidelse og standpladser mv.
> Muligheden for starter og landinger ‘ind over byen’ afskaffes

> Muligheden for at ‘dreje’ tvaerbanen afskaffes

! Bekendtggrelse af lov om udbygning af Kgbenhavns lufthavn, Kastrup, lovbekendtggrelse
nr. 252 af 9. april 1992
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Planens elementer og afledte aktiviteter, vil finde sted inden for lufthavnsomra-
det. Afskaffelsen af muligheden for starter og landinger ‘ind over byen’, medfg-
rer dog pavirkninger, som straekker sig udover lufthavnsomradets afgraensning.

Det vurderes derfor, at det kun er dette planelement, som udggr en potentiel
pavirkning af Natura 2000-omraderne nr. 142 og nr. 143. Derfor vil det udeluk-
kende vaere dette planelement, som behandles i naervaerende Natura 2000-vae-
sentlighedsvurdering.

Planens realisering kan endvidere medfgre potentielle pavirkninger pd andre mil-
jefaktorer, herunder grundvand, jordbund, menneskers sundhed, klimatiske fak-
torer, mv. Disse faktorer behandles ikke i naerveerende Natura 2000-vaesentlig-
hedsvurdering, men i miljgvurderingen, som ogsa er udarbejdet i forbindelse
med planen.

Planen er ikke byggeretsgivende, og den skal fglges op af anden mere detaljeret
planlagning, hvori potentielle vaesentlige pavirkninger pd Natura 2000-omrader
ligeledes vil blive vurderet. Denne planlaegning skal ogsa vurderes i forhold til
pavirkningen af Natura 2000-omraderne nr. 142 og nr. 143. Den mere detalje-
rede planlaegning er en forudsaetning for, at der kan ansgges om konkrete an-
laegsprojekter.

2.1 /Endringer i flytrafikken

Landingsbanerne i Kgbenhavns Lufthavn har forskellige numre, som angiver
hvilken retning flytrafikken anvender. Tvaerbanen anvender numrene 12 og 30,
mens de to hovedbaner anvender 22L/R samt 04L/R. Den overordnede bane-
struktur fremgar af Figur 2-2.

: TEmby &

Drager g

Figur 2-2 Banestrukturen i Kabenhavns Lufthavn. Numrene angiver hvilken retning
flytrafikken anvender.
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I den eksisterende miljggodkendelse vedrgrende stgj opstilles i dag en raekke
vilk3r for brugen af lufthavnens banesystem, som er begrundet i stgjhensyn. S&-
ledes skal flytrafikken overvejende afvikles pa lufthavnens hovedbaner, dvs.
starter og landinger hovedsagelig skal afvikles pd banerne 04L/R eller 22L/R.
Brugen af tvaerbanen i dag er begraenset, og banen benyttes derfor som ud-
gangspunkt kun under szerlige vilkdr, hvor flyvesikkerhedsmaessige forhold ger
det ngdvendigt at benytte tvaerbanen eller vil give anledning til veesentlige for-
sinkelser og eventuelt aflysninger, hvis banen ikke benyttes. Tvaerbanen er i dag
lukket i tidsrummet kl. 23 - 06, dog kan landinger pa bane 30 foretages under
saerlige vilkar.

Afskaffelsen af muligheden for starter og landinger ind over byen via tvaerbanen,
samt en forkortelse af tvaerbanens nuvaerende lzengde vil medfgre, at brugen af
tvaerbanen (bane 12/30) begraenses til kun at omfatte starter pa bane 12 (ud
over @resund) og landinger pd bane 30 (fra @resund), dog vil de stgrste jetfly
ikke lzengere kunne benytte den afkortede tveerbane.

Hovedbanerne handterer i dag langt stgrstedelen af alle flyoperationer fra Kg-
benhavns Lufthavn, og en stor maengde af flyvningerne foregdr henover Natura
2000-omraderne. Anvendelsen af hovedbanerne varierer alt efter vindforhol-
dene. Set alene over de seneste 10 ar har Bane 22L/R varet anvendt til mellem
60-73% af alle starter/landinger, mens Bane 04L/R er blevet anvendt mellem
25-38%. Tvaerbanen udggr en minimal andel af den samlede flytrafik. Bane 12
og 30 (Tveerbanen) er normalt kun anvendt i meget begraenset omfang (ca.
0,5% til lander pd bane 12 og 0,2% af alle landinger p& bane 30), men i forbin-
delse med prognoser for lufthavnens stgjbelastning er de ofte sat til 1% for at
undga underestimering af stgjbelastningen over befolkede omrader nordvest for
lufthavnen. En fuldt udbygget lufthavn vil potentielt gge antallet af starter og
landinger henover Natura 2000-omraderne med maksimalt 1% (estimeret til
1.869 starter og landinger pr. ar). Nogle af flyvningerne kan forventes at blive
aflyst som fglge af banelukningen, da flyene ikke vil kunne lande eller starte pd
hovedbanesystemet. Brugen af banerne varierer i dag med vindforholdene, da
flyene starter og lander mod den aktuelle vindretning for at opna stgrst opdrift.
Den estimerede forventede tilveekst af flyoperationer p& hovedbanerne som
fglge af tvaerbanens nedskalering er visualiseret i Figur 2-3.

https://copenhagenairports-my.sharepoint.com/personal/dorte_carlsson_cph_dk/Documents/Dokumenter/Miljgvurdering af udviklingslov/Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af plan
for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn_FINAL 18.01.2023.docx



COWIL
12 NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF KGBENHAVNS LUFTHAVN, KASTRUP
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Figur 2-3 Den maksimalt estimerede &rlige stigning i flyoperationer p§ hovedbanerne
ved en fuld udnyttelse af lufthavnen, som fglge af tveerbanens nedskale-
ring. Gronne farver repraesenterer starter og rode farver repraesenterer
landinger.

Denne forggelse udggr en meget lille andel af den samlede maengde flyoperatio-
ner, som handteres via hovedbanerne. Som naevnt, er brugen af banesystemet
styret af de aktuelle vindforhold, hvilket betyder, at den gennemsnitlige brug af
banesystemet varierer meget fra ar til ar. Det forventes at potentielle flyvemgn-
stre til og fra Ksbenhavns Lufthavn pd baggrund af den delvise lukning af tvaer-
banen vil vaere langt mindre end den 8rstidsmaessige variation, der i forvejen
ggr sig geeldende som fglge af vejrforhold mv.
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3 Lovgivning

3.1 EU-direktiver pa naturomradet

Natura 2000 er betegnelsen for et sammenhangende netvaerk af beskyttede na-
turomrader i EU udpeget pa grundlag af bestemmelser i de to EU-direktiver,
Fuglebeskyttelsesdirektivet? og Habitatdirektivet3, Omréderne er udpegede til at
bevare og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjaldne,
truede eller karakteristiske for EU-landene.

I Danmark er der udpeget 250 Natura 2000-omrader med saerlig sdrbar og be-
varingsvaerdig natur. Tilsammen daekker de et omrade, der svarer til Fyn med
omkringliggende ger.

3.1.1 Habitatdirektivet

EU’s habitatdirektiv har til formal at fremme biodiversiteten i medlemsstaterne
ved at definere en faelles ramme for beskyttelsen af arter og naturtyper, der er
af betydning for EU. Dette sker hovedsageligt gennem udpegning af seerlige be-
skyttelsesomrader, habitatomrader. I habitatomraderne skal der opretholdes el-
ler genoprettes en gunstig bevaringsstatus for de arter eller naturtyper, som
omradet er udpeget for.

3.1.2 Fuglebeskyttelsesdirektivet

EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv fra 1979 har til formal at beskytte og forbedre vil-
karene for de vilde fuglearter i EU. Dette sker bl.a. ved, at medlemslandene for-
pligter sig til at udpege fuglebeskyttelsesomrader.

Tilsammen udggr omrader udpeget under Habitatdirektivet og Fuglebeskyttel-
sesdirektivet et sammenhangende netvaerk af naturbeskyttelsesomrader i EU-
medlemslandene, kaldet Natura 2000-omrader.

3.2 National lovgivning

3.2.1 Habitatbekendtggrelsen4

Af bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbe-
skyttelsesomrdder samt beskyttelse af visse arter (bekendtggrelse nr. 2091 af
12/11/2021, kaldet habitatbekendtggrelsen) fremgar det, at for projekter, der
kan medfgre en vaesentlig pavirkning pa et Natura 2000-omrade, skal der

2 EU. Europa-Parlamentets og Radets direktiv af 30. november 2009 om beskyttelse af
vilde fugle (2009/147/EF).

3 EU. R&dets direktiv af 21. maj 1992 om bevaring an naturtyper samt vilde dyr og planter
(92/43/EQF).

4 BEK nr. 2091 af 12/11/2021.
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foretages en naermere konsekvensvurdering under hensyn til bevaringsmalsaet-
ningen for det pagaeldende omréde, jf. bekendtggrelsens § 6, stk. 2. Det er den
kompetente myndighed, der afggr hvorvidt et projekt skal underkastes en kon-
sekvensvurdering. Beslutningen herom sker pa grundlag af en vaesentligheds-
vurdering, jf. § 6, stk. 1 i habitatbekendtggrelsen. Naervaerende Natura 2000-
vaesentlighedsvurdering udger en sddan vaesentlighedsvurdering.

Bekendtggrelsens § 9 giver mulighed for fravigelse af § 6 stk. 2, hvis der er by-
dende ngdvendige hensyn til vaesentlige samfundsmaessige interesser, og der
ikke findes alternativer til det ansggte. Dette forudseetter dog, at der samtidig
foreligger en fuldstaendig vurdering af relevante alternativer og disses indvirk-
ning p& omradets bevaringsmalsaetninger. En evt. fravigelse forudsaetter derud-
over, at der treeffes alle ngdvendige kompensationsforanstaltninger for at sikre,
at sammenhangen i Natura 2000-netvaerket bevares, samt at Europa-Kommis-
sionen underrettes om, hvilke kompensationsforanstaltninger der er truffet.

3.2.2 Miljgmalsloven®

Bekendtggrelse af lov om miljgmal m.v. for internationale naturbeskyttelsesom-
rader (Miljsmalsloven) fastsaetter rammerne for planlaegning inden for de udpe-
gede internationale naturbeskyttelsesomrader.

Det er i miljgmalsloven bestemt, at staten skal udarbejde Natura 2000-planer og
tilhgrende basisanalyser. Det er i disse planer, Natura 2000-omradernes beva-
ringsmalsaetninger er fastlagt. Det er ligeledes bestemt, at kommunerne pa bag-
grund af statens Natura 2000-planer skal udarbejde tilhgrende handleplaner.

3.2.3 BL 7-15 - Bestemmelser om flyvning over saerligt
stgjfslsomme naturomradder i Danmark®

Ifslge denne bekendtggrelse (ogsd kaldet Naturomrddebestemmelserne) ma
flyvning med motoriserede luftfartgjer ikke finde sted lavere end 1000 fod (300
m) over terraen inden for seerligt stgjfslsomme naturomrader. Denne bestem-
melse gzelder for fuglebeskyttelsesomraderne, herunder F111 "Vestamager og
havet syd for" og F110 - “Saltholm og omliggende hav”.

Reglerne geelder ikke i tilfeelde af, at konkrete operationelle hensyn, herunder
seerligt vejrforhold, der ngdvendigggr flyvning i lavere hgjde, er til stede.

5 LBK nr. 119 af 26/01/2017.
8 BEK nr. 9413 af 28/04/2017.
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4 Metode

Formalet med naervaerende Natura 2000-vaesentlighedsvurdering er at vurdere,
om de beskrevne aendringer i flyoperationer pa baggrund af planens realisering
kan medfgre en vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter p8 udpegnings-
grundlaget for de to bergrte Natura 2000-omrader.

Vaesentlighedsvurderingen gennemfgres med udgangspunkt i oplysninger til-
sendt af Kgbenhavns Lufthavn A/S til COWI.

Vurderingerne foretages pa baggrund af eksisterende viden. Eksisterende data
for forekomst og tilstand af kortlagt habitatnatur samt forekomst af beskyttede
arter er indhentet i forskellige databaser, herunder Naturdata (Danmarks Miljg-
portal), Naturbasen (fugleognatur.dk) samt MiljgGIS for Natura 2000-omraderne
(Miljgstyrelsen 2022).

Til brug for vurderingerne er der inddraget viden og erfaringer fra diverse rap-
porter, hjemmesider m.m. Disse kilder er angivet i teksten og oplistet i referen-
celisten.

Natura 2000-omrade 142 og 143 er de habitatomrader, som ligger naarmest
projektomradet, og vaesentlighedsvurderingen gennemfgres derfor med ud-
gangspunkt i udpegningsgrundlaget for disse Natura 2000-omrader.

Af gvrige Natura 2000-omrader, som kunne bergres af planen, er de naermeste
N139 @vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov og N147 @lsemagle Strand og
Staunings @. De naermeste svenske Natura 2000-omrader er Falsterbo-Fotevi-
ken (ca. 12,5 km mod sydgst), Léddedns mynning (ca. 21 km mod nordgst),
Lommaomradet (ca. 22 km mod @st) og Lundadkrabukten (ca. 22,5 km mod
nordnordgst). Sammenholdes Iufthavnens aktiviteter med afstanden til disse
omrader vurderes disse omrader ikke at blive bergrt og indgar derfor ikke i
denne vurdering.

https://copenhagenairports-my.sharepoint.com/personal/dorte_carlsson_cph_dk/Documents/Dokumenter/Miljgvurdering af udviklingslov/Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af plan
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5 Eksisterende viden

5.1 Generel omradebeskrivelse

Kgbenhavns Lufthavn ligger i den gstlige del af Amager. Lufthavnen ligger ho-
vedsageligt omgivet af by, men i den umiddelbare naerhed af lufthavnen, ligger
0gsa store naturomrader, som Saltholm, @resund, Kalvebod Fzelled, Aflandshage
og Kongelunden. En del af disse omrdder er internationalt beskyttede Natura
2000-omrader (Figur 5-3).

Det rige fugleliv i omradet godtggr, at store dele af strandengene og de om-
kringliggende lavvandede vandomrader er udpeget som vildtreservat (Figur
5-2). Her er saerlige restriktioner ift. adgang, sejlads, jagt, windsurfing mm.

En del af arealerne er desuden omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Det dre-
jer sig om de udstrakte strandenge, strandsger og vandhuller (Figur 5-1).
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Figur 5-1 Forekomster af natur beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3 p§ Ama-

ger og Saltholm.
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TFraekaQIereservat =Saltholm

Figur 5-2 Placering af treekfuglereservaterne Amager og Saltholm.

5.2 Natura 2000

@st for Kgbenhavns Lufthavn ligger Natura 2000-omrade N142, "Saltholm og
omliggende hav". Syd og vest for lufthavnen ligger Natura 2000-omrade N143,
"Vestamager og havet syd for" (Figur 5-3). Begge Natura 2000-omrader er bade
habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader.
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N142 - Saltholm og omiiggende hav

Figur 5-3 Natura 2000-omr8de 143 - Vestamager og Havet syd for og 142 - Salt-
holm og omliggende hav.
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5.2.1 Habitatomrader 126 og 127

Kgbenhavn
% Nerrebro
Grandal -
Vanlose Whire
By
g PROVESTEN
Frederiksberg
) Amagerbro
Vestérbro
Vigerslev ™ . Valby J' ) Sundbyerne \
/ 1 Kongens |
= ' Enghave
H126 = Saltholm:og omliggende:hav.
Orestad SAETHOEM
Kastrup'®
lovre / S
Tarnby
s + SYANEKLAPPERNE

ore Holme =
S PEBERHOLM

Drager

Jllerup

H127-- Vestamager og havet/syd for

Figur 5-4 Habitatomréde 127 - Vestamager og Havet syd for og 126 - Saltholm og
omliggende hav.

Habitatomrade H126 "Saltholm og omliggende hav" har habitatnaturtyperne
sandbanke, lagune, bugt, rev, endrig strandengsvegetation, strandeng og kalk-
overdrev samt arterne graszel, spaettet szl og marsvin pa udpegningsgrundlaget
(Tabel 5-1).

Tabel 5-1 Udpegningsgrundlaget for habitatomr8de H126. Tal i parentes henviser til
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bi-
lag 1 og 2. * angiver at der er tale om en prioriteret naturtype. Kilde Na-
tura 2000-planen (Miljostyrelsen, 2022)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 126

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Rev (1170)
Enarig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Kalkoverdrev* (6210)

Arter: Graszael (1364) Speettet sael (1365)
Marsvin (1351)

Habitatomrade H127 "Vestamager og havet syd for" har habitatnaturtyperne
sandbanke, lagune, bugt, endrig strandengsvegetation, strandeng, grd/gren Klit,
klitlavning, kalkoverdrev og surt overdrev samt skaev vindelsnegl pa udpeg-
ningsgrundlaget (Tabel 5-2).

Tabel 5-2 Udpegningsgrundlaget for habitatomr8de H127. Tal i parentes henviser til
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets
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bilag 1 og 2. * angiver at der er tale om en prioriteret naturtype. Kilde Na-
tura 2000-planen. (Miljgstyrelsen, 2022)

[udpegningsgrundiag for Habitatomrade nr. 127

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Enarig strandengsvegetation

(1310)

Strandeng (1330) Gra/gren klit* (2130)
Klitlavning (2190) Kransnalalge-se (3140)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)

Arter: Skaev vindelsnegl (1014)

Udbredelsen af de kortlagte habitatnaturtyper i de to habitatomrdder kan ses pa
Figur 5-5 og den beregnede naturtilstand for omraderne kan ses pa Figur 5-6. Af
sidstnaevnte figur ses det bl.a., at hovedparten af naturtyperne i omradet er en-
ten i god eller hgj tilstand.

R s

FROVESTER

—— S FElLaNE A

2 Y Kastrup
; %,; v,w;‘: st
g
I LUFTHAVN
M;ﬂ*’" e rSTVEIER:
N
> % a,_:‘::‘“h Dragor. %
i W
7% [1 Natura 2000-omr&der
L %’% Habitatnatur
ol I Endrig strandengsvegetation
_ S 3F L I Gré/gren kit
o Sol [ Kalkoverdrev
I Klitlavning
[ strandeng
[ Surt overdrev
Figur 5-5 Kortlagt habitatnatur p§ Amager og Saltholm

https://copenhagenairports-my.sharepoint.com/personal/dorte_carlsson_cph_dk/Documents/Dokumenter/Miljgvurdering af udviklingslov/Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af plan for
udvikling af Kebenhavns Lufthavn_FINAL 18.01.2023.docx



COWIL
NATURA 2000-VASENTLIGHEDSVURDERING AF PLAN FOR UDVIKLING AF K&BENHAVNS LUFTHAVN, KASTRUP 21

aderiksberg

PROVESTER

e
o, -:%
51

Kastrup

el s

K@BENHAVNS
LUFTHAVN

o :
8
- [ Natura 2000-omr&der
:y Naturtilstand - Habitatnatur
w’ [ Ej vurderet
: % E= 1. Hgj tilstand
J e o

[\ 11 God tilstand

h I1I. Moderat tilstand
: 3 Ei"

IV. Ringe tilstand
EEH v. Dérlig tilstand

Figur 5-6 Naturtilstand for kortlagt habitatnatur p§ Amager og Saltholm

5.2.2 Fuglebeskyttelsesomrade 110 og 111

Udstraekningen for fuglebeskyttelsesomrade F111 "Vestamager og havet syd for"
og F110 - "Saltholm og omliggende hav” er vist p& Figur 5-7.
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Figur 5-7 Fuglebeskyttelsesomr8de 111 - Vestamager og Havet syd for og 110 -

Saltholm og omliggende hav.

Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade 110 - “Saltholm og omlig-
gende hav” omfatter 10 arter af traekfugle, ni arter af ynglefugle og bramg&s op-
treeder som den eneste bade som yngle- og traekfugl.
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Tabel 5-3 Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomr8de F110. "T" = traekfugl,
"Y" = ynglefugl. Kilde Natura 2000-planen (Miljgstyrelsen, 2022)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 110
Fugle: Skarv (T) Knopsvane (T)

Gragas (T) Bramgas (TY)

Skeand (T) Pibeand (T)

Krikand (T) Edderfugl (Y)

Havern (T) Rerhag (Y)

Vandrefalk (T) Klyde (Y)

Hijejle (T) Almindelig ryle (Y)

Brushane (Y) Dveaergterne (Y)

Fjordterne (Y) Havterne (Y)

Rovterne () Mosehornugle (Y)

Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade F111 "Vestamager og havet
syd for" omfatter 10 arter af traekfugle og 11 arter af ynglefugle.

Tabel 5-4 Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomr8de F111. "T" = traekfugl,
"Y" = ynglefugl. Kilde Natura 2000-planen (Miljgstyrelsen, 2022)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 111
Fugle: Skarv (T) Rardrum (Y)

Knopsvane (T) Bramgas (T)

Knarand (T) Skeand (T)

Troldand (T) Lille skallesluger (T)

Stor skallesluger (T) Fiskearn (T)

Rarhag (Y) Vandrefalk (T)

Plettet rarvagtel (Y) Klyde (Y)

Almindelig ryle (Y) Brushane (Y)

Dvaergterne (Y) Splitterne (Y)

Fjordterne (Y) Havterne (Y)

Mosehornugle (Y)
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6 Vaesentlighedsvurdering af potentielle
pavirkninger

6.1 NOx-deposition

NOx fra flyenes udstgdning kan deponeres i luftsgjlen over Natura 2000 omra-
derne ved overflyvning. Et forhgjet NOx indhold, der gennem luften tilfgres Na-
tura 2000 omraderne, kan medfgre bdde en eutrofiering og en forsuring af om-
rader med beskyttede naturtyper. Eutrofieringen vil bl.a. betyde, at naerings-
kraevende plantearter vil udkonkurrere de mere ngjsomme og ofte sjeldnere ar-
ter.

Der er forskel pa, hvor falsomme de enkelte naturtyper er i forhold til kvaelstof-
deposition. Kvaelstofgraenserne for de habitatnaturtyper, som er pa udpegnings-
grundlaget for habitatomrdde H127 er angivet i Tabel 6-1. De naturtyper, som
forekommer i de to habitatomrdder, er vist pa Figur 5-5 og Figur 5-6 i forega-
ende kapitel.

Baggrundsdepositionen af totalkveelstof i projektomrddet er mellem 6,3 og 11,9
kg N/ha/&r (data indhentet fra Danmarks Miljgportal).

Tabel 6-1 Kveelstoftdlegreenser (deposition) for habitatnaturtyper pd udpegnings-
grundlaget for H126 og H127. *T8legraensen for atmosfeerisk belastning er
ikke relevant, idet naturtyperne er naturligt kveelstofrige, ufslsomme for
atmosfeerisk tilfgrsel, eller forventes at modtage det storste bidrag fra an-
dre kilder. **T8legreensen for Oligotrofe sger (5-10 kg N ha/8r) benyttes
for sm8sper i klitlavninger. Kilde: Opdatering af empirisk baserede t8le-
greenser (Bak, 2018).

Habitatnaturtype Talegreense (kg N/ha/ar)

Sandbanke -*
Lagune 30-40%**
Bugt 30-40
Rev =¥
Endrig strandengsvegetation =%
Strandeng 30-40
Gra/grgn klit 8-15
Klitlavning 10-20
Kransndlalge-sg 5-10
Kalkoverdrev 15-25
Surt overdrev 10-15

Kveelstofdeposition er mest relevant for landarealerne og ved flyvning i lav
hgjde. Over havet er kvalstofdepositionen lavere samtidig med, at recipienten
er mere robust. Ved flyvning i stor hgjde sker der en meget stor spredning af
emissionsgassen, og det er derfor usandsynligt, at den medfgrer en vaesentlig
andring af kvaelstofdepositionen i naeromradet.

De som fglge af planen potentielle a&ndringer i antal flyvninger og flyvemgnstre
til og fra Kgbenhavns Lufthavn, er langt mindre end den 3rstidsmaessige varia-
tion, som fglge af forskellige vejrforhold mv. Dette er beskrevet naermere i
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kapitel 2. Det vurderes pa den baggrund ikke, at der vil ske andringer i NOx-
deposition, der vil kunne medfgre en vaesentlig pavirkning af habitatnaturty-
perne pa udpegningsgrundlaget (Tabel 5-1 og Tabel 5-2) for de to Natura 2000-
omrader N142 og N143.

6.2 Forstyrrelser

Flytrafikken til og fra Kgbenhavns Lufthavn kan potentielt resultere i forstyrrelse
af fugle. De vaesentligste forhold i forhold til forstyrrelse og pavirkning af fugle,

er:
> Flyruten

> Stgj

> Flyvehgjde

> Hastighed

> Tidspunkt - bdde pa dagen og &ret

Den potentielle pdvirkning af fugle vil delvist veere arstidsbestemt og samtidig
afhaenge af den konkrete fugleart. Forstyrrelser/flyvning naer fuglenes reder i
ynglesaesonen kan resultere i en direkte reduceret ynglesucces, ved at yngle-
fugle kan forlade deres reder. Endvidere vil fuglene ved valg af redested vurdere
omradets generelle egnethed, herunder graden af forstyrrelser. Det betyder, at
forstyrrelser, der finder sted i den fgrste fase af fuglenes yngletid, kan resultere
i, at fuglene fraveelger et i gvrigt hidtil velegnet redested. Forstyrrelser uden for
yngletiden kan betyde, at fuglene kan blive skreemt vaek fra egnede raste- og
fgdesggningslokaliteter, hvorved de gger deres energiforbrug samtidig med, at
de far mindre tid til at tage fgde til sig. Dette kan betyde, at fuglenes kondition
forringes og deres dgdelighed stiger.

De som fglge af planen potentielle a&endringer i antal flyvninger og flyvemgnstre
til og fra Kgbenhavns Lufthavn, er langt mindre end den arstidsmaessige varia-
tion, som fglge af forskellige vejrforhold mv. Dette er beskrevet naermere i kapi-
tel 2. Det vurderes derfor, at der ikke vil ske sendringer i forstyrrelses- eller pa-
virkningsmgnstrene, der straekker sig ud over den nuvaerende situation for om-
radet. P& den baggrund, vurderes det, at planen vil kunne realiseres uden at
medfgre en vaesentlig pavirkning af fuglene pa udpegningsgrundlaget (Tabel 5-3
og Tabel 5-4) for de to fuglebeskyttelsesomrader F110 og F111.

For graseel, speettet szel, marsvin og skaev vindelsnegl gzelder det ligeledes, at
der ikke sker en andringen i forstyrrelses- eller pdvirkningsmgnstrene, der
straekker sig ud over den nuvaerende situation i omradet. P& den baggrund, vur-
deres det, at planen vil kunne realiseres uden at medfgre en vaesentlig pavirk-
ning af arterne pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrader N142 og
N143.

Samlet set konkluderes det, at planen ikke medfgrer vaesentlige pavirkninger af
habitatnaturtyperne eller arterne pd udpegningsgrundlaget for habitatomrdderne
H126 og H127, samt at planen ikke medfgrer vaesentlig forstyrrelse eller anden
pavirkning af fuglearterne pa udpegningsgrundlaget for
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fuglebeskyttelsesomrdderne F110 og F111. Da planomradet samtidig er belig-
gende udenfor Natura 2000-omrader, kan en skade p& Natura 2000-omrddernes
integritet udelukkes.
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7 Konklusion

7.1 Natura 2000

De potentielle zendringer i antal flyvninger og flyvemgnstre til og fra Kgbenhavns
Lufthavn, er langt mindre end den 3arstidsmaessige variation, som fglge af for-
skellige vejrforhold mv. Det vurderes derfor, at planen kan realiseres uden at
medfgre en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlag for Natura 2000-om-
rade N142 og N143.
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