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1. Indledning

Som led i fremtidssikringen af Rgnne Havn pagér der en udvidelse af havnen i flere etaper som beskrevet i Masterpla-
nen 2050. Havneudvidelsens etape 1 - bestdende af en ny ydermole, nye land- og kajarealer samt uddybning af hav-
nebassiner - stod faerdig i juni 2019. P& grund af stigende efterspgrgsel pa havnearealerne ved Sydhavnen har det
vaeret ngdvendigt at fremrykke anden etape af havneudvidelsen. Etableringen af havneudvidelsens etape 2 blev der-
for sat i gang ijuni 2021; etape 2 giver yderligere kajareal og mulighed for stor belastning til bl.a. oplag for opsaetning
af vindmgiller, samt kajplads til starre krydstogtskibe. Som en del af den anden etape vil havnearealet ogsd inddrage
omradet omkring Gallgkken. Etape 2 inkl. Gallgkken forventes at kunne tages i brug i primo januar 2023.

| det seneste &r har Ranne Havn oplevet en gget interesse i at benytte havnens arealer til udskibning af vindmgiller.
Interessen kommer som falge af badde nationale og internationale planer om at etablere store maengder af vedva-
rende energi primaert som havvind i @stersgen. Rgnne Havn har derfor, som led i den fortsatte servicering af den
grgnne omstilling til bl.a. vindenergi, behov for at kunne tilbyde kunderne yderligere faciliteter i form af flere arealer
og kajmeter. Med afszet i den @gede efterspargsel fremrykker Ranne Havn A/S derfor den planlagte fremtidssikring af
havnen, som er beskrevet i Masterplanen 2050. Fremrykningen af havneudvidelsen stgtter dermed op om de politiske
ambitioner fra energitopmadet 30 august 2022, hvor Danmark og de @vrige gstersglande forpligter sig til at syvdoble
maengden af energi fra havvind i @stersgen inden 2030.

Udover at veere central udskibningshavn for vindmgller, er Rgnne Havn ogsa involveret i en raekke projekter, der skal
seette gget skub i den grenne omstilling af skibsfarten i @stersgen, ligesom havnen er en del af et europaeisk netveerk
af havne, der arbejder pa at etablere granne skibskorridorer i @stersgen og Nordsaen.

Ranne Havn gnsker at gennemfare etape 3 og 4 af den igangveerende havneudvidelse, der bl.a. omfatter tilvejebrin-
gelse af nye landarealer samt etablering af kajer.

Miljgvurderingsmyndighederne Bornholms Regionskommune og Trafikstyrelsen har besluttet, at der skal gennemfares
en miljgkonsekvensvurdering (VVM) af projektet. Der skal derudover vedtages kommuneplantilleeg og lokalplan for
en del af projektomrédet forud for projektets gennemfarelse. Planerne er ligeledes miljgvurderingspligtige. Trafiksty-
relsen og Bornholms Regionskommune har besluttet at gennemfare en samlet miljgvurdering af det konkrete projekt,
0g Bornholms Regionskommune har besluttet, at planforslag ligeledes indarbejdes i samme miljgvurdering. Naervee-
rende notat indeholder en afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang som led i miljgvurderings-
processen.



2. Miljevurderingspligt

Den planlagte kommende udvidelse af Ranne havn sker i to etaper. Etape 3 omfatter etablering af i alt ca. 10 ha nye
oplagsarealer samt 280 m kaj, ved opfyldning i vandomradet i det eksisterende fiskeribassin og ved inddragelse af
eksisterende landareal i havnen. Etape 4 omfatter faerdigggerelse af den ny ydermole, delvis fiernelse af eksisterende
indre deekmoler, etablering af 430 m kaj, 4,5 ha landopfyldning og uddybning af havnebassin til -11 m.

Beskrivelse af de to etaper samt anlzegstidsplan kan ses af afsnit 5.

2.1 Myndigheder og lovgrundlag

Da projektet omfatter arealer pé land og i selve havnen, er bdde Bornholms Regionskommune og Trafikstyrelsen mil-
Jjevurderingsmyndigheder. Udvidelsen af Rgnne Havn er omfattet af miligvurderingsloven for planer, programmer og
konkrete projekter ' (Miljgvurderingsloven) samt Bekendtgerelse om miljevurdering af erhvervshavne ¢, og projektet
henhgrer under Miljgvurderingslovens og bekendtggrelsens bilag 1, pkt. 8.b: Sehandelshavne, anlabsbroer til lastning
og losning, der er forbundet med havneanlceg til lands og til vands (bortset fra fcergebroer), der kan anlebes af fartajer
pd over 1.350 tons.

Projekter omfattet af bilag 1 er miljgvurderingspligtige og kan farst gennemfares, nér der er givet tilladelse efter § 25 i
Miljgvurderingsloven og en administrativ tilladelse efter §2 i Lov om havne® (Havneloven).

2.2 Det konkrete projekt

| forbindelse med miljgvurderingen af projektet er Bornholms Regionskommune myndighed for landdelen af projek-
tet, dvs. de anlaegsaktiviteter der foregér pé land (fx nedrivning af eksisterende bygninger og andre forberedende ar-
bejder pd land og anleegstrafik pa land), mens Trafikstyrelsen er myndighed for arbejder pd vand, der foregar inden-
for havnens daekkende veerker fx uddybning, etablering af deekmole samt indfatning og opfyldning af havnebassinet.
Bornholms Regionskommune er myndighed for alle aktiviteter pd land i driftsfasen og dermed ogsa pé de nyopfyldte
landomrader.

For etape 4 er der tidligere gennemfart miljgvurdering (NIRAS A/S, 2016) og Bornholms Regionskommune og Trafik-
styrelsen har givet hhv. en VVM-tilladelse og en principiel godkendelse af projektet.

Bygherre har 7. juli 2022 indsendt anmeldelse om projektet til Bornholms Regionskommune og d. 23. september 2022
til Trafikstyrelsen. Myndighederne har vurderet, at miljgkonsekvensrapporten bade bgr omfatte etape 3 og etape 4 for
at sikre et retvisende og tidssvarende grundlag for det samlede projekt.

2.3 Plangrundlag

Der blev parallelt med miljgvurdering af havneudvidelsen i Rgnne i 2016/17 udarbejdet en lokalplan, der omfatter
etape 4-udvidelsen. Det er vurderet, at etape 4 udvidelsen stadig ligger inden for rammerne af planen, og plangrund-
laget dermed foreligger for etape 4 udvidelsen.

| henhold til planlovens §13, stk. 2 skal der i forbindelse med projektets etape 3 udvidelse udarbejdes en lokalplan.
Bornholms Regionskommune har vurderet, at lokalplanen er obligatorisk miljgvurderingspligtig jf. miljigvurderingslo-
vens § 8, stk. 1, nr. 1, idet planen udarbejdes inden for fysisk planlaegning og arealanvendelse og fastlaegger rammer

" Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VWM), LBK nr. 4 af 03/01/2023

2 Bekendtggrelse om vurdering af virkning pa miljget (VWM) af projekter vedrarende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne, BEK nr. 517 af 24/03/2021

® Bekendtggarelse af lov om havne, LBK nr. 457 af 23/05/2012



for fremtidige anleegstilladelser til projekter, som er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 1 som beskrevet ovenfor.
Kommunen har besluttet at der ligeledes skal tilvejebringes et kommuneplantillzeg daekkende projektets etape 3 udvi-
delse.

Der skal derfor ogsé i tilknytning til planforslagene udarbejdes en miljgrapport, som beskriver lokalplanens sandsynlige
vaesentlige indvirkning pé miljget.

2.4 Samlet miljovurdering

Der skal séledes udarbejdes béde en miljgrapport tilknyttet lokalplan og kommuneplantillzeg og en miljgkonsekvens-
rapport tilknyttet projektet. Bornholms Regionskommune har besluttet at gennemfgre en samlet miljgvurdering af
planforslagene og det konkrete projekt.

Myndighederne har besluttet, at miligvurderingen foretages i én samlet miljigrapport og miljgkonsekvensrapport, her
benzevnt den samlede miljgkonsekvensrapport,.

Det er aftalt, at Rgnne Havn A/S fremsender naervaerende afgraensningsnotat til myndighederne, der kan anvende
notatet som input til kommunens og Trafikstyrelsens afgreensningsudtalelse ift. den samlede miljgkonsekvensrapport.
Der vil sdledes foreligge én samlet afgraensning og udarbejdes én samlet miljgkonsekvensrapport. Det er Ranne Havn
A/S, som udarbejder den samlede miljigkonsekvensrapport.

2.5 Lovkrav til indholdet af miljokonsekvensrapporten

Miljigvurdering er en proces, og forméalet med miljgvurderingsprocessen er jf. miljigvurderingslovenes §1, at der under
inddragelse af offentligheden tages hensyn til bl.a. planer og projekters sandsynlige veesentlige virkning pa miljget
herunder en raekke faktorer og disses indbyrdes forhold.

Udarbejdelse af den samlede miligkonsekvensrapport er et element i miljgvurderingsprocessen. Rapporten skal udar-
bejdes, sa den opfylder kravene beskrevet i miligvurderingslovene. Det forventede indhold i miljgkonsekvensrapporten
(projekter) er beskrevet i § 20 og bilag 7 i miljgvurderingsloven for planer, programmer og konkrete projekter og i § 10
og bilag 5 i bekendtgarelse om miligvurdering af erhvervshavne mv. Det forventede indhold i miljgrapporten (planer)
fremgar af miljgvurderingslovens § 12 og bilag 4.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektet med oplysninger om projektets placering, ud-
formning, dimensioner og andre relevante seerkender. Derudover skal der indga en beskrivelse af projektets forven-
tede vaesentlige indvirkninger pa miljget, herunder direkte, indirekte, sekundaere, kumulative, graenseoverskridende,
kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende og midlertidige samt positive og negative virkninger. De foranstaltninger,
der péteenkes truffet for at undgd, forebygge eller begraense og om muligt neutralisere forventede veesentlige skade-
lige indvirkninger pa miljzet beskrives. Rapporten skal ligeledes indeholde en beskrivelse af de rimelige alternativer,
som bygherren har undersagt, og som er relevante for projektet og dets seerlige karakteristika, og en angivelse af ho-
vedarsagerne til den valgte lgsning under hensyntagen til projektets indvirkninger pé& miljget. Hvis der identificeres
uforudsete negative pavirkninger som falge af projektet, udarbejdes forslag til overvagningsprogram.

Miljgrapporten skal pd tilsvarende méde indeholde en beskrivelse af planens indhold og en vurdering af den sandsyn-
lige vaesentlige indvirkning pd miljget af planens gennemfgrelse og rimelige alternativer under hensyn til planens mal
0g geografiske anvendelsesomrade. Miljgrapporten skal endvidere indeholde en beskrivelse af de planlagte foran-
staltninger for at undgd, begraense og sé vidt muligt opveje enhver eventuel vaesentlig negativ indvirkning pa miljget
af planens gennemfarelse og en beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger vedrgrende overvagning af de veesent-
lige indvirkninger pa miljget ved planens gennemfgrelse.



Miljigkonsekvensrapporten skal beskrive og vurdere den sandsynlige vaesentlige indvirkning pd miljget. Ved miljget
forstas befolkningen og menneskers sundhed, den biologiske mangfoldighed, jordarealer, jordbund, vand, luft og
klima, materielle goder, kulturarv og landskab og samspillet mellem ovenstdende faktorer.

B&de miljigkonsekvensrapporten og miljgrapporten skal p& passende méde pévise, beskrive og vurdere projektets/pla-
nens vaesentlige direkte og indirekte virkninger pé falgende faktorer:

e Dbefolkning og menneskers sundhed

e den biologiske mangfoldighed (f.eks. fauna og flora) med seerlig veegt pd arter og naturtyper beskyttet i
henhold til EU-direktiver

Jjordarealer, jordbund, vand, luft og klima

e materielle goder, kulturarv og landskab

samspillet mellem disse faktorer

Disse faktorer omfatter miljgvurderingslovens miljgbegreb og dermed beskyttelsesobjekt og anvendes som grundlag
for inddelingen af temaerne i kapitel 6 .

2.6 Afgraensningsnotat for udvidelse af Renne Havn

Afgreensningsnotatet udger myndighedernes bestilling til bygherre og rddgiver forud for udarbejdelsen af den sam-
lede miljgkonsekvensrapport. Her fastleegges, hvilke vurderinger pa de enkelte miljgparametre, der skal gennemfares
for samlet at kunne vurdere anleeggets eventuelt veesentlige miljgmaessige konsekvenser.

Afgraensningen fastleegger, hvor omfattende og detaljerede oplysninger, der skal fremgé i miljigkonsekvensrapporten,
herunder om og i hvilket omfang, der skal udfares feltunders@gelser og beregninger som grundlag for miljgvurderin-
gerne.

Som en del af miljgvurderingsprocessen skal Bornholms Regionskommune gennemfare en ferste offentlig haring med
henblik pd den endelige afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold. Hgringsperioden er som udgangspunkt
fastsat til 2 uger, hvor borgere, interesseorganisationer og @vrige myndigheder kan komme med forslag til, hvad de
@nsker undersagt. | samme periode vil Trafikstyrelsen afholde en myndighedshgring, hvor relevante myndigheder far
mulighed for at udtale sig om, hvilke emner, der bgr belyses i miljgkonsekvensrapporten.

Haringssvar fra farste offentlighedsfase indarbejdes efterfglgende i afgreensningen i relevant omfang.

2.6.1 Afgraensning af indhold i den samlede miljgkonsekvensrapport

| kapitel 6 er der lavet en forelgbig afgraensning af de faglige emner i den samlede miljgkonsekvensrapport. Miljgkon-
sekvensrapporten behgver ikke fglge samme struktur som emnerne i afgreensningsnotatet, men emnerne skal beskri-
ves 0g undersgges i den samlede miljgkonsekvensrapport.

Med miljgvurderingsloven er det intentionen, at afgraensningsfasen kan anvendes til at fraveelge emner, hvor det pd
forh&nd kan afvises, at projektet vil medfare vaesentlige virkninger pé disse miljgparametre.

Som det fremgar af kapitel 6, er det indledende vurderet, at en raekke emner skal medtages i miljgkonsekvensvurde-
ringen. Det drejer sig blandt andet om falgende emner:

Anlzegsfasen:

o Sty
e Trafik



e Vandkvalitet
e Natur pa land og til vands
e Overfladevand og grundvand

Driftsfasen:
o Stg
e Luftkvalitet
e Trafik

e Visuelle forhold/landskabelige pévirkninger

Nar afgraensningsnotatet har veeret i offentlig haring vil haringssvar fra kommunens hgring af indhold i miljgkonse-
kvensrapporten (farste offentlighedsfase) og Trafikstyrelsens myndighedsharing af bergrte myndigheder indarbejdes
efterfglgende i den endelige afgraensning.

2.6.2 Miljgvurderinger

Den samlede miljgkonsekvensrapport udarbejdes med udgangspunkt i en beskrivelse af projektets anleegs- og drifts-
fase med efterfglgende n@dvendige projekteendringer undervejs i miljgvurderingsprocessen. Ligeledes anvendes for-
slag til kommuneplantillzeg og lokalplanforslag som grundlag for vurderingerne, idet rammerne fastlagt i planerne skal
miljgvurderes.

Hvis det vurderes, at der kan blive tale om en vaesentlig miljgpavirkning, skal der i den samlede miljgkonsekvensrap-
port foreslas afveergeforanstaltninger, herunder eksempelvis begraensninger i anleegsperioder, anleegsmetoder eller
aendringer af det tekniske projekt, udpegning af erstatningsnatur eller lignende.

Séfremt der vurderes behov for overvagning med henblik pa at kunne identificere uforudsete negative pavirkninger
som falge af projektet, udarbejdes forslag til overvagningsprogram.



3. Resultat af hering af offentligheden og bergrte myndigheder
(idéfasen)
Dette kapitel vil behandle indkomne hgringssvar efter endt hgring. Der vil blive redegjort for indkomne hgringssvar

ligesom bygherres umiddelbare kommentarer samt myndighedernes vurdering af, hvordan haringssvarene vil indga i
det videre arbejde med afgraensningen, vil fremga.



4. Plangrundlaget

Sterstedelen af projektomradet for Etape 3 er ikke omfattet af en gaeldende lokalplan eller kommuneplanramme, og
der vil derfor skulle tilvejebringes nyt plangrundlag for at muligggre virkeliggarelsen af projektets Etape 3. Bornholms
Regionskommune har oplyst, at der vil blive udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg, som gives nr. 19, og forslag til
lokalplan, som tildeles nr. 157.

Der er i 2017 udarbejdet plangrundlag for Etape 4, der omfattes af lokalplan nr. 091 og kommuneplanramme 1071.E.18.

Efterfalgende afsnit vil uddybe de forventede nye bestemmelser, som vil vaere styrende for den fremtidige anvendelse
og fysiske udformning af projektomrédet i Etape 3.

4.1 Kommuneplantillaeg nr. 19, nye oplagsarealer samt ny kaj
Med kommuneplantilleeg nr. 19 vil der blive tilvejebragt ny kommuneplanramme, som daekker lokalplanomradet.

Kommuneplantilleegget vil eendre rammeforholdene ved at udvide afgraensningen af kommuneplanen, séledes pro-
jektomrédet er omfattet af en kommuneplanramme. Kommuneplanrammen forventes ikke at muligggre anden an-
vendelse eller bebyggelsesregulerende bestemmelser, som ikke er omfattet af gaeldende plangrundlag for de om-
kringliggende omréder pa havnen, som muligger: Havneformal og formal til servicering af krydstogtsturister samt er-
hvervsomréade, tung industri, virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, havneerhvervsomrade, produktionsvirk-
somhed.

4.2 Lokalplanforslag nr. 151, nye oplagsarealer samt ny kaj

Lokalplan 157 vil muliggare, at lokalplanomradet kan anvendes til havnerelaterede erhvervsformal. Mere specifikt vil
lokalplanen muligggre, at omradet kan benyttes til oplagsvirksomheder, h&ndtering af stykgods, containere, projekt-
gods og trailere, udskibning af granitmaterialer samt lignende funktion med driftsmaessig tilknytning til havnen. Der vil
ligeledes veere mulighed for opfarelse af byggeri til administration i tilknytning til havnens drift, sésom lageradmini-
stration.

Lokalplanen vil ikke muliggare opfarelse af boliger eller indretning af andre stgjfglsomme anvendelser.

Med hensyn til de bebyggelsesregulerende bestemmelser, vil lokalplanen muliggare en bebyggelsesprocent pa 40 for
den enkelte ejendom, og for det nye landomrade i Fiskerihavnen vil der udleegges byggefelter s& gvrige oplagsarealer
inden for det nye landomrade friholdes for bygninger. De bebyggelsesregulerende bestemmelser vedrgrende hgjder
vil blive fastlagt endeligt ifm. lokalplanens udarbejdelse, og tage hensyn til udsigter til og fra omradet, som vil blive
neermere undersggt. Omfanget af ny bebyggelse ma ikke signifikant fravige den eksisterende bebyggelse.

Lokalplanen forventes ikke at muliggere anvendelser eller bebyggelsesregulerende forhold, som ikke er kendetegnet
for omradet i dag. Lokalplanen og kommuneplantilleeg bgr derfor opfattes som en udvidelse af de geeldende aktivite-
ter og anleeg.

4.2.1 Lokalplanafgreensning

Afgreensningen af Lokalplan nr. 151 er vist i Figur 4.1. Bemaerk at lokalplanens afgreensning ogsé medtager tvaermolen,
som i dag er omfattet af lokalplan 00-32, og som derfor aflyses i sin helhed, og at lokalplanafgraensningen medtager
et areal gst for projektafgraensningen som fremgar af Figur 5.1. Lokalplanafgreensningen er derfor ikke identisk med
projektafgraensningen, hvilket skyldes den planlaagningsmaessige hensigtsmeessighed i at opdatere plangrundlaget for
tvaermolen til nye standarder og undga at efterlade omréder, der ikke er omfattet af en lokalplan, hvilket forenkler
myndighedens sagsbehandling.
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Eksisterende bebyggelse

Figur 4.1 Afgreensningen af Lokalplan 151
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5. Det konkrete projekt

5.1 Etape 3

Udvidelsen af Etape 3 indebaerer etablering af i alt ca. 10 ha nye oplagsarealer samt ca. 280 m kaj.

i
)

Kaj 30 fiernes (Etape 4)

erste de! af tvaermolen fiemes

Den frie dei af sendre
/" indermole flemes (Etape 4)
/

— Fjemes (Etape 4)

\_ Svajecirke! (Etape 4)

Etape 3

Etape 4 -fase 1

Etape 4 -fase 2

Godkendt og delvist gen-
nemfart udvidelse

Figur 5.1 Arealudvidelserne og nye kajer i Etape 3 (bl&grgn) og moleforlaengelse, svajebassin og ny Kaj 36 i Vesthav-
nen i Etape 4 (gul/orange). Tidligere godkendte og delvist gennemfarte udvidelser vises med lys gra.

| Etape 3 gennemfgres udvidelsen ved etablering af ca. 10 ha oplagsareal efter de samme principper som de gvrige
tilstadende nye havnearealer, der er etableret i etape 1 og 2 af havneudvidelsen. En del af arealet, bestdende af ca.
4,4 ha, etableres ved opfyldning af en starre del af det eksisterende Fiskeribassin samt opfyldning i omrédet mellem
den eksisterende gamle sgndre deekmole og den tilsvarende indermole — se Figur 5.1. De resterende ca. 5,6 ha
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etableres ved at inddrage eksisterende havneareal, hvor eksisterende bygninger fiernes. Der etableres en 40 m bred
ro-ro rampe* foran den eksisterende rampe ved Krydstogtkajen (kaj 32).

5.2 Etape 4

| Etape 4 faerdiggares forleengelsen af den ny ydermole (330 m), og de eksisterende/gamle daekmoler nedbrydes i
ngdvendigt omfang af hensyn til besejlingen med henvisning til tidligere gennemfarte besejlingssimuleringer. Det nye
havnelayout skal give de store skibe mulighed for at svaje® indenfor havnens deekkende veerker, hvorfor den eksiste-
rende havbund skal uddybes til kote -11,0 m. Der skal i den forbindelse opgraves og bortskaffes ca. 750.000 m? hav-
bundsmateriale, som i det omfang det er geoteknisk egnet og tidsmaessigt sammenfaldende vil benyttes til opfyld i
Fiskeribassinet i etape 3. Alternativt klappes materialet p& den eksisterende klapplads (K-058_01) vest for Rgnne (Figur
5.2). Etape 4 udvidelsen indebaerer ligeledes anleeg af en ny Kaj 36 i Vesthavnen, med en leengde pd 430 m, beregnet
for bl.a. krydstogtsanlagb i overensstemmelse med Rgnne Havns Masterplan 2050. | forbindelse med etablering af kaj
vil der ske en opfyldning af 1,5 ha af havbunden. | en senere fase 2 af Etape 4 opfyldes den resterende del af omradet
bag den nye kaj, i alt ca. 3 ha. Etape 4, som den er beskrevet her, indeholder en faerdiggarelse af de anlaegskonstruk-
tioner der er beskrevet i VVM-redegarelsen fra november 2016, der pé davaerende tidspunkt blev beneevnt Etape 2
og Etape 3.

Renne

Figur 5.2 . Klapplads K_058_01 markeret med rad skravering. Klappladsen er cirkelformet med centerkoordinaten 55° 6,2' N, 14° 37,7
@ og en radius pd 550 meter.

5.3 Anlzegstidsplan

Anlaegsarbejdet til Etape 3 udvidelsen forventes at blive igangsat ultimo 2023 og afsluttet i Igbet af efterdret 2024,
hvor havnearealet tages i brug (arealerne kan eventuelt blive ibrugtaget etapevis i takt med feerdiggarelsen). Sidela-
bende vil der foregé forberedende arbejder, i form af nedrivning af eksisterende bygningsmasse indenfor arealerne
samt rydning og regulering af eksisterende belaegninger.

4RoRo (roll on - roll off), lastning og losning af skibe, hvor rullende last kan kares fra kajen og direkte om bord og ud af skibet igen. Det kan fx
vaere personbiler, lastbiler, anhaengere, men ogsa stykgods, som lastes med gaffeltruck eller ved hjeelp af en trailer og da ofte i kombination med
gaffeltruck.

> Nér skibet svinger rundt/drejer (i det vandrette plan)
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Anleegsarbejderne til etape 4 forventes ligeledes igangsat ultimo 2023 og afsluttet medio 2025.

54 Anlaegsfasen

5.4.1 Etape 3
De primeere anleegsarbejder forbundet med arealudvidelsen i etape 3, er:

« Nedbrydning af eksisterende bygninger, en del af tvaermolen samt de to moler i fiskeribassinet (ved kaj 18 og kaj
25).

* Rydning og regulering af eksisterende landarealer ca. 5,6 ha

» Opgravning af sten i eksisterende daekmoler/stenkastninger (maengde ej opgjort)

« Tilfgrsel af nyt sandfyld fra sgterritoriet til opfyldning pa vandsiden og til regulering pa landsiden med sand fra
feellesomrader (op til ca. 400.000 m?). Dertil tilfarsel af genbrugsfyld klasse 0-1 samt rene nedbrudte materialer fra
rydning af landarealet, herunder bygninger

« Etablering af ca. 280 m kajvaeg med stalspuns/kombivaeg med tilhgrende forankring pa vanddybde ca. 7,5 m ned-
bragt ved vibrering og delvis ramning fra flade

« Etablering af en ro-ro rampe foran den gamle rampe ved Krydstogtskajen (kaj 32) bestdende af en 60 m stal-
spuns/kombiveeg og tilhgrende paelebéren betonplade

» Etablering af stenkastninger for afgraensning af landopfyldningen imellem de eksisterende sgndre daekmoler

+ Opbygning af skaervebelaegning med tilfarte materialer forventeligt fra stenbrud pd Bornholm, ca. 10 ha, svarende
til ca. 75.000 m? skeerver

* Treekning af rar og kabler pa arealet (maengder €j opgjort)

* Opsaetning af ISPS hegn, belysningsmaster mv. i stil med de gvrige oplagsarealer

5.4.2 Etape 4
De primeere anleegsarbejder forbundet med etape 4, fase 1, af havneudvidelsen er:

« Nedbrydning og genanvendelse af eksisterende deekmoler ca. 150.000 m? stenmaterialer (daeksten, filtersten og
kernemateriale)

+ Uddybning med hydraulisk gravemaskine p& pram og klapning via splitoramme af materialer, i alt op til ca.
750.000 m?, primeert bestdende af rene intakte juraaflejringer

« Indbygning eller klapning af op til 750.000 m? uddybningsmateriale

« Forleengelse af eksisterende sgndre ydermole ca. 330 m svarende til ca. 240.000 m? stenmateriale, hvoraf de ca.
90.000 m? er starre daeksten og filtersten, som primaert forventes leveret fra skandinaviske brud, mens den pri-
meere del af kernen kommer fra genbrug fra de eksisterende deekmoler suppleret med nye materialer fra lokale
brud pd Bornholm. Molearbejdet udfares med store gravemaskiner og dumpere forventeligt via en provisorisk
arbejdskaj placeret pa den nuvaerende mole eller i havnen

« Etablering af ca. 430 m kajvaeg med stélspuns/kombivaeg med tilhgrende forankring pa vanddybde ca. 11,0 m
nedbragt ved vibrering og delvis ramning fra fldde

« Levering og opfyldning bagved kajvaeggen med ca. 200.000 m? rent sandfyld hentet fra tilgeengelige feellesomra-
der evt. suppleret med genbrudsfyld (ren og lettere forurenet jord ). Materialerne forventes indpumpet fra skib.
Dertil tilfgrsel af rene nedbrudte materialer fra rydning af landarealet

+ Opbygning af skaervebelaegning med tilfarte materialer forventeligt fra stenbrud pd Bornholm, ca. 1,5 ha svarende
til ca. 7.500 m? skeerver

* Treekning af r@r og kabler pé arealet (meengder ej opgjort)

» Opsaetning af ISPS hegn, belysningsmaster mv. i stil med de gvrige oplagsarealer
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De primeere anleegsarbejder forbundet med etape 4, fase 2, af havneudvidelsen vil veaere opfyldning og belaegnings-
arbejder pé det resterende areal bag kaj 36.

5.5 Driftsfasen

5.5.1 Etape 3

Ranne Havn forventer, at omrédet efter endt etablering skal anvendes som oplagsplads. Arealet forventes anvendt til
oplag af eksempelvis off shore mgllekomponenter i form af monopezele (stalrar), naceller, mallevinger mv. i stil med de
@vrige arealer etableret under Etape 1, Etape 2 og udvidelsen ved Gallgkken, se Figur 5.1. Da der ikke etableres tung-
lastkajer i Etape 3 vil der ikke blive tale om opstilling af tdrne i stor hgjde pd omrddet, da denne operation skal forega
kajnaert. Monopaele mv. vil under oplag fortsat kunne rage 10-15 m op over terreen, som tilfeeldet er i dag pé Etape 1
arealet (de endelige hgjder skal afklares med Rgnne Havn).

Udover enkelte administrationsbygninger, med lagerfaciliteter etableres der ikke bygninger pé det nye havneareal,
eneste andre faste installationer vil vaere belysningsmaster og hegn. Lokalplanen dbner ogsd mulighed for etablering
af transformatorstation, pumpehus og lignende.

Forlgbet vil forventeligt vaere, at offshore-komponenter ankommer til havnen med skib og herefter fragtes til omra-
det, hvor de placeres pé en fast position, indtil de igen transporteres til kaj og udskibes fra havnen. Oplaget arrange-
res saledes, at de tungeste elementer placeres s kajnaert som muligt, mens de lettere komponenter sdsom fx malle-
vinger kan placeres i stgrre afstand. Det forventes, at karsel i driftsfasen hovedsageligt vil foregd internt p& havnearea-
lerne, dvs. uden for det offentlige vejnet. Karsel til omradet forventes at ske via Skansevej og Sydhavnsvej samt Munch
Petersensvej. Udvidelse af havnens areal vil medfare en foragelse pa skansmaessigt 60 skibsanlgb arligt til det nye
havneafsnit i Rgnne Havn. | dag anlgbes det nye havneafsnit af ca. 100 fartgjer arligt, mens havnen som helhed har
3.500 skibsanlgb arligt.

Virksomheder p& havnen skal enkeltvis overholde geeldende greensevaerdier for stgj, vibrationer og udledning af foru-
renende stoffer til luften mv. og skal selv indhente tilladelsen til dette hos relevante myndigheder.

Aktivitetsniveauet pa det nye havneareal vil som pé det tilstadende havneafsnit vaere meget varierende. Offshore-
komponenter tilsejles og oplaegges pa havnearealet pé en fast position, indtil de igen transporteres til kaj og udskibes
fra havnen. Transport og hdndtering af elementerne varetages af 1-2 mobilkraner eller 1 crawlerkran. Der placeres sa-
ledes ikke faste kraner pd arealet. Den typiske aktivitet pa arealet vil forventeligt vaere én crawler kran eller én reach
stacker samt ét SPMT-karetgj (selfpropelled modular transporter). Derudover kan der pd omradet forega andre aktivi-
teter i form af samleoperationer eller test mv. af delkomponenter.

5.5.2 Etape 4

Den nye Kaj 36 og den bagvedliggende kajgade skal bl.a. anvendes til krydstogtanlgb saledes at feergedrift og kryds-
togtanlgb samles i den nordlige del af havnen. Kajen vil i mindre grad ogsé fortsat fungere som en flerfunktionskaj
(multi purpose quay) med ind og udskibning af lettere gods til falge.

Bustrafikken fra krydstogtsterminalen i den nordlige del af havnen forventes at kgre via Tysklandsvej og Nordre Kyst-
vej.
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6. Afgreensning — den samlede miljgkonsekvensrapports indhold

Herunder beskrives indholdet i den samlede miljgkonsekvensrapport iht. miljgvurderingslovenes og havnelovens reg-
ler. Derefter falger selve afgraensningen af de faglige emner/miljgtemaer i miljgkonsekvensrapporten for udvidelse af
Renne Havn etape 3 og 4.

6.1 Projektbeskrivelse

Anlzeggets fysiske udformning og karakteristika, ligesom arealanvendelsesbehovet under anlaegs- og driftsfasen vil
blive beskrevet i den samlede miljgkonsekvensrapport med angivelse af anlzeg pé land samt andre tiltag pé vand her-
under fx nyt svajebassin og klapplads pé kortbilag.

For midlertidige byggepladser og oplagsarealer beskrives omfang, placering og indretning samt de veesentlige an-
leegsprocesser, som vil foregd inden for arealerne.

Dertil beskrives de vaesentligste karakteristika ved projektets driftsfase, herunder forventet arealanvendelse og forven-
tede aktiviteter ved hhv. Etape 3 og Etape 4.

6.2 Hovedforslag og alternativer

6.2.1 Anlegsfase
Der undersgges for et hovedforslag for etablering af havneudvidelsens etape 3 og 4, hvor etape 4 er opdelt i to an-
leegsfaser som beskrevet ovenfor.

Der forventes at indgé vurderinger af alternative anleegsmetoder i miljgundersggelsen. Disse alternativers karakteri-
stika beskrives herunder omfang, placering samt vaesentlige anlaegsprocesser. Et eksempel pé et s&dant alternativ
kunne veere muligheden for at etablere spunsveegge ved nedbringning i forgravet rende. Et andet eksempel kunne
veere forskellige alternative metoder til uddybning af havnebassinet og til indpumpning af sand ved opfyldning.

6.2.2 Driftsfase
Der undersgges for ét hovedforslag som beskrevet ovenfor i afsnit 5.5.

6.3 Fravalgte alternativer
Den samlede miljgkonsekvensrapport vil indeholde en beskrivelse af de vaesentligste alternativer, som bygherren har
undersggt, samt en begrundelse for den valgte lgsning herunder begrundelser for fravalg.

6.4 Referencescenariet

Der redeggres for den sandsynlige udvikling, hvis projektet ikke gennemfgres (det vil sige referencescenariet). Den
eksisterende situation fremskrives til det tidspunkt havneudvidelsen er etableret og tages i anvendelse. Arstallet der
fremskrives til aftales neermere med myndighederne.

6.5 Ikke-teknisk resumé
Der vil blive udarbejdet et ikke-teknisk resume i et letleeseligt sprog.

6.6 Eksisterende forhold

Den aktuelle miljgstatus for projektomradet beskrives for hvert af de faglige emner, som indgér i den samlede miljg-
konsekvensrapport. De faglige emner gennemgés i tabellen herunder.

15



Rapporten vil ligeledes beskrive og forholde sig til de geeldende internationale, nationale, regionale og lokale plan-
lzegnings- og lovgivningsmaessige forhold og bindinger, der findes i projektomradet.

6.7 Metodebeskrivelse

Den samlede miljigkonsekvensrapport og eventuelle tilhgrende baggrundsdokumenter vil indeholde en metodebeskri-
velse og beskrivelse af de undersaggte parametre. Ligeledes vil der indgé en beskrivelse af den vurderingsmetode, der
anvendes til at vurdere graden af miljgpavirkningerne.

6.8 Kumulative effekter
Kumulative pavirkninger er resultatet af kombinerede pavirkninger fra et projekt eller en aktivitet i forbindelse med
eksisterende, planlagte og/eller forventede fremtidige aktiviteter.

Eksempler pad projekter og planer, der kunne vaere relevante at forholde sig til, kunne vaere andre anlaegsprojekter i
og neer havnen eller aktiviteter knyttet til Energig Bornholm.

Der foretages en vurdering af projektets kumulative virkninger med andre eksisterende og/eller godkendte projekter,
idet der tages hensyn til eventuelle eksisterende miljgproblemer i forbindelse med omréder af saerlig miljgmaessig be-
tydning, som kan forventes at blive bergrt.

Det vil som en del af miljigvurderingsprocessen for hvert af de behandlede emner blive belyst, om der er andre planer
eller projekter, som skal indgd i de kumulative vurderinger.

6.9 Manglende viden

Der vil desuden indgd en identificering af de veesentligste usikkerheder ved vurderingerne, og disse usikkerheder sg-
ges minimeret ved Igbende indsamling af ny viden igennem miljgvurderingsprocessen. De vaesentligste usikkerheder
beskrives for de emner, hvor det er relevant.

6.10 Afvaergeforanstaltninger og overvagning

I miljgvurderingsprocessen sker der en lgbende afklaring af, hvilke foranstaltninger, der skal anvendes med henblik p&
at undgd, forebygge, begraense og om muligt neutralisere de skadelige virkninger p& miljget. Afvaergeforanstaltnin-
gerne vil blive beskrevet under de enkelte emner og samlet i et sammenfattende afsnit i den samlede miljgkonse-
kvensrapport.

Hvis de gennemfgarte miljgvurderinger viser, at der er behov for at iveerksaette overvagning af en eller flere miljgpara-
metre, vil dette blive beskrevet.

6.11  Miljotemaer
Her fglger en gennemgang af de relevante emner, der skal miljgvurderes, hvad der undersgges, metode mv. Ligele-
des beskrives fravalgte/afgreensede miljgtemaer og argumentationen for fravalget.

6.12 Den biologiske mangfoldighed

6.12.1 Natura 2000
Det neermeste Natura 2000-omrade i forhold til Renne Havn og klappladsen er nr. 211 (Hvideodde Rev), som ligger i
en afstand pé ca. 1,3 km nord for Ranne Havn og ca. 2 km nordgst for klappladsen.

Indenfor en afstand af 12 km fra enten Ranne Havn eller Klapplads K_058_01 ligger der yderligere fire Natura 2000-
omrader:
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* Pé land:
« Natura 2000-omrade nr. 186 Almindingen, @lene og Paradisbakkerne (ca. 10 km @st for R@nne Havn),
+ Natura 2000-omrade nr. 187 Kystskreenterne ved Arnager Bugt (ca. 7 km sydast for Renne Havn),

P& sgterritoriet:
« Natura 2000-omrade nr. 212 Bakkebraedt og Bakkegrund (ca. 12 km syd for Rgnne Havn) og
* Natura 2000-omrade nr. 252 Adler Grund og Rgnne Banke (ca. 11 km sydvest for klappladsen)

| den seneste opdatering af habitatbekendtggrelsen fra d. 12. november 2021 blev det foresldet at udvide Natura
2000-omrade nr. 252 til et stgrre omrade, som ogsa omfatter Natura 2000-omrade nr. 211 og nr. 212. Afgraensningen
af habitatomraderne indenfor bade Natura 2000-omrade nr. 211, 212 og 252 er uforandret, mens hele omrddet er ble-
vet udpeget som fuglebeskyttelsesomrade F129.

Der skal udarbejdes en Natura 2000-veesentlighedsvurdering, som ogsé vil omfatte en vurdering af det nyudlagte
fuglebeskyttelsesomrade F129, Rgnne Banke. Vurderingen skal beskrive, hvilke konsekvenser projektet har for udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omréderne, og hvorvidt der vil vaere en vaesentlig pavirkning af arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlaget.

Beskrivelser og vurderinger af mulige pavirkninger af fugle baseres pé eksisterende viden, herunder VVM for udvi-
delse af Rgnne Havn fra 2017. Der suppleres med tilgeengelig, eksisterende viden fra tidligere opteellinger og analyser
fra omrédet i relevant omfang.

6.12.2 Bilag IV-arter
Det skal unders@ges, hvilke konsekvenser projektet har i forhold til bilag IV-arter i omradet.

Der er registreret lavfrg og markfirben pé Gallgkken sydast for projektomrddet. Mellem projektomrédet og omradet,
hvor arterne er registreret, er der ca. 400 m. Indenfor projektomréadet er der ingen egnede yngle eller rasteomrader
for hverken lgvfrg eller markfirben. Det vurderes derfor, at disse arter ikke vil blive pavirket af projektet, og emnet vil
ikke blive behandlet i miljigkonsekvensrapporten.

Det kan ikke udelukkes, at de bygninger, der skal nedrives, kan indeholde yngle- og rasteomrader for flagermus. Der
vil derfor blive gennemfart en inspektion af bygningernes egnethed som grundlag for en vurdering af dyrenes sérbar-
hed overfor projektet. S&fremt der er mulighed for tilstedeveerelsen af flagermus ivaerkseettes ngdvendige afveergetil-
tag.

@vrige arter, som er tilknyttet terrestriske arealer pa land, vurderes ikke at blive pavirket af projektet.

Dstersgen er hjemsted for flere arter af havpattedyr herunder marsvin, som er den mest almindelige og den eneste
ynglende hval i de indre danske farvande. Marsvinet er en internationalt beskyttet art, som er opfart pa habitatdirekti-
vets bilag IV, hvilket betyder, at yngle- og rasteomraderne ikke mé beskadiges eller gdeleegges af projektet, ligesom
der er forbud mod forseetlig forstyrrelse og drab af individer. Miligkonsekvensrapporten kommer derfor til at inde-
holde en vurdering af marsvins sérbarhed overfor projektet og mulige afveergeforanstaltninger.

6.12.3 Havstrategidirektivet
Miljigkonsekvensrapporten skal redeggre for eventuelle pavirkninger af Havstrategiens deskriptorer.

Havstrategidirektivet har til formal at beskytte havmiljget og naturressourcer samt at fremme en baeredygtig udnyt-
telse af havomrader. Havstrategidirektivet skitserer 11 deskriptorer, der anvendes til at vurdere miljatilstanden for hav-
omrader.
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Der skal foretages en vurdering af, om projektet vil pvirke havstrategiens deskriptorer og forsinke eller forhindre op-
naelse af god miljatilstand.

6.12.4 Flora og fauna pa land
Der pavirkes ikke flora og fauna pa land, og emnet behandles ikke yderligere.

6.13 Befolkningen og menneskers sundhed
Her behandles pévirkninger af befolkningen og eventuelle sundhedseffekter fra sendringer i stgj og vibrationer, trafik
(hhv. trafik pa land og skibstrafik), luftforurening, rekreative forhold samt landskabelige forhold og lysgener m.m.

Ved befolkning forstads enhver, hvis tilvaerelse kan taenkes at blive pavirket vaesentligt af anlaeeggets miljgmaessige kon-
sekvenser.

Vurderingerne vil i hgj grad blive baseret pa vurderinger af relevante miljgpavirkninger bl.a. stgj og trafik.

6.13.1 Stgj og vibrationer

| forbindelse med anleegsarbejdet vil der foregé stgjende og seerligt stgjende aktiviteter sdsom nedbringning af spuns,
stenarbejder og nedbrydning af eksisterende konstruktioner. For anlaegsfasen beregnes stgjbidraget ud fra kendskab
til, hvilke aktiviteter (nedramning, uddybning og andre bygge- og anlaegsaktiviteter), der foregar. Dertil foretages en
kvalitativ vurdering af trafikstgj pa offentlig vej som falge af til- og frakarsel med lastbiler.

Hvilke praecise stgjgraenser, der skal anvendes ved vurderingerne af stgj i anleegsfasen, besluttes i dialog med myn-
dighederne.

P& baggrund af kendskab til eksisterende havneaktiviteter og virksomheder gennemfgares stgjberegning af den nuvae-
rende stgjudbredelse med afsaet i, at virksomhederne skal overholde de vejledende stgjgreenser i naboomraderne.
Der tages afseet i evt. stgjmalinger, miljggodkendelser samt oplysninger fra virksomhederne og havnen om aktiviteter.
P& baggrund af de gnskede fremtidige aktiviteter p& den udvidede havn i driftsfasen indseettes forventede fremtidige
stgjkilder i beregningerne, og det fremtidige stgjbidrag beregnes.

Beregningerne foretages ved hjeelp af beregningsprogrammet SoundPLAN efter Miljgstyrelsens gaeldende vejlednin-
ger.

Trafikstgj vurderes kvalitativt ud fra oplysninger om forventede aendringer i trafikken. Der forventes ikke behov for
egentlige beregninger af stgj fra eendringerne i vejtrafikken.

I miligvurderingen foreslas relevante afvaergetiltag og evt. restriktioner p& arbejdet, sdledes at geeldende stajgraenser
kan overholdes. Rgnne Havn og myndighederne har ved gennemfgrelsen af tidligere udvidelsesetaper samarbejdet
om handteringen af den uundgaelige anlzegsstej, og dette arbejde vil fremadrettet fortsaettes. Bl.a. har Bornholms
Regionskommune en forskrift for stgj pd havnen under udarbejdelse og denne inddrages i relevant omfang i vurde-
ringerne. Kumulativ stgj fra andre aktiviteter pad havnen undersgges og vil indgad i miljgvurderingen.

Vibrationspavirkninger fra ramning og vibrering af spuns/paele medfarer en risiko for skader pa bygninger ud til af-
stande pa ca. 10-20 m. Skader pa stagrre afstande ses yderst sjseldent. Vibrationerne kan ikke desto mindre opleves
som seerdeles voldsomme for personer, der opholder sig i bygninger helt neer aktiviteten. Under ugunstige forhold vil
vibrationerne endvidere kunne overskride de foresldede greenseveerdier for komfortvibrationer ud til afstande pé ca.
100 m, men oftest drejer det sig om kortere afstande pé ca. 30-50 m.
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Der ligger enkelte erhvervsbygninger inden for den angivne afstand med risiko for bygningsskadelige vibrationer. In-
den anlaegsarbejdet igangsaettes vil Rgnne Havn sikre, at der gennemfares registrering af de omkringliggende byg-
ningers tilstand, ligesom der opsaettes vibrationsmalere pa naerliggende bygninger for dokumentation af overholdelse
af kravene, inden vibrationsgivende anlaegsarbejder pabegyndes.

De naermeste boliger ligger mere end 250 m fra lokaliteten, hvor spunsramning skal forega (etape 3), og der er der-
med ikke risiko for komfortvibrationer ved neerliggende boliger.

P& denne baggrund vil emnet vibrationer ikke blive behandlet naermere i miljigkonsekvensrapporten.

6.13.2 Trafik

6.13.2.1 Trafik pa land
| anleegsfasen vil der bade ifm. etape 3 og 4 veere karsel med entreprengrmaskiner og leverancer af materialer
(spreengsten og skaerver) til byggepladserne.

Der forventes ikke vaesentlig ekstra vejtrafik til etape 3-omradet i driftsfasen. Efter etablering af etape 4 vil trafikken
genereret af krydstogsturister flytte fra andre kajomrader i Rgnne Havn til den nye krydstogtsterminal i Nord- og Vest-
havnen. Bustrafikken fra den nye krydstogtsterminal forventes at kare via Tysklandsvej og Nordre Kystvej.

Der gennemfares en vurdering af trafik og trafikafvikling i anlaegsfasen for etape 3 og 4 samt i driftsfasen for etape 4.
Vejtrafikmaengderne opgares far og efter udvidelsen. Som grundlag for en vurdering af de trafikale pavirkninger af
vejnettet omkring Renne Havn og Reanne by forventes det, at Bornholms Regionskommune kan levere oplysninger
evt. i form af trafikdata for den nuveerende trafik pa de involverede veje. Vurderingerne forventes gennemfgrt som
kvalitative vurderinger.

6.13.2.2 Skibstrafik
Den nuveerende maengde af skibstrafik og skibsstarrelser kortlaegges, og der gives en prognose for den forventede
udvikling efter havneudvidelsen.

Omlaegning af skibstrafik som falge af projektet beskrives. Der er gennemfart vurderinger af sejladssikkerheden/besej-
lingssimuleringer med det nye havnelayout, som lsegges til grund for beskrivelsen af de besejlingsmaessige forhold
herunder for havneudvidelsens eventuelle konsekvenser for sejladssikkerheden i havnen.

6.13.3 Luft

Pavirkningen af luftkvaliteten i anlaegsfasen, som falge af anleegsarbejderne, der skal gennemfares i forbindelse med
etablering af etape 3 og 4, skyldes emissioner af forurenende stoffer til luften fra det anvendte materiel (lastbiler, skibe
og entreprengrmaskiner). Det vurderes, at pavirkningen vil veere sammenlignelig med andre, tilsvarende anlaegspro-
jekter, og da arbejderne vil forega midlertidigt og i kortere perioder i omrader med saerdeles gode spredningsforhold
forventes udledning af forurenende stoffer til luften derfor ikke at medfare vaesentlige pavirkninger af luftkvaliteten.

P& denne baggrund vil pavirkning af luftkvaliteten i anleegsfasen ikke blive behandlet naermere i miljgkonsekvensrap-
porten.

Dertil vil der kunne opsté stavgener i forbindelse med jord- og belzegningsarbejder i etape 3 og etape 4. Evt. stavge-
ner forventes at kunne minimeres ved at bygherre stiller krav til entreprengren om fx vanding af arealer, overdaekning
af stentransporter o.l. og dette vil beskrives i miljgkonsekvensrapporten.
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Emissioner fra krydstogtskibe ved kaj kan pavirke koncentrationen af partikler og kveelstofoxider omkring havnen, seer-
ligt i hgjden. Emission af stoffer fra @get krydstogtskibstrafik ved kaj 36 i fremtiden og deres miljig- og sundhedsmaes-
sige konsekvenser skal undersgges naermere, ligesom der redeggares for mulige afveergeforanstaltninger. Vurderin-
gerne foretages ud fra tilgeengelige data og erfaringer fra lignende projekter.

6.13.4  Friluftsliv

Der foregar ikke friluftslivsaktiviteter indenfor projektomraderne, og de to omrader for etape 3 og 4 er i forvejen pa-
virket af havneaktiviteter. Etablering af anleeggene vil ikke afskaere trafikken, hverken pé land eller til havs til og fra den
gvrige havn eller fritidssejlads.

Stej fra anlaegsarbejdet vil midlertidigt kunne pdvirke rekreative funktioner i omrédet omkring Gallgkken. | forbindelse
med vurdering af anleegsarbejdets stgjpavirkning vil de afledte effekter pa friluftslivet ligeledes beskrives og vurderes.

Det vurderes, at projektet udover evt. stgjpavirkninger ikke vil pavirke friluftslivsaktiviteter uden for projektomrédet,
hvorfor det alene er stgjens pavirkning pé friluftslivet der beskrives og vurderes i miljigkonsekvensrapporten.

6.13.5 Landskabelige og visuelle forhold (herunder lyspavirkning)

Projektomraderne er ikke beliggende indenfor landskabelige udpegninger. Etape 3 og etape 4 etableres i omrader,
der allerede i dag anvendes til havneformal og dermed fremstar med et steerkt teknisk udtryk. Det vurderes, at projek-
tet ikke vil @endre omrddernes udtryk veesentligt, hvorfor emnet landskab ikke behandles yderligere i miljgkonsekvens-
rapporten.

Ranne by er udpeget som veerdifuldt kulturmiljg i kommuneplanen. Omradet er udlagt omkring Sct. Nicolai Kirke og
rummer den oprindelige del af Rgnne by. Der er ingen kirkebyggelinje omkring Sct. Nicolai Kirke, da den er omgivet
af byneer bebyggelse i hele zonen. Kirken og omgivelserne er omfattet af bevarende lokalplan og omgivelserne er
udpeget som historisk bymiljg. Der skal derfor foretages en vurdering af den visuelle pavirkning og pavirkningen pa
det veerdifulde kulturmiljig og udpegningen af omradet som historisk bymiljg som fglge af oplagsaktiviteter ved etape
3 samt anlgb fra krydstogtsskibe (etape 4). Lyspdvirkning fra aktiviteterne i bade anleegs- og driftsfasen skal indgd i
vurderingerne.

De foretages en vurdering af pavirkningen pa det omkringliggende landskab, herunder indsigts- og udsigtsforhold fil
havnen og naerliggende rekreative arealer.

Vurderingerne vil blandt andet blive foretaget p& baggrund af visualiseringer af den fremtidige situation (worst case)
fra forskellige fotostandpunkter. Antallet af visualiseringer og fotostandpunkter aftales naermere med myndighederne.

Der foretages ikke vurderinger af pévirkning p& udpegningerne af Ranne by som veerdifuldt kulturmiljg og historisk
bymiljz i anleegsfasen, da aktiviteterne i anlaegsfasen er midlertidige og anleegsarbejdet gennemfares over en kortere
periode.

6.13.6 Risikovirksomheder

Projektomradet for etape 3 ligger mindre end 500 m fra Kuwait Petroleum Danmark A/S (oplag af olie og benzin) og
YX Danmark A/S (oplag af olie, benzin mv.), som er risikovirksomheder. Miljgkonsekvensvurderingen skal indeholde
en redeggarelse for risikoen for pavirkning af virksomhederne, herunder om der er szerlige forholdsregler, der skal iagt-
tages og implementeres i projektet.

6.14 Jordarealer
Etape 3 og 4 omfatter opfyldning pé saterritoriet inden for Ranne Havns deekkende veerker samt hvad angér etape 3
en inddragelse af landarealer, der allerede i dag anvendes til havneformal. Der er séledes ikke tale om inddragelse af
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ubebyggede/ubefaestede arealer som anvendes til landbrug eller skovdrift eller naturarealer. Emnet behandles ikke
yderligere i miljgkonsekvensvurderingen.

6.15 Jordbund

Opfyldsmaterialer p& de nye havnearealer, der i dag er vandomrader i havnen, vil besta af rene materialer fra sgterri-
toriet, kombineret med materialer fra land som rent og lettere forurenet overskudsjord fra andre anleegsprojekter og
evt. nedknuste byggematerialer fx ren beton, fra de bygninger der skal fiernes pé arealet. Dertil vil uddybningsmateri-
aler fra havnebassinet i etape 4 i muligt omfang, afthaengig af geoteknisk egnethed og tidsmaessigt sammenfald, nyt-
tiggeres ved opfyldning i fiskeribassinet. Afledte miljgeffekter i forbindelse med opfyldning af Fiskeribassin og etable-
ring af krydstogtkaj beskrives i afsnit om Overfladevand.

Der vil udelukkende ske handtering af jord indenfor de relevante matrikler, og der forventes ikke behov for bortskaf-
felse af jord. H&ndtering vil ske i forbindelse med opgravning af fundamenter og kloakker og jorden tilbageleegges,
medmindre der er tegn pa forurening. Jordmaengderne forventes at veere meget begraensede.

| projektet nedrives en raekke bygninger og fundamenter, og brokker opgraves i omradet omkring fiskerihavnsbassi-
net. | omrédet for etape 3 udvidelsen er der V1- kortlagt et mindre omréde pga. mistanke om forurening i jorden.

Evt. opgravet jord og brokker hdndteres iht. gaeldende lovgivning, og der forventes derfor ikke, at der ved anleegsar-
bejderne vil veere risiko for yderligere forurening af jordbunden i forbindelse med handtering og evt. bortskaffelse af
jord og brokker.

Hvis der under gravearbejdet patreeffes forurening standses arbejdet i det pdgeeldende omréde og miljigmyndighe-
den kontaktes mhp. neermere afklaring omkring handtering (iht. § 71 jordforureningsloven).

For det kortlagte V1-omrade vil der indhentes en §8 tilladelse iht. jordforureningsloven og evt. miljgmaessige risici vil
blive handteret hermed.

Hvad angér @vrig forurening ved anleegsarbejder skal der udarbejdes en beredskabsplan for hadndtering og begraens-
ning af spild af kemikalier og braendstof, der kan forurene jord og grundvand.

P& baggrund af ovenstdende forventes det derfor ikke, at aktiviteter i anleegs- og driftsfasen vil give anledning til risiko
for vaesentlig forurening af jorden. Emnet vil derfor ikke blive behandlet yderligere i Miljgkonsekvensrapporten.

6.16 Overfladevand og grundvand

Projektomradet pé havet er udlagt som Kystvandomréde nr. 56, der ligger indenfor 1-sgmile greensen og er omfattet
af en mélseetning om god kemisk tilstand og god gkologisk tilstand. Miljgkonsekvensrapporten skal redegare for
eventuelle pavirkninger af vandkvaliteten i kystvandomradet herunder om projektet vil forringe miljgtilstanden eller
forhindre mélopfyldelse i det malsatte vandomréde som falge af pavirkningen fra sedimentspild ved uddybning af
havnebassin og efterfglgende klapning. Der skal ligeledes redegares for eventuelle pavirkninger fra indbygningen af
materiale i opfyldsomraderne i fiskerihavnen og vesthavnen.

Der er foretaget forureningsundersagelser af uddybningsomradet, der viser, at materialet, hvoraf hovedparten er in-
takt havbund, er uforurenet. Der vil ligeledes foretages forureningsundersggelser af bundmaterialet i de bassiner, der
skal fyldes op, som grundlag for vurdering af pavirkninger af vandkvaliteten i forbindelse med opfyldningsaktivite-
terne.

Miljgkonsekvensrapporten skal ogsé redeggre for udledning af overfladevand og potentiel udledning af miljgfarlige
stoffer fra havnedriften.
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Omréadet for Rgnne Havn er udpeget som regional grundvandsforekomst og omfattet af en malseetning om god ke-
misk og kvantitativ tilstand, og miljgkonsekvensrapporten skal redeggre for evt. pavirkning af denne.

6.17 Klima

6.17.1 Tilpasning til klimaforandringer

Havnen klimasikres ved etablering af kajer og bagarealer i kote +3,0 m for at imgdega fremtidige havspejlsstigninger
som falge af klimaforandringerne. Det vurderes derfor, at der ikke er risiko for oversvgmmelse af de fremtidige havne-
arealer i forbindelse med storme og hgj vandstand. Dette vil fremgé af projektbeskrivelsen, men derudover behandles
projektets tilpasning til klimaforandringer ikke.

6.17.2 Indvirkning pa klimaaendringer

Afbraending af fossile breendstoffer bidrager til et forgget COz-indhold i atmosfeeren. Stigende COz-koncentrationer i
atmosfaeren er den vaesentligste drsag til global opvarmning med tilharende risiko for klimaforandringer. CO2-udslip
har séledes primaert betydning i det globale perspektiv.

Etablering af havneudvidelsen vil medfgre emissioner med CO> og dermed have et klimaaftryk i anlaegsfasen. CO>-
emissionen vil skyldes karsel med entreprengrmaskiner og anlaegsaktiviteter udfgrt fra skib samt produktion af materi-
aler, der anvendes til anleegsarbejdet. Projektets klimaftryk i anleegsfasen vil vaere sammenligneligt med andre stgrre
anleegsprojekter, dog uden anvendelse af store maengder beton. Dertil forventes Rgnne Havn at stille krav til entre-
prengren om CO,-regnskab for arbejderne med henblik p& begraensning af udledninger. Emnet behandles derfor
ikke i miljigkonsekvensrapporten.

Etableringen af de nye kajer medfgrer en @get sejlads til og fra Renne Havn i projektets driftsfase. Antallet af skibsan-
lzb til Rgnne Havn forventes séledes ogsa at stige frem mod 2050. Det forventede antal arlige anlagb ved kajerne i de
to etaper beskrives. Den ggede sejlads vil medfare en gget udledning af CO..

Havneudvidelsen vil bl.a. understgtte den fremtidige opsaetning af havvindmgller i @stersgen. Der er i de kommende
10-15 ar planlagt massive udbygninger med havvind, der samtidig stiller seerlige krav til infrastrukturen pga. havvind-
mgllernes starrelse. Den ngdvendige infrastruktur er allerede i dag steerkt begraenset, og presset pé infrastrukturen vil
derfor kun stige i fremtiden. Udvidelsen af Rgnne Havn vil understgtte den ngdvendige infrastruktur for udbygning af
havvind, og derved vil udvidelsen kunne medvirke til en fremskyndelse af udbygningen af havvind og séledes indirekte
medvirke til reduceret udledning af CO.

Da udledning af CO; i forbindelse med sejladsen er proportional med skibenes braendstofforbrug vil der blive foreta-
get et estimat af CO-udledningen fra krydstogtsskibe, som er den skibstype, som fortrinsvist forventes at have moto-
ren teendt under opholdet i havnen. Der foretages ikke beregninger for sejlende skibe. Estimatet af CO-udledningen
vil blandt andet blive foretaget pé grundlag af en opggrelse over det forventede antal af anlgb og forventede skibsty-
per samt ud fra tilgeengelige data og erfaringer fra lignende projekter.

6.18 Materielle goder
Materielle goder omfatter ‘fysiske goder’, men ogsa indvirkningen pa andre former for goder. Det kan veere bredere
betragtninger som samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige indvirkninger.

Begrebet ‘materielle goder’ omfatter her infrastruktur og erhvervsliv.

6.18.1 Infrastruktur
| en begraenset periode er der risiko for mindre begraensninger for trafikken pé Skansevej, Sydhavnsvej og Munch Pe-
tersensvej ifm. transport af materialer og eventuelt entreprengrmaskinel til omradet. Projektet vil i muligt omfang
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imgdekomme eventuelle udfordringer, s gener for erhvervsdrivende i omrddet nedbringes. Det vurderes derfor, at
der overordnet set ikke vil vaere vaesentlige pavirkninger som fglge af vejforhold/vejadgang til projektet. Forholdet
vurderes derfor ikke yderligere.

6.18.2  Erhvervsliv

Havneudvidelsen forventes at generere et stgrre antal arbejdspladser pa havnen eller i virksomheder med tilknytning
til havnen, hvorfor projektet vurderes at have en veesentlig positiv samfundsmeessig veerdi. For virksomhederne pé
Bornholm er det af yderste vigtighed, at der er kontinuerlige projekter i gang pa havnen, sdledes at det vil skabe et
behov for lokal arbejdskraft og vedvarende ansaettelser til gavn for den bornholmske gkonomi. Disse positive effekter
haenger ngje sammen med projektets formal og vil blive beskrevet i indledning eller i projektbeskrivelsen i miljigkonse-
kvensrapporten.

Hvad angér erhvervsfiskeri har der gennem flere dr stort set ikke vaeret nogen aktivitet pa havnen, hvad angar losning
af fisk. I dag er aktiviteterne yderligere reduceret, da alle isvaerker pa Bornholm er nedlagt, sa der kun kan importeres
is. Der er i dag fire enmandsbade i Rgnne Havn, som alle har s@gt ophugningsstatte. S&fremt fiskerierhvervet far en
opblomstring pa Bornholm, vil der veere plads i bdde Nex@ og Tejn Havn til yderligere fiskerbdde, og Renne Havn har
fortsat kajer og infrastruktur, sa det i et vist omfang er muligt at servicere dette erhverv efter udvidelsen med etape 3
0g 4.

| forbindelse med opsigelse af lejemal og nedrivning af bygninger, vil der ikke umiddelbart veere behov for nye byg-
ninger andetsteds. Flere af bygningerne har veeret tilknyttet virksomheder indenfor fiskerierhvervet og er allerede luk-
kede, og andre lejere flyttes til en anden lokalitet.

Ovenneevnte forhold vurderes derfor ikke yderligere.

6.19 Ressourcer og affald

Der skal anvendes en raekke materialer og réstoffer i projektet, herunder, beton, stdl, sten, sand og skeerver. Materi-
ale- og rastofforbruget er endnu ikke endeligt fastlagt, men skal beskrives og opgares med hensyn til typer og
maengder med udgangspunkt i detailprojektet. Der redeggres for muligheden for at nyttiggere uddybningsmaterialer
samt hvilke maengder réstoffer, der forventes indvundet og fra hvilke marine rastofindvindingsomréder.

Ranne Havn forventer at anvende skaerver fra bornholmske stenbrud til slutafdaekning af arealerne i bédde etape 3 og
4. Ligeledes gnsker havnen i muligt omfang at nyttiggere uddybningsmaterialer og genanvende rene nedknuste byg-
gematerialer til opfyldningen i etape 3 og etape 4.

Opggrelsen over anvendte ressourcer og rastoffer vil indga i miljgkonsekvensrapportens projektbeskrivelse, men em-
net vil ikke blive behandlet yderligere i rapporten, da der allerede er foretaget en miljgvurdering af indvindingsaktivi-
teterne i forbindelse med udlaegning af rastofomraderne og indvindingstilladelser.

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil der ud over eventuel overskudsjord og brokker af beton veere bygge- og an-
laegsaffald seerligt fra nedrivning af eksisterende bygningsmasse og moler. Der vil desuden vaere spildprodukter fra
entreprengrmaskinerne.

Affald og spildprodukter vil altid blive hdndteret i henhold til geeldende bekendtggarelser og regulativer for affaldsty-
perne, hvorved det forudseettes, at handteringen sker forsvarligt, og at der derfor ikke er risiko for en veesentlig milja-
pavirkning.

Miljgkonsekvensrapporten skal redegare for, hvilke affaldstyper der genereres i anlaegs- og driftsfase samt handterin-
gen af disse.
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6.20 Kulturarv herunder marinarkzeologi

De landarealer, der inddrages i etape 3, anvendes i dag til havneformal. Der er ikke pa disse arealer udpegninger eller
beskyttelser, som vedrgrer kulturarven, dvs. arealfredninger, kirkeomgivelser og —byggelinjer, kulturmiljger, arkeeologi-
ske fund og kulturarvsarealer, fredede fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger og fredede og bevaringsveerdige
bygninger og anleeg. Da projektomraderne for etape 3 og 4 séledes ligger uden for kendte omradder med kulturhisto-
riske og arkeeologiske interesser behandles emnet ikke i miljigkonsekvensvurderingen.

Ranne Redningsstation, som er beliggende péa Fiskerivej 8, og dermed pa arealet for etape 3, er omfattet af en byg-

ningsfredning. Rgnne Havn har anmaodet Slots- og Kulturstyrelsen om en opheevelse af bygningsfredningen, der med
den nye anvendelse af havnearealerne omkring redningsstationen, udvidelsen af havnens landfaste areal og fiernelse
af Fiskerihavnen vil komme ud af sin historiske, kulturhistoriske og funktionelle kontekst. Det Szerlige Bygningssyn har
indstillet til Slots- og Kulturstyrelsen, at fredningen af Rgnne Redningsstation ophaeves, og der forventes en afgarelse
inden medio januar 2023.

For s& vidt angdr havneudvidelsens pavirkning p& udpegningen af Rgnne by som veerdifuldt kulturmiljg og historisk
bymiligmiljz henvises til beskrivelsen vedrgrende projektets landskabelige og visuelle pavirkninger.

Bygherre er iht. museumslovens bestemmelser forpligtet til at afsgge de omréder, som bergres af projektet, for for-
tidsminder af kulturhistorisk interesse. Pa land drejer det sig om landarealerne, der inddrages i etape 3. Pa sgterritoriet
drejer det sig om omrader, hvor der fx sker opfyldning (etape 3 og etape 4) og uddybning (etape 4).

| forbindelse med den tidligere VVM-undersggelse fra 2017 er det vurderet, at der ikke er begrundet formodning om
forekomst af fortidsminder beskyttet af Museumsloven inden for de arealer, der bergres af anlaegsarbejdet, hvorfor
der ikke er behov for at foretage yderligere forundersagelser for sa vidt angdr marinarkeeologiske interesser. Denne
vurdering forventes usendret i forbindelse med miljgkonsekvensrapporten for etape 3 og etape 4, hvorfor emnet ikke
behandles i rapporten.

Inden igangsaetning af anleegsarbejdet tages kontakt til Vikingeskibsmuseet for sa vidt angar arealinddragelsen pa
sgterritoriet i etape 3 samt til Bornholms Museum for sé vidt angér arealinddragelsen pd land (etape 3). Ligeledes er
bygherre forpligtet til, at anmelde fund af spor af fortidsminder eller vrag gjort under anlaegsarbejdet samt straks at
anmelde disse til Slots- og Kulturstyrelsen iht. Museumslovens § 29h stk.1.

6.21 Kystmorfologi og sedimentspredning
Uddybningen af op til 750.000 m3i havnebassin/svajebassin vil medfare sedimentspild i anleegsfasen bade i forbin-
delse med uddybning og efterfglgende klapning af materialerne pé klapplads K_058_01 gst for Renne.

Der er foretaget forureningsundersagelser af uddybningsomradet, der viser, at materialet, hvoraf hovedparten er in-
takt havbund, er uforurenet.

Der redeggres for omfanget af sedimentspild baseret pd de ansldede maengder (erfaringstal), og med baggrund i de
tidligere gennemfarte simuleringer af sedimentspild (Mike21) beskrives maengde og omfang af suspenderet sediment
og sedimentaflejring i forbindelse med b&de uddybning og klapning. Disse beskrivelser vil ligge til grund for vurdering
af pavirkning pa marin flora/fauna og overfladevand herunder habitatdirektivet (Natura 2000, bilag 1V), vandomrade-
planen og havstrategidirektivet beskrevet andetsteds i naerveerende dokument.

Opfyldningen i etape 3 af fiskeribassin og etape 4 (fase 1 og 2) vil forventeligt foregad bag lukket indfatning, og det
vurderes derfor, at der ikke vil ske sedimentspredning fra disse aktiviteter i et omfang, der kan pavirke miljget veesent-
ligt. Sedimentspredning fra disse aktiviteter behandles derfor ikke yderligere i miljgkonsekvensrapporten.
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Spredning af forurenende stoffer i forbindelse med opfyldningen behandles under emnet vandkvalitet.

Moleforleengelsen, som indgar i etape 4, er den sidste del af havnens ny sydlige deekmole, som sendrer havneprofilet.
Det nye, eendrede havneprofil vil potentielt kunne sendre bglgeenergi, stramforhold og sedimenttransport i neerom-
rédet. Miligkonsekvensrapporten for udvidelse af Ranne Havn fra 2017 omfattende de daveerende etape 1-3 har rede-
gjort for projektets eventuelle pévirkning af kystmorfologien som falge af denne samlede aendring.

Der vil i miligkonsekvensrapporten blive gjort rede for undersggelsens konklusioner ligesom det foresldede overvag-
ningsprogram beskrives. Forelgbige resultater af overvdgningsprogrammet vil i relevant omfang blive beskrevet.

Opfyldningsarbejderne samt etablering af kajer i etape 3 og 4 foregdr inde i havnen og vil ikke pavirke kystmorfolo-
gien, disse behandles derfor ikke yderligere.

6.22 Projektets sarbarhed over for stgrre ulykker og/eller katastrofer mv.
Det skal vurderes, om der som falge af projektet kan opsté potentielt skadelige virkninger pad miljget som falge af pro-
jektets sérbarhed overfor starre ulykker og/eller katastrofer.

Projektomradet for etape 3 ligger mindre end 500 m fra Kuwait Petroleum Danmark A/S (oplag af olie og benzin) og
YX Danmark A/S (oplag af olie, benzin mv.), som er risikovirksomheder. Miljgkonsekvensvurderingen skal indeholde
en redeggrelse for risikoen for pavirkning fra virksomhederne, herunder om der er saerlige forholdsregler, der skal
iagttages og implementeres i projektet.

6.23 Graenseoverskridende pavirkninger

Projektet forventes kun at medfare f& og geografisk afgraensede miljgpavirkninger herunder som fglge af sediment-
spredning (se relevant afsnit ovenfor). Ranne Havn og klappladsen er beliggende i s& stor afstand fra internationalt
farvand, svensk farvand og svenske landomrader, at projektet sdledes ikke vil medfgre skadevirkninger pa& miljget pa
tveers af landegraenser.
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