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Bekendtgorelse

af

luftfartsoverenskomst af 27. februar 1967 med
Republikken Congo (Brazzaville).

Den 27. februar 1967 er der i Brazzaville undertegnet felgende luftfartsoverenskomst
mellem Danmark og Republikken Congo samt foretaget notevekslinger i tilknytning hertil:

Udenrigsmin. @. P. III. j. nr. 93. D. 96. b, 23-8-52668



Aceord entre le Royaume de Danemark et
la République du Congo relatif aux trans-
ports aériens réguliers

Le Gouvernement du Royaume de Dane-
“mark et le Gouvernement de la République
du Congo, considérant que le Danemark et
le Congo sont parties & la Convention rela-
tive & l’aviation civile internationale, ou-
verte & la signature 3 Chicago le 7 décembre
1944,
désireux de développer autant que possible
la coopération internationale dans le do-
meine du transport aérien, et

désireux de conclure un accord en vue
d’établir des services aériens réguliers entre |

les territoires de leurs pays respectifs et au-
dela,

ont désigné leurs plénipotentiaires, diiment
autorisés & cet effet, lesquels sont convenus
de ce qui suit:

Article 1

Pour Papplication du présent Accord et de
80N annexe :

a. I’expression « Convention » s’entend de
a Convention relative & DPaviation civile
internationale, ouverte & la signature 3
Chicago le 7 décembre 1944 ;

b. Pexpression « autorités aéronautiques »
s’entend, en ce qui concerne le Congo,
du Ministére chargé de I'aviation civile, et
en ce qui concerne le Danemark, le Minis-
tére des Travaux Publics ou, dans les deux
cas, de toute personne ou organisme auto-
risé & exercer les fonctions qui leur sont
actuellement attribuées ;

c. Vexpression « entreprise désignée »
s’entend d’une entreprise de transports aé-
riens que l'une des Parties Contractantes a
désignée, conformément & P'article 3 du
présent Accord, pour exploiter les services
aériens convenus.

Oversmttelse.

Overenskomst mellem Kongeriget Danmark
og Republikken Congo angiende regelmaessig
Iuftfart

Kongeriget Danmarks regering og Re-
publikken Congos regering, som 1 betragt-
ning af, at Danmark og Congo er deltagere
i konventionen om international civil luft-
fart, der blev abnet for undertegnelse i
Chicago den 7. december 1944,

gnsker i videst muligt omfang at fremme
det internationale samarbejde pa luftfartens
omrade og £

pnsker at indgd en overenskomst med det
formal at oprette regelmessig lufttrafik mel-
lem og udover deres respektive landes terri-
torier,

har udpeget deres befuldmegtigede, som er
behorigt bemyndigede i dette sjemed, og
som er kommet overens om folgende:

Artikel 1

Ved anvendelsen af ngrvaerende overens-
komst og dens tilleg skal

a. udtrykket ,konvention®“ betyde kon-
ventionen om international civil luftfart,
der blev dbnet for undertegnelse i Chicago
den 7. december 1944;

b. udtrykket ,luftfartsmyndigheder” for
Congos vedkommende betyde ministeriet
for civil luftfart og for Danmarks vedkom-
mende ministeriet for offentlige arbejder
eller i begge tilfxlde enhver person eller
ethvert organ, der er bemyndiget til at udeve
de funktioner, som for n®rveerende er tillagt
disse;

c. udtrykket ,,udpeget selskab® betyde et
luftfartsselskab, som en af de kontraherende
parter i overensstemmelse med artikel 3 i
nerverende overenskomst har udpeget til
at drive den aftalte lufttrafik.



Article 2

1. Chaque Partie Contractante accorde &
Pautre Partie Contractante les droits spéci-
fiés au présent Accord en vue d’établir des
services aériens sur les routes spécifiées aux
tableaux figurant & l'annexe au présent
Accord. Ces services et ces routes sont dé-
nommés ci-aprés « services agréés » et
« routes spécifiées ».

2. Sous réserve des dispositions du présent
Accord, lentreprise désignée de chaque
Partie Contractante jouira, dans ’exploita-
tion de services internationaux, des droits
ci-apres :

a. le droit de survoler, sans y atterrir, le
territoire de I’'autre Partie Contractante ;

b. le droit de faire des escales non commer-
ciales sur ledit territoire;

c. le droit d’embarquer et de débarquer en
trafic international sur ledit territoire,
aux points spécifiés & I'annexe, des pas-
sagers, des marchandises et des envois
postaux.

Article 3

1. Chaque Partie Contractante a le droit
de désigner une entreprise de transports
aériens pour exploiter les services convenus.
Cette désignation fait 'objet d’une notifica-
tion écrite entre autorités aéronautiques
des deux Parties Contractantes.

2. La Partie Contractante qui a regu la
notification de désignation accorde sans
délai, sous réserve des dispositions des para-
graphes 3 et 4 du présent article, & 'entre-
prise désignée par ’autre Partie Contractan-
te, I'autorisation d’exploitation nécessaire.

3. Les autorités aéronautiques de l'une
des Parties Contractantes peuvent exiger
que Dentreprise désignée par I'autre Partie
Contractante prouve qu’elle est & méme
de satisfaire aux conditions prescrites par
les lois et réglements normalement appliqués
par lesdites autorités & l’exploitation des
services aériens internationaux conformé-
ment aux dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie Contractante a le droit
de ne pas accorder I'autorisation d’exploi-
tation prévue au paragraphe 2 du présent
article ou d’imposer telles conditions qui
pourraient lui sembler nécessaires pour
Pexercice, par Dentreprise désignée, des

Artikel 2

1. Hver kontraherende part tilstir den
anden kontraherende part de i neerveerende
overenskomst angivne rettigheder med hen-
blik pd at iverkswtte lufttrafik pa de ruter,
der er angivet i rutelisterne i tillegget til
nerverende overenskomst. Denne trafik og
disse ruter ben®vnes i det felgende ,aftalt
trafik“ og ,,angivne ruter.

2. Med forbehold af neerverende overens-
komsts bestemmelser skal det af hver kon-
traherende part udpegede selskab ved drif-
ten af international trafik nyde folgende ret-
tigheder:

a. ret til at overflyve den anden kontrahg .

rende parts territorium uden landing,

b. ret til at foretage tekniske landinger pa
naevnte territorium,

c. ret til i international trafik pa de i til-
legget angivne pladser pa nzvnte terri-
torium at optage og afsette passagerer,
gods og postforsendelser.

Artikel 3

1. Hver kontraherende part har ret til at
udpege et luftfartsselskab til at drive den
aftalte trafik. De to kontraherende parters
luftfartsmyndigheder skal give hinanden
skriftlig underretning om denne udpegelse.

2. Den kontraherende part, som har mod-
taget underretning om udpegelsen, skal
under forbehold af bestemmelserne i ner-
verende artikels stk. 3 og 4 uopholdeligt
give det af den anden kontraherende pa
udpegede selskab den nedvendige driftsti-
ladelse.

3. Den ene kontraherende parts luftfarts-
myndigheder kan forlange, at det af den
anden kontraherende part udpegede selskab
skal bevise, at det er i stand til at opfylde
de betingelser, som er foreskrevet i de love
og bestemmelser, der af de na@vnte myndig-
heder normalt anvendes for drift af inter-
national lufttrafik i overensstemmelse med
konventionens bestemmelser.

4. Hver kontraherende part har ret til at
undlade at give den i n®rverende artikels
stk. 2 omhandlede driftstilladelse eller til at
stille sidanne betingelser, som den métte
anse for pakrevede for det udpegede sel-
skabs udevelse af de i n@rverende overens-

droits spécifiés & l'article 2 du présent Ac-
cord, lorsque ladite Partie Contractante ne
posséde pas la preuve qu'une part prépon-
dérante de la propriété et le controle effectif
de cette entreprise appartiennent & la
Partie Contractante qui a désigné l'entre-
prise ou & des ressortissants de celle-ci.

5. Dés réception de l'autorisation d’ex-
ploitation prévue au paragraphe 2 du
présent article, l'entreprise désignée peut
commencer & tout moment Iexploitation
de tout service convenu, & condition qu'un
tarif établi conformément aux dispositions
de larticle 11 du présent Accord soit en

(vigueur en ce qui concerne ce service.

Article 4

1. Chaque Partie Contractante a le droit
de révoquer une autorisation d’exploitation
ou de suspendre l’exercice, par ’entreprise
désignée de l'autre Partie Contractante,
des droits spécifiés & l'article 2 du pré-
sent Accord, ou de soumettre 'exercice de
ces droits aux conditions qu’elle juge né-
cessaires, 8i :

a. elle ne posséde pas la preuve qu’une part
prépondérante de la propriété et le con-
trole effectif de cette entreprise appar-
tiennent & la Partie Contractante qui a
désigné ’entreprise ou & des ressortis-
sants de celle-ci, ou si

b. cette entreprise ne s’est pas conformée
aux lois et réglements de la Partie Con-
tractante qui a accordé ces droits, ou
si

c. cette entreprise n’exploite pas les ser-
vices convenus dans les conditions pres-
crites par le présent Accord et son
annexe.

2. A moins que la révocation, la suspen-
sion ou la fixation des conditions prévues au
paragraphe 1 du présent article ne soient
immédiatement nécessaires pour éviter de
nouvelles infractions aux lois et régle-
ments, tel droit ne peut étre exercé qu’apres
consultation avec l'autre Partie Contrac-
tante.

Article 5

1. L’exploitation des services agréés
entre le territoire congolais et le territoire
danois ou vice versa, services exploités sur
les routes figurant au tableau annexé au

komsts artikel 2 angivne rettigheder, nar
den nzvnte kontraherende part ikke har
bevis for, at en overvejende del af ejendoms-
retten til og den effektive kontrol med dette
selskab beror hos den kontraherende part,
som har udpeget selskabet, eller hos dennes
statsborgere.

5. Efter at det udpegede selskab har mod-
taget den i nerverende artikels stk. 2 om-
handlede driftstilladelse, kan det nir som
helst pabegynde driften af al aftalt trafik
under forudsetning af, at en takst, fastsat
i overensstemmelse med bestemmelserne i
nerverende overenskomsts artikel 11, er i
kraft for denne trafiks vedkommende.

Artikel 4

1. Hver kontraherende part har ret til at
tilbagekalde en driftstilladelse eller til at
suspendere det af den anden kontraherende
part udpegede selskabs udgvelse af de i neer-
veerende overenskomsts artikel 2 angivne
rettigheder eller til at underkaste udevelsen
af disse rettigheder sidanné betingelser,
som den finder pakraevede, sifremt:

a. den ikke har bevis for, at en overvejende
del af ejendomsretten til og den effektive
kontrol med dette selskab beror hos den
kontraherende part, som har udpeget
selskabet, eller hos dennes statsborgere,
eller sifremt

b. dette selskab har undladt at overholde
lovene og bestemmelserne hos den kon-
traherende part, som har tilstdet disse
rettigheder, eller safremt

c. dette selskab ikke driver den aftalte tra-
fik i overensstemmelse med de i neerve-
rende overenskomst og dens tilleg fore-
skrevne betingelser.

2. Medmindre gjeblikkelig tilbagekaldelse,
suspension eller fastseettelse af de i ner-
vaerende artikels stk. 1 omhandlede betin-
gelser er ngdvendig for at undgad nye over-
traedelser af love og bestemmelser, kan denne
ret forst gores gmldende efter droftelse med
den anden kontraherende part.

Artikel 5
1. Driften af den aftalte trafik fra congo-
lesisk territorium til dansk territorium eller
vice versa, hvilken trafik drives pa de ruter,
der er angivet i den nervarende overens-



présent Accord, constitue, pour les deux
pays, un droit fondamental et primordial.

2. Les deux Parties Contractantes sont
d’accord pour faire appliquer le principe de
Pégalité et de la réciprocité dans tous les
domaines relatifs 3 D'exercice des droits
résultant du présent Accord.

Les entreprises désignées par les Deux
Parties Contractantes seront assurées d’un
traitement juste et équitable, devront
bénéficier de possibilités et de droits égaux
et respecter le principe d’une répartition
égale de la capacité & offrir pour l’exploi-
tation des services agréés.

3. Elles devront prendre en considéra-
tion sur les parcours communs leurs inté-
réts mutuels afin de ne pas affecter indfiment
leurs services respectifs.

Article 6

1. Sur chacune des routes figurant &
I’Annexe du présent Accord, les services
agréés auront pour objectif primordial la
mise en oeuvre, & un coefficient d’utilisa-
tion tenu pour raisonnable, d’une capacité
adaptée aux besoins normaux et raison-
nablement prévisibles du trafic aérien inter-
national en provenance ou & destination
du territoire de la Partie Contractante qui
aura désigné la ou les Entreprises exploitant
lesdits services.

2. La ou les Entreprises désignées par
I'une des Parties Contractantes pourront
satisfaire dans la limite de la capacité glo-
bale prévue au ler paragraphe du présent
article, aux besoins du trafic entre les
territoires des Etats tiers situés sur les
routes convenues et le territoire de 'autre
Partie Contractante, compte tenu des ser-
vices locaux et régionaux.

3. Pour répondre aux exigences d’un
trafic imprévu ou momentané sur ces mémes
routes, les Entreprises aériennes désignées
devront décider entre elles de mesures
appropriées pour satisfaire & cette augmen-
tation temporaire du trafic. Elles en ren-
dront compte immédiatement aux Autori-
tés aéronautiques de leur pays respectif
qui pourront se consulter si elles le jugent
utile.

4. Au cas ol Ia ou les Entreprises désignées
par P'une des Parties Contractantes n’utili-
seraient pas sur une ou plusieurs routes soit

komst vedfojede liste, udger en fundamental
og vasentlig ret for de to lande.

2. De to kontraherende parter er enige om
at anvende princippet om lighed og gensidig-
hed pa alle omrader, der vedrarer udevelsen
af de rettigheder, som folger af n®rvarende
overenskomst.

De af de to kontraherende parter udpegede
selskaber skal tilsikres en retfeerdig og rime-
lig behandling, skal nyde godt af lige mulig-
heder og rettigheder og skal respektere
princippet om en ligelig fordeling af den kapa-
citet, der anvendes til driften af den aftalte
trafik.

3. De skal pa de felles streekninger tag{“

hensyn til hinandens interesser for ikke p#-
utilberlig made at pavirke deres respektive
ruter.

Artikel 6

1. Hovedformélet med den aftalte trafik
skal pa hver af de i tilleegget til nservaerende
overenskomst angivne ruter vere ved en
udnyttelsesgrad, der anses for rimelig, at
tilvejebringe en kapacitet, som er tilpasset
det normale og med fgje forventelige behov
for international lufttrafik fra eller til det
territorium, der tilherer den kontraherende
part, som har udpeget det eller de selskaber,
der driver den navnte trafik.

2. Det eller de af en af de kontraherende
parter udpegede selskaber kan inden for
greenserne af den 1 nerverende artikels 1.
stk. omhandlede samlede kapacitet tilfreds-
stille behovet for trafik mellem tredjg
landes territorier, beliggende péa de aftal
ruter, og den anden kontraherende parts
territorium, under hensyntagen til lokal og
og regional trafik.

3. For at opfylde kravene med hensyn til
en uforudset eller pludselig opstaet trafik pa
disse ruter skal deudpegede luftfartsselskaber
indbyrdes aftale passende forholdsregler til
at impdekomme en sidan midlertidig trafik-
foregelse. De skal uopholdeligt give medde-
lelse herom til deres respektive landes luft-
fartsmyndigheder, som kan radfere sig med
hinanden, séfremt de finder det gavnligt.

4. 1 tilfelde af, at det eller de af den ene
kontraherende part udpegede selskaber pa
en eller flere ruter ikke udnytter enten en

une fraction, soit la totalité de la capacité
de transport qu’elles peuvent offrir compte
tenu de leurs droits, elles transféreront & la
ou les Entreprises désignées par l'autre
Partie Contractante pour un temps déter-
miné, la totalité ou une fraction de la capa-
cité de transport en cause.

La ou les Entreprises désignées qui auront
transféré tout ou partie de leurs droits pour-
ront les reprendre au terme de ladite période.

Article 7
1. Les aéronefs employés en service inter-
national par lentreprise désignée d’une
Partie Contractante, ainsi que leurs équipe-

" ments normaux, leurs réserves de carburants

et lubrifiants et leurs provisions de bord,
y compris les denrées alimentaires; les
boissons et les tabacs, sont & 'entrée dans
le territoire de I’autre Partie Contractante,
exonérés de tous droits de douane, frais
d’inspection et autres droits ou taxes, a
condition que ces équipements, réserves et
provisions, demeurent & bord des aéronefs
jusqu’a leur réexportation.

2. Sont également exonérés de ces mémes
droits, frais et taxes, & I’exception des rede-
vances pergues en raison de services rendus :

a. les provisions de bord prises sur le terri-
toire d’une Partie Contractante dans les
limites fixées par les autorités de ladite
Partie Contractante et destinées & la
consommation & bord des aéronefs em-
ployés en service international par l’en-
treprise désignée de I'autre Partie Con-
tractante ;

b. les pitces de rechange et les équipements
normaux de bord, importés sur le terri-
toire de I'une des Parties Contractantes
pour l'entretien ou la réparation des aé-
ronefs employés en service international;

c. Les carburants et lubrifiants destinés &
Pavitaillement des aéronefs employés en
service international par lentreprise
désignée de I'autre Partie Contractante,
méme lorsque ces approvisionnements
doivent &tre utilisés sur la partie du
trajet effectuée au-dessus du territoire de
la Partie Contractante sur lequel ils ont
été embarqués.

3. Les équipements normaux de bord,
ainsi que les produits et approvisionnements,
ge trouvant & bord des aéronefs employés par

del af eller hele den transportkapacitet,
som de kan anvende i overensstemmelse
med deres rettigheder, skal de for et be-
stemt tidsrum overfore hele den pageldende
transportkapacitet eller en del heraf til det
eller de af den anden kontraherende part ud-
pegede selskaber.

Det eller de udpegede selskaber, som helt
eller delvis har overfert deres rettigheder,
kan tage disse tilbage ved udlebet af navnte
periode.

Artikel 7

1. De luftfartejer, der anvendes i interna-
tional trafik af det af en kontraherende part
udpegede selskab, og deres normale udstyr,
deres beholdninger af braendstof og smere-
olie samt deres ombordveerende forsyninger,
herunder levnedsmidler, drikkevarer og to-
bak, skal ved ankomsten til den anden kon-
traherende parts territorium vere fritaget
for alle toldafgifter, undersegelsesgebyrer og
andre afgifter eller gebyrer under forud-
setning af, at dette udstyr og disse behold-
ninger og forsyninger forbliver ombord i
luftfartejerne, indtil de genudferes.

2. Ligeledes fritaget for de samme afgifter
og gebyrer, med undtagelse af afgifter op-
kreevet for ydede tjenester, er:

a. luftfartejsforsyninger indtaget pid den
ene kontraherende parts territorium in-
den for de af nevnte kontraherende parts
myndigheder fastsatte greenser og be-
stemt til forbrug ombord i det af den
anden kontraherende part udpegede sel-
skabs i international trafik anvendte
luftfartojer;

b. reservedele og normalt luftfartejsudstyr
indfert pa en af de kontraherende par-
ters territorium til vedligeholdelse eller
reparation af luftfartejer, der benyttes i
international trafik;

c. breendstof og smereolie bestemt til for-
syning af luftfartejer, der af det af den
anden kontraherende part udpegede sel-
skab benyttes 1 international trafik,
selv om disse forsyninger skal anvendes
pé den del af flyvningen, der foregir over
den kontraherende parts territorium,
hvor de er taget ombord.

3. Det normale luftfartojsudstyr samt de
effekter og forsyninger, som befinder sig
ombord i luftfartejer, der anvendes af det af



I'entreprise désignée d’une Partie Contrac-
tante ne peuvent étre déchargés sur le terri-
toire de I'autre Partie Contractante qu’avec
le consentement des autorités douaniéres de
ce territoire. En ce cas, ils peuvent é&tre
placés sous la surveillance desdites autorités
jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou aient
regu une autre destination conformément
aux réglements douaniers.

Article 8

Les passagers, bagages et marchandises
en transit direct par le territoire d’une
Partie Contractante et ne quittant pas la
zone de l'aéroport qui leur est réservée ne
sont soumis qu’ad un contréle trés simplifié.
Les bagages et marchandises en transit di-
rect sont exonérés des droits de douane et
autres taxes similaires.

Article 9

1. Les lois et réglements d'une Partie
Contractante régissant sur son territoire
Pentrée et la sortie des aéronefs affectés & la
navigation aérienne internationale ou les
vols de ces aéronefs au-dessus dudit terri-
toire s’appliquent & l’entreprise désignée de
I'autre Partie Contractante.

2. Les lois et réglements d’une Partie Con-
tractante régissant sur son territoire l’en-
trée, le séjour et la sortie des passagers,
équipages, marchandises ou envois postaux,
tgs que ceux qui concernent les formalités
d’entrée, de sortie, d’émigration et d’immi-
gration, la douane et les mesures sanitaires
g’appliquent aux passagers, équipages, mar-
chandises ou envois postaux transportés
par les aéronefs de l’entreprise désignée de
Yautre Partie Contractante pendant que
ceux-ci se trouvent sur ledit territoire.

3. Chaque Partie Contractante s’engage &
ne pas accorder de préférences 3 ses propres
entreprises par rapport & l'entreprise dé-
signée de I'autre Partie Contractante dans
Papplication des lois et réglements mention-
nés au présent article.

4. Pour lutilisation des aéroports et
autres facilités offertes par une Partie Con-
tractante, l’entreprise désignée de l’autre
Partie Contractante n’a pas & payer de
taxes supérieures & celles qui doivent étre

en kontraherende part udpegede selskab, kan
kun udlosses ps den anden kontraherende
parts territorium med tilladelse fra dette
territoriums toldmyndigheder. I s4 fald kan
de undergives nazvnte myndigheders opsyn,
mndtil de genudferes eller der pid anden
méde er disponeret over dem i overensstem-
melse med toldbestemmelserne.

Artikel 8
Passagerer, bagage og godsidirekte transit
gennem en kontraherende parts territorium,
som ikke forlader det hertil reserverede luft-
havnsomride, skal kun underkastes en
meget forenklet kontrol. Bagage og gods i
direkte transit er fritaget for toldafgifter

og andre lignende afgifter.

Artikel 9

1. En kontraherende parts love og be-
stemmelser vedrerende ankomst til og afgang
fra dens territorium, for s& vidt angar luft-
fartgjer, som anvendes i international luft-
fart, eller disse luftfartejers flyvninger over
nevnte territorium, skal finde anvendelse
pé det af den anden kontraherende part ud-
pegede selskab.

2. En kontraherende parts love og bestem-
melser vedrerende ankomst til, ophold pi
og afgang fra dens territorium, for s vidt
angir passagerer, besmtninger, gods eller
postforsendelser, som f. eks. med hensyn til
formaliteter ved indrejse, udrejse, udvan-
dring og indvandring, told samt sanitaere
forholdsregler, skal finde anvendelse p4 pas-
sagerer, besmtninger, gods eller postforsen-
delser, der befordres med luftfartejer tilho-
rende det af den anden kontraherende part
udpegede selskab, medens disse luftfartgjer
befinder sig p4 det nevnte territorium.

3. Hver kontraherende part forpligter
sig til ikke at give sine egne selskaber en
fortrinsstilling i forhold til det af den anden
kontraherende part udpegede selskab ved
anvendelsen af de i nerverende artikel om-
handlede love og bestemmelser.

4. For benyttelsen af lufthavne og andre
faciliteter, der stilles til radighed af en
kontraherende part, skal det af den anden
kontraherende part udpegede selskab ikke
betale afgifter, som er hojere end dem, der
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payées pour les aéronefs nationaux affectés
a des services internationaux réguliers.

Article 10

1. Les certificats de navigabilité, les
brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par l'une des Parties Contrac-
tantes sont, durant la période ou ils sont
en vigueur, reconnus valables par Pautre
Partie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante se réserve,
cependant, le droit de ne pas reconnaftre
valables, pour la circulation au-dessus de
son propre territoire, les brevets d’aptitude
et les licences délivrés & ses propres res-
sortissants ou validés en faveur de ceux-ci
par 'autre Partie Contractante ou par tout
autre Etat.

Article 11

1. Les tarifs de tout service convenu sont
fixés & des taux raisobnables, en prenant
en considération tous les éléments détermi-
nants, comprenant le cotit de I’exploitation,
un bénéfice raisonnable, les caractéristiques
de chaque service et les tarifs pergus par
d’autres entreprises de transports aériens.

2. Les tarifs mentionnés au paragraphe 1
du présent article sont, si possible, fixés d’un
commun accord par les entreprises désignées
des deux Parties Contractantes et aprés con-
sultation des autres entreprises de trans-
ports aériens desservant tout ou partie de
la méme route. Les entreprises désignées
doivent, autant que possible, réaliser cet ac-
cord en recourant & la procédure de fixation
des tarifs établie par 1’organisme internatio-
nal qui régle normalement cette matiére
(I. A. T. A.; Association Internationale du
Transport Aérien).

3. Les tarifs ainsi fixés sont soumis &
l'approbation des autorités aéronautiques
des Parties Contractantes au moins trente
jours avant la date prévue pour leur entrée
en vigueur. Dans des cas spéciaux, ce délai
peut étre réduit, sous réserve de l'accord
desdites autorités.

4. Si les entreprises désignées ne peuvent
arriver 4 une entente ou si les tarifs ne sont
pas approuvés par les autorités aéronauti-
ques d’une Partie Contractante; les autori-
tés aéronautiques des deux Parties Contrac-
tantes s’efforcent de fixer le tarif par accord
mutuel.

skal betales for nationale luftfartejer, der
anvendes i regelmaessig international trafik.

Artikel 10
1. Luftdygtighedsbeviser, duelighedsbevi-
ser og certifikater, som er udstedt eller gjort
gyldige af den ene kontraherende part, skal,
sd leenge de er i kraft, anerkendes som gyl-
dige af den anden kontraherende part.

2. Hver kontraherende part forbeholder
sig dog ret til, for sa vidt angar trafik over
dens eget territorium, at negte at anerkende
gyldigheden af duelighedsbeviser og certifi-
kater, som er udstedt til dens egne stats-
borgere eller gjort gyldige for disse af den
anden kontraherende part eller af en hvilken
som helst anden stat.

Artikel 11

1. Taksterne for al aftalt trafik skal fast-
s@ttes pd et rimeligt niveau under hensyn-
tagen til alle bestemmende faktorer, her-
under driftsomkostninger, en rimelig for-
tjeneste, hver rutes seerlige karakter samt de
takster, der afkreves af andre luftfartssel-
skaber.

2. De i neerveerende artikels stk. 1 om-
handlede takster skal si vidt muligt fast-
settes af de to kontraherende parters ud-
pegede selskaber efter indbyrdes aftale og
efter samrid med andre luftfartsselskaber,
der beflyver hele den samme rute eller en del
deraf. De udpegede selskaber skal si vidt
muligt treffe denne aftale under anvendelse
af den fremgangsmade for fastsmttelse af
takster, som er vedtaget af det internationale
organ, der normalt afger sidanne anliggen-
der (I.A.T.A., Den internationale Luft-
transportsammenslutning).

3. De saledes fastsatte takster skal fore-
lzegges de kontraherende parters luftfarts-
myndigheder til godkendelse mindst tredive
dage for deres patenkte ikrafttraedelses-
dato. T seerlige tilfeelde kan denne frist for-
kortes under forbehold af de n®vnte myn-
digheders indforstéelse hermed.

4. Safremt de udpegede selskaber ikke
kan na til enighed, eller safremt taksterne
ikke er blevet godkendt af den ene kontra-
herende parts luftfartsmyndigheder, skal de
to kontraherende parters luftfartsmyndig-
heder sege at fastsette taksten ved ind-
byrdes aftale.



5. A défaut d’accord le différend est sou-
mis & l'arbitrage prévu & Particle 16 ci-
apres.

6. Les tarifs déja établis restent en vigueur
jusqu’a ce que de nouveaux tarifs soient
fixés conformément aux dispositions du pré-
sent article ou & I'article 16 ci-aprés.

Article 12

Chaque Partie Contractante s’engage a
assurer & l'autre Partie Contractante le
transfert suivant les lois et réglements en
vigueur, aux taux officiels des excédents de
recettes sur les dépenses, réalisées sur son
territoire & raison des transports de passa-
gers, bagages, marchandises et envois pos-
taux effectués par la ou les Entreprises
désignées de lautre Partie Contractante.

Article 13

1. Les Entreprises aériennes désignées
indiqueront aux Autorités aéronautiques
des deux Parties Contractantes, trente (30)
jours au plus tard avant le début de l'ex-
ploitation des services agréés, la nature du
transport, les types d’avions utilisés et les
horaires envisagés. La méme régle s’appli-
quera aux changements ultérieurs.

2. Les autorités aéronautiques de chaque
Partie Contractante fourniront sur demande
aux autorités aéronautiques de I'autre Par-
tie Contractante toutes les données statisti-
ques réguliéres ou autres de la ou les Entre-
prises désignées pouvant étre équitablement
exigées pour contrdler la capacité de trans-
port offerte par la ou les Entreprises dé-
signées de la premiére Partie Contractante.
Ces statistiques contiendront toutes les
données nécessaires pour déterminer le
volume du trafic avec le territoire de V'au-
tre Partie Contractante et ceci notamment
par points d’embarquement et de débarque-
ment.

Article 14

Dans un esprit d’étroite collaboration, les
autorités aéronautiques des Parties Con-
tractantes se consultent de temps & autre
afin de s’assurer que les principes définis au
présent Accord sont appliqués et que les
objectifs de ce dernier sont réalisés de ma-
niére satisfaisante.
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5. Safremt der ikke kan opnas enighed,
skal tvisten afgeres ved voldgift som om-
handlet i artikel 16 nedenfor.

6. De allerede indferte takster skal for-
blive i kraft, indtil nye takster er blevet
fastsat 1 overensstemmelse med bestemmel-
serne 1 nerverende artikel eller 1 artikel 16
nedenfor.

Artikel 12
Hver kontraherende part forpligter sig til
at sikre den anden kontraherende part over-
forsel ifolge de gzldende love og bestemmel-
ser til den officielle kurs af de belgb, hvor-
med de p& dens territorium oppebarne ind-

teegter overstiger udgifterne 1 forbindelse(k'

med befordring af passagerer, bagage, gods
og postforsendelser udfert af den anden
kontraherende parts udpegede selskab eller
selskaber.

Artikel 13

1. Senest tredive (30) dage inden driften
af den aftalte trafik pabegyndes, skal de ud-
pegede luftfartsselskaber oplyse de to kon-
traherende parters luftfartsmyndigheder om
arten af befordringen, de anvendte luft-
fartgjstyper samt de patenkte fartplaner.
Samme regel finder anvendelse ved senere
sendringer.

2. Hver kontraherende parts luftfarts-
myndigheder skal efter anmodning tilsende
den anden kontraherende parts luftfarts-
myndigheder alle regelmessige eller andre
statistiske oplysninger om det eller de ud-
pegede selskaber, som med rimelighed kan

forlanges med henblik pa at bedemme den(\_ '

transportkapacitet, der anvendes af det eller
de af den ferste kontraherende part udpe-
gede selskaber. Disse statistikker skal inde-
bolde alle de oplysninger, som er ngdvendige
for at bestemme omfanget af trafikken
til og fra den anden kontraherende parts
territorium; dette geelder iser ombordtag-
nings- og afsetningspladser.

Artikel 14

De kontraherende parters luftfartsmyndig-
heder skal i det nare samarbejdes &dnd fra
tid til anden radfere sig med hinanden for
at forvisse sig om, at de i nerverende over-
enskomst fastsatte principper bringes i
anvendelse, og at dens formal opfyldes pa
tilfredsstillende made.

Article 16

1. 8i I'une ou I'autre des Parties Contrac-
tantes juge souhaitable de modifier une dis-
position quelconque du présent Accord, elle
peut demander une consultation avec I'autre
Partie Contractante. Cette consultation
doit commencer dans un délai de soixante
jours & compter de la date de la réception
de cette demande. Toute modification du
présent Accord entrera en vigueur dés que
les deux Parties Contractantes se seront
mutuellement notifié 'accomplissement des
formalités constitutionnelles qui leur sont
propres.

2. Des modifications & I’annexe au présent
Accord peuvent étre convenus directement
entre les autorités aéronautiques des Parties
Contractantes. Elles entreront en vigueur
aprés avoir été confirmées par un échange
de notes diplomatiques.

Article 16

1. Tout différend entre les Parties Con-
tractantes relatif & linterprétation ou a
Papplication du présent Accord, qui ne
pourrait &tre réglé par la voie de négocia-
tions directes ou par la voie diplomatique,
sera soumis, & la requéte de 'une ou l'autre
des Parties Contractantes, & un tribunal
arbitral composé de trois membres.

2. A cet effet, chacune des Parties Con-
tractantes désigne un arbitre et les deux
arbitres désignent un tiers arbitre, ressor-
tissant d’une Etat tiers, comme Président.
Si dans un délai de deux mois & dater du
jour ol I'une des Parties Contractantes a
désigné un arbitre, 'autre Partie Contractan-
te n’a pas désigné le sien, ou si au cours du
mois suivant la désignation du deuxiéme
arbitre, les arbitres ainsi désignés ne se sont
pas mis d’accord sur le choix du président,
chaque Partie Contractante peut demander
au président du Conseil de I’Organisation
de I’ Aviation Civile Internationale de procé-
der aux désignations nécessaires.

3. Le tribunal arbitral détermine sa
propre procédure.

4. Les Parties Contractantes s’engagent a
se conformer & toute décision rendue en
application du présent article.

5. Le tribunal arbitral décide de la répar-
tition des frais résultant de cette procédure.
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Artikel 15
1. Safremt en af de kontraherende parter
finder det gnskeligt at &endre nogen bestem-
melse i nerverende overenskomst, kan den
anmode om en konsultation med den anden
kontraherende part. En sidan konsultation
skal pédbegyndes inden for en frist af tres
dage fra datoen for denne anmodnings mod-
tagelse. Enhver @ndring af nerverende over-
enskomst treeder i kraft, nér de to kontrahe-
rende parter har givet hinanden meddelelse
om, at deres serlige forfatningsmeessige for-

maliteter er blevet opfyldt.

2. Andringer i tillegget til nervarende
overenskomst kan aftales direkte mellem
de kontraherende parters luftfartsmyndig-
heder. De treeder i kraft, nir de er blevet
stadfestet ved udveksling af diplomatiske
noter.

Artikel 16

1. Enhver tvist mellem de kontraherende
parter angdende fortolkningen eller an-
vendelsen af nsrverende overenskomst,
som ikke kan bilegges ved direkte forhand-
linger eller ad diplomatisk vej, skal pa be-
geering af den ene eller den anden kontra-
herende part foreleegges for en voldgifts-
domstol bestaende af tre medlemmer.

2. Med henblik herpa skal hver af de kon-
traherende parter udpege en voldgiftsmand,
og de to voldgiftsmend skal udpege en
tredje voldgiftsmand, der er statsborger i et
tredjeland, til formand. Hvis en kontrahe-
rende part ikke inden for en frist af to mane-
der fra datoen for den anden kontraherende
parts udpegelse af en voldgiftsmand har
udpeget sin, eller sifremt de siledes ud-
pegede voldgiftsmend ikke i lobet af den
méned, der folger efter udpegelsen af den
anden voldgiftsmand, er blevet enige om
valget af formanden, kan hver kontraheren-
de part anmode prasidenten for Den inter-
nationale civile Luftfartsorganisations rad
om at foretage de nedvendige udpegelser.

3. Voldgiftsdomstolen bestemmer selv
sin procedure.

4. De kontraherende parter forpligter sig
til at rette sig efter enhver afgerelse, som
treffes i medfer af nerverende artikel.

5. Voldgiftsdomstolen treffer afgprelse
om fordelingen af de omkostninger, der
folger af denne virksomhed.



Article 17

Le présent Accord et ses amendements
éventuels seront enregistrés auprés de 1’0Or-
ganisation de 1’ Aviation civile internationale.

Article 18

Le présent Accord et son annexe seront
mis en harmonie avec toute convention de
caractére multilatéral qui viendrait & lier
les deux Parties Contractantes.

Article 19

Chaque Partie Contractante peut, & tout
moment, notifier & V'autre Partie Con-
tractante son désir de dénoncer le présent
Accord. Une telle notification est communi-
quée simultanément & I’Organisation de
PAviation civile internationale. La dénon-
ciation a effet douze mois aprés la date de
réception de la notification par Pautre
Partie Contractante, 4 moins que cette dé-
nonciation ne soit retirée d’un commun
accord avant la fin de cette période. A défaut
d’accusé de réception de la part de 'autre
Partie Contractante, la notification est ré-
putée lui étre parvenue quatorze jours aprés
la date & laquelle I'Organisation de 1’Avia-
tion civile internationale en a regu commu-
nication.

Article 20

Le présent Accord est appliqué provisoire-
ment dés le jour de sa signature; il entre en
vigueur dés que les deux Parties Contrac-
tantes se sont mutuellement notifié 1'ac-
complissement des formalités constitution-
nelles qui leur sont propres.

En foi de quoi les plénipotentiaires des
deux Parties Contractantes ont signé le
présent Accord.

Fait & Brazzaville le 27 février 1967,
en double exemplaire, en langue frangaise.

Pour le Gouvernement du Royaume
de Danemark

H. Halck

Pour le Gouvernement de la
République du Congo

J.-P. Bockonda
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Artikel 17

Neerverende overenskomst og eventuelle
#ndringer deri skal registreres hos Den inter-
nationale civile Luftfartsorganisation.

Artikel 18

Nearvarende overenskomst og dens tilleg
skal bringes 1 overensstemmelse med enhver
konvention af multilateral karakter, som
métte blive bindende for de to kontraheren-
de parter.

Artikel 19

Hver Lkontraherende part kan til en-
hver tid meddele den anden kontraherende
part sit onske om at opheseve nerveerende
overenskomst. En sidan meddelelse skal
samtidig tilstilles Den internationale ci-
vile Luftfartsorganisation. Opsigelsen far
virkning tolv maneder efter datoen for den
anden kontraherende parts modtagelse af
meddelelsen, medmindre denne opsigelse
efter indbyrdes aftale er trukket tilbage
inden denne periodes udleb. Safremt den
anden kontraherende part ikke anerkender
modtagelsen, skal opsigelsen anses for at
veere kommet den i hende fjorten dage
efter datoen for Den internationale civile
Luftfartsorganisations modtagelse af med-
delelsen derom.

Artikel 20
Nearvaerende overenskomst skal anvendes
forelgbigt fra datoen for dens undertegnelse;
den treeder i kraft, nar de to kontraherende
parter har givet hinanden meddelelse om,
at deres seerlige forfatningsmessige forma-
liteter er blevet opfylds.

Til bekreeftelse heraf har de to kontrahe-
rende parters befuldmagtigede underskrevet
nzerverende overenskomst.

Udferdiget 1 Brazzaville den 27. februar
1967 i to eksemplarer p4 fransk.

For Kongeriget Danmarks
regering
H. Halck

For Republikken Congos
regering
J.-P. Bockonda

ANNEXE

Tableaux des routes

I) Routes danotses

Points au Danemark — Un (1) point aux
Pays-Bas

Un (1) point dans la République Fédérale
d’Allemagne vers un (1) point au Congo et
au-deld vers Lusaka et vice versa.

11) Routes congolaises

Points au Congo — Un (1) point dans la
République Fédérale d’Allemagne.

Un (1) point aux Pays-Bas et un autre
point intermédiaire ou au-dela du Dane-
mark & déterminer ultérieurement vers un
(1) point au Danemark et vice versa.

Notes:

1°) — La ou les Entreprises désignées
par les Parties Contractantes pourront
omettre de faire escale en un ou plusieurs des
points spécifiés & 1’Annexe lors de tout ou
partie des vols.

2°) — La ou les Entreprises désignées par
une Partie Contractante pourront faire
escale en un ou plusieurs points qui ne sont
pas mentionnés aux routes spécifibes &
IAnnexe, mais sans participer au trafic
entre ce ou ces points et le territoire de
Pautre Partie Contractante.

3°) — Les escales mentionnées dans le
tableau ci-dessus peuvent, au gré des Entre-
prises désignées, étre choisies comme points
intermédiaires ou comme points au-dela.
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TILLEG

Ruteliste

1) Danske ruter

Pladser i Danmark — en (1) plads i
Nederlandene

En (1) plads i Forbundsrepublikken
Tyskland til en (1) plads i Congo og derud-
over til Lusaka og vice versa.

I1) Congolesiske ruter

Pladser i Congo — en (1) plads i Forbunds-
republikken Tyskland.

En (1) plads i Nederlandene og en anden
mellemliggende eller udover Danmark lig-
gende plads, der fastsettes senere, til en (1)
plads i Danmark og vice versa.

Anmeerkninger:

1) — Det eller de af de kontraherende
parter udpegede selskaber kan_undlade at
foretage landing pa en eller flere af de 1 til-
liegget angivne pladser pé alle eller en del af
flyvningerne.

2) — Det eller de af en kontraherende part
udpegede selskaber kan foretage landing
ph en eller flere pladser, som ikke er n®vnt
under de i tillegget angivne ruter, men uden
at tage del i trafikken mellem den eller isse
pladser og den anden kontraherende parts
territorium.

3) — De landingspladser, der er neevnt i
ovenstiende ruteliste, kan efter de udpegede
selskabers snske velges som mellemliggende
pladser eller som pladser derudover.
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Teksten til de afgivne noter er som felger:

Brazzaville, le 27 février 1967.

LE PRESIDENT DE LA
DELEGATION CONGOLAISE

4 Monsieur le Président
de 1a Délégation Danoise.

Monsieur le Président,

J’ai honneur d’accuser réception de votre
lettre en date de ce jour ainsi congue:

«En me référant & 1’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Danemark
et le Gouvernement de la République du
Congo-Brazzaville relatif au transport aérien
signé aujourd’hui, j’ai ’honneur de porter &
votre connaissance que, conformément &
Particle 3 de cet Accord, le Gouvernement
du Royaume de Danemark a désigné 1’en-
treprise de transports aériens Det Danske
Luftfartselskab (DDL) pour exploiter les
services spécifiés & Pannexe.

Au nom de mon Gouvernement j’ai
I’honneur de confirmer ’entente intervenue
au cours des négociations qui ont précédé la
signature de I’ Accord, sur les points suivants:

1. — L’entreprise Det Danske Luftfart-
selskab (DDL) coopérant avec les entreprises
Det Norske Luftfartselskap A/S (DNL) et
AB Aérotransport (ABA) sous le nom de
Scandinavian Airlines System (SAS), sera
autorisée & assurer avec les avions, les
équipages et l'outillage de I'une ou de I'autre
ou bien de l'une et de 'autre de ces deux
entreprises les services convenus, et

2. — Dans la mesure ol P'entreprise Det
Danske Luftfartselskab (DDL) emploie des
avions, des équipages et de l'outillage des
deux autres entreprises participant au Scan-
dinavian Airlines System (SAS), les disposi-
tions de I’Accord seront appliquées & ces
avions, équipages et outillage comme s’ils
appartenaient & Dentreprise Det Danske

R arss o s
Brazzaville, den 27. februar 1967.

FORMANDEN FOR DEN
CONGOLESISKE DELEGATION

til hr. formanden for
den danske delegation.

Hr. formand,

Jeg har den @re at anerkende modta-
gelsen af Deres brev af dags dato, der lyder
som folger:

»Under henvisning til den i dag mellem
Kongeriget Danmarks regering og Repu-
blikken Congo-Brazzavilles regering under-
tegnede luftfartsoverenskomst har jeg den
wre at meddele Dem, at Kongeriget Dan-
marks regering 1 overensstemmelse med
artikel 3 i nevnte overenskomst har ud-
peget luftfartsselskabet Det Danske Luft-
fartselskab (DDL) til at drive den i tillgget
angivne trafik.

P& min regerings vegne har jeg den wre
at bekrwfte, at der under de forhandlinger,
som er géet forud for overenskomstens un-
dertegnelse, er opndet enighed pa folgende
punkter:

1. — Det Danske Luftfartselskab (DDL),
der samarbejder med Det Norske Luftfart-
selskap A/S (DNL) og AB Aerotransport
(ABA) under betegnelsen Scandinavian Air-
lines System (SAS), har tilladelse til at
drive den aftalte trafik med luftfartejer,
besetninger og materiel tilhorende det ene
eller det andet af de to andre luftfartssel-
skaber eller dem begge, og

2. — 1 det omfang Det Danske Luftfart-
selskab (DDL) benytter luftfartejer, be-
s@tninger og materiel tilherende de to andre
i Scandinavian Airlines System (SAS) del-
tagende selskaber, finder overenskomstens
bestemmelser anvendelse pd sidanne luft-
fartejer og besetninger og sidant materiel
pé samme méde, som hvis disse tilherte Det

Luftfartselskab (DDL) et les autorités da-
noises compétentes ainsi que la Det Danske
Luftfartselskab (DDL) assumeront & cet
égard le responsabilité entiére aux termes
de ’Accord.»

J’ai ’honneur de vous confirmer ’accord
de mon Gouvernement sur ce qui précéde.
Veuillez agréer, Monsieur le Président,
les assurances de ma haute considération.

J.-P. Bockonda
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Danske Luftfartselskab (DDL), og de kom-
petente danske myndigheder og Det Danske
Luftfartselskab (DDL) skal i s4 henseende
patage sig det fulde ansvar i henhold til
overenskomstens bestemmelser.”

Jeg har den @®re over for Dem at bekraefte
min regerings tilslutning til foranstaende.

Modtag, hr. formand, forsikringerne om
min udmerkede hojagtelse.

J.-P. Bockonda



Brazzaville, le 27 février 1967.

LE PRESIDENT DE LA
DELEGATION DANOISE

a Monsieur le Président
de la Délégation Congolaise.

Monsieur le Président,

J’ai l'honneur d’accuser réception de
votre lettre en date de ce jour dont le texte
est ce qui suit:

«Monsieur le Président,

Me référant & I’ Accord entre la République
du Congo et le Royaume du Danemark
relatif aux transports aériens signé ce jour,
J’ai Phonneur de vous faire connaitre que,
conformément & P'article 3, paragraphe 1 de
cet Accord, le Gouvernement de la Républi-
que du Congo désigne l’entreprise de trans-
ports aériens AIR AFRIQUE pour exploiter
ses Services Agréés spécifiés 4 1’Annexe.

J’ai ’honneur de vous demander de bien
vouloir me -confirmer votre accord sur les
dispositions ci-dessus.

Veuillez agréer, Monsieur le Président,
I'agsurance de ma haute considération.

et de vous donner mon accord sur son
contenu.

Veuillez agréer, Monsieur le Président,
Passurance de ma haute considération.

H. Halck
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Overssttelse.
Brazzaville, den 27. februar 1967.

FORMANDEN FOR DEN
DANSKE DELEGATION

til hr. formanden for
den congolesiske delegation.

Hr. formand,

Jeg har den w®re at anerkende modtagel-
sen af Deres brev af dags dato, hvis tekst
lyder som folger:

,,Hr. formand,

Under henvisning til den i dag mellem
Republikken Congo og Kongeriget Dan-
mark undertegnede luftfartsoverenskomst
har jeg den zre at meddele Dem, at Repu-
blikken Congos regering i overensstemmelse
med artikel 3, stk. 1, 1 nsevnte oyerenskomst
udpeger luftfartsselskabet AIR' AFRIQUE
til at drive den i tillegget angivne aftalte
trafik.

Jeg har den @re at anmode Dem om over
for mig at ville bekrzfte, at De er enig i
ovenstaende dispositioner.

Modtag, hr. formand, forsikringen om
min udmerkede hojagtelse.

samt at give Dem min tilslutning til dets
indhold.

Modtag, hr. formand, forsikringen om
min udmarkede hgjagtelse.

H. Halck

Overenskomsten, som endnu ikke er tradt i kraft, finder i medfer af artikel 20
forelobig anvendelse fra undertegnelsesdatoen.

Udenrigsministeriet, den 13. juni 1967.

Hans Selvhej.

J. K. SCHULTZ A/s
KOBENHAYN
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