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Bekendtgorelse

om

en luftfartsoverenskomst mellem Danmark og De Socialistiske

Sovjetrepublikkers Union.

Den 31. marts 1956 er der i Moskva undertegnet folgende luftfartsoverenskomst
mellem Danmarks regering og De Socialistiske Sovjetrepublikkers Unions regering:



Luftfartsoverenskomst mellem Danmarks Regering og De Socialistiske
Sovjetrepublikkers Unions Regering.

Danmarks regering og De Socialistiske
Sovjetrepublikkers Unions regering, som
neerer onske om at afslutte en luftfartsover-
enskomst, har med henblik herpa udpeget
beherigt befuldmseegtigede reprasentanter,
der er kommet overens om folgende:

Artikel 1.

Hver af de kontraherende parter tilstar
den anden kontraherende part de i bilag 1
til nerveerende overenskomst angivne ret-
tigheder med henblik pa beflyvning af de
deri anferte luftruter (i det felgende beteg-
net som de ,,aftalte ruter").

Artikel 2.

1. Trafikken pi de i bilag 1 til denne
overenskomst angivne ruter kan pabegyn-
des, s snart den kontraherende part, hvem
de i artikel 1 angivne rettigheder er tilstaet,
har udpeget et luftfartsselskab til at beflyve
disse ruter, og sé snart den kontraherende
part, som tilstar rettighederne, har meddelt
beherig tilladelse hertil, hvilket skal ske
ufortovet.

2. Alle tekniske og kommercielle spergs-
mal i forbindelse med flyvningerne, herunder
isser fastsmttelsen af fartplaner, takster, pro-
ceduren for afregninger samt teknisk betje-
ning af luftfartejer pa jorden, skal afgeres
i en mellem de udpegede luftfartsselskaber
seerlig afsluttet overenskomst, som, hvis
det er nedvendigt, skal foreleegges de kon-
traherende parters kompetente luftfarts-
myndigheder til godkendelse.

3. Enhver af de kontraherende parter
skal inden for sit territorium foreskrive de
flyveveje, som luftfartejerne skal folge, samt
de punkter, hvor ind- og udflyvning skal
finde sted.

Artikel 3.

Hver af de kontraherende parter forb
holder sig ret til midlertidigt at ophave elle
tilbagekalde de i bilag 1 til neervaerende over-
enskomst angivne rettigheder, sifremt det
ikke findes godtgjort, at den vaesentlige del
af ejendomasretten til eller den faktiske kon-
trol med det af den anden kontraherende
part udpegede luftfartsselskab indehaves af
den kontraherende parts statsborgere eller
organer, eller sdfremt det udpegede luftfarts-
selskab ikke overholder de i artikel 6 an-
givne love og bestemmelser eller ikke op-
fylder de vilkdr, pd hvilke rettighederne er
tilstaet i henhold til denne overenskomst.

Artikel 4.

1. For at sikre beflyvningen af de aftalte
ruter skal hver kontraherende part stille
radiohjeelpemidler, belysnings-, meteorolo-
giske og andre tjenester, som er nodvendige
for disse flyvningers udferelse, til radighed
for den anden parts luftfartejer samt gi\‘ar
den anden kontraherende part oplysninger
om disse hjelpemidler sivel som oplysnin-
ger om hoved- og reservelufthavne, hvor
landinger kan foretages, samt om flyveveje
inden for sit territorium.

2. Spergsmél i forbindelse med flyve-
sikkerheden samt de kontraherende parters
ansvar for flyvningernes udferelse behand-
les i bilag 2 til denne overenskomst og hen-
herer under de kontraherende parters civile
luftfartsmyndigheders kompetence. Ain-
dringer og rettelser i dette bilag kan frem-
tidigt ske ved skriftlig aftale mellem de
nevnte civile luftfartsmyndigheder.

3. Bilag 1 og de i tabel I og II i nevnte
bilag aftalte ruter kan sndres ved overens-

komst mellem de kontraherende parter
under denne overenskomsts hele gyldigheds-
periode.

Artikel 5.

1. Brendstof, smereolie, reservedele og
andet materiel, som luftfartsselskaber ud-
peget af de kontraherende parter har an-
skaffet eller anskaffer p4 den anden kon-
traherende parts territorium udelukkende
for eget trafikbehov, skal vere fritaget for
toldafgifter, skatter og andre afgifter i det
tidsrum, de opbevares pa4 denne kontrahe-
rende parts territorium.

2. Luftfartejer, som anvendes til beflyv-

" ing af de aftalte ruter, samt forsyninger af

preendstof, smareolie, reservedele, udstyr og
forrad, som forefindes ombord i luftfartejer
tilherende luftfartsselskaber udpeget af den
ene kontraherende part, skal pd den anden
kontraherende parts territorium veere fri-
taget for told-, inspektions- og andre af-
gifter og skatter ogsd i de tilfselde, hvor de
forbruges af luftfartejet under flyvning over
sidstneevnte parts territorium, dog med und-
tagelse af de tilfeelde, hvor de afhsendes.

Artixel 6.

1. Hver af de kontraherende parters love
og bestemmelser vedrerende ankomst til
eller afgang fra deres territorier for luft-
fartajer i international trafik eller vedreren-
de disse luftfartojers drift og navigering over
deres territorier finder anvendelse pd luft-
fartejer tilhorende det luftfartsselskab, som
er udpeget af den anden kontraherende part.

2. Hver af de kontraherende parters love

“_’g bestemmelser vedrorende passagerers,

bes@tningers og gods’ ankomst til eller af-
gang fra deres territorier sisom bestemmel-
ser vedrerende pas-, told-, valuta- og karan-
teeneformaliteter finder anvendelse p4 passa-
gerer, besmtninger og gods, der befordres med
luftfartejer tilherende luftfartsselskaber ud-
peget af den anden kontraherende part,
ved deres ankomst til eller afgang fra den
forste kontraherende parts territorium.

Artikel 7.

1. Luftfartejer tilherende et af den ene
kontraherende part udpeget luftfartsselskab
skal ved flyvming over den anden kontra-
herende parts territorium vere udstyret
med sit lands for internationale flyvninger

fastsatte identifikationsmserker, registre-
ringsbeviser, luftdygtighedsbeviser og andre
af de kontraherende parters civile luftfarts-
myndigheder foreskrevne luftfartejsdoku-
menter samt radiolicenser. Piloter og svrige
bessmtningsmedlemmer skal veere 1 besid-
delse af de foreskrevne certifikater.

2. Samtlige ovenfor nevnte dokumenter,
udstedt eller godkendt af den ene kontrahe-
rende part, skal anses som gyldige p&4 den
anden kontraherende parts territorium.

Artikel 8.

1. T tilfeelde af nedlanding eller hvis
noget hender luftfartejer tilherende den
ene kontraherende part pia den anden
kontraherende parts territorium, skal den
part, pd hvis territorium hendelsen er ind-
truffet, straks underrette den anden part
herom, treffe de fornedne foranstaltninger
med henblik pad opklaringen af arsagerne til
det indtrufne og hurtigst muligt iverksmtte
hjseelpeforanstaltninger for besstning og
passagerer, hvis de er kommet til skade ved
det indtrufne, samt treoffe foranstaltninger til
sikring af post, bagage og gods, der befinder
sig ombord i luftfartejet.

2. Den part, som forestir underssgelsen
af det indtrufne, skal underrette den anden
part om resultatet heraf, og den part, som
luftfartejet tilherer, skal veere berettiget til
at udpege egne observaterer, der kan vare
til stede ved undersegelsen af det indtrufne.

Artikel 9.

1. Til varetagelse af opgaver i forbindelse
med trafikken samt luftfartejernes betjening
tilstdr de kontraherende parter gensidigt de
luftfartsselskaber, der faktisk udferer tra-
fikken pd de aftalte ruter, ret til at have
repreesentanter samt medhjeelpere til reprae-
sentanterne 1 de lufthavne, som omhandles
1 tabellerne 1 og 1I i denne overenskomsts
bilag 1. De kontraherende parter skal pa
gensidighedsbasis tilstreebe at yde disse
repreesentanter og medhjalpere de lettelser,
som er nadvendige for en effektiv udferelse
af deres opgaver. Antallet af repreesentanter
og medhjlpere skal fastsmttes i en brev-
veksling mellem de kontraherende parter.

2. De i denne artikel nevnte reprmsen-
tanter og medhjmlpere samt besmtnings-
medlemmer, som gor tjeneste ombord i



luftfartejer tilherende luftfartsselskaber ud-
peget af en af de kontraherende parter, skal
vee re statsborgere i den pageldende kontra-
herende stat.

Artikel 10.
Nerverende overenskomst treeder i kraft
ps datoen for dens undertegnelse og skal

veere gyldig, indtil en af de kontraherende
parter over for den anden kontraherende
part tilkendegiver ensket om at opsige neer-
veerende overenskomst. I sd fald bringes
overenskomsten til opher 12 maneder efter
den dato, p4 hvilken meddelelsen om op-
sigelsen overgives til den anden kontrahe-
rende part.

Udferdiget i Moskva den 31. marts 1956 i to eksemplarer p4 dansk og russisk.

Begge tekster har samme gyldighed.

For Danmarks Regering:

(sign.) Alex Merch.

Bilag 1.

For De Socialistiske Sovjetrepublikkers

Unions Regering: {

(sign.) S. F. Shavoronkov.

Bilag 1 til den under 31. marts 1956 mellem Danmarks Regering og De Socialistiske
Sovjetrepublikkers Unions Regering afsluttede luftfartsoverenskomst.

1. De Socialistiske Sovjetrepublikkers
Unions regering udpeger Generaldirektionen
for Den Civile Luftflade ved USSR’s Mini-
sterrdd (Aeroflot) til at beflyve de ruter,
der er angivet i tabel I i dette bilag.

2. Danmarks regering udpeger Det Dan-
ske Luftfartsselskab A/S (DDL) til at be-
flyve de ruter, der er angivet i tabel II
1 dette bilag.

3. Under forudsmtning af, at de i over-
enskomsten angivne vilkir iagttages, skal
det af Danmarks regering udpegede luft-
fartsselskab pad Sovjetunionens territorium
veere berettiget til 1 international trafik at
optage og afswtte passagerer, post og gods
i de i tabel IT angivne lufthavne samt have
ret til at anvende reservelufthavne og hjel-
pemidler til flyvningernes gennemfsrelse pa
de aftalte ruter.

4. Under forudsetning af, at de i over-
enskomsten angivne vilkir iagttages, skal

det af USSR’s regering udpegede luftfarts-
selskab pa dansk territorium vaere beret-
tiget til 1 international trafik at optage og

afsmtte passagerer, post og godsideitabel I

angivne lufthavne samt have ret til atl
anvende reservelufthavne og hjelpemidler
til flyvningernes gennemforelse pa de aftalte
ruter.

Aftalte ruter.
Tabel 1.
For sovjetiske luftfartgjer:
1. Riga—Kgbenhavn v. v.
2. Moskva—Ksgbenhavn v. v.

Tabel I1.
For danske luftfartejer:
1. Kgbenhavn—Riga v. v.
2. Keobenhavn—Riga—Moskva v. v.
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Bilag 2.

Bilag 2 til den under 31. marts 1956 mellem Danmarks Regering og De Socialistiske
Sovjetrepublikkers Unions Regering afsluttede luftfartsoverenskomst.

1 overensstemmelse med artikel 4 i over-
enskomsten af 31. marts 1956 mellem Dan-
marks regering og De Socialistiske Sovjet-
republikkers Unions Regering forpligter Di-
rektoratet for Luftfartsvesenet og (eneral-
direktionen for Den Civile Luftflide ved
USSR’s Ministerrdd sig til at folge neden-
stdende bestemmelser.

1. De for trafikkontrollen af luftfartojers
flyvninger nedvendige oplysninger skal gives

{"f vedkommende flyveledelse.

2. Flyvebesatninger skal forsynes med
skriftlige rapporter og mundtlige oplysnin-
ger vedrerende vejrforholdene langs alle
ruterne samt med oplysninger om de for
flyvningernes udferelse nedvendige lufthav-
nes og navigationshjelpemidlers tilstand.

3. Forinden afgangen er piloten pligtig
til at fremlegge en flyveplan til vedkom-
mende flyveledelsesorgans godkendelse.

4. Flyvningen skal udferes i overensstem-
melse med den siledes godkendte flyveplan.
Zndringer i denne flyveplan kan kun finde
sted efter tilladelse fra vedkommende flyve-
ledelsesorgan, medmindre ekstraordinsre
omstendigheder, som krever ufortovet
handling, er opstdet. I si fald skal ved-
kommende flyveledelsesorgan snarest muligt
underrettes om @ndringer i flyveplanen.

5. Luftfartojernes bes@tninger skal have

18t vagt pé vedkommende flyveledelses-
organs sendefrekvens samt vare beredt til
at sende pa dette organs modtagefrekvens.
Forbindelsen skal om muligt opretholdes
med radiotelefoni pa russisk eller engelsk
ved forbindelse med organer i Sovjetunionen
og pd dansk eller engelsk ved forbindelse
med organer i Danmark. Séfremt det viser
sig umuligt at opretholde forbindelse med
radiotelefoni, skal radiotelegrafforbindelse
anvendes i overensstemmelse med den inter-
nationale Q-kode.

6. Hvert af de af de kontraherende parter
udpegede luftfartsselskaber skal underrette
vedkommende flyveledelsesorgan om vejr-
minima i de respektive lufthavne, pa hvilke
landinger med deres luftfartejer er tilladt.

7. Ekstraflyvninger med luftfartejer til-
horende de af hver af de kontraherende
parter udpegede luftfartsselskaber kan ud-
fores efter forudgédende anmeldelse fra ved-
kommende luftfartsselskab; sidan anmel-
delse skal ske mindst 24 timer for luft-
fartgjets start.

8. For at muliggere udveksling af de for
flyvningernes udferelse og for flyveledelsen
nodvendige oplysninger skal direkte tovejs
radioforbindelse oprettes mellem terminal-
lufthavnene pa de aftalte ruter samt mellem
de mellemliggende landingspladser, som er
beliggende pa de aftalte ruter pad hver af
de kontraherende parters territorier.

Indtil andre egnede faste forbindelser er
oprettet, kan fornevnte radioforbindelse lige-
ledes anvendes til udveksling af sidan kor-
respondance mellem luftfartssdlskaberne,
som har til formal at sikre regelmseessighed
og effektivitet pa de flyveforbindelser, som
oprettes ved overenskomst mellem de kon-
traherende parter.

9. Afgifter og andre former for betaling
for benyttelsen af de p4d hver af de kontra-
herende parters territorier beliggende luft-
havne, disses installationer og tekniske
hjzlpemidler skal opkreeves hos det af den
anden kontraherende part udpegede luft-
fartsselskab i overensstemmelse med officielt
fastsatte og for dette territorium geldende
afgifter og tariffer.

10. Afgifter og andre former for betaling
for det af den danske part udpegede luft-
fartsselskabs benyttelse af enhver pd USSR’s
territorium beliggende lufthavne, disses in-
stallationer og tekniske hjelpemidler, ma
ikke overstige de afgifter og tariffer, som
opkraves for lignende tjenester pai dansk
territorium hos det af USSR udpegede luft-
fartsselskab.

11. Alle @ndringer i nerverende bilag
skal ske ved skriftlig overenskomst mellem
Direktoratet for Luftfartsvaesenet og”Gene-
raldirektionen for Den Civile Luftflade ved
USSR’s Ministerrad.
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Samtidig med overenskomstens undertegnelse er der blevet udvekslet folgende noter:

Hr. formand,

I forbindelse med undertegnelsen i dag
af en luftfartsoverenskomst mellem Dan-
marks regering og USSR’s regering har jeg
den ere at meddele Dem:

Det Danske Luftfartsselskab A/S (DDL),
som af Danmarks regering er udpeget til
at beflyve de i bilag 1 til overenskomsten
anferte ruter, samarbejder med Det Norske
Luftfartsselskab A/S (DNL) og Aktiebolaget
Aerotransport (ABA) under betegnelsen
Scandinavian Airlines System (SAS). Scan-
dinavian Airlines System (SAS) er et kon-
sortium, som — gennem en mellem de
ovennevnte selskaber den 8. februar 1951
afsluttet konsortialaftale, der er godkendt
af Danmarks regering — er bemyndiget til
at indgd aftaler med og patage sig forplig-
telser i forholdet til bl. a. andre luftfarts-
selskaber p4 Det Danske Luftfartsselskabs
A/S (DDL) vegne.

Ifelge den norsk-sovjetiske og den svensk-
sovjetiske luftfartsoverenskomst af dags
dato har norske og svenske civile luftfartsjer
samme ret til at udfere lufttrafik pa sovjetisk
territorium som danske civile luftfartejer.

P& grundlag af ovenstiende har jeg den
eere at foresla:

1. Det Danske Luftfartsselskab A/S (DDL)
skal ved udferelsen af flyvninger pa de af-
talte ruter have ret til ogsid at anvende
luftfartejer og besetninger tilherende begge
de andre selskaber, som indgér i Scandi-
navian Airlines System (SAS).

Hr. Marskal S. ¥. Shavoronkov,
Formand for USSR’s delegation.

Moskva, den 31. marts 1956.

2. I det omfang Det Danske Luftfarts-
selskab A/S anvender luftfartejer og besmst-
ninger tilhorende disse selskaber, finder be-
stemmelserne i ovennevnte dansk-sovjetiske
luftfartsoverenskomst anvendelse pi disse

luftfartejer og besmtninger, som om dissp

tilherte Det Danske Luftfartsselskab, o
Det Danske Luftfartsselskab A/S og de
kompetente danske myndigheder patager
sig det fulde ansvar herfor i henhold til be-
stemmelserne i ovenn@vnte overenskomst.

3. De i artikel 9 i ovennmvnte luftfarts-
overenskomster omhandlede representanter
og medhjeelpere indtil et antal af ialt 4 for
Det Danske Luftfartsselskab (DDL), Det
Norske Luftfartsselskab A/S (DNL) og Ak-
tiebolaget Aerotransport (ABA) tilsammen
samt 4 for Aeroflot kan udveksles pa samme
méde som de i punkt 1 omhandlede luft-
fartejsbesetninger. Med den anferte be-
greensning har luftfartsselskaberne ret til
efter gensidig overenskomst at fordele
nevnte antal repreesentanter pa de i bilag 1
til luftfartsoverenskomsterne anferte luft-
havne.

Safremt De ikke finder noget at erindre
imod disse forslag, foreslar jeg, at denne
skrivelse og Deres svar skal udgere en over?
enskomst mellem vore regeringer om de
pageldende spergsmal.

Modtag, hr. formand, udtrykket for min
mest udmerkede hajagtelse.

Formand for den danske delegation.
(sign.) Alex Merch.

—

Hr. formand,

Jeg har den @mre at anerkende modtagelsen
af Deres brev af dags dato, hvori De har
meddelt falgende:

,»Det Danske Luftfartsselskab A/S (DDL),
som af Danmarks regering er udpeget til
at beflyve de i bilag 1 til overenskomsten
anforte ruter, samarbejder med Det Norske
Luftfartsselskab A/S (DNL) og Aktiebolaget

__Aerotransport (ABA) under betegnelsen

Jcandinavian Airlines System (SAS). Scan-
dinavian Airlines System (SAS) er et kon-
sortium, som — gennem en mellem de
ovennevnte selskaber den 8. februar 1951
afsluttet konsortialaftale, der er godkendt
af Danmarks regering — er bemyndiget til
at indgd aftaler med og patage sig forplig-
telser i forholdet til bl. a. andre luftfartssel-
skaber pa Det Danske Luftfartsselskabs A/S
(DDL) vegne.

Ifelge den norsk-sovjetiske og den svensk-
sovjetiske luftfartsoverenskomst af dags
dato har norske og svenske civile luftfartejer
samme ret til at udfore lufttrafik pa sovjetisk
territorium som danske civile luftfartsjer.”

Pa grundlag af foranstdende har De fore-
sléet:

1. ,.Det Danske Luftfartsselskab A/S
(DDL) skal ved udferelsen af flyvninger pa
de aftalte ruter have ret til ogsa at anvende
luftfartajer og bes@tninger tilhorende begge
{e andre selskaber, som indgér i Scandina-
vian Airlines System (SAS).

2. I det omfang Det Danske Luftfarts-

Hans Excellence Ambassader Alexis Merch,
Formand for den danske delegation.

Moskva, den 31. marts 1956.

selskab A/S anvender luftfartsjer og be-
setninger tilherende disse selskaber, finder
bestemmelserne i ovennsvnte dansk-sovje-
tiske luftfartsoverenskomst anvendelse pé
disse luftfartejer og besmtninger, som om
disse tilherte Det Danske Luftfartsselskab,
og Det Danske Luftfartsselskab A/S og de
kompetente danske myndigheder patager
sig det fulde ansvar herfor i henhold til
bestemmelserne 1 ovennsvnte overens-
komst.

3. De i artikel 9 i ovennevnte luftfarts-
overenskomster omhandlede reprasentanter
og medhjxlpere indtil et antal af ialt 4 for
Det Danske Luftfartsselskab (DDL), Det
Norske Luftfartsselskab A/S (DDL) og Ak-
tiebolaget Aerotransport (ABA) tilsammen
samt 4 for Aeroflot kan udveksles p4 samme
méade som de i punkt 1 omhandlede luft-
fartojsbesetninger. Med den anforte be-
grensning har luftfartsselskaberne ret til
efter gensidig overenskomst at fordele
nzvnte antal representanter pa de i bilag 1
til luftfartsoverenskomsterne anforte luft-
havne®.

I besvarelse heraf har jeg den wmre at
meddele Dem, at jeg intet finder at erindre
mod Deres forslag, og at jeg kan akceptere,
at Deres brev og nerverende svar skal
udgere en overenskomst mellem vore rege-
ringer om de pigeldende spergsmal.

Modtag, hr. formand, udtrykket for min
mest udmearkede hojagtelse.

Formand for USSR’s delegation.
(sign.) S. F. Shavoronkov.

Udenrigsministeriet, den 10. juli 1956.

Ernst Christiansen.
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