> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Vejledning om
ibrugtagningstilladelse
for delsystemer i
jernbaneinfrastrukturen
Infrastrukturbekendtggrelsen

(Bekendtggrelse nr. 711 af 20. maj 2020)

Den 1. oktober 2021



Vejledning om ibrugtagningstilladelse

for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen

Indholdsfortegnelse

Vejledning 4
Opbygning 4
EU-vejledninger 5
Bekendtggrelsens anvendelsesomrade 6
om§1 7
Om § 2 10
Ansgger 10
Assessor 10
CSM-RA 10
Delsystemer 11
Fornyelse, aendringer og vedligehold 11
Opgradering og nyanlaeg 12
Forslagsstiller 12
Signifikant sendring 12
Forslagsstillers erklzering 14
Ibrugtagningstilladelse for et delsystem i jernbaneinfrastrukturen 14
Jernbaneinfrastruktur 14
Risikovurdering 14
Sikkerhedsvurderingsrapport 15
Systemdefinition 17
Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet (TSI'er) 18
Oom§ 4 19
Ansggningsskema 19
Sprogkrav 19
Om§5 20
Hvorndr er ibrugtagningstilladelse ngdvendig? 20
Trafikstyrelsens involvering ved ny infrastruktur og ved andringer ieksisterende infra-
struktur 20
Ansggning om ibrugtagningstilladelse 21
Opfyldelse af TSI-krav 23
Godkendelse af etape-opdelte a&ndringer 24

Forhdndsdialog 25



Vejledning om ibrugtagningstilladelse

for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen

Tilkendegivelse

26

Ibrugtagningstilladelse, hvor den endelige dokumentation ikke kan udarbejdes fgr idrift-

saetning

Om ibrugtagning af jernbaneinfrastruktur

Generelt om fremsendelse af dokumentation

oOm§g7

Vurdering af en aendrings signifikans (§ 7, stk. 2)
Handteringen af midlertidige afledte aendringer

Fornyelse eller opgradering i henhold til TSI'er (§ 7, stk. 3)
Generelt om fremsendelse af dokumentation

Om§38

Oom§9

Forelaeggelse af en planlagt andring i infrastrukturen for Trafikstyrelsen

Generelt om fremsendelse af dokumentation
Om § 11

Hvornar skal assessor anvendes?

Assessors opgaver

Udpegning af assessor

§ 11, stk. 3 Akkrediteret assessor

§ 11, stk. 4 Godkendelse af assessor

Tilsyn og dialog med assessor-team

Generelt om fremsendelse af dokumentation

Om § 12

Ibrugtagning af et strukturelt delsystem med ibrugtagningstilladelse
Om § 14

Om § 1509 16

Om § 17

Om § 18

Om bilag 1-3

Om figuren for risikostyringsprocessen i bilag 2

Om bilag 3 om assessors sikkerhedsvurderingsrapport
Bilag A

Bilag B

Interoperabilitetsdirektivets art. 15
Bilag C

26
30
30
32
32
33
35
35
36
38
38
38
39
40

40
40
40
42
42
42
43
43
a4
44
45
46
47
47
47
48
49

49
50



Vejledning om ibrugtagningstilladelse

for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen

Valg af regelsaet/anerkendt praksis 51

Anerkendt praksis & referencesystem 52

Vejledning
Trafikstyrelsens bekendtggrelse nr. 711 af  20. maj 2020 om
ibrugtagningstilladelse for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen fastsaetter regler

om godkendelse af og procedurer for ansggning om ibrugtagningstilladelser i
jernbaneinfrastrukturen.

Formalet med vejledningen er at informere om, hvornar bekendtggrelsen skal fglges
ved endringer i delsystemer i jernbaneinfrastrukturen, samt hvorledes ansgger
hensigtsmaessigt kan forholde sig i processen for ansggning om
ibrugtagningstilladelse.

Hvordan laeser man vejledningen?
Vejledningen har til formal at hjaelpe ansggere ved udformningen af ansggninger
og henvendelser i forbindelse med ibrugtagningstilladelser til infrastruktur.

Vejledningen folder bekendtggrelsen ud ved at uddybe og forklare de enkelte be-
stemmelser.

Opbygning
Vejledningen er bygget op pa folgende made:

"Kapitel” - kapitlets titel i bekendtggrelsen (gra boks)
"Paragraf” - gengivelse af bestemmelsen (grgn boks)

"Om paragraffen” — hvordan bestemmelsen skal forstds (ingen boks).

Bekendtggrelsens og vejledningens opbygning afspejler ikke fuldstaendigt et
kronologisk sagsforlgb.

Nar der i vejledningen anvendes begrebet “aendring”, skal der i
udgangspunktet forstas bade sendret infrastruktur og ny infrastruktur.

Bekendtggrelsen fglger faelleseuropaeisk ret, herunder interoperabilitetsdirektivet
(2016/797/EU) og forordning nr. 402/2013/EU med senere a&ndring om den fzelles
sikkerhedsmetode til risikoevaluering og vurdering og opheevelse af forordning (EF)
nr. 352/2009 - i det fglgende benaevnt CSM-RA.
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Bekendtggrelsen og vejledningen fglger som udgangspunkt CSM-RA forordningen
(EU 402/2013 med senere andringer). Bekendtggrelse nr. 711 af 20. maj 2020
tradte i kraft den 16. juni 2020.

De anfgrte retsakter kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

I tilknytning til bekendtggrelsen og naervaerende vejledning er der udarbejdet fgl-
gende selvstaendige vejledning for emner, der relaterer sig til bekendtggrelsen:

o Vejledning om godkendelse af assessorer og sagkyndige(Bekendtggrelse nr.
543 af 24. maj 2017).

Vejledningen kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Derudover kan der henvi-
ses til nedenstaende EU-vejledninger:

EU-vejledninger

o Kommissionens henstilling af 5. december 2014 om forhold vedrgrende ibrug-
tagning og anvendelse af strukturelt definerede delsystemer og kgretgjer efter
reglerne i Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2008/57/EF 0og 2004/49/EF
(2014/897/EU).

o Explanatory note on the CSM Assessment Body referred to in Regulation (EU)
N°402/2013 and in OTIF UTP GEN-G of 1.1.2014 on the Common Safety
Method (CSM) for risk assessment.

o Guide for application of Technical Specifications for Interoperability (TSI's).

o Vejledning i anvendelse af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI'er).

o Guide for the application of the ENE TSI.
o Guide for the application of the INF TSI.
o Guide for the application of the OPE TSI.
o Guide for the application of the PRM TSI.
o Guide for the application of the SRT TSI.

o ERA Vejledning i anvendelse af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI'er), Bilag 2 — Overensstemmelsesvurdering og EF-verifikation.

o Vejledning i anvendelse af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI'er), Bilag 4 - Eksempler p& anvendelse af TSI’er pa forskellige stadier.
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Bekendtggrelsens anvendelsesomride

For at afklare om bekendtggrelsen finder anvendelse for det arbejde, der pataenkes
udfgrt, skal der indledningsvist tages stilling til fglgende to forhold:

1) Kan arbejdet betragtes som en andring (og ikke som en del af almindeligt
vedligehold)? Se naermere om sondringen mellem fornyelse, andringer og
vedligehold i vejledningens afsnit "Om § 2”.

2) Kan det pageeldende arbejde pavirke jernbanesikkerheden?

I bekraeftende fald skal bekendtggrelsen fglges, som illustreret i fglgende flowdia-
gram:

Flowdiagrammet angiver, hvorledes bekendtggrelsens paragraffer anvendes ved
etablering af ny infrastruktur eller ved en andring i den eksisterende infrastruktur.
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Kapitel 1

Anvendelsesomrade

Om § 1:

Af § 60a, stk. 1, i jernbaneloven! fglger det, at det kraever godkendelse fra
Trafikstyrelsen for, at der kan tages jernbaneinfrastruktur pd& det danske
jernbanenet i brug. Trafikstyrelsen skal derfor give en ibrugtagningstilladelse, far
en infrastrukturforvalter kan tage jernbaneinfrastruktur i brug.

Ibrugtagningstilladelser kan udstedes med vilkar, jf. § 13, stk. 1. Vilkar er betingel-
ser for ibrugtagningstilladelsen, som ansgger skal overholde. Hvis et vilkar ikke til
stadighed overholdes, jf. § 13, stk. 2, kan Trafikstyrelsen traeffe afggrelse om tilba-
gekaldelse af ibrugtagningstilladelsen. Tilsidesaettelse af vilkar efter § 13, stk. 1
kan straffes med bgde, jf. § 17, stk. 3.

@nsker en infrastrukturforvalter at fa sendret et vilkar, skal der paregnes en sags-
behandlingstid pd 3 uger. Ansggningen skal vedlaegges dokumentation i form af en
risikovurdering, der viser, at den gnskede sendring af vilkaret ikke har negativ be-
tydning for sikkerheden. Risikovurderingen skal vaere forelagt og pategnet af
assessor.

Bekendtggrelsen geaelder for hele den danske jernbaneinfrastruktur. Undtageter dog
privatejet jernbaneinfrastruktur, der alene benyttes til ejerens egen godstransport
(privatejede firmaspor), samt veteranbaner. For at et spor kan betragtes som pri-
vatejet jernbaneinfrastruktur, skal sporet ejes og anvendes af samme virksomhed,
som ikke er en jernbanevirksomhed, og anvendelsen ma alene omfatte interne
godstransporter samt transporter til og fra det offentlige jernbanenet. Det betyder,
at jernbaneinfrastrukturen ikke stilles tilfri radighed for andre jernbanevirksomhe-
der, og at brugen alene kan ske efter aftale med ejeren af infrastrukturen.

Herudover skal adgangen til sporet samt det tilhgrende sporareal vaere et klart af-
graenset privat omrade, der er lukket af for uvedkommende.

Adgangen til den privatejede jernbaneinfrastruktur betragtes som aflukket, hvis der
f.eks. er bom over sporet, skiltet eller opsat hegn.

! Jernbanelov (Lov nr. 686 af 27. maj 2015, som senest aendret ved Lov nr. 2397 af 14. december 2021).
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Afggrende for om et omrade ses som aflukket er, at det er klart, hvorndr man be-
veaeger sig ind pd og ud fra privatejet jernbaneinfrastruktur.

Bekendtggrelsens krav er tilpasset de overordnede krav i interoperabilitetsdirektivet
og CSM-RA. Bekendtggrelsen har dog et bredere anvendelsesomrade, da den ogsa
omfatter S-tog-, metro- og letbanesystemer, som ikke er inkluderet i hverken di-
rektivets eller forordningens anvendelsesomrade i Danmark. Dette er gjort for at
sikre ensartet sagsbehandling af jernbanesystemerne.

De krav, som CSM-RA stiller til risikovurdering og assessering, er inkluderet ibe-
kendtggrelsens bilag 1-3.
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19) Veteranbane: Infrastruktur pd veteranbaneomrddet pa veteranorgani-
sations egen bane, som forklaret i bekendtggrelse om ikke-
erhvervsmaessig jernbanedrift af veteranbane og kgrsel med veteran-
tog pa veteranbane m.m.

Om § 2:

§ 2 indeholder definitioner pd de begreber, som anvendes i bekendtggrelsen. EU
fastseetter stadig flere krav til jernbanen, hvorfor mange af definitionerneer givet af
interoperabilitetsdirektivet og CSM-RA.

Ansgger
"Ansgger” er defineret i interoperabilitetsdirektivets artikel 2, punkt 22:

»ansgger«: en fysisk eller juridisk person, der anmoder om tilladelse, og som kan
vaere en jernbanevirksomhed, en infrastrukturforvalter eller enhver anden person
eller juridisk enhed s§som fabrikant, en ejer eller en iheendehaver; med henblik p&
artikel 15 er »ansggeren« en ordregiver eller en fabrikant eller dennes bemyndige-
de repraesentanter; med henblik p§ artikel 19 er »ansggeren« en fysisk eller juri-
disk person, der anmoder om agenturets afggrelse om godkendelse af de tekniske
losninger, der p8taenkes for projekterne vedrgrende fast ERTMS-udstyr.

Det er infrastrukturforvaltere, der kan ansgge om ibrugtagningstilladelse til infra-
struktur. Andre virksomheder/enheder kan ansgge med bemyndigelse fra infrastruk-
turforvalteren.

Hvis der ikke allerede er udpeget en infrastrukturforvalter for den pagaeldende in-
frastruktur, er der mulighed for, at andre virksomheder/enheder kan ansgge om
ibrugtagningstilladelse med bemyndigelse fra den virksomhed, der har ansvaret for
anlaeg af den pdgeeldende infrastruktur.

Dog er det en forudseaetning for ibrugtagning af den nye eller a&endrede infrastruktur,
at infrastrukturforvalteren har en sikkerhedsgodkendelse. Se neermere herom i vej-
ledningens afsnit "Om § 12",

Dette kan veere tilfaeldet, hvor der er tale om helt ny infrastruktur, som f.eks.anlaeg
af en ny letbane.

Assessor

Definitionen pa en assessor er fastsat pa baggrund af definitionen fastsat i CSM-RA
nr. 402/2013. Begrebet assessor kan i praksis forstas som en enkeltperson eller et
team af assessorer med forskellige kompetencer.

Trafikstyrelsen har udarbejdet en vejledning om godkendelse af assessorer og sag-
kyndige. Denne vejledning findes pa styrelsens hjemmeside.
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CSM-RA

Ved CSM-RA forstds Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/ 2013
af 30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og —vurdering
og ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009. Denne er a&ndret ved Kommissio-
nens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om &aendring af
gennemfgrelsesordning (EU) nr. 402/2013 om den fzlles sikkerhedsmetode til risi-
koevaluering og —vurdering.

Delsystemer
Ordet “delsystem” benyttes i EU til at beskrive en opdeling af jernbanesystemet. I

Danmark har traditionen veeret at opdele banen i fag og ikke i delsystemer.

I EU-sammenhang betegnes eksempelvis infrastruktur som ét delsystem, der in-
kluderer spor, perroner, broer mv.

Bekendtggrelsen gg@r brug af den europaeiske definition af begrebet
"delsystem”, der er hentet i interoperabilitetsdirektivet. I direktivets bilag II er
jernbanesystemet opdelt i fglgende strukturelle og funktionelle delsystemer:

a) strukturelt definerede omrader:
« infrastruktur
* energi
- fast togkontrol- og signaludstyr
« mobilt togkontrol- og signaludstyr
« rullende materiel

b) funktionelt definerede omrader:
« drift og trafikstyring
« vedligeholdelse
« trafiktelematik for person- og godstrafikken

I samme bilag findes der en naermere beskrivelse af delsystemerne.

Fornyelse, aendringer og vedligehold

Stgrre og mere systematiske udskiftninger, der ikke forbedrer delsystemets ydeev-
ne, vil almindeligvis blive betragtet som en fornyelse, f.eks. ndr en (del-) straek-
nings skinner og/eller sveller efter endt levetid skiftes ud.

Kontroller og justeringer, der ikke foretages i forbindelse med en fornyelse, opgra-
dering eller ny infrastruktur, vil typisk blive betragtet som almindeligt vedligehold.

Til vurdering af, hvorvidt mindre udskiftninger af komponenter ligeledes kan be-
tragtes som vedligehold, bgr fglgende spgrgsmal overvejes:

1. Er der tale om samme funktion?
2. Er der tale om samme ydeevne?

3. Pavirkes omgivelserne pa samme made (output)?
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4. Kan aendringen modsta samme pavirkning fra omgivelserne (input)?
5. Er der tale om de samme installations-/afprgvningsforskrifter?

6. Er der tale om de samme drifts- og vedligeholdelsesforskrifter?

7. Er der tale om et mindre arbejde (i modsaetning til et stgrre arbejde)?

Safremt disse spgrgsmal kan besvares bekraeftende, taler dette for, at udskiftnin-
gen kan betragtes som vedligehold. I modsat fald er udskiftningen at betragte som
en a&ndring.

Opgradering og nyanlaeg

AEndringer inddeles i tre kategorier:
nyanlaeg, opgradering og fornyelse.

EU definerer "ny infrastruktur” mere snaevert end den hidtidige danske fortolkning
af begrebet. Ved nyanlaeg forstas saledes helt ny infrastruktur, dvs. i realiteten en
ny straekning eller som et stykke infrastruktur, hvor der ingen fandtes i
forvejen, f.eks. anlaeg af en perron, hvor der ikke tidligere har veeret en.

Udskiftes eller udbygges noget eksisterende vil der, afhaengig af udskiftningens art
og omfang, vaere tale om en opgradering, en fornyelse eller almindeligt vedlige-
hold. Dertil kommer andringer, som er stgrre end almindeligt vedligehold, men
som ikke pavirker delsystemets grundleeggende konstruktionsegenskaber (dvs. er
ikke en opgradering eller fornyelse). I de tilfeelde skal andringen h&ndteres via in-
frastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

Etablering af et ekstra spor pa en station eller pa en straekning i en eksisterende in-
frastruktur anses ikke for et nyanlaeg, men for en opgradering, idet det er straeknin-
gen, der ses pa, snarere end det ekstra spor.

En opgradering er kendetegnet ved, at den forbedrer ydeevnen af noget eksiste-
rende. Et nyt sikringsanlaeg, en ny perron eller et nyt spor som erstatter et eksiste-
rende anlaeg vil veere en opgradering, hvis udskiftningen forbedrer delsystemets
samlede ydeevne.

Forslagsstiller
Definitionen pa en forslagsstiller er identisk med CSM-RA artikel 3, nr. 11:

a) En jernbanevirksomhed eller jernbaneinfrastrukturforvalter, som implemente-
rer risikostyringsforanstaltninger i henhold til artikel 4 i direktiv 2004/49/EF.

b) En enhed med ansvar for vedligeholdelse, som implementerer foranstaltninger i
henhold til artikel 14a, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF.
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¢) Ordregivere eller fabrikanter, som opfordrer et bemyndiget organ til atanven-
de EF-verifikationsproceduren i overensstemmelse med artikel 18, stk. 1, i di-
rektiv 2008/57/EF, eller et organ, der er udpeget i henhold til artikel 17, stk.
3, i samme direktiv.

d) En, der ansgger om tilladelse til at tage strukturelt definerede delsystemer i
brug.

Punkt b) drejer sig udelukkende om vedligeholdelse af kgretgjer og ikke infrastruk-
tur, som naervaerende bekendtggrelse omhandler.

Signifikant eendring

CSM-RA opererer ikke med de samme tre kategorier, der anvendes i interoperabili-
tetsdirektivet (nyanlag, fornyelse, opgradering), men alene med begrebet andring.

I bekendtggrelsen er det fastsat, at signifikante andringer i infrastruktur altid skal
have ibrugtagningstilladelse.

Fglgende aendringer anses vejledende som signifikante andringer, og skal derfor
benytte CSM-RA processen:

1. Ny streekning (f.eks. Kgbenhavn-Ringsted)

2. Ny delstraekning (f.eks. et dobbeltspor eller en shunt - hvor det ikke kun er et
nyt spor, men ogsa andre fagomrader involveres)

3. Ny sporbzerende bro (hvor der ikke har vaeret en bro i forvejen)
4. Ny jernbanetunnel over 100 meter

5. Ny perron, (hvor der ikke har veeret en perron i forvejen)

6. Andringer i sikringsanlaeg

7. Projektering af togkontrol

8. Ny fjernstyring (hvor der ikke har vaeret fjernstyring i forvejen)
9. Ny kgrestrgm (hvor der ikke har vaeret kgrestrgm i forvejen)

I artikel 4 i CSM-RA er det naermere beskrevet, hvordan zndringens signifikans
skal vurderes. Samme forhold fremgar af bekendtggrelsens bilag 1, afsnit 3.

Kan andringen have indflydelse pd sikkerheden, jf. artikel 4, stk. 1 i CSM-RA
eller bekendtggrelsens bilag 1, afsnit 3, skal virksomheden i henhold til artikel 4,
stk. 2 p& grundlag af en ekspertvurdering vurdere, om sndringen er signifikant
ud fra fglgende kriterier:

1. Akkumulation: vurdering af a&ndringens signifikans under hensyn til alle nylige
sikkerhedsrelaterede zndringer, som ikke blev anset forsignifikante, af det
system, der er taget op til vurdering. Trafikstyrelsen skal bemeaerke, at dette
0gséd geelder for igangvaerende aendringer.
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2. Nyskabelser, der anvendes til at gennemfgre aendringen: Dette gaelder bade
for det, der er innovativt for jernbanesektoren, og det, som alene er nyt for
den organisation, der gennemfgrer aendringen.

3. AEndringens kompleksitet
4. Konsekvens af svigt: et plausibelt, vaerst teenkeligt scenario i tilfaelde af svigt i
det system, der er under betragtning, under hensyn til sikkerhedsbarrierer

uden for systemet.

5. Overvagning: manglende evne til at kontrolovervage den gennemfgrte an-
dring i systemets samlede livscyklus og foretage hensigtsmaessige indgreb.

6. Reversibilitet: manglende evne til at vende tilbage til systemet, som det var
fgr eendringen.

Forslagsstillers erklaering

P& grundlag af resultaterne af CSM-RA (risikostyringsprocessen) eller bekendtggrel-
sens bilag 2 og assessors sikkerhedsvurderingsrapport skal forslagsstilleren afgive
en skriftlig erklaering om, at alle identificerede farer og risici ved farerne er holdt pd
et accep-tabelt niveau.

Ibrugtagningstilladelse for et delsystem i jernbaneinfrastrukturen

For at opnd en ibrugtagningstilladelse skal delsystemets sikkerhedsmaessige
egenskaber godkendes af Trafikstyrelsen. Derudover skal delsystemet overholde
relevant galdende lovgivning, herunder TSI'er, hvis delsystemet er omfattet af
disse.

Jernbaneinfrastruktur

Definitionen pa jernbaneinfrastruktur fremgar af bilag I til direktiv 2012/34/EU2 om
oprettelse af et feelles europaeisk jernbaneomrade, som er tradt i kraft pr. 15. de-
cember 2012. Definitionen fremgar af bilag A til denne vejledning.

Definitionen oplister alle former for delsystemer, komponenter mv. p% en jernbane-
infrastruktur. At noget star opfert pa direktivets liste over jernbaneinfrastruktur er
dog ikke ensbetydende med, at det skal godkendes efter bekendtggrelsens regler.

Godkendelse forudsaetter, jf. bekendtggrelsens §§ 7 og 9, at den pataenkte aendring

1) er en signifikant aendring i eksisterende jernbaneinfrastruktur, som kan have
indflydelse pa jernbanesikkerheden, eller

2 Europa-Parlamentets og R3dets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et feelles
europaeisk jernbaneomrade (omarbejdning) med senere aendringer.
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2) er et nyanlaeg, som kan have indflydelse pa jernbanesikkerheden, eller
3) er en fornyelse eller opgradering omfattet af TSI-krav.

Foretager en infrastrukturforvalter sdledes sendringer i infrastruktur, der ikke er sik-
kerheds- eller TSI-relaterede, kraeves der ingen ibrugtagningstilladelse. F.eks. vil
en andring af et banehegn nappe have jernbanesikkerhedsmaessig betydning og
dermed i udgangspunktet ikke skulle godkendes af Trafikstyrelsen.

Risikovurdering
Definitionen af en risikovurdering er identisk med definitionen i CSM-RA.

Supplerende er der i CSM-RA defineret fglgende:
- "risikoanalyse”, jf. artikel 3, nr. 2: systematisk anvendelse af alle tilgaengelige

oplysninger til at identificere farer og estimere risikoen

« "risikoevaluering”, jf. artikel 3, nr. 3: en procedure, der med afseet i risikoana-
lysen fastsl8r, om der er opndet et acceptabelt risikoniveau

- "fare”, jf. artikel 3, nr. 13: en situation, der kunne fare til en ulykke

« "risiko”, jf. artikel 3, nr. 1: den hyppighed, hvormed ulykker og haendelser
medforer skade (for8rsaget af en fare) og denne skades alvorsgrad.

Sikkerhedsvurderingsrapport
Definitionen p§ en sikkerhedsvurderingsrapport er identisk med definitionen i
CSM-RA, jf. art. 3, nr. 12.

Det er fastsldet i CSM-RA Bilag III samt bekendtggrelsens Bilag 3, hvad en
sikkerhedsvurderingsrapport som minimum skal indeholde.

Udfeerdigelse af sikkerhedsvurderingsrapport

Assessor noterer sin bedgmmelse (resultatet af sine vurderinger) i en sikkerheds-
vurderingsrapport, som gives til forslagsstiller. Sikkerhedsvurderingsrapporten har
til formal at dokumentere, om den aendring som forslagsstilleren har foretaget,
fglger retningslinjerne i CSM-RA og om resultatet (den gennemfgrte a&ndring) er et
sikkert system.

Assessors vurderinger bgr ske i en fortlsbende proces med forslagsstiller, forstaet
saledes at hvor assessor undervejs matte vurdere, at et eller flere forhold ikke mat-
te opfylde kravene i CSM-RA, har forslagsstiller mulighed forat rette dette/disse,
hvorefter assessor kan justere sin vurdering.

Sikkerhedsvurderingsrapporten skal derfor afspejle assessors endelige bedgmmelse.

Da sikkerhedsvurderingsrapporten skal dokumentere, at det andrede delsystem er
sikkert integreret i det samlede jernbanesystem, forudsaetter Trafikstyrelsens god-
kendelse, at sikkerhedsvurderingsrapporten ikke har nogen sikkerhedsmaessige
anmeerkninger.
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I det omfang, der matte vaere uenighed mellem ansgger og assessor om et eller fle-
re forhold, bgr ansgger og assessor sgge at opna enighed, for sikkerhedsvurde-
ringsrapporten faerdigggres og indleveres til Trafikstyrelsen.

Kan enighed ikke opnds, og er der sikkerhedsmaessige anmaerkninger, kan Trafiksty-
relsens godkendelse (ibrugtagningstilladelse) ikke forventes.

Ifslge CSM-RA udfaerdiges en sikkerhedsvurderingsrapport, nar en andring ergen-
nemfgrt, dvs. nar delsystemet er klar til at blive taget i brug.

Imidlertid vil der ved nogle typer aendringer pa infrastrukturomradet vaere behov for
at opnd en ibrugtagningstilladelse et stykke tid fgr selve ibrugtagningen til drift,
af hensyn til togtrafikken.

Herved opstar behovet for en sikkerhedsvurderingsrapport, der kan udfaerdiges for-
ud for selve ibrugtagningen. £ndringen skal pa dette tidspunkt vaere fuldt projekte-
ret inden for alle fagomrdder, formaliseret kontrol skal veere udfert, og assessor
skal have set og vurderet:

1) Dokumentation for projektering og udfgrt kontrol
2) Planer for sikkerhedsaktiviteter og aktgrer for:

a) udfgrelsesfasen

b) ibrugtagning til drift

c) (projekt)afslutning

3) Infrastrukturforvalterens procedurer for udfgrelse, afprgvning, ibrugtagning
(ibrugtagning til drift) og handtering af afvigelser.

P& denne baggrund udarbejder assessor sin sikkerhedsvurderingsrapport. Sikker-
hedsvurderingsrapporten skal indeholde en vurdering af, hvorvidt alle forventede
sikkerhedsaktiviteter inden udfgrelsen af zendringen /ibrugtagningen til drift er
h&ndteret pd forsvarlig vis, og hvorvidt projektets planer for de resterende sikker-
hedsaktiviteter? vurderes at veaere forsvarlige.

Forud for assessors udarbejdelse af sikkerhedsvurderingsrapporten anbefales, at in-
frastrukturforvalteren indgdr aftale med assessor om, hvordan gennemfgrelsen af
de planlagte aktiviteter vil blive dokumenteret, og hvorndr dokumentationen vil bli-
ve fremsendt til assessor.

S&danne aktiviteter kan eksempelvis vaere: Afdaekning af fejl og mangler ved test og udfgrelse af an-
dringen/ibrugtagning, opdatering af planer for udbedring af fejl- og mangellister, ibrugtagningsprotokol-
len, dokumentation for andringer pa betjeningstavler, dokumentation forgennemfgrelse af kontrol af
sporanleeg (spaendingsudligninger, UT profil, justeringsprotokol, svejsninger, ballastprofil, m&levognsdia-
gram m.m.) og “overdragelse til drift”-dokumenter.
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Der bgr sdledes ikke veere sikkerhedsmaessige anmaerkninger i sikkerhedsvurde-
ringsrapporten, og konklusionen heri ma ikke veere betinget af, at assessor vil mod-
tage yderligere dokumentation forud for ibrugtagning til drift.

Da sikkerhedsvurderingsrapporten udfaerdiges fgr sikkerhedsaktiviteterne i udfgrel-
ses- og driftsfasen er til ende, skal assessor - for at kunne udfeerdige sikkerheds-
vurderingsrapporten - vurdere planen for de sikkerhedsaktiviteter, der fgrst vil finde
sted under udfgrelsen af aendringen, ibrugtagningen til driftsamt i driftsfasen.

Det betyder bl.a., at de sikkerhedskrav, som forslagsstiller matte opstille til handte-
ring af risici i driftsfasen (fx krav til vedligehold), skal vurderes af assessor.

Sikkerhedsvurderingsrapporten skal samtidig klart indikere, hvilken dokumentation,
der udestar (dvs. beviset for de gennemfgrte sikkerhedsaktiviteter i udfgrelses- og
driftsfasen), og som skal danne grundlag for assessors udarbejdelse af
to efterfglgende tilleeg til sikkerhedsvurderingsrapporten.

Er ovenstdende grundlag ikke til stede, bgr assessor undlade at udfeerdige sikker-
hedsvurderingsrapporten.

Sikkerhedsrapporten skal altid fglges op af "Tilleeg 1” og "Tilleeg 2", der afslutter
assessors dokumentation, ndr aendringen er (helt) gennemfgrt. Se mere pa side 30.

Assessors fgrste tillaeg til sikkerhedsvurderingsrapporten (Tillaeg 1) skal udfaerdiges
og fremsendes til Trafikstyrelsen inden for 6 uger efter ibrugtagning til drift. Tillaeg
2 til sikkerhedsvurderingsrapporten skal udfzerdiges og fremsendes til Trafikstyrel-
sen inden for 6 maneder efter ibrugtagningen til drift.

Systemdefinition
Afsnit 2.1.2 i bilag I i CSM-RA beskriver, hvad en systemdefinition som minimum
bgr indeholde:

a) en systemmalsaetning (det tilsigtede formal)

b) systemfunktioner og -elementer, nar dette er relevant (herunder menneskeli-
ge, tekniske og operationelle elementer)

¢) systemafgraensning, herunder vekselvirkninger med andre systemer

d) fysiske (vekselvirkende systemer) og funktionelle (funktionelt input ogoutput)
greenseflader

e) systemmiljget (f.eks. energi- og varmestrgmme, stgd, vibrationer, elektro-
magnetisk interferens, operationel anvendelse)

f) eksisterende sikkerhedsforanstaltninger og, efter de ngdvendige relevante ite-
rationer, definition af de sikkerhedskrav, der er identificeret i forbindelse med
risikovurderingsprocessen

g) antagelser med henblik pa at afgraense risikovurderingen.
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En systemdefinition er relevant ved:

o vurdering af om en andring er signifikant, jf. § 7, stk. 1
o forelaeggelse af aeendringer som anfgrti § 9

o ansggning om godkendelse af assessor-team jf. bekendtggrelse om godken-
delse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af
jernbane-infrastruktur og kgretgjer

o tilsyn/dialog med assessor-team og ansggning om ibrugtagningstilladelse, jf.

§ 4.

Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet (TSI’er)
Alle geeldende TSI'er med relevans for jernbaneinfrastruktur ligger pa Trafikstyrel-
sens hjemmeside.

TSI'ernes geografiske anvendelsesomrade er blevet udvidet til at gaelde hele det
europzeiske net med de undtagelsesmuligheder, der er angivet i interoperabilitets-
direktivet. Metro- og letbanesystemer er ikke omfattet og i Danmark er S-bane, ve-
teranbaner og privatejet infrastruktur til ejerens egen godstransport undtaget, og
det er derfor ikke obligatorisk at opfylde TSI'er pa disse straekninger. TSI’erne om-
fatter derved hele Banedanmarks net (bortset fra de ovennaevnte undtagelser)
samt privatbanerne og skal anvendes i samtlige projekter, der vedrgrer godkendel-
se af ny eller eendret infrastruktur. TSI'’erne er senest blevet revideret den 19. maj
20109.

For ethvert strukturelt delsystem er der udarbejdet en TSI. Fglgende TSI'er
for strukturelle delsystemer er relevante for jernbaneinfrastrukturen:

o TSI INF (krav til spor, sporskifter, broer, tunneler, perroner, mv. i jernbane-
infrastrukturen)

o TSI ENE (krav til kgrestrgmsanlaeg, mv.)

Derudover er der "tvaergdende” TSI'er, som er geeldende for flere delsyste-
mer, herunder for sdvel hgjhastigheds- som konventionelle baner:

o TSI SRT (krav til tunnelsikkerhed, som har relevans for savel jernbaneinfra-
strukturen som rullende materiel)

o TSI PRM (krav til perroner, adgangsveje, rullende materiel, mv. af hensyn til
tilgaengelighed for handicappede og beveegelseshaammede personer)

o TSI CCS (krav til styringskontrol og signaler, herunder krav til ETCS og GSM-
R)
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Kapitel 3

Ansggning om ibrugtagningstilladelse

Om § 4:

Ansggningsskema

Ansggningsskemaet findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Trafikstyrelsen kan i
henhold til forvaltningslovens regler kraeve yderligere

dokumentation, sdfremt sagen ikke vurderes at veere oplyst i forngdent omfang,
fgr en afggrelse treeffes i sagen.

Sprogkrav

For at Trafikstyrelsen kan behandle en sag, skal dokumentation vaere udfaerdiget
pa enten dansk eller engelsk.*

4 Eller hvis kravene jf. Nordisk Sprogkonvention overholdes.
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Om § 5:

Hvorndr er ibrugtagningstilladelse nadvendig?
Som naevnt under definitionen af jernbaneinfrastruktur er ansggning om
ibrugtagningstilladelse relevant i fglgende tilfeelde:

+ Ved ny infrastruktur, dvs. hvor der ikke er infrastruktur i forvejen.

+ Ved andring af eksisterende jernbaneinfrastruktur, hvor andringen er
signifikant og/eller er en fornyelse eller opgradering, som er omfattet af TSI-
krav.

Der kraeves ibrugtagningstilladelse til alle signifikante andringer, der kan
pavirke jernbanesikkerheden, i de strukturelle delsystemer.

Trafikstyrelsens involvering ved ny infrastruktur og ved aendringer i eksisterende
infrastruktur

Trafikstyrelsen skal involveres i forbindelse med fglgende:

+ hvis virksomheden vurderer, at sendringen er signifikant

* hvis &ndringen er omfattet af TSI'er
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« ved godkendelse af et sag-til-sag godkendt assessor-team, som ansgger gn-
sker at anvende, jf. bekendtggrelsens § 11, og

+ ved ansggningen om ibrugtagningstilladelse, jf. § 4

Herudover er der ikke krav om, at Trafikstyrelsen involveres i sendringens forlgb.
Ved nogle a&ndringer - typisk stgrre og/eller komplicerede a&ndringer - kan det dog
anbefales at tage en forhdndsdialog med Trafikstyrelsen ved aendringens opstart,
eller nar relevant.

Formalet kan f.eks. vaere, at man som ansgger gnsker en godkendelsesmaessig op-
deling af aendringen, f.eks. en ibrugtagningstilladelse til hver af andringens fa-
ser/etaper.

For at minimere ansg@gers projektrisici kan ansgger ligeledes bede om Trafikstyrel-
sens feedback i form af en tilkendegivelse pa f.eks. en sikkerhedsplan eller andre
forhold, der i den sidste ende har relevans for ansggers mulighed for at opna en
ibrugtagningstilladelse.

Se naermere om forhandsdialog og tilkendegivelse i efterfglgende afsnit.

Ansggning om ibrugtagningstilladelse

Ansgger skal ved ansggning om ibrugtagningstilladelse anvende Trafikstyrelsens
ansggningsskema, jf. § 4, stk. 1, der findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Ved
ansggning skal ansgger indsende fglgende dokumenter udover de i skemaet
naevnte stamoplysninger:

1) En systemdefinition: En beskrivelse af eendringen af delsystemet, herunder
en beskrivelse af sikkerhedskravene til delsystemet.

2) En sikkerhedsvurderingsrapport: Som dokumentation for, at sikkerheden
er i orden.

3) Forslagsstillers erklaering: Dokumentation i form af skriftlig erklaering om,
at alle identificerede farer og risici ved disse farer er holdt pa et acceptabelt
niveau.

4) En EF-verifikationserklaering (hvis TSI-krav skal verificeres):
Som dokumentation for, at delsystemet er interoperabelt.

5) Det Europaiske Jernbaneagenturs godkendelse: Som dokumentation
for, at Agenturets godkendelse er indhentet vedr. fast ERTMS-udstyr, hvor
Agenturets godkendelse er pakraevet.
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1) Systemdefinition

En systemdefinition er defineret i bekendtggrelsens § 2, nr. 16 som beskrevet i bilag
I, afsnit 2.1.2 i CSM-RA.

2) Sikkerhedsvurderingsrapport

Sikkerhedsvurderingsrapporten udarbejdes af et assessor-team, der er udpeget af
ansgger og som enten er akkrediteret af et nationalt akkrediteringsorgan eller god-
kendt af Trafikstyrelsen. Assessor, der er akkrediterede i Danmark, er akkreditere-
de efter bekendtggrelse om krav til akkreditering af assessorer pa jernbaneomra-
det. Kravene til assessorer, som ikke er akkrediterede, fremgar af Trafikstyrelsens
bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med
godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

En sikkerhedsvurderingsrapport er defineret i § 2, nr. 15, og kravene til indholdet i
en sikkerhedsvurderingsrapport er beskrevet i CSM-RA nr. 402/2013 Bilag III og
bekendtggrelsens Bilag 3.

Ansggers risikovurdering og den tilhgrende sikkerhedsvurderingsrapport skal
saerligt omfatte abne punkter i TSI'en® og den sikre integration af aendringen i den
eksisterende jernbaneinfrastruktur inklusiv driftsmaessige forhold. Rapporten skal
herudover omhandle forhold, hvor en TSI kraever, at CSM-RA anvendes, samt
hvor en sikkerhedsvurdering er pakraevet i TSIen.

3) Forslagsstillers skriftlige erklaering
Der henvises til neervaerende vejlednings side 14, hvor forslagsstillers erklaering er
defineret. Erklaering skal indeholde oplysninger, som er fastsat i CSM-RA artikel 16
og bekendtggrelsens Bilag 1, afsnit 7.

4) EF-verifikationserklzering

Ansgger udpeger selv det bemyndiget organ/Notified Body (NoBo), som ansggeren
gnsker at anvende til at foresta EF-verifikation. Ansgger kan pa EU-Kommissionens
database, Nando®, finde en liste over virksomheder/organisationer, som er god-
kendt til at vaere NoBo for de pagaeldende TSI'er.

Ansgger skal klarlaegge, hvilke enkelte TSI-krav der er relevante for projektet.

Hvis ansgger finder, at det er uklart, hvordan et givent TSI-krav skal forstas,
anbefales det at kontakte Trafikstyrelsen. NoBo verificerer, at delsystemet
overholder de pdgeeldende krav i TSI’en og udarbejder efter endt verifikation
en sdkaldt EF-verifikationsattest/rapport.

P& grundlag af EF-verifikationsattesten/rapporten udarbejder ansgger en EF-verifi-
kationserklzering til brug for Trafikstyrelsen. Herefter skal ans@ger fremsende EF-
verifikationserkleering samt EF-verifikationsattest/rapport til Trafikstyrelsen.

De 8bne punkter i TSI’erne er punkter, som vedrgrer de vaesentlige krav i interoperabilitetsdirekti-
vet og er naevnt i TSI'en, men som ikke udtrykkeligt behandles i TSI'en (dvs. der er ikke krav knyt-
tet til det 8bne punkt). Det kan f.eks. skyldes manglende enighed om en fzlles Igsning eller, at
emnet er teenkt behandlet i en anden TSI. De dbne punkter sgges lukket i forbindelse med revision
af den pdgeeldende TSI.

Link til Nando: http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm


http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm
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En EF-verifikationserkleering er pakraevet, hvor TSI-krav skal anvendes. Krav og

beskrivelse i forhold til EF-verifikationserklaeringen er beskrevet i:

Interoperabilitetsdirektivets art. 15
Interoperabilitetsdirektivets bilag IV, og
Kommissionens henstilling af 5. december 2014 om forhold vedrgrende

ibrugtagning og anvendelse af strukturelt definerede delsystemer og kgre-
tajer efter reglerne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF
og 2004/49/EF (2014/897/EU).

Se naermere herom i bilag B.

5) Det Europeeiske Jernbaneagenturs godkendelse

For at sikre harmoniseret gennemfgrelse af ERTMS og interoperabilitet pa EU-
plan kontrollerer Agenturet fgr et udbud vedrgrende fast ERTMS-udstyr, at de
tekniske lgsninger, der pataenkes, er fuldt overensstemmende med de relevante
TSI'er og dermed er fuldt interoperable. Safremt ansggningen til Trafikstyrelsen
indeholder fast ERTMS udstyr skal Agenturets godkendelse derfor vedleegges an-
sggningsmaterialet, til kontrol af at agenturets godkendelse er indhentet.

Opfyldelse af TSI-krav

Som udgangspunkt skal alle relevante TSI-krav overholdes, og NoBo skal verifi-
cere, hvorvidt de relevante TSI-krav er opfyldt. Hvis det ikke er muligt at opfylde
et givent TSI-krav, skal undtagelsesmuligheder i den pdgeseldende TSI undersg-
ges.

Derudover kan der veere en mulighed for at ansgge Kommissionen om en undta-
gelse fra et eller flere TSI-krav jf. interoperabilitetsdirektivet. Ansgger skal i disse
tilfaelde kontakte Trafikstyrelsen.

Ved fornyelse og opgraderinger af eksisterende infrastruktur kan der vaere ud-
fordringer forbundet med at anvende TSI'er. Dette geelder seerligt i forhold til
anvendelse af komponenter, hvor de ovennaevnte undtagelsesmuligheder ikke
vurderes relevante eller tilstreekkelige.

Ansgger bgr derfor afklare med den valgte NoBo, hvilke krav, der gaelder for
projektet. Hvis ansgger finder, at det er uklart, hvordan et givent TSI-krav skal
forstds, anbefales det at kontakte Trafikstyrelsen.

Godkendelse af etape-opdelte &endringer

Ansgger kan gnske at ibrugtage visse sendringer i etaper. I sadanne tilfaelde vil
det vaere muligt for ansggeren at ansgge om en ibrugtagningstilladelse forde en-
kelte etaper. I disse tilfaelde skal ansgger indsende fglgende til Trafikstyrelsen
for at opna en ibrugtagningstilladelse til det pagseldende delsystem:

o En systemdefinition, der beskriver den pagaeldende etape

o En sikkerhedsvurderingsrapport for den pagaeldende etape
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o Forslagsstillers erklzering om at alle identificerede farer og risici ved disse fa-
rer er holdt pa et acceptabelt niveau

o Hvis TSI-krav skal anvendes: En EF-erklaering om ISV’ der daekker det
pagaeldende delomrade, (som udarbejdes pa baggrund af NoBos
verifikationsredeggrelse i mellemfasen).

o Det Europeiske Jernbaneagenturs godkendelse af ERTMS Udbud skal vedlaeg-
ges ansggningen, hvis en sddan godkendelse er pakraevet.

For nogle aendringer geelder det, at disse kan inddeles i etaper, som
kan feerdigggres og idriftseettes uafhaengigt af de efterfglgende andringer.
Hermed opnés trin for trin en ibrugtagningstilladelse til den til enhver tid
galdende driftstilstand for andringen.

I forbindelse med sddanne andringer vil hver af ibrugtagningstilladelserne til
etaperne have selvstaendig og permanent karakter saledes,
at ibrugtagningstilladelserne ikke erstatter hinanden, men derimod
supplerer hinanden.

Denne type a&ndringer gaelder typisk for aendringer i spor.

Det kan eksempelvis vaere en andring, der omfatter sporfornyelse pa en stgrre sta-
tion, hvor sporfornyelsen indbefatter fornyelse af et stgrre antal spor, sporskifter,
krydsningssporskifter mv. For at kunne trafikere stationen, selvom der vil veere
en indskraenket drift, mens fornyelsen pagdr, ombygges sporene successivt efter
en ngje planlagt takt, med opdeling i etaper, der skal ibrugtages til drift som
perler pa en snor.

For andre sendringer er etaperne ogsa opdelt i fagtekniske omrader. Der kan vaere
praktiske grunde til, at sporarbejder gennemfgres fg@rst, hvorefter sikring hhv.
fjernstyring udfgres i senere faser. I sadanne tilfeelde vil ibrugtagningstilladelser til
senere etaper bygge ovenpa de ibrugtagningstilladelser, der er udstedt til de tidli-
gere etaper. Trafikstyrelsen vil behandle de enkelte ansggninger (faser) som en
seerskilt aendring, og der opnds hermed trin for trin ibrugtagningstilladelse til
den til enhver tid gaeldende driftstilstand pa en given geografi.

For en given geografi bliver den sidste ibrugtagningstilladelse deekkende for andrin-
gens samlede resultat, men de fagomrader, hvortil der tidligere er meddelt ibrug-
tagningstilladelse, vil ikke umiddelbart veere omtalt i den endelige
ibrugtagningstilladelse. Denne fremgangsmade underbygges af assessor-teamets
Ilsbende opfelgning og lukning af udestdender.

Et eksempel pa en andring af denne art vil vaere gennemfgrelse af en hastigheds-
opgradering pa en given straekning. Andringer af linjefaring og laengdeprofil vil
fgrst gennemfgres af sporentreprengren.

7 Verifikationsredeggrelse i mellemfasen (ISV, Intermediate Statement Verification)
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De hastighedsopgraderede spor vil blive taget i brug ogsa pa stationsomrader,
uden at de sikringstekniske zndringer foretages.

Sikringsentreprengrens udflytning af stationsgraensen kunne eksempelvis afvente et
senere stadie. En sadan etape vil indebaere flytning af signaler ogsporisolationer
samt omkodning af ATC svarende til den hgjere streekningshastighed. Forud for den
sikringstekniske ibrugtagning vil bygherren typisk kun ansgge om disse "nye” an-
dringer, og den resulterende ibrugtagningstilladelse vil kun omfatte etapens sik-
ringstekniske a&ndringer.

De tidligere ombygninger af spordelen vil ikke vaere omtalt i ibrugtagningstilladel-
sen for "udflytning af stationsgreensen”, men den tidligere ibrugtagningstilladelse
vil dog fortsat vaere geeldende pa den samme geografi.

I forbindelse med ibrugtagningstilladelse til den sidste etape inden
hastighedsopgraderingen ivaerksaettes, skal assessor-teamet vurdere, om den
samlede sikkerhed for alle del-zendringer er dokumenteret, og det endelige resultat
er sikkert.

Disse to ibrugtagningstilladelser vil, sammen med tilladelserne for tidligere
etaper andre steder pa straekningen, til sammen udggre forudssetningerne for den
faktiske sendring af kgrselshastigheden pa straekningen. I praksis vil selve
endringen af kgrselshastigheden fgrst ske endnu senere eksempelvis i forbindelse
med et kgreplansskift.

Forh8ndsdialog

I forbindelse med stgrre og/eller komplicerede aendringer, herunder aendringer,
hvor TSI-krav kan blive aktuelle, anbefaler Trafikstyrelsen, at ansgger tager kon-
takt til styrelsen for at aftale det videregodkendelsesforlgb og/eller afklare even-
tuelle tvivisspgrgsmal mht. hvilke regler, der skal anvendes mv.

Formalet er at reducere ansggers gkonomiske risici ved at sikre en forventningsaf-
stemning, saledes at risikoen for, at der pd et senere tidspunkt i
sagsbehandlingen opstar misforstdelser mellem Trafikstyrelsen og ansgger,
reduceres.

Det anbefales at tage en forhandsdialog tidligt i en aendrings forlgb.
Forhandsdialog kan dog finde sted flere gange i en andrings forlgb, navnlig i
forbindelse med andringer, der opdeles i etaper eller dele, se ovenfor.

Tilkendegivelse

@nsker ansgger Trafikstyrelsens tilkendegivelse vedrgrende forhold i forbindelse
med en andring, f.eks. planen for et helt eller delvist godkendelsesforlgb, kan an-
sgger tage kontakt til styrelsen med henblik herpa. Formalet med tilkendegivelsen
er, ligesom med forhandsdialog, at reducere ansggers gkonomiske risici ved at sik-
re en forventningsafstemning, saledes at risikoen for, at der pa et senere tidspunkt
i sagsbehandlingen opstar misforstaelser mellem Trafikstyrelsen og ansgger, redu-
ceres.

Det er en forudsaetning for en tilkendegivelse, at assessor-teamet har bedgmtden
dokumentation, der gnskes en tilkendegivelse om, samt at der medsendes en sy-
stemdefinition, der afspejler projektets aktuelle stadie.

Ansgger kan ogsd bede Trafikstyrelsen om en tilkendegivelse om og i givet fald,
hvordan andringen er omfattet af evt. TSI-krav.
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I sadanne tilfelde er det ikke ngdvendigt, at et assessor-team vurderer
dokumentationen - dog skal gnsket om tilkendegivelsen ledsages af en forelgbig
systemdefinition.

En tilkendegivelse reducerer ansggers projektrisici, hvis objektet er klart og preaecist
defineret i tilkendegivelsen. En tilkendegivelses grad af klarhed og preecision af-
heenger af kvaliteten af den dokumentation, som ansgger har fremsendt som
grundlag for tilkendegivelsen.

En tilkendegivelse er ikke en afggrelse. Den har sdledes ingen retsvirkning, og den
kan derfor ikke paklages.

Trafikstyrelsen har en malsaetning om at behandle anmodninger om tilkendegivel-
ser inden for tre uger efter, at sagen er tilstraekkeligt oplyst.

Ibrugtagningstilladelse, hvor den endelige dokumentation ikke kan udarbejdes for
idriftsaetning

I forbindelse med de fleste andringer er det ngdvendigt at ibrugtage et delsystem,
far den endelige dokumentation foreligger, fordi den endelige dokumentation fgrst
foreligger, nar anlaegget er idriftsat.

I disse tilfaelde kan assessor-teamet og/eller NoBo (hvis a&ndringen er omfattet af
TSI-krav) ikke faerdigggre "Sikkerhedsvurderingsrapportens Tilleeg 1 og 2” og/eller
EF-verifikationsattest/rapport inden idriftsaetning af a&ndringen.

Dette kan f.eks. veere tilfeeldet ved @ndringer i et sikringsanleeg eller ved ombyg-
ning af spor, hvor udfgrelse af andringen i marken inklusiv eventuelle tests eller
afprgvninger fgr idriftseetning, skal ske i en weekend, hvorefter andringen
straks herefter gnskes taget i brug. I sddanne tilfselde vil assessor-teamet og en
eventuel NoBo fgrst kunne feerdigggre den endelige dokumentation efter
idriftsaetning af aendringen.

I disse tilfeelde skal ansgger indsende fglgende til Trafikstyrelsen i forbindelse med
ansggning om ibrugtagningstilladelse:

o En systemdefinition

o En sikkerhedsvurderingsrapport (se om kravene hertil i CSM-RA Bilag III og
bekendtggrelsens Bilag 3)

o En forslagsstillers skriftlige erklaering om, at alle identificeredefarer og risici
ved disse farer er holdt pa et acceptabelt niveau

o En EF-erklzering om ISVe (hvis TSI-krav skal anvendes)

8 Verifikationsredeggrelse i mellemfasen (ISV, Intermediate Statement Verification)
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o Det Europaziske Jernbaneagenturs godkendelse af udbud vedrgrende fast
ERTMS-udstyr, hvor Agenturets godkendelse er pdkraevet, jf. jernbanelovens
§ 60 b.

Hvis den anfgrte dokumentation er fyldestggrende, vil Trafikstyrelsen udstede en
ibrugtagningstilladelse med vilkar om, at ansggeren inden for 6 uger efter idrift-
saetning skal indsende:

« Tilleeg 1 til sikkerhedsvurderingsrapporten, der skal indeholde assessorsvur-
dering af, om ibrugtagning til drift er sket sikkert (dvs. om samtlige aktivite-
ter forbundet hermed er handteret forsvarligt)

« Forslagsstillers skriftlige erklaering om, at alle identificerede farer og risici ved
disse farer er holdt pa et acceptabelt niveau (opdateret erklaering)

« Evt. en opdateret systemdefinition, hvis stgrre aendringer er opstdet under
ibrugtagning til drift.

Derudover skal ansgger inden for 6 maneder efter ibrugtagning til driftindsende en-
delig dokumentation for at aendringen er sikker i form af:

+ Den endelige systemdefinition

+ Tillaeg 2 til sikkerhedsvurderingsrapporten, der skal indeholde assessorsvur-
dering af de resterende sikkerhedsmaessige aktiviteter

+ Forslagsstillers skriftlige erklaering om, at alle identificerede farer og risici ved
disse farer er holdt pa et acceptabelt niveau (den endelige erklaering), og

+ Evt. EF-erklzeringen samt den endelige EF-verifikationsattest /rapport, somer-
klaeringen er baseret pd, hvis andringen er omfattet af TSI krav.

/ndringen skal pa ansggningstidspunktet vaere fuldt projekteret inden for alle fag-
omrader, formaliseret kontrol skal vaere udfgrt, og assessor skal have set og vurde-
ret:

« Dokumentation for design og udfgrt kontrol samt

« Planer for sikkerhedsaktiviteter og aktgrer for udfgrelsesfasen, ibrugtagning til
drift og projektets afslutning

« Infrastrukturforvalterens procedurer for udfgrelse, afprgvning, ibrugtagning til
drift og handtering af afvigelser.

Ansgger vil qua sin sikkerhedsgodkendelse som jernbaneinfrastrukturforvalter tage
hadnd omog udfgre de planer for de resterende sikkerhedsaktiviteter, som ansgger
har forelagt og faet vurderet tilfredsstillende af assessor-teamet.

Sikkerhedsvurderingsrapporten skal indeholde assessor-teamets vurdering af ansg-
gersrisikostyringsproces og resultatet af denne, dvs. en vurdering af sikkerheden ved
andringenpd det grundlag, der er til rddighed, pa det tidspunkt, hvor rapporten ud-
feerdiges. Sikkerhedsvurderingsrapportens konklusion ma ikke veere betinget af, at
assessor vil modtage yderligere dokumentation forud for ibrugtagning til drift.
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Som (vejledende) eksempler ma/kan fglgende aktiviteter mv. indgd i planen for
endringensudfgrelse:

Godkendt jernbanesikkerhedsplan

Fagtilsyn

Tilsynskontroller udfgrt af bygherren

Entreprengrens egenkontrol

Udarbejdelse af drejebog for eendringer i sikringsanlaeg
Test af systemerne pa stedet (SAT)
Malinger/sporjusteringer mm.

Kompetencer for de personer, der udfgrer og kontrollerer aendringen

Som (vejledende) eksempler ma/kan fglgende aktiviteter mv. indgd i planen for
ibrugtagning til drift:

Slutafprgvning af anlaeg
Linjesyn, gennemgang/kontrol af sporet mm.
Dokumentation for selve idriftsaettelsen/ibrugtagning til drift herunder:

Ivaerksaettelse af planlagte midlertidige trafikale/tekniske Igsninger

Iveerkseettelsen af planlagte midlertidige driftsbegraensninger, sdsom ha-
stighedsnedszettelser

Ibrugtagningsrapport/-protokol

Kompetencer for de personer, der udfgrer aktiviteterne forbundet med ibrug-
tagning til drift.

Som (vejledende) eksempler ma/kan fglgende aktiviteter mv. indgd i planen for
projektets afslutning:

Slutjustering af sporarbejder, idet slutjustering udfgres efter den justering,
der foretages umiddelbart forud for ibrugtagning

Etablering af permanente lgsninger, som aflgser evt. midlertidige funktioner
etableret i forbindelse med ibrugtagning til drift; herunder ophaevelse af tilhg-
rende driftsrestriktioner

Faerdigbehandling/opretning af dokumentation med betydning for jernbanesik-
kerheden
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« Dokumentation pa opfyldelse af risikoreducerende tiltag identificeret i projek-
tetsfarelog

= Overleveringsprotokol, der underskrives af en repraesentant for projektet
samt afprojektejeren fra driftsorganisationen

= Kompetencer for de personer, der udfgrer de aktiviteter, der udggr projektaf-
slutningen (dvs. udfgres efter ibrugtagning til drift)

Senest 6 uger efter ibrugtagning til drift skal ansgger indsende assessors

Tilleeg 1 til sikkerhedsvurderingsrapporten. Dokumentationen, der ligger til grund
for infrastrukturforvalterens beslutning om at ivaerkseette ibrugtagningen til
drift, danner grundlag for udstedelse af Tilleeg 1 til sikkerhedsvurderingsrapporten.

Som (vejledende) eksempler mé/kan folgende dokumentation leveres til assessor
som grundlag for assessors udstedelse af Tillaeg 1:

= Ibrugtagningsrapport (sikrings-, togkontrol og fjernstyringsanlaeg)
Overlevering af spor til drift (spor mv.)

= Tilsvarende dokumentation, som ved de to ovennaevnte punkter, vedibrug-
tagning af andre anleegselementer/delsystemer

«» Udtalelse fra Trafikal Drift, safremt indgreb/aendringer under ibrugtagning til
drift har medfgrt driftsrestriktioner, som er relevante for (trafikal) driftsperso-
nale

Opdateret fareregister i forhold til lukning af hasarder
= Opdateret systemdefinition, hvis der er andringer

Tilleeg 1 skal indeholde assessors vurdering af, om ibrugtagning til drift er sket sik-
kert, dvs. om samtlige aktiviteter forbundet hermed er handteret forsvarligt. For-
méalet med Tilleeg 1 er, at assessor forholdsvist hurtigt udtaler sig entydigt om,
hvorvidt ibrugtagning til drift er sket sikkert.

Med henblik herpd anser Trafikstyrelsen det for vigtigt, at assessor har metodefri-
hed til at danne sig det forngdne overblik over relevante forhold.

Afhaengig af aendringens omfang og karakter kan en eller flere af fglgende
muligheder veere hensigtsmaessige for assessor at anvende:

1) Dokumentgennemgang (eksempelvis dokumentation for kontrol af udfgrelses-
fasen og selve ibrugtagningen, bestemte dokumenter fra fagtilsyn og/eller
maleresultater samt grundlaget for andringens ibrugtagning til drift)

2) Audit (eksempelvis af fagtilsyn, malinger og/eller afprgvninger/ibrugtagning
(eksempelvis SAT))

Infrastrukturforvalteren vil med fordel allerede inden ibrugtagning kunne aftale
den/de anvendte metoder med assessor, herunder hvilke dokumenter/resultater
/audits assessor forventer at anvende som grundlag for sit Tillzeg 1.
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Til sidst skal ansgger inden for 6 maneder efter ibrugtagningen til drift indsende Til-
laeg 2, som skal indeholde assessors vurdering af de resterende sikkerhedsmaessige
aktiviteter. Dokumentation for gennemfgrelsen af de aftalte aktiviteter i forbindelse
med projektafslutningen, laegges til grund for assessors udstedelse af Tillaeg 2 til
sikkerhedsvurderingsrapporten.

Hvis vilkdret (f.eks. om fremsendelse af et Tillaeg 1) ikke overholdes inden for de
givne tidsfrister, vil grundlaget for ibrugtagningstilladelsen vaere bortfaldet. I dette
tilfaelde vil Trafikstyrelsen vurdere den fortsatte gyldighed af tilladelsen - herunder
om tilladelsen vil blive givet med vilkdr om, at driften af den pé’]gaeldende infra-
struktur skal underlaegges en eller flere driftsrestriktioner, eller om tilladelsen skal
tilbagekaldes.

Hvis ansgger har foretaget zendringer, der gdr ud over de andringer, der

allerede er beskrevet i den fremsendte  systemdefinition, efter
at sikkerhedsvurderingsrapporten er sendt til Trafikstyrelsen, skal
assessor-teamet vurdere, hvorvidt konklusionerne

i sikkerhedsvurderingsrapporten fortsat er gaeldende.

Om ibrugtagning af jernbaneinfrastruktur

Af § 60a, stk. 1 i jernbaneloven® fremgar, at det kraever godkendelse fra Trafiksty-
relsen, for at jernbaneinfrastruktur kan ibrugtages pa det danske jernbanenet. Tra-
fikstyrelsen skal derfor udstede en ibrugtagningstilladelse, fgr en infrastrukturfor-
valter kan tage jernbaneinfrastruktur i brug.

Et delsystem i jernbaneinfrastrukturen med ibrugtagningstilladelse m& dog
kun tages i brug af en jernbaneinfrastrukturforvalter, jf. § 12, nar forvalteren
har implementeret de forngdne risikoforanstaltninger i henhold til reglerne
om godkendelse af jernbaneinfrastrukturforvaltere!®.

Generelt om fremsendelse af dokumentation
Det anbefales, at den pdkreevede dokumentation fremsendes samtidigt, da dette
vil bidrage til en hurtig og effektiv sagsbehandling i Trafikstyrelsen, idet styrelsen
forst pabegynder sagsbehandlingen, ndr den forngdne dokumentation foreligger.

Denne bestemmelse er en regel om maksimal sagsbehandlingstid, som EU har
kreevet indfgrt med henblik pd at sikre, at ingen medlemslande er mere en 4+1
maned om at treeffe afggrelse om en ibrugtagningstilladelse.

9 Jernbanelov (Lov nr. 686 af 27. maj 2015, senest eendret ved Lov nr. 434 af 16. marts 2021).
10 Bekendtggrelse nr. 712 af 20. maj 2020
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Trafikstyrelsen har en malssetning om at udstede en ibrugtagningstilladelse inden
for 15 arbejdsdage efter, at sagen er oplyst i forngdent omfang, dvs. fra det tids-
punkt hvor ansggeren har fremsendt den dokumentation, som er kraevet i § 6. Reg-
len om maksimal sagsbehandlingstid far derfor ingen praktisk betydning i Danmark.

En ibrugtagningstilladelse kan udstedes med vilkar. Se naermere herom i vejled-
ningens afsnit “Om § 1".

Kapitel 4

/AEndring af eksisterende
jernbaneinfrastruktur
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Om § 7:

Vurdering af en endrings signifikans (§ 7, stk. 2)

Som anfgrt i CSM-RA, artikel 4, stk. 1 og Bilag 1 i bekendtggrelsen, skal ansgger
for iveerkseettelse af en aendring vurdere, om andringen kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden. Denne vurdering skal altid foretages, nar en virksomhed pa-
teenker en sendring. Kan aendringen have indflydelse pa sikkerheden, skal virksom-
heden foretage en signifikansvurdering. Virksomhederne skal signifikansvurdere al-
le andringer, der kan have indflydelse pa jernbanesikkerheden, dvs. bade struktu-
relle, driftsmaessige samt organisatoriske andringer.

Ved strukturelle andringer forstas fysiske andringer i jernbaneinfrastrukturen.

Ved driftsmaessige sendringer forstas sendringer, der relaterer sig til trafikafviklin-
gen f.eks. andringer i trafikomfang, herunder andringer i kgreplanlagte krydsnin-
ger, kgreplansandringer, hastighedsaendringer, andringer i aksellast mv. samt
&ndret arbejdsbelastning indenfor samme opgavefelt for personale.

Ved organisatoriske aendringer forstds aendringer i virksomhedens organisation her-
under andringer i ansvars- og rollefordeling, samt andringer af personales opga-
veomrader.

Ved signifikansvurderinger af f.eks. hastighedsopgraderinger, opgradering af aksel-
last og eendringer i vedligehold, skal ansgger vaere opmaerksom pa - selvom der
eventuelt kun er tale om rene driftsmaessige aendringer - at disse kan pavirke for-
udsaetningerne for ibrugtagningstilladelsen til de strukturelle delsystemer. I s3 fald
skal disse driftsmaessige andringer forelaegges for Trafikstyrelsen jf. § 9.

I § 2, nr. 14 er naermere defineret, hvad der menes med en signifikant andring.
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Hvis virksomheden vurderer, at zndringen er signifikant, skal virksomheden i
henhold til § 9 indsende en projektbeskrivelse, mv., herunder dokumentation for
ansggers vurdering af aendringens signifikans til Trafikstyrelsen. P& baggrund af
disse oplysninger traeffer Trafikstyrelsen afggrelse om, hvorvidt andringen kraever
en ibrugtagningstilladelse i henhold til § 12.

Hvis ansgger med stor sikkerhed vurderer, at der er tale om en andring af infra-
struktur, der kraever en ibrugtagningstilladelse, kan en eventuel ansggning
om godkendelse af et assessor-team i henhold til § 11, stk. 4, sendes til
Trafikstyrelsen, uden at ansgger fgrst forelaegger andringen efter § 9.

Uanset om ansgger vurderer, at andringen kraever ibrugtagningstilladelse ud fra
sikkerhedsmaessige betragtninger, skal ansgger afklare TSI-forhold med Trafiksty-
relsen.

Hvis virksomheden vurderer, at andringen ikke er signifikant, og at a&ndringen
ikke er omfattet af TSI-krav, s38 kreeves der ikke en ny
ibrugtagningstilladelse efter § 8. Virksomheden kan da gennemfgre aendringen i
overensstemmelse med sit sikkerhedsledelsessystem, som anfgrt i § 8,
og virksomheden behgver ikke at kontakte Trafikstyrelsen.

Virksomheden skal opbevare dokumentation for vurderingen. Se naermere herom i
afsnit “Om §8". Infrastrukturforvalteren skal opbevare dokumentation for at kunne
begrunde sin vurdering af, at sendringen ikke kraever ibrugtagningstilladelse. Doku-
mentationen skal opbevares i hele aendringens levetid, jf. CSM-RA art. 4.

Dokumentationen skal bl.a. anvendes i forbindelse med vurderingen af akkumulati-
on ved seneregendringer.

Safremt en virksomhed foretager yderligere aendringer efter, at virksomheden
har vurderet, at @aendringen er ikke-signifikant, skal virksomheden pa ny

vurdere sndringens signifikans.

H&ndteringen af midlertidige afledte aendringer

Inden en andring gennemfgres, skal det vurderes, om andringen er signifikant. I
vurderingen af signifikans skal indgd@ alle aspekter af sendringen med betydning
for jernbanesikkerheden, fra dens begyndelse til dens slutning. Vurderes det, at en
&ndring er signifikant, skal assessor-teamet fglge hele sendringen fra start til slut,
som beskrevet i forordningen for risikovurdering (CSM-RA).

Ofte vil det i forbindelse med den planlagte andring veere ngdvendigt at foretage
afledte zndringer. Disse afledte aendringer skal medtages i bedgmmelsen af, om
den planlagte sndring er signifikant.

Hvis et delsystem i drift pavirkes af disse afledte sendringer undervejs i gennemfg-
relsen af den oprindelige andring, bgr virksomheden foretage en selvstaendig vur-
dering af, hvilken type afledt aendring, der er tale om. Denne vurdering har betyd-
ning for, hvordan den afledte aendring skal handteres i forhold til godkendelse.

For afledte strukturelle aendringer gzlder det, at disse skal vurderes af et as-
sessor-team, og det kraever en selvsteendig ibrugtagningstilladelse, hvis den afledte
strukturelle sendring skal ibrugtages fgr den oprindelige strukturelle eendring.

Assessor-teamet skal sdledes vurdere hele andringen inklusiv den afledte struktu-
relle eendring. Et eksempel pa en afledt strukturel sendring:
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Der arbejdes i et spor (en sporombygning) samtidig med, at der etableres en
spuns, der potentielt kan pavirke nabosporet, som fortsat er i drift, mens sporet, der
sporombygges, er lukket. Fordi etableringen af spunsen potentielt kan pavirke det
spor, der er i drift, er en selvstaendig ibrugtagningstilladelse til nabosporet pakrae-
vet, fgr der etableres drift i nabosporet med spuns.

Anderledes forholder det sig for rene afledte driftsmasssige a@ndringer, herun-
der driftsmaessige eendringer, der ikke aendrer pad forudssetningerne for geeldende
ibrugtagningstilladelser til de strukturelle delsystemer. Her kan der opstilles fglgen-
de 3 scenarier:

Scenarier for idriftsaetning af
afledte driftsmaessige &endringer

Dato for ibrugtagningstilladelse
for oprindelig strukturel z2ndring

1)

2)

3)

tid

1) den afledte driftsmeessige andring udfgres og afsluttes for den oprindelige
strukturelle a&ndring seettes i drift. Ansgger skal vurdere, hvorvidt den afledte an-
dring er signifikant.

a) hvis den afledte aendring vurderes signifikant, skal et assessor-team vurdere
den afledte zndring. Dette assessor-team skal ikke godkendes af Trafikstyrel-
sen, og der skal ikke sgges selvstandig ibrugtagningstilladelse til den afledte
&ndring.

b) hvis den afledte aendring vurderes ikke at veere signifikant, skal den afledte
a&ndring gennemfgres i overensstemmelse med eget sikkerhedsledelsessy-
stem. Hverken assessor-team eller Trafikstyrelsen skal involveres.

2) den afledte driftsmaessige asendring udfgres og tages i brug fgr, den oprindelige
strukturelle aendring seettes i drift, og ophgrer fgrst efter, at den oprindelige struktu-
relle eendring seettes idrift. Assessor-teamet skal vurdere den afledte aendring, og
den afledte andring bliver derved en del af ibrugtagningstilladelsessagen for den
oprindelige strukturelle zndring.

3) den afledte driftsmaessige sendring udfgres og tages i brug samtidig med, at den
oprindelige strukturelle andring szettes i drift. Assessor-teamet skal vurdere den
afledte eendring, og den afledte zendring bliver derved en del af ibrugtagningstilla-
delsen for den oprindelige strukturelle aendring.

Fornyelse eller opgradering i henhold til TSI’ er (§ 7, stk. 3)

Virksomheden skal ligeledes vurdere, om andringen kan betragtes som en fornyel-
se eller en opgradering, der er omfattet af TSI-krav i henhold til interoperabilitetsdi-
rektivet.
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Vurderer virksomheden, at den pataenkte sendring kan veere omfattet af TSI-krav,
skal virksomheden afklare med Trafikstyrelsen, om der er behov for en ibrugtag-
ningstilladelse for delsystemet.

Generelt om fremsendelse af dokumentation

Det anbefales, at den pdkraevede dokumentation fremsendes samtidigt, da dette vil
bidrage til hurtig og effektiv sagsbehandling i Trafikstyrelsen, idet styrelsen fgrst
pabegynder sagsbehandlingen, nar den forngdne dokumentation foreligger.
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Om § 8:

/Endringer i infrastrukturen, som ikke kreever en ibrugtagningstilladelse Dersom
virksomheden som anfgrt under § 7 vurderer, at en a&ndring i infrastrukturen:

¢ Ikke er en signifikant andring, jf. art. 4, stk. 2 i CSM-RA eller Bilag 1 i be-
kendtggrelsen, og

e Trafikstyrelsen har tilkendegivet, at andringen ikke kan betragtes som en
fornyelse eller opgradering omfattet af TSI-krav, kreeves der ikke en
ibrugtagningstilladelse fra Trafikstyrelsen.

S&danne andringer ma virksomheden gennemfgre i overensstemmelse med sit sik-
kerhedsledelsessystem. Trafikstyrelsen fgrer tilsyn med, at virksomhederne selv ud-
fgrer signifikansvurderinger for disse andringer.

Opbevaring af signifikansvurderinger

Infrastrukturforvalteren skal opbevare dokumentation for at kunne begrunde sin
vurdering af, at andringen ikke krasver ibrugtagningstilladelse. Dokumentationen
skal opbevares i hele @ndringens levetid jf. CSM-RA art. 4.

Dokumentationen skal bl.a. anvendes i forbindelse med vurderingen af akkumulati-
ons-kriteriet ved senere andringer.
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Om § 9:

Forelaeggelse af en planlagt eendring i infrastrukturen for Trafikstyrelsen

Hvis virksomheden vurderer, at en planlagt a&ndring i den eksisterende infrastruktur
er en signifikant aandring og/eller kan betragtes som en fornyelse eller opgradering,
der er omfattet af TSI-krav, er en ibrugtagningstilladelse ngdvendig.

* Hvis det vurderes, at andringen er signifikant, uanset om andringen er om-
fattet af TSI-krav, skal virksomheden enten oplyse om akkrediteret eller ge-
nerisk godkendt assessor, eller indsende ansggning om godkendelse af asses-
sor i henhold til bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i
forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer!!.

* Huvis det vurderes, at andringen ikke er signifikant, skal virksomheden afklare
med Trafikstyrelsen, om andringen er omfattet af TSI-krav.

Generelt om fremsendelse af dokumentation

Det anbefales, at den pdkraevede dokumentation fremsendes samtidigt, da dette vil
bidrage til hurtig og effektiv sagsbehandling i Trafikstyrelsen, idet styrelsen fgrst
pabegynder sagsbehandlingen, ndr den forngdne dokumentation foreligger.

Bekendtggrelse nr. 710 af. 20 maj 2020 om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med

godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.



38 Vejledning om ibrugtagningstilladelse

for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen




ledning om ibrugt ingstilladel:

Om§11:

Nedenfor er kort beskrevet bekendtggrelsens krav i § 11. Derudover henvises der

til Trafikstyrelsens vejledning om godkendelse af assessorer og sagkyndige, hvor
assessor-teamets opgaver og krav til assessorer mv. i forbindelse med assessorer
omfattet af bekendtggrelsens § 11, stk. 4 er indgdende beskrevet. Vejledning om

godkendelse af assessorer og sagkyndige (Bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017)

samt ansggningsskema om godkendelse af assessor-team (generisk godkendelse

og sag-til-sag- godkendelse) kan findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Hvorndr skal assessor anvendes?
Assessor (eller assessor-team) skal anvendes i alle ibrugtagningssager, hvor der er
tale om signifikante andringer.

Assessors opgaver

Assessor eller assessor-teamet skal vurdere ansggers risikovurdering i forbindelse
med ansggning om ibrugtagningstilladelse. Assessor skal derfor vurdere bdde eg-
netheden af den made risikostyringsprocessen i CSM-RA og i bekendtggrelsens bilag
1-3 anvendes pd og egnetheden af risikostyringsprocessens resultater!? i forbindel-
se med ansggning om ibrugtagningstilladelse. Assessor eller assessor-teamet skal
udfaerdige en sikkerhedsvurderingsrapport, jf. § 5, nr. 2.

12 3r, CSM-RA artikel 6, stk. 1 og bekendtggrelsens Bilag 1, afsnit 5.
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Udpegning af assessor

Ifglge CSM-RA kan ansgger selv udpege en assessor. Assessor eller assessor-tea-
met bgr deltage i risikovurderingsprocessen pa et sa tidligt tidspunkt som muligt,
dvs. fra det tidligst mulige tidspunkt/stadium i risikostyringsprocessen(hvor ansgger
har vurderet, at en ny ibrugtagningstilladelse er ngdvendig).

§ 11, stk. 3 Akkrediteret assessor

I bekendtggrelsen fastsaettes det, at assessor skal vaere akkrediteret af et akkredite-
ringsorgan efter bekendtggrelse om krav til akkreditering af assessorer p& jernba-
neomradet, ndr denne vurderer fglgende sendringer:

1) Infrastrukturprojekt, som har egen anlaegslov eller aktstykke.
2) /ndring, som omfatter det europaeiske togkontrol og signalsystem(ERTMS).

3) A£ndring, som omfatter landsdeekkende etablering af delsystemereller lands-
daekkende udskiftninger af delsystemer.

I gvrige tilfaelde skal en assessor, som ikke er akkrediteret, godkendes af Trafiksty-
relsen efter bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbin-
delse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer. I den forbindelse
henvises der til Trafikstyrelsens vejledning om godkendelse af assessorer og sag-
kyndige (bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017).

Nr. 1) Infrastrukturprojekt, som har egen anlagslov og aktstykke

Infrastrukturprojekter, som har egen anlaegslov eller aktstykke skal anvende en ak-
krediteret assessor i forbindelse med risikovurderingsprocessen.

Nr. 2) /Endring, som omfatter det europaeiske togkontrol og signalsystem(ERTMS)

For sd vidt angar infrastrukturdelen af ERTMS, vil der vaere krav om anvendelse af
akkrediteret assessor ved andringer, som ligger i den rgde del af figuren nedenfor.

Den grgnne del af figuren viser andringer, der er specificeret i CCS trackside sub-
system. Disse er dog et rent nationalt anliggende, hvorfor der ikke findes harmoni-
serede standarder indenfor dette omrade, hvormed det ikke vurderes at vaere om-
fattet af gensidig anerkendelse.

Den rgde del af figuren daekker dele, der er specificeret i TSI CCS og for hvilke der
derfor er harmoniserede standarder'3 og krav om gensidig anerkendelse.

13 Eksempelvis UNISIGs standarder



41

Vejledning om ibrugtagningstilladelse

for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen

CCS trackside subsystem

Sikringsanlzeg

Trafikstyrelsen har pd den baggrund vurderet, at eendringer, der vedrgrer det gren-
ne omrade, ikke medfgrer krav om anvendelse af en assessor, som er akkrediteret.
Det kunne fx vaere projekter,der alene vedrgrer andringer i sikringsanlaeg, fjern-
styringen og sporskifter mm.

Indenfor det rgde omrade vil det hovedsageligt vaere NoBo, der skal sikre, at TSI-
krav er opfyldt. Mens det vil vaere en akkrediteret assessor, der skal vurdere den
sikre integration.

Krav om akkrediteret assessor vil dermed veere gaeldende for fx andringer i GSM-
R, togdetekteringsudstyr (eksempelvis akseltzellere) og baliser mm.

Nr. 3) /£ndring, som omfatter landsdaekkende etablering af delsystemereller lands-
daekkende udskiftninger af delsystemer

fEndringer, der omfatter landsdaekkende etablering af delsystemer eller landsdaek-
kende udskiftninger af delsystemer kraever anvendelse af en akkrediteret assessor.
Med kriteriet “landsdaekkende” menes ikke ngdvendigvis, at etableringen eller ud-
skiftningen foretages pa alle straekninger i Danmark, men at samme type udskift-
ning eller etablering foretages pa store dele af nettet i Danmark.

§ 11, stk. 4 Godkendelse af assessor

Safremt der ikke skal anvendes en akkrediteret assessor i henhold til § 11, stk. 3,
skal der ansgges om godkendelse af assessor efter bekendtggrelse om godkendelse
af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur
og kgretgjer. Der henvises i den forbindelse til Vejledning om godkendelse af as-
sessorer og sagkyndige (bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017).

Tilsyn og dialog med assessor-team

For at reducere ansggers projektrisici tilstraeber Trafikstyrelsen at have dialog med
et assessor-team s tidligt som muligt i forlgbet. Trafikstyrelsen kan ligeledes fgre
tilsyn med de sag-til-sag godkendte assessorer. Derfor anbefales det, at ansgger
gor Trafikstyrelsen opmaerksom pd, ndr farste seet af sikkerhedskrav foreligger for
et enkelt fag, flere fag, en etape eller for hele andringen.

Generelt om fremsendelse af dokumentation

Det anbefales, at den pakreevede dokumentation fremsendes samtidigt, da dette vil
bidrage til en kortere og mere effektiv sagsbehandling i Trafikstyrelsen. Styrelsen
pabegynder fgrst sagsbehandlingen, nar den forngdne dokumentation foreligger.
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Kapitel 6

Ibrugtagning af jernbaneinfrastrukturen
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Om § 12:

Ibrugtagning af et strukturelt delsystem med ibrugtagningstilladelse

For at en virksomhed/ansgger kan tage et delsystem i brug, er det et krav, at virk-
somheden har en sikkerhedsgodkendelse som jernbaneinfrastrukturforvalter. Kra-
vene for at opnd en sikkerhedsgodkendelse er beskrevet i bekendtggrelse nr. 712
af 20. maj 2020 om sikkerhedsgodkendelse af jernbaneinfrastrukturforvaltere. Tra-
fiktyrelsen har udarbejdet en vejledning'* herom, hvori de naermere krav for at op-
na en sikkerhedsgodkendelse er beskrevet.

Jernbaneinfrastrukturforvalteren skal have implementeret de forngdne risikoforan-
staltninger i forbindelse med ibrugtagning af delsystemet. Disse risikoforanstaltnin-
ger er bl.a. de forngdne drifts- og vedligeholdelsesinstrukser samt krav til uddan-
nelse af personale, mv.

Vejledning i Sikkerhedsledelse efter Bekendtggrelse nr. 712 af 20. maj 2020 om
Sikkerhedsgodkendelse, EU-sikkerhedscertifikat og sikkerhedscertifikat p& jernbaneomradet.
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Kapitel 8

Dispensation

Om § 14:

Der er tale om en undtagelsesbestemmelse, hvor Trafikstyrelsen har mulighed for
at dispensere fra bekendtggrelsens krav i helt saerlige tilfaelde.

Kapitel 9
Klageadgang

Om § 15 og 16:

Efter modtagelse af afggrelse om afslag kan ansgger inden for en maned anmode
Trafikstyrelsen om at foretage en ny vurdering af sagen. Dette kan veere relevant,
hvis ansgger har modtaget fuldt afslag pa en ansggning eller kun delvist har faet
medhold.

Anmodningen skal sendes til:infra@trafikstyrelsen.dk

Trafikstyrelsen vil inden for 2 maneder bekraefte eller sendre sin afggrelse.


mailto:infra@tbst.dk
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Hvis Trafikstyrelsens fornyede behandling af sagen ikke fagrer til, at ansggningen
fuldt ud imgdekommes, kan afggrelsen ikke indbringes for transportministeren eller
anden administrativ myndighed.

Ansgger kan senest 8 uger efter modtagelsen af en afggrelse indbringe sagen for
domstolene, jf. § 115, stk. 1 i jernbaneloven?>. Hvis afggrelsen ikke indbringes for
domstolene inden for fristen, er afggrelsen endelig.

Kapitel 10

Straf

Om § 17:

Sanktionerne fglger jernbaneloven. Hvis en infrastrukturforvalter tager jernbanein-
frastruktur i brug, kan infrastrukturforvalteren straffes med bagde, hvis der ikke for-
inden er udstedt ibrugtagningstilladelse til den pageseldende jernbaneinfrastruktur.

Hvis en infrastrukturforvalter foretager en andring uden at vurdere zndringens
signifikans eller vurdere om aendringen er en fornyelse eller opgradering omfattet
af TSI-krav jf. § 7, kan infrastrukturforvalteren ligeledes straffes med bgde. Hgjere
straf i form af faengsel indtil 4 maneder kan fastseettes eller under skaerpende om-
steendigheder feengsel indtil 2 ar, jf. jernbanelovens 