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1 Indledning 

I forlængelse af høringen af VVM-undersøgelsen blev det besluttet at motorve-
jen ved Frederiksværksgade i Hillerød skal hæves pga. underføringen. Samtidig 
har Vejdirektoratet stoppet anvendelse af støjreducerende slidlag (SRS), hvilket 
er forudsat anvendt i de tidligere støjberegninger.  

Siden VVM-undersøgelsen blev afsluttet i 2018 er den planlagte jordvold ved Ul-
lerød Nord etableret. Derfor er længden af støjskærmen i begge ender blevet til-
passet voldens udformning. 
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Det har givet anledning til at gennemføre nye støjberegninger, da forudsætnin-
gerne om motorvejens placering ift. terrænet i Hillerød og brug af SRS-
belægning er ændret. 

2 Ændrede forudsætninger 

Siden VVM-undersøgelsen er følgende forudsætninger ændret: 

› I Hillerød blev det i forlængelse af høringen besluttet at hæve motorvejen 
på strækningen ved Frederiksværksgade 

› Anvendelse af KVS-belægning i stedet for SRS 

› Den planlagte jordvold ved Ullerød Nord er anlagt 

2.1 Hævet motorvej 

Motorvejen er hævet ved underføringen af Frederiksværksgade i Hillerød. Der er 
fra Vejdirektoratet modtaget et revideret skitseprojekt for motorvejen med æn-
dret længdeprofil . Den tidligere udarbejde støjmodel er opdateret med rele-
vante vejgeometrier. 

2.2 Asfaltbelægning 

Vejdirektoratet anvender ikke længere en egentlig støjreducerende belægning 
(SRS) på statsvejene, som det var forudsat i støjberegningerne udført i forbin-
delse med VVM-undersøgelsen. 

Det er besluttet at Vejdirektoratet anvender klimavenlig slidlag (KVS) på statens 
veje. KVS er en holdbar belægning, som giver besparelse på køretøjernes 
brændstofforbrug og udledning af CO₂. Støjreduktionen med KVS er vurderet at 
svare til brug af en SMA8 standard belægning. 

2.3 Trafikmængder 

Ved støjberegningerne udført i forbindelse med VVM-undersøgelsen blev der 
som grundlag for støjberegningerne anvendt trafikmængder (ÅDT) jf. VISUM 
trafikmodel. Der blev udført støjberegninger for projektforslaget med forventet 
trafik i år 2025 +10 % tillæg svarende til år 2035. 

2.4 Jordvold ved Ullerød Nord 

Siden gennemførelse af støjberegningerne for VVM-undersøgelsen er der etable-
ret en støjvold ved Ullerød Nord pga. udbygning af nyt boligområde. I VVM-
undersøgelsen var den planlagte støjvold ikke med i beregningerne. 

Den tidligere udarbejdede støjmodel er opdateret med supplerende terrændata 
jf. opmålinger foretaget i 2022.  
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Figur 1 Udsnit af revideret støjmodel med den planlagte støjvold ved Ullerød Nord. 

3 Støjberegning 

Støjberegningerne er udført med den nordiske beregningsmetode NORD2000.  
I beregningerne tages der hensyn til trafikkens type, hastighed og antallet af kø-
retøjer fordelt over døgnet samt et gennemsnit af meteorologiske forhold fore-
kommende over et år. 

Beregningerne af støjudbredelsen er baseret på en 3-dimensionel topografisk 
model opbygget i SoundPLAN ver. 8.2. I modellen indgår data vedr. terræn, 
veje, trafik, skærme, terrænoverflader og bygninger. 

Støjniveauet er beregnet i punkter for hver etage på hver bygningsfacade med 
anvendelse til boligformål (Facade Noise Map).  

Baseret på de beregnede facadestøjniveauer er der udført optælling af antal 
støjbelastede boliger dvs. boliger med støjniveauer Lden over 58 dB, samt bereg-
ning af støjbelastningstallet SBT. Antallet af støjbelastede boliger opgøres i 5 dB 
intervaller samt summeret antal boliger og SBT, fordelt på bygningsanvendelse. 

3.1 Resultat fra VVM-undersøgelsen 

Nedenstående er vist resultat for 0-alternativet (ÅDT 2035), som også var basis 
i forhold til vurdering af støjbeskyttende foranstaltninger. 
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Tabel 1 Antal støjbelastede boliger, 0-alternativ (2035)  

Bygningsanvendelse Antal støjbelastede boliger pr. interval (Lden i dB) SBT 

58-63 63-68 68-73 >73 I alt  

Stuehus til landbrugsejen-

dom 49 21 3 0 73 10,5 

Fritliggende enfamilieshus 456 28 10 3 497 56,3 

Række-, kæde- eller dob-

belthus 65 1 3 0 69 7,4 

Etageboligbebyggelse 18 0 0 0 18 1,6 

Anden bygning til helårsbe-

boelse 3 1 2 0 6 1,3 

Sum 591 51 18 3 663 77,1 

 

Der blev foretaget en vurdering af behov for støjbeskyttelse i form af støjvolde 
og/eller støjskærme ved samlede bebyggelser med mere end 5 boliger og bolig-
områder langs motorvejen. Der blev for de enkelte områder foretaget støjbereg-
ninger uden og med etablering af henholdsvis 4, 5 og 6 meter høje støjskærme 
med opgørelse af antal støjbelastede boliger og SBT de enkelte områder.  

Baseret på konkrete vurderinger af støjreducerende effekt sammenholdt med 
økonomiske omkostninger for etablering af støjafskærmning af en given højde, 
blev der i VVM-undersøgelsen besluttet følgende støjafskærmning: 

› Ud for Søparken ombygges og forøges højden af den eksisterende jordvold 

(st. 125,0- 126,9) 

› Ved Farremose på den vestlige side af vejen etableres en 445 meter lang og 

4 meter høj støjskærm (st. 125,0-126,445).  

› Ved Rørmosen etableres tre støjskærme på i alt 1785 meter og 5 meter 

høje støjskærm fra syd for rampen til Kollerødvej og til nord for Violvej (st. 

126,25-126,43, st. 126,85-127,17 og st. 127,20-128,48). 

› Ud for Månepletvej suppleres den eksisterende jordvold med to støjskærme 

på i alt 640 meter og 4 meter høje støjskærm langs rampen til Herredsve-

jen (st. 136,2 - st. 136,3) og nord for jordvolden (st. 136,93 - st. 137,47).  

› Langs Hillerødmotorvejen og Isterødvej ud for Hejrevej etableres en 1.245 

meter lang og 4 meter høj støjskærm. 
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› Langs Isterødvej og en del af tilkørselsrampen til Hillerødmotorvejen, ud for 

området omkring Rosenvej, etableres en 675 meter lang og 4 meter høj 

støjskærm. 

Placering af støjafskærmningen fremgår af bilag A markeret med lys blå signa-
tur. 

De foreslåede støjskærme er alle steder forudsat etableret med absorberende 
overflade mod vejen, således at støjen ikke reflekteres til naboer på den mod-
satte side af vejen. 

I Tabel 2 er vist opgørelse af antal støjbelastede boliger og SBT med de valgte 
støjskærme og støjsvag SRS-asfaltbelægning. 

Tabel 2 Antal støjbelastede boliger, udbygning 2035 med valgt støjafskærmning og 

støjreducerende SRS-asfaltbelægning. 

Bygningsanvendelse Antal støjbelastede boliger pr. interval (Lden i dB) SBT 

58-63 63-68 68-73 >73 I alt  

Stuehus til landbrugsejen-

dom 44 24 2 0 70 10,7 

Fritliggende enfamilieshus 224 25 10 4 263 33,9 

Række-, kæde- eller dob-

belthus 28 1 3 0 32 3,6 

Etageboligbebyggelse 8 0 0 0 8 0,7 

Anden bygning til helårsbe-

boelse 0 2 1 0 3 0,9 

Sum 304 52 16 4 376 49,8 

 

3.2 Resultat med ændret korrektion for SRS-belægning 

I den oprindelige støjkortlægning fra VVM-undersøgelsen i 2018 blev der forud-
sat udlægning af SRS-belægning på motorvejen. Den anvendte korrektion for 
belægningen er blevet ændret efter gennemførelse af støjberegningerne og efter 
afslutning af VVM-undersøgelsen. 

I den oprindelige støjberegning udført i 2018 blev der forudsat en korrektion på 
-1,0 dB for anvendelse af SRS-belægning. Denne korrektion blev ændret til +0,1 
dB og officielt meldt ud i oktober 20201. 

 
1 Opdatering oktober 2020 til ”Håndbog Nord2000” tabel 4 (s.14) vedrørende korrektioner 

for vejbelægninger ΔLRoad,DK (Håndbog Nord2000. Beregning af vejstøj i Danmark). 
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I Tabel 3 er vist resultat med antal støjbelastede boliger og SBT for beregning 
med den reviderede korrektion for SRS-belægning. 

 

Tabel 3 Antal støjbelastede boliger, udbygning 2035 med valgt støjafskærmning og 

revideret korrektion for støjreducerende SRS-asfaltbelægning. 

Bygningsanvendelse Antal støjbelastede boliger pr. interval (Lden i dB) SBT 

58-63 63-68 68-73 >73 I alt  

Stuehus til landbrugsejen-

dom 51 24 6 0 81 12,7 

Fritliggende enfamilieshus 401 28 12 5 446 53,1 

Række-, kæde- eller dob-

belthus 92 1 3 0 96 9,4 

Etageboligbebyggelse 24 0 0 0 24 2,1 

Anden bygning til helårsbe-

boelse 2 1 2 0 5 1,4 

Sum 570 54 23 5 652 78,6 

  

3.3 Resultat af revideret støjberegning 

På baggrund af de beskrevne ændringer og som grundlag for revurdering af den 
i VVM-undersøgelsen foreslåede støjafskærmning, er der udført beregning for en 
ny basis situation for 2035 og KVS-belægning samt hævning af motorvejen ved 
underføringen af Frederiksværksgade.  

Hvis beskyttelsesniveauet i VVM-undersøgelsen fra 2018 skal opretholdes, viser 
resultatet af de nye støjberegninger, at skærmenes højde generelt skal forøges 
og at der skal etableres 3 m høje støjskærme på toppen af de eksisterende jord-
volde ved Månepletvej og Søparken. Der er ved Søparken forudsat at jordvolden 
forlænges ca. 100 m mod syd. Samtidig er der ved Brødeskov tilvalgt en ca. 
1300 m lang og 5 m høj støjskærm, ogved Rørmosen er støjvolden erstattet af 
en 7 m høj støjskærm langs motorvejen. 

Samlet set er længden af afskærmningen forøget til 6,1 km, hvilket er ca. 1,3 
km mere end indarbejdet i VVM-undersøgelsen i 2018.  

Placering af undersøgelsesområderne med de valgte støjskærme og højder 
fremgår af bilag A.      

I Tabel 4 er vist en opgørelse af antal støjbelastede boliger og SBT for beregning 
udført med de valgte reviderede højder af projektets støjafskærmning. 
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Tabel 4 Antal støjbelastede boliger, udbygning 2035, KVS belægning og det for-

øgede omfang af støjafskærmning. 

Bygningsanvendelse Antal støjbelastede boliger pr. interval (Lden i dB) SBT 

58-63 63-68 68-73 >73 I alt  

Stuehus til landbrugsejen-

dom 55 24 7 1 87 14,3 

Fritliggende enfamilieshus 347 28 13 7 395 51,1 

Række-, kæde- eller dob-

belthus 58 1 3 0 62 7,0 

Etageboligbebyggelse 23 0 0 0 23 2,0 

Anden bygning til helårsbe-

boelse 4 1 1 1 7 1,6 

Sum 487 54 24 9 574 76,1 

 

4 Vurdering og konklusion 

Resultaterne af denne støjanalyse har vist, at det har haft stor betydning at den 
planlagte belægning ikke længere kan anvende på statsvejnettet.  

Selvom det ikke medfører hørbare ændringer af støjniveauet, har en generel re-
duktion på ca. 1 dB stor betydning i forhold til hvor mange boliger, der har støj-
niveauer over den vejledende støjgrænseværdi på 58 dB. I VVM-undersøgelsen 
var der ca. 460 boliger, hovedsageligt beliggende ved Månepletvej, Rørmosen og 
Søparken, med støjniveauer på 57-58 dB. Når korrektionen for belægningen for-
øges med ca. 1 dB, vil det derfor medføre en markant forøgelse af antallet af 
støjbelastede boliger i intervallet 58-63 dB. 

Med den planlagte støjafskærmning vil det være muligt at fastholde støjbeskyt-
telsesniveau svarende til VVM-undersøgelsen fra 2018. Det fremgår af Tabel 4, 
at med de valgte støjskærme og belægningstype i udbygning 2035, vil antallet 
af støjbelastede boliger og SBT være en lille smule lavere end ved en tilsvarende 
opgørelse for VVM-undersøgelsens valgte støjskærme og ændret korrektion for 
anvendelse af SRS-belægning (Tabel 2). 
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