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Indledning

Udbygning af Hilleradmotorvejens forleengelse mellem Allerad og Hillergd til 4 sporet motorvej er ved-
taget ved lov nr. 802 "Lov om udvikling af statsvejnettet” d. 07. juni 20221. Anlaegsloven omhandler tre
projekter, hvor naervaerende ansggning omhandler § 1, punkt 3) udbygge Hilleradmotorvejens forleen-
gelse fra motortrafikvej til motorve;.

Projektet er en udbygning af Hillerad Motorvejens forlaengelse fra Allerad til Hillergd, en straekning pa
13,2 km. Motortrafikvejen er i dag en blanding af 2+1 vej og 1+1 vej. Forlgbet skal eendres til en 4-
sporet motorvej med ngdspor udvalgte steder. Projektet er naermere beskrevet og miljgvurderet i Vej-
direktoratets miljgkonsekvensrapport fra 2017 og var i offentlig hgring i 2018. VVM-undersggelsen er
afrapporteret digital?.

Inden anleegsarbejdet kan igangseettes, skal der gennemfgres en opdatering af plangrundlaget, detail-
projektering, myndighedsbehandling, arealerhvervelse, udbud af anleegsarbejdet samt forberedende
anlaegsarbejder. Vejdirektoratet vil i den forbindelse foretage en vurdering af forudseetningerne som
beskrevet i anleegsloven og VVM-redeggrelsen. Der vil derfor veere aendringer i projektet til anleeg i
forhold til det oprindelige projekt fra VVM-redeggrelsen. Zndringerne skal anmeldes til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen (TBST), da styrelsen er VVM-myndighed for statslige vejprojekter. Anmeldelsen er
foretaget gennem www.virk.dk, med dette dokument som vedhaeftning.

Dette dokument beskriver i detaljer alle projektaendringer som ma forventes at have en pavirkning af
miljget eller arealerhvervelsen. £ndringer uden pavirkning for miljget eller arealerhvervelsen, f.eks.
anleegstekniske procedurer sdsom metoden til nedtagning af en bro, vil ikke blive anmeldt.

1 LOV nr 802 af 07/06/2022: Lov om udvikling af statsvejnettet.

2 https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/
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Tidsplan

Den overordnede tidsplan for projektet fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 1: Tidsplan for projektet

Myndighedsbehandling

Detailprojektering

Ekspropriation

Udarbejdelse af udbudsmateriale

Udbud entreprise 2

Udbud entreprise 1

Udbud entreprise 4

Udbud entreprise 3, slidlag

Entreprise 2

Entreprise 1 og 4

Entreprise 3

Ibrugtagning
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Resumé af eendringer

| nedenstdende skema opsummeres alle andringer, der potentielt kan have en virkning pa miljeet el-
ler arealerhvervelsen fra VVM-redeggrelsen til projektet til anlaeg. | de efterfglgende kapitler gennem-
gas baggrunden, grundlaget og arsagen til eendringerne i naermere detaljer.

Lokalitet/emne

VVM-redeggrelse

Andring

Pavirkning af miljg

Slidlag

Laengdeprofil

Stgjafskeermning
Farremosen

Stgjafskeermning
Sgparken og rgg-
levej

Stgjafskeermning
R@rmosen

Stgjafskeermning
Brgdeskov

Stgjafskeermning
Manepletvej

Der blev forudsat udlagt et
stgjreducerende slidlag (SRS)

Vejudvidelsen blev planlagt
med et leengdeprofil som den
eksisterende ved underfaring
af Frederiksvaerksgade

Planlagte stgjskaerme pa 4 m
hgjde

Udbygning af eksisterende
stgjvold til ca. 9 m hgjde og 4
m stgjskeerm ved Rgglevej

Udbygning af eksisterende
stgjvold til ca. 9 m hgjde og 5
m stgjskaerm nord for Kolle-
rgdvej

Der er ikke forudsat staj-
daempning ved Braedeskov.

Nord for Manepletvej supple-
res den eksisterende jordvold
med skeerme, som i alt er ca.
650 meter lange og 4 meter
hgje ved Herredsvejen og
nord for jordvolden.

Der anlaegges en sakaldt klima-
venlig slidlags-type (KVS) med en
mindre stgjreducerende effekt end
SRS

Leengdeprofil haeves ved Frede-
riksveerksgade, som udvides med
et ekstra karespor, gget frihgjde
og etablering af en dobbeltrettet
sti.

Der anlaegges 6 m hgije stgj-
skaerme vest for motorvejen ved
Farremosen.

Volden udvides som planlagt, men
suppleres med en 3 m hgj stgj-
skaerm pa toppen. Stgjskeerm ved
Raglevej pd 9 m og en forlaengelse
af volden mod syd

Volden udbygges ikke, men der
etableres en 7 m stgjskaerm fra
Lyngevej til Kollergdvej og 6 m

nord for Kollergdvej

Der etableres en 5 m hgj stgj-
skeerm pa vestsiden af motorvejen
fra Kollergd A, igennem Brgdeskov
til syd for banen.

Der anlaegges 3 m hgje stgj-
skeerme pa toppen af volden, som
suppleres af 6 m hgje stgjskeerme,
der forkortes til ca. 400 m pga. en
nu anlagt stgjvold ved Guldhalevej

KVS er mere stgjende end SRS, og der
etableres derfor yderligere stgjreduce-
rende tiltag, der tilsammen nedbringer
stgjbelastningstallet i forhold til VVM-re-
deggrelsen

Motorvejen haeves ca. 1,5 m i forhold til
eksisterende forhold, hvilket bevirker en
gget stgjudbredelse. Effekten annulleres
ved at haeve hgjden af den planlagte
stgjskaerm til 6 m

Stgjbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1

Stgjbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1.

Markant teknisk anlaeg i landskabet for-
sgges reduceret med beplantning

Stgjbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1

Der sikres bedre stgjsikring af landsbyen
Brgdeskov og Hanebjerg Skole. Brgde-
skov gennemskeeres af en stgjskaerm.

Stajbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1.

Markant teknisk anleeg i landskabet for-
sgges reduceret med beplantning
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Stgjafskaermning
Hejrevej

Stgjafskaermning
Rosenvej

Stgjberegninger

Kollergd A

Enebakken

Regnvandsbassi-
ner

Slaenbaek

Samkgrselsplads
ved Roskildevej

Overfarsel af
Roskildevej

Langs Hilleradmotorvejen og
Isteragdvej ud for Hejrevej
etableres en ca. 1.250 meter
lang og 4 meter hgj stgj-
skaerm

Langs Istergdvej og en del af
tilkarselsrampen

etableres en 675 meter lang
og 4 meter hgj

stgjskeerm.

Stgjberegninger er udfgrt med
foraeldede forudsaetning anga-
ende effekten af SRS

Det forudseettes at Allerad
Kommune har genslynget den
rarlagte del af vandlgbet frem
til krydsningen med vejen

Der etableres en ny stibro ca.
80 m syd for den nuveerende
krydsning, som omlaegges til
faunapassage

Bassiner er placeret og di-
mensioneret ud fra et skitse-
projekt

Sladenbaek er ikke vurderet
omlagt

En samkagrselsplads er place-
ret vest for Hillersdmotorvejen
pa sydsiden af Roskildevej

Eksisterende bygveerk udvi-
des mod nord med 14,3 me-
ter, og der etableres en ny se-
parat stibro til cykler ved siden
af overfaring Roskildevej

Skaermen haeves til 6 m, men for-
kortes til ca. 1000 m pga. en nu
anlagt stgjvold ved Guldhalevej.

Skeermen forgges til 5 m

Der er gennemfart nye stgjbereg-
ninger med opdaterede forudseet-
ninger

Vejdirektoratet genslynger vandlg-
bet frem til krydsningen med vejen

Enebakken fastholdes som en sti-
tunnel til gdende med lavere fri-
hgjde under motorvejen, og der la-
ves en ny faunapassage teet ved

Placering, antal og dimensionering
er eendret pa baggrund af detail-
projekteringen

Ca. 70 m af vandlgbet omlaegges
til et forlgb lige ved siden af den
nuvaerende forlgb.

Pladsen flyttes ca. 250 m mod vest
og placeres sammen med et grgf-
tebassin

Cykelbroen erstattes med en tvil-
lingebro syd for den eksisterende
bro, hvor stitrafikken er integreret.

Stagjbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1

Stagjbelastningstallet reduceres fra 78,6
til 76,1

De nye stgjberegninger viser et gget
stgjniveau, og der etableres derfor yderli-
gere stgjreducerende tiltag, der tilsam-
men nedbringer stgjbelastningstallet fra
78,6 i VVM-redeggarelsen, til 76,1.

Vandlgbet &bnes senere end forudsat

Stiunderfagringens brug som faunapas-
sage bibeholdes ved brug af paddehegn,
og der etableres en ny faunapassage, sa
passagemulighederne for padder forbed-
res. Arealpavirkningen af en stibro be-
greenses.

Arealpavirkningen bliver stagrre og ander-
ledes end forudsat i VVM-skitseprojektet

Der vil ikke veere varige miljgpavirknin-
ger, men en mindre midlertidig pavirk-
ning af vandlgbet kan forekomme.

Der er ingen udpegede beskyttelser af
arealet, og placeringen forventes ikke at
have nogen effekt pa miljget

Der er ingen udpegede beskyttelser af
arealet, og placeringen forventes ikke at
have nogen effekt p& miljget
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Projekteendringer — Stgj

Slidlagsbelaegning

| VVM-redeggrelsen er det forudsat at der anvendes en tyndlagsbelaegning (SRS-belaegning), som
reducerer stgjudsendelsen med ca. 1 dB i forhold til den eksisterende beleegning (SMA 11). | anleegs-
loven er det specificeret at der "anvendes i stedet nu en anden type beleegning med en lidt lavere stgj-
deempende effekt”. Den nye type belaegning (KVS) har en mindre deekmodstand, og forbruget af
breendstof forventes reduceret af den grund, ved karsel pa vejen.

Siden VVM-redeggrelsen har det desuden vist sig at SRS-belsegningen har en mindre stgjreduce-
rende effekt end oprindeligt forudsat. | den oprindelige stgjberegning udfart i 2018 blev der forudsat en
korrektion pa -1,0 dB for anvendelse af SRS-belaegning. Denne korrektion blev aendret til +0,1

dB og officielt meldt ud i oktober 2020. Den er dog fortsat mere stgjreducerende end KVS-belaegnin-
gen. Der er derfor udfart nye stgjberegninger med de nye opdaterede forudsaetninger pa bade VVM-
projektet og detailprojektet. Beregningerne gennemgas i afsnittet om stgjberegninger.

Leengdeprofil

Vejudvidelsen til motorvej blev i VVM-redeggrelsen planlagt med et leengdeprofil som den eksiste-
rende motortrafikvej ved underfaring af Frederiksvaerksgade. | forbindelse med hgringen har bade Hil-
lersd Kommune og flere borgere i omradet gnsket en udvidelse af tunnelen Frederiksvaerksgade med
et ekstra kagrespor og cykelsti, da det er denne rute, der anvendes i dag fremfor at benytte den eksi-
sterende stitunnel ved Enebakken. P& baggrund af haringen udvides Frederiksveerksgade med et eks-
tra karespor, gget frihgjde og etablering af en dobbeltrettet cykel- og gangsti. Motorvejen haeves ca.
1,5 m det pagaeldende sted for at undgé pavirkning af grundvand og vandledninger. Det nye leengde-
profil fremgar af det vedlagte laengdeprofil 1340-5004. £ndringen bevirker ikke yderligere behov for
grundvandssaenkning.

Stgjafskeermning

Pga. de eendrede forudseetninger med andet slidslag og haevet leengdeprofil ved Frederiksveerksgade,
endret samt en anlagt stgjvold ved Guldhalevej, er stgjafskeermningen aendret. Z/£ndringerne er illu-
streret i figur 1 (sydlige del) og 2 (nordlige del), og i det vedlagte stgjberegningsnotat 1340-RAD-
STOJ-RAP-0001.

Farremosen

| VVM-redegarelsen er det forudsat at der etableres 4 m hgje stgjskeerme pa vestsiden af motorvejen
ind mod Farremosen. Der anlaegges i stedet skaerme pa 6 m for at kompensere for KVS slidlaget i ste-
det for SRS beleegningen. Matriklerne 11a, 11i, 54, 2k og 2h Vassingergd By, Uggelgse.

Sgparken og rgglevej

| VVM-redeggrelsen blev det forudsat at den eksisterende stgjvold langs motortrafikvejens gstlige side
udbygges til ca. 9 m hgjde, og rykkes taettere pa motorvejen, sa den stgjdeempende effekt af stgjvol-
den forgges. Desuden forudsaettes en 4 m stgjskaerm ved Raglevej-
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| detailprojekteringen er det fastsat at volden udvides som planlagt i VVM-redeggrelsen, men supple-
res med en 3 m hgj stgjskaerm pa toppen af volden. Stgjskeermen ved Rgglevej anlaegges desuden
med en hgjde pa 9 m. | forhold til VVM-redegarelsen forleenges stgjvolden desuden ca. 230 m laen-
gere mod syd for at sikre en bedre stgjbeskyttelse af Sgparken. Voldene ligge pa matriklerne 9gf, 9gt,
18aa, 18b Lynge By, Lynge og 49p og 49f Vassingergd By, Uggelgse og 7d Hgveltsvang, Uggelgse.

Rgrmosen
| VVM-redeggrelsen er det forudsat at den eksisterende stgjvold langs med motortrafikvejens gstlige
side udbygges til ca. 9 m hgjde og at der nord for Kollergdvej etableres en 5 m hgj stgjskaerm.

Volden udbygges ikke som forudsat da en udvidelse vil betyde en inddragelse af de § 3 beskyttede
vandhuller p& bagsiden af volden, som ogsa er habitat for bilag IV-padder. | stedet etableres der en 7
m stgjskeerm fra Lyngevej til Kollergdvej og 6 m nord for Kollergdvej foran den eksisterende vold.

Skeermen pa volden vil blive placeret pa de matrikler, der i dag hedder 110, 11b og 25b Lynge By,
Lynge. Den 6 m hgje skaerm vil direkte bergre matriklerne 21a, 11h, og 10 a Kollergd By, Lynge.

Brgdeskov

Der er i VVM-redeggarelsen ikke forudsat stgjdeempning ved landsbyen Bradeskov. Pa baggrund af de
nye stgjberegninger anlaegges der nu en stajskeerm pé vestsiden af motorvejen fra Kollergd A, igen-
nem Bragdeskov, og til nord for landsbyen Bradeskov. Skaermen vil blive 5 m hgj, og vil blive beplantet
med grgnne veekster som fortsat kan give bilister pa vejen et indtryk af at vejen forlaber gennem en
skov. Stajskaermen vil medfgre en mindre yderligere arealpavirkning af 4a Kollergd By, Lynge og 63d,
23a, 10a og 7a Herlev By, Nr. Herlev.

Brdaésquvej

(.“glﬁl'(ollgrézi
Signatur /L o
Stoejskazrm, hejde
e 3 m (top af jordvold) '\ Rermosen
— M

—

7m

Stojskaerm, VVM-undersegelse Soparken

Jordvold, Separken

Fanon 7
s Supplerende jordvold arre\!}]o\s‘en Y,

N /
D Undersegelseomrade Nk

0 05 1 2 km
| T R | J

Figur 1: Zndringer af stgjafskeermning i forhold til VVM-redeggrelse (sydlige del)
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Manepletvej

Det blev i VVM-redeggrelsen forudsat at den eksisterende jordvold nord for Manepletvej suppleres
med skeerme, som i alt var ca. 650 meter lange og 4 meter hgje ved Herredsvejen og nord for jordvol-
den.

Hillerad kommune har nu anlagt en ny stgjvold ved Guldhalevej mellem motortrafikvejen og det nye
parcelhuskvarter. Der anleegges derfor 3 m hgje stgjskeerme pa toppen af volden, som suppleres af 6
m hgje stgjskeerme, der forkortes med ca. 400 m til ca. 400 m, pga. den nu anlagte kommunale stgj-
vold. Volden og skeermen anlaegges pa matriklerne der i dag er 3c Freersvang, Tjeereby og 3a, 3g,
12a, 12m og 7000x Freersvang, Ullergd.

Hejrevej
| VVM-redeggrelsen blev det forudsat at der langs Hillersdmotorvejen og Istergdvej ud for Hejrevej
etableres en ca. 1.250 meter lang og 4 meter hgj stgjskeerm.

Skeermen haeves nu til 6 m, men forkortes med ca. 250 m til ca. 1000 m pga. den nu anlagte stgjvold
ved Guldhalevej. £ndringerne medfgrer at en mindre del af matrikel 5b Ullergd By, Ullergd vil blive
anvendt til Stgjskeerme, og vil direkte pavirke matriklen 2e Tulstrup By, Alsgnderup, ud over matrikler
der allerede ejes af Vejdirektoratet.

Rosenvej

| VVM-redeggarelsen er det forudsat at der langs Istergdvej og en del af tilkgrselsrampen til Hillerad-
motorvejen, ud for omradet omkring Rosenvej, etableres en 675 meter lang og 4 meter hgj
stgjskaerm.

Skeermen haeves i det endelige projekt til 5 meter. Matriklerne 13u, 13r, 13q, 13p, 13n, 13i, 4cp, 1i,
5ax og 5a Tulstrup By, Alsgnderup er naboer til skaermen.

o Signatur

3
RosenveJ H Stojskaerm, hojde
- gjreve
/ J 2 Jf 3 m (top af jordvold)

—— 5 m

— 6 M

— 7 M
\ Stojskaerm, VVM-undersogelse
N L nepletveJ Jordvold, Separken

s Supplerende jordvold

[:] Undersogelseomrade

Figur 2: Zndringer af stgjafskeermning i forhold til VVM-redeggrelse (nordlige del)

Stgjberegninger
Da forudsaetningerne for stgjberegningerne er eendret i forhold til VVM-redeggrelsen, er der foretaget
nye stgjberegninger. De s&endrede forudsaetninger er:
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e Opdaterede trafikberegninger

e /Endret slidlag fra SRS til KVS

e Heevet leengdeprofil

¢ Nyanlagt stgjvold ved Guldhalevej i Hillergd

e Korrektion p& +0,1 dB for anvendelse af SRS i stedet for -1,0 dB

| det vedlagte stgjberegningsnotat er der udfgrt en ny stgjberegning af 0-alternativet for basisaret
2035 pé baggrund af opdaterede trafikberegninger. Resultatet af denne beregning fremgar af tabel 2,
og resulterer i et stgjbelastningstal (SBT) pa 77,1.

SBT er et udtryk for et omrades samledes stgjgene. SBT er sammensat sadan, at et omrade med
mange mindre stgjbelastede boliger kan veere udsat for samme samlede gene (stgjbelastningstal)
som et omrade med f& men steerkt stgjbelastede boliger.

Stgjbelastningstallet for et omrade bestemmes ved stgjberegninger, hvor det individuelle stgjniveau
ved hver bolig i omradet fastleegges. Denne opggrelse kombineres med en genefaktor, der er et tal,
som svarer til den oplevede stgjgene ved et bestemt stgjniveau.

| praksis beregnes en boligs genefaktor med et formeludtryk, hvor boligens stgjniveau indsaettes.
Summen af genefaktorerne for alle boligerne i et undersggelsesomrade angiver SBT, som dermed er
et udtryk for den samlede stgjgene i omradet.

Tabel 2: Antal stgjbelastede boliger, 0-alternativ (2035).

Bygningsanvendelse Lden Stgj-belastet

58-63 63-68 68-73 =73
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

= 58 dB

Sum af boliger 591 51 18 3 663 77,1

Der blev i VVM-redeggrelsen foretaget en vurdering af behov for stgjbeskyttelse i form af stgjvolde
og/eller stgjskaerme ved samlede bebyggelser med mere end 5 boliger og boligomrader langs den
kommende motorvej. Der blev for de enkelte omrader foretaget stgjberegninger uden og med etable-
ring af henholdsvis 4, 5 og 6 meter hgje stgjskeerme med opggrelse af antal stgjbelastede boliger og
SBT de enkelte omrader.

Baseret pa konkrete vurderinger af stgjreducerende effekt sammenholdt med gkonomiske omkostnin-
ger for etablering af stgjafskeermning af en given hgjde, blev der i VVM-redegarelsen besluttet stgjaf-
skeermning som beskrevet i forrige afsnit.

Der er foretaget nye stgjberegninger som opggr antal stgjbelastede boliger og SBT med de valgte
stgjafskeermninger og SRS-beleegning med en udbygningslasning i 2035. Resultaterne fremgar af ta-

bel 3 og resulterer i et stgjbelastningstal pa 78,6.

Tabel 3: Stgjbelastede boliger i VVM-projektet med stgjafskaermning SRS belaegning

Bygningsanvendelse Lden Stgj-belastet

58-63 63-68 68-73 = 73 =BT

dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Sum af boliger 570 54 23 5 652 78,6

= 58 dB
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Pa baggrund af de beskrevne sendrede forudsaetninger og aendringer beskrevet i dette afsnit og for-
rige afsnit er der udfart beregninger for en ny situation i 2035 med udbygning til motorvej, med imple-
mentering af det forasgede omfang af stgjafskeermning. Beregningerne er opsummeret i tabel 4 neden-
for.

Tabel 4: Antal stgjbelastede boliger, udbygni ing og det forggede omfang af stgjafskeermning

Bygningsanvendelse Stgj-belastet

58-63 63-68 68-73 = 73
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

= 58 dB

Sum af boliger

Med den eendrede stgjafskaermning som fglge af den sendrede beleegning til KVS og haevningen af
motorvejens laengdeprofil ved Frederiksveerksgade, vil det veere muligt at fastholde stgjbeskyttelsesni-
veau svarende til VVM-undersggelsen fra 2018.

Det fremgar af Tabel 4, at med de valgte stgjskeerme og beleegningstype i udbygning 2035, vil antallet
af stgjbelastede boliger og SBT veere en lille smule lavere end ved en tilsvarende opgarelse for VVM-
undersggelsens valgte stgjskaerme og aendret korrektion for anvendelse af SRS-beleegning. Der vil
veere fire beboelsesejendomme flere med et stgjniveau over 73 dB, mens der vil veere 83 feerre bebo-
elsesejendomme med et stgjniveau mellem 58 og 63, som er Miljgstyrelsens greenseveerdi.

Der vil sdledes ikke veere en forveerret stgjbelastning af boliger langs med motorvejen ved sndring af
beleegning fra SRS til KVS.

Alle nye stgjberegninger er afrapporteret i det vedlagte notat 1340-RAD-STOJ-RAP-001.
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Projektaendringer - Kollergd A

| VVM-redegarelsen er det forudsat at den eksisterende ragr-underfgring af Kollered A under motortra-
fikvejen abnes og ombygges til faunapassage. Det blev forudsat at vandlgbet krydser motortrafikvejen
pa en 114 m lang rarlagt straekning, som gar skrat under vejen, og som fglger det oprindelige forlgb
fra far vejen blev anlagt.

Forlgbet som er forudsat i VVM-redeggrelsen er illustreret i figur 3, hvor bade det oprindelige forlgb
kan ses pa ortofoto fra 1954 og hvor det forudsatte forlgb er illustreret med rgd stiplet linje pa ortofoto
fra 2022.

Figur 3: Deti VVM-redeggrelsen forudsatte forlgb af den rarlagte streekning af Kollerad A illustreret ved det oprinde-
lige forlgb i 1954 og pa ortofoto fra 2022

Det er nu konkretiseret at aen forlgber rgrlagt langs med motortrafikvejen pa en ca. 72 m lang straek-
ning inden raret knaekker og forlgber vinkelret pa motorvejen pa en ca. 60 m lang streekning. Forlgbet
fremgar af dataforsyningens kort pa figur 4.

Figur 4: Forlgb af den reerlagte del af Kollerad A
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Det blev derfor forudsat i VVM-redeggrelsen at den nuveaerende rgrleegning @ 1,2 m blev udskiftet til en
faunapassage til sma og mellemstore pattedyr. Faunapassagen ville blive ca. 35 meter lang, med ban-
ketter pa ca. 1,5 meter i begge sider og ca. 1 meter hgij.

Dette ville i VVM-redeggrelsen forudseette at en del af vandlgbet blev fritlagt og genslynget pa astsi-
den af motorvejen. Et projekt som det i VVM-redeggrelsen blev forudsat allerede var udfgrt i anlaegs-
aret for motorvejen. Dette skyldtes at Hillerad og Allergd Kommuner, havde et projekt med denne &b-
ning i gang i 2017, da VVM-redeggrelsen blev skrevet.

Denne omlaegning er dog ikke udfart i 2022 og sammen med det faktiske forlgb af rgrlsegningen, vil
Vejdirektoratet gennemfgre en abning og genslyngning af Kollerad A som planlagt af kommunerne.
Projektet er illustreret i figur 5.

Kollerad A er mélsat til god gkologisk tilstand i vandomradeplan for vandomrédedistrikt Sjeelland, men
er vurderet til at have darlig tilstand i dag pa den streekning, der krydser motortrafikvejen. Vandlgbet
abnes, for at bidrage til en hurtigere malopfyldelse ved at de fysiske forhold pa straekningen forbedres.
Desuden vil dbningen bidrage til at skabe en bedre effekt af faunapassagen, sa faunaen kan benytte
Kollerad A som ledelinje frem til faunapassagen. Omlzegningen vil ske pa matrikel 4fc Kollerad By,
Lynge, med arbejdsarealer pa 9ca og 90 Herlev By, Nr. Herlev og 4a Kollergd By, Lynge.

». .".,\

' — Faunapassage og omkegning af Kollerad A
" Kollerad A .
-~ Kollergd A - Eksisterende rarlagning som slojfes
- Kollerad A - Opfyldning b \\
I Udbygningen af motorvejen T \
- — Arbejdsareal h

Figur 5: Skitsering af omlaegningsprojekt for Kollerad A
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Projekteendringer — Slaenbaek

P& en delstraekning, langs Slaenbaek, skal foretages blgdbundudskiftning i en del af mosen pa arealet
naermest motorvejen. Der hvor blad bund skubbes vaek ved udskiftning sker i henhold til Vejdirektora-
tets anvisninger for "vad udskiftning”. Straekningen er restaureret tilbage i 2005-2006, og vandlgbet
har relativt naturligt forlab pa streekningen. Slaenbzek er ikke vurderet omlagt i VVM-undersggelsen.

Lokalitet 32 ved Slaenbaek er beliggende inden for arbejdsomradet ved st. 132+200 — 132+300, og
skal derfor omlaegges. For at undga at omleegge vandlgbet to gange, vil vandlgbet inden for dette om-
rade blive omlagt permanent som vist pa figur 6. Ca. 70 m af vandlgbet omlaegges til et forlgb lige ved
siden af den nuveerende forlgb.

[ Lokalitet 32

~— Sldenbaek

~~ Omlaegning af Sldenbaek
== Sandfang

I udbygning af motorvejen
—— Arbejdsareal

Figur 6. Omlaegning af Sldenbaek ved lokalitet 32.

Lokalitet 32 ligger i en § 3-beskyttet mose med et areal pa 4.500 m2. Ved udbygningen af motortrafik-
vejen pavirkes der permanent hhv. ca. 2.000 m? af mosen, mens der midlertidigt pavirkes ca. 2.500 m?
i forbindelse med anleegsarbejdet og omlaegning af Slaenbaek. Omlaegningen vil forega pa matrikel
1mf Favrholm, Hillergd Jorder med arbejdsarealer pa 1g Favrholm, Hillerad Jorder.

Der vil ikke veere varige miligpavirkninger, men en mindre midlertidig pavirkning af vandlgbet kan fore-

komme, nar selve det nye forlgb bliver vandfgrende ved at skylle sedimenter og etablere en vandlgbs-
flora i vandlgbets nye forlgb.
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Projektaendringer - Enebakken

Det blev i VVM-redeggrelsen forudsat at der etableres en ny stibro ca. 80 m syd for den nuvaerende
stiunderfgring, som skulle omleegges til faunapassage for padder. P& figur 7 er den planlagte stibro
tegnet med lysebld, mens Enebakken stiunderfgring er markeret med en fed bla streg.

Il

| forbindelse med heringen har bade Hillerad Kommune og flere borgere i omradet gnsket en udvi-
delse af tunnelen Frederiksvaerksgade med et ekstra karespor og cykelsti, da det er denne rute, der
anvendes i dag fremfor at benytte den eksisterende stitunnel ved Enebakken. P& baggrund af harin-
gen udvides Frederiksveerksgade. Denne gendring er beskrevet under afsnittet om lsengdeprofilet

Enebakken fastholdes som en stitunnel til gdende med lavere fringjde under motorvejen, og overfarin-
gen udgar af projektet. | stedet etableres en faunapassage til padder omkring st. 137+600, ca. 250 m
syd for Enebakken stitunnel. Stitunnellen kan dog stadig benyttes af padder og mindre pattedyr som
faunapassage, da der etableres paddehegn hen til underfgringen. Andringen vil derfor have en positiv
virkning pa padders, og andre mindre dyrs, passagemuligheder under motorvejen. Det eendrede vej-
projekt fremgar af figur 8.

Sammenlagt med udvidelsen af underfgringen af Frederiksveerksgade forbedres cyklende og gaende
trafikanters krydsningsmuligheder, da enebakkens stiunderfaring samtidig bibeholdes, pa trods af at

stioverfgringen udgar af projektet.

Andringen medfgrer at matriklerne 5b Ullergd By, Ullergd og 5c, 5e, 14, 15, 5k og 5i Tulstrup By, Al-
senderup vil undga starre ekspropriationer.
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Figur 8: /ndret projekt, hvor Enebakken bibeholdes som underfgring, og faunapassage etableres syd for
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Projektaendringer - Regnvandsbassiner

Istergdvejen

Regnvandsbassin nr. 14 flyttes laeengere mod vest, og flyttes dermed fra et areal der var beskyttet eng
efter naturbeskyttelseslovens § 3, til et areal hvor der ikke er beskyttede naturtyper. Flytningen og de

udpegede naturtyper fremgar af figur 9. ZEndringen betyder at en mindre del af beskyttet natur pavir-

kes af udvidelsesprojektet. Bassinet placeres pa samme matrikel 4i Tulstrup By, Alsgnderup.
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Figur 9: Regnvandsbassin nr. 14 flyttes fra en § 3 eng vest for motorvejen til et areal uden beskyttet natur leengere mod

vest for motorvejen. VVM-projektet til venstre, og detailprojektet til hgjre.

Frederiksveerksgade

Regnvandsbassin nr. 13a flyttes fra gstsiden af vejen, hvor der er placeret i VVM-projektet til vest for
motorvejen. Herved undgas det at faelde et mindre skovbevokset areal. Flytningen er illustreret i figur
10. Bassinet vil blive placeret pa matrikel 3b Freersvang, Tjeereby, og rykkes veek fra 3¢ Freersvang,
Tjeereby.

T
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Figur 10: Regvandsbassin nr. 13a flyttes fra en placering gst for motorvejen til et areal uden treeer pa vestsiden af mo-
torvejen. VVM-projektet til venstre, og detailprojektet til hgjre.
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Manepletvej - Grgnbjerg Alle

Regnvandsbassinet ved Manepletvej var i VVM-redegarelsen forudsat at skulle udvides i forbindelse
med udvidelsen til motorvej. Da det eksisterende bassin nu er omgivet af en kommunal anlagt staj-
vold, er der ikke plads til udvidelsen laengere. Derfor flyttes bassinet til en placering syd for Herredsve-
jen. ZEndringen er illustreret i figur 11. Der er ingen udpegede beskyttelser af arealet, og placeringen
forventes ikke at have nogen effekt pa miljget. Bassinet flyttes fra matrikel 12a Freersvang, Ullergd og
placeres pa 21f Ullergd By, Tjeereby.

[— N z o 1<
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Manepletvej
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Figur 1: Det eksisterende bassin ved Manepletvej, blev i VVM-redeggrelsen forudsat udvidet (lysebla firkant). | stedet
flyttes bassinet til en placering syd for Herredsvej (Bassin nr. 13).

Vejs Ende

| VVM-redeggrelsen var det ikke forudsat at der skulle etableres et regnvandsbassin ved Vejs Ende.
Detailprojekteringen har dog vist et behov. Derfor etableres der et regnvandsbassin pa vestsiden af
motorvejen ved Vejs Ende. Placeringen af bassinet fremgar af figur 12. Der er ingen udpegede be-
skyttelser af arealet, og placeringen vil ikke at have nogen effekt pd miljget. Bassinet placeres pa ma-
trikel 41c Kollergd By, Lynge.
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Figur 62: Bassin nr. 6 er nyt i forhold til VVM-redeggrelsen

Raglevej

| VVM-redegarelsen blev det forudsat at bassin nr. 2 placeres pa gstsiden af motorvejen. | detailpro-
jekteringen er bassinet flyttet til vestsiden af motorvejen. £ndringen er illustreret pa figur 13, hvor
regnvandsbassinets placering i VVM-redeggrelsen er markeret med lysebla. Der er ingen udpegede
beskyttelser af arealet, og placeringen vil ikke at have nogen effekt pa miljget. Bassinet rykkes fra ma-
trikel 18b Lynge By, Lynge og placeres pa matrikel 17d og 19x Lynge By, Lynge.
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Figur 73: Placeringen af bassin 2 flyttes fra gstsiden af motorvejen til vestsiden af motorvejen.
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Projekteendringer — Samkgrselsplads

| VVM-redeggrelsen er der placeres en samkgrselsplads vest for Hilleradmotorvejen pa sydsiden af
Roskildevej. Denne flyttes ca. 250 m mod vest og placeres sammen med et grgftebassin. Der er ingen
udpegede beskyttelser af arealet, og placeringen forventes ikke at have nogen effekt pa miljget. Se
figur 14. Samkgarselspladsen rykkes fra matrikel 1ag Favrholm, Hillergd Jorder og samkgrselspladsen
og graftebassinet placeres pa matrikel 1mb Favrholm, Hillergd Jorder.
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Figur 14: Ny placering af samkgrselspladsen pa Roskildevej.

20



@
V Vejdirektoratet

Projektaendringer — Brooverfgrsel

| VVM-redeggrelsen er der beskrevet en overfgring af Roskildevej (Rute 6). Eksisterende bygveerk ud-
vides mod nord med 14,3 meter, og der etableres en ny separat stibro til cykler ved siden af overfgring
Roskildevej. Dette fremgar af figur 15.

\
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udbygning til 2+2

1
|
forlzengelse |
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udvides til en 3 m bred

3 m bred dobbeltrettet .
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Figur 15: Brooverfgrsel over Hilleradmotorvejen/Roskildevej fra VVM-redeggarelsen.
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Figur 16: £ndringer af brooverfgrslen over Hillersdmotorvejen/Roskildeve;j.

Den i VVM-redeggrelsen foreslaede udvidelse af eksisterende bro og etablering af stibro til cykler, er-
stattes med en tvillingbro til den nordlige bro med en ny sydlig bro, hvor stitrafikken er integreret. Se
figur 16. Eksisterende nordlige vejbro bibeholdes i sin nuvaerende udformning, rampetilslutninger ju-
steres som anvist i VVM-redeggrelsen. Den kombinerede, nye sydlige sti- og vejbro far en brede pa
ca. 21 m, rampetilslutningerne udfgres usendret ift. VVM-redeggarelsen.

Konsekvenser er mindre arealjustering mod vest mens justeringen mod @st kun vil vaere en mindre
arealudvidelse i forhold til VVM-redeggrelsen. Der er ingen udpegede beskyttelser af arealet, og pla-
ceringen forventes ikke at have nogen effekt pa miljget. Udvidelsen vil ske pa matriklerne 1mb, 1md
og i mindre grad lag Favrholm, Hillerad Jorder.
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Vurdering af miljgpavirkninger

Stgjskeerme

Som det fremgar af afsnittene om de nye stgjberegninger, er der ved implementering af de beskrevne
stgjafskaermningstiltag, ikke en forgget stgjpavirkning af boliger af det aendrede laengdeprofil og slid-
lag. Der vil til gengeeld veere en markant visuel aendring af de hgjere skaerme, ny skeerm igennem Brg-
deskov, skeerm ved Rgrmosen og pa toppen af stgjvoldene ved Sgparken og Manepletvej.

Skeermene pa toppen af voldene ved Sgparken og Manepletvej, vil veere tydelige visuelle elementer i
landskabet, som ma formodes at veere synlige fra bade selve vejen, men ogsa fra bebyggelserne pa
gstsiden af vejen. Fra vestsiden af vejen vil indsigten veere begraenset pga. forekomsten af afskaer-
mende beplantning pa vestsiden af vejen.

Skeermene vil blive beplantet med stedsegran beplantning, som i nogen grad vil afbgde den visuelle
fremstilling som teknisk anleeg.

Skeermen igennem Brgdeskov vil ligeledes veere et visuelt element i landskabet. Som stgjskeermene
pa toppen af stgjvolde, vil denne stagjskeerm ogsa blive beplantet sdledes at bilisternes fornemmelse af
at kare igennem en skov vil, med skovbevoksning pa begge sider vil blive bevaret. Desuden vil ar-
bejdsarealet pa bagsiden af stgjskeermen blive minimeret, sd ungdig treefeeldning kan udgas. Derved
vil treekronerne over den 5 m hgje skaerm fortsat veere synlige for bilisterne, og fortsat give fornemmel-
sen af et vejforlgb gennem en skov.

Inde fra selve skoven Brgdeskov vil skeermen kun veere synlig teet pa selve vejen, og skeermen vil
have en positiv effekt pa skovens brug som rekreativt areal pa grund af en vaesentlig stgjdeempning i
selve skoven.

Stajskeermene vil have en visuel fremtoning som pa fotoet herunder, hvor beplantningen deekker selve
skaermen pa toppen af stgjvolden:
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Regnvandsbassiner

Overordnet set, vil de nye placering af regnvandsbassinerne betyde at en mindre del af de § 3 beskyt-
tede arealer vil blive pavirket, hvilket vil vaere en positiv pavirkning. Til gengeeld vil en foragelse af an-

tallet af bassiner betyde at der skal eksproprieres flere arealer fra lodsejere, og der vil veere en forgget
maengde jord som skal opgraves og bruges til opbygning af stgjvolden.

/ndringerne har ikke indvirkning pd malsatte vandforekomster, da recipienter og maengder vil veere
de samme. Kun de eksakte udledningspunkter eendres. Som for alle gvrige regnvandsbassiner, tilpas-
ses den praecise placering ved udfarelsen af regnvandsbassinerne uden for eksisterende ledningspla-
ceringer, som f.eks. gasledninger.

Kollerad A og Enebakken

Det vurderes at de beskrevne aendringer ved Enebakken vil have en positiv effekt pa miljget, da fra-
valget af stioverfgringen medfgrer et mindre behov for arealerhvervelser, og sikrer en bedre kryds-
ningsmulighed for padder og andre mindre dyr.

Sammenlagt med udvidelsen af underfgringen af Frederiksvaerksgade forbedres blgde trafikanters
krydsningsmuligheder af denne aendring, da enebakkens stiunderfering samtidig bibeholdes, pa trods
af at stioverfaringen udgar af projektet.

Kollerad A’s fysiske forhold forbedres, da &en &bnes, fremfor at vaere rarlagt, og passagemulighe-
derne for mindre dyr forbedres.

Bilag IV arter og malsatte vandlgb

Der vil ikke ske en forringelse af pavirkningerne af bilag IV-arter og malsatte vandlgb som fglge af im-
plementeringen af projekteendringerne. Da der reelt tilfgjes en faunapassage ved Enebakken, og Kol-
lergd A omlzegges til et &bent forlgb fremfor en rgrlaegning, samtidig med at R@rmosens stgjvold ikke
udbygges, vil projekteendringerne snarere have en positiv effekt.
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Lokalitet 32 ved Slaenbaek er ikke vurderet til at vaere potentielt er rasteomrade for bilag 1V-padder,
men der vil alligevel blive foretaget naturpleje i omradet for at tilgodese den gkologiske funktionalitet
for bilag IV-padderne, som kan have rasteomrader teet pa. Der vil derfor foretages en rydning af nogle
af de arealer omkring Slaenbzek, der ikke er § 3-registreret, for at de kan blive bedre egnede for bilag
IV-padderne, se figur 6.

Ved omlaegningen af Slaenbaek fastholdes den regulativmaessige bundkote og dimensionerne af
vandlgbet, sa der ikke sker en pavirkning af afvandingstilstanden for omradet. Derudover fastholdes
vandlgbsleengden og vandlgbet indpasses sa vidt muligt i den eksisterende vegetation, sa en yderli-
gere rydningen af omradet undgas. Straekningen tilfgres grus og sten for at genskabe stryg og et
vandlgb med varierende stramforhold og god geniltning af vandet. Jord fra udgravningen af det nye
profil anvendes til opfyldning af det eksisterende vandlgbsprofil som slgjfes.

Omlaegningen af vandlgbet sker inden for beskyttet mose, og arealet omkring det omlagte forlgb vil
veere midlertidigt pavirket af gravearbejder. Mosen genoprettes sa vidt muligt, men forventes perma-

nent pavirket pa det bladbundsudskiftet areal. Det permanent pavirkede areal erstattes i forholdet 1:2.

P& den baggrund vil omleegning af sldenbaek ikke have en negativ pavirkning af vandlgbet eller af bi-
lag IV arter.
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