@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Sammenfattende redeggrelse for Ny Ellebjerg — Nye per-
roner og gangtunnel ved @resundsbanen

Trafikstyrelsen har gennemfgrt en offentlig hgring af miljgkonsekvens-
rapporten for Ny Ellebjerg - Nye perroner og gangtunnel ved @re-
sundsbanen.

Projektet indebeerer:

- Etablering af 320 m lange og ca. 3 m brede sideperroner langs
@resundsbanen (spor 21 og 22).

- Etablering af gangtunnel under @resundsbanen for enden af de
to perroner mod gst, dvs. ved Ny Ellebjerg Station.

- Trapper og elevatorer, dvs. anlag i tilknytning til sideperroner
og gangtunnel.

Den offentlige hgring forlgb fra fredag den 9. december 2022 til fre-
dag den 3. februar 2023. Parallelt med den offentlige hgring gennem-
fgrte Metroselskabet et borgermgde torsdag den 12. januar 2023.
Naerveerende dokument behandler de indkomne hgringssvar med be-
maerkninger fra bygherre og fra Trafikstyrelsen. Dokumentet danner
grundlag for Trafikstyrelsens afggrelse efter §38 j i Vej- og Banelo-
ven!. Afggrelsen traeffes pa baggrund af ansggningen, miljskonse-
kvensrapporten, eventuelle supplerende oplysninger og resultatet af
de hgringer, der er foretaget.

Trafikstyrelsen har modtaget fem hgringssvar i forbindelse med hgrin-
gen af miljgkonsekvensrapporten.

L LOV nr. 656 af 08/06/2016 - Lov om endring af lov om offentlige veje m.v., jernba-
neloven og forskellige andre love
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Behandling af horingssvar

Kgbenhavns Museum

Kgbenhavns Museum bemaerker, at anlaagsomradets potentiale er pri-
meert oldtid. Grundet tidligere anlaegsarbejde vurderes risikoen for at
patreeffe veesentlige fortidsminder inden for projektomradet meget
lille.

Bygherres bemaerkninger:

Bygherre har ingen bemaerkninger.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger.
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Miljgstyrelsen - afdeling for Cirkulaer @konomi og Affald

Miljgstyrelsen gnsker en preecisering af, hvad der menes med “forure-
net jord” i miljgkonsekvensrapporten. Ligeledes gnskes et alternativ til
héndtering af jord belyst i tilfeelde af, at mere end 2% af jorden er
forurenet, som forventes jf. miljgkonsekvensrapporten.

Derudover praeciserer Miljgstyrelsen tre fejl i lovhenvisninger:

- Det er ikke affaldsbekendtggrelsen, der indeholder regler om
regulativer samt anvisninger for affald, men derimod affaldsak-
tgrbekendtggrelsen

- I miljgkonsekvensrapporten henvises til indsamlingsvirksomhe-
der, der er registeret pa en liste ved Miljgstyrelsen. Denne liste
er ikke hos Miljgstyrelsen, men hos Energistyrelsen.

- Der refereres til, at farligt affald skal indberettes til Kgben-
havns Kommune. Dette skal ogsa indberettes til Miljgstyrelsens
affaldssystem

Bygherres bemaerkninger:

Vedrgrende handtering af eventuelt “farligt affald” og “forurenet af-
fald” fremgar fglgende af miljskonsekvensrapporten: Farligt affald vil
blive sendt til en virksomhed, som er godkendt til behandling heraf.
Endelig forventes forurenet affald at blive sendt til deponering.

Vedr. forurenet jord har bygherre udtaget i alt 127 jordprgver, som er
blevet analyseret. Jordprgverne er fra 10 boringer. Ud af de 127 prg-
ver viser tre jordprgver forurenet jord (klasse 4), som alle stammer
fra samme boring. S&fremt der er en stgrre andel forurenet jord end
de angivne 2%, vil denne jord ogsa blive transporteret til godkendt
jordmodtager.

Bygherre tager de tre fejl til efterretning og anerkender disse til ret-
telser.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen bemaerker, at det er bygherres ansvar at opna evt.
yderligere tilladelser eller dispensationer, samt at indberette til re-
spektive myndigheder.

Trafikstyrelsen ligger til grund at bygherre er indforstaet med at de
tre rettelser er hvad laegges til grund for Trafikstyrelsen afggrelse.

Side 3 (13)



Kgbenhavns Kommune

Kgbenhavns Kommune har indsendt hgringssvar med bemaerkninger
delt op i kapitler.

Kapitel 3 — Projektbeskrivelse

Det fremgar, at forpladsen ved Fglager bade er og ikke er en del af
projektet i miljgkonsekvensrapporten.

Kommunen bemeerker, at det i miljgkonsekvensrapporten naevnte for-
sinkelsesbassin nord for Haveforeningen Kalvebod ved Tudsemindevej
er et ferskvandsomrade, der har status som sg. Dette indebaerer at
udledninger til sgen skal ansgges til godkendelse efter miljgbeskyttel-
seslovens §28.

Kapitel 6 - Stgj

Kgbenhavnhs Kommune henviser til, at kommunens bygge- og anlaegs-
forskrift for stgj skal anvendes i forbindelse med projektet. Derfor skal
antallet af boliger, der pavirkes udover greensevardierne angives. Mil-
jokonsekvensrapporten referer til Nabobekendtggrelsen og dens
grenseveardier, hvilket omhandler kompensation.

Det bemaerkes, at stgjen gennem gangtunnel fra arbejdsomradet til
Pilestykket ikke ser ud til at fremgd af det vedlagte stgjkort. Ligeledes
gnskes bakalarmer fra lastbiler medtaget i beregningerne.

Kapitel 7 - Vejtrafik

Det bemaerkes, at miljgkonsekvensrapporten skriver at: "i driftsfasen
vil vejgeometrien vaere uaendret, fordi projektet ikke medforer vejaen-
dringer”. Dette er ikke korrekt, da projektet indebaerer en permanent
ombygning af krydset Fglager/Gammel Kgge Landevej.

Kommunen bemeaerker, at der bgr redeggres for, hvordan lastbiler
vender ved materialepladsen ved Vigerslev Godsvej, da denne er en
blind smal privat faellesvej.

Det er aftalt med metroselskabet at gang-stiforbindelsen fra krydset
Fglager/Poppelstykket til Ny Ellebjerg st. forleenges mod syd i anlaegs-
perioden. Kommune gnsker at dette fremgar.

Kapitel 9 — Grundvand

Kgbenhavns Kommune bemaerker, at figur 9-4 er misvisende, da den
ikke viser, hvordan infiltrationen pavirker den kraftige forurening ved
Carl Jacobsens Vej 17.
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Kapitel 10 - Vandomr&der

Kgbenhavns Kommune bemaerker, at udledningspunktet, som der re-
fereres til, ligger i Nordlige @resund og ikke i Kgge bugt.

Der findes ikke noget vandlgb eller render i Kgbenhavns Kommune
med det officielle navn "Kalvebod Rende”, som der refereres til i miljg-
konsekvensrapporten.

Der refereres her til den tidligere bemaerkning om forsinkelsesbassi-
net/sgen.

Kgbenhavns Kommune gnsker et regneark vedr. Benz(a)pyren og en
redeggrelse for det omtalte réderum for naeringsstoffer. Overordnet
bgr afsnittet vurderes i forhold til vandomradeplaner III.

Kapitel 10 - kumulativ effekt

HOFOR's projekt "Valby skybrudstunnel” bgr medtages i denne vurde-
ring.

Kapitel 12 — Mennesker, sundhed og samfund

Kgbenhavns Kommune mangler en beskrivelse af, hvordan borgere
der bruger Fglagerstien kommer rundt i omradet. Byggepladstegnin-
gen viser, at stien forsvinder, men det fremgar af teksten, at den kan

anvendes. Ydermere er der ikke redegjort for, hvordan folk skal
komme sikkert til og fra perronerne pa Kggebugt-banens station.

Bygherres bemeerkninger:

Vedrgrende forsinkelsesbassinet/sgen oplyser bygherre fglgende:

Afvandingsforholdene omkring det omtalte forsinkelsesbassin (s@) ved
HF Kalvebod er undersggt naermere. Sgen (Valbysgen) er etableret
som et rekreativt element i udkanten af VValby Parken i forbindelse
med anleeg af Dresundsbanen omkring 8r 2000. P§ det tidspunkt blev
det aftalt, at lede overfladevandet og indsivende grundvand fra Ore-
sundsbanen, som har dybdepunkt kote -4.0, via sgen og videre ud i
G8sebaekrenden. Da der er tale om forholdsvis store vandmaengder
fra Dresundsbanen reguleres vandstanden i Valbysgen via en tre-
kamre samlebrgnd, hvor kamrene har forskellige overlgbskoter. I ne-
denst8ende udsnit af plantetegning ses brondens tre kamre og ind- og
udlobskoter.
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Princlpskhise 1250

Vandet fra projektomr8de ved Ny Ellebjerg station ledes ind i samle-
brgnden via en trykledning Px1 (Px4) indlobskote +0,71 (gul marke-
ring). Herfra lgber vandet til Valbysgen i udlgbskote +0,71 (gul mar-
kering). Ndr vandstanden i Valbysgen er i kote +1,99 lgber banevan-
det ikke ind i Valbysgen, men direkte videre til udlgb til G8sebaekren-
den og Kalvebod, idet topkoten i kammer er kote +1,99 (gul marke-
ring). Den specielle indretning af samlebronden sikrer, at Valbysgen
ikke tgrrer ud i nedbgrsfattige perioder, og ikke lober over sine bred-
der i perioder med meget nedbgr.

Vedrgrende stgj oplyser bygherre, at anlaegsstgjen behandles efter to
forskellige regelseet.

e BEK nr. 1804 af 21/12/2018 - byggepladsbekendtggrelsen an-
vendes for stgj og andre gener i forbindelse med Cityringens
byggepladser, herunder afgreningen til Nordhavn og afgrenin-
gen til Sydhavnen. Naervaerende bekendtggrelse er under be-
handling sdledes at denne omfatter dette projekt.

e For perronarbejderne geelder byggepladsbekendtggrelsen ikke
og disse arbejder reguleres derfor efter Kgbenhavns Kommu-
nes bygge- og anlaegsforskrift.

Bygherre har udarbejdet et stgjkort, hvor det kan ses, hvilke boliger
der pavirkes over greenseveerdien pa 40 dB. Bygherre vil ansgge Kg-

benhavns Kommune om dispensation for disse. Kortet vedlaegges
dette notat.
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Bygherre oplyser endvidere, at ingen stgjgennemstrgmning vil ske i
gangtunnel til Pilestykket, da den 4 meter hgje byggepladsafskaerm-
ning vil hindre dette. Bakalarmer fra lastbiler er ikke medtaget, da det
maksimalt vil vaere en lastbil pr. time og det derfor ikke a&ndrer stg@j-
billedet.

Vedrgrende vejtrafik oplyser bygherre, at de naevnte vejprojekter har
veeret til kommentering ved Kgbenhavns Kommunes vejmyndighed.
Ligeledes oplyser bygherre, at Kgbenhavns Kommune kan bestemme,
hvorvidt Fglager/ Gl. Kgge Landevej skal tilbagefgres til det oprinde-
lige efter afslutning af anlaegsarbejdet.

Bygherre bemaerker at gang-stiforbindelsen fra krydset Fglager/Pop-
pelstykket ikke kan forlaenges mod syd under anlaegsfasen, grundet
tekniske forhold.

Vedrgrende den naevnte figur 9-4 oplyser bygherre fglgende:

“"Bygherre er ikke enig i at Figur 9-4 i miljokonsekvensrapport skulle
vaere misvisende i forhold til pdvirkning p&8 den kraftige forurening ved
Carl Jacobsens Vej 17. Figuren viser hvor det oppumpede grundvand
fra byggegruben strammer til fra. Carl Jacobsens Vej 17 er matriklen
som er vist med rod, maerket "101-00024". Figuren viser at der ikke
er partikler (vist med bl8), der kan forventes at beveege sig fra denne
forurenede matrikel og i retning mod grundvandssaenkningen. Dette
skyldes at reinfiltrationsboringerne NEL-RW30 til -33 vil opretholde en
markant hydraulisk barriere, hvor grundvandsstanden/potentialet
langs denne reinfiltrationsring holdes p§ et tilstreekkeligt hgjt niveau
til at grundvand fra den forurenede matrikel ikke kan stramme i vest-
lig retning, mod grundvandssaenkningen.”

Vedrgrende vandomrader oplyser bygherre, at bade Nordlig @resund
og Kgge Bugt er medtaget iht. til vandomradeplaner, grundet udlgbs-
punktets naerhed til begge. Disse vurderinger er lavet med udgangs-
punkt i vandomradeplan III. Projektet udleder til G&sebaekrenden og
ikke “Kalvebod Rende”, som naevnt i miljgkonsekvensrapporten.

Grundlaget for de gennemfgrte beregninger i forhold til Valbysgen er
som fglgende:

De gennemfoprte beregninger af stofkoncentrationerne og de resulte-
rende koncentrationer efter rensning/sedimentation sker ved at be-
nytte banegroften som forsinkelsesbassin p8 straekningen fra Ny Elle-
bjerg st. og 560 m frem, hvor der allerede i dag er indsat et skot p&
tveers af banegrgften. Dette skot betyder at banevandet fra projektet
opstuves og forsinkes fgr banevandet pumpes op i en trykledning og
videre til ovennaevnte samlebrond. I beregningerne er taget udgangs-
punkt i en 529 m banegroft, hvor vandet opstuves 0,5 m svarende til
et vadt bassin p§ 265 m3. Gentagelseshyppighed er 5 &r.
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Bygherre har endvidere udarbejdet det efterspurgte regneark for
Bez(a)pyren, som vedlaegges dette notat.

Bygherre har p@ baggrund af bemaerkningen angdende Valby sky-
brudstunnel udarbejdet en vurdering af den kumulative effekt. Hertil
er de mulige kumulative effekter trafik og stgj, hvilke er undersggt og
redegjort for. Bygherre vurderer ikke, at en kumulativ effekt mellem
de to projekter vil vaere af betydning. Bygherres supplerende vurde-
ring findes i slutningen af dette notat.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen bemaerker, at bygherre bgr afklare med Kgbenhavns
Kommune de konkrete forhold vedr. Valbysgen. Det vurderes dog at
hgringssvaret er baseret pd en misforstdelse og at de konkrete forhold
vedr. sgen og sammenhangen med Gasebaekrenden falder udenfor
neerveerende miljgvurdering.

Vedrgrende stgj har Trafikstyrelsen tidligere oplyst bygherre, at Kg-
benhavns Kommunes forskrifter for bygge- og anlaegsstgj er gael-
dende for projektet indtil byggepladsbekendtggrelsen er opdateret.
Derudover har Trafikstyrelsen ikke yderligere bemaerkninger og vur-
derer bygherres bemaerkninger tilstraekkelige for den videre behand-
ling.
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Boligselskabet AKB og Sundheds- og Omsorgsforvaltningen,
Kgbenhavns Kommune

AKB ogKgbenhavn og Sundheds- og Omsorgsforvaltningen, Kgben-
havns Kommune har afgivet faelles hgringssvar, som hhv. bygnings-
ejer af bygningen beliggende Fglager 15 og forvaltning for specialple-
jehjemmet Solgaven.

Horingsparterne gor opmaerksom pa&, at beboerne i Solgaven er
blinde, svagtseende og dgvblinde aldre. Derudover har Solgaven visi-
tationsboliger for yngre svagtseende og blinde, der er afhaengige af
sikker adgang til offentlige tog- og busforbindelser. Endvidere har Sol-
gaven et aktivitetscenter, som modtager borgere med synshandicap.
AKB bemeerker, at Solgavens brugere skal tages hgjde for i forbin-
delse med projektet, herunder i forbindelser med andringer af ad-
gangsveje og afskeermninger.

Hgringsparterne uddyber med at transport af byggeaffald og bygge-
pladsen lokalitet taet pa Solgaven, kreever opmaerksomhed pa beboer-
nes lysfglsomme orienteringsevne. Der skal etableres sikkerhedsaf-
skaermning langs adgangsveje og stgjskaerme ved den del af bygge-
hegnet, hvor adgangsveje til bebyggelsen findes, og hvor aktivitetslo-
kalerne er i stueetagen. Endvidere skal adgang til brandvejen sikres,
herunder adgangen til p-rgret som fungerer som flugtvej.

Hgringsparterne har ved tidligere dialog med Metroselskabet faet at
vide, at tre P-pladser lejes, sdledes at renoveringsbilerne kan vende.
Dette gnskes bekraeftet.

Hgringsparterne bemeaerker, at stgv fra byggepladsen kan medfgre
gget udgifter for bygningens ventilationssystemer, solcelleanlaag og
vinduespolering.

Hgringsparterne stiller i deres hgringssvar en raekke yderligere
spgrgsmal, som vurderes som veaerende af en karakter, der skal be-
svares af Metroselskabet og ikke relateret til miljgvurderingsproces-
sen.

Slutteligt opfordrer hgringsparterne til:

- en faelles markvandring med repraesentanter fra Metroselska-
bet, SUF og AKB.

- En kortleegning af forhold vedr. afskaermning af og tilgeengelig-
hed til ejendommen i anlaegsperioden.

- Metroselskabet afholder det ngdvendige antal infomgder om
anlaegsperioden og konsekvenser for ejendommens beboere

Bygherres bemaerkninger:
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Brandvejen til Solgaven skal omlaegges, da den ellers vil g& igennem
byggepladsen. Dette kraever godkendelse fra Beredskabet, hvilket Me-
troselskabet har ansggt om. Metroselskabet har faet fuldmagt fra AKB
til dette. Ligeledes fjerner Metroselskabet et cykelstativ for at sikre
adgangen til Solgavens Stigrgr. Dette sker efter aftale med AKB og er
inkluderet i fgrnaevnte ansggning.

Vedrgrende vendeplads til renovationsbiler bekraefter bygherre, at tre
parkeringspladser vil blive anvendt for at sikre plads til at vende i an-
laegsperioden.

Bygherre har aftalt med Solgaven, at de Igbende orienterer omkring
andringer. Hertil udarbejdes en kommunikationsplan og der planlaeg-
ges de efterspurgte informationsm@der med Solgaven. Bygherre sen-
der skilte- og afmaerkningsplan til kommentering ved Solgaven.

Endeligt oplyser bygherre, at udgifter til ventilationsfiltre og vindues-
polering ikke daekkes af bygherre. Hvis AKB oplever stort gget behov
for udskiftning af ventilationsfiltre, kan dette indbringes for Ekspropri-
ationskommissionen.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgringssvaret eller bygher-
res bemeaerkninger hertil.
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Valby Lokaludvalg

Valby Lokaludvalg stiller sig positivt overfor at kumulative effekter er
vurderet, og opfordrer til at bygherre Igbende er opmaerksom pa byg-
geprocesserne i omradet. Samtidigt ggres opmaerksom p3, at stgjge-
ner kan fgles voldsommere i de spinkle trachuse pa Fglager, Pilestyk-
ket og Ellestykket.

Valby Lokaludvalg har derudover en raekke synspunkter pd udform-
ningen af stationen. Hertil gnskes, at aestetikken ggres venlig og tryg,
samt at elevatorer anvendes mindst muligt.

Bygherres bemaerkninger:

Bygherre oplyser, at man er opmaerksom pa den kumulative effekt, og
da bygherre selv er involveret i flere af de andre projekter i omradet,
er der mulighed for god koordinering.

Der opseettes 4 m. hgjt teet byggepladshegn langs stien mod de lokale
traehuse for at reducere stgjen. Endelig oplyser bygherre, at elevato-
rer anvendes mindst muligt.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgringssvaret eller bygher-
res bemeaerkninger hertil.
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Supplerende vurdering: kumulativ effekt fra Valby Sky-
brudstunnel

Valby Skybrudstunnel er en 2.480 m lang tunnel som anlaegges i 20
meters dybde. Tunnel skal anlaegges fra F.L. Smidths parkeringsplads
ved Hgffdingsvej/Ramsingsvej og Igbe under hhv. Grgnttorvet, MCDo-
nalds ved Blushgjvej, Valby Idraetspark, Valbyparken, Musikbyen og
munde i Kalveboderne via udlgbspunkter i Gasebaekrenden og Eng-
have Kanal.

Skybrudstunnelen anlaagges som en boret tunnel. I forbindelse med
anlaegsarbejderne etableres fire byggepladser (skakter): Hgffdings-
vej/Ramsingvej, Blushgjvej, Hf. Musikbyen og Enghavekanal.

Der er gennemfgrt en miljgkonsekvensvurdering af projektet - Miljg-
konsekvensrapport Valby Skybrudstunnel, dateret d. 5. april 2022.

Anlaegsarbejdet starter med etablering af skakter. Blushgjvej og Eng-
have Kanal forventes at blive igangsat i 2. kvartal 2024. Skakter ved
Hgffdingsvej/Ramsingvej og HF Musikbyen igangsaettes i 3. kvartal
2024. Anlzegsarbejder afsluttes i slutningen af 2027. De fire skalter
ligger i afstande fra Ny Ellebjerg st. p& henholdsvis 460 m (Blushgj-
vej), 670 m (Hgffdingsvej/Ramsingvej), 1,24 km (HF Musikbyen) og
1,48 km (Enghave Kanal).

Projekt Ny Ellebjerg - nye perroner og gangtunnel ved @resundsbanen
gennemfgres i perioden fra slutning af 1. kvartal 2023 til afsluttende
arbejder i 3. kvartal 2025. Frem til starten af 3. kvartal udfgres min-
dre indledende arbejder som omlaagning af banekabler og etablering
af byggeplads. Hovedaktiviteterne, bl.a. anlaeg af perroner og etable-
ring af gangtunnel udfgres i perioden 3. kvartal 2023 frem til 3. kvar-
tal 2024. Herefter gennemfgres der mindre afsluttende anlaegsarbej-
der som aptering af perronudstyr og flisebelaegninger mv i gangtun-
nel. De indledende arbejder og afsluttende arbejder med perronapte-
ring, flisebelaegninger mv. vurderes ikke at give anledning til miljgpa-
virkninger.

I forhold til Valby Skybrudstunnel kan der vaere nogle miljgmaassige
kumulative effekter i anlaegsfasen, hvor der er overlap mellem de to
projekter. Det vil vaere i perioden fra 2. kvartal og 3. kvartal i 2024.

I miljgkonsekvensrapport for Valby Skybrudstunnel vurderes kumula-
tive effekter fra metroprojektet ved Ny Ellebjerg vedr. trafik i anlaegs-
fasen pa Gl. Kgge Landevej og de stgjende arbejder ved Ny Ellebjerg

station.

Vedr. trafikken i anleegsfasen pa Gl. Kgge Landevej bemaerkes, at
Gammel Kgge Landevej er en overordnet vej, og trafikken til Metroens
byggeplads i 2024 vil vaere begraenset, da der udfgres aptering og af-
sluttende arbejder, s& Metroen kan ibrugtages i 2024. Der vurderes
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saledes ikke at veere kumulativ effekt for trafikken. Hvis vejtrafikken i
anlaegsfasen fra projekt nye perron og gangtunnel ved @resundsba-
nen medtages, vil det medfgre en forggelse af seks lastbiler i gen-
nemsnit pr. dag. I forhold til 1000 lastbiler pr. dag (&rsdggntrafik) pa
Gammel Kgge Landevej nord for Folehaven vurderes den kumulative
effekt at veere ubetydelig.

I forhold til stgj i anlaegsfasen fra skybrudstunnel vil der forekomme
sarligt stgjende arbejder i forbindelse med etablering af sekantpeele-
vaegge for de fire skakte. I bilag 5 Beregning af ekstern stgj af 1.
marts 2022 til miljgkonsekvensrapporten er preesenteret resultaterne
af stgjberegninger. I nedenstdende er taget udgangspunkt i de bygge-
faser som har de hgjeste udendgrs stgjniveauer. Der er kun inddraget
de to neermeste byggepladser til Ny Ellebjerg Station.

- Hgffdingsvej/Ramsingvej: I byggefase 8b har den mest stgjbela-
stede facade et stgjniveau pa 82 dB (A) ved byggepladsen, og 50 dB
(A) i den gstlige ende af Poul Reichhardts Vej vest for Gammel Kgge
Landevej.

- Blushgjvej: I byggefase 1 har den mest stgjbelastede facade et stgj-
niveau p@ 80 dB(A) og 50 dB(A) i den sydlige del af Poppelstykket ved
Ellebjergvej.

I miljgkonsekvensrapport for nye perroner og gangtunnel ved @re-
sundsbanen viser stgjberegninger for de mest stgjende anlaegsaktivi-
teter et stgjniveau pd under 55 dB (A) ved Poul Reichhardts Vej og
den sydlige del af Poppelstykket.

P& grund af afstanden mellem byggepladserne i de to projekter vurde-
res der ikke at vaere kumulativ effekt med hensyn til stgj i anlaegsfa-
sen.
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