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Ansøgning om ændringer af Helhedsløsningen for Aarhus H i forhold til miljøvurdering
[bookmark: Notattekst]Banedanmark søger hermed om, at Trafikstyrelsen træffer en screeningafgørelse for de projektændringer Banedanmark har foretaget for Projektet Helhedsløsningen for Aarhus H. 
Trafikstyrelsen traf i marts 2021 afgørelse om at der er behov for yderligere redegørelse for de miljømæssige konsekvenser for så vidt angår støjforhold, potentiel påvirkning af beskyttede naturområder og behovet for permanent grundvandssænkning ved sænkede spor i banegraven.

Der er siden udarbejdet en supplerende miljøkonsekvensrapport for Helhedsløsningen som indebærer, at alle Banedanmarks projekter ved Aarhus H samordnes. 

Miljøkonsekvensrapporten er udarbejdet sådan, at VVM-redegørelserne fra 2016/2017 og denne supplerende miljøkonsekvensrapport udgør den samlede vurdering af projektet Aarhus H – Helhedsløsningen, i det følgende omtalt som Helhedsløsningen.

I april 2022 vedtog Folketinget en anlægslov (Lov nr. 565 af 10/05/2022 om ombygning af Aarhus H) for projektet, der trådte i kraft 1. juli 2022, og som nu udgør grundlaget for det videre arbejde med projektet. 

Det fremgår af anlægslovens §5, at ændringer eller udvidelser af anlægsprojektet nævnt i § 1 anvendes reglerne om ændringer eller udvidelser af statslige jernbaneanlæg og dertil knyttede projekter i kapitel 6 a i jernbaneloven og regler udstedt i medfør heraf. 

Det betyder, at Trafikstyrelsen er myndighed for at træffe screeningsafgørelse for ændringer af projektet, som vurderes at kunne medføre væsentlige påvirkninger af miljøet.
Indledning
Banedanmark har i de kommende år en række større anlægsprojekter, der skal udføres på og i umiddelbar nærhed af Aarhus H. Det drejer sig om følgende projekter:
• Fornyelse af spor og konstruktioner
• Hastighedsopgradering
• Udrulning af nye signaler
• Elektrificering
• Øget kapacitet, perronforlængelse og etablering af spor 8

Projekterne var oprindeligt planlagt udført efter hinanden fra 2023 til 2027. 

Projekterne gennemføres under samme spærringsmønster for at reducere de samlede trafikale påvirkninger for passagererne og togoperatørerne på Aarhus H. De forberedende arbejder starter i 2024, så det er muligt at ibrugtage elektriske tog på strækningen i 2027.
Baggrund for den supplerende miljøkonsekvensrapport
Banedanmark skal ombygge Aarhus H for at gøre klar til ibrugtagningen af DSB’s nye eldrevne lyn- og regionaltog. Disse tog skal allerede fra ultimo 2026 køre på det danske banenet og dermed også betjene Aarhus H. Derudover udvides kapaciteten på Aarhus H så den kan aftage den stigende trafik, som forventes i fremtiden.

I forbindelse med elektrificeringen af Aarhus H skal en kæde af projekter gennemføres i området i den rigtige rækkefølge. Der er derfor behov for tæt koordination, planlagt en samordning af fornyelsesarbejder, hastighedsopgradering, kapacitetsudvidelse, forberedende arbejder for elektrificering, udrulning af nyt signalsystem og opsætning af kørestrøm.

Det hele skal gennemføres under samme spærringer for togtrafikken, hvor jernbanen lukkes helt eller delvist, for at reducere de trafikale påvirkninger for passagererne og togoperatørerne på Aarhus H.

Der er tidligere truffet politiske beslutninger om baneprojekter på Aarhus H, og flere forligskredse i Folketinget er involveret.

På den baggrund udarbejdede Banedanmark i 2015-17 en række VVM-redegørelser (nu kaldet miljøkonsekvensrapporter) for elektrificering og hastighedsopgradering for strækningen mellem Fredericia og Aalborg, suppleret med en særskilt VVM-redegørelse for ombygning af Aarhus H.

Ændringer i forhold til den supplerende miljøkonsekvensrapport
Som beskrevet i indledningen blev VVM-redegørelserne fra 2015-17 i 2021 suppleret med en supplerende miljøkonsekvensrapport for Helhedsløsningen ved Aarhus H. Den supplerende miljøkonsekvensrapport er udarbejdet på baggrund af anlægsplanen for Helhedsløsningen som indebærer, at alle Banedanmarks projekter ved Aarhus H. samordnes.

Banedanmark arbejder nu videre med at konkretisere de projekter, der indgår i Helhedsløsningen. 

I konkretiseringen er foreløbig identificeret en række ændringer af projektet, som Banedanmark vurderer, potentielt kan medføre væsentlige miljøpåvirkninger, og derfor skal omfattes af ansøgning. Ændringerne i projektet omfatter disse elementer: 
· Tidsplan (trafikal påvirkning)
· Ændring af arbejderne ved nedrivning af Broen L
· Ændringer ved broerne ved Skanderborgvej og Gl. Kongevej
· Støttekonstruktioner 
· Ændringer af elektrificering
· Ændringer af arbejdspladser
· Ændringer af afvandingssystemet

Ændringerne og deres konsekvenser på de miljøområder, hvor ændringerne potentielt medfører ændringer i miljøpåvirkningerne, som de er vurderet i miljøkonsekvensrapporten, er beskrevet herunder. 

Tidsplan
Den samlede tidsplan for gennemførelse af Aarhus er forlænget i forbindelse med gennemgangen og konkretiseringen af projektet. Det betyder samtidig, at der er indlagt flere spærringer for togtrafikken i området i projektperioden. 

Ændringerne i spærringerne og den overordnede betydning for togtrafikken er beskrevet i tabellen herunder. 

	[bookmark: _Hlk128465825]Driftsbegrænsninger i anlægsperioden

	
	 Miljøkonsekvensrapporten
	Konkretiseret projekt 

	1. halvår, 2024 
	Ingen påvirkning af trafikken. 
	Reduceret drift fra syd i 8 uger hen over sommeren.  40 % af trafikken afvikles. Ingen påvirkning af trafikken mod nord. Ingen påvirkning af trafikken resten af året
Arbejdet omfatter sporarbejder, som oprindeligt var planlagt i 2025 og 2026.

	2. halvår, 2024 
	Reduceret drift i enkelte måneder. 70-90% af trafikken afvikles. 
	Reduceret drift i enkelte måneder juni-september begge inkl. 50% af trafikken afvikles.  Der er lukket mod Langå i perioden 26/7-12/8 (godt 3 uger). Fra oktober afvikles trafikken normalt. 

	Hele 2025 
	Reduceret drift i alle måneder. 50-80% af trafikken afvikles. 
	Uændret

	Q1, 2026 
	Reduceret drift i alle måneder. 40-75% af trafikken afvikles. 
Lukkes mod Langå i ca. 30 dage i februar/marts, samt hele stationen i uge 1+2. 
	Reduceret drift i alle måneder. 40-75% af trafikken afvikles. 
Lukkes mod Langå i ca. 60 dage i jan/marts, samt hele stationen i uge 1+2. (9 døgn).

	Q2-Q4, 2026 
	Reduceret drift i alle måneder. 70-80% af trafikken afvikles. 
	Uændret

	Foråret 2027 
	Ingen påvirkning af trafikken. 
	Uændret 



I miljøkonsekvensrapporten er beskrevet at OCL-arbejder (elektrificeringsarbejder omhandlende opsætning af køreledningsophæng, køreledning mv.) er planlagt i natspærringer. Ligesom der er mulighed for at enkelte bro- og sporarbejder kan gennemføres uden for dagsperioden af hensyn til togtrafikken og projektets fremdrift.  

I forbindelse med konkretiseringen af projektet er omfanget af aften- og weekendarbejde beskrevet yderligere. Aften- og weekendarbejdet er beskrevet under de forskellige dele af projektet i notatet. 

Det er fortsat således, at støjende arbejder i videst muligt omfang, foregår i dagtimerne på hverdage, men af hensyn til togdriften og anlægsarbejdets fremdrift, er det nødvendigt at anlægsarbejder også foregår i weekend-, aften- og natperioder. 

Da anlægsarbejderne skal holdes inden for de tildelte spærringer af jernbanen, kan det ved forsinkelser være nødvendigt at bruge weekender til forcering af anlægsarbejderne, og på den måde holde den overordnede tidsplan. 

I forbindelse med anlægsaktiviteternes udførelse vil det dog ikke kunne undgås, at der i perioder vil blive påført omgivelserne eksempelvis støj, der vil kunne opleves som generende, idet det bl.a. vil være nødvendigt at gennemføre visse støjende aktiviteter i weekender, samt aften- nattetimerne. 

I forbindelse med støjende anlægsarbejder om aftenen og natten vil der blive udbetalt kompensation til de berørte naboer, hvis de udsættes for gener og ulemper, der overstiger, hvad der må tåles som led i den almindelige samfundsudvikling (den naboretlige tålegrænse), i henhold til en bekendtgørelse, der udarbejdes efter anlægslovens §7. Det skal ved behov for forcering samtidig vurderes/beregnes, hvor vidt dette har konsekvenser for udbetaling af støjkompensation. 


Nedrivning af Broen L (20888) og ændring af sporene (spor 20 og 30) på strækningen nord for Aarhus H
Omfanget af jordarbejder i forbindelse med nedrivning af Broen L og omlægning af spor 20 og 30 har vist sig større end først antaget på grund af større mængder blødbund i området, og mindre muligheder for indbygning af afgravede materialer i området. Det betyder, at den samlede anlægsperiode med totalspærring af sporene mod Aalborg og døgnarbejde forlænges fra 9 uger til 13 uger.  

Den eksisterende dæmning, som spor 30 ligger på, er placeret på faste intakte aflejringer. Den nye del af dæmningen, som etableres ifm. dæmningsudvidelsen, vil derimod mellem km 111+360 og 111+560 komme ud i et blødbundsområde, som under det eksisterende spor 20 har en mægtighed på op til ca. 4,5 m, men med stigende mægtigheden ud mod Århus Å. På den strækning, hvor dæmningsudvidelsen kommer ud i et blødbundsområde, skal der foretages en udskiftning af jorden, hvor blødbunden under den fremtidige dæmnings fodaftryk udskiftes med friktionsmaterialer. 

Jordudskiftningen forudsættes udført med udgravning i mindre sektioner, som opfyldes straks efter blødbunden, er fjernet, således at en drænet tilstand i jorden ikke kan nå at opstå. En drænet tilstand vil være kritisk for stabiliteten af udgravningen, da der anvendes stejle skråningsanlæg på udskiftningen, med a=1,0 ind mod den eksisterende dæmning og a=0,75 på skråningen ud mod Århus Å.

Det skal i projekteringsfasen undersøges, om jordudskiftningen skal udføres tørt eller vådt. Anlægsarbejdet omfatter håndtering af ca. 63.000 m3 jord. Her af genindbygges ca. 23.000 m3 jord i projektet, mens ca. 40.000 m3 jord afgraves og skal bortskaffes. 

Ændringerne i jordarbejderne medfører, at der udlægges ekstra arbejdsarealer på begge sider af jernbanen og mængden af lastbiltrafik o. lign forøges i forbindelse med jordarbejderne. 

Til anlægsarbejderne anvendes maskiner, ligesom det projekt der er beskrevet i anlægsloven, arbejdspladserne B4, B5a og B6. Arealet B4 udvides, arealet B5 (Brabrandstien) bortfalder, bortset fra et lille areal, som anvendes kortvarigt ved etablering af afvanding. 

Arbejdsarealet B6 ændres ikke, og der sker ikke væsentlige ændringer af anvendelsen. Placering af arbejdsarealerne ved broen L, ses på figuren: 

[image: ]

Arealet indrettes, så de høje træer på området ikke fældes. Arealet ca. 40 m fra et areal, der i Danmarks Miljøportal er registreret som mose beskyttet efter §3 i Naturbeskyttelsesloven. Arbejdspladsen indrettes, så der ikke sker en påvirkning af den beskyttede natur. 

Der sker samtidig en mindre udvidelse af B5a, der ligger syd for jernbanen. Delareal B5a er delt i to dele på hver side af bygningen. På vestsiden skal der være tilkørsel til spor og østsiden pga. nedgravning af en afvandingsledning. ,Det forudsættes, at tilkørsel skal ske fra B5a gennem banearealet og ud gennem B4. Trafikken med gående og cyklister på Brabrandstien kan opretholdes i anlægsperioden. 

Gener fra anlægsaktiviteterne
Da anlægsaktiviteterne og tidspunkterne ændres ikke væsentligt i forhold til det beskrevne i miljøkonsekvensrapporten, men aktiviteterne og de afledte støj og gener i omgivelserne vil ske i længere tid end beskrevet i miljøkonsekvensrapporten. 

Trafik
Da mængden af bortkørt materiale stiger fra ca. 13.000 m3 til 41.000 m3, så vil trafikken stige tilsvarende til ca. det tredobbelte. Der sker ligeledes nogle ændringer i fordelingen af trafikken på vejnettet. Ændringerne vurderes ikke at medføre væsentlige miljøpåvirkninger. 

I miljøkonsekvensrapporten er forudsat at Brabrandstien vil være spærret over en periode, imens anlægsarbejderne omkring Broen L er i gang. Påvirkningen afværges ved at ved at lede cyklende og gående af en alternativ rute. Denne påvirkning bortfalder ved ændringerne af anlægsarbejderne ved Broen L. 

Bortskaffelse af overskudsjord
Bortskaffelse af overskudsjord fra Broen L, vil sammen med projektets øvrige bortskaffelse af overskudsjord være omfattet af projektets jordhåndteringsplan. Overskudsjorden bortskaffes således i samarbejde med Aarhus kommune. 

Broerne ved Skanderborgvej (Bro 20848) og Gl. Kongevej (20846)
For at skaffe den nødvendige frihøjde til kørestrømsanlægget ved elektrificering af sporene under broerne ved Skanderborgvej og Gl. Kongevej sænkes sporene.

I Miljøkonsekvensrapporten og anlægsloven for Helhedsløsningen for Aarhus H er beskrevet en løsning, hvor den nødvendige frihøjde fremkommer ved at hæve vejbroen ved Skanderborgvej og stibroen ved Gl. Kongevej. Denne løsning har nu vist sig svær at gennemføre inden for rammerne for projektet. 

Frihøjden tilvejebringes i stedet ved sænkning af sporene under broerne. Under broen ved Skanderborgvej forløber fire parallelle spor; spor 40, spor 50 og spor 80, samt spor til Aarhus Letbane. Under stibroen ved Gl. Kongevej forløber spor 40 og 50, samt spor til Aarhus Letbane. 

Letbanesporene skal ikke sænkes eller på anden måde ombygges, men der etableres en støttevæg mellem Letbanen og spor 50. I den forbindelse lukkes Letbanen langs spor 50 i 4 uger. 

I forbindelse opgraderingen af hele området ved Aarhus H er det i forvejen nødvendigt med større sporarbejder og sporfornyelse i området. Det hidtidige projekt omfatter således fornyelse af de tre spor, udskiftning af sporkassen på spor 50 og sænkning af spor 40. 

Der indgår således i forvejen en sænkning af spor 40 på 40 cm under broen ved Skanderborgvej. Denne sænkning øges med den valgte løsning til 80 cm. Samtidig ændres længden af sporsænkningen. Sporene sænkes over en strækning på ca. 400 m. 

Sporkassen i spor 50 skal udskiftes, og der skal således gennemføres et større sporarbejde, hvor spor og den underliggende sporkasse tages op og genopbygges på ny, inden der lægges nye spor. 

Af hensyn til togdriften lukkes sporene ikke samtidig. 

Ved anlægsarbejderne anvendes arbejdspladserne B7, B8, B9, B10, B12, B12a, B14 og B15. I forbindelse med ændringen af projektet er mindre tilpasninger af arbejdsarealerne, herunder inddrages et areal på Christian X’s vej (1 vejbane) ned til Gl. Kongevejsbroen. 

I forbindelse med sporsænkningen er det nødvendigt forstærke broens fundamenter og midtersøjle. Dette arbejde planlægges gennemført i enkelte natspærringer, hvor fundamenterne forstærkes ved nedramning af spuns. Der skal ligeledes etableres længere støttemur mellem spor 40 og 50 for at sikre stabiliteten. 

Lige syd for Skanderborgvej er der inden for de senere år opført en ny Rema-butik med tilhørende P-plads. Bygningen er opført med facade i skel ind mod banen. Skellet er oprindeligt beliggende et stykke nede på skråningen. Rema-butikkens facade mod banen er således funderet i skråningen ned mod banen, idet gulvniveauet i butikken svarer til terrænniveauet oven for skråningen. Mellem butiksbygningen og Skanderborgvej er der etableret en P-plads ligeledes i niveau med terrænniveauet oven for skråningen. P-pladsen er afgrænset med en støttemur ud mod banen. Støttemuren går i forlængelse af butikkens facade ud mod banen og ligger således også i skel ud mod banen. Ved sænkning af spor 40 kan der være behov for en fodspuns eller anden forstærkning af skråningen som følge af sporsænkningen.

Omfanget af disse arbejder afhænger af geotekniske undersøgelser. 

Støj 
Arbejdet er planlagt, således, at særligt støjende aktiviteter (ramning, boring, skæring og skrævearbejde) overvejende vil foregå i dag og aftenperioden (07-22) alle ugens dage. Almindelige aktiviteter (som lastbil, gravemaskine etc.) vil også foregå om natten.

Miljøkonsekvensrapporten beskriver muligheden for at gennemføre dele af arbejdet i weekend- og natspærringer af hensyn til afvikling af togtrafikken og projektets fremdrift.

Aktiviteter i aftenperioden, og i weekenden er ikke særskilt vurderet i Miljøkonsekvensrapporten, da støjberegningerne der ligger til grund for vurderingerne i miljøkonsekvensrapporten alene kigger på worst-case situationer. Det nødvendige arbejde i weekend- og nat-spærringer indgår således i den generelle vurdering miljøpåvirkningerne fra støjende arbejder. 

De samme gælder almindelige aktiviteter i natperioden, der heller ikke er beskrevet i miljøkonsekvensrapporten. 

Derudover forventes enkelte nætters støjende arbejde med særligt støjende aktiviteter som ramning og skærvehåndtering i forbindelse med etablering af støttevæg mellem to spor. 

Aktiviteter i natperioden (kl. 22-07) for broarbejder ved Skanderborgvej er ikke vurderet i miljøkonsekvensrapporten. Men der er i Miljøkonsekvensrapporten beskrevet 10-15 nætters støjende arbejde i området knyttet til de forberedende arbejder, herunder arbejder ved den nærliggende bro ved Gl. Kongevej. 

Arbejderne med sænkning af sporene under broen ved Skanderborgvej er vurderet til at være mere tidskrævende, og det er derfor nødvendigt, at arbejde om aftenen og i weekenderne i en periode på ca. 2 gange 4 uger. 

I Miljøkonsekvensrapporten er støjende arbejde, herunder særligt støjende arbejder vurderet i henhold til gældende praksis på området, hvor acceptniveauet for støj ved boliger fra anlægsarbejder ligger på hhv. 70 dB(A) i dagperioden og 40 dB(A) i natperioden. Det er Banedanmarks opfattelse, at disse acceptniveauer er fastlagt således at miljømyndighederne er sikre på ikke at overskride den naboretlige tålegrænse, og reglerne for støjende anlægsarbejder omfatter også muligheder for dispensation af trafikale hensyn, fx at jernbanen ikke skal være lukket længere end højst nødvendigt, uden at den naboretlige tålegrænse overskrides. 

Ved større infrastrukturprojekter kan det ofte være nødvendigt at fravige den almindelige miljøregulering i større eller mindre omfang for at kunne realisere projektet. Anlægsloven åbner mulighed for støjende arbejder i aften og nattetimerne mod kompensation, hvis den naboretlige tålegrænse overskrides. 

Gennemførelsen af anlægsprojektet er tilrettelagt således, at projektet ikke påfører omgivelserne unødige miljømæssige gener, og det er bl.a. forsøgt at sikre, at projektets mest støjende aktiviteter gennemføres i dagtimerne. I forbindelse med anlægsaktiviteternes udførelse vil det dog ikke kunne undgås, at der i perioder vil blive påført omgivelserne eksempelvis støj, der vil kunne opleves som generende, idet det bl.a. vil være nødvendigt at gennemføre visse støjende aktiviteter i weekender, samt aften- nattetimerne.

Der er således fortsat sikret, at anlægsprojektet kan gennemføres på en måde, hvor støj og andre gener begrænses mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet samtidig har mulighed for passende kompenserende foranstaltninger i situationer, hvor tålegrænsen er overskredet. 

Trafik
Ved sænkning af sporet under Broen ved Skanderborgvej, i stedet for hævning af broen, som beskrevet i Miljøkonsekvensrapporten for Helhedsløsningen for Aarhus H, bortfalder de trafikale påvirkninger for vejtrafikken. I det oprindelige projekt var broen ved Skanderborgvej lukket delvist (en retning) i ca. 3,5 måned. Christian X’s vej, der ligger langs jernbanesporene lukkes i anlægsperioden (dette er ikke en ændring ift. MKR)

Ændringerne i Helhedsløsningen for Aarhus H vil medføre ændringer i de trafikale påvirkninger på vejtrafikken fra projektet. Ændringerne af projektet medfører større påvirkninger af vejtrafikken i nogle dele af projektområdet og i nogle perioder af projektet, mens der vil ske et fald i påvirkningen af vejtrafikken andre steder i projektområdet, og i projektperioden. 
 
Støttekonstruktioner
I forbindelse med detaljeringen af projektet er identificeret behov for en støttekonstruktion, der ikke indgår i ovennævnte delprojekter. 

Det nye spor 8 løber langs med Værkmestergade, der ligger syd for Aarhus H. 

På en strækning over ca. 100 m er det ikke muligt at opnå fuld planumsbredde på 3,0 m, da sporkassen vil gå ud i Værkmestergade. Planumsbredden reduceres og der etableres en støttekonstruktion mellem sporkassen og Værkmestergade.

Støttekonstruktionen placeres i skellet mellem vejarealet og banearealet. 

Støttekonstruktionen kan enten udføres som en betonstøttemur eller som en spuns. Umiddelbart skønnes det mest hensigtsmæssigt at udføre en stålspuns, da denne løsning begrænser omfanget af de nødvendige gravearbejder og dermed også behovet for arbejdspladsareal ude i Værkmestergade. I projekteringsfasen skal det nøjere vurderes hvilken type støttekonstruktion, der skal anvendes. Det skal endvidere fastlægges, hvilke udgravninger der skal tillades udført i Værkmestergade, og dermed hvilket udgravningsniveau, der skal være designkriterium for støttekonstruktionen. Uden for banehegnet er placeret et eksisterende autoværn. 

Både banehegn og autoværn forventes at skulle genplaceres på samme linje. Opmålinger viser, at banehegnet i dag er placeret i skel mellem vej- og baneareal, og det forventes genplaceret her, idet det nye hegn fastgøres til støttekonstruktionen. 

Det skal undersøges nærmere i projekteringsfasen, i hvilket omfang, det er nødvendigt at forstærke autoværnet, så det sikres, at en vildfaren bil ikke kan komme ind i fritrumsprofilet. I programfasen afsættes budget til forstærkning af autoværnet.

Udføres støttekonstruktion som spuns, vil der være særligt støjende arbejde i forbindelse med ramning af spunsen. Spunsarbejdet udføres i dagtimer for at minimere støjgener for omgivelserne.

Udvidelse af Arbejdsarealer
I forbindelse med ændringerne af projektet sker ændringer af arbejdsarealerne. Nogle af ændringerne er beskrevet under ændringerne ved broen L og broerne ved Skanderborgvej. 

Udover disse ændringer er opstået behov for disse ændringer af arbejdsarealerne. 

Arbejdsareal B3, der er placeret ved Marselis Boulevard, udvides med det blå areal. Arealet tilhører DSB. Samtidig indskrænkes arealet op til bane, da denne del af arealet er en del af dæmningen til Letbanens spor.

På arealet ligger et mindre vandløb, som skal rørlægges midlertidigt i anlægsperioden. 

På arealet ligger en ambulancevej, der til en hver tid skal holdes. 

De anlægsaktiviteter, der er knyttet til arbejdsarealet ændres ikke væsentligt. Det betyder ligeledes at de støjende aktiviteter og støjen i omgivelserne ikke ændres væsentligt. 

Det vurderes ikke at udvidelsen af arbejdsarealet vil medføre væsentlige påvirkninger af miljøet. 

Arbejdsarealerne B10 og B11, ved Bjørnholms allé udvides med ubebyggede arealer, der tilhører Ejendomsselskabet Henning Poulsen, Ejendomsselskabet Bjørnholms Alle samt Aarhus Kommune. Arbejdsarealet, B12, ved Bjørnsholm Allé udvides på Aarhus Kommunes areal langs Åhavevej. 

Arbejdsarealet ved havnen, B13, udvides på Aarhus Havns areal mellem Oceanvej og Østhavnsvej. 

[bookmark: _Hlk129071390]Der inddrages et nyt areal, B17,  på kommunens arealer på Eskelundvej. Arealet ligger langs jernbanen syd for Aarhus Å Kajakklub. Arealet rummer en beplantning, der skal ryddes. Der vil inden rydningen blive foretaget en gennemgang af beplantningen, og evt. store træer vil i videst muligt omfang blive stående på arealet. 

Der er i forbindelse med ændringerne i arbejdsarealerne igangsat en dialogproces med Aarhus Kommune om arealerne og vejadgangen til dem. 

Arbejdsarealerne B3, B9, B10 , B12 og B17 vises på denne figur: 

[image: ]

Arbejdsareal B13 vises på denne figur: 
[image: ]


Elektrificering
Helt overordnet ændres der ikke på elektrificeringen af det område, der indgår i Helhedsløsningen for Aarhus H. Men der sker ændringer i gennemførelsen af elektrificeringsarbejderne, således at de sker på andre tidspunkter i ombygningsperioden. 

Flytning af arbejderne i ombygningsperioden (placering i stadieplanen) vurderes at have begrænset betydning for miljøet.  

Etablering af fundamenter ved (ramning) vil fortsat ske om i dagtimerne, mens OCL-arbejder med kørestrømsmaskine, der trækker ledninger vil foregå om natten, som det er beskrevet og vurderet i miljøkonsekvensrapporten. 

Der er i projekteringsperioden identificeret et behov for yderligere elektrificere 150 meter af spor 500, på grund ændringer i en række godsspor omkring Aarhus H. Udvidelse af omfanget på spor 500 kræver 4-5 flere master og fundamenter. 

Ændringerne i elektrificeringsarbejderne vurderes at have en meget begrænset påvirkning af omgivelserne. 

Ændring af afvandingssystem
I miljøkonsekvensrapporten helhedsløsningens betydning for afvandingssystemet overordnet beskrevet. 

Den eksisterende afvanding består af en blanding af dræn- og grøfteafvanding eller selvdrænende forhold. Øst for Ringgadebroen og frem til og med perronområdet består afvandingssystemet primært af dræn. Afvandingssystemet bærer præg af at være en blanding af ældre og nye ledninger. 

Ved detailprojekteringen dimensioneres afvandingssystemet i forhold til de forøgede nedbørsmængder og stigende grundvand, der forventes på grund af klimaændringerne. Afvandingssystemet oprettes ligeledes således at det opfylder de relevante gældende banenormer. 

De ændrede forudsætninger for afvandingssystemet kan betyde, at der bliver behov for at etablere rørbassiner, til at tilbageholde vand i perioder med stor nedbør, af hensyn til kapaciteten af sandfang, olieudskillere og de ledninger som vandet udledes til. Der er udpeget tre områder til placering af eventuelle rørbassiner. 
I forbindelse med gennemgang og konkretisering af projektet er der sket tilpasninger af vandmængder til udledningen. I området mellem perronerne og udfletningerne mod syd og nord udvides det projekterede opland for vandafledning med ca. 40 % svarende til ca. 10.000 m² i forhold til det eksisterende opland. I perronområdet udvides det projekterede oplandsareal med ca. 10 % forøgelse svarende til ca. 1.100 m² i forhold til det eksisterende oplandsareal til tilslutning i regnvandsledningen i Værkmestergade. Der planlægges etableret et rørbassin inden udledningen. 

Disse vandmængder vil indgå i detailprojekteringen af afvandingssystemet forventes ikke at medføre væsentlige ændringer i miljøpåvirkningerne i forhold til det projekt, som er beskrevet og vurderet i miljøkonsekvensrapporten. 

Behovet for rørbassiner fastlægges ved detailprojekteringen og i samarbejde med Aarhus Kommune og Aarhus Vand.
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