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Danish Civil Aviation and Railway Authority

Sammenfattende redeggrelse for den offentlig hgring af
miljokonsekvensrapport for infrastrukturbanegard ved
Hgje Taastrup

DSB har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport for etablering af en in-
frastrukturbanegard ved Hgje Taastrup.

Infrastrukturbanegdrden skal anvendes som primaer base for store
banefornyelsesprojekter i hovedstadsomradet og dele af Sjeelland.
Den skal kunne handtere alle de opgaver, der vil veere i forbindelse
med et fornyelsesprojekt, samt mindre vedligeholdelsesprojekter i be-
graenset tidsrum. Den skal vaere indrettet, sa det i vidt omfang er mu-
ligt at arbejde om natten uden konsekvenser for anlaeaggets omgivel-
ser.

Miljgkonsekvensrapporten har vaeret offentliggjort pd Trafikstyrelsens
hjemmeside i perioden 18. januar 2023 til 16. marts 2023.

Nedenstaende opsummeres hgringssvar med bygherres og Trafiksty-
relsens bemaerkninger. Den sammenfattende redeggrelse danner
sammen med miljgkonsekvensrapporten grundlag for Trafikstyrelsens
tilladelse til anlaegget.

Stgj
Stgj er det veesentligste emne i de modtagne hgringssvar.

Flere frygter, at boligkvarteret nord for jernbanen vil blive stgjforure-
net bl.a. med stgj fra handtering af skaerver - og mener, at der bgr
udfgres stgimalinger under forskellige vejrforhold.

Et hgringssvar efterspgrger stgjbelastningen i erhvervsomradet, og fo-
reslar hgje stgjskaerme.

Et hgringssvar laegger desuden vaegt pd overholdelse af maksimal-
veerdien for stgj i boligomrade om natten, og oplyser, at der forventes
krav om, at der skal udfgres stgimalinger, der dokumenterer, at stgj-
beregningerne holder, ndr virksomheden er i drift.
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Enkelte mener, at der ikke er plads til fejlskgn eller fejl i stgjberegnin-
ger og anbefaler beregninger for yderligere referencepunkter, samt at
der burde vaere brugt tillaeg for hgrbare toner i stgjberegninger for bo-
liger nord for banen. De mener, at det nye jernbanespor kommer taet-
tere pa boligomradet, og at der kommer til at kgre szerligt stgjende
tog pa dette spor.

I hgringssvaret oplyses, at togtrafikken er faldet pa straekningen siden
2017, og det indikeres, at stgjvolden ikke er fyldestggrende beskre-
vet, samt at datacentret er en vaesentlig ny stgjkilde i omradet.

Nogle hgringssvar fra borgere frygter, at nedramning af spuns kan
medfgre skader pa deres boliger.

Bygherres bemeaerkninger

St@j og andre vaesentlige forhold, der kan pavirke befolkningen, er ud-
fgrligt beskrevet i rapporten.

Der er udfgrt omfattende stgjberegninger efter gaeldende retningslin-
jer - og alle beregninger viser overholdelse af greensevaerdierne, bade
i erhvervsomradet og i boligomradet. Beregningsmetoden (General
Prediction Method) antager en svag medvind fra stgjkilder til modta-
ger. Der er saledes tale om et gjebliksbillede, hvor aendringer i de me-
teorologiske forhold kan medfgre en anderledes oplevelse af stgjen fra
Infrastrukturbanegarden.

Stgjberegningerne er foretaget med udgangspunkt i driften under
stgrre sporprojekter, dvs. en forventet ‘worst-case’ situation. Men da
der er tale om fremtidige forhold, m3 der altid forventes en vis usik-
kerhed pa beregningsresultatet. Stgjberegningerne indeholder handte-
ring af skaerver.

Stgj fra tog pa offentlige straekninger reguleres efter andre graenser
end stgj fra industri. Stgj fra tog, der ankommer/afgar til Infrastruk-
turbanegarden, er dog inkluderet i stgjberegningerne som vaerende

industristgj, da de kgrer indenfor virksomhedens skel. Det nye spor

ligger modsat de eksisterende spor - og ikke op til boligomradet. P3
sporet forventes kgrsel med lav hastighed af op til 12 tog i dggnet i

perioder med aktivitet pa pladsen.

Stgj fra jernbanen m3a, bl.a. pga gget anvendelse af el-lokomotiver,
forventes at veere lavere i dag end i 2017, men den tilgaengelige stgj-
beregning for jernbanen var fra 2017.

Eventuelt tillaeg for hgrbare toner/impulser bestemmes pa baggrund
af en subjektiv vurdering i de respektive referencepunkter. Dette er
saledes vanskeligt at afggre for en fremtidig beregningssituation. Erfa-
ringsmaessigt vurderes der dog ikke at vaere hgrbare toner/impulser i
stgjen ved naermeste mest stgjbelastede boliger, som er placeret over
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400 m fra infrastrukturbanegdrden. Her vil impulser og toner veere
maskeret i den generelle baggrundsstgj i omradet.

Det fremgar af miljskonsekvensrapporten, at stgjvolden bliver lige sa
haj som den eksisterende stgjvold, med angivelse af kote og maksi-
malt terraenspring, men at detaljeret design stadig er under afklaring.

De to udvalgte beregningspunkter i Kraghave Vest er placeret, hvor
stgjen fra Infrastrukturbanegdrden skgnnes at veere hgjest for det pa-
gaeldende boligomrade. Yderligere referencepunkter forventes ikke at
pavirke resultatet af stgjberegningerne, da de udvalgte reference-
punkter er de mest stgjbelastede og sdledes dimensionerende for den
tilladelige stgj fra Infrastrukturbanegarden.

Der er en raekke eksisterende stgjkilder i omradet, men der er ikke
planer om nye aktiviteter i omradet, der medfgrer vaesentlig stgjpa-
virkning. Datacentret vurderes ikke at bidrage vaesentligt til stgj i om-
givelserne.

De faktiske stgjgener reguleres i miljggodkendelse for virksomheden.

Bygherre har ikke foretaget beregninger af stgjens maksimalvaerdi i
boligomradet i natperioden, som en del af miljgkonsekvensvurderin-
gen, da de fgrst efterfglgende er blevet gjort bekendt med, at denne
stgjgraense gnskes anvendt i regulering af stgj fra infrastrukturbane-
garden. Bygherre har efterfglgende faet gennemfgrt beregning af stg-
jens maksimalvaerdi i boligomrddet og for enkeltliggende boliger.

Beregning af stgjens maksimalvaerdi (LpA,maks,fast) i natperioden vi-
ser, at stgjgraensen pa 50 dB vil veere overholdt i boligomrader og
stgjgreense pa 55 dB for enkeltliggende boliger vil ogsd vaere over-
holdt, da ingen boliger udsaettes for maksimalstgj over 49,2 dB. Re-
sultat af beregningen er gengivet i kort og tabel herunder.
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Bilag

Stojudbredelseskort

Ny Infrastrukturbanegard Hgje Taastrup

SWECO ﬁ

Beregning af stpjens maksimalvardi
for scenarie 4 (Lassehal til skaerver +
lang stgjskaerm + stgjskaerm omkring depot)

Alle dage, natperioden k.. 22-07.

Stojberegningen er foretaget 1,5 m over terraen.

Projektansrarlg: Martn Wemer

Dato: 23-03-202

3
Beregnet med SoundPLAN 8.2, Update 30-08-2022

Lipa,maks fast

idB(a)

signaturforklaring

050100 200 300 400 500
[

¢ Malestoksforhold 1:10000

Ref. Maksimal Staj- Stajgreense
punkt Adresse Anvendelse niveau areense overholdt?
Lo sraies et [AE] [dB]
R1 Brensgardsvej 21, I1shaj Bolig 438 55 Ja
RZ Brensgardsvej 20, Ishaj Bolig 492 55 Ja
R3 Brensgardsvej 26, Ishej Baolig 458 55 Ja
R4 Lundemosevej 18, Ishaj Bolig 423 55 Ja
RA Lundemosevej 39, Ishaj Baolig 286 55 Ja
RE Torslundemaglevej 134, Ishaj Bolig 4383 55 Ja
R7 Torslundeve] 139, Ishaj Bolig KR a0 Ja
RE Stenralds Alle 1, Taastrup Baolig 467 55 Ja
R& Stenrslds Alle 3, Taastrup Bolig 46,1 55 Ja
R10 Bakkeboager 30, Hedehusene Baolig 387 50 Ja
R11 Lavendelve] 28, Taastrup Bolig 462 50 Ja
R12 Frehaven 13, Taastrup Bolig A 50 Ja
R13 Morelhaven 90, Taastrup Bolig C: 50 Ja
R14 Kormnelhegnet & Taastrup Baolig 421 50 Ja
R15 Datacenter Kontar 521 - -
R16 Litauen Alle 4, Taastrup (skel) Erhvery 7a4d - -
R16a Litauen Alle 4, Taastrup (facade) |Erhvery 7158 - -
R17 Litauen Alle 6, Taastrup (skel) Erhvery Ga7 - -
R17a Litauen Alle 6, Taastrup (facade} |Erhvery T - -
R170b Litauen Alle 6, Taastrup (facade) |Erhvery 66,3 - -
R18 Letland Alle 3, Taastrup (skel) Erhvery 601 - -
R19 Energivej 1, Taastrup (skel) Erhvery Ga,3 - -

Vibrationer fra nedramning af spuns er beskrevet i miljgkonsekvens-
rapporten. Der kan ikke opsta skader pd bygninger i boligkvarteret, da
afstanden er s stor.
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Trafikstyrelsens bemaerkninger

Trafikstyrelsen konstaterer, at miljgkonsekvensrapporten konkluderer,
at der hverken i anlaegs- eller driftsfase kan forventes vaesentlige stgj-
eller vibrationsgener ved anlaeg af infrastrukturbanegarden som be-
skrevet.

Affald

I hgringssvar spgrges, om der sgges miljggodkendelse til hdndtering
af forurenede stoffer under listepunkt K212, samt hvad der menes
med handtering af restprodukter.

Der gnskes desuden oplysninger om handtering af affald i anlaegsfa-
sen.

Bygherres kommentarer

Der skal ansgges om miljggodkendelse, som det fremgar af miljskon-
sekvensrapporten.

Bygherre oplyser, at restprodukter omfatter jord, skeerver og
bagharp, som naevnt i miljgkonsekvensrapporten. Restprodukter afle-
veres til godkendt modtager og infrastrukturbanegdrden anvendes til
omlastning af disse materialer mellem tog og lastbil.

Bygherre oplyser, at affald i anlaegsfasen hovedsageligt vil bestd af af-
fald fra indpakning af modtagne materialer, primeert paller og plast,
der vil blive hdndteret i henhold til gaeldende regler herunder Hgje-
Taastrup kommunes regulativ for erhvervsaffald.

Trafikstyrelsens bemaerkninger

Trafikstyrelsen konstaterer, at affald vil blive hdndteret efter geel-
dende regler og har ikke yderligere bemeerkninger.

Jord

Der spgrges, om der deponeres jord i omradet, da der er forskellige
formuleringer i miljgkonsekvensrapporten.

Bygherres kommentarer

Bygherre vil indbygge egnet ren jord i stgjvold, men ikke deponere
forurenet jord pa arealet.

Trafikstyrelsens bemaerkninger

Trafikstyrelsen konstaterer, at jord vil blive hdndteret efter gaeldende
regler og har ikke yderligere bemaerkninger.

Stov

Der spgrges til spredning af stgv fra skaervehandtering til det gvrige
erhvervsomrade.
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Bygherres kommentarer

Det indgar i projektet og miljgkonsekvensrapporten, at stgv fra hand-
tering af skaerver og gvrige arbejder pa arealet bekaempes ved van-
ding med vandingsvogn og sprinkleranlaeg i ngdvendigt omfang.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger

Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger til dette.
Alternativer

I hgringssvar anbefales en alternativ placering vest for Roskilde eller
vest for Grgnttorvet.

Bygherres kommentarer

Alternativer er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten. En placering
vest for Roskilde er for langt fra Hovedstadsomradet i forhold til infra-
strukturbanegdrdens funktion og en placering i transportkorridoren
vest for Grgnttorvet er udelukket pd baggrund af den nationale plan-
laegning for Hovedstadsomradet.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger

Trafikstyrelsen er enig i, at den geografiske placering af infrastruktur-
banegarden er vigtig aht. virksomhedens funktion og har ikke yderli-
gere bemaerkninger til dette.

Lokalplanlaegning

Nogle mener at krav i lokalplan for erhvervsomradet (2.22) om 500 m
afstand fra delomrdde A til boliger ikke er overholdt.

Bygherres kommentarer

Boliger er opfgrt i 2003 eller senere, mens lokalplan for erhvervsom-
radet er fra 1994.

Den faktiske afstand mellem boliger og arealer med handtering af ma-
teriel og materialer i driftsfasen er ca. 700 m.

Bygherre har af Hgje-Taastrup Kommune faet oplyst, at en lokalplan
kan og ma ikke regulere forhold uden for lokalplanens funktionelle
omrade, dvs. udenfor lokalplanafgransningen. Der er sdledes i den
aktuelle lokalplan optaget en bestemmelse som er uhjemlet for de
ejendomme, der er beliggende udenfor lokalplanens omrade. I ud-
gangspunktet kan der i praksis ikke stgttes ret pd bestemmelsen i
disse situationer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger

Trafikstyrelsen er ikke myndighed p& planomradet og har ikke be-
maerkninger til ovenstaende.
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Parter i sagen
Flere undrer sig over, ikke at vaere direkte underrettet om hgringen.

Bygherres kommentarer

Bygherre har ikke udpeget parter i sagen. Miljgkonsekvensrapporten
viser, at der ikke vil vaere vaesentlige miljggener i boliger i de tilstg-
dende boligomrader. Der er sdledes ikke identificeret parter, der kan
blive bergrt af projektet.

Trafikstyrelsens bemaerkninger

Trafikstyrelsen har hgrt de allernaermeste naboer samt Ishgj Kom-
mune som nabokommune. Iht. miljgkonsekvensrapportens konklusio-
ner er der ikke belzeg for at udpege yderligere parter.
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