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Hgringsnotat Trafikplan for den statslige jernbane 2023

Dette notat er udarbejdet pa baggrund af Trafikstyrelsens hgring af "Trafikplan for den stats-
lige jernbane 2023".

Trafikstyrelsen vil gerne takke for deltagelsen i hgringen og for de mange konstruktive bidrag.
Indledning

Trafikplan for den statslige jernbane var i en bred hgring i fordret 2023, med hgringsfrist 10.
maj. Hgringsudgaven har varet udsendt direkte til kommuner, regioner, trafikselskaber, togo-
peratgrer og infrastrukturforvaltere samt interesse- og brancheorganisationer og har veeret til-
geengelig pa Trafikstyrelsens hjemmeside samt hgringsportalen. Der er indkommet svar fra 97
forskellige parter, saerligt kommuner, regioner og trafikselskaber men ogsa interesseorganisa-
tioner og borgere har svaret. Trafikselskaberne, operatgrerne, KL, Danske Regioner, DI mv.
har desuden haft mulighed for at deltage i et dialogmgde om Trafikplanen undervejs.

I dette notat behandles de emner, som hgringssvarene rejser, og notatet indeholder desuden
en oversigt over de modtagne hgringssvar. De kan laeses i deres fulde laengde pa Trafikstyrel-
sens hjemmeside.

Baggrund
Trafikplanen er et feelles overblik over beslutninger pa den statslige jernbane.

Den formelle baggrund for trafikplanen er formuleret i lov om trafikselskaber. Heraf fremgar
det, at der skal udarbejdes en statslig trafikplan for jernbanen:

”g 8. Transportministeren udarbejder mindst hvert fjerde ar efter hgring af trafikselskaberne
og kommunerne en trafikplan for den jernbanetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa
kontrakt med staten. I planen redeggres for statens overvejelser, og statens prioriteringer
fremlaegges. Planen skal bl.a. indeholde oplysninger om politiske og gkonomiske servicemal-
saetninger for den statslige offentlige servicetrafik samt en beskrivelse af besluttede statslige
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projekter og dispositioner, der bergrer kapaciteten pa jernbanenettet og disses samspil med
den eksisterende offentlige servicetrafik.”

Af lovens §9 fremgar endvidere, at hvert enkelt regionalt trafikselskab med udgangspunkt i
den statslige trafikplan skal udarbejde en plan for serviceniveauet for den offentlige servicetra-
fik, som det pageeldende trafikselskab udfgrer.

Udarbejdelsen af den statslige trafikplan er delegeret til Trafikstyrelsen, jf. BEK nr. 665 af
30/05/2023 om Bekendtggrelse om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter, §8.

Trafikplanen har dermed til opgave at give et overblik over den fremtidige togbetjening. Det er
ikke i trafikplanen, at malssetningerne for fremtidens trafik fastsaettes. Trafikplanens rolle er i
stedet at preesentere de politisk givnhe rammer og malsaetninger for den statslige jernbane.
Trafikplanen er heller ikke en togkontrakt, og de egentlige kgreplaner udarbejdes af operatg-
rerne indenfor rammerne af deres kontrakt med Transportministeriet og andre trafikkgbere. I
praksis fastleegges kgreplanerne for det enkelte ar derfor fgrst i ret umiddelbart op til.

Trafikplanens hgringsproces giver mulighed for at fa kvalificeret arbejdet med udviklingen af
fremtidens togbetjening med indspil fra kommuner, regioner, trafikselskaber, togoperatgrer,
infrastrukturforvaltere og interesseorganisationer. Hgringsprocessen opsamler initiativer, pla-
ner, holdninger og forslag fra lokale myndigheder mv. til togtrafikken og infrastrukturen - som
sa kan indgd i arbejdet med eksisterende og nye togkontrakter og nye jernbaneanlaeg.

Budskaber fra hgringen

De mange indsendte hgringssvar vidner om stort engagement i at udvikle jernbanen og den
kollektive trafik.

Der er en raekke fzelles temaer, som hgringssvarene falder indenfor, og som hgringsnotatet er
struktureret efter:

e Betjening og kgreplaner

e Internationale tog og nattog

e Elektrificering og batteritog

e Banegods

e Passagerprognose

e Forslag til nye stationer og baner

e Udbygning af letbaner og lokal kollektiv trafik

Herudover er der bemaerkninger om, at prisen for at benytte kollektiv trafik er for hgj, og der
er bemaerkninger om vigtigheden af, at tidspunkterne i statens anlaegsplan overholdes, da det
har stor betydning for den lokale planlaagning.

Der er dertil en raekke opfordringer til yderligere dialog og invitationer til Trafikstyrelsen til at
drgfte mulighederne for udvikling af den kollektive trafik. Trafikstyrelsen vil gerne takke for in-
vitationerne, og deltager gerne, hvis vi bliver inviteret. Det er dog vigtigt at bemaerke at be-
slutningerne om udvikling og udbygning af den kollektive trafik ikke traeffes i forbindelse med
Trafikplan for den statslige jernbane, som kun refererer de beslutninger, der er truffet politisk.
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Trafikstyrelsen har i dette notat opsummeret forslag og synspunkter under hvert af de over-
ordnede temaer. Som naevnt, er Trafikplanens rolle at give overblik over de projekter pa jern-
banen, som der er truffet politisk beslutning om. Forslag til nye anlaeg eller fremtidig betjening
indgar derfor ikke, og de betjeningsoplaeg, der er med i Trafikplanen 2023, er en fremskrivning
af den trafikmaengde, der kgrer i dag, og viser altsd det betjeningsomfang, som der er afsat
midler til politisk.

Nogle hgringssvar har papeget faktuelle fejl og uklare formuleringer mv. Disse ting behandles
ikke naermere i hgringsnotatet, men vil blive adresseret inden den endelige udgivelse af Trafik-
plan 2023.

Betjening og kgreplaner

Der er givet mange forslag til bedre betjening. Den konkrete drift, altsd hvilke tog som kgrer,
hvor de kgrer, og hvor og hvor ofte de stopper, er et emne som de fleste hgringssvar har be-
meaerkninger til.

Flere hgringssvar pdpeger, at der er behov for sammenhaeng i den kollektive trafik. At der sik-
res korrespondance imellem det de forskellige kontraktholdere bestiller, statslige tog, lokale
tog, lokale busser, fremhaves i en raekke hgringssvar som et essentielt punkt.

Vigtigheden af hgj frekvens og kort rejsetid fremfgres. Der naevnes specifikt planerne om Tog-
fonden, men ogsa den sakaldte “sjeellandske timemodel” med rejsetider pa 1 time fra Kgben-
havn til de stgrre byer pa Sjzelland. Timedrift pd alle streekninger opfattes som et minimum, og
pa straekninger omkring stgrre byer minimum Vz-timedrift, som eksempel naevnes Sgnderborg
der har tog hver 2. time.

Muligheden for direkte tog imellem Kgbenhavn og streekninger udenfor hovednettet fremfgres,
f.eks. Frederikshavn, Thisted og Viborg - og der peges pa vigtigheden af forbindelser mellem
de stgrre byer, fx mellem Roskilde og Aarhus. Der peges ogsa pa vigtigheden af direkte tog til
Midt- og Vestjylland uden skift i Vejle.

P& Sjeelland gnskes direkte tog til Kgbenhavns Lufthavn, i lighed med mulighederne fra sven-
ske stationer. Hertil er der bemaerkninger til driften pd Kystbanen. DSB indfgrer i 2024 en sen-
dret kgreplan pa Kystbanen, hvor togene vil kgre hvert kvarter med stop ved alle stationer
med laengere samlet rejsetid. Region og kommuner i omradet gnsker bedre rejsetid. Flere
kommuner ser kgreplanen for 2024 som en forringelse. Der gnskes desuden flere forbindelser
mellem de stgrre byer pa Sjzelland, samt flere direkte tog til lufthavnen udenom Kgbenhavns
Hovedbanegard.

Kvaliteten af trafikken, dvs. punktligheden, fremhaeves ligeledes af mange.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Persontrafikken, som finder sted pa den danske jernbane, er i alt veesentlighed fastlagt ud fra
politiske beslutninger. Der ligger sdledes kontrakter imellem Transportministeriet og operatg-
rerne til grund for dette. P& lokalbanerne er det kontraktuelle handteret af regionerne via tra-
fikselskaberne.
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Den konkrete mulighed for at kgre togene, kgreplanen, fastlaegges af Banedanmark, nar de til-
deler kapacitet til operatgrerne, ud fra de gnsker som operatgrerne fremsatter, kombineret
med infrastrukturens muligheder og begraensninger.

Der er flere ting, der skal tages hgjde for, ndr der skal tilrettelaagges en kgreplan. Det er et
puslespil, hvor der sker afvejninger af forskellige muligheder, for at brikkerne kan falde pa
plads.

Alle de store anlaegsarbejder, der foregdr pa banen i disse ar, udfordrer rejsetiderne og punkt-
ligheden. Nar projekterne er feerdige, vil der ske en hastighedsopgradering, som i kombination
med elektrificering og udrulning af signalprogrammet, samt indszettelse af nye tog med bedre
acceleration og hgjere makshastighed, giver en forbedring af rejsetider og punktlighed. Efter-
handen som nye projekter tages i brug, kan der ske yderligere en reduktion af rejsetiderne.
Hvad rejsetiderne konkret bliver, afhaenger af standsningsmgnster mv. i en konkret kgreplan.

I en kgreplan er det altid en afvejning imellem at sikre korte rejsetider for de st@rste stationer,
samtidig med at de mindre stationer ogsa skal betjenes. Nar der indfgres et ekstra stop pa en
toglinje, bliver rejsetiden laengere for alle de passagerer, som ikke skal af eller pa ved statio-
nen.

Trafikken pa Sjeelland skal tage hgjde for at der er teet trafik og begraenset kapacitet gennem
Kgbenhavn og p& Hovedbanegarden. Linjerne er derfor tilrettelagt bl.a. under hensyn til kapa-
citetsudnyttelsen i Kgbenhavn. Andre steder sker der en udbygning af kapaciteten, f.eks. pa
Vestfyn og i Aarhus.

Ligeledes er det besluttet, at S-togene skal veere fgrerlgse i fremtiden, som man kender det
med Kgbenhavns metro, og der skal derfor ske en opgradering pa S-banen, s& den automati-
ske drift understgttes. De nye tog og automatisk drift skal give mulighed for at forbedre betje-
ningen med flere afgange og teettere trafik pd hele S-banen - szerligt uden for myldretiden.

Internationale tog og nattog

Enkelte hgringssvar beskeeftiger sig med internationale tog og nattog. Nattog i Danmark kgres
i dag alene i greenseoverskridende, transiterende trafik, de fleste som kommerciel trafik, dvs.
trafik som ikke er offentlig servicetrafik og ikke modtager kontraktbetaling. Der er ikke i dag
nogen nattog, som kgrer pa kontrakt med den danske stat.

Flere hgringssvar fremhaever jernbanen som en grgn og attraktiv rejseform p& de leengere
straekninger og et alternativ til bilen eller kortere flyrejser i Europa.

Flere hgringssvar bemaerker de seneste internationale initiativer, bdde omkring en mulig revi-
talisering af TEE 2.0 (Trans Europa Ekspres), som EU’s 10 pilotprojekter. Begge indebaerer kgr-
sel til, fra eller igennem Danmark. Og begge bade i dagtrafik og som nattog.

Der peges pa mulighed for gget eller ny lokal trafik, b&de via "den grgnne graense” ved Pad-
borg og ndr den faste forbindelse via Femern Baelt abner. I korridoren via Femern Bzelt, hvor
der i dag ikke er togtrafik, anbefales at forberedelser ivaerksaettes bade for dansk-tysk regional
togbetjening og i forhold til den internationale fjerntrafik. Med 8bningen af Femern Bzelt gnsker
Lolland kommune fx, at stop i hhv. Nykgbing F og Holeby prioriteres. Tilsvarende er der gnsker
for eksempelvis Naestved og Vordingborg.
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Ift. den ‘grgnne graense’ fremhaaves en bekymring for tilretteleeggelsen af trafikken mellem
Jylland og Tyskland, hvis der indfgres togskifte i Tinglev, og det bemaerkes at den regionale
jernbanetransport fra Flensborg til Danmark vil blive betydeligt forringet ved at indfgre
togskifte i Tinglev.

Jyllandskorridoren anbefales som en mulighed for at betjene de store byer, herunder Aalborg,
Aarhus, Horsens, Trekantomradet og byer i Sgnderjylland med vaekstcentre sydpa. Hjgrring
kommune peger p& muligheden for internationale jernbaneforbindelser via (skifte) i faergehav-
nene i Nordjylland.

Dertil kommer trafikken over @resund, hvor der planlaegges gget trafik fra svensk side, bade
med regional- og fijerntrafik, hvilket anbefales at indga i dansk planlsegning.

Flere hgringssvar efterlyser konkrete tidsperspektiver, fastleeggelse af frekvens og stands-
ningssteder for den graenseoverskridende jernbanetrafik.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

@nsker om prioritering af graenseoverskridende fjerntogsforbindelser ligger pa linje med euro-
paeiske tiltag for at fremme denne type trafik i de senere &r, ligesom nattogstrafik igen er
kommet pd dagsordenen i Danmark.

Det er muligt at kgre pd markedsmaessige vilkar for alle operatgrer, ligesom der kan ske sam-
arbejde mellem forskellige operatgrer eller trafikkgbere. Hvilke stationer der standses ved for
de internationale tog, om der er direkte forbindelser o. lign., er i hgj grad op til operatgrerne.

Med beslutningen i forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035, s3 vil Tinglev i udgangspunktet
blive omstigningsstation mellem danske og tyske regionaltog. Dermed abnes muligheden for at
Sgnderborg fra omkring 2028 kan f& tog hver time, frem for et tog hver anden time som i dag.

Til den gvrige internationale trafik vil DSB i fremtiden anvende lokomotiver og vogne. DSB kg-
rer i dag mellem henholdsvis Kgbenhavn og Aarhus til Hamborg i samarbejde med DB. Ift. be-
tjening med tog mellem Hamborg og Aarhus, eller andre byer i @stjylland, forventes det, at
det vil veere op til operatgren (DSB), hvorvidt der vil vaere forretningsmaessigt grundlag for at
kgre internationale passagertog pa disse straekninger. Desuden har DSB hensyn til, hvilket ma-
teriel der er til rAdighed, og hvor det anvendes. Det er samlet set forventningen, at DSB - efter
en midlertidig indstilling i 2024-2026 - vil genoptage trafikken Aarhus-Hamborg, nar der er
elektrificeret mellem Fredericia og Aarhus ultimo 2026. For at kompensere for den midlertidige
indstilling indsaetter DSB flere afgange fra Kgbenhavn til Hamborg og passagerer fra Aarhus
kan skifte i Kolding til det internationale tog.

Fra EU’s side tages der konkrete initiativer til flere internationale passagertogsforbindelser
til/fra Danmark, bade almindelige passagertog og nattogsforbindelser. Blandt andet forventes
flere nye internationale togruter via Danmark, Kgbenhavn-Berlin med forlaengelse til Prag eller
Leipzig, samt Hamborg-Ggteborg, med evt. forleengelse til Oslo, samt nattogsforbindelser
Stockholm-Berlin via Danmark.

Elektrificering og batteritog

Der er stort fokus pa elektrificering til Herning/Struer og til Nordjylland, og der seettes spgrgs-
malstegn ved, om batteritog vil kunne klare godstrafikken.
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Nordjyske Kommuner, Region Nordjylland, NT og Business Region North m.fl. bemaerker, at
straekningen Lindholm-Frederikshavn er angivet som TEN-T straekning og derfor efter deres
opfattelse skal elektrificeres med kgreledninger. Der er desuden forventning fra de nordjyske
kommuner, region og trafikselskab om, at DSB genoptager IC-betjening til Frederikshavn.

Syv midt-vestjyske kommuner m.fl., mener at straekningen Vejle-Struer skal elektrificeres, at
togskift i Vejle er uhensigtsmaessigt, og at mulighed for godstog og direkte tog mellem lands-
delene bgr opretholdes.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

For passagertog er det forventningen, at det vil vaere batteritog, som i fremtiden kgrer pa de
straekninger, der ikke elektrificeres med kgreledningsanlaeg, jf. aftale om en infrastrukturplan
2035 fra juni 2021.

Batteritog er i dag en moden teknologi, og der indsaettes batteritog pa jernbanestraekninger i
flere europaeiske lande i de kommende ar. I Danmark bliver de fgrste batteritog leveret til brug
for straekningerne Skjern-Holstebro og Lemvigbanen omkring drsskiftet 2024/2025.

Af Aftale om en infrastrukturplan 2035 fremgar det, at muligheden for at kgre med batteritog i
fjerntrafikken skal undersgges. Dette kan potentielt give mulighed for at kgre med direkte tog
til/fra Kgbenhavn, til straekninger som ikke bliver elektrificeret med kgreledningsanlzeg. Idéen
er, at togene vil kgre som almindelige el-tog pa de straekninger, hvor der er kgreledninger,
mens de vil fa strém fra batteriet, ndr de kgrer pa straekninger uden kgreledning.

I Aftale om en infrastrukturplan 2035 fremgar, at de ikke-elektrificerede straekninger forventes
betjent med batteritog i fremtiden. Dette betyder, at der skal opseettes ladeinfrastruktur flere
steder pa disse straekninger.

Godstrafikken kan i fremtiden fortsat anvende andre typer traekkraft end alm. el-lokomotiver,
nar der kgres pa straekninger, som ikke bliver elektrificeret med kgreledninger. Herunder kan
lokomotiver med batterier ogsd veere en mulighed afhaengigt af den teknologiske udvikling.
Godstrafikken kgres generelt p& markedsmaessige vilkar, og det er op til den enkelte operatgr,
hvilken type lokomotiv der benyttes.

Banegods

Godt 30 af de indkomne svar beskaeftiger sig med gods p& jernbane i en eller anden form. Det
er bdde myndigheder, regioner og kommuner, direkte interessenter og andre.

Et gennemgadende traek er kritik af Trafikplanens manglende fokus pa og strategi for fremme af
jernbanegods, og manglen pa en dansk strategi for at nd EU’s malsaetninger ved at flytte gods
over pa jernbanen.

En reekke hgringssvar henviser til EU’s "Grgnne pagt” (Green Deal) og malsaetning om, at gods
pa jernbane gnskes fordoblet frem mod 2050. Dansk Jernbaneforbund fremhaever, at det
grundleeggende princip i den europaiske “grgnne pagt” er, at priserne bedre skal afspejle den
pavirkning, forskellige transportformer har pd miljget.

Der peges ogsa pa revisionen af TEN-T forordningen og sammenhang med Scan-Med korrido-
ren.

Side 6 af 27



2

Trafikverket i Sverige fremhaever behovet for et falles udredningsarbejde om fremtidig per-
son- og godstrafik via @resund.

Flere svar peger pa Jyllandskorridoren, som en fremtidig prioritering. En reekke jyske kommu-
ner, samt Region Nordjylland og Region Midtjylland peger pa behovet for at elektrificere bane-
straekningerne til Hirtshals og Frederikshavn.

Vigtigheden af interoperabilitet, at forskellige (tekniske) systemer kan samarbejde, fremhae-
ves. Der peges ogsa pa direkte driftsmaessige problematikker som manglende kapacitet, priori-
tering og flaskehalse i jernbaneinfrastrukturen.

Dansk Banegods peger pa muligheden for at etablere en banegodsreaktiveringspulje, for un-
derstgtning af tiltag som fremmer gods pa jernbane. Der foreslds en pulje pa 25 mio. kr.

Trafikstyrelsens bemeerkninger:

Godstrafikken i og gennem Danmark kgres af forskellige godsoperatgrer og foregar pd mar-
kedsmaessige vilkar. Stgrstedelen er transitgods, ifslge Danmarks Statistik var ca. 81 pct. af
godset gennem Danmark transitgods i 2022.

Jernbanen gennem Danmark er del af den internationale godskorridor mellem Skandinavien -
Middelhavet, og som sadan skal godstrafikken prioriteres, jf. EU's godsforordning. For at kunne
kgre pa den statslige jernbane i Danmark skal togoperatgrerne ansgge om kapacitet (kanaler)
hos Banedanmark. Banedanmark tildeler kapaciteten efter en tildelingsproces. I denne proces
sker en samordning ift. gnskerne fra de forskellige operatgrer. Der er op til Banedanmark at
tildele kanalerne pa baggrund af gnskerne fra operatgrerne. Udover den ngdvendige kapacitet
pa jernbanenettet i Danmark er det vigtigt, at transporternes samlede forlgb koordineres i
Scan-Med korridoren.

Der praesenteres i Trafikplanen flere udbygninger af infrastrukturen, som vil give mulighed for
bedre kapacitet og en mere effektiv godstransport, herunder Femern Baelt forbindelsen, ny
jernbane over Vestfyn og udbygning til dobbeltspor i Sgnderjylland. Hertil kommer kapacitets-
udvidelsen ved Ringsted, som bliver et afggrende projekt for at f gods- og passagertogstrafik-
ken til at haenge sammen, ikke mindst ndr Femern Baelt-forbindelsen &bner og transitgodsto-
gene kommer fra Femern og ikke Storebaelt.

Ved @resundsbanen sker omlaegning til retningsdrift gennem Kgbenhavns Lufthavn station,
som forbedrer kapaciteten her, og overhalingsspor ved Kalvebod. Endelig skal naevnes udrul-
ning af det nye europeeiske signalsystem, ERTMS, og elektrificeringen af hovedbanen nord for
Fredericia, som alle er projekter, der vil veere en betydelig gevinst for jernbanegodstransport,
nar de er fuldt ibrugtaget. Det er dog ogsa projekter som i transformationsperioden giver van-
skeligheder for togdriften.

Trafikplanen praesenterer kgreplaner for den trafik, der kgrer pa offentlige kontrakter, dvs.
stgrstedelen af passagertrafikken. Det er derfor ogsd passagertrafikken, som der er foretaget
kgreplansberegninger for. Der er taget hensyn til den forventede udvikling ift. kapacitet til
godstrafikken pa hovedstraekningerne. Men Trafikplanens opstiller ikke kgreplaner for jernba-
negods, der kgrer pd markedsvilkar.
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Passagerprognose

Hgringen viser, at prognosen for passagertallene af flere opfattes som meget lav. Det bemaer-
kes fra flere parter, at passagerprognosen er alt for uambitigs, givet de store investeringer i
jernbanen og de projekter, der er under anlag nu.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:

Trafikplan for den statslige jernbane viser en prognose for, hvordan passagertallet pa jernba-
nen kan udvikle sig, hvis trafikken kgres, som forudsat i beregningerne.

Betjeningens omfang fastlaegges i de togkontrakter, som staten indgdr med operatgrerne. Her
i september 2023 er kontrakterne fglgende: Togkontrakt med Arriva om trafikken i Midt- og
Vestjylland og Svendborgbanen frem til 2028 med option pa forlaengelse til 2030, og der er
indgdet kontrakt med DSB om trafikken pa Sjzelland, landsdelstrafikken, S-togstrafikken, Aar-
hus-Esbjerg og lokaltoget pa Vestfyn frem til og med 2024. Hertil kommer de gvrige operatg-
rer pa statens baner, som kgrer pd kontrakt med regionerne og med Skanetrafiken.

Passagerprognosen er beregnet pd den Grgnne Mobilitetsmodel (GMM), som er udviklet af
Danmarks Tekniske Universitet (DTU). Beregningerne er foretaget for 2030 og 2035, dvs. pas-
sagerprognosen ligger udover den periode, der er indgdet trafikkontrakter for. Betjeningsom-
fanget er derfor fastsat ved en fremskrivning af dagens trafik. De forventede rejsetidsbesparel-
ser, som fglge af forbedret infrastruktur er medtaget, men der er ikke indregnet en gget trafik-
mangde, da der ikke er truffet politisk beslutning herom.

Trafikplanen opstiller ikke forskellige scenarier for, hvordan passagerudviklingen kunne se ud,
men redeggr, ud fra de kendte forudsaetninger, for den forventede passagerudvikling jeevnfgr
den beregningsmodel (GMM), der benyttes til at prognosticere passagerudviklingen.

For S-togstrafikken forholder det sig anderledes. Der er besluttet en udvidelse af S-togsdriften,
da S-tog i de kommende ar omlaegges til automatisk drift, hvilket ggr det muligt at udvide tra-
fikken. Desuden planleegges S-tog pa sigt forleenget fra Hgje Taastrup til Roskilde. Derfor ind-
gar en udvidelse af S-togtrafikken i passagerprognosen. I kgreplanen for 2030 og 2035 regnes
med, at der kgrer 32 tog i timen (30 tog i dag) pa det centrale snit af S-banen gennem Boule-
vardtunnelen, og trafikken er bl.a. udvidet mellem Ballerup og Carlsberg Station og mellem
Hundige og Kgbenhavn H.

Tallene i prognoserne daekker over rejser, der bliver foretaget pd de statslige jernbanestraek-
ninger. De rejser der foretages alene pa de ikke-statslige jernbaner (metro, letbane, lokal-
bane) er ikke med. Eksempelvis er rejser mellem Hirtshals og Hjgrring ikke med i stationstal-
lene, da rejsen foregdr alene pa lokalbanen. En rejse mellem Hirtshals og Aalborg er med, men
teeller som en afrejse fra Hjgrring station.

Der foretages en generel fejlretning mv. i passagerprognosen pa baggrund af hgringssvarene,
men de grundlaeggende forudsaetninger for beregningerne sendres ikke.

Forslag til nye stationer og baner

Trafikstyrelsen har modtaget et antal hgringssvar vedrgrende forslag til stationsabninger, og
forslag til helt nye baneprojekter. Ny infrastruktur besluttes politisk, ligesom igangsaettelser af
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undersggelser af ny infrastruktur ogsa besluttes politisk. Trafikplanens rolle er at give overblik
over alle de projekter, der allerede er truffet politisk beslutning om.

De fremlagte forslag medtages derfor ikke i Trafikplanen, men vil indga i det videre arbejde
med planlaegning af jernbanen.

En raekke hgringssvar efterlyser etablering af nye stationer og standsningssteder, herunder:

e Roskilde Vest

e Laurbjerg i Favrskov Kommune

e Sgften i Favrskov Kommune

e Fasterholt eller andre lokaliteter ved Herning
e Holbak Vest

e Trylleskov Strand station ved Solrgd pd S-banen
e Tvis i Holstebro Kommune

e Shunt ved Lang3

e Hastrup syd for Kgge

¢ Rgnbjerg vest for Skive

e Hovedgard i Horsens Kommune

En raekke hgringssvar kommer med gnsker om nye baner og gvrige anlaeg, herunder:

o Dobbeltspor Kgge-Kgge N

e Nedgrave jernbanen gennem Silkeborg

¢ Billundbane

e Gendbne Tonder-Tinglevbanen

¢ Kattegatforbindelsen

o Dobbeltspor Lystrup-Hornslet, og flere krydsningsstationer pd Grenabanen
e Bane til Draggr

e S-tog til Hundested over Slangerup, eller S-tog med 20 minutters drift
¢ Kombiterminal gst for Ringsted

¢ Kombiterminal ved Kgge

e Ny straekning Viborg-Bjerringbro-Hammel-Aarhus

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Mulighederne for gendbning af stationer og etablering af nye stationer er blevet overvejet gen-
tagne gange de senere ar, se bl.a. Trafikstyrelsens rapport “Optimering af stationsstrukturen”
fra 2014.

Det er en kompleks problemstilling. En &bning af en station har lokale gevinster i form af bedre
togbetjening for lokale borgere, og det er naturligt, at mange byer langs med jernbanen gn-
sker, at toget standser i deres by. Men abning af stationer har ogsa en raekke ulemper i form
af direkte omkostninger, kapaciteten pa banen samt ikke mindst forlaenget rejsetid for de gv-
rige rejsende, der ikke benytter den pageeldende station. Et ekstra stop pa togturen indebaerer
dels en forleenget rejsetid og dermed et tidstab, dels en gget kompleksitet i kgreplanlagning,
der kan pé’]virke regularitet og muligheder for genopretning af driften negativt.

De foresldede stationsdbninger ligger hyppigt pa enkeltsporede straekninger, hvor trafikafvik-
lingen i forvejen har interne bindinger ift. krydsningsstationer mv.
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Der er ligeledes anlaegs- og driftsomkostninger forbundet med etablering af et nyt stands-
ningssted, hvorfor det er en politisk beslutning. Erfaringen fra de seneste stationsabninger
(Langeskov, Jerne, Kalundborg @st m.fl.) viser et omkostningsniveau pa 50-200 mio. kr. for
anlaeg af stationen og ombygning af skinnenet og signalsystem. I forbindelse med beslutning
om etablering af et standsningssted, opstilles der et beslutningsgrundlag for Folketinget, hvor
der dels laves et estimat af omkostningerne, dels en vurdering af effekten for passagererne,
herved kan den samfundsgkonomiske gevinst ved standsningsstedet opggres.

Det er Trafikstyrelsens erfaring, at de fleste potentielle standsningssteder pa jernbanen ikke
har en positiv samfundsgkonomi. Det vil sige, at gevinsten for de borgere der opnar gavn af et
nyt standsningssted, ikke modsvarer omkostningen til etablering af standsningsstedet, den
ggede omkostning til togdrift, og tidstabet for de eksisterende passagerer i toget.

De foresldede stationslokaliteter vil kunne indga i fremtidige overvejelser om abning af nye
stationer.

I forhold til anlaeg af nye baner og gvrige anlaeg, sa er disse ikke med i Trafikplanen, hvis ikke
de er politisk besluttet. Trafikplanen beskriver besluttede statslige projekter og dispositioner,
der bergrer kapaciteten pa jernbanenettet og disses samspil med den eksisterende offentlige
servicetrafik. Trafikplanen indeholder derfor en forholdsvis detaljeret beskrivelse af allerede
besluttede projekter. Beskrivelser af projekter, som der ikke er truffet beslutning om, indgar
ikke. Heller ikke de projekter, som der foretages undersggelser af indgar, for undersggelserne
er afsluttede og beslutning om anlaeg er truffet.

Blandt de foresldede nye baneanlaeg i listen ovenfor er der enkelte som undersgges i gjeblik-
ket, og flere der allerede har veeret undersggt fra statslig side:

¢ Ny bane til Silkeborg er besluttet, og Banedanmark er i gjeblikket i gang med miljgun-
dersggelserne. Forslaget om at nedgrave banen er derfor sendt videre til Banedanmark.

e Med Infrastrukturplan 2035 er det besluttet, at der skal udarbejdes en forundersggelse
af dobbeltspor Kgge-Kgge N.

¢ En bane til Billund har vaeret undersggt, og der er ikke truffet beslutning om anlaag.

e En Kattegatbane har vaeret undersggt pa forundersggelsesniveau.

e En gendbning af Tgnder-Tinglev har vaeret undersggt i 2009. Banen har ikke vaeret ved-
ligeholdt siden starten af 00erne, og kan ikke anvendes i dag.

Udbygning af lokal kollektiv trafik

Der er i mange af hgringssvarene fokus pd det gode samarbejde om skiftestederne pa tvaers af
sektoren.

P& tvaers af landet bemaerkes det, fx fra Region Sjzelland og Nordjyllands Trafikselskab og an-
dre, at der gnskes en naermere beskrivelse af, hvordan staten aktivt kan indga i arbejdet med
at udvikle knudepunkterne og have fokus pa de gode skift mellem transportmidlerne. Der hen-
vises bade til behov for gget koordinering og samarbejde, og til at planerne for de puljer, der
er afsat til stationerne, uddybes.

Trafikstyrelsens bemeaerkninger:
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Der er mange parter i udviklingen af knudepunkterne. Statens rolle er som oftest via puljer,
som kommuner og trafikselskaber kan sgge. DSB Ejendomme har desuden en aktiv rolle i ud-
viklingen af stationerne, og har vaeret med til at etablere cykelparkering og pendlerparkering
til biler ved mange stationer.

De seneste 15 ar har der vaeret udmgntet en raekke statslige puljer, som har veeret medvir-
kende til udvikling af knudepunkter eksempelvis fremkommelighedspuljen, busfremkommelig-
hedspulje, puljer til cykelparkering, pulje til investering i bustrafik, grgnne puljer mv. I Aftale
om en Infrastrukturplan 2035 er der afsat nye puljer malrettet stationer.

Puljerne har som oftest vaeret ansggningspuljer, hvor trafikselskaber og kommuner kan sgge
om bidrag til et bestemt projekt, og hvor der er krav om medfinansiering typisk pa 50 pct. Pul-
jerne har bl.a. medfinansieret nye busterminaler ved stationer og ombygning af stationsfor-
pladser, sa busserne kom taettere pa toget, og sa busserne kan kgre ind og ud mere effektivt
og med moderne informationstavler.

Puljerne til tilgaengelighed pa stationer og puljen til attraktive stationer afsat med Aftale om
Infrastrukturplan 2035, er ikke ansggningspuljer pa samme made, men administreres af Ba-
nedanmark og DSB. Administrationsgrundlagene kan findes pa& Transportministeriets hjemme-
side.

Pulje til tilgeengelighed pa stationer uddeles arligt mellem 2022 og 2035 af forligskredsen pa
baggrund af et oplaeg fra Banedanmark. Banedanmark udarbejder oplaegget efter inddragelse
af Danske Handicaporganisationer, Aldre Sagen, samt relevante kommuner og trafikselskaber.

Pulje til mere trygge og attraktive stationer administreres af DSB. Puljen uddeles arligt af for-
ligskredsen fra 2022 og indtil puljen er brugt p@ baggrund af indstilling fra DSB. I udarbejdel-
sen af indstillingen inddrager DSB Banedanmark, relevante kommuner og organisationer, med
det formal at DSB kan videregive lokale input til forligskredsen.

Flere hgringssvar bemeaerker, at der ikke kan sgges midler fra den statslige pulje til tilgeenge-
lighed, som er afsat med Infrastrukturplan 2035, til infrastrukturen p& Grenaabanen, fordi den
ikke af staten betragtes som statsbane. Hgringssvarene pdpeger, at Grenaabanen fortsat er
ejet af staten, selvom Aarhus Letbane er infrastrukturforvalter.

Region Midtjylland og Midttrafik angiver fx fglgende: "Det skal imidlertid understreges, at Gre-
naabanen fortsat er en statslig streekning ejet af Banedanmark, som har ansvar for infrastruk-
turen. Det vil sige, at Igbende vedligeholdelse og fremtidig modernisering af spor, deemninger,
broer, overkgrsler og de fleste perroner pahviler Banedanmark. Fglgelig indgar stationer og
streekninger pa Grenaabanen pa lige fod med statens gvrige banestraekninger i forhold til Ba-
nedanmarks prioriteringer, samt mulighed for at sgge statslige puljer til stationsmoderniserin-

"

ger”.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Folgende puljer med relevans for emnet indgar i Infrastrukturplan 2035:

e Pulje til tilgeengelighed p3 stationer
e Pulje til mere trygge og attraktive stationer
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e Forbedring af sikkerhed og tilgaengelighed i udvalgte perronovergange

Som naevnt ovenfor administreres puljerne af hhv. Banedanmark og DSB. Puljerne uddeles af
forligskredsen pa baggrund af indstilling fra Banedanmark og DSB, som udarbejder indstillin-
gen efter inddragelse af lokale parter og relevante organisationer.

Puljerne er ikke traditionelle ansggningspuljer. I det omfang det er relevant vil Trafikstyrelsen
opfordre til direkte dialog med puljeadministrationen i Banedanmark og DSB.
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BILAG, oversigt over hgringssvar og resumeer

Kommuner Dokument nr.

Assens Kommune 1
Billund Kommune 2
Brgnderslev Kommune 3
Draggr Kommune 4,5
Esbjerg Kommune 6
Favrskov Kommune 7
Faxe Kommune 8
Fredensborg Kommune 9
Frederiksberg Kommune 10
Frederikshavn Kommune 3
Frederikssund Kommune 11
Faaborg-Midtfyn Kommune 1
Halsnaes Kommune 12
Helsinggr Kommune 13
Herning Kommune 14
Hillersd Kommune 15
Hjgrring Kommune 16 samt 1
Holbaek Kommune 17
Holstebro kommune 18A samt 14
Horsens Kommune 18B
Hgrsholm Kommune 19
Ikast-Brande kommune 14
Jammerbugt Kommune 3
Kalundborg Kommune 20
Kerteminde Kommune 1
Kolding Kommune 21
Kgbenhavns Kommune 22
Kgge Kommune 23
Langeland Kommune 1
Lejre Kommune 24
Lemvig kommune 14
Lolland Kommune 25
Lyngby-Taarbaek Kommune 26
Leesg Kommune 3
Mariagerfjord Kommune 3
Middelfart Kommune 1
Morsg Kommune 3
Norddjurs Kommune 27
Nordfyns Kommune 1
Nyborg Kommune 1
Naestved Kommune 28
Odense Kommune 1
Randers Kommune 29
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Rebild Kommune 30 samt 3
Ringkgbing-Skjern kommune 14
Ringsted Kommune 31
Roskilde Kommune 32
Silkeborg Kommune 33
Skanderborg Kommune 34, 35
Skive kommune 36 samt 14
Solrgd Kommune 37
Struer kommune 14
Svendborg Kommune 1
Sgnderborg Kommune 38
Thisted Kommune 3
Tgnder Kommune 39
Varde Kommune 6
Vejle Kommune 40
Vesthimmerlands Kommune 3
Viborg Kommune 41
Vordingborg Kommune 42
AErg Kommune 1
Aabenraa Kommune 43
Aalborg Kommune 3
Aarhus Kommune 44
Regioner

Region Hovedstaden 45
Region Midtjylland 46
Region Nordjylland 3
Region Sjaelland 47
Region Syddanmark 48
Trafikselskaber

Midttrafik 49
Movia 50
Nordjyllands Trafikselskab 3
Sydtrafik 51
@vrige myndigheder og selskaber

Banedanmark 52, 53
DB Cargo Scandinavia A/S 54
DSB 55
Hirtshals Havn 56
Metroselskabet 57A
Hovedstadens Letbane 57B
Nordjyske Jernbaner 3
Trafikverket 58
Aarhus Letbane 59
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Interesseorganisationer og borgere

Bo Christiansen, pendlerrepraesentant Lille Syd 60
Bussiness Region North 61
Dansk Banegods 62
Dansk Handicapforbund 63
Dansk Jernbaneforbund 64
Dansk Persontransport 65
Foreningen Vestfyntoget 66
IDA Rail 67, 68
Michael Madsen 69
Passagerpulsen 70
Passagerradet for region Nordjylland 71
Radet for baeredygtig trafik 72
Thomas Aalstrup Rasmussen 73
Stefan Seidler, parlamentsmedlem Den Tyske 74
Forbundsdag (SSW)

Resume af de samlede hgringssvar til trafikplanen

Byregion Fyn, hgringssvar nr. 1

Byregion Fyn har afgivet et hgringssvar pa vegne af de fynske kommuner: Assens Kommune,
Faaborg-Midtfyn Kommune, Kerteminde Kommune, Langeland Kommune, Middelfart Kom-
mune, Nordfyns Kommune, Nyborg Kommune, Odense Kommune, Svendborg Kommune og
AErg Kommune.

Byregion Fyn bemaerker:

- @nske om at etablere en togbetjening af stationerne pd Vestfyn hver 30 min. i begge
retninger.
- @nske om at der indfgres batteritog pa Svendborgbanen.

Billund Kommune, hgringssvar nr. 2
Billund Kommune bemaerker:

- At deri trafikplanen ikke planlaegges togbetjening i kommunen.

Feelles h@ringssvar fra de nordjyske kommuner samt Region Nordjylland, Nordjyske Jernbaner og
Nordjyllands Trafikselskab, h@ringssvar nr. 3

Frederikshavh Kommune, Hjgrring Kommune, Brgnderslev Kommune, Rebild Kommune, Maria-
gerfjord Kommune, Vesthimmerlands Kommune, Thisted Kommune, Jammerbugt Kommune,
Laesg Kommune, Morsg Kommune, Aalborg Kommune, Region Nordjylland, Nordjyske Jernba-
ner og Nordjyllands Trafikselskab bemaerker:

- @nsker en elektrificering af hele hovedstraekningen i Nordjylland, helt til Frederikshavn.
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- At trafikplanen bgr suppleres med et afsnit om godstransport fra det nordvestlige Skan-
dinavien, samt med en godskorridor gennem Jylland.

- At fastholdelse af trafikken igennem Aalborg fra Skagen til Skarping er vigtig.

- At standsningsmgnsteret for IC og IC-Lyn i Himmerland, fgrst planlaegges nar analysen
vedr. forleengelse af regionaltogskgrselen til Hobro er faerdig.

- @nske om at trafikplanen indeholder en vision om, hvordan hele Danmark kobles pa
nattogsnettet.

Draggr Kommune, hgringssvar nr. 4 og nr. 5
Draggr Kommune bemaerker:
- At de har flere gnsker til banebetjeningen i Draggr Kommune, bl.a. en letbane/metro-
forbindelse fra Kgbenhavn lufthavn til Draggr.

- At fremtidig bane- eller busbetjening af Draggr Kommune indarbejdes i kapacitetsfor-
bedringer af Kgbenhavns Lufthavn.

Esbjerg- og Varde Kommune, hgringssvar nr. 6
Esbjerg og Varde kommune har udarbejdet et falles hgringssvar til trafikplanen, hvor de be-
meerker:

- @nske om at videreudvikle Esbjerg Neerbane.
- @nske om standsning ved Jerne st. og Tjaereborg st. pd regionaltoget Esbjerg-Aarhus.

Favrskov Kommune, hgringssvar nr. 7
Favrskov Kommune bemeaerker:

- Har flere gnsker b.la. gnske om, at intercitytog fremover stopper i Hinnerup, at Laur-
bjerg Station gendbnes og ny station ved Sgften.

Faxe Kommune, hgringssvar nr. 8
Faxe Kommune bemeerker:

- @nske om etablering af et dobbeltspor mellem K(zige @lby og K(age Nord.
- @nske om perronforlaengelse og niveaufri passage pa stationsomradet i Haslev.

Fredensborg kommune, hgringssvar nr. 9
Fredensborg kommune bemzerker:
- At de har flere gnsker til Kystbanen bl.a. at signalprogrammet p& Kystbanen fremryk-
kes, at der indszettes flere vogne i myldretiden, at der bliver direkte tog til lufthavnen

og at billetprisen pd Kystbanen bliver lavere.
- At DSB har indfgrt ny kgreplan fra december 2023.

Frederiksberg Kommune, hgringssvar nr. 10
Frederiksberg Kommune bemaerker:

- At de ser frem til etablering af et vendespor ved Carlsberg Station.
- @nsker at Peter Bangsvej station betjenes med 10 min. drift.

Frederikssund Kommune, hgringssvar nr. 11
Frederikssund Kommune bemeaerker:
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- Vigtigheden af etableringen af vendesporet ved Carlsberg Station og gnske om at pabe-
gynde arbejdet med vendesporet hurtigst muligt.

Halsnaes Kommune, hgringssvar nr. 12
Halsnees Kommune bemaerker fglgende:

- @nske om at der etableres en S-toglinje med 20 minutters drift til Hundested.

Helsinggr Kommune, hgringssvar nr. 13
Helsinggr Kommune bemeerker:
- Har flere gnsker til Kystbanen, bl.a. kortere rejsetid pd Kystbanen frem mod 2030, gra-
tis cykelmedtagning og at togdrift med hgjfrekvente tog (ikke S-tog) undersgges frem
mod 2023.

- Er bekymret for, indfgrsel af 30 minutters drift i aftentimerne og reduceret drift i week-
enden, vil ggre Kystbanen mindre attraktiv.

Feelles h@ringssvar fra kommunerne: Skive, Lemvig, Holstebro, lkast-Brande, Ringkgbing-Skjern,
Struer og Herning Kommune, hgringsdokument nr. 14
Kommunerne bemaerker:

- @nsker at togskiftet i Vejle pa Struer-Kgbenhavn streekningen bgr droppes.

- @nsker elektrificering af jernbanen Vejle-Struer, i stedet for batteritog.

- @nske om godstog pa straekningen Vejle-Struer og derfor at strackningen elektrificeres
- nske om ny station i Fasterholt.

Hillergd Kommune, hgringssvar nr. 15
- Ingen bemaerkninger.

Hjgrring Kommune (med input fra Hirtshals Havn), hgringssvar nr. 3 og nr. 16
Hjgrring Kommune bemeaerker:
- @nske om et stgrre fokus pa passagertrafik nord for Limfjorden og at godstransport, bli-
ver understgttet.

- Mener at der mangler en grgnnere teknologi til gods pa bane.
- @nske om at nordjyske straekninger elektrificeres

Holbaek Kommune, hgringssvar nr. 17
Holbaek Kommune bemaerker:

- At der bgr investeres i togtrafikken i Nordvestsjeelland.
- @nsker at der anlaegges et nyt trinbraet ved Holbaek Vest.

Holstebro Kommune, hgringssvar nr. 14 og nr. 18A

Holstebro Kommune bemeaerker:
- At straekningen Vejle — Struer, bgr kunne handtere internationalt gods nu og i fremtiden
- Streekningen Vejle-Struer bgr elektrificeres og ikke betjenes med batteritog, som trafik-

planen beskriver.
- @nsker gendbning af Tvis Station.

Horsens Kommune, h@gringssvar nr. 18B
Horsens Kommune bemezerker:
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- @nsker gendbning af station i Hovedgard.

Hgrsholm Kommune, hgringssvar nr. 19
Hgrsholm Kommune bemaerker:

- At der mangler en mere ambitigs plan for Kystbanen.

Kalundborg Kommune, hgringssvar nr. 20
Kalundborg Kommune bemaerker:
- Forventer at straekningen Kalundborg - Holbaek elektrificeres inden 2028.

- At straekningen Kalundborg - Kgbenhavn vedr. reduktion i rejsetid mangler i trafikpla-
nen.

Kolding Kommune, hgringssvar nr. 21
Kolding Kommune bemaerker:

- @nske om en kgretid pa 24 min. mellem Kolding og Vejle.

- @nske om forbedringer af togtilbuddet p& straekningen Kolding - Fredericia - Vejle.

- Mangler tidsperspektiv, frekvens og standsningsmgnster for den fremtidige betjening
mellem Hamborg og Aarhus.

- @nske om hurtige og direkte tog i timesdrift mellem Hamborg og Aarhus med betjening

af Kolding og Vejle.

Kgbenhavns Kommune, hgringssvar nr. 22
Kgbenhavns Kommunen bemeaerker:

- Kommunen har flere bemaerkninger til trafikplanen, bl.a. gnske om, stationsnaerhed i
byplanlaegning, vigtigheden af udrulningen af signalprogrammet, styrkelse af den sam-
lede rejse og at automatisering af S-banen sker med faerrest mulige gener i anlaegsfa-
sen.

Kgge Kommune, hgringssvar nr. 23
Kgge Kommune bemeaerker:

- Kommunen har flere bemeerkninger til trafikplanen, bl.a. gnske om en forundersggelse
af et dobbeltspor Kgge - Kgge Nord, en ekstra perron pa Kgge Station, samt at linjedia-
grammer for kgreplaner reekker laengere frem end to ar.

- Har flere gnsker om stationer og stop bl.a. at forbindelsen Naestved - Kgge - Nivd har
stop pd @lby Station, etableringen af flere stop i Borup Station og en ny station i Ha-
strup.

Lejre Kommune, hgringssvar nr. 24
Lejre Kommune bemaerkninger:

- Har flere anbefalinger til trafikplanen, bl.a. anbefaling om, gget betjening af Lejre og
Hvalsg stationer, at godstog flyttes til Kgge-Banen og flere forbindelser til Kgbenhavns
Lufthavn via Ring Syd.

- Prioritering af forbindelser imellem de stgrste stationer uden for Hovedstaden.

Lolland Kommune, hgringssvar nr. 25
Lolland Kommune bemaerker:

- (@nsker etablering af regionaltog mellem Liibeck og Nykgbing F.
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Lyngby-Taarbak Kommune, hgringssvar nr. 26
Lyngby-Taarbaek Kommune bemaerker:

- At de inddrages i arbejdet med undersggelse af S-togsdrift pa Kystbanen
- At der koordineres med betjening ifm. den fremtidige Letbane.

Norddjurs Kommune, hgringssvar nr. 27
Norddjurs Kommune bemaerker:

- @nske om etablering af et dobbeltspor mellem Lystrup og Hornslet,
- At det er muligt at kgre godstog pa Grenaabanen.

Naestved Kommune, hgringssvar nr. 28
Neestved Kommunes bemarkninger:

Kommunen har flere anbefalinger, bl.a. hurtigtog viderefgres til @sterport, etablering af
et hurtigtog med stop i Ringsted, Hgje Taastrup og Ny Ellebjerg, at toget fra Hamborg
til Kebenhavn far stop i Naestved.

Randers Kommune, hgringssvar nr. 29
Randers Kommune bemeaerker:

- @nsker opgradering af hastigheden mellem Aarhus - Langa - Hobro.

Rebild Kommune, hgringssvar nr. 3 og nr. 30
Rebild Kommune bemeerker:
- At det undersgges, om Nordjyske Jernbaners driftsomrade kan udvides til ogsd at om-
fatte Arden, Hobro, Randers og Langa.

- @nsker at stationsomradet i Stgvring bliver videreudviklet til trafikalt knudepunkt.
- Mener at IC-toget fortsat skal stoppe i Stgvring efter 2025.

Ringsted Kommune, hgringssvar nr. 31
Ringsted Kommune bemaerker:
- @nske om en intermodal terminal i den gstlige del af Ringsted.

- Opmeerksom pa stgjgener i forbindelse med kapacitetsudvideisen pa Ringsted Station.
- Na&r Femern-Bzelt forbindelsen 8bner gnskes stop i Ringsted.

Roskilde Kommune, hgringssvar nr. 32
Roskilde Kommune bemeaerker:
- Kommunen har flere gnsker bl.a. flere persontog til og fra Roskilde, at godstog flyttes
til Kgge-banen, flere forbindelser til Kgbenhavns lufthavn via Ring Syd, to afgange i ti-
men imellem de stgrste byer pa Sjzelland.

- Kommunen anbefaler, at der etableres 15 min. drift i dagtimerne og at muligheden for
en ny station ved Darup/Roskilde Vest undersgges naermere.

Silkeborg Kommune, hgringssvar nr. 33
Silkeborg Kommune bemeerker:

- @nske om linjefgringsforslag C1 med en dobbeltsporet Igsning pa hele straekningen
mellem Silkeborg og Aarhus.
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- Hvis linjefgringsforslag C3 undersgges naermere bgr det samtidig undersgges, hvorvidt
stationen i Sejs-Svejbaek bgr flyttes i forhold til bedre at betjene hele byomradet Sejs-
Svejbaek samt Harup.

- @nske om at jernbanen ved overkgrsel 56 ved Frederiksberggade i Silkeborg fgres un-
der Frederiksberggade.

Skanderborg Kommune, hgringssvar nr. 34 og nr. 35
Skanderborg Kommune bemeerker:
- @nske om, at Stilling Station &bner i 2025.

- Danish Agro vil gerne i dialog om linjefgringen af den kommende bane mellem Aarhus
og Silkeborg.

Skive Kommune, hgringssvar nr. 14 og nr. 36
Skive Kommune bemaerker:

- @nske om etablering af et trinbreet i Rgnbjerg.

Solrgd Kommune, hgringssvar nr. 37
Solrgd Kommune bemarker fglgende:

- @nske om etablering af en ny S-togstation i Trylleskov Strand.

Sgnderborg Kommune, hgringssvar nr. 38
Sgnderborg Kommune bemeerker fglgende:

- @nske om timedrift mellem Sgnderborg og Tinglev.

- Kommunen understreger, at et bredt udvalg af transportformer er med til at styrke mo-
biliteten i det sgnderjyske omrade.

- @nske om at togtrafik pa tvaers af landegraensen indgar i den fremtidige udvikling af
den statslige jernbane.

Tgnder Kommune, hgringssvar nr. 39
Tgnder Kommune bemaerker:

- At det er vigtigt for kommunen, at der etableres ladestation til batteritog i Tgnder.

- Efterlyser at trafikplanen fokuserer mere pa graenseoverskridende trafik.

- @nske om at Danmark udviser samme ambitionsniveau for mobiliteten mellem landene
som Tyskland ggar.

- @nske om at der foretages en analyse og vurdering af mulighederne for fremtidig kgrsel
pd Tender - Tinglev banen.

Vejle Kommune, hgringssvar nr. 40
Vejle Kommune bemeaerker:

- @nske om gget sikkerhed og tilgaengelighed pad en raekke stationer og ser gerne en
drgftelse af dette.

- @nske om at forbedringer af togtilbuddet i Kolding - Fredericia - Vejle omradet ikke
sker pd bekostning af de togmuligheder, der allerede er i omradet.

- @nske om flere direkte afgange pa straekningen mellem Herning - Vejle - Kgbenhavn.
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Viborg Kommune, hgringssvar nr. 41
Viborg Kommune bemaerker:

- @nske om direkte togforbindelse ml. Viborg-Kgbenhavn.

- Kommunen finder, at rejsetiden mellem Viborg og Aarhus bgr nedbringes.

- Kommunen vurderer at rejsetiden mellem Viborg og Aarhus bedst kan nedbringes ved
anlaeg af en ny straekning mellem Viborg, Bjerringbro, Hammel og Aarhus. Alternativt
kan rejsetiden nedbringes ved en shuntlgsning, s togene ikke skal omkring Langa.

- @nske om batteritog pa straekningen Aarhus-Struer.

Vordingborg Kommune, hgringssvar nr. 42
Vordingborg Kommune bemaerker:

- @nske om at opnas en rejsetid mellem Vordingborg og Kgbenhavn pa 47 minutter, nar
Femern-Bzelt forbindelsen dbner.

- @nske om at der etableres et stop for de kommende hgjhastighedstog mellem Kgben-
havn og Hamborg pa Vordingborg Station.

Aabenraa Kommune, hgringssvar nr. 43
Aabenraa Kommune bemeaerker:

- (@nske om at blive inddraget i planleegningen af udbygningen Tinglev - Padborg.
- @nske om at ggre stationsomraderne i kommunen mere attraktive og tilgaengelige,
seerligt for personer med handikap.

Aarhus Kommune, hgringssvar nr. 44
Aarhus Kommune bemeerker:

- Har flere gnsker b.la. gnske om, at stationsneaerhed i trafikplanen ogsa inkluderer @stjyl-
land, at en ny Silkeborgbane med flere stationer i Harlev/Framlev, Brabrand og Abyhgj,
at ny Silkeborgbane etableres med dobbeltspor. Derudover gnsker om, at Brabrand sta-
tion etableres tidligere end 2031 og at den etableres ved Stenbaekvej ved Silkeborgvej,
og betjenes af den kommende Aarhus — Silkeborgbane

Region Hovedstaden, hgringssvar nr. 45
Region Hovedstaden bemaerker:

- Trafikplanen er redeggrende og uden vurderinger.

- @nske om at linjediagrammerne i trafikplanen viser flere planar.

- En synligggrelse af overvejelserne omkring betjeningen af fx Glostrup St., nar der etab-
leres perroner pa station.

- Der savnes linjediagrammer for betjening af S-banen.

- @nske om at dobbeltdaekkervognene pa Kystbanen og Vestbanen indrettes, sa der er
plads til gratis medtagning af cykler.

- @nske om fokus pa at sikre gode skift mellem bus, tog og letbane ved letbane statio-
ner.

Region Midtjylland, hgringssvar nr. 46
Region Midtjylland bemgeerker:
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Har flere gnsker, bl.a. gnske om, at den nye Silkeborgbane anlaegges med dobbeltspor,
nye stationer i Brabrand og Stilling, en fast Kattegatforbindelse, bibeholdelse af en di-
rekte togforbindelse til hovedstaden. Samt gnske om, fokus pa brinttog i stedet for fx
batteritog og fokus p& banegodstrafik i trafikplanen

Region Sjzlland, hgringssvar nr. 47
Region Sjaelland bemeerker:

Har flere gnsker bl.a. gnske om, at rejsetider til Kgbenhavn pa maksimalt en time, for-
bedret rejsetid til Kalundborg, direkte myldretidstog fra Odsherredsbanen og Lollands-
banen til Kgbenhavn, bedre planer for Parker & Rejs-anlaag.

Derudover gnsker om hurtigere igangsaettelse af forundersggelsen for et dobbeltspor
K@ge-Kgge Nord samt en ekstra perron pa Kgge Station, at Regionaltog Neestved -
Kgge - Kgbenhavn standser ved @lby st., hurtigere omstilling af regionernes lokalbaner
til batteridrift, samt fastlaeggelse af betjeningen af Femern Beelt.

Region Syddanmark, hgringssvar nr. 48
Region Syddanmark bemaerker:

Har flere gnsker bl.a. gnsker om, at den statslige togdrift udbygges i Syddanmark, at
staten paleegger DSB at anskaffe det ngdvendige antal internationale togsaet, etablering
af en S-togslignende betjening, med hyppig frekvens, faste minuttal og gennemkgrende
tog pa udvalgte straekninger. Samt gnske om udvikling af bl.a. den greenseoverskri-
dende pendling

Midttrafik, hgringssvar nr. 49
Midttrafik bemaerker:

Har flere gnsker, bl.a. ghske om flere tog til Silkeborg og Aarhus, samt at ny bane Aar-
hus-Silkeborg etableres med dobbeltspor, fortsat direkte forbindelser pa straekningen
Fredericia — Aalborg efter ibrugtagningen af ellokomotiver i 2026, at den europzeiske
hovedkorridor indgér mere konkret i trafikplanen bl.a. standsningsmgnstre, frekvens
mv. Samt gnske om, at hastigheden mellem straekningen Aarhus-Lang&-Viborg-Struer
opgraderes og at Aarhus Letbanes forvaltningsansvar for “Odder - Lystrup” og "Aarhus
- Grenaa” beskrives i lighed med de gvrige operatgrer i trafikplanen.

Vil gerne inddragelse i planleegningen af den nye station i Stilling.

Det papeges at muligheden for at kunne rejse direkte og uden skift pa streekningen
Struer — Herning — Vejle — Odense - Kgbenhavn er vigtigt.

Afklaring af hvordan banebetjening forventes at blive i 2027,

At Favrskov Kommune ikke laengere gnsker at finansiere Letbanen etape 2 til Hinnerup.

Movia, hgringssvar nr. 50
Movia bemeaerker:

@nske om at passagerprognosen ikke baseres pa& 2025 trafikomfang, grundet de store
investeringer pa jernbaneomradet de kommende 3r.

@nske om dobbeltspor mellem Kgge St. og Kgge Nord, samt ekstra perronspor pa Kgge
st.
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@nske om at undersgge samdriftsmuligheder mellem statslige og regionale baner i Re-
gion Sjaelland ift. Lollands- og Odsherredsbanen.

@nske om at udbygningen af Glostrups stations fjerntogsperroner udfgres fgr2031/2032
som beskrevet i trafikplanen.

At den kommende Sydhavnsmetro vil blive understgttet med bustilpasning.

Sydtrafik, hgringssvar nr. 51
Sydtrafik bemaerker:

Flere gnsker til udvikling af togbetjeningen bl.a. videreudvikling af Esbjerg Neerbane,
timedrift til S@gnderborg og hurtigere og direkte tog i timedrift mellem Hamborg og Aar-
hus med betjening af de stgrste byer undervejs.

@nske om samarbejde med Vejle, Kolding og Fredericia kommune mv. om at sikre
bedre kollektiv trafik i den centrale del af Trekantomradet.

det pdpeges at der opleves problemer med korrespondancen med de 2 forskellige ope-
ratgrer af Struer/Herning-banen (Arrivas og DSBs).

@nske om etablering af en station ved Erritsg.

Banedanmark, hgringssvar nr. 52 og nr. 53
Banedanmark bemaerker:

Banedanmark har indsendt en raekke forslag til a&ndringer, opdateringer og rettelser af
trafikplanen.

DB Cargo Scandinavia A/S (DB Cargo), hgringssvar nr. 54
DB Cargo bemaerker:

At der er flere gnsker til jernbanen bl.a. investeringer i jernbanen og strategier vedr.
European Green Deal, statsstgttede miljagtilskud til jernbanesektoren genindfgrt,

og at prognose for jernbanegodstransport, fremhaeves i trafikplanen pa lige fod med

passagerprognoser

At restriktionerne pa Storebzelt om en minimumsvaegt pa 14 tons for trailere haemmer
jernbanetrafikken.

At der er behov for bade den samlede kapacitet og fleksibilitet til at koordinere den in-
ternationale trafik for at sikre en stabil godstrafik pa jernbanen.

At der mangler en dansk forpligtelse til at gge jernbanegodstransporten, i modsatning
til mange andre EU-lande.

@nske om at saetningen “Og eventuel godstrafik” pad side 28 i trafikplanen omformuleres
til “til godstrafik til og fra Hirtshals”.

DSB, hgringssvar nr. 55
DSB bemeerker:

Har afgivet bemaerkninger i forbindelse med Trafikstyrelsens forudgdende, interne hgring til
trafikplanen og har ikke yderligere bemaerkninger.

Hirtshals Havn, hgringssvar nr. 56
Hirtshals Havn bemeerker:
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- Har flere gnsker bl.a. elektrificering med kgreledninger pa jernbanenettet nord for Lim-
fjorden, udbygning af banenettet i og omkring Hirtshals og sikre kapacitet til godstrans-
port.

- At batteritog ikke egner sig til jernbanegodstransport.

Metroselskabet, hgringssvar nr. 57A
Metroselskabet bemaerker:
- At teksten om linjefgring M5 tilpasses, sa det fremgar, at det i forret 2023 er besluttet
at seette gang i en miljgkonsekvensvurdering af en ny metrolinje fra Kgbenhavn H via
Amagerbrogade og Lynetteholm til @sterport Station.

- At det tilfgjes at M4 planlaagges forlaenget til Ydre Nordhavn med to eller tre nye statio-
ner med abning i 2030.

Hovedstadens Letbane, hgringssvar nr. 578
Hovedstadens Letbane bemaerker:
- @nske om at planerne for flytning af S- togsperroner p§ Herlev Station til en placering
taettere pa den kommende letbanestation ved Herlev station i 2026 fastholdes.

- @nske om at udbygning af Glostrup Station med to fjerntogsperroner bgr faerdigggres
teettere pa letbanens dbning.

Trafikverket, hgringssvar nr. 58
Trafikverket bemeerker:
- At der er flere gnsker til trafikplanen bl.a. hvorvidt timedrift fra Stockholm og Géteborg
mod Kgbenhavn er muligt med den danske infrastruktur, at omfanget af kommerciel
trafik over @resundsbroen beskrives i trafikplanen, at trafikplanen koordineres med Re-

gion Skanes trafikplaner, at frekvensen af togafgange over den dansk/svenske graense
bar gges og to godstoge i timen over @resundsforbindelsen.

Aarhus Letbane hgringssvar nr. 59
Aarhus Letbane bemeerker:

- At Grenaabanen er markeret som "Ikke statslig infrastruktur” i trafikplanen.

Bo Christiansen, pendlerrepraesentant Lille Syd nordlige retning, hgringsdokument nr.: 60
Bo Christiansen bemeaerker:

- @nske om dobbeltspor pa straekningen Kgge-Kgge Nord.

- @nske om fortsat stop pa @lby Station for tog fra Naestved.

- Bo Christiansen stiller sig kritisk overfor, at Kage Nord ikke far 4 tog i timen.
- Mener at indfgrelsen af S-tog til Roskilde er en forringelse.

Business Region North, hgringssvar nr. 61
Hgringssvar bemaerkninger:
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- @nske om elektrificering med kgreledninger pa straekningen Lindholm - Frederikshavn.

- @nske om at DSB genoptager InterCity afgangene mellem Frederikshavn og Kgbenhavn
i 2030 pa en elektrificeret bane.

- @nske om godstransport gennem Nordjylland.

Dansk Banegods, hgringssvar nr. 62
Dansk Banegods bemaerker:

- Har flere gnsker til trafikplanen bl.a. selvstaendigt afsnit i trafikplanen vedr. banegods-
trafik, at koblingen mellem banegodstransporten og vejgodstransporten tydeligggres og
elektrificering af alle banestraekninger prioriteres

- @nske om etablering af en staende pulje til reaktivering af banegods og til mindre op-
graderinger af eksisterende elementer i jernbaneinfrastrukturen.

Dansk Handicapforbund, hgringssvar nr. 63
Dansk Handicapforbund bemaerker:

- Har flere gnske bl.a. at de nye tog ogsa forpligtes til at fokusere pa niveaufri adgang
mellem perron og tog, at handicaptilgeengelighed i den kollektive trafik styrkes i land-
omraderne og at prisen for kollektiv trafik holdes lavt.

Dansk Jernbaneforbund, hgringssvar nr. 64
Dansk Jernbaneforbund bemeerker:

- At billetpriserne nuveerende niveau er en hindring for at nd@ EU-Kommissionens malsaet-
ninger om mere jernbanetrafik og mere fokus pa Green Deal.

- @nske om at letbanestationer inddrages i trafikplanens definition pa stationsnaerhed.

- @nske om at de risici der er forbundet med fremtidens tog, herunder fgrerlgse S-tog,
bgr fremga af trafikplanen.

- @nske om at trafikplanen suppleres med en oversigt over prisudviklingen for togtrafik i
vores nabolande, samt en oversigt over investeringer i jernbanen i vores nabolande.

Dansk Persontransport, hgringssvar nr. 65
Dansk Persontransport bemaerker:
- @nske om udvikling af knudepunkter, integrationen mellem togtrafik og bustrafik.

- @nske om samdriftsfordele i trafikplanen og at prognoser om passagerudviklingen i
praksis adresseres som sektorudfordringer.

Foreningen Vestfyntoget, hgringssvar nr. 66
Foreningen Vestfyntoget bemeerker:

- Har flere gnsker bl.a. gnske om en ambitigs udvikling for den fremtidige planlaegning af
jernbanenettet, at alle tog stopper ved Hjallese station og genetablering af det tidligere
godsspor mellem Middelfartvej og Odense Sygehus Station.

- @nske om en station ved Middelfartvej og undersgge muligheden for &bning af stationer
mellem Odense og Nyborg.
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IDA Rail, hgringssvar nr. 67 og nr. 68
IDA Rail bemaerker:

- At den forventede trafikstigning pa passagersiden vurderes at veere konservative.

- Hvis den statslige jernbane ikke ggres mere attraktiv og bruges mere end i dag, vil mil-
liardinvesteringerne i veerste fald veere spildt.

- Det anbefales, at trafikplanen seaetter fokus pa potentialerne i den statslige jernbane pa
kort sigt (2033) og pa laengere sigt (2043).

- At trafikplanen mangler servicemal for, hvilken trafik der kan /skal udfgres.

- At kgreplanleegningen ikke bgr vaere den nuvaerende togbenyttelse, men det samlede
transportbehov.

- P3 visse steder af banenettet kan der vaere behov for en udbygning med krydsningssta-
tioner og/eller delvis dobbeltsporudbygning.

- Skifteforholdene mellem tog og andre transportformer som cykel, bus og bil skal for-
bedres.

- Har flere gnsker bl.a. at servicemal og kvalitet for international persontrafik fastleegges
med henblik pd at gge markedsandelene, en beskrivelse af trafikplanens indvirkning pa
godstrafikken, en gennemgang og analyse af laessespor, samt genetablering af gods-
spor til fx Kalundborg Havn og etablering af intermodal-faciliteter (hubs).

- Mener at trafikplanen ikke er i overensstemmelse med Folketingets egne CO2 redukti-
onsmal for 2030 og 2050.

Michael Madsen, hgringssvar nr. 69
Michael Madsen bemeerker:

- @nsker ikke batteritog pa straekningen Struer, Holstebro og Herning til Kgbenhavn.
- Spgrger om man kan fa batteritog til godstog.

Passagerpulsen, hgringssvar nr. 70
Passagerpulsen bemaerkninger:
- Har flere gnsker til trafikplanen bl.a. at Aalborg bgr have international togbetjening, ka-
pacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted Station, at den ny Stor-
stremsbro og overhalingsspor til godstog ved Kalvebod, star faerdige senest ved abnin-

gen af Femern forbindelsen.
- At kollektiv transport ggres billigere.

Passagerradet Nordjylland, hgringssvar nr. 71
Passagerradet Nordjylland bemaerker:

- @nske om en bedre aftenbetjening mellem Kgbenhavn/Sjaelland og Aalborg mellem Kkl.
19:00 og 24:00.

Radet for baeredygtig trafik, hgringssvar nr. 72
Radet for baeredygtig trafik bemaerker:

- Trafikplanen er uambitigs i forhold til hvad jernbanen kan ggre for den grgnne omstil-
ling.

- Efterlyser en samlet mobilitetsplan, hvor jernbanetrafik stilles op overfor fly- og biltra-
fik.

- Der er et gnske om at alle jernbaner er med i planen, ikke kun de statslige og
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at lade den regionale og lokale togtrafik overga til de regionale transportudbydere.

Der efterlyses prognoser om, hvor jernbanens muligheder udnyttes optimalt, og derved
tiltreekker flere passagerer.

Der savnes servicemal for hvad jernbanen kan tilbydes i trafikplanen.

Der gnskes i trafikplanen mere om jernbanegods og at der naevnes, at flere elektrifice-
rede straekninger er ngdvendigheden for at opnd mere jernbanegods.

Det papeges at der i trafikplanen, mangler konkrete tiltag for at imgdekomme krav fra

EU omkring udbygningen af jernbanen.

Thomas Aalstrup Rasmussen, hgringssvar 73
Thomas Aalstrup Rasmussen bemezerker:

Har flere gnsker bl.a. gnske om fjerntog til Vendsyssel, at Aalborg betjenes af internati-
onale tog, en konkret plan for persontogene over Femern-forbindelsen, fokus pa klima-
ets vigtige rolle i efterspgrgsel pa international togtrafik og klarhed over, hvem der skal
std for betjeningen pa de slesvigske-holstenske baner.

Der efterlyses en stgrre prioritering af hurtig transport pa tvaers af Jylland.

Stefan Seidler, Deutschen Bundestages, hgringssvar nr. 74
Stefan Seidler, Deutschen Bundestages bemaerker:

Det konstateres, at de nye IC-5 tog fra 2028 ikke vil kunne kgre over graensen mellem
Danmark og Tyskland.

@nsker ikke at graenseknudepunktet flyttes Tinglev.

Der opfordres til at teenke Femern-Bzelt og Jyllandskorridoren som komplementaere
projekter med en fzelles transportstrategi

Det bgr vaere et mal at etablere en attraktiv hgjhastighedstogforbindelse i Jylland med
Flensborg som knudepunkt ved graensen.

@nsker udvidelse af en dobbeltsporet forbindelse mellem Padborg og Tinglev gennem-
fgrt hurtigt, helst i forbindelsen med udrulningen af det nye signalsystem i 2027.
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