Irafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Projektopfaolgning for etablering af Jerne Station

Dette notat beskriver grundlaget for og effekter af anlaaggelsen af en
ny station i Jerne i den gstlige del af Esbjerg pa den elektrificerede
hovedstrakning mod Kolding.

Stationen fungerer som en nzerbanestation, der betjenes med Arrivas
regionale tog pa straekningen Esbjerg-Bramming-Ribe-Tgnder.

Figur 1. Ny Jerne station
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Med afseet i drgftelser om gget kollektiv trafikbetjening blev der i
2014 indgdet politisk aftale om at etablere et antal nye stationer pa
jernbanenettet i Danmark, herunder i Esbjerg gst.

Til grund for beslutningen var udarbejdet et oplaeg fra Esbjerg Kom-
mune med et gnske om at anlaegge stationen. Det skulle senere vise
sig, at det gkonomiske estimat, der indgik i kommunens oplaeg vedr.
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anlaeg af en ny station, var betydeligt mindre end det budget, der var
ngdvendigt for at realisere projektet.

Rejsetiden mellem banegarden i Esbjerg og Jerne Station er mindsket
med et kvarter, sammenlignet med den tid, som de lokale busser bru-
ger pa at kgre den tilsvarende tur.

Jerne Station ligger pa den elektrificerede hovedstraekning, hvor der
kgrer bade IC-tog mod Kgbenhavn og regionaltog mod Aarhus. Statio-
nen betjenes af dieselmateriel fra Arriva, der kgrer pa streekningen
mod Ribe-Tgnder.

Overordnede projektmél

Projektgrundlag

Umiddelbare effekter

Malbare effekter

Anlzeg af stands-
ningssted i Esbjerg
@st, Jerne Station,
som led i etablering

Forbedre tilgaengelig-
heden til kollektiv
trafik, herunder
skabe bedre forhold

Mulighed for at be-
tjene stationen med
op til to tog i timen
pr. retning.

af naerbane. for de mange rej- . .
. g ) Indfri forventning
sende til uddannel-
L . om at der kommer
sesinstitutionerne i . .
o op til 550 daglige
omradet. o i
pa- og afstigere.
Baggrund:

Udgangspunktet for at bygge en ny station i bydelen Jerne tog afsaet i
et indbyggertal pd 9.000 beboere i omradet og et lokalt arbejdsmar-
ked med 2.000 arbejdspladser. Derudover havde man optalt, at omra-
dets uddannelsesinstitutioner tiltraekker ca. 4.000 studerende hver
dag.

Efter beslutningen i 2014 om at anlaagge en ny station begyndte et
naermere analysearbejde med henblik pd at indkredse den konkrete
lokalisering af stationen. Der var tre mulige placeringer i spil, hvor en
station placeret ved Skolebakken havde det stgrste opland. Trafiksty-
relsen vurderede, at med denne placering 18 indbyggertallet 20-30%
hgjere end de gvrige mulige placeringer og havde 25-40% flere ar-
bejdspladser indenfor 1000-1500 m radius. Da ogsa antal uddannel-
sessggende var hgjst, endte placeringen med at blive Skolebakken.

Alt i alt beregnede Trafikstyrelsen et passagerpotentiale pd 550 dag-
lige pa- og afstigere.

Med beslutningen i 2014 blev der reserveret 5 mio. kr. til at ga videre
med miljgundersggelser og udarbejdelse af et endeligt beslutnings-
grundlag. Det blev vurderet, at undersggelse pa VVM-niveau ikke var
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ngdvendig. Der blev ligeledes reserveret 26 mio. kr. til anlesegsarbej-
det.

Projektforlob
Aftalegrundlaget Endelig beslutning Ibrugtagning
Aftale om Metro, Forligskredsen bag Fi- | Indvielse af statio-
letbane, naerbane nanslov 2018. nen 13. december
gglcz/kler, 12. juni Samlet budget 59,7 2020.

' mio. kr. (2018-prisni- | Fra kgreplanskiftet
Beslutningsgrund- veau). kgrer op til 2 tog i
lag, Banedanmark timen pr retning.
august 2017

Anleegsfase:

Selve anlaegsarbejdet bestod i etablering af to sideliggende 90 meter
lange perroner beliggende p& en hgj deemning med heraf fglgende be-
hov for trapper og elevatorer. Forplads skulle Esbjerg Kommune etab-
lere for ca. 6 mio. kr., hvilket skete i juni 2021.

Hverken Trafikstyrelsen eller Banedanmark havde varet involveret i
fastlaeggelsen af budgettet pa de 26 mio. kr. for stationen i Jerne.
Grundlaget for beslutningen var et oplaeg fra Esbjerg Kommune, der
havde anvendt gennemsnitspriser for fire nordjyske lokalstationer, der
blev 3bnet i 2003. Da Banedanmark pabegyndte det konkrete udred-
ningsarbejde kunne konstateres, at stationen i Jerne havde noget
stgrre anlaegsudfordringer.

I Banedanmarks beslutningsgrundlag blev stationen skgnnet til at ko-
ste 58 mio. kr. i 2017-priser.

Projektokonomien
Anlaegsperiode Afsat bevilling Endelige projektom-
kostninger
Detailprojektering og | Banedanmarks bud- De statslige udgifter
efterfglgende udbud i | get blev fastlagt til til gennemfgrelse af
2018 med anlaegspe- | 59,7 mio. kr. (2018- | projekt:
riode 2019-2020 prisniveau) inkl. 30% | 51,5 mio. kr. (2021-
Stationen anlzgges reserve svarende til prisniveau).
o, 0 S 61,7 mio. kr. (2021-
pa 1 ar og 10 mane- -
der. prisniveau).

De hgjere anlaegsomkostninger end fastlagt i den politiske aftale fra
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2014 skyldtes, at Esbjerg Kommune ikke havde taget hgjde for, at
stationen var vaesentlig mere kompleks end gennemsnittet af de stati-
oner fra Nordjylland, som kommunen havde sammenlignet med.
Blandt andet de store ngdvendige jordarbejder p& jernbanedaemnin-
gen i Jerne var en del af arsagen til afvigelsen.

Driftsfasen:

Stationen blev abnet som planlagt til kgreplanskiftet i december 2020.
Grundet coronapandemien blev det en forholdsvis afdeempet start for
stationen.

Med Trafikstyrelsens beregninger af potentialet er der fastlagt en pri-
maer forventning om 550 passagerer i et fuldt normaldr, voksende til
600-800 passagerer safremt kommunen/regionen udvider Campus-
omradet med udbygning af uddannelsesinstitutionerne.

P& baggrund af Trafikstyrelsens estimat for antal passagerer frem-
lagde Banedanmark i sit beslutningsoplaeg (2017) en beregning med
en negativ nettonutidsvaerdi og en intern rente pd 2,3%, hvilket bety-
der, at projektet som udgangspunkt ikke er samfundsgkonomisk Ign-
somt at gennemfgre.

Effekter som folge af investering

Forventede sam- Forventede passa- Endelige passager-
fundseffekter gereffekter effekter
Samfundsgkonomi: Som basis har Trafik- | Der kan konstateres
Intern rente 2,3%. styrelsen beregnet en udvikling i passa-
Negativ nettonutids- | 550 daglige af- og gerefterspgrgslen,
veerdi. pastigere. som ikke er pa ni-
veau med den for-
ventede stigning.

Med driftsstart i december 2020 og med data fra 2021-2023 for be-
nyttelsen af det nye togtilbud ses en stabil veekst i antal passagerer,
der benytter stationen. Stationen er formentlig stadig pavirket af at
vaere dbnet i pandemi-perioden.
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Figur 2: Antal afrejser og ankomster pr. m8ned p8 Jerne Station i
2021-2023 (data trukket fra Arriva og DSB)
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Af grafen fremgar, at indsvinget fra start og frem mod det forventede
antal rejser fortsat er i gang. Fgrste halvdr 2023 voksede med 11%.
Omkring 300 daglige rejsende stiger af eller pa toget p& Jerne Station.

Kommunens del af projektet i form af etablering af forplads blev fgrst
afsluttet i midten af 2021. Omradet betjenes fortsat af flere buslinjer.

Sammenfatning

Projektet er gennemfgrt i overensstemmelse med tidsplan og budget,
men passagerefterspgrgslen har stadig til gode at indfinde sig pa et
forventet hgjere niveau.

Gennemfgrelse Budget Nytte
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