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1 Resumé

Etablering af en 6 m hgj og 2 km lang stgjskaerm langs Motorring 3 fra den nord/gstlige
tilkagrselsrampe ved Jyllingevej til den sydlige afslutning beliggende ca. vinkelret ud for
Plantagevej i Regdovre Kommune, er samlet set vurderet til ikke at have en pavirkning pa
natur, miljg eller befolkning ved aendringer i trafikal afvikling, stgj- og vibrationer og belys-
ning i hverken anleegs- eller driftsfasen.

Stajskaermen placeres inden for beskyttelseslinjer samt inden for a-beskyttelseslinje og
skovbyggelinje. Derfor skal der sgges tilhgrende ngdvendig dispensation fra &-beskyttel-
seslinjen og skovbyggelinjen.

Der vil blive fijernet urte- og buskvegetation ved arbejdsarealerne inden for frednings- og
beskyttelseslinjer, men disse forandringer er midlertidige, og der tages desuden hensyn til
store treeer, som ikke vil blive feeldet. Ligeledes er der ikke registreringer af fredede, radli-
stede eller sjeeldne arter inden for eller i umiddelbar neerhed til de bergrte arealer. Det er
derfor vurderet, at projektet ikke er til hinder for udpegningerne af de aktuelle naturomra-
der med beskyttelsesinteresser, hverken i anleegs- eller driftsfasen.

Efter projektet er gennemfart vil der blive udsaet en frgblanding med hjemmehgrende
graesser og urter, de steder hvor jorden er blotlagt, for at retablere omradet. Det forventes
derfor, at projektet i driftsfasen ikke har konsekvenser for levesteder for dyre- og plantear-
ter inden for fredninger og beskyttelseslinjer.

Stgjskeermen etableres med delvis transparens og vil dermed ikke veere i strid med fred-
ningens formal og pavirkningerne af fredningen vurderes at veere begraensede bade i an-
leegs- og driftsfasen.

| anleegsfasen vurderes det, at projektet udelukkende vil have en midlertidig indvirken pa
fortidsmindets arealer. Vegetationen vil blive ryddet, men arealerne er meget begraen-
sede i omfang og pavirkningen er derfor ikke stor. | driftsfasen vil der vaere en positiv pa-
virkning af fortidsmindet i form af stgjreduktion, hvilket kan forbedre oplevelsen og/eller
brugen af det rekreative omrade.

For bilag IV-arter er det vurderet, at projektet ikke vil pavirke den gkologiske funktionalitet
for arter af padder og flagermus, hverken i anleegs- eller driftsfasen. Yderligere vil der
ikke blive feeldet treeer med egnede strukturer til flagermus.

Der vil ikke veere en pavirkning pa 83-beskyttet natur, grundet at afstanden til 83-beskyt-
tet natur er laengere end projektets pavirkninger raekker. Det er dog vaesentligt, at afvan-
dingen ikke gges som fglge af projektet. | sammenhaeng hermed er det ogsa vurderet, at
projektet ikke i sig selv hindrer malopfyldelse for vandligbet jf. vandrammedirektivet.

Grundvandsforekomster vurderes heller ikke at blive pavirket, da stgjskeermen ikke pas-
serer gennem terraennaere grundvandsforekomster. Peelefunderingen forventes at blive
udfert i det @vre morzeneler, og derfor vurderes det ikke at fa en pavirkning pa grund-
vandsforekomsterne hverken i anlaegs- eller driftsfasen.
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2 Indledning

Vejdirektoratets nationale stgjkortlaegning har vist, at der pa den gstlige side af Motorring
3 ved Kgbenhavn forekommer en straekning hvor stgjniveauet i det tilstadende boligkvar-
ter ligger over de anbefalede greensevaerdier for stgj (58 dB). P& den baggrund etableres
en 6 m hgj stgjskeerm for at nedbringe stgjniveauet. Straekningen der etableres stgj-
skaerm pa, er 2 km lang, og er beliggende nord-syd gaende langs med motorvejen fra
den nord/gstlige tilkarselsrampe ved Jyllingevej til den sydlige afslutning beliggende ca.
vinkelret ud for Plantagevej i Radovre Kommune. Udstraekningen vist med rgd pa neden-
stdende kort.

Figur 1. Stgjskeermens placering langs M3 ved Jyllingevej, markeret med rad.
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Projektbeskrivelse

Udformning

Stgjskaermen etableres i 6,0 m hgjde, malt i forhold til niveauet af eksisterende ngdspor,
dog tilpasses hgjden af skeermen til mindre hgjde ved skeering af den overfarte stiforbin-
delse syd for Jyllingevej. Skeermen placeres umiddelbart bag ved autoveaernet, dels for at
fa maksimal effekt af stgjdeempningen, og dels for at minimere de anleegstekniske ind-
greb i de arealer der ligger bagved stgjskaermen i form af bl.a. den fredede Vestvolden i
Kabenhavn. Bagved skaermen etableres der service- og inspektionsareal i graes pa ca.
1,5 m bredde. Den permanente skaerm etableres primaert inden for Vejdirektoratet eksi-
sterende vejareal. De udlagte arbejdsarealer som deekker over eksisterende vejareal, Sa-
vel supplerende arbejdsarealer langs Vestvolden har en arealmaessig udstraekning pa ca.
33.000 m?

Projektet, som ikke har en anlaegslov, vurderes at falde indenfor vejlovens LBK nr. 421 af
25/04/2023 — bilag 2, pkt. 13a, samt lov nr. 658, hvorfor Trafikstyrelsen ansgges om vur-
dering af projektet.

Stgjskeermen er opdelt i to streekninger:

e Fgrste straekning starter i slipset ved den nord/gstlige tilkgrselsrampe fra Jyllinge-
vej. Herfra lgber skeermen langs med motorvejen og krydser Jyllingevej, og af-
sluttes ved frakgrselsrampen fra motorvejen og mod Jyllingevej. Streekningens
leengde er 712 m.

e Anden streekning sikrer et laangdemaessigt overlap med foregaende straekning pa
30 m, og lgber fra frakgrselsrampen, og videre mod syd ad motorvejen. Straek-
ningens leengde er 1290 m.

Hvor stgjskaermen etableres i jord, forventes det, at stgjskaermen funderes pa nedvibre-
rede, rammede eller borede stalpaele med en typisk afstand pa 4-6 m imellem fundamen-
terne. Ved krydsning af eksisterende brokonstruktioner etableres stgjskeermen enten ved
fundering pa underjordiske betonfundamenter, ved direkte fundering eller ved supple-
rende pastabning/pamontage af konstruktionselementer der skal beere stgjskaermen. Ved
krydsning af eksisterende ledninger tilpasses funderingen af stgjskeermen séledes, at de
eksisterende ledninger kan bibeholde deres nuveaerende placering.

Pa fundamenterne monteres lodretstdende stalsgiler, hvor imellem der isaettes kassette-
elementer typisk i en hgjde af 0,5 til 1,0 m i hgjde. Kassetterne, der udggr hovedparten af
skeermen, bestar typisk af udvendige traelameller (pa de nederste 2,5 m af skaermen) og
inderst selve den stgjabsorberende kasse bestdende af stgjabsorberende materiale be-
kleedt med stal, beton, glas, akryl eller lignende.

P& bagsiden af skeermen sikres adgang til fremtidig drift og vedligeholdelse i en brede af
1,0 mtil 1,5 m.
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3.2

3.3
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Afvanding

Afvandingen af skaermen handteres via det eks. afvandingssystem, da der ikke aendres
pa det belagte areal. Der vil ikke veere en forgget nedsivning/udledning pa baggrund af
projektet, men der etableres et nyt dreen mellem motorvejen og stgjskeermen for at sikre,
at der ikke forekommer opstuvende vand mellem motorvejen og stgjskeermen. Draenet
kobles til det eksisterende afvandingssystem i forbindelse med motorvejen, sa vandet le-
des igennem eksisterende bassiner fgr udledning videre til Faestningskanalen langs Vest-
volden. Bagved skeermen henligger arealerne som i dag med graes, hvor arealerne i dag
afvandes via diffus nedsivning, hvilket ogsa vil gere sig geeldende i det permanente an-
leeg.

Myndighedsdialog

Vejdirektoratet har som del af projekteringen afholdt mader eller korresponderet med fal-
gende myndigheder for at drgfte eventuelle myndighedsforhold, samt hensyn til disse:

e Kroppedal Museum, vedrgrende arkeeologiske forhold

e Slots- og Kulturstyrelsen, vedrgrende fredning af Vestvolden

e Naturstyrelsen, vedrgrende matrikulaere forhold

e Rgdovre Kommune, vedrgrende beskyttelseslinjer, kommunal accept mm.

e Glostrup Kommune, vedrgrende beskyttelseslinjer, kommunal accept mm.

‘ MOTORRING 3, STJSKARM VED RGDOVRE
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3.4

3.5

Stgjeffekt af stgjskaerm

Vejdirektoratet har gennemfart stgjberegninger for klarleegning af effekten af den plan-
lagte stgjskeerm for begge sider af motorvejen, henholdsvis Rgdovre og Glostrup Kom-
mune.

Beregningerne har pavist at etablering af en 6,0 m hgj stgjskaerm vil s&endre stgjbilledet,
saledes at stgjbelastningen reduceres for 1.236 boliger gst for motorvejen i Rgdovre
Kommune /1/, og forgges for 54 boliger vest for motorvejen i Glostrup Kommune, se ne-
denstdende tabel 1, samt bilag 2 der viser kort over stgjudbredelsen.

Rodovre Kommune
Antal boligere der far andret stgj jf. Basis
1-3 dB reduktion |3-6 dB reduktion |> 6 dB reduktion |Sum
545 682 91236
Glostrup Kommune
Antal boligere der far andret stgj jf. Basis
0-1 dB forggelse | 1-3 dB forggelse |> 3 dB forggelse |Sum
54 0 0| 54

Tabel 1. Opggrelse af antal boliger med eendret stgj

Vestvolden og gvrige arealer
Matrikuleere forhold

Stgjskaermen og tilhgrende stationering er tilknyttet motorvejens stationeringslinje. Som
falge heraf forlgber den farste streekning af stgjskeermen fra St. 46+120 til 46+832. Til-
svarende forlgber den anden straekning fra St. 46+804 til 48+094.

Af bilag 1, savel nedenstaende billede (figur 2), fremgar det, at for den fgrste streekning
etableres midlertidige arbejdsarealer og permanente stgjskaermsinstallationer inden for
Vejdirektoratets eksisterende vejareal.
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Figur 2. Fgrste sektion af stgjskeerm

For den anden straekning af stgjskaermen (figur 3) ses, at den permanente placering af
skeaermen forlgber teet pa det eksisterende skel, hvorfor der i mindre omfang kan blive tale
om at tilpasse til skellet. Dette kan blive relevant fra St. 46+804 — St. 46+817, St. 47+255
— St. 47+440, St. 47+705 — 48+094. De matrikler og evt. udvidelse af Vejdirektoratets vej-
litra der bliver pavirket af eventuelle permanente forhold, er falgende:

e Matr.nr. 105 Islev By, Islev. Ejer: Rgdovre Kommune

e Matr.nr. 48a, 48b, 52 Rgdovre By, Grgndalslund. Ejer: Naturstyrelsen

Til midlertidige arbejdsarealer, vil ovenstaende matrikler, samt supplerende nedensta-
ende blive pavirket:

e Matr.nr. 48c, 49b Rgdovre By, Grgndalslund. Ejer: Naturstyrelsen

e Matr.nr. 95b Islev By, Islev. Ejer: Naturstyrelsen

8 (62)
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Figur 3. Anden sektion af stgjskeermen

Midlertidige arbejdsarealer
Langs med Motorring 3 ligger det fredede historiske voldanlseg Vestvolden.

Arealerne som omfatter Vestvolden ejes af Naturstyrelsen, som i samarbejde med Slots-
og Kulturstyrelsen forvalter Vestvolden, mens Rgdovre Kommune star for driften af area-
lerne (inden for kommunen).

Det forventes at den fremtidige stgjskeerm og tilhgrende vejtekniske anleeg etableres in-
den for Vejdirektoratets nuveerende vejlitra, hvorfor der ikke vil vaere behov for permanent
arealerhvervelse. Drift og vedligeholdelse samt inspektion af bagsiden af stgjskaermen
(facade teettest p& Vestvolden) foretages fra motorvejen via dgre der etableres i skeer-
men.

| forbindelse med etablering af stgjskeermen er det ngdvendigt at inddrage nogle arealer
(se bilag 1) udlagt som fortidsminde eller beliggende inden for beskyttelseslinjerne for fre-
det fortidsminde. Afgreensningen af fredningen omkring fortidsmindet har Slots-og Kultur-
arvsstyrelsen revideret i november 2023, som farst offentligggres efter tinglysning. Den
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nye afgreensning benyttes i dette projekt. Arealerne skal bruges som midlertidige arbejds-
arealer for at kunne skabe den ngdvendige plads til arbejdsaktiviteterne, og vil blive re-
tableret efter endt anleegsfase. Der skal sgges om dispensation herom hos Slots- og Kul-
turarvsstyrelsen. Der vil blive udlagt kareplader pa de midlertidige arbejdsarealer, for der-
ved at minimere pavirkningen pa naturen.

Arkeeologiske forhold

De eventuelle pavirkninger som anleeg af de midlertidige arbejdsarealer kan medfare pa
Vestvolden og de tilhgrende fredninger og beskyttelseslinjer er drgftet med relevante
myndigheder for at finde den mest hensigtsmaessige Igsning. De involverede myndighe-
der er Slot- og Kulturstyrelsen, Kroppedal Museum, Rgdovre Kommune samt Glostrup
Kommune. De udlagte arealer fremgar af vedlagte bilag 1.

Kroppedal Museum samt Slots- og Kulturstyrelsen har ved gennemgang af de midlerti-
dige arbejdsarealer, konkluderet, at der formentlig allerede har veeret graveaktiviteter pa
arealerne i forbindelse med udvidelsen af Motorring 3 for 10-15 &r siden, samt at der i
omradet ogsa er nedgravet en gastransmissionsledning. P& den baggrund har Kroppedal
Museum konkluderet, at der ikke skal foretages arkaeologiske forundersggelser.

Rydning af beplantning

Vestvolden er i dag hovedsageligt bevokset med vedplanter og stedvis med en stgrre an-
del mindre buske. | forbindelse med anleegsarbejdet vil det midlertidige arbejdsareal blive
ryddet for beplantning, dog stilles der krav om at soliteere treeer inden for omradet beva-
res. Som en del af anleegsarbejdet vil eventuelle karespor eller lignende blive afrettet. Ra-
batten mellem motorvejen og skeermen, samt afrettede jordoverflader og ryddede arealer
pa bagsiden af stgjskeermen, tilsds med frgblandinger bestadende af flerarige hjemmehg-
rende plantearter. Dette anbefales frem for naturlig indvandring af planter fra omgivel-
serne, da den invasive art sildig gyldenris er udbredt i omradet, og derfor med stor sand-
synlighed vil indtage den blotlagte jord.

Landskabelig pavirkning - Vestvoldens fredning og visuel fremtoning

Vestvoldens fredning og tilhgrende fredningstekst er drgftet med Slots- og Kulturstyrel-
sen. Fredningsteksten laegger stor veegt pa at sikre ind- sdvel som udsyn til/fra Vestvol-
den og de terreenforhold denne repreesenterer. Pa den baggrund er det valgt, at de gver-
ste 4,7 m af stgjskeermen etableres med gennemsigtige elementer pa en ca. 335 m lang
straekning, fra motorvejens stationering 47+742 til station 48+075, se nedenstaende for
illustration (figur 4). Disse gennemsigtige elementer vil sikre det forngdne ind- og udsyn,
mens der p& de nederste 2,0 meter samt fra 3,0 — 6, 0 m er benyttet stgjabsorberende,
og ikke gennemsigtige, lameller. Pa resten af streekningen etableres skaermen med ab-
sorberende stgjskaermskassetter uden transparens.

‘ MOTORRING 3, STJSKARM VED RGDOVRE
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3.7

Figur 4. lllustration af transparens.

Stajskaermen bliver 6,0 m hgj, placeret pa gstlig side af Motorring 3, og derfor vil skaer-
men kaste skygge bade p& motorvejen, og pa de arealer der ligger bagved stgjskaermen.
De arealer der bliver pavirket af skyggeeffekt, er primzert beplantede grgnne arealer pa
Vestvolden, mindre grgnne arealer i Rgdovre og Glostrup Kommuner samt Vejdirektora-
tets og kommunale vejarealer. For illustration af skeermens visuelle fremtoning er der ud-
arbejdet et separat notat (bilag 4) med supplerende visualisering.

Bergrte omradeudpegninger

Som det fremgar af bilag nr. 1 etableres stgjskaermen inden for beskyttelseslinjer for for-
tidsminde samt inden for &-beskyttelseslinje og skovbyggelinje. Disse skal projektet for-
holde sig til og sgge tilhgrende ngdvendig dispensation fra. Desuden vil dele af en midler-
tidig arbejdsplads blive anlagt inden for afgreesnings af det fredede fortidsminde Vestvol-
den.

Tidsplan

Det forventes, at stgjskeermen etableres fra februar 2024 til december 2024. Den pri-
meere arbejdsaktivitet med etablering og opsaetning af skeermen vil vare 6-8 maneder.
Herudover vil der veere indledende og afsluttende arbejdsaktivitet med forberedelse af ar-
bejdsomradet og afsluttende afrigning af arbejdspladsen og reetablering af naturarea-
lerne.

Arbejdsomrader og byggemetoder

Arbejdsomradet (se bilag 1) er beliggende inden for byzonen, og derfor er jorden inden
for projektomradet klassificeret som forurenet jord, og skal handteres som sadant. Desu-
den er der i omradet registreret invasive plantearter som kaempe-bjarneklo, sildig
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gyldenris og japan-pileurt. Pa den baggrund skal jordarbejder og eventuel bortkarsel af
jord holdes pé et absolut minimum og forventet i stgrrelsesorden 500-1.000 m3.

Arbejdsvej og byggeplads pa de eksisterende grgnne omrader tilvejebringes som jernpla-
devej. Taet pa motorvejen vil der veere behov for mindre gravearbejder for omlaegning af
mindre elledninger samt nedgravning af ny dreenledning.

Stajskaermens fundamenter etableres via nedvibrering, boring eller nedramning fra de ud-
lagte arbejdsarealer, derved kan trafikken pa Motorring 3 opretholdes med indsnaevret
karespor og nedsat hastighed til 80 km/t. Det forventes at disse arbejder typisk vil forega
inden for normal arbejdstid jf. Glostrup og Rgdovre Kommuners anvisninger.

Kassetter og sgijler til stgjskeermen forventes leveret som preefabrikerede elementer der
hejses ind og monteres via lastbilkran.

Miljgpavirkninger

P& baggrund af en indledende vurdering (visitation) af natur og miljg emner er det vurde-
ret, at projektet er omfattet af Vejlovens LBK nr. 421 af 25/04/2023 — bilag 2, pkt. 13a om-
handlende aendringer af allerede godkendte projekter. Projektet er derfor anmeldelses-
pligtigt til VVM-screening hos Trafikstyrelsen.

Visitationen har taget udgangspunkt i tilgeengelig viden p4 Danmarks Arealinformation,
Danmarks Naturdata og Arter.dk samt feltmalinger oplyst i nzervaerende dokument.

Trafikal afvikling

Trafikken p& Motorring 3 opretholdes med indsnaevret karespor og nedsat hastighed til 80
km/t. Det forventes at anlaegsarbejder typisk vil forega inden for normal arbejdstid jf.
Glostrup og Rgdovre Kommuners anvisninger.

Pa den ferste del af stgjskeermen fra St. 46+119 — St. 46+832 er pladsen snaever, hvorfor
det kan veere ngdvendigt at etablere dele af stgjskeermen og fundamenter om natten,
hvor der inddrages et karespor af motorvejen for at fa tilstreekkeligt med arbejdsplads.

Det vurderes, at eendringerne i trafikafviklingen ikke pavirker omgivelser, natur eller miljg
anderledes end motorvejen pavirker omgivelserne i dag, hverken i anleegs- eller drifts-
fase.

Belysning

Som del af den permanente stgjskaermsinstallation etableres der ingen ny belysning. Den
eksisterende vejbelysning langs med Motorring 3 bevares, og eksisterende belysnings-
master flyttes i ngdvendigt omfang, hvor der er konflikt mellem stgjskeermen og eksiste-
rende belysningsmaster. Vejbelysningsmasterne flyttes maksimalt 2,0 m i forhold til eksi-
sterende placering. Det vurderes derfor at pavirkningerne pa omgivelser, natur og miljg
ikke vil veere anderledes i driftsfasen, end det er i dag.
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| anleegsfasen vil der blive opsat belysningsmaster omkring de to skur- og materialeop-
lagspladser (figur 5). En plads pa eksisterende granne arealer langs med cykelstien/ned-
lagt stien ca. 530 m syd for Jyllingevej. En plads p& nordlig side af den krydsende stifor-
bindelse, som ligger i forlaengelse af R@dovre Parkvej

= > B

Figur 5. Placering af 2 stk. skur- og materialepladser, vist med gul. Venstre billede plads 530 syd
for Jyllingevej. Hajre billede plads i forlaengelse af Ragdovre Parkvej.

Entreprengren etablerer eventuelt belysning pa streekningen langs det samlede arbejds-
areal. Safremt dette er tilfeeldet, vil der blive stillet krav om at belysningen slukkes efter
arbejdstiden ophgrer, og dermed ikke generer nataktive dyr og trafikanter.

| forbindelse med udfgrelsen vil der blive stillet krav til entreprengren om at belysningen
skal indstilles saledes, at lyskeglerne er nedadrettet mod skur- og materiale. Pladserne
etableres i umiddelbar neerhed til eksisterende stisystemer, hvor der allerede er belysning
pa stien, som ligger i forleengelse af Redovre Parkvej. Herved sikres en minimal, hvis no-
gen, pavirkning pa nataktive dyr herunder flagermus som er anfert pa habitatdirektivets
bilag IV. Pavirkningen af disse beskrives yderligere i afsnit 4.8.1.

Det vurderes, at med de tilrettelagte tiltag vedrgrende midlertidig belysning, vil natur og
milig blive pavirket i minimal grad, dels da den er lokalt placeret, dels da den er midlerti-
dig.

Stgj og vibrationer

Etablering af stgjskeermene kan i anlaegsfasen give anledning til stgj i omgivelserne, der
kan veere til gene for beboerne i boliger teet pa projektomradet. Anleegsarbejdet for
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stgjskaermen forventes udfart med rammet, vibreret eller boret fundering. Stgjen fra an-
leegsarbejdet vil kun forekomme i anleegsperioden.

Hovedparten af anlaegsarbejdet vil forega i dagtimerne, og det vurderes derfor at den
yderligere stgjpavirkning at vaere minimal i forhold til den allerede eksisterende trafikstgj
pa stedet. Alt efter hvilket arbejdsmateriel entreprengren har til radighed, kan det vise sig
ngdvendigt at etablere fundamenterne for stgjskaermen fra St. 46+120 til 46+832 pa nat-
arbejde. Desuden skal midlertidig afstribning, og midlertidig trafikafvikling etableres som
natarbejde.

Vedrgrende vibrationer er der 150 m eller mere mellem stgjskeermsplacering og neerme-
ste bygningskonstruktioner. Vibrationer forekommer i forbindelse med etablering af vibre-
ret og nedrammet fundamenter i anlaegsfasen.

De foreliggende geotekniske boringer /11/, viser at undergrunden primeert bestar af mo-
reeneler og fyldmaterialer samt lokalt hgjtliggende kalk. Disse materialer deemper eventu-
elle vibrationer relativt hurtigt, og det vurderes at de forholdsvis store afstande mellem an-
leegsarbejdet og eksisterende bygningskonstruktioner samt indbyggere ikke blive pavirket
af vibrationer under anleegsarbejdet. Det vurderes altsa at vibrationer ved falsomme byg-
ningskonstruktioner ikke overstiger de skeerpede greenseveerdier pa 3 mm/s /12/.

| driftsfasen vil projektet ikke fare til gget stgj eller vibrationer.

Landskab

Projektet ligger inden for et omrade med @kologiske forbindelser og et omrade med natur-
beskyttelsesinteresser iflg. Kommuneplanen for Rgdovre og Glostrup Kommuner inden
for Planlovens §11a, pkt. 14.
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Redovre

Figur 6. Naturomrader med beskyttelsesinteresser og gkologiske forbindelser. Projektet er tegnet
ind med rgd.

Naturomrader med beskyttelsesinteresser

Inden for udpegningerne af naturomrader med beskyttelsesinteresser, ma der ifalge kom-
muneplanen for Rgdovre Kommune ikke tillades indgreb, medmindre indgrebet har vee-
sentlig regional samt samfundsmaessigt betydning. Kommuneplanen papeger desuden at
det i naturomrader med beskyttelsesinteresser, er vigtigt at styrke biodiversiteten, omra-
derne ma som udgangspunkt ikke bebygges eller anleegges med starre sammenhaen-
gende faste belaegninger, og treeer m& som udgangspunkt ikke feeldes, mens store traeer
skal bevares som fuldkronede, uanset om de er selvsdede eller plantede.

Stajskeermsprojektet er ikke i konflikt med kommuneplanen. Projektet har samfundsmees-
sig betydning for omradet, da stagjskeermens stgjreducerende effekt er med til at forbedre
oplevelsen af de kulturhistoriske omrader ved Vestvolden og ligeledes for beboere i bolig-
omraderne @gst for Motorring 3. Der vil blive fiernet urte- og buskvegetation ved arbejds-
arealerne, men disse forandringer er midlertidige, og der tages desuden hensyn til store
treeer, som ikke vil blive feeldet. Ligeledes er der ikke registreringer af fredede, radlistede
eller sjeeldne arter inden for eller i umiddelbar neerhed til de bergrte arealer. Det vurderes
derfor, at projektet ikke er til hinder for udpegningerne af de aktuelle naturomrader med
beskyttelsesinteresser i kommuneplanen, hverken i anleegs- eller driftsfasen.
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4.4.2 @kologiske forbindelser

Inden for udpegningerne af de '@kologiske forbindelser’ kan der ifglge kommuneplanen
for Redovre Kommune ikke tillades indgreb, sd som overskeering eller reduktion med
mindre at indgrebet har en vaesentlig samfundsmaessig betydning. | sa fald skal det gen-
nemfares uden, at der sker en vaesentlig pavirkning af spredningskorridorens biologiske
veerdi, og der skal tillige sikres erstatningsnatur, som vil kunne kompensere for indgrebet.

Den samfundsmaessige veerdi af projektet er, som beskrevet for ovenstdende afsnit 3.4.1
Naturomrader med beskyttelsesinteresser, at en stgjreduktion vil forbedre oplevelsen af
arealerne for gaester der feerdes ved Vestvolden og beboere i boligomraderne gst for pro-
jektomradet. De udpegede @kologiske forbindelser skeerer gennem den midterste del af
projektomradet (Figur 6). Dette er pa tveers af den eksisterende motorvej, som allerede
udger en stor spredningsbarriere for dyrelivet i omradet. Det vurderes derfor, at etablerin-
gen af stgjskaermen ikke vil forringe den biologiske veerdi af forbindelserne pa tveers af
motorvejen. Der findes desuden andre gkologiske forbindelser langs Vestvolden (Figur
6), og da stgjskeermen etableres som et element mellem Motorring 3 og Vestvolden vil
disse gkologiske forbindelser ikke overskeeres og dermed ikke forringes.

Stajskeermen vurderes derfor ikke at have negative konsekvenser for de gkologiske for-
bindelsers biologiske veerdi, hverken langs Vestvolden eller pa tveers af Motorring 3.
Dette gaelder bade for anlaegs- og driftsfasen.
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4.5 Bygge- og beskyttelseslinjer

Figur 7. Bygge- og beskyttelseslinjer i neerhed af projektet. Fredskov med tilhgrende skovbyggelinje
vist med gran og a-beskyttelseslinje vist med bl&. Projektet er tegnet ind med rad.

451 A-beskyttelseslinje

A-beskyttelseslinjen skal sikre der som veerdifulde landskabselementer og som leveste-
der for dyre- og planteliv inden for 150 m af vandlgbet. Inden for beskyttelseszonen ma
der som udgangspunkt ikke foretages tilplantninger eller aendringer af terreenet.

Projektet ligger i umiddelbar neerhed til Feestningskanalen (Figur 7). Den nordligste del af
projektet fra st. 46+120 til st. 47+500 ligger umiddelbart op ad, men uden for vandlgbets
beskyttelseslinje. Den sydligste del af projektomradet fra st. 47+500 til st. 48+094, samt
de midlertidige arbejdsarealer ligger inden for &-beskyttelseslinjen. Derfor vil der blive
sagt om dispensation fra a-beskyttelseslinjen jf. naturbeskyttelseslovens §16 (LBK nr.
1392 af 04/10/2022).

| anlaegsfasen vil de midlertidige arbejdsarealer blive ryddet for vegetation. Ved besigti-
gelse af arbejdsarealerne er der fundet 4 potentielt flagermusegnede traeer inden for ar-
bejdsarealerne, som ikke vil blive feeldet (Figur 13). Disse er beskrevet i afsnittet om bilag
IV arter og ligeledes i bilag 3. Ud fra artsdatabaserne er der pa den sydligste arbejds-
plads (Figur 5) en registrering fra 2019 af vandsteer, som pa den danske radliste er anfart
som kritisk truet. Herudover er der registreret hvid stenklgver og vild gulerod, som begge
er almindeligt forekommende plantearter. Vegetationen inden for arbejdsarealerne adskil-
ler sig ikke fra vegetationen pa& de omkringliggende arealer, og dyrelivet har derfor
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mulighed for at finde tilsvarende levesteder i naerheden mens projektet gennemfares. Det
vurderes, at rydningen derfor ikke vil f& konsekvenser for levesteder for dyre- og planteliv.
Om end det bgr noteres, at der gar mange ar far busk- og kratvegetationen som ryddes
ved de midlertidige arbejdsarealer er retableret.

Pa den nordlige arbejdsplads er der ingen registreringer af planter eller dyr. Dette er et
forholdsvist abent greesareal med enkelte traeer. Da der udleegges kgreplader p& omra-
det, vil der i anlaegsfasen muligvis veere en begraensning af arbejdspladsen som levested
for plantelivet, men da der i forvejen ikke er egnede levesteder for dyrelivet, vil projektet
ikke fa konsekvenser herfor i anleegsfasen. | driftsfasen er det udelukkende den sydlige
del af streekningen, som er indenfor a-beskyttelseslinjen (Figur 7). Stagjskeermen etableres
pa eksisterende vejareal, og inden for arealer der driftes ved slaning langs motorvejen
(Figur 8). Pa grund af driften af arealerne og naerheden til motorvejen, vurderes arealerne
ikke at veere egnede levesteder. Efter projektet er gennemfart vil der blive udsaet en
frablanding med hjemmehgrende graesser og urter, de steder hvor jorden er blotlagt, for
at retablere omradet. Det forventes derfor, at projektet i driftsfasen ikke har konsekvenser
for levesteder for dyre- og plantearter inden for beskyttelseslinjen.

Figur 8. Areal langs motorvejen som i dag driftes med sla-
ning. Billede fra besigtigelse d. 13/4 2023 samt 19/9 2023.
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4.5.2 Skovbyggelinje

4.6

Den midterste del af projektet fra st. 46+580 til st. 46+995 ligger inden for skovbyggelin-

jen (Figur 7 og bilag 1). Selve fredskoven er beliggende vest for projektomrédet og eksi-

sterende Motorring 3. Derfor vil der blive sggt om dispensation fra skovbyggelinjen jf. na-
turbeskyttelseslovens 817 (LBK nr. 1392 af 04/10/2022).

Skovbyggelinjen skal veere med til at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet.

Projektet etableres i periferien af skovbyggelinjens gstlige del, hvorved udsynet til skoven
i nogen grad vil blive forstyrret fra arealer beliggende gst for stgjskeermen (Rgdovre Kom-
munes frugttraeslund p& mat.nr. 105). Den resterende del af Vestvolden langs stajskaer-
men er i udpraeget grad sprunget i skov og krat, hvorfor det allerede i dag ikke er muligt at
se fra Vestvolden over Motorring 3 til den eksisterende fredskov. P& baggrund af dette,
samt at stgjskeermen etableres i udkanten af skovbyggelinjen, vurderes det, at projektets
konsekvenser for udsynet er begraenset.

Skovbyggelinjen er desuden med til at bevare skovbrynene som veerdifulde levesteder for
plante- og dyreliv. | fredskoven er der registreret stor vandsalamander og spidssnudet frg,
som er bilag IV-arter. P& trods af den store forekomst af flagermus langs Vestvolden, er
der ingen registreringer af flagermus i fredskoven vest for projektomradet. Da stgjskaer-
men etableres i udkanten af skovbyggelinjen, og motorvejen adskiller selve skoven fra
projektet, vurderes det, at stgjskaermen ikke vil fa konsekvenser for dyrenes levesteder
inden for skovbyggelinjen. Vurderingen geelder bade for anleegs- og driftsfasen.

Fredninger

Langs motorvejen findes fredningen af Vestvolden. Arealet kan ses pa Figur 9. Projektets
permanente anlaeg, samt stagrstedelen af de midlertidige arbejdsarealer er placeret uden-
for fredningen af Vestvolden. En del af en midlertidig anstillingsplads samt adgangsvejen
hertil er placeret inden for fredningen.

Jeevnfgr bekendtggrelse om pleje af fredede arealer og tilsyn (BEK nr. 924 af
27/06/2016) er det Naturstyrelsen der fgrer tilsyn med arealerne. Da de naevnte arealer er
inden for fredningen, vil der derfor blive udfeerdiget en skriftlig henvendelse til Naturstyrel-
sen.
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Figur 9. Det fredede omréde Vestvolden, beliggende langs den gstlige side for projektomradet. Pro-

jektet er tegnet ind med rad.

Fredningens formal er, at:
Beskytte feestningsanlaegget Vestvolden som historisk monument og derved sikre

1.
opretholdelse og muligggre en forbedret oplevelse af de kulturhistoriske veerdier,
der knytter sig til anlaegget.

2. Bevare og forbedre de landskabelige og biologiske veerdier, der er knyttet til fred-
ningsomradet, herunder sikre faestningsanleegget passende omgivelser og gge
omradets funktion som spredningskorridor for plante- og dyreliv.

3. Fastholde og sikre offentlighedens ret til at feerdes i omradet samt at regulere

omradets anvendelse til almene fritidsformal i gvrigt.

Arealerne inden for fredningen omfatter en del af arbejds-/materialepladsen beliggende
pa nordlig side af sti-bygveerket, samt adgangsvej ned ad det eksisterende asfalterede
stisystem (Figur 10). Arealerne der udlaegges til arbejds-/materialeplads, er tiltaenkt ryddet
for beplantning, hvorefter der udlaegges jernplader inden gvrig aktivitet igangsaettes. Be-
nyttelse af eksisterende stisystem til adgangsvej etableres ved at udleegge jernplader
oven pa den eksisterende stibelaegning, hvorved feerdsel foregar oven pa jernpladerne.
Efter projektet er gennemfart vil de ryddede arbejdsarealer blive tilsdet med frablandinger
bestdende af hiemmehgrende plantearter. Dette anbefales frem for naturlig indvandring
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af planter fra Vestvolden, da den invasive art sildig gyldenris er udbredt i omradet, og der-
for med stor sandsynlighed vil indtage den blotlagte jord.

Med de angivne tilpasninger vurderes det, at brugen af de midlertidige arbejdsarealer
ikke vil veere i strid med fredningens formal, og pavirkningerne af fredningen vurderes
derfor at veere begreensede i anleegsfasen.

Projektet strider ikke mod fredningens formal, og kan tilmed bidrage til at fremme frednin-
gens formal pa nogle punkter. Blandt andet vil etablering af stgjskeermen kunne fremme
anvendelsen af omradet, idet mindsket stgj vil forbedre oplevelsen af de kulturhistoriske
veerdier knyttet til anleegget samt brugen af omradet til eksisterende fritidsformal. Ifglge
fredningsbestemmelsen for Vestvolden 87 stk. 1 (bilag 6) foreligger der desuden seerbe-
stemmelser for arealerne i Rgdovre Kommune, hvor kommunen ma etablere stgjdaem-
pende foranstaltninger i forhold til Motorringvejen, hvilket neerveerende projekt kompli-
menterer.

Ifalge fredningsbestemmelsen lzegges desuden vaegt pd, at ind- og udsyn til Vestvolden
og dens terraenvariation sikres. Dette imgdekommes ved brug af transparente elementer
til de gverste 4,7 m af stgjskaermen fra st. 47+642 til st. 48+075 (bilag 1).

Pa baggrund af ovenstaende og at stgjskaermen ikke etableres inden for fredningen, vur-
deres det, at fredningen ikke pavirkes i driftsfasen.

Figur 10. Midlertidige arbejdsarealer inden for fredningen angivet med sort. De omfatter en del af
en anstillingsplads samt adgangsvej, som foregar langs eksisterende veje og stier. Det fredede
areal er angivet med rgd stiplet linje.
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Fund og fortidsminder

Fortidsminde

Vestvolden er et ca. 14 km langt feestningsanleeg, der er beskyttet som fortidsminde. Da
projektets midlertidige arbejdsarealer ligger inden for fortidsmindets arealer vil der blive
sggt dispensation til &endring af tilstand af fortidsminde og breemme omkring efter Muse-
umslovens 829e (LBK nr. 358 af 08/04/2014).

I anleegsfasen vurderes det, at projektet udelukkende vil have en midlertidig indvirken pa
fortidsmindets arealer. Vegetationen vil blive ryddet, men arealerne er meget begreen-
sede i omfang og pavirkningen er derfor ikke stor.

Al arbejdskgrsel langs arbejdsomradet foregar pa udlagte jernplader for at mindske pa-
virkning af arealerne mest muligt. Efter endt anleegsfase vil jordoverfladerne blive rettet af
hvis der kommer kgrespor eller lignende. Rabatten mellem motorvejen og skaermen,
samt afrettede jordoverflader og ryddede arealer pa bagsiden af stgjskaermen tilsds med
frgblandinger bestdende af hjiemmehgrende plantearter. Dette anbefales frem for naturlig
indvandring af planter fra Vestvolden, da den invasive art sildig gyldenris er udbredt i om-
radet og derfor med stor sandsynlighed vil indtage den blotlagte jord.

| driftsfasen vil der veere pavirkning af fortidsmindet i form af stgjreduktion. Denne pa-
virkning vil veere positiv, da den vil forbedre oplevelsen for geester der feerdes pa area-
lerne ved Vestvolden. Herudover vil der veere en visuel pavirkning, som dog begreenses
af at de gverste 4,7 m af stgjskaermen etableres med gennemsigtige elementer pa en ca.
430 m lang streekning, fra motorvejens stationering 47+642 til 48+075. Pavirkningerne af
fortidsmindet i driftsfasen vurderes derfor at veere begraensede.

Fortidsminde beskyttelseslinje

Da projektets midlertidige arbejdsarealer ligger inden for beskyttelseslinjen for fortidsmin-
det Vestvolden, vil der ligeledes blive sggt dispensation fra Naturbeskyttelseslovens 8§18
(LBK nr. 1392 af 04/10/2022). Ifalge denne ma der ikke foretages aendringer i tilstanden
af arealet inden for 100 m fra fortidsmindet. Ved Vestvolden er beskyttelseslinjen ind-
skraenket pga. motorvejen og lgber derfor f& meter fra fortidsmindets arealer langs motor-
vejen.

Projektomrédet og dets midlertidige arbejdsarealer streekker sig kun i begreenset omfang
inden for beskyttelseslinjen. | anlaegsfasen vurderes det, at projektet vil have en midlerti-
dig indvirken, i form af inddragelse af de midlertidige arbejdsarealer, hvor vegetationen vil
blive ryddet.

Al arbejdskarsel foregar pa udlagte jernplader for at mindske pavirkning af arealerne
mest muligt. P& den sydlige arbejdsplads er der traeer og buske, samt graesser/urter og
pa den nordlige arbejdsplads er der dbent greesareal. P4 baggrund af artsdatabaser og
ortofotos vurderes det, at omraderne ikke har hgj naturveerdi, og indeholder arter der vil
kunne retableres nar pladerne fiernes efter fuldfert projekt. Efter endt anleegsfase vil
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48.1

jordoverfladerne blive rettet af hvis der kommer kgrespor eller lignende. Rabatten mellem
motorvejen og skaermen, samt afrettede jordoverflader og ryddede arealer pa bagsiden af
stajskeermen tilsds med frgblandinger bestdende af hjiemmehgrende plantearter. Dette
anbefales frem for naturlig indvandring af planter fra Vestvolden, da den invasive art sildig
gyldenris er udbredt i omradet, og derfor med stor sandsynlighed vil indtage den blotlagte
jord.

| driftsfasen vurderes det, at projektet ikke vil have nogen pavirkning pa arealerne inden
for fortidsmindets beskyttelseslinje, da stgjskaermen etableres pa eksisterende vejareal
udenfor beskyttelseslinjen.

Natur

Bilag IV-arter

Inden for de seneste 10 ar er der, i en 3 km radius, registreret spidssnudet fr@, stor vand-
salamander og en lang reekke flagermus i omradet /4//5/. Der er valgt en 3 km radius, da
det ikke forventes at projektet pavirker arter uden for denne radius, baseret pa dyrenes
aktionsradius angivet i bilag IV handbogen /8/. De naevnte arter er sakaldt bilag IV-arter,
da de er opfart pa habitatdirektivets bilag IV, hvilket betyder, at projektet ikke ma skade
dyrene direkte ved drab, eller indirekte ved at skade arternes yngle-/rastesteder samt
spredningskorridorer /7/.

Seerligt flagermus er registreret i stort antal p& Vestvolden (< 100 m fra projektomradet),
senest i 2022, hvor der er registreret brun langgre, brunflagermus, dveergflagermus,
skimmelflagermus, sydflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus og vandflagermus
(naturdata.dk). Spidssnudet frg er registreret flere steder ved Vestvolden mindre end 100
m fra projektomradet, senest i 2022. Stor vandsalamander er senest registreret i 2020,
ca. 450 m nord for projektomradet (naturdata.dk).
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markeret med bla. Stgjskaermen er vist i pink /4/.

Stor vandsalamander vandrer om natten til yngleomrader i marts/april via spredningskor-
ridorer som bevoksninger og skovomrader. Arten er som regel meget stedfast ift. yngle-
sted. Levesteder og rasteomrader pa land ligger oftest nzer ynglevandhullet, hvor der er
gode skjulesteder (grene, sten, stammer, kvasbunker mm.) /8/. Stgrstedelen af bestan-
den opsgger levesteder inden for fa hundrede meter, men i sjeeldne tilfelde er det set, at
de vandrer op mod 1 km. Overvintring sker normalt pa land under frostfrie forhold, men
kan ogsa ske pa bunden af ynglevandhullerne. Fadesggningsomrader er foruden yngle-
habitaterne alle typer skovmiljger. Skove foretraekkes pga. traeer og dadt ved, men lys-
abne fugtige naturtyper, updvirket af saltvand, kan ogsa vaere fadesggningsomrader /8/.
Pa baggrund af afstanden til aktuelle fund i artsdatabasen (>450 m), samt til potentielle
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yngle- og rasteomrader, forventes det ikke at stor vandsalamander vil komme i naerheden
af projektomradet. Derfor vurderes det, at projektet ikke vil pavirke den gkologiske funkti-
onalitet af arten, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Spidssnudet frg vandrer om natten til yngleomrader i marts/april. Efter at have ynglet van-
drer frgerne igen veek fra vandhullet i slut april — start maj. Nyforvandlede frger gar pa
land i juni/juli. Vandringen foregar ikke ngdvendigvis langs ledelinjer, men kan forlgbe
hen over dbne omrader, som dyrkede marker /8/. Spidssnudet frg trives bedst i sammen-
heaengende naturomrader, hvor de kan bevaege sig mellem omrader gennem egnet vege-
tation. Dette kan vaere enge og moser, men ogsa fugtige heder, strandenge, greesmarker
eller fugtige skove. Frgerne gemmer sig i huller, og overvintrer i jorden, hvor de graver sig
ned i en dybde af 20-40 cm, ofte pa en relativt tgr bakkeskraning. Afstanden fra yngle-
vandhullet til raste- og opholdssteder kan vaere op til 1 km. eller mere, men oftest er det
fa hundrede meter eller endnu kortere /8/. Spidssnudet frg er fundet mindre end 100 m
fra projektomradet. Fundene er gjort i eller f& meter fra Faestningskanalen, og der er
skovomrader og skraenter inden for fa meter af fundene, der vil kunne udggre egnede ra-
ste- og overvintringssteder. Det forventes derfor ikke, at frgerne vil bevaege sig pa omra-
der nzer projektomradet. Derfor vurderes det, at projektet ikke vil pavirke den gkologiske
funktionalitet af arten, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.
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Flagermus

PO LSS ARSI | winbe o o LaNATERS Lt B —
Figur 12. Fund af flagermus arter (bilag 1v) indenfor de seneste 10 ar, markeret med r@d. Stajskaer-
men er vist i pink /4/.

| anleegsfasen vurderes projektet ikke at pavirke flagermus. Store gamle treeer med hul-
heder eller andre strukturer, som egner sig til rastende eller ynglende flagermus, er blevet
udpeget ved besigtigelse 28/9-2023. Her er der blevet udpeget 4 treeer, der vurderes som
potentielt egnede rastesteder for flagermus. Ingen af treeerne vurderes at veere egnede
som ynglelokaliteter for flagermus. For yderligere beskrivelse af de enkelte traeer henvi-
ses til bilag 3. De udpegede treeer er markeret pa Figur 13. Ingen af disse traeer vil blive
feeldet i forbindelse med projektet.
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Figur 13. Projektomrade med udpegede potentielle flagermustreeer.

Der vil i anleegsfasen veere stgj fra maskiner, som kan forstyrre flagermus, hvis stgjen fo-
regar naer yngle- og rastesteder eller om natten. Stgjen vil primeert forega i de lyse timer,
hvor flagermus ikke er aktive. Det er desuden undersggt, om der er egnede ynglesteder
neer projektet, som kan blive pavirket, hvilket det er vurderet, at der ikke er.

| anleegsfasen vil der veere lys fra maskiner og pa arbejdsomrader. Arbejdet vil primaert
foregd i dagtimerne, hvorfor lysforurening fra maskiner vil veere en ubetydelig pavirkning

27 (62)

‘ MOTORRING 3, ST@JSKARM VED RZDOVRE



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

28 (62)

pa eventuelle flagermus i neerheden. Lyset pa arbejdsomraderne vil blive slukket om nat-
ten, mens materialepladser kan vaere oplyste om natten, hvilket potentielt kan forstyrre
lokale bestande af flagermus under anlsegsarbejdet. Det forsgges at mindske forstyrrel-
sen ved at pege lyskegler ned mod jorden. Anleegsarbejdet vurderes at veere en forholds-
vis ubetydelig pavirkning, da det er af midlertidig karakter, der ikke faeldes treeer med eg-
nede strukturer til flagermus og flagermusenes gkologiske funktionalitet kan opretholdes.

| driftsfasen vil stgjskeermen kunne have forskellig pavirkning afhaengig af arten af fla-
germus. Flagermusarterne har pa grund af forskelle i deres levevis og adfaerd forskellig
risiko for kollisionsfare med trafik pa vejene. Kollisionsrisikoen haenger primaert sammen
med arternes flyvehgjde og artens flyveaktivitet i det undersggte omrade. | Tabel 2 ses
flyvehgjde for de flagermusarter der er registreret naer projektomradet.

Tabel 2. Generelle flyvehgjder under fourageringens sggefase og under transport for de arter der er
registreret naer projektomradet. Hagjderne er angivet af det samlede antal observationer (Udpluk fra
tabel i "En vejledning — flagermus og starre veje” /6/). *Pipistrelflagermus fremgar ikke af tabellen,
men har samme flyvehgjder som dvaergflagermus /9/.

Generel fly-

vehgjde Over 40m

20-40m 10-20m 5-10m 2-5m <2m

Vand
flagermus

Trold
flagermus

Dveerg
flagermus

Brun

flagermus

Syd
flagermus

Skimmel fla-
germus

Langgaret fla-
germus
/Brun
langgre
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4.8.2

Stajskaermsprojektet sendrer ikke linjefaringen i forhold til det nuveerende vejtracé, og pa-
virker hverken laehegn, bygninger eller vandlgb, der ville kunne fungere som yngle-/raste-
sted eller ledelinje. Etablering af stgjskaermen vil vaere langs med eksisterende vejbane,
og flagermusene kan krydse vejbanen i de omrader, hvor der ikke er stgjskeerm.
Starstedelen af de registrerede flagermusarter har en primeer flyvehgjde over 5 meter og
stgjskeermen er 6 meter hgj. Risikozonen for trafikdreebte flagermus ligger i op til 5 m
over vejniveau og de hgijtflyvende arter vil derfor vaere uden for risikozonen og veere mini-
malt pavirkede af stgjskaermen /6/. Arternes gkologiske funktionalitet opretholdes i omra-
det i driftsfasen.

Vandflagermus, brun langgre samt dam- og pipistrelflagermus fouragerer normalt i lav fly-
vehgjde langs levende hegn, haver og skovkanter, og vil derfor skulle navigere i samme
hgjde eller lavere end stgjskaermen /10/. Arterne vurderes at bruge vejbanen som lede-
linje, og ledelinjen vil ikke blive pavirket negativt af stajskaermen. Da stagjskeermene etab-
leres i et begraenset omrade, kan flagermusene flyve til og fra vejbanen uden for stgj-
skaermen. Stgjskeermen vurderes saledes ikke at pavirke flagermusene og den gkologi-
ske funktionalitet opretholdes i omradet i driftsfasen.

Natura 2000-omrader

Naermeste Natura 2000-omrade er nr. 143 Vestamager og havet syd for, som ligger ca. 7
km sydgst for projektomradet. Det udggres af habitatomrade nr. 127 og fuglebeskyttel-
sesomrade nr. 111 (Figur 14).
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Figur 14. Beliggenhed af naermeste Natura 2000 omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for, ift.
projektomradet. Natura 2000 omradet er bade habitat- og fuglebeskyttelsesomrade.

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget pa grundlag af en vaesentlig tilstedevee-
relse af fglgende naturtyper og arters levesteder: sandbanke (1110), lagune (1150), bugt
(1160), strandeng (1330), gra/gran klit (2130) og levesteder for ynglefuglene klyde, hav-
terne, dvaergterne, almindelig ryle og traekfugle som fiskegrn, vandrefalk og lille skalleslu-

ger.

| anlaegsfasen vil der vaere gget stgj og feerdsel i forbindelse med etablering af arbejds-
arealer samt opfarsel af stgjskaermen. Denne pavirkning raekker ikke sa langt veek fra
projektomradet, som Natura 2000-omradet ligger, og vil derfor ikke have indvirkning pa

naturtyper og arter i Natura 2000-omradet.

Det pageeldende Natura 2000-omrade er beliggende ud mod havet, og kan pavirkes af
vandtilfarsler fra oplandet. Afvandingen gges ikke som fglge af projektet, og sker via dif-
fus nedsivning samt eksisterende afvandingssystem. Afvandingen sker til Faestningska-
nalen og feres ikke videre til havet omkring Natura 2000-omradet.

P& baggrund heraf vurderes det, at Natura 2000-omradet ikke pavirkes af projektet, hver-

ken i anlaegs- eller driftsfasen.
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4.8.3

4.8.4

4.9

49.1

§3-beskyttet natur

Der er ikke registreret 83-beskyttede naturtyper inden for projektomradet. Neermeste §3-
beskyttet natur er en mose ca. 1 km gst for projektomradet, en eng 1,6 km gst for projekt-
omradet og et overdrev ca. 1,8 km vest for projektomradet. Grundet afstanden til projekt-
omradet vil den §3-beskyttede natur ikke blive pavirket direkte. Afvandingen sker ved dif-
fus nedsivning og til eksisterende afvandingssystem for motorvejen, som ledes ud i Ut-
terslev Mose, som er §3-beskyttet. Det er dog veesentligt, at afvandingen ikke gges som
folge af projektet. Det forventes derfor ikke at afvandingen vil have en gget pavirkning af
de naevnte §3-omrader hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Sger (Vandomradeplaner 2021-2027)

Faestningskanalen er kategoriseret enten som sg eller vandlgb pa forskellige dele af
streekningen langs Vestvolden. Den del der ligger langs projektomradet befinder sig i
Rgdovre Kommune, og bestar af 3 forbundne bassiner. Disse er kategoriseret som §3-
beskyttede sger og vurderet til moderat gkologisk potentiale samt ikke-god kemisk til-
stand. Dermed opfyldes miljgmalene ikke. Den manglende malopfyldelse skyldes et ikke-
godt gkologisk potentiale for iltforhold og fosforindhold. Den manglende malopfyldelse for
den kemiske tilstand skyldes antracen.

Foruden Faestningskanalen findes der flere sma §3-beskyttede sger inden for 400 m vest
for projektomradet og inden for 700 m gst for projektomradet.

Ved projektet gges det befeestede areal ikke, og projektet benytter desuden eksisterende
afvandingssystem for motorvejen, hvor afvanding sker via bassin til Feestningskanalen
langs Vestvolden. Det vurderes, at der ikke vil ske en merudledning af forurenende stoffer
til vandlgbet, og der forventes ikke gget trafik som fglge af projektet, og derfor vil projek-
tet ikke bidrage til den samlede belastning af vandomradet. Dermed vil projektet ikke i sig
selv hindre malopfyldelse for vandlgbet jf. vandrammedirektivet. Dette geelder savel an-
leegs- som driftsfase.

Drikkevand, grundvand og geologi

Grundvandsforekomster

Den geologiske lagserie i omradet bestar primeert af et overliggende morzaeneler med tyk-
kelse pa 5-10 m overlagt pa Danien kalk, viser borerapporter fra boringer i omradet og
GEUS'’ jordartskort.

Projektomradet ligger inden for en regional grundvandsforekomst, men ingen terreennaer
eller dyb forekomst. Neermeste terreennaere grundvandsforekomst (DK203_dkms_

3645 _ks) ligger 350 meter vest for projektomradet, og neermeste dybe grundvandsfore-
komst ligger 11 km vest for projektomradet.
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Den regionale grundvandsforekomst (DK204_dkms_3627_kalk), udggres af et opspraek-
ket kalkmagasin med karstformationer. Forekomstens samlede kemiske og kvantitative
tilstand er vurderet som ringe, og opfylder dermed ikke miligmalene fremsat af Vandom-
radeplan 2021-2027 om god kvantitativ og kemisk tilstand. Den manglende malopfyldelse
skyldes tilstedeveerelse af pesticider og fund af arsen, chlorerede oplgsningsmidler, chlo-
rid, MTBE, nikkel og pesticider i drikkevandet.

Grundvandsforekomster vil ikke blive pavirket, da stajskaermen ikke passerer gennem
terreennaere grundvandsforekomster. | den geotekniske rapport star der, at paelefundering
forventes at blive udfert i det @vre moraeneler, og derfor forventes det ikke at fa en pavirk-
ning pa grundvandsforekomsterne hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Grundvandsbeskyttelse, boringer og indvindingsanlaeg

Projektomradet ligger inden for et omrade med drikkevandsinteresser (OD), to nitratfel-
somme indvindingsomrader (NFI) og to indsatsomrader. Der er 1,5 km afstand til et om-
rade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD), som ligger @st for projektomradet.

Omradet ligger inden for tre indvindingsoplande. Oplandene hgrer til Espevang Vand-
veerk, Frederiksberg Vandvaerk og Rgdovre Vandveerk.

Neermeste almene indvindingsboring ligger ca. 600 m gst for stgjskeermen ud for st.
48+720, sammen med naermeste anlaeg, som ca. ligger 700 m gst for projektomradet.
Projektstraekningen passerer ikke boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO).

Langs streekningen ligger der flere ikke-almene vandforsynings- og vandboringer. Af dem
som ligger teettest kan naevnes boring DGU-nr. 200.363, 200.701 og 200.4995, som lig-
ger omkring st. 47+450 til 476+800.

Da projektomradet ligger inden for nitratfalsomme indvindingsomrader, stilles der krav fra
Miljgstyrelsen omkring beskyttelse af drikkevandet og derved handtering af regn- og over-
fladevand. Kalken er overlagt med moraeneler, som kan have varierende nedsivnings-
evne, derfor vil der ikke blive handteret eller opbevaret olie, braendstof eller kemikalier in-
den for omradet.
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Figur 15. Drikkevandsinteresser i nzerhed til projektomradet. Projektet er markeret med rgd.

4.10 Overfladevand og afvanding

Den primaere afvanding vil i anleegs- og driftsfase ske ved diffus nedsivning, som det
ger pa arealerne i dag. Den resterende afvanding af skeermen handteres via det eksiste-
rende afvandingssystem, som falge af at der ikke sendres pa det belagte areal. Der etab-
leres nyt dreen mellem motorvejen og stgjskeermen, som skal sikre, at der ikke forekom-
mer opstuvende vand mellem motorvejen og stgjskeermen. Draenet etableres til det eksi-
sterende afvandingssystem der er i forbindelse med motorvejen, hvorved det sikres at
vandet ledes igennem eksisterende bassiner, og videre til Feestningskanalen langs Vest-

volden. Dermed benyttes den eksisterende udledningstilladelse.

4.11 Jordforurening og jordhandtering

Graveaktiviteten i anleegsfasen er yderst begraenset for anlaeggelse af stgjskeermen, som
beskrevet i afsnit 3.7. Der vil forega graveaktivitet for omlaegning af eksisterende el og

ITS-kabler til ny kabelgrav samt etablering af dreen langs stgjskaermen.

Stgjskeermen og arbejdsarealer etableres pd matrikler der er omfattet af den generelle
omrédeklassificering inden for byzone for jordforurening jf. www.danmarksarealinforma-
tion.dk, hvorfor projektet ansgger om en 8§19 tilladelse i henhold til miljgbeskyttelseslo-
ven. Der er ikke registreret nogle V1 eller V2 forureninger inden for det bergrte arbejds-

omrade.
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Graveaktivitet vil typisk veere i dybder af 0-0,5 m under eksisterende terraen i udgrav-
ningsbredde af 0,5-0,6 m. Nar ledninger er lagt/omlagt, se bilag 5 for oversigt over led-
ningsejere, flyttes den afgravede jord tilbage pa den oprindelige placering, hvorved jord-
flytning holdes pa et minimum inden for omradet.

Hvis der under graveaktiviteterne bliver observeret forurening som olie, benzin eller lig-
nende fremmede stoffer, vil entreprengren blive palagt at stoppe arbejdet, sa Vejdirekto-
ratet og relevante myndigheder kan afklare hvordan forureningen skal handteres.

Pa Vestvolden er der generelt registreret forekomster af invasive plantearter som
keempe-bjgrneklo, sildig gyldenris og japan-pileurt. Der foreligger dog ikke specifikke are-
aludpegninger, sa det kan ikke afklares pa forhand om arbejdsomradet er berart eller €j. |
forbindelse med etablering af byggepladsen og rydning af arbejdsarealer, vil arealerne pa
forhand blive gennemgaet for at fastsla om de pageeldende arter findes pa arbejdsarea-
lerne. Hvis arterne forekommer, vil de blive bekeempet i henhold til Rgdovre og Glostrup
Kommuners og Miljgstyrelsens anvisninger.

Hvis anleegsentreprisen genererer overskudsjord, vil jorden bliver bortkgrt fra pladsen til
godkendt jordmodtager, hvor jorden vil blive handteret som karteringsjord inklusive udta-
gelse af de nagdvendige jordprgver for at fastsld om jorden er ren eller forurenet.

Kumulative forhold
Kumulative forhold

Nar flere planlagte projekter inden for samme omrade vil pavirke de samme miljgforhold
pa samme tid, vil der vaere tale om kumulative pavirkninger.

Neerveerende afsnit redegar for projektets sandsynlige og veesentlige kumulative pavirk-
ninger pa miljget, i samspil med andre planlagte projekter. Vurderingen af kumulative pa-
virkninger omfatter projektets miljgmaessige virkning med henblik pa bl.a. intensitet og
geografisk udstraekning, sammenholdt med gvrige planlagte projekter.

@get kapacitet pad Motorring 3

For naerveerende projekt er det planlagt at Vejdirektoratet 4-8 maneder efter opsaetning af
stajskeermen skal arbejde pa de eksisterende motorvejsarealer. Dette for at gge kapaci-
teten p& Motorring 3, arbejderne i denne forbindelse er detaljeret beskrevet pa /2/, bl.a.
ved inddragelse af ngdsporet til karende trafik i spidsbelastningstimerne. Projektet er for
nuveerende under projektering.

Eksisterende ngdspor er udfart efter nogenlunde nutidige standarder, idet Motorring 3
blev udvidet fra 4 til 6 karespor i perioden fra midt-00’erne til start-10’erne. Dette omfatter
bl.a. at karesporene er etableret med kantopsamling med et tidssvarende, lukket afvan-
dingssystem, hvor vejvand opsamles og ledes til forsinkelsesbassiner inden udlgb til reci-
pienter.
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Inddragelsen af ngdsporene til karespor pa Motorring 3 medfarer et forventet behov for
justering af til- og frakarselsramper i mindre omfang inden for eksisterende vejareal.

| geografisk relation til stgjskeermsprojektet forekommer der et tilslutningsanlaeg, TSA 23
Jyllingevej, som er anlagt i sammenhaang med Motorvejskryds Radovre (bilag 1), der tje-
ner som ind- og udfletningsanleeg mellem Motorring 3 og Frederikssundmotorvejen.

Udover belaegningsarbejder, omfatter kapacitetsudvidelsen pa Motorring 3 ogsa aendring
af eksisterende tavler og afmaerkning samt nye portaler for nye vejvisningstavler.

Idet al arbejde i relation til kapacitetsudvidelsen forventes at forega inden for eksiste-
rende vejmatrikel, vurderes kapacitetsudvidelsen og stgjskeermsentreprisen i sammen-
haeng ikke at give anledning til kumulative forhold i relation til miljg, natur og kulturelle for-
hold. Ligeledes vurderes der heller ikke at veere kumulative pavirkninger af midlertidig ka-
rakter under anleegsarbejderne, idet kapacitetsudvidelsen fgrst udfgres efter, at stgj-
skeermsentreprisen er afsluttet.
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