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1 Resume

Projektet omfatter etablering af en stgjskeerm langs motorvejen M14 ved Kgbenhavn,
som er beliggende nord-syd gaende langs motorvejen fra broen over Mglleaen i nord til
Vejporten i syd. Stgjskeermen er 6 m hgj i gstsiden af motorvejen og der etableres ligele-
des en 4 m hgj stgjskeerm i midten af motorvejen. Projektet er samlet set vurderet til ikke
at have en veaesentlig pavirkning pa natur, miljg eller befolkning ved aendringer i trafikal
afvikling, st@j- og vibrationer og belysning i hverken anlaegs- eller driftsfasen.

Stgjskaermen placeres delvist inden for a-beskyttelseslinje og skovbyggelinje og dele af
arbejdsarealerne placeres inden for Mglleddals-fredningen. Disse skal projektet sage
tilhgrende ngdvendig dispensation fra.

Der vil blive fiernet urte- og buskvegetation ved arbejdsarealerne inden for frednings- og
beskyttelseslinjer, men disse forandringer er midlertidige, og der tages desuden hensyn til
store treeer, som ikke vil blive faeldet. Ligeledes er der ikke registreringer af fredede, rad-
listede eller sjeeldne arter inden for eller i umiddelbar naerhed til de bergrte arealer. Det er
derfor vurderet, at projektet ikke er til hinder for udpegningerne af landskabelige udpeg-
ninger hverken i anlaegs- eller driftsfasen. Efter projektet er gennemfgart vil der blive
udsaet en frgblanding med hjemmehgrende graesser og urter, de steder hvor jorden er
blotlagt, for at retablere omradet. Det forventes derfor, at projektet i driftsfasen ikke har
konsekvenser for levesteder for dyre- og plantearter inden for fredninger og beskyttelses-
linjer.

For bilag IV-arter er det vurderet, at projektet ikke vil pavirke den gkologiske funktionalitet
for arter af padder, krybdyr, insekter og flagermus, hverken i anleegs- eller driftsfasen.
Yderligere vil der ikke blive feeldet treeer med egnede strukturer til flagermus.

Projektet og dets arbejdsarealer er udenfor men langs med §3-omrader og der vil ikke
blive inddraget §3-beskyttet natur. Der vil ikke veere en gget afvanding, og afvanding sker
desuden via eksisterende afvandingssystem og bassiner. Derfor vurderes det, at 83-
omraderne ikke vil blive pavirket af projektet hverken i anleegs- eller driftsfasen. | sam-
menhaeng hermed er det ogsa vurderet, at projektet ikke i sig selv hindrer malopfyldelse
af vandrammedirektivet for vandlgbet og den neerliggende sg.

Grundvandsforekomster vurderes heller ikke at blive pavirket. Fundering af peele forven-
tes udfart i det gverste umeettede jordlag og det vurderes derfor, at projektet ikke vil hin-
dre malopfyldelse af de terreennaere grundvandsforekomster i anleegsfasen. Der forven-
tes ingen pavirkning af de terreennaere grundvandsforekomster i driftsfasen. Der forven-
tes ikke en aendring af tilstanden af den regionale og dybe grundvandsforekomst i an-
legs- og driftsfasen ved udfarsel af projektet, da aktiviteterne udelukkende foregar i de
terreenneere jordlag.
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2 Indledning

Vejdirektoratets nationale stgjkortlaegning har vist, at der pa den gstlige side af Helsin-
ggrmotorvejen, M14 ved Kgbenhavn forekommer en straekning, hvor stgjniveauet i det
tilstadende boligkvarter ligger over de anbefalede graenseveaerdier for stgj. Pa den bag-
grund etableres en 6 m hgj stgjskeerm i gstsiden af motorvejen samt en 4 m hgj stgj-
skeerm i midten af motorvejen for at nedbringe stajniveauet i de nzerliggende boligomra-
der. Den samlede straekning hvor der etableres stgjskeerm er ca. 940 m lang.

Stgjskaermen i den gstlige side af motorvejen er beliggende nord-syd géende langs mo-
torvejen fra broen over Mglleden i nord til Vejporten i syd. Stgjskeermen i midten af mo-
torvejen er tilsvarende nord-syd gdende startende midt ud for rastepladsen "Storkere-
den”, og til ca. 200 m syd for Vejporten. Udstraekningen er vist med r@d pa nedenstaende
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Figur 2-1. Stgjskeermens placering langs med Helsinggrmotorvejen, M14.
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3 Projektbeskrivelse

3.1 Udformning

Stgjskaermen etableres med en hgjde pa henholdsvis 6,0 m i gstlige side af motorvejen
og 4,0 m i midten af motorvejen, malt i forhold til niveauet af eksisterende ngd-
spor/kantbane.

Den 6,0 m hgje stgjskaerm etableres umiddelbart bag autoveernet, dels for at fa maksimal
effekt af stgjdeempningen, og dels for at minimere de anleegstekniske indgreb i de arealer
der ligger bagved stgjskeermen. Hvor stgjskeermen etableres med taet kontakt til terraen
(fra rastepladsen Storkereden og til Vejporten), anlaegges et serviceareal pa bagsiden af
stgjskeerm i en bredde af 1,0-1,5 m bredde. Hvor stgjskeermen etableres uden kontakt til
terreen (fra Mglleden og til Storkereden), etableres der ikke serviceareal, stgjskaermen
skal derfor enten inspiceres fra eksisterende sti langs foden af motorvejsskraningen, eller
pa mindre lokale platforme omkring tavleportaler eller andre konstruktioner.

Den 4,0 m hgije stgjskaerm der etableres i midten af motorvejen, etableres som en kom-
bineret lgsning af betonautoveern (New Jersey), og stgjskeermselementer monteret oven
pa betonautoveernet. Stgjskaermen placeres i kanten af det asfaltbelagte kgrebaneareal
mod midten af motorvejen. Der etableres ikke specifikke inspektionsarealer for denne
stgjskaerm, da pladsforholdene er snaevre. Desuden vil det veere muligt med visuel in-
spektion fra bil ved at kare i overhalingssporet i henholdsvis nord- og sydgaende retning.

De udlagte arbejdsarealer daekker over eksisterende vejareal, savel supplerende ar-
bejdsarealer beliggende bag ved stgjskaermen, har en samlet arealmeessig udstraekning
pa ca. 19.000 mz,

Projektet, som ikke har en anleegslov, vurderes at falde inden for vejlovens 817a stk. 2
(bilag 2 punkt 13a) samt lov nr. 658, hvorfor Trafikstyrelsen ansgges om vurdering af
projektet.

Hvor stgjskaermen etableres i jord, funderes stgjskeermen pa nedvibrerede, rammede
eller borede stalpzele med en typisk afstand pa 4-6 m imellem fundamenterne.

Ved krydsning af eksisterende brokonstruktioner i midten af motorvejen etableres stgj-
skaermen enten p& rammet eller nedvibreret pzelefundering. Ved sideudvidelse af byg-
veerker pastabes eller pamonteres konstruktionselementer pa det eksisterende bygveerk,
som skal baere stgjskeermen.

Ved krydsning af eksisterende ledninger tilpasses funderingen af stgjskeermen saledes,
at de eksisterende ledninger kan bibeholde deres nuveerende placering.

Pa fundamenterne eller betonautovaernet (New Jersey) monteres lodretstdende stalsgj-
ler, hvor imellem der iseettes kassetteelementer typisk i en hgjde af 0,5 til 1,0 m.
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3.2

3.3

3.4

3.5

For stgjskeermen i den gstlige side af motorvejen udggr kassetterne hovedparten af
skeermen. Kassetterne bestar typisk af udvendige treelameller (pa de nederste 2,5 m af
skeermen) og inderst af selve den stgjabsorberende kasse bestdende af stgjabsorberen-
de materiale bekleedt med stal, beton, glas, akryl eller lignende.

For stgjskeermen i midten af motorvejen er den nedre del af skeermen betonautoveern
(New Jersey) i en hgjde af 1,0 — 1,5 m. Den gvre del af skeermen etableres som kasset-
teelementer i beton, hvor der pamonteres stgjabsorberende materiale.

Ved krydsning af bygvaerker i midten af motorvejen hen over Lundtoftevej og sti ved Vej-
porten etableres stgjskaermen via stgjskaermskassetter tilsvarende ovenstaende beskri-
velse for stgjskeerm i gstlig side af motorvejen.

Afvanding

Afvandingen af skaermen handteres via det eksisterende afvandingssystem og bassiner,
da der ikke zendres pa det belagte areal. Der vil ikke veere sendringer af afvanding som
falge af projektet. Der etableres dog et nyt dreen mellem motorvejen og stgjskaermen i
den gstlige side af motorvejen fra Storkereden og til Vejporten. Draenet etableres for at
sikre, at der ikke forekommer opstuvende vand mellem motorvejen og stgjskeermen.
Dreenet kobles til det eksisterende afvandingssystem i forbindelse med motorvejen sale-
des, at vandet ledes igennem eksisterende bassiner fagr udledning til Mglleden. Bagved
skeermen i gstlig side af motorvejen henligger arealerne som i dag i grees, og afvandes
via diffus nedsivning, hvilket ogsa vil ggre sig geeldende i det permanente anleeg.

Stgjdeempende effekt

Vejdirektoratet har gennemfgrt stgjberegninger af effekten af den planlagte stgjskaerm.
Beregningerne har pavist at etablering af en henholdsvis 6,0 m og 4,0 m hgj stgjskaerm
vil reducere stgjbelastningen for 193 boliger gst for motorvejen. For 99 boliger reduceres i
stgjpavirkningen med 1-3 dB, 93 boliger reduceres i stgjpavirkning med 3-6 dB og 1 bolig
reduceres mere end 6dB, /5/.

Tidsplan

Det forventes, at stgjskeermen etableres i perioden august 2024 til maj 2025. Den primee-
re arbejdsaktivitet med etablering og opseaetning af skeermen vil vare 6-10 maneder. Her-
udover vil der veere indledende og afsluttende arbejdsaktivitet med forberedelse af ar-
bejdsomradet og afsluttende afrigning af arbejdspladsen og reetablering af naturarealer-
ne.

Arealmaessige forhold

Rydning
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De midlertidige arbejdsarealer er i dag hovedsageligt bevokset med graes, vedplanter og
stedvist med en stgrre andel mindre buske. | forbindelse med anleegsarbejdet er det ngd-
vendigt at rydde beplantningen for at etablere det midlertidige arbejdsareal (Figur 3-1).
Der stilles krav om at soliteere traeer, som potentielt kan fungere som rastested for fla-
germus bevares. Som en del af anleegsarbejdet vil eventuelle kagrespor og eventuelle
midlertidige udgravninger blive afrettet til jeevne overflader. Afslutningsvist tilsas arealerne
med frgblandinger bestdende af flerarige hjemmehgrende plantearter jf. /2/.
- B . & ; [z : g

ng

Figur 3-1. Arbejdsarealer

Matrikuleere forhold

Stagjskeermen og tilhgrende stationering er tilknyttet motorvejens stationeringslinje, og
som fglge heraf kan stgjskaermen opdeles i fire mindre sektioner.

1. Franord ved Mglleden og frem til rastepladsen Storkereden placeres 6,0 m hgj
stgjskeerm i gstlig side af motorvejen fra St. 31+364 til St. 31+679, vist pd neden-
staende Figur 3-2.
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Figur 3-2. Farste sektion af stgjskaermen

2. Ud for Storkereden, placeres den 6,0 m hgje stgjskeerm i den eksisterende graes-
rabat mellem motorvejen og rastepladsen fra St.31+647 til St. 31+793, vist pa
nedenstaende Figur 3-3.
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Figur 3-3, Anden sektion af stgjskaermen.
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3. Frarastepladsen Storkereden i nord og til Vejporten i syd placeres den 6,0 m hg-
je stgjskaerm i gstlig side af motorvejen fra St.31+784+ til St. 31+793, vist pa ne-
denstadende Figur 3-4.

. E Nl ¥
gjskeermen.

Figur 3-4. Tredje sektion af st
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4. | midten af motorvejen etableres stgjskeermen i kombination med beton autoveern
(New Jersey) i en samlet hgjde pa 4,0 m. Stgjskeermen starter i nord omtrent
midt ud for Storkereden og til ca. 200 m syd for Vejporten i syd. Placeringen er
fra St. 31+750 og til St. 32+300, vist pa nedenstaende Figur 3-5.

0051 58

Figur 3-5. Stﬂjskaefﬁs placering i midten af motorvejen

Matrikel-numre, der bergres af arbejdet er:
e Matr.nr. 14ic Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbaek Kommune.
e Matr.nr. 14pz Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbaek Kommune.
e Matr.nr. 14mp Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbaek Kommune.
e Matr.nr. 140b Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbaek Kommune.
e Matr.nr. 9a Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbsek Kommune.
e Matr.nr. 9fe Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Lyngby-Taarbaek Kommune.
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e Matr.nr. 7000d Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Vejareal, Lyngby-Taarbsek Kommu-
ne.

e Matr.nr. 7000af Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Vejareal, Lyngby-Taarbaek Kom-
mune.

e Matr.nr. 7000c Lundtofte By, Lundtofte. Ejer: Vejareal, Vejdirektoratet

Midlertidige arbejdsarealer

Langs med motorvejen mod gst findes der nogle starre sammenhaengende grgnne area-
ler med vedplanter og graesbeplantning (Figur 3-1). Arealerne ejes af Lyngby-Taarbaek
Kommune, og fremstar i rekreativ karakter, de er desuden fredede med formal om at
bevare det eksisterende landskab.

Arkeeologiske forhold

Vejdirektoratet har haft kontakt til Kroppedal Museum i forbindelse med afklaring af eksi-
sterende arkaeologiske forhold.

Kroppedal Museum har tilkendegivet, at der forud for projektets anlsegsarbejder vil blive
gennemfgrt arkaeologiske forundersggelser for afklaring af eventuelle forekomster af
eksisterende arkaeologiske fund.

Se evt. bilag 1 for at se udstraekningen af arbejdsarealer.
Landskabelig placering

Den 4 meter hgje stgjskeerm i midten af motorvejen bliver en integreret del af den samle-
de motorvejsanlaeg, og vil blive opfattet som et element blandt de gvrige motorvejsele-
menter som kagrebanearealer, tavler og brokonstruktioner. Skeermens visuelle fremtoning
kan ses visualiseret pa bilag 3.

Den 6 meter hgje stgjskreem placeres i den gstlige side af motorvejen, hvor arealerne i
dag er bevoksede med vedplanter og grees. Stgjskaermen placeres inden for det eksiste-
rende vejareal, og dermed arealer der allerede har veeret udfgrt gravearbejder i, i forbin-
delse med anleegning af den eksisterende motorve;j.

Pa straekningen varierer det bagvedliggende landskab hgjdemaessigt. Fra Mglleden til
Storkereden, hvor den nye stagjskeerm etableres pa den eksisterende daemningsskraning,
og den eksisterende motorvej ligger hgijt i forhold til det omkringliggende landskab.

Desuden er der hgjdemaessig variation pa straekningen fra Storkereden og til Vejporten,
hvor de bagvedliggende arealer er hgjereliggende, end motorvejen der ligger i afgrav-
ning. Den nye stgjskeerm placeres i bagkanten af den eksisterende motorvejsrabat med
lokale udgravninger af ny skraning til terraen.

Skeermens visuelle fremtoning kan ses visualiseret p& bilag 3.
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4  Miljgpavirkninger

Det er vurderes pa naervaerende projektgrundlag, at projektet er omfattet af vejlovens
§17a stk. 2, bilag 2, pkt. 13a omhandlende eendringer af allerede godkendte projekter.
Projektet er derfor anmeldelsespligtigt til VVM-screening hos Trafikstyrelsen.

Miljgscreeningen har taget udgangspunkt i tilgaengelig viden pa Danmarks Arealinforma-
tion, Danmarks Naturdata og Arter.dk samt feltmalinger oplyst i neerveerende dokument.

4.1 Trafikal afvikling i anleegsfasen

Trafikken p& Helsinggrmotorvejen opretholdes primaert med indsnaevret kgrespor og
nedsat hastighed til 80 km/t ved passagerne med igangveerende arbejde.

| forbindelse med kranarbejde, nedramning eller nedvibrerede fundamenter i gstlig side af
motorvejen savel i midten af motorvejen, vil der formentlig veere behov for kortere perio-
der, hvor der inddrages to kgrespor til arbejdsareal. Inddragelse af to kagrespor i dagti-
merne og spidsbelastningsperioder trafik kan ikke lade sig gare. Derfor vil eventuel ind-
dragelse af to karespor til arbejdsareal kun kunne lade sig ggre som natarbejde i de peri-
oder pa dagnet, hvor trafikken er begraenset eller i gvrige perioder med begraenset trafik
som officielle ferieperioder.

Det forventes at anleegsarbejder for stajskeermen i gstlige side af motorvejen vil forega
inden for normal arbejdstid jf. Lyngby Taarbeek kommune anvisninger ,dog med kortere
perioder pa natarbejde eller ferie for etablering af fundamenter eller indhejsning af sterre
elementer med kran.

Det forventes at anleegsarbejder for stgjskaermen i midten af motorvejen vil forega som
natarbejde. Dette som fglge af at det ikke vil veere muligt at opretholde den forngdende
trafikafvikling p& motorvejen, samtidig med delvis inddragelse af kerebanearealer til an-
leegsarbejdet.

4.2 Stgj og vibrationer

Etablering af stgjskeermene kan i anlaegsfasen give anledning til stgj i omgivelserne, der
kan veere til gene for beboerne i boliger teet pa projektomradet. Anlaegsarbejdet for stgj-
skaermene forventes udfagrt med rammet, vibreret eller boret fundering. Stgjen fra an-
leegsarbejdet vil kun forekomme i anleegsperioden.

Hovedparten af anleegsarbejdet vil foregd i dagtimerne, og det vurderes derfor at stgjpa-
virkningen herfra vil vaere minimal i forhold til den allerede eksisterende trafikstgj pa ste-
det. Alt efter hvilket arbejdsmateriel entreprengren har til radighed, kan det vise sig ned-
vendigt at dele af arbejder vil foregd som natarbejde. Dette vurderes relevant for etable-
ring af fundamenter eller indhejsning af starre elementer til stgjskaermen.

Midlertidig afstribning og midlertidig trafikafvikling etableres, opseettes/nedtages som
natarbejde.
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4.3

Vibrationer forekommer i forbindelse med etablering af vibrerede og nedrammede fun-
damenter i anleegsfasen.

De foreliggende geotekniske boringer /6/, viser at undergrunden i stor udstraekning bestar
af opfyldningsmaterialer bestaende af sand og lermaterialer i forbindelse med vejdaem-
ningen, efterfulgt af farst moreeneler og -sand, herefter smeltevandssand. Dettebaseret
pa historiske boringsoplysninger, savel nye boringer udfart til ca. 10 m under terraen.

De forekommende jordaflejringer deemper eventuelle vibrationer relativt hurtigt, og det
vurderes, at de forholdsvis store afstande mellem anlaegsarbejdet og eksisterende byg-
ningskonstruktioner samt indbyggere ikke bliver pavirket af vibrationer under anleegsar-
bejdet. Det vurderes altsa generelt at vibrationer ved falsomme bygningskonstruktioner
ikke overstiger de skaerpede graensevaerdier pa 3 mm/s /7/.

Der er dog én bygning, som er en undtagelse fra ovenstdende, og det er bygningen der
harer til rastepladsen ved Storkereden. Bygningen ligger mindre end 10 m fra stgjskaer-
men, hvorfor der, dels opséaettes vibrationsmalere pa ejendommen, og dels stilles krav om
at fundering teettest pa bygningen etableres via boret fundering, hvorved vibration teettest
pa bygningen undgas.

| driftsfasen vil projektet ikke fare til gget stgj eller vibrationer.
Landskab

Den nordlige del af projektomradet ligger inden for omrade med bevaringsveerdige land-
skaber, kulturhistoriske bevaringsveerdier, lavbundsarealer, gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser jf. Kommuneplan for Lyngby-Taarbsek Kommune inden for
Planlovens §11a pkt. 14.
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4.3.1 Dkologiske forbindelser

A ‘ ‘
4 i .| Signaturforklaring

— Arbejdsarealer

Stajskaerm

Dkologiske forbindelser

0 100 200 m ﬁ//
L —

Figur 4-1. @kologiske forbindelser

Inden for udpegningerne af de 'Jkologiske forbindelser’ ma der ifalge kommuneplanen
for Lyngby-Taarbaek Kommune ikke foretages aendringer, som overskeerer, reducerer
eller i gvrigt forringer de gkologiske forbindelsers biologiske veerdi, uden at der sikres
kompenserende foranstaltninger. Ifalge kommuneplanen skal spredningsmulighederne
for planter og vilde dyr sgges @get gennem forbedring af eksisterende, eller etablering af
nye, naturomrader.

De udpegede @kologiske forbindelser er placeret i den nordligste del af projektomradet
fra st. 31+364 til st. 31+679 (Figur 4-1). Dette er pa tveers af den eksisterende motorvej,
som allerede udgar en betydelig spredningsbarriere for dyrelivet i omradet. Motorvejen
forlgber over en bro hen over Mglleden i ca. 10 meters hgjde, og stajskeermen afsluttes
umiddelbart inden broen. Det vurderes, dermed at spredningsmulighederne og den biolo-
giske veerdi af den gkologiske forbindelse ikke pavirkes i driftsfasen.

| anleegsfasen vil der midlertidigt blive inddraget nogle omrader til arbejdsarealer gst for
motorvejen (Figur 4-1). Ingen af disse arbejdsarealer pavirker den biologiske veerdi af den
akologiske forbindelse, da forbindelsen pa tvaers af motorvejen opretholdes under broen.
Det vil dog veere ngdvendigt at rydde nogle buske og mindre vedplanter for at skabe
plads til anleegsaktiviteterne. Disse vil blive retableret efterfglgende, og vurderes ikke at
have nogen veesentlig betydning for funktionen af den gkologiske forbindelse. Der er
fortsat beplantning umiddelbart uden for arealerne der ryddes, og funktionen af den gko-
logiske forbindelse vurderes dermed at blive opretholdt i anleegsperioden. Derfor vurde-
res det, at der ikke vil vaere en negativ pavirkning i anleegsfasen.
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4.3.2 Bevaringsveerdige landskaber og kulturhistoriske bevaringsveaerdier
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Figur 4-2. Bevaringsveerdige landskaber og kulturhistoriske bevaringsveerdier

Ifalge kommuneplanen for Lyngby-Taarbsek Kommune ma tilstanden og arealanvendel-
sen i omrader udpeget som bevaringsveerdige landskaber og kulturhistoriske bevarings-
veerdier kun aendres, safremt det kan begrundes ud fra veesentlige samfundsmaessige
hensyn.

| anleegsfasen vil der vaere midlertidige arbejdsarealer, som ligger indenfor de udpegede
omrader. Det er et meget begraenset omrade der inddrages pa 598 m2, og der er primaert
tale om arealer ved asfalteret stisystem. Det vurderes derfor, at projektet ikke vil have
nogen vaesentlig pavirkning pa tilstanden af de udpegede arealer i anleegsfasen.
Stajskaermen er placeret uden for omrader udpeget som bevaringsveerdige landskaber
eller med kulturhistoriske bevaringsveerdier. Det vurderes derfor, at projektet ikke vil have
en pavirkning pa tilstanden og arealanvendelsen af de udpegede bevaringsveerdige land-
skaber samt de kulturhistoriske bevaringsveerdier i driftsfasen.
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4.3.3 Lavbundsarealer
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Figur 4-3. Lavbundsarealer.

Kommuneplanen for Lyngby-Taarbeek Kommune foreskriver, at byggeri og anleeg pa
lavbundsarealer sa vidt muligt skal undgés. Nyt byggeri og anleeg skal udformes, sé det
ikke forhindrer, at et lavbundsareal kan genetableres som vadomrade eller eng.

| anleegsfasen vil nogle af de midlertidige arbejdsarealer, blive placeret inden for omra-
der udpeget som lavbundsarealer.

Inddragelsen af arealerne er midlertidig, og vil derfor ikke forhindre at lavbundsarealet
kan genetableres som vadomrade eller eng. Derfor vurderes det, at kommuneplanen
overholdes i anleegsfasen.

Den nordlige del af stajskaermen vil blive etableret inden for omrade med lavbundsarealer
(Figur 4-3). Stgjskeermen etableres ved den eksisterende motorvej, som er heevet fra
omgivende arealer, og de motorvejsnaere arealer kan dermed ikke kategoriseres som
lavbundsareal og vil ikke kunne genetableres som lavbundsareal. Stgjskaermen vil derfor
ikke blive etableret p& nogle af de udpegede lavbundsarealer, og vil derfor ikke forhindre
at eksisterende lavbundsarealer kan genetableres som vadomréade eller eng. Derfor vur-
deres det, at kommuneplanen overholdes i driftsfasen.
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4.4 Bygge- og beskyttelseslinjer

Signaturforklaring
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Figur 4-4. Bygge- og beskyttelseslinjer i neerhed af projektet. Fredskov med tilhgrende skovbygge-
linje vist med gren og a-beskyttelseslinje vist med bla.

4.4.1 A-beskyttelseslinje

A-beskyttelseslinjen er udpeget for at sikre der som veerdifulde landskabselementer og
som levesteder for dyre- og planteliv inden for 150 m af vandlgbet. Inden for beskyttel-
seszonen ma der som udgangspunkt ikke foretages tilplantninger eller terreenzendringer.

Den nordligste del af projektomradet ligger inden for &-beskyttelseslinjen (Figur 4-4). Der-
for vil der blive sggt om dispensation fra a-beskyttelseslinjen jf. naturbeskyttelseslovens
816 (LBK nr. 1392 af 04/10/2022).

| anleegsfasen bliver der etableret midlertidige arbejdsarealer inden for a-
beskyttelseslinjen. | forbindelse med arbejdet foretages der hverken tilplantninger eller
aendringer af terraenet, og det er udelukkende arealer helt taet p& motorvejen som pavir-
kes. Her vurderes det, at der ikke forekommer egnede levesteder for dyrelivet, grundet
den markante forstyrrelse fra trafikken.

| driftsfasen vil stgjskeermen vaere etableret inden for det eksisterende vejareal, og stop-
per knap 20 m fra Mglleden og inden terraenet skraner ned mod Mglleden. Det vurderes
derfor, at projektet ikke har konsekvenser for levesteder for dyre- og plantearter inden for
beskyttelseslinjen, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.
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4.4.2 Skovbyggelinje

En stor del af projektet ligger inden for skovbyggelinjen (Figur 4-4), mens fredskoven er
beliggende nord for, og uden for, projektomradet. P& baggrund heraf vil der blive sggt om
dispensation fra skovbyggelinjen jf. naturbeskyttelseslovens 817 (LBK nr. 1392 af
04/10/2022).

Skovbyggelinjen sikrer det frie udsyn til skoven og skovbrynet. Motorvejen forlgber gen-
nem skovbyggelinjen, og stgjskeermen etableres langs den gstlige side af motorvejen.
Dette medfarer at det frie udsyn til skoven og skovbrynet gst for motorvejen blive afskaret
fra trafikanter pa motorvejen, samt beboere vest for motorvejen. P4 samme made kan
udsynet til den vestlige del af skoven og skovbrynet blive afskaret fra beboere gst for
motorvejen. Det vil kun vaere pa tveers af motorvejen udsynet begraenses, og konsekven-
serne vurderes derfor som begreensede bade i anlaegs- og driftsfasen.

Skovbyggelinjen bidrager desuden til at bevare skovbrynene som veerdifulde levesteder
for plante- og dyreliv, men der er ikke registreret forekomst af fredede eller rgdlistede
arter i skovbrynene neer motorvejen. Stgjskeermen etableres ved en eksisterende vej, og
vil dermed ikke bidrage til yderligere forstyrrelse af skovbrynene, herunder direkte pavirk-
ning ved feeldning eller beskaering af treeerne. P& baggrund heraf vurderes det derfor, at
stajskeermen ikke pavirker potentielle levesteder i skovbrynene inden for skovbyggelinjen.
Vurderingen gzelder bade for anleegs- og driftsfasen.

4.4.3 Kystnaerhedszone

A
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