Sund=Belt

Bidrag til heringsnotat for miljgkonsekvensrapport for udvidelse af @resundsmotorvejen

Til: Trafikstyrelsen
Fra: Sustainability and Authorities
Kopi:
Horingspart Heoringssvar Besvarelse

Naturstyrelsen

Opfordrer til, at der i forbindelse med udvidelsen af Gresunds-
motorvejen tages initiativer til, at der etableres stgjdeempende
anlaeg pa sydsiden af motorvejen, ud for det areal som Natur-
styrelsen ejer. Den nordlige del af Kalvebod Feelled ma forven-
tes at blive yderligere belastet af stgj, i forbindelse med udvi-
delsen. Naturstyrelsen er i dialog med Sund og Beelt A/S, om
en mulig Igsning.

Sund & Beelt A/S er i dialog med Naturstyrelsen om muligheden for at anvende ren
overskudsjord fra projektet til at forhgje den nuvaerende stgjvold ved Kalvebod Faelled.
Det er i den nuvaerende planlaegning forudsat, at overskudsjord transporteres til god-
kendt modtager.

Borger 1

Punkt 1: Stgj

Allerede nu overskrider stgjniveauet pa min bopsel WHO's an-
befalinger. Den anbefalede graense for vejstgj i WHO's anbefa-
linger er pa 53 dB (Lden). Det er markant lavere end den
greense pa 58 dB, som danske myndigheder anvender i dag.
Det skyldes, at den nyeste forskning viser, at vejstgj over 53
dB Lden giver gget risiko for en raekke sygdomme som fx
hjerte-karsygdomme, slagtilfeelde, diabetes og stress.

Der er utrolig mange forskellige planer om udvidelser, nye veje
(eksempelvis den ydre ringvej fra nordhavn til lufthavnen), Fe-
mern, udvidelse af lufthavnen etc. Alt sammen vil gge trafik og
dermed stgjen i mit omrade. Jeg synes i har lavet en grundig
analyse pa baggrund af jeres ene projekt, Men som borger
savner man en helhedsplan og helhedsvurdering, som tager
alle projekter med i spil.

Stegjundersggelserne i miljgkonsekvensrapporten viser, at udvidelsen af Jresundsmo-
torvejen vil forbedre stajforholdene i omradet i forhold til, hvis motorvejen ikke udvides.
Undersgagelserne viser, at projektet vil indebeere en reduktion af antallet af stgjbela-
stede boliger fra 5.606 til 3.929 boliger. Det skyldes den nedszettelse af hastigheden pa
hele motorvejsstraekningen til 90 km/t, der gennemfgres af sikkerhedsmaessige hensyn,
og at der laegges stajreducerende slidlag pa motorvejsstraekningen.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen er en del af Folketingets Infrastrukturplan 2035, der
blev vedtaget i 2021. | lokalomradet undersgges andre infrastrukturprojekter, mens an-
dre allerede er under anlaeg. Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er disse pro-
jekter behandlet sammen med udvidelsen af @resundsmotorvejen for at afdaekke de
sammenlagte virkninger pa miljget (sakaldte kumulative effekter).

Kgbenhavns Kommune har igangsat undersagelser af mulighederne for at overdaekke
Jresundsmotorvejen. | den forbindelse har Kgbenhavns Kommune i 2023 udarbejdet
en foranalyse. Sund & Beelt har haft et konstruktivt samarbejde med Kgbenhavns Kom-
mune om foranalysen, og Sund & Beelt stiller fortsat sin viden og anlaegsdokumentation
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Jresundsmotorvejen er et trafikalt knudepunkt, en vigtig korri-
dor i den danske trafik. Men jeg synes sa til gengeeld at man
burde fremtidssikre korridoren ved at fa lagt lag pa motorvejen
fra Amager i @st til Amager i vest. Det vil holde stgjen nede pa
et niveau som lever op til WHOs anbefalinger

til radighed for kommunen. En overdaekning af @resundsmotorvejen ligger uden for
rammerne af naerveerende udvidelsesprojekt. Udvidelsen vurderes ikke at veere il hin-
der for en fremtidig overdaekning. Derudover vurderes det, at udvidelsen af motorvejen
vil lette trafikafviklingen i en efterfalgende anleegsfase for en eventuel overdaekning.

Punkt 2: Forurening

Med udsigten til gget trafik pa veje, pa togspor og i luften, vil
maengden af farlige partikler naturligvis ogsa stige. Dette er be-
kymrende, eftersom der dukker mere og mere viden/forskning
op pa omradet, der viser hvor farligt det er. Igen er det summen
af alle de projekter som er pa tegnebreettet for omradet der gi-
ver anledning til panderynker. P4 min bopeael oplever vi ofte
lugt/os fra togene ved Tarnby station, nar de holder ventende
pa grent lys, samt ind i mellem ogsa lugt af flyverbraendstof.
Jeg ved ikke om dette delvist kan lgses med overdaekning.

DCE har i 2023 gennemfgrt en kortleegning af luftkvaliteten langs statsvejnettet i hele
Danmark. Kortlaegningen viser, at de beregnede koncentrationer af hhv. NO2, PM2.5
og PM10 alle er under de nuvaerende EU-graenseveerdier.

| forbindelse med besvarelse af hgringssvarene er der konstateret en fejl i beregnin-
gerne af partikler (TSP) for baseline, 0-alternativet og driftsfasen (2040). Dette betyder,
at de arlige partikelemissioner i tabel 12.3 og tabel 12.4 skal aendres som vist i tabel-
lerne herunder.

Tabellen viser partikler i tons/ar.

Korrigeret bereg-

Scenarier Nuveerende beregning ning

Tabel 12.3 i miljigkonsekvensrapporten (driftsfasen)

Arlig emission

baseline (2018)

Arlig emission
2040

0,825 0,915

0,915 0,262

Tabel 12.4 i miljigkonsekvensrapporten (0-alternativet)

Arlig emission
baseline (2018)

Arlig emission 0- 0,857 0,273
alternativet

0,825 0,915

Der er et fald i partikelemissionen fra baseline (2018) til bade driftsfasen (2040) og O-
alternativet (2040) pa hhv. 71 % og 70 %. Der er et fald i partikelemissionen i driftsfasen
(2040) i forhold til 0-alternativet (2040) pa 4 %.

Fejlen eendrer ikke vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten.
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Punkt 3: Overdzkning

Min klare opfordring er at f& overdaekket @resundsmotorvejen,
for at fremtidssikre Danmarks maske vigtigste trafikale knude-
punkt, i forhold til stgj og forurening.

Kgbenhavns Kommune har igangsat undersagelse af en overdaekning af Gresundsmo-
torvejen. | den forbindelse har Kgbenhavns Kommune i 2023 udarbejdet en foranalyse
og det oplyses i kommunens hgringssvar, at der er afsat midler p& kommunens Budget
2024 til en videre undersg@gelse af mulighederne for at overdaekke @resundsmotorve-
jen.

Sund & Beelt har haft et konstruktivt samarbejde med Kgbenhavnhs Kommune om for-
analysen af mulighederne for en overdaekning af @resundsmotorvejen, og Sund & Beelt
stiller fortsat sin viden og anleegsdokumentation til radighed for kommunen.

En overdaekning af @resundsmotorvejen ligger uden for rammerne af naervaerende ud-
videlsesprojekt. Udvidelsen vurderes ikke at veere til hinder for en fremtidig overdaek-
ning. Derudover vurderes det, at udvidelsen af motorvejen vil lette trafikafviklingen i en
efterfalgende anleegsfase for en eventuel overdeekning.

Borger 2

Stoj:

Stejberogrte husstande forages med ca 1000 i forlgbet, nar fart-
begraensning en saettes til 90 km/t. Som en af de ALLEREDE
stegjbergrte husstande forventer jeg at blive endnu mere berart
med forgget antal trafikanter udvidelse eller ej og nedsat fart-
begreensning eller e;.

Dermed forventer jeg at udvidelsen kommer med yderligere
lesninger pa stgj! For mig og mine naboers skyld og for resten
af beboerne langs @resunds motorvejens skyld.

Vi er - i forvejen - belemret med motorvejsstaj samt stgj fra tog-
banen, der betyder at ophold i haven og muligheden for at
have abne vinduer om natten i sommerperioden er begraenset.
Jo varmere og jo vadere (stgj veerst nar kerebanen er vad) det
bliver ifbm klimaforandringerne jo veerre bliver det. Hermed vil
mange ogsa veelge at installere klimaanlaeg (forvaerring af mil-
jokonsekvenser).

Undersggelserne i miljgkonsekvensrapporten viser, at der i dag er 2.970 stgjbelastede
boliger pa streekningen. Ifglge beregningerne af de fremtidige forhold (kaldet 0-alternati-
vet) stiger dette tal til 5.606 boliger i 2040 hvis projektet med udvidelsen af @resunds-
motorvejen ikke gennemfares. Stajen stiger pa grund af stigninger i trafikmaengden pa
op til 75 %.

Med udvidelsesprojektet reduceres antallet af stgjbelastede boliger fra 5.606 til 3.926.
Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil saledes forbedre stgjforholdene i omradet sam-
menlignet med 0-alternativet. Det skyldes den nedszettelse af hastigheden pa hele mo-
torvejsstraekningen til 90 km/t, der gennemfgres af sikkerhedsmaessige hensyn og at
der leegges stgjreducerende slidlag pa motorvejsstraekningen.

Borger 3

Opseatning af staerekasser:

Pa borgermgdet d. 06/11/2023 fik vi oplyst at den sendring som
ger at (dB) ikke stiger ved motorvejsudvidelsen er at hastighe-

den nedsaettes til 90 km/t. | den forbindelse ma jeg papege be-

Afklaring af behovet for fast hastighedskontrol indgar ikke i miljgkonsekvensrapporten.
Behovet for fast hastighedskontrol henhgrer under politiet.
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hovet for staerekasser, som kan fa bilisterne til at holde fart-
greensen, for det ger rigtig mange pa ingen méade i dag. Seerligt
biler mod Sverige kgrer tit med min. 140-150 km/t og pa den
made vil (dB) stige og ikke falde og der er allerede rigtig meget
larm fra motorvejen for os som bor i omrade 69 som beskrevet
pa madet.
Borger 4 Hastighedsbegraensning: Som fglge af vejens udformning efter udbygningen er hastighedsbegraensningen nedsat
Der ber introduceres hastighedsbegreensning pa max 60 km/t til 90 km/t. Der vurderes ikke at vaere sikkerhedsmaessige argumenter for en yderligere
Se hgrinsgsva- gjeblikkeligt. hastighedsbegraensning.
ret for uddyb- Stojveern: Jresundsmotorvejen og jernbanen er allerede i dag gravet flere meter ned under det
ning. Der ber opsaettes tidssvarende stgjvaern inden nogle andre ud- | oprindelige terraen, og jorden er lagt op i stgjvolde pa begge sider. Slutteligt er der etab-

videlser eller projekter saettes i gang.

leret stajskeerme pa toppen af disse stgjvolde.

Der vil ikke blive opsat yderligere stgjvaern i forbindelse med udvidelse af dresundsmo-
torvejen. Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 1, for naermere om miljgkon-
sekvensrapportens resultater vedrgrende stgj i projektets driftsfase.

Overdakning:
Malet bar veere en fuld overdaekning, for vores, vores bagrns og
vores bys skyld.

Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 3.

Grundejer-for-
eningen Taarn-
vang

Stgj og forslag til stajreducerende tiltag:

Foreningen er primeert bekymret over den ggede stgj, der vil
komme fra den fremtidige drift af @resundsmotorvejen. Det
fremgar af MKV, at de planlagte stgjreducerende tiltag med re-
duktion af hastighed samt ny stgjsvag belaegning ikke vil veere
nok til at kompensere for stgjen fra den ggede trafik fra 2018 til
2040 (uanset udvidelse eller O-alternativ).

Det er efter foreningens opfattelse ikke tilstrackkeligt blot at re-
ferere til et 2040 O-alternativ i MKV, da dette ogsa gger belast-
ningen ift. 2018.

Foreningen finder det derfor rimeligt, at der laves yderligere
stgjreducerende tiltag til at sikre, at fremtidig stgj fra driften af
vejen, trods stigende trafikmaengder, ikke kommer til at over-
stige 2018 niveau — og helt reduceres.

Yderligere stajreducerende tiltag skal selvfelgelig kvalificeres
af eksperter, men kunne f.eks. veere:

Stajberegningerne i miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet efter almindelig praksis,
hvor abent laegges frem, at den almindelige trafiktilvaekst vil medfgre et foraget stgjni-
veau i 2040 sammenlignet med stgjniveauet i 2018, men at udvidelsesprojektets stgjre-
ducerende tiltag vil reducere denne forggelse.

Jresundsmotorvejen og jernbanen er allerede i dag gravet flere meter ned under det
oprindelige terraen, og jorden er lagt op i stgjvolde pa begge sider. Slutteligt er der etab-
leret stajskaerme pa toppen af disse stgjvolde.

Der vil ikke blive opsat yderligere stgjvaern i forbindelse med udvidelse af dresundsmo-
torvejen eller udfart gvrige stgjreducerende tiltag, udover de tiltag som er beskrevet i
rapporten. Der henvises i gvrigt til besvarelse under borger 1, punkt 1, for neermere om
miljgkonsekvensrapportens resultater vedrgrende stgj i projektets driftsfase.

Det kan i gvrigt neevnes, at det i anlaegsloven foreslas, at Sund & Baelt A/S etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er szerligt
stgjramte (en sakaldt stgjisoleringsordning). For naermere herom henvises til lovforsla-
get som kan laeses i udkast her: htips://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/68339.
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- Forbedring af stgjhegn langs motorvejen samt ved
alle overfgringer
- Stgjhegn i midterrabat, safremt det har en effekt
- Stgjdeempning inde i Tarnbytunnelen, sa lyden ikke
kastes ud af tunnelens abning
- Overdaekning mellem Qrestad og helt til Tarnbytunnel-
len
Foreningen er dog meget bekymrede for et scenarie, hvor en
evt. overdeekning kun méatte gaelde Kebenhavns Kommune, da
det vil give en tunnelabning og e@get stajbelastning lige ud for
grundejerforeningen. En overdeekning bgr derfor forbindes helt
til Tarnbytunnellen, sa der ikke efterlades en 'brglende’ abning
mellem de to tunneller.
Borger 5 Stoj:

Vi anser pa baggrund heraf projektet for uambitigst og ude af
trit med global dagsorden ift. miljg og klimamal.

Vi er meget generede af trafikstgj fra @resundsmotorvejen.
Stajen herfra har desveerre veeret stgt stigende fra vi kgbte vo-
res hus og flyttede ind i dette januar 2004.Vi oplever mange
dage at veere ngdsaget til at traeekke indendars og lukke vin-
duer, udelukkende pa grund af voldsom trafikstgj. | sommerma-
nederne er vi ogsa ngdsaget til at sove for lukkede vinduer, da
stgjen selv udenfor myldretiderne er meget slem og forhindrer
vores nattesgvn.

Det er for leengst erkendt at trafikstgj gger risiko for udvikling af
demens, endvidere er KOL nu den enkeltstdende sygdom flest
danskere dor af.

Vi er meget bekymrede over at konstatere, at officielle stajkort
bekreefter at vores oplevelse af den stigende stajforurening er
helt reel.

Hvorfor afsaetter man ikke gkonomi til effektivt at reducere
disse stgj- og forureningsgener?

Jresundsmotorvejen og jernbanen er allerede i dag gravet flere meter ned under det
oprindelige terraen, og jorden er lagt op i stgjvolde pa begge sider. Slutteligt er der etab-
leret stajskeerme pa toppen af disse stgjvolde.

Der vil ikke blive opsat yderligere stgjvaern i forbindelse med udvidelse af @resundsmo-
torvejen eller udfart gvrige stgjreducerende tiltag, udover de tiltag som er beskrevet i
rapporten. Der henvises i gvrigt til besvarelse under borger 1, punkt 1, for naermere om
miljgskonsekvensrapportens resultater vedrgrende stgj i projektets driftsfase.

Det kan i gvrigt naevnes, at det i anlaegsloven foreslas, at Sund & Bzlt A/S etablerer en
stgjisoleringsordning. For naermere herom henvises til besvarelse under Grundejerfor-
eningen Taarnvang.

Hastighed:
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Der blev pa borgermadet fortalt, at man har i sinde at seenke
hastigheden pa dresundsmotorvejen til 90 km/t fra de nuveae-
rende 110 km/t. Her blev det samtidig understreget, at denne
hastighedsnedsaettelse ikke skete af hensyn til trafikstgj, men
derimod at trafiksikkerhedsmaessige arsager. I[det mange af
trafikanterne til og fra lufthavnen og ogsa @resundsbroen ikke
feerdes "hjemmevant” og derfor udviser tevende trafikadfaerd.
Endvidere vil der forekomme tvungen vognbaneskift, som ogsa
vil forveerre trafiksikkerheden. Vi mener pa baggrund af dette,
at en hastighedsnedseettelse til 90 km/t ikke er ambitigs nok ift.
trafiksikkerhed (vi faerdes dagligt pa straekningen) og mener al-
lerede nu at der er mange farlige situationer pa straekningen og
et vejbanespor mere i begge retninger, samt tvungen vognba-
neskift og flere biler vil skabe mange farlige situationer og
uheld ved en hastighed pa 90 km/t. Vi mener endvidere ikke en
hastighedsnedsaettelse til 90 km/t vil gare den store forskel ift.
stgj. Vi kunne godt taenke os en yderligere hastighedsnedsaet-
telse. Dette med fokus pa trafiksikkerhed, samt stgjgener fra
motorvejen.

Jresundsmotorvejen er en del af det Europaeiske rutenet, hvorpa der skal sikres en god
fremkommelighed. Hastighedsbegraensningen pa 90 km/t er saledes afbalanceret mel-
lem fastholdelse af trafiksikkerhedsniveauet, som pa @vrige motorveje og optimerer
fremkommeligheden.

Staerekasser:
Opseetning af staerekasser pa straekningen vil vaere en indteegt
og samtidig @ge sandsynligheden for at fartgraense overholdes.

Der henvises til besvarelse under borger 3.

Vejbelaegning:

Etablering af stajreducerende belaegning er et must. For ar til-
bage blev der lagt stgjreducerende belaegning. Dette havde en
markant effekt, stgjen blev betragteligt reduceret. Denne stgjre-
ducerende beleegning er for leengst slidt bort og man bgr derfor
udskifte til ny stgjreducerende beleegning. Dette bgr fremadret-
tet ske med passende mellemrum (sa vidt vi er orienteret hol-
der en sadan belaegning max. 7 ar og det er nu 12 ar siden den
blev lagt).

Det er i miljigkonsekvensrapporten forudsat at der udleegges stgjreducerende asfaltslid-
lag. Behovet for hyppigere udskiftning af det stgjreducerende slidlag vil bero pa til-
standsvurderinger i driftsfasen.

Overdakning:

Hvad er arsagen til at man ikke arbejder pa at fa en overdaek-
ning? @konomi er jo et meget kortsigtet argument.

Rent samfundsgkonomisk haenger det ikke gkonomisk sam-
men, da man pa sigt kan forvente sygdom bl.a. KOL og de-
mens, stress og for tidlig dgd. Alt sammen noget der vil laegge
samfundet gkonomisk til last.

Projektet med udvidelse af Gresundsmotorvejen gennemfares for at reducere traengs-
len, og det er til dette formal den gkonomiske bevilling er givet.

Kgbenhavns Kommune har igangsat en undersggelse af en overdaekning af Gresunds-
motorvejen. Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 3.

Side 6/44

10.12 2022




Sund=Belt

Horingspart

Hgringssvar

Besvarelse

En overdaekning vil kunne veere selvfinansierende hvis man
anvender arealet til veerdifulde omrader, f.eks. erhverv og boli-
ger.

Dette vil forbedre livskvaliteten i lokalomradet, samt fremme
baeredygtig udvikling. Investorer, samfund og omradet vinder
pa dette.

Farum er allerede i gang med dette pa en tilsvarende 5-kilome-
ter straekning.

Alternativt kan man overdeekke straekningen og etablere solcel-
ler, dette vil veere til gavn for miljg og kommunens pengepung.

Kebenhavns
Lufthavn

Byggeplads og materialplads:

Der er foreslaet byggeplads pa et af lufthavnens vestlige parke-
ringsomrader og et materialeoplag ved Kystvejen.

Der er planlagt anleeggelse af bygninger til klargeringsfaciliteter
pa parkeringsareal, som forventes at sta faerdig i 2025, og ud-
lan af arealet til byggeplads er derfor umiddelbart ikke muligt.
Kgbenhavns Lufthavn indgar gerne i drgftelse om alternativer.

Ind- og udkersel til planlagt materialeplads skal forega ad Kyst-
vejen. Det er vigtigt at dette ikke pavirker trafikafviklingen pa
Kystvejen negativ i en sadan grad, at trafikken ikke kan afvikles
med et serviceniveau lig det eksisterende. Trafik til og fra mate-
rialepladsen bar derfor vurderes i forhold til eksisterende trafik
pa Kystvejen, og der bar opstilles rammer herfor, i det omfang
det matte vise sig ngdvendigt.

Bemeerkningerne vedrgrende byggeplads og materialeplads vil indgé i det videre pro-
jektarbejde, hvori Kgbenhavns Lufthavn vil blive inddraget.

Gang- og cykelstiforbindelse over motorvejen kan sam-
mentaenkes med opgang fra ny togstation:

Kgbenhavns Lufthavn ser positivt pa den foresldede separate
gang- og cykelbro over motorvejen, som bade vil aflaste kryds
for den kgrende trafik, og sikre god og sikker adgang for blgde
trafikanter til lufthavnen og til arbejdspladser i de omkringlig-
gende omrader. Lgsningen kan med fordel sammentaenkes
med ny togstation i lufthavnen, s& opgange fra perronerne mod
gst kobles sammen med gang- og cykelstiforbindelsen. Kgben-
havns Lufthavn indgar gerne i samarbejde om mulige l@snin-
ger.

Forslaget vil blive behandlet i samarbejde med projektet Ny Kgbenhavns Lufthavn Sta-
tion, som ogsa planleegges og udfgres af Sund & Bzelt.

Borger 6

Stoej/overdaekning:
Pa borgermgdet lagde Drestaden vaegt pa der var utrolig me-
get stgj fra motorvejen, sa de vil have den overdaekket - vel at

Der henvises til besvarelse under borger 5.
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maerke bare frem til Tarnbytunnelen. Kastrup vil ogsa gerne
have overdaekning, men det kom ikke sa tydeligt frem. Heller
ikke vores borgmester, syns jeg kom frem med noget egentlig
relevant.

Det skal siges at Kastrup (resterne) 1a der hvor den stadig lig-
ger og det var fer motorveje var opfundet. @restaden er farst
kommet efter motorvejen blev etableret. Altsa vidste de der
byggede og dem der flyttede ind, at der |4 et stgj’helvede” i
baghaven.

Kritik af skonomisk ansvar for evt. overdakning:

Der skal selvfglgelig overdaekkes fra Orestad frem til og med
Amagerstrandvej og det pa Statens regning. Det kan ikke veere
rigtigt at det er de bergrte kommuner/byer der skal betale for
overdakning. Da det er staten/regeringen som har valgt at der
skal veere en transportport tvaers over gen, ma det ogsa veere
dem som betaler hele gildet. Dem som er "smidt” ud af deres
hjem og alle dem som er tilbage, har lidt og betalt rigeligt.

Der henvises til besvarelse under borger 1 og borger 5.

Hastighedsnedsaettelse:

Mit forslag gar ud pa, da flere jo vil seenke fart m.m. at der fra
Avedgre hvor hastigheden bliver sat ned til 90 lige inden broen,
saettes et motorvej ophgrsskilt op. Derfra og frem til Peberhol-
men saettes motortrafikvej skilte med hastighed pa 80 hvorved
sammenfletninger med tunge keretgjer (lastbiler m.m.) bliver
mindre farlige da alle sa kgrer i samme hastighed, der hvor vej-
banerne bliver smallere.

Risiko for uheld reduceres ved nedsaettelse af hastigheden, men hastighedsbegraens-
ningen skal dog ogsa afspejle at @resundsmotorvejen er en del af det Europeeiske rute-
net, hvori der forventes en minimumshastighed der afspejler vejens beskaffenhed. Der-
for er hastighedsbegraensningen nedsat til 90 km/t.

Borger 7

Partikelforurening:

Udvidelsen af @resundsmotorvejen skaber ifglge miljgrappor-
ten 11% mere partikelforurening, og mindst ueendrede stgjni-
veau for naboerne til motorvejen i Kebenhavn og Tarnby.

Bade stgj-, luft- og partikelforurening er dokumenteret sund-
hedsskadelig for de belastede borgere, som er udsat for motor-
vejen.

Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 2.

Stoj:

De fremlagte 4dB reduktion af stgj er ren skrivebords-regne-
stykke, og har ingen realistisk og praktisk indvirkning pa de nu-
vaerende alt for hgje stgjniveauer vi oplever i dag. 3dB er det
mindst menneskelig hgrbart lyd, og det nye slidlag kan teore-

Stgjafsnittet i miljgkonsekvensrapporten baserer sig pa beregninger, som er standard i
Danmark ifm. stgjredegarelser.
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tisk reducere mellem 1 til 3 db. Samlet set har denne stgjreduk-
tionsudspil ingen realistisk og praktisk effekt pa de hgje stgjni-
veauer, vi oplever i dag. Stgjniveauerne er i dag over miljgsty-
relsens og WHO's greenseveerdier.

Bade stgj-, luft- og partikelforurening er dokumenteret sund-
hedsskadelig for de belastede borgere, som er udsat for motor-
vejen.

Beregningerne er udfert i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 hvorfra fgl-
gende er citeret:

Stgj fra veje kan bade males og beregnes, men som altovervejende hovedregel bereg-
nes vejstaj. Der er en lang reekke usikkerheder ved stgjmalinger, der bevirker, at et malt
stgjniveau kun undtagelsesvis kan anses for mere pélideligt end et beregnet. Desuden
er det en kompliceret og forholdsvis omfattende opgave at fastlaegge arsmiddelveaerdien
af stgjniveauet ved mélinger.

For luft- og partikelforurening henvises til besvarelse under borger 1, punkt 2.

Nedgravet motorvej:

Begrav dresundsmotorvejen under jorden for hermed at fierne
stgj, luft- og partikelforurening en gang for alle. Her kan bilerne
fa max hastighed, sa laange sikkerheden og den underjordiske
infrastruktur tillader det. Installere luftventilation og partikelfilter
i tunnelen. Fra Kalvebod Fzelled mod Sverigetunnelen lad ke-
retgjerne tilslutte sig, og kun lade dem udkgre ved lufthavnen
og i Sverige.

Fra Sverigetunnelen mod Kalvebod Feelled kan kgretgjerne til-
svarende udkgre til lufthavnen ellers videre mod udgangen af
tunnelen ved Kalvebod Feelled. Ellers kan karetgjer kun tilslutte
sig tunnelen i denne retning.

Dernaest omdan den nuveerende @resundsmotorvej til en gren
by-boulevard, der faciliterer multitrafik kersel bestaende af bi-
ler, cykler, shuttlebusser, fortove med vejkryds mod nord og
syd. Her binder vi nord og syd bydelene sammen. Der kan
ogsa teenkes arealer til sma erhverv pa langs af by-boulevar-
den.

Forslaget ligger uden for rammerne af naervaerende udvidelsesprojekt, som gennemfg-
res for at reducere traengslen.

Borger 8

Spunsarbejde:

Det er muligt at vibrere spuns ned, samt tilsvarende hydraulisk,
for at undga skader samt minimere skader pa fx bygninger. For
over 25 ar siden da Sydhavnsgadetunnelen blev bygget, blev
der aht. de neert beliggende bygninger foretaget hydraulisk
nedtrykning af spuns.

Anlaegsmetoderne afklares i de kommende faser og det vil blive sikret at kravene til vi-
bration overholdes, ligesom fotoregistreringer vil blive foretaget efter almindelig praksis.

Side 9/44

10.12 2022




Sund=Belt

Horingspart

Hgringssvar

Besvarelse

Det vil vaere et krav, at der forinden arbejde med spuns, sker
fotoregistrering af omkringliggende bygninger, hertil Igsbende vi-
brationsmalinger, saledes evt. felgeskader fra spunsarbejdet
registreres og helst undgas.

So 41, gadekaeret:

S 41 er et gammelt gadekeer og dette skulle ngdigt miste van-
det pga. merudgravningen, hvorfor det ubetinget skal undersg-
ges, om udvidelsen af motorvejen kan medfare problemer for
gadekaeret. Hvis problemer, skal tiltag foretages for at gadekae-
ret kan holde sit vand.

Det gamle gadekeer bliver ikke bergrt af anlaegsarbejdet ved udvidelse af Jresundsmo-
torvejen. Vandhullet er undersagt for at kunne beskrive forekomsten af padder i omra-
det omkring motorvejen.

Oversvemmelse af motorvejen:

Mht. oversvgmmelse af motorvejen og jernbanen, hvis havet
skulle treenge ind gennem det gamle dige ud til Kalvebod, er
forslaget at bade jernbanen og motorvejen haeves mest muligt
ud over den haevning af motorvejen, som kom ud for omkring
den gl kystlinje ved Kalvebod Strand, ved anlaeggelsen af mo-
torvejen i 1990’erne, saledes at der her dannes en form for "in-
ternt dige”.

Haevning af motorvejen til tillige betyde en sikring mod over-
svgmmelse af dele af Orestaden og Tarnby Kommune. Det er i
2014 blevet fastslaet, at hvis havet treenger ind, vil dette med-
fore oversvemmelse af sdvel motorvej og jernbane frem til og
evt. tillige Dresundstunnelen, med mindre en haevning af mo-
torvej og jernbane finder sted.

Under arbejdet med motorvejen for ar tilbage, kom en af bebo-
erne i omradet med indspark om revner i undergrunden, og ef-
ter flere undersggelser kom det frem, at dette var tilfeeldet, og
at Jresund evt. kunne komme ind og oversvemme motorvejen
og jernbane. Dette ses ikke omtalt og hvorfor?

Forslaget ligger uden for rammerne af naervaerende udvidelsesprojekt, som gennemfg-
res for at reducere traengslen.

Stormflodssikring ligger af hovedstadsomradet ligger udenfor rammerne af dette pro-
jekt, men det kan oplyses at Transportministeriet star for gennemfgrelsen af en forun-
dersggelse af en samlet stormflodsplan for den centrale del af hovedstaden. Forunder-
sggelsen omfatter de fire kommuner Hvidovre, Drager, Tarnby og Kebenhavn.
Forundersggelsen gennemfgres fra 2022-2024. Efter faerdiggerelse forelaegges forun-
dersggelsens resultater for regeringen og kommunalbestyrelserne med henblik pa poli-
tisk stillingtagen til gennemfgrelse af projekt.

Det anses som usandsynligt, at Carlsbergforkastningen, der krydser @resundsmotorve-
jen pa Vestamager. vil medfere vandindtraengen fra havet.

Stoj:

| projektet er det forklaret, at der vil blive gjort tiltag for at trafik-
stgjen bliver deempet. En bemaerkning hertil er, at stgjdaemp-
ningen neeppe vil blive til det omfang, som paregnes. Idet mere
tung trafik til og fra kontinentet samt flere tog uden tvivl vil gare
sit til, at stajdeempningen ikke bliver til det, som planlaegges.

Den almindelige trafiktilveekst indgar som en del af projektets trafik- og stgjberegninger.
Der indgar ikke forhgjelser af eksisterende stojskaerme i udvidelsesprojektet.

Det kan i gvrigt naevnes, at det i anlaegsloven foreslas, at Sund & Baelt A/S etablerer en
stgjisoleringsordning. For naermere herom henvises til besvarelse under Grundejerfor-
eningen Taarnvang.
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Hertil skal eksisterende stgjskaerme forhgjes fx ud for Svan-
ninge Alle og ud for stien i forlaengelse af Villestoftevej i retning
mod Tarnby Torv — omtale i MKV.

| projektet er forklaret, Byhaven oven pa Tarnbytunnelen vil
blive mere stagjplaget. Det vil herefter veere et krav, at der op-
seettes advarselsskilte mod skade som fglge af ungdvendigt
ophold her, pga. mere trafikstgj ved indgangen til Byhaven,
hvorfor denne evt. mod offentlig adgang.

Det er korrekt, at der i anlaegsfasen anlaegges et arbejdsareal i udkanten af byparken
pa Tarnbytunnelen. Det forventes, at der vil veere en del anlaegstrafik til og fra arealet,
som vil pavirke de besggende. Det vurderes, som en mindre pavirkning af de rekreative
omrader i anleegsfasen, da de rekreative faciliteter i byparken stadig kan benyttes. Det
vurderes derudover, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af de rekreative omrader i
driftsfasen i forbindelse med udvidelsen af @resundsmotorvejen, hvorfor der ikke vurde-
res behov for advarsels- eller forbudsskilte ved Byparken.

Partikelforurening:

Pga. lastbiler og dieseltog kan forventes mere problematisk bil-
udstgdning med tilhgrende partikler, og allerede i dag, har de
nzertliggende bygningers tage preeg af biludstgdningen, idet
merbegroning forekommer. Tiltag mod denne merbegroning,
som nedbryder tagbeklaedninger, skal indarbejdes i projektet.

Luftforurening kan have en indvirkning pa veaeksten af mos og alger pa tage. Forurening
skaber ofte neeringsrige miljger, som kan fremme veeksten af forskellige organismer,
herunder mos og alger. Neeringsstoffer som kveelstof og fosfor, som kan veere til stede i
luftforurening fra industrielle processer, landbrug og transport, kan deponeres pa tagfla-
der gennem regnvand og atmosfaeriske depositioner.

Emissionsberegningerne efter udvidelsen viser, at NOx emissionen falder med 81,7 % i
forhold til 2018 situationen. Endvidere vises der et fald fra 14,16 tons NOx pr. ar i 0-al-
ternativet til 13,67 tons NOx pr. ar ved udvidelsen. Der vurderes derfor ikke behov for
seerlige tiltag mod merbegroning som konsekvens af udvidelsesprojektet.

Vognbaners bredde:

| projektet er forklaret at vognbanerne skal veere smalle pga.
udvidelsen foretages naermest inden for de fysiske rammer af
daveerende motorvej. Dette er absurd, og normal vognbane-
bredde skal nyde fremme bl.a. pga. risikoen for ulykker. Klart
ned og krav om normale vognbanebredde, uagtet at dette vil
kraeve nedrivning af eksisterende bygvaerker.

Forslaget ligger uden for rammerne af naervaerende udvidelsesprojekt, som gennemfg-
res for at reducere traengslen. Den ggede risiko ved smalle vognbaner er sagt reduce-
ret ved hastighedsnedszettelse til 90 km/t.

Trafiksikkerhed — beredskab/ngdopgange:

Der ses ingen planlaegning for at fa bilister, hertil togpassage-
rer op fra motorvejen, hvis stgrre ulykker kommer. Idet der i
projektet ikke er omtalt ngdopgange fra motorvejen og fra jern-
banen til tvaergaende broer, eller andre steder, hvor rednings-
karetgijer tillige kan holde og opsamle ngdstedte.

| pressen ses ingen omtale af rednings@velser afholdt aht. bili-
ster pd motorvejen, og der har vaeret problemer med gvelser
pa jernbanen som ikke er omtalt Igst.

Beredskabsindsatsen, indsatsveje og beredskabsgvelser falger beredskabets planer pa
samme niveau som andre motorveje i Danmark. Der er etableret indsats- og flugtveje
langs motorvejen og jernbanen, som aftalt med beredskabet.

Aflgbsrer til motorvejen:

Sikring af mulighed for vedligeholdelse af aflgbsanlaegget indgar i det videre projekt.
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Der kan vaere problem med eksisterende store aflgbsrar som
er nedgravet ved motorvejen og afvander motorvejen og jern-
banen. Hvordan vil disse kunne serviceres, hvis der er bygget
en motorvej direkte oven pa disse? At der er, har veeret proble-
mer hermed, fremgar af, at der tidligere er blevet forsggt op-
start af disse anlaeg, og hvor de naermest var "groet fast”, hvor-
for de store elmotorer vred pumpeakslerne af.

Borger 9

Stoj og luftgener:

Som borger i Kastrup har vi gennem de senere ar oplevet sti-
gende stgjbelastning samt lugt/luftforurening fra @resundsmo-
torvejen og Kabenhavns Lufthavn (herefter @SMV/CPH). Det
er derfor med stor undren at man vil miljiggodkende en udvi-
delse af aktiviteterne uden samtidigt at indteenke Igsninger der
skal afhjaelpe den massive belastning af neermiljget, der vil
blive resultatet.

Borgerne har krav pa videnskabelig evidens for at man ikke ud-
seettes for skadelige pavirkninger af nogen art, som adskiller
sig fra hvad andre i landet ma leve med. Danske politikere ro-
ser sig generelt af at Danmark er foran andre lande nar det
geelder miljg. Det er sa ikke tilfeeldet med hensyn til stgj og luft-
forurening fra @SMV/CPH! - Her tillader man 3 x hgjere stgjbe-
lastning en WHO forskriver! CPH 55dB - WHO 45dB = 3 x hg-
jere stgjbelastning. Kan politikerne give en forklaring pa hvorfor
Danmark er sa langt bagud?

| forbindelse med besvarelse af hgringssvarene er der konstateret en fejl i beregnin-
gerne af partikler (TSP) for baseline, 0-alternativet og driftsfasen (2040). Der henvises
til besvarelse under borger 1, punkt 2.

Overdakning:

I henhold til ovenstaende, ma en overdeekning af @resundsmo-
torvejen, samtidigt med en udvidelse veere en selvfglge. At Al-
lan S. Andersen (borgmester i Tarnby) vil ikke vil have en over-
deekning med en form for udnyttelse af arealet pa en overdaesk-
ning, star for hans egen regning. (Borgmesteren bor selv i den
anden ende af byen!) - hans holdning er stik imod borgernes,
besynderlig holdning over for befolkningen.

Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 3.

Tilkersel fra Amager Landevej:

| forbindelse med udvidelsen af motorvejen vil vi ggre opmaerk-
som pa at tilkerslen til motorvejen fra Amager Landevej reetab-
leres. Den blev slgjfet i forbindelse med etablering af jernba-
nen, tror jeg nok. Resulterer er at boligkvarterer nu belastes af

Forslaget om motorvejsramper til Amager Landevej er behandlet og fravalgt. Der henvi-
ses til fravalgte forslag, som kan findes her: https://publications.sundogbaelt.dk/udvi-
delse-af-oeresundsmotorvejen/oemv-udv-mkv/teknisk-baggrundsmatriale/teknisk-bag-
grundsnotat-vedr-undersoegte-loesningsforslag/.
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voldsom trafik der s@ger hurtigste vej til motorvejen. Eks. Skgj-
tevej, som er en villavej, har op til 3.500 karetgjer til og fra mo-
torvejen hver dag. CPH har sgrget for at etablerer cikader sa
ingen gnsker at kgre ad “deres" vej til motorvejen.

Grundejerfor-
eningen Ny Ka-
strup

Inddragelse af borgere i den videre proces:

Nar tilkgrslen til resundsmotorvejen sendres i Kastrup i ret-
ning fra Amager Strandvej mod Amagermotorvejen, vil den nye
rampe bryde med den nuvaerende stgjvold. Derfor har vi behov
for, at Trafikstyrelsen sikrer, at vi som bergrte naboer involve-
res i projektets udformning med mandat til at traeffe beslutning
om udformningen og valg af materialer. Vi ved fra foranalyse,
at de bedste Igsninger sker i samskabelse og vi vil indga kon-
struktivt i dialoger om udformning af de nye stgjreducerende
foranstaltninger.

| relation til anleeggelsen af den nye cykel-gangbro er det pris-
veerdigt, at illustrationerne sikrer os mod indblik, men desveerre
fierner den ogsa vores udsyn fra Crilles Tennesens alle mod
den gamle lystbadehavn. Derfor gnsker vi ligeledes, at vi i dia-
log finder den bedste lgsning, der sikrer ngdvendig stgjskaerm
og balancen ml. indblik og udsyn fra vores vej. Dertil forventer
vi at stgjskaerme med fordel kan beplantes med deekplanter og
klematis, der blomster i sommermanederne, sa vi tilfarer omgi-
velserne et bedre udtryk.

Sund & Beelt A/S vil indkalde interesserede naboer taet pa konstruktionerne ved den
nye rampe til at deltage i en arbejdsgruppe, med henblik pa at fare en konstruktiv dialog
om rampens udformning.

Placering af cykel/gangbro:

| forhold til placeringen af cykel-gangbroen méa vi gere op-
maerksom p4a, at den nuveerende placering teet pa naboer pa
Crilles Tgnnesens alle og vest for indgangen til pumpestatio-
nen er aldeles kritisabelt. Vi foreslar i stedet, at cykelbroen an-
lzegges saledes, at den fglger den nye tilkgrselsrampe op i
svinget @st om pumpestationen og derefter fgres ind ovenpa
eksisterende stgjvold med en bue, der ggr det muligt at pas-
sere hen over den nye tilkgrselsrampe og videre over motorve-
jen. Pa denne made vil cykel-gangstien let kunne gemmes bag
stojskeerme, som slet ikke tager udsynet til den gamle lystba-
dehavn. Samtidigt vil det vaere muligt i svinget gst for pumpe-
stationen at veelge ekstra stgjreducerende materialer som mo-
dellen Hamborg-veegge, da vi ifglge stgjkortene netop kan se,

Forslaget behandles i det videre projekt.
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at lige preecis i svinget vil der ske en gget stgjpavirkning, som
vi aldrig kan tillade, nar vi i forvejen bor i et meget stgjbelastet
omrade. Cykel-gangstien skal, som det fremgar af Miljgkonse-
kvensvurderingen have et fald saledes, at den kan anvendes til
kgrestole.

Det vil ifm. projekteringen af cykel-gangbroen desuden vaere
hensigtsmaessigt, at indteenke streekningen til Skajtevej, da lys-
reguleringen her med darlig skiltning, dobbeltrettet cykelsti og
svingbane skaber ekstremfarlige situationer.

Stoj:
Desvaerre mangler der fokus pa det helhedsbillede af stgj, vi Der henvises til tidligere besvarelser herom.
oplever, og derfor er vi ikke imponeret over, at selv efter projek-
tets udfarsel, sa efterlades vi sammen med ca. 3.900 andre bo- | Det kan i gvrigt naevnes, at det i anlaegsloven foreslas, at Sund & Bzelt A/S etablerer en
liger langs motorvejen fortsat som stgjbelastede boliger. Stgj er | stgjisoleringsordning. For neermere herom henvises til besvarelse under Grundejerfor-
farligt, og har flere sundhedsmaessige implikationer. (...) undrer | eningen Taarnvang.

os over, at der ikke er flere tiltag for en mere helhedsorienteret
til stgjbekeempelsen, som der ellers er lagt op til i aftaleteksten
om Infrastrukturaftale 2035, der netop er kommissorium for
projektet om udvidelsen. Det fremgar i aftaleteksten, at bor-
gere, der pavirkes af de afledte effekter, ogsa opnar stgjbeskyt-
telse jf. aftalens "stgijtillaegsprincip”. Derfor har vi brug for at
gere opmeerksom pa, at vi pa ingen made ser, at projektet i sin
nuvaerende form efterlever stgijtillaegsprincippet for os i Ka-
strup.

Nar vi sammenligner vores oplevelser af stgj med for blot 5 og
ti ar siden, er det markant veerre i dag. Derfor har vi brug for
flere stgjreducerende tiltag her i Kastrup. Vi har brug for, at den
nuvaerende stgjvold forhgjes med stegjreducerende materiale,
som samtidigt tager hgjde for, at vi i vintermanederne tillader
sol ned pa vores matrikler. Den endelige hgjde af nye yderli-
gere stgjforanstaltninger pa eksisterende stgjvold ma derfor
besluttes i dialog med os og vaere synliggjort via skyggedia-
grammer udarbejdet for vintermanederne.

Bade i drifts- og anleegsfasen er vi dybt bekymrede for den
sundhedsskadelige konsekvenser, som fremgar af stajbereg-
ningerne. | Driftsfasen mener vi, at det er ngdvendigt at tilfgje
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den nye tilkgrselsrampe fra Amager Strandvej mod Amagermo-
torvejen stgj-staerekasser, sddan som det er testet pa omkring-
liggende motorvejen rundt om hovedstaden.

Vi ser generelt frem til NY stgjreducerende vejbelaegning pa
straekningen af @resundsmotorvejen, men vil samtidigt frem-
haeve, at der i den forbindelse skal ske Igbende arlige malinger
af beleegningens stand og evne til at absorbere stgjen. Det be-
tyder ogsa, at vi forventer, at projektet sikrer driftsmidler til ud-
skiftning af belaegning mv. nar det af gaeldende myndighed el-
ler pa baggrund af anmodninger fra borgere og, eller, kom-
mune konstateres, at belaegningen ikke lzengere lever op til for-
ventning stgjreduktion. P4 sammen vis forventer vi som na-
boer, at projektet sikrer driftsmidler til vedligehold af beplant-
ning og stgjhegn mv

Satningsskader:

| anleegsfasen er det ngdvendigt, at vi som naboer tydeligt har
oplysninger pa navngivne kontakter, der kan besvare spgrgs-
mal og som har mandat til at stoppe evt. arbejder, der overskri-
der geeldende lovgivning. Udover stgj i anleegsfasen er vi ogsa
bekymrede for de vibrationsudbredelser, som vi kan forvente,
og dertil forventer vi deles at samtlige boliger gennemgas for
og efter ramning ift. dokumentation af evt. saetningsskader og
dels forventer vi kompensation fx genhusning, safremt vibrati-
onsudbredelsen stiger over geeldende graenseveerdier.

De ejendomme, der vurderes at kunne blive udsat for vibrationer, vil blive fotodokumen-
teret inden anlaegsstart. Endvidere vil der blive opsat stgjmalere pa udpegede lokatio-
ner. Disse stgjmalere kan suppleres med stev og vibrationsmalere. Data fra disse ma-
linger vil blive offentliggjort pa vores hjemmeside.

Rampen i Kastrup-enden:

| Kastrup har vi veeret dybt bekymret over, hvad den politiske
aftale om Infrastrukturplanen 2035 i praksis ville betyde for vo-
res boligomrade og os mennesker, der lever her. | maj 2022
blev vi nemlig praesenteret for en tegning, der ville fare en gi-
gantisk rampe indover vores hjem og da vi aldrig har kunne se
eller fa godtgjort, hvad denne rampe skulle vaere lgsning pa,
tog vi ansvaret for at skabe en konstruktiv dialog bade med
Sund og beelt, Tarnby Kommune og en raekke medlemmer af
Folketinget og dets Transportudvalg.

Ingen politikere kunne erindre, at en rampe i Kastrup havde
veeret drgftet ifm. Infrastrukturaftalen og hver eneste, der har
set trafikken pa Amager Strandvej bade i nord- og sydligretning

Behovet for reduktion i traengslen i de to kryds p4 Amager Strandvej ved motorvejen
fremgar af foranalysen og underbygges af trafikprognoserne udarbejdet i forbindelse
med Miljgkonsekvensvurderingen, samt de gennemfgrte trafiksimuleringer.
Trafiktallet som der henvises til, omhandler ikke trafikken fra Amager Strandvej til mo-
torvejen, da trafiktallene vedrgrer "Amager Strandvej over dresundsmotorvejen” og
"Amager Strandvej nord for rundkarslen”.

Arsagen til etableringen af de to nye ramper til og fra Amager Strandvej nord for motor-
vejen er begrundet i behovet for at fierne to af de store trafikstramme fra krydsene,
hvorved trafikbelastningen reduceres til under krydsenes trafikkapacitet.

Saetningsskader:
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ved, at trafikknuderne opstar lzengere inden ved Hedegardsvej
og i rundkerslen pa Kystvejen. Men ikke her ved ftilslutningsan-
leegget. De gange der har vaeret kg pa en rampe, skyldes
alene lyssignalet der har veeret i stykker eller vejarbejde.

Vi bad derfor Sund og Baelt om at redeggre for trafiktallene pa
Amager Strandvej i et forsag pa at felge den antagelse, som
fremgar af foranalysen, hvor der pa side 4 star, "Pa Amager
Strandvej er de udvidelsesmuligheder, der normalt anvendes,
opbrugt, sa der er behov for radikale eendringer af tilslutnings-
anleegget”. Det var dog meget sveert for Sund og Beelt at for-
klare, hvori begrundelse var for den radikale Igsning. Udover,
at de havde et gnske om at eliminere to lyskryds, hvilket i sig
selv er naivt at forestilles sig gjort uden en rundkgrsel, fordi der
nu engang er tre retninger, der mgdes her pa den nordlige side
af tilslutningsanlaegget.

Nar vi i dag gennemlaeser Miljgkonsekvensvurderingen (s. 204)
er det i gjenfaldende, at trafiktallene for Amager Strandvej er
enormt lave og da heller ikke fremgar af tabellen i resumeet. Vi
undrer os derfor fortsat over, om denne aendring i Tilslutnings-
anlaegget overhovedet har med Udvidelsen af @resundsmotor-
vejens trafikale behov? | vores gjne er det naermere et forsag
pa salamimetode ift. En evt. @stlig Ringvej og tilkoblingen af
denne til Gresundsmotorvejen. For hvis farst tilkoblingsmulig-
heden er etableret, sa er den del af finansieringen allerede
udeladt af selve etableringen af Jstlig Ringvej, og maske sa
lettere politisk at vedtage.

| forbindelse med udferelsen udpeges der en tilsynsansvarlig, som far ansvaret og man-
dat til at sikre at arbejderne til hver en tid gennemfgres i hemhold til de stillede krav.

Sund og Beelts afdeling for “Miljg og Myndighed”, der har forestaet udarbejdelsen af mil-
jokonsekvensvurderingen, vil indga i projektets udferelsesfase, sa det sikres, at alle
krav fra miljgkonsekvensrapporten overferes til den udfarende.

Sund & Beelts kommunikationsafdeling har direkte kontakt med de bergrte naboer, og
vil Igbende orientere om projektet, herunder om hvem der er tilsynsansvarlig, samt kon-
taktoplysninger til denne.

Tarnby Kom-
mune

Natur, flora og fauna:

Tarnby Kommunes heefter sig ved, at det af miljgkonsekvens-
vurderingen fremgar, at der forekommer velegnede traser som
levesteder for flagermus i naerheden af tillslutningsanlaegget til
Amager Strandvej. Dog savnes en stillingtagen til, hvorvidt fo-
rekomsten af ynglende flagermus vil blive undersggt neermere
og en vurdering af i hvilken grad eventuelle flagermus pa lokali-
teten vil kunne blive pavirket af stgj- eller lysgener i anlaegsfa-
sen samt i givet fald, hvilke foranstaltninger der vil kunne tages.
Dertil konstateres det, at det i miljgkonsekvensvurderingen vur-
deres, at projektet i driftsfasen ikke vil have nogen veesentlig

Der er et trae der pa afstand vurderes som maske egnet til rastende flagermus. Traeet er
placeret meget teet pa den eksisterende motorvej, sa hvis det anvendes af rastende fla-
germus, er de vant til lys og stgj. Med den valgte udformning af tilslutningsanlaegget bli-
ver traeet ikke bergrt af anleegsarbejder og der er derfor ikke behov for at undersgge det
naermere.
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indvirkning pa den udpegede potentielle gkologiske forbindelse
langs kysten ved den kunstige halva, som starter ved tilslut-
ningsanleegget til Amager Strandvej og herfra gar i gstsydestlig
retning, hvilket er i overensstemmelse med retningslinjerne i
Tarnby Kommuneplanen 2021-2033.

Trafikale forhold:

Tarnby Kommune fastholder, i lighed med tidligere hgringssvar
til stgrre planer og projekter, at Udvidelse af @resundsmotorve-
jen, i anleegsfasen, ikke ma fa en veesentlig merbelastning af
Tarnby Kommunes vejnet. Jf. Tarnby Kommunes hgaringssvar
til, daveerende Transport- og boligministeriet, "anlaegslov for
Lynetteholm”, Trafikstyrelsens "strategisk miljgvurdering (SMV)
af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm” og Metroselskabets "Afgraensning af indholdet af
miljgkonsekvensrapporten for M5”.

Som beskrevet i miljgkonsekvensvurderingens bilag 3 "Trafikafvikling og Anlaegslogi-
stik” vil der i anlaegsperioden veere samme antal karebaner pa motorvejen som i dag,
og derved sikres det bedst muligt at trafikken forbliver pa @resundsmotorvejen i an-
lzegsperioden. Der vil vaere seerlige arbejder der medfarer reduktion i antallet af vogn-
baner. Disse arbejder vil blive udfert i trafiksvage perioder.

Stej og stajtillaegsprincip:

Tarnby Kommune heefter sig ved, at udvidelsen af Jresunds-
motorvejen overordnet medfarer en reduktion i antallet af stgj-
belastede boliger fra 5606 til 3929 i 2040 inden for undersggel-
seskorridoren. Dog efterlader projektets realisering til stadighed
naer 4000 stgjbelastede boliger, hvor der pa baggrund af stgj-
beregningerne ikke kan udelukkes, at der i anlaegs — og drifts-
fasen vil forekomme sundhedsskadelig stgjpavirkning af befolk-
ningen.

Det bemeerkes at Infrastrukturplan 2035, af den 28. juni 2023,
tilstreeber en helhedsorienteret tilgang til stgjbekeempelse for
naeromraderne omkring statsvejene, beskrevet ved det sa-
kaldte "stgijtillaegsprincip”, hvor indsatsen ikke alene foretages,
der hvor en vej bygges eller udvides, men ogsa fokuserer pa
de afledte effekter i naeromraderne. | miljgkonsekvensrappor-
ten er de stgjreducerende tiltag, langs @resundsmotorvejen,
beskrevet ved fastseettelse af en hastighedsbegreensning pa
90 km/t og anleeg af stgjreducerende asfalt. Tarnby Kommune
imadeser de stgjreducerende tiltag, men vurderer dem til at
veere af meget lokal karakter. Udvidelsen af @resundsmotorve-
jen er en del af en Statslig strategi, der tilsigter at afhjeelpe nu-
vaerende og fremtidige traengselsproblemer i et centralt trafikalt
knudepunkt, af national interesse. Derfor opfordrer Tarnby

Der henvises til tidligere svar vedrgrende stgj og til besvarelse under Grundejerforenin-
gen Taarnvang vedrgrende stgjisoleringsordning.
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Kommune til, i lighed med "stgijtillaegsprincippet” og som ho-
vedmodtager af @resundsmotorvejens afledte stgjbelastning,
at yderligere stgjreducerende tiltag Vest og @st for Tarnbytun-
nellen undersgges inden for undersagelseskorridoren. For ek-
sempel i form af overdaekning eller afskaermning, sa flest mu-
lige borgere i naeromradet til resundsmotorvejen opnar en til-
fredsstillende stgjbeskyttelse i sammenhaeng med Jresunds-
motorvejsudvidelsen.

Vibrationer:

Dertil bemaerkes det, at vurdering af vibrationsudbredelser er
forbundet med stor usikkerhed. Eftersom ramning pa straeknin-
gen omkring tilslutningen til Amager Strandvej forgar teet pa bo-
ligbebyggelse og kan opna et vibrationsniveau pa over de be-
nyttede graenseveerdier for maerkbare vibrationer, skal potenti-
elt vibrationspavirkede boliger monitoreres for bygningsskade-
lige vibrationer igennem ramningsperioderne.

Der henvises til tidligere besvarelse under Grundejerforeningen Ny Kastrup.

Forskrift for stavende, stojende og vibrerende midlertidige
aktiviteter:

Tarnby Kommune henviser til, at der ved valg af maskiner og
arbejdsmetoder, tidspunkt samt ved indretning af byggeplad-
sen, skal tages hensyn til stgj, vibrationer og stev, sa omgivel-
serne generes mindst muligt. Hvis det ikke er muligt at over-
holde vilkarene fastsat i Tarnby Kommunes forskrift for Stg-
vende, stgjende og vibrerende midlertidige aktiviteter for vare-
levering, bygge- og anleeg, Forskrift 29-08-2019, kan bygher-
rer, entreprengrer handvaerkere og virksomheder sgge om di-
spensation. En ansggning om dispensation skal Miljgmyndig-
heden have modtaget seneste 14 dage far, at man gnsker at
pabegynde arbejdet. Dog kreever en dispensation til stgrre ar-
bejder over laengere perioder, der har veesentlig pavirkning pa
omboende en laengere behandlingsproces, hvor der ma pareg-
nes op til 3 maneders behandlingstid.

Informationerne indgar i det videre projekt.

Kulturarv og arkaologi:

Det neevnes i afsnit,15.2.8, at der ikke er udpeget kulturmiljger
inden for undersggelseskorridoren. Tarnby Kommune ger op-
maerksom pa at kulturmilje er udpeget i Lokalplan 155, Tarnby
Landsby, som er en del af undersggelseskorridoren. Under
Jresundsmotorvejens udvidelse pa straekningen mellem Jre-

De pageeldende bygninger er behandlet i miljigkonsekvensrapportens afsnit 15.2.6. om
bevaringsvaerdige bygninger. | dette afsnit er oplistet 11 bevaringsvaerdige bygninger
beliggende syd for @resundsmotorvejen i omradet vest for Tarnby Kirke og Tarnbytun-
nelen (og i Lokalplan 155). @resundsmotorvejen skal udvides med et spor i hver retning
indenfor lokalplanomradet. Udvidelsen af motorvejen vil dog ikke pavirke selve Tarnby
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stad og den gstlige side af Tarnbytunnellen skal det derfor sik-
res at der afvaerges mod seetningsskader pa bevaringsveerdige
bygninger, udpeget i lokalplan 155.

Landsby og dermed ikke pavirke lokalplanomradet, da det kun er undersggelseskorrido-
ren og ikke selve udvidelsen, der er indenfor lokalplanomradet.

Det vurderes, at ingen af de bevaringsveerdige bygninger vil blive pavirket af projektet i
anleegsfasen.

Luftkvalitet og emissioner:

I miljgkonsekvensvurderingen naevnes, at "Luftforureningen pa
og langs med en motorvej er bestemt af tre bidrag: regionalt bi-
drag, bybaggrundsbidrag og vejbidrag”. Til vurdering af luftkva-
litet er inddraget data fra DCEs/Miljgstyrelsens landsdaekkende
overvagningsprogram, Kebenhavns Kommunes igangveerende
projekt og Lufthavnens malestationer, for parametrene NO2 og
PM10.

Tarnby Kommune har kendskab til yderligere to igangveerende
projekter med lokal relevans, dels Tarnby Kommunes partikel-
kortlaegningsprojekt, som forventes afsluttet medio 2024, samt
Miljgstyrelsens projekt for spredning af partikler, som forventes
afsluttet i starten af 2024. Tarnby Kommune opfordrer til at ind-
drage resultaterne fra disse projekter, nar de foreligger og i et
omfang, der er foreneligt med projekteringen af udvidelsen af
Jresundsmotorvejen.

Samtidig opfordrer Tarnby Kommune til at PM2,5 indgar som
parameter i vurdering af luftkvalitet og grundlag for at stille krav
i anleegsperioden. Selvom der ikke er en regulerende greense-
veerdi for PM2,5 papeger undersggelser en sundhedsskadelig
effekt af sma partikler, jf. LUFTKVALITET 2020, Status for den
nationale luftkvalitetsovervagning i Danmark, jf. LUFTKVALI-
TET 2020, Status for den nationale luftkvalitetsovervagning i
Danmark.

Ud fra et generelt forsigtighedsprincip og pa baggrund af viden
om undersggelser, der papeger at de ultrafine partikler er
sundhedsskadelige, sammenholdt med at der ikke er en nedre
graenseveerdi for luftforureningens sundhedsskadelige virknin-
ger, forventer Tarnby Kommune, at der, i anlaegsperioden stil-
les krav om:

Miljgvurderinger skal baseres pa seneste tilgaengelige viden. De igangvaerende projek-
ter vil give ny information, nar de er afsluttede, men det er ikke muligt at medtage resul-
taterne, nar de ikke foreligger.

Det er korrekt at undersegelser peger pa, at det er de sma partikler, der udger den star-
ste sundhedsrisiko. De to typer af stav betegnes henholdsvis PM10 og PM2,5. | Milja-
styrelsens miljgprojekt Nr. 1021 2005 "Luftforurening med partikler i Danmark” er det
angivet, at total suspenderet partikler (TSP)=PM10=PM2,5 fra emissioner fra vejtra-

fik. Dette betyder, at det reelt er PM2,5 der indgéar i vurderingen, nar der i milijgkonse-
kvensrapporten er benyttet TSP og/eller PM10 fra emissioner fra trafik.

For mobile ikke-vejgdende maskiner i byomrader er emissions-bidraget i Kebenhavns-
omradet pa 3 % for PM2.5 (kilde: Luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner i
byomradet, Videnskabelig rapport DCE-Nationalt Center for Miljg og Energi, nr. 65,
2013). Det er antaget, at der maksimalt vil veere to maskiner sa teet pa hinanden, at rag-
fanerne fra deres udstadning vil veere sammenfaldende. Derfor vurderes partikler ikke
at udgere en uacceptabel sundhedsrisiko. Partikler er pa den baggrund ikke medtaget i
de videre analyser for anlaegsfasen.
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- atder anvendes nyere materiel med lavere emissions-
veerdier (for eksempel nyeste EU graenseveerdier for
ikke vejgaende maskiner) og

- at arbejdet tilrettelaegges, sa det ikke udfgres pa de
tidspunkter, hvor der er de mest ugunstige vindretnin-
ger.

- at ovenstaende er gaeldende for projektet som helhed
og ikke kun som afvaergeforanstaltninger.

| forbindelse med besvarelse af hgringssvarene er der konstateret en fejl i beregnin-
gerne af partikler (TSP) for baseline, 0-alternativet og driftsfasen (2040). Dette betyder,
at de arlige partikelemissioner i tabel 12.3 og tabel 12.4 skal aendres. Der henvises til
besvarelse under borger 1, punkt 2.

Landskab, visuelle pavirkninger og lys:

Tarnby Kommune imgdeser at Sund & Beelt afsgger og tilrette-
leegger valg af anleegslgsninger, ud fra en helhedsorienteret
betragtning, der tilsigter feerrest mulig landskabelige og visuelle
gener for Tarnby Kommunes borgere. Det vaegtes, at cykel-
rampe/stibro over @resundsmotorvejen ved tilslutningsanlzeg
nr. 16., som en del af Igsningsforslag A3, bliver sa kort som
mulig og vil aflede faerrest mulig landskabelige og visuelle ge-
ner, herunder indbliksgener, for beboerne i omradet.

Forslaget behandles i det videre projekt.

Overfladevand og spildevand:

Tarnby Kommune bemeerker, at der af miljgkonsekvensvurde-
ringen ikke synes at veere foretaget en vurdering af, hvorvidt
det udledte spildevands indhold af stoffer, som har tendens til
at akkumulere sig i sedimentet, i de aktuelle vandomrader som
fx tungmetaller, vil kunne udggre en risiko for manglende
malopfyldelse af gaeldende sedimentkrav for vandomraderne.
Der synes alene at veere vurderet pa de resulterende stofkon-
centrationer i vandfasen. Det fremgar af Miljgstyrelsens vejled-
ning, FAQ nr. 35, at der ikke ngdvendigvis er en sammenhaeng
mellem miljgkvalitetskravene for henholdsvis sediment og
vand, jf. Spergsmal og svar om udledning af visse forurenende
stoffer til vandmiljget

Der er i miljgkonsekvensrapporten lagt vaegt pa, at den samlede maengde og koncen-
trationen af de udledte stoffer falder som en fglge af udvidelse af motorvejen. Der er
derfor ikke fundet relevant at beregne en teoretisk koncentration i sedimentet.

Grundvand:

Ved yderligere draening inden for, eller teet pa, indvindingsop-
land bortledes overflade- og grundvand, der skal nedsive til
drikkevand. Derved gar veerdifuldt drikkevand til spilde og der
teeres pa drikkevandsressourcen, hvilket ikke er i overensstem-
melse med EU’s vandrammedirektiv.

Mellem km 66.700 og 68.000 gar straekningen igennem indvindingsomradet tilhgrende
Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

Inden for indvindingsoplandet sker der ikke yderligere draening af grundvand og overfla-
devand i forbindelse med projektet.

Med dreeningen ved jernbanen nord for vejen og indvindingen fra syd fra Tarnby Forsy-
nings indvindingsboringer forventes det nuvaerende vandspejl allerede at sta under vej-
kassen for den planlagte udvidelse. Ved inddragelse af flad rabat, hvor dreenene rykkes
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Der er i rapporten ikke oplyst estimerede maengder eller en
tidsplan for yderligere grundvandssaenkninger langs @resunds-
motorvejen. Hvorfor en vurdering af den faktiske pavirkning af
grundvandsmagasinet er vanskelig. Det bemaerkes, at vandfor-
syningsloven § 26, jf. "Bekendtggrelse af lov om vandforsyning
m.v. LBK nr. 602 af 10/05/2022”, ikke er naevnt i miljgvurderin-
gen. Tarnby Kommune henviser til, at vandforsyningsloven
iagttages i forhold til, at bortledning af grundvand eller anden
saenkning af grundvandsstanden ikke ma ske uden tilladelse
fra kommunen.

| forhold til mulig mobilisering af forurening pa kortlagte grunde
i omradet, vurderes det, at der i omradet mod @st, ved tilslut-
ning til Amager Strandvej, mindst skal analyseres for PFAS-
stoffer, chlorerede oplgsningsmidler og deres nedbrydnings-
produkter, kulbrinter, polycykliske aromatiske hydrocarboner
(PAH’er), metaller og tributyltin (TBT). Listen af stoffer er ikke
udtemmende. Tarnby Kommune forureningskortlaegges frem til
2030 af Region Hovedstaden og kan kontaktes i forhold til op-
lysninger i omradet. (se hgringssvar for henvisninger).

Tarnby Kommune ger opmaerksom pa, at der pa lufthavnssi-
den af @resundsmotorvejen i gst, neer tilslutning til Amager
Strandvej, eksisterer en grundvandsbaret PFAS-forurening.
Forureningen kan stamme fra en tidligere redningshavn, der &
i omradet/umiddelbart syd for omradet fgr dresundsmotorvejen
blev bygget. Yderligere ligger der en havn mod nord med en
del starre forureninger og tidligere industrier.

med ud, vurderes dette ikke at have nogen pavirkning af den nuvaerende draen-
maengde. Draenene vil blive lagt i samme niveau som de eksisterende draen og vil flere
steder blive lagt i moraeneler. Yderligere ligger terraenet pa sterstedelen af streekningen
gst for Tarnbytunnellen over kote 0, fra omkring km 66.900 star det naturlige vandspejl
under eksisterende vejterreen, den terreennzere geologi bestar primeert af moraeneler,
og grundvandsspejlet forventes allerede at vaere sanket grundet dreening ved banen og
indvinding fra Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

| forbindelse med inddragelse af yderrabat vil der komme @get befeestelse. Den ggede
befaestelse forventes ikke at give mindre grundvandsdannelse, da yderrabatten allerede
er draenet.

Safremt omfanget af grundvandssaenkninger afstedkommer krav om ansggning om til-
ladelse (jf. Vandforsyningsloven, LBK nr. 602 af 10/05/2022), vil dette blive ansggt hos
kommunen inden opstart.

Da der kun er mindre udgravninger i forbindelse med udvidelse af motorvejen, er der
endnu ikke udfgrt analyse af grundvandets kvalitet. Dette vil skulle ggres i en efterfgl-
gende fase. | udfgrselsfasen vil der i forbindelse med den midlertidige grundvands-
saenkning blive analyseret for de parametre, som kommunen stiller krav til.

Kumulative forhold:

Det bemeerkes at Udvidelse af @resundsmotorvejen er sam-
menfaldende med en reekke starre planer og projekter, herun-
der etablering af Jstlig Ringvej, udvidelse af Kastrups Luft-
havne Station, Nyt Tarnby Torv og Plan for udvikling af Kaben-
havns Lufthavne. Realiseringen af disse planer og projekter
kan aflede yderligere kumulative trafik — og stgjbelastninger pa
Jresundsmotorvejen og omradet heromkring samt det reste-
rende vejnet i Tarnby Kommune, hvis vaesentlighed afhaenger
af projekternes midlertidighed og overlapningsgrad. Tarnby

Koordineringen med @vrige projekter, herunder Tarnby Torv, indgar i det videre projekt-
arbejde.

| det videre projekt sikres det at cykler og gaende ikke blandes med byggepladstrafik-
ken pa Tarnbytunnelen.
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Kommune opfordrer til teet dialog og koordination med sam-
menfaldende planer og projekter under Udvidelse af @resunds-
motorvejen.

Konkret skal det sikres koordination mellem Udvidelse af Ore-
sundsmotorvejen og etablering af Nyt Tarnby Torv i forbindelse
med afvikling af byggepladstrafik til og fra begge anlaeg.

Yderligere bemeerkes det, at der i anlaegsfasen inddrages et
byggepladsareal pa ca. 3000 m2 pa Tarnbytunnellen, som for-
ventes anvendt i en periode pa ca. 2,5 ar. | den forbindelse vur-
derer Tarnby Kommune at farbarheden, af stien over Tarnby-
tunnellen til Vestre Bygade, skal sikres for cyklende og gaende,
da der ellers vil vaere en utilsigtet forringelse af adgangsvej for
cyklende og gaende i anlaegsperioden, jf. afsnit 21.1.5

Konsekvensrettelser:

1. Der skal foretages konsekvensrettelser i miljgkonse-
kvensrapporten fra Tarnby Kommuneplan 2014-2026
til T&rnby Kommuneplan 2021-2033

2. lafsnit 1.1.1, bar det preeciseres at undersggelseskor-
ridoren ligger inden for den sydlige del af fredningen
af Kastrup Strandpark og ikke den Nordgstlige del,
som beskrevet i afsnittet.

3. lafsnit 1.1.9, mangler Kastrup Strandpark at blive
naevnt som et rekreativt omrade inden for undersggel-
seskorridoren.

1. Projektet er beliggende i Kebenhavns Kommune og Tarnby Kommune, bade inden
for landzone, byzone og kystnaerhedszone, og er pa nuvaerende tidspunkt omfattet af
Kgbenhavns Kommuneplan 2019 og Tarnby Kommuneplan 2021-2033.

Tarnby Kommuneplan 2021 - 2033 seetter rammerne for indholdet af lokalplaner i deres
rammebestemmelser. Rammerne definerer den primaere anvendelse inden for de for-
skellige omrader, og de er navngivet efter omrade, overordnet anvendelse og et Igbe-
nummer. Kommuneplanrammerne saetter blandt andet retningslinjer for maksimal be-
byggelsesprocent, maksimal bygningshgjde og etageantal samt generelle anvendelses-
bestemmelser.

2. @resundsmotorvejen lgber tvaers gennem fredningen Kalvebodkilen, som hovedsa-
geligt deekker det vestlige Amager, hvorimod fredningen af Kastrup Strandpark er belig-
gende som en kile langs Amager Strandvej, hvor undersggelseskorridoren ligger inden
for den sydlige del.

3. Inden for undersgagelseskorridoren ligger der flere rekreative omrader i form af Natur-
park Amager, Kalvebod Feelled, Tarnby Bypark, Kastrup Strandpark samt Tarnby og
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6.

| afsnit 7.2.4, omfatter undersggelseskorridoren lokal-
plan 155, Tarnby Landsby, der mangler at bliver ind-
fort.

Det bemeerkes at afsnit om Trafikale forhold bar
fremga af miljgkonsekvensrapportens resume.

Som oplyst fremgar de vejledende stgjgraenser for
vejtrafikstgj ikke af miljgkonsekvensrapportens tabel
11.2 i afsnit 11.1.1.

Kastrup Kirkegard.

4.

Lokalplan 155 er vedtaget i april 2023, og formélet er bl.a. at bevare Tarnby Landsbys
udtryk. Omradet i landsbyen og iseer omkring Tarnby Kirke er blevet mere og mere sar-
bart overfor fremmede tilfgjelser, og derfor er lokalplanen tilvejebragt for at regulere
landsbyens samlede udtryk.

Jresundsmotorvejen skal udvides med et spor i hver retning indenfor lokalplanomradet.
Udvidelsen af motorvejen vil dog ikke pavirke selve Tarnby Landsby og dermed ikke pa-
virke lokalplanomradet, da det kun er undersggelseskorridoren og ikke selve udvidel-
sen, der er indenfor lokalplanomradet.

5. Pa baggrund af trafikmodelberegninger - inkl. fremskrivninger til 2040 er de trafikale
forhold blevet vurderet. Der ma forventes en generel stigning i biltrafikken, hvilket vil pa-
virke stgj- og emissionsniveauer.

Serviceniveauet for de forskellige delstraekninger af motorvejen er blevet beregnet, og
viser at en forbedring i abningsaret, og som gradvis bliver darligere som trafikken stiger
frem mod 2040.

Trafikafviklingen i anleegsfasen vil blive tilrettelagt for at opretholde trafiksikkerheden og
fremkommeligheden, men begraense antallet af trafikomlaegninger og holde kommunale
veje og cykelstier abne.

Cykel- og gangforbindelser vil blive opretholdt under og efter motorvejsudvidelsen, og
der vil blive etableret en ny cykel- og gangbro for at forbedre trafiksikkerheden ved luft-
havnen.

Samlet set er projektet designet til at forbedre trafikforholdene pa Gresundsmotorvejen,
samtidig med at det tager hgjde for de miljgmaessige og trafikale pavirkninger under an-
leegsfasen og efterfalgende.

6. Tabel 11.2 mangler en sgjle med falgende vaerdier:
Rekreative omrader: 53 dB

Boligomrader: 58 dB
Liberale erhverv: 63 dB
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7. lafsnit 15.2.6, er det Vestre Bygade 29 og ikke Vestre
Bygade 20, som er bevaringsveerdig, jf. ny Kommune-
plan 2021-2033 og Lokalplan 155.

8. | Afsnit 18.2.5 har Tarnby Forsyning A/S tilladelse til at
indvinde 1.000.000 m3 /ar og ikke 800.000 m3 /ar,
som anfart i miljgkonsekvensrapporten. Der skal i vur-
deringen tages hgjde for denne korrektion.

7.
Falgende bygninger inden for undersggelseskorridoren er erklaeret bevaringsveerdige:
e Vestre Bygade 11, 2770 Kastrup
Vestre Bygade 14, 2770 Kastrup
Vestre Bygade 29, 2770 Kastrup
Tarnbystraede 1A, 2770 Kastrup
Tarnbystreede 3, 2770 Kastrup
Tarnbystreede 4, 2770 Kastrup
Tarnbystraede 7B, 2770 Kastrup
Smedekeervej 2, 2770 Kastrup
Smedekeervej 4, 2770 Kastrup
Smedekaervej 9, 2770 Kastrup
Smedekeervej 19A, 2770 Kastrup

Alle 11 bevaringsveerdige bygninger er beliggende syd for @resundsmotorvejen i omra-
det vest for Tarnby Kirke og Tarnbytunnelen.

8. Mellem km 66.700 og 68.000 gar straekningen igennem indvindingsomradet tilhg-
rende Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

Med draeningen ved jernbanen nord for vejen og indvindingen fra syd fra Tarnby Forsy-
nings indvindingsboringer forventes det nuvaerende vandspejl allerede at sta under vej-
kassen for den planlagte udvidelse. Ved inddragelse af flad rabat, hvor dreenene rykkes
med ud, vurderes dette ikke at have nogen pavirkning af den nuvaerende draen-
maengde. Dreenene vil blive lagt i samme niveau som de eksisterende draen og vil flere
steder blive lagt i moraeneler. Yderligere ligger terraenet pa sterstedelen af streekningen
gst for Tarnbytunnellen over kote 0, fra omkring km 66.900 star det naturlige vandspejl
under eksisterende vejterreen, den terreennzere geologi bestar primeert af moraeneler,
og grundvandsspejlet forventes allerede at vaere saenket grundet dreening ved banen og
indvinding fra Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

Hvis Tarnby Forsyning veelger at udnytte tilladelsen op til de 1.000.000 m3/ar vil vand-
spejlet i omradet falde yderligere, hvorfor der vil veere endnu mindre kontakt mellem
projektets dreen og grundvandsspejlet. Det er saledes uden betydning for projektets pa-
virkning af grundvandsforholdene, at Tarnby Forsyning udnytter sin tilladelse fuldt ud.
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Kgbenhavns Stgjbelastede boliger: Stigningen i antallet af stgjbelastede boliger skyldes stigninger i trafikmasngden pa op fil
Kommune Kgbenhavns Kommune rejser derfor en bekymring for Milja- 75 %. Med udvidelsesprojektet reduceres antallet af stgjbelastede boliger. Der henvises

konsekvensvurderingens resultater vedr. stgj, hvoraf det frem-
gar, at antallet af stgjbelastede boliger langs Gresundsmotor-
vejen stiger fra ca. 3000 i dag til ca. 4000 i 2040, hvoraf antallet
af steerkt stgjbelastede boliger stiger fra ca. 60 til ca. 300 boli-
ger.

Kgbenhavns Kommune opfordrer til, at der undersages en bre-
dere vifte af supplerende Igsninger til reduktion af stgjen end
reduktion af hastighed og stajreducerende slidlag. F.eks. hg-
jere stgjskaerme, overdaekningsmuligheder, yderligere ha-
stighedsnedsaettelser, m.m.

Det er uklart hvilket slidlag, der forudsaettes i nul-scenariet. Ka-
benhavns Kommune vurderer, at det stgjreducerende slidlag
ber veere en forudsaetning i begge scenarier. Bl.a. fordi vedlige-
holdelse og Igbende fornyelse af det eksisterende slidlag alle-
rede fremgar af stgjhandlingsplanen for Jresundsmotorvejen
2018 og derfor ma vaere en forudsaetning uagtet en udvidelse.

til besvarelse under borger 1, punkt 1 og borger 2.
Det kan i gvrigt neevnes, at det i anlaegsloven foreslas, at Sund & Baelt A/S etablerer en

stgjisoleringsordning. For naermere herom henvises til besvarelse under Grundejerfor-
eningen Taarnvang.

Der er forudsat stajreducerende asfalt for bade 0-alternativ og projektforslag.

Overdakningslgsninger:

Kgbenhavns Kommune har i 2023 netop udarbejdet en forana-
lyse af mulighederne for at overdaekke @resundsmotorvejen.
Foranalysen viser, at dresundsmotorvejen kan overdaekkes pa
flere mader, og at lgsninger pa mere end 1,5 km reducerer stg-
jen effektivt. (...) Hvis udvidelsesprojektet sendres i forhold til
det forelagte pa en sadan made, at det begreenser, fordyrer el-
ler komplicerer etablering af en eventuelt kommende overdaek-
ning, vil Kebenhavns Kommune betragte det som problema-
tisk.

| det videre projektarbejde optimeres de tekniske Igsninger inden for de rammer milje-
konsekvensrapporten udstikker, saledes at trafiksikkerheden optimeres og treengslen
reduceres mest muligt. Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 3.

Trafikale forhold pa Amager:

Tilslutningsanlaeg ved Amager Strandvej

Tilslutningsanlaegget ved Amager Strandvej ombygges, sa der
kommer mere bilkapacitet. Kabenhavns Kommune er opmeerk-
som pa, at det derfor bliver derfor mere attraktivt for bilister at
benytte tilslutningsanlaegget ved Amager Strandvej. Amager
Strandvej er en bydelsgade i kommunens vejnetsplan, der skal
betjene bydelens trafik, men ikke i starre grad fungere som en
regional vejforbindelse som del af ruten gennem Kgbenhavn.

Kgbenhavns Kommunes orientering er taget til efterretning.
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Amager Strandvej er i forvejen udfordret pa sin kapacitet, da
den flere steder har to smalle kgrespor. Vejen benyttes ogsa af
mange fodgaengere, seerligt i sommerhalvaret, da Amager
Strandpark er en stor rekreativ attraktion i omradet.

Trafikplan Amager

Kgbenhavns Kommune kan orientere om, at Borgerrepraesen-
tationen med budgetaftalen for 2024 vedtog, at der fra primo
2024 til medio 2025 skal udarbejdes en Trafikplan for Amager.
Der skal gennemfgres analyser af trafikforholdene pa Amager
og pa den baggrund udarbejdes en trafikplan for bydelen og
igangsaettes en visionsproces for bydelen. Et centralt emne i
trafikplanen bliver hastigheden pa sterre veje, og Kabenhavns
Kommune vil derfor falge Sund & Beelts arbejde med udvidelse
af Dresundsmotorvejen og koordinere arbejdet efter behov.

Overfladevand og spildevand:

Udledning og blandingszoner

Kgbenhavns Kommune bemeerker, at udledningen skal over-
holde miljgkvalitetskravene inden udledning - der kan ikke an-
vendes fortynding uden forudgaende BAT. Hvis der anvendes
BAT-rensning for udledning, skal det vurderes, om det er nad-
vendigt at oprette blandingszoner for de konkrete stoffer, der
ikke overholder miljgkvalitetskravene. Der vil efterfalgende
veere krav om Igbende at nedbringe sterrelsen af blandingszo-
nerne.

Nordre Landkanal

Uanset at der ikke planlaegges nogen aendring i udlednings-
punktet til Nordre Landkanal, vil afvandingen @ges som fglge af
den ggede bredde og dermed det areal af motorvejen, der skal
afvandes til Nordre Landkanal. Det indebaerer, at den hidtidige
udledningstilladelse ikke lzengere vil veere daekkende, hvorfor
der skal ansgges om fornyet udledning.

(...) Disse forhold omkring vandmeengder ved stgrre nedbars-
haendelser samt den ringe vandkvalitet skal adresseres i miljg-
vurderingen for at sikre forbedring i vandlgbet, der har udigb til

Der anvendes BAT-rensning for alt regnvand fra motorvejen. De beregnede koncentrati-
oner i det udledte vand er alle under miljgkvalitetskravet, og der er derfor ikke behov for
en opblandingszone.

Afvandingen til Nordre Landkanal falder, da en del af vejvandet fra motorvejen vest for
Nordre Landkanal pumpes til regnvandsbassin i den vestlige ende af motorvejen, hvor
der er plads til et moderne regnvandsbassin.

Det er vurderet at BAT-renset regnvand, udledt sammen med draenet grundvand, ikke
medfarer problemer med vandkvaliteten.

Tekst i afsnit 1.1.10 er desvaerre ikke opdateret. Der skulle sta, at alle miljgkvalitetskrav
er overholdt ved udledning.

Der forventes samme kvalitet af det udledte vand i de to kommuner, da der anvendes
BAT-rensning.
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havnen neer ved Kalveboderne. Ellers vil det medfgre proble-
mer med at opné udledningstilladelse. Vandlgbet har status
som privat vandlgb, der indgar i Vestamager Pumpedigelag.

Tilsvarende problemer kan ogsa veere geeldende for "Trekant-
sgen”, der rent hydraulisk er del af Nordre Landkanal.

Tabel 17.4.

Det er uklart, hvordan de angivne udledte koncentrationer
haenger sammen med, at der i afsnit 1.1.10 fremgar at: ”... kva-
liteten af det udledte vand er sa god, at den efter 10 gange for-
tynding i Kebenhavns Havn og @resund vil overholde de geel-
dende miljgkvalitetskrav”. Koncentrationerne i det udledte vand
bgr ogsa oplyses pr. udledningspunkt - det ma vaere forskelligt
fra sted til sted afheaengig af rensningen og udledningspunk-
terne ligger i to forskellige kommuner. Det bemeerkes, at der
skal sgges om ny udledningstilladelse til Kgbenhavns Havn, da
der etableres nyt bassin og afledes mere vand.

Stoj og vibrationer:

Kgbenhavns Kommune bemzerker, at der p.t. er en revideret
bygge- og anleegs-forskrift i hgring og forskriften skal treede i
kraft primo 2024. Kgbenhavns Kommune ger i den forbindelse
opmaerksom pa, at arbejdstiderne ifm. med revisionen af
bygge- og anlaegsforskriften pateenkes reduceret fra hverdage
mandag — fredag kl. 07.00 — 19.00 samt Igrdage kl. 08.00 —
17.00 til hverdage mandag — fredag kl. 07.00 — 18.00.

Det er noteret. Under selve anleegsarbejdet forventes det, at de nye bygge- og anleegs-
forskrifter vil skulle efterleves.

MST Arter og
Naturbeskyttelse

Generelt om vildtreservater og fredning:
TRST skal involvere NST, for at sikre at formalet med § 1 i bkg.
om Amager vildtreservat ikke overtraedes.

TS: det er noteret.

Generelt om § 3-omrader:

Det fremgar ikke tydeligt af materialet om de pavirkede arealer
langs motorvejen er egentlige § 3-arealer, enten registreret af
kommunen eller under besigtigelsen i 2022. Det bgr angives ty-
deligt om der arbejdes i § 3-arealerne, og hvor stort det pavir-
kede areal eventuelt vil veere.

Der vil ske en inddragelse af ca. 180 m2 § 3-beskyttet areal. Dette er dog et areal som
bestar af en jordvold etableret ved motorvejen, og som ved besigtigelse ikke fremstod
som strandeng.

Ifglge vejledning om naturbeskyttelseslovens § 3-beskyttede naturtyper, vil det som en
altovervejende hovedregel tage 30-50 ar fgr intensivt dyrket jord vil have udviklet en
sammenhaengende overdrevsvegetation.

Jorden i omradet har veeret udyrket i ca. 25-30 ar, sa tidskriteriet er ved at veere opfyldt,
og karakteristiske overdrevsarter er til stede. Det er kommunens afggrelse om omradet
har opnéet en biologisk kvalitet, som ger at den skal §3-registreres.
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Se hgringssvar
for henvisning til
rapportens tekst

Indtil kommunen registrerer omradet som § 3, sa vil arbejder inden for de potentielle na-
turomrader ikke fremgé af opgerelsen over § 3-pavirkede arealer.

Generelt om § 3-sger:

MST bemeerker, at den ggede udledning af naeringsholdigt
vand til § 3-sger ber beskrives mere uddybende, sa det frem-
gar tydeligt hvilken pavirkning der evt. vil vaere af sgen, uagtet
om sgen er nzaeringsstofbelastet i forvejen eller ej, med henblik
pa at tydeliggare om der er tale om en tilstandspavirkning. An-
gaende henvisningen i afsnit 8.6.2 til kap 17, er det ikke muligt
for MST at finde en tilstraekkelig redeggrelse for ovenstaende.

To eksisterende regnvandsbassin er vejledende registreret som omfattet af naturbe-
skyttelseslovens § 3. Disse bassiner anvendes fortsat som regnvandsbassiner og vil
blive tilledt neeringsrigt vand. Ingen andre § 3 sger modtager vand fra vejen. | miljgkon-
sekvensrapporten er det vurderet, at disse to regnvandsbassiner ikke har et naturligt
plante- og dyreliv. Tilstanden i regnvandsbassiner eendres ikke.

Anlagsfasen:

Miljgstyrelsen bemeerker, at det ber fremga, hvor lang perioden
er for den midlertidig saenkning af vandstanden i § 3-sgen. Vi
ger opmaerksom pa at det er kommunens endelig vurdering,
hvorvidt der vil veere tale om en tilstandsaendring.

Omfang og periode for grundvandssaenkningen er ikke fastlagt pa nuvaerende tids-
punkt. Der vil inden opstart blive udfgrt geotekniske og hydrologiske forundersggelser
samt pejlinger af vandspejlet for at vurdere konkrete behov for foranstaltninger med
hensyn til grundvand. Safremt det vurderes, at der ikke ma ske en pavirkning af vand-
spejlet i S@ 40 (§3-beskyttet), kan der blive behov for udledning af renset vand fra
grundvandssaenkningen til sgen for pa den made at opretholde vandspejlsniveauet.
Grundvandsspejlet omkring grundvandssaenkningen overvages lokalt for at monitere
saenkningsudbredelsen.

Driftsfasen - fugleliv:
Det er de kumulative effekter af etableringen af fly-over-rampe
der bgr vurderes.

Fly-overen bliver etableret niveaumaessigt som den eksisterende brolagte del af Ama-
ger Strandvej, og ikke i betydeligt hgjere niveau end de omgivende stgjvolde langs Qre-
sundsmotorvejen. Endvidere er der en reekke bygninger i naerheden, som er hgjere.

Desuden er det vurderet i veesentlighedsvurderingen, at projektet ikke har en pavirkning
pa fuglelivet som er pa udpegningsgrundlaget for N144.

Det vurderes dermed at rampen ikke vil have nogle kumulative effekter for fuglelivet i
omradet.

Driftsfasen — Bilag IV-arter

Miljgstyrelsen bemeerker, at safremt det i anleegsfasen viser
sig, at projektet mod forventningen kan medfgre en pavirkning
af flagermus (eksempelvis ved faeldning af flagermustraeer),
skal denne pavirkning beskrives, hvilket kan medfare en sup-
plerende miljgvurdering.

Miljgstyrelsens bemeerkning er noteret.

MST Erhverv

Stgj og vibrationer:
1. Tabel 11.2 om vejledende stgjgraenser for vejtrafikstgj
mangler greenseveaerdierne — den indeholder kun be-
skrivelsen af omradetyperne.

1. Tabel 11.2 mangler en sgjle med felgende vaerdier:
¢ Rekreative omrader: 53 dB
e Boligomrader: 58 dB
e Liberale erhverv: 63 dB
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2. Det er uklart, om de eksisterende stgjforhold er for ar
2018 eller 2021. | teksten star der 2018, mens figur
11.2 skriver 2021.

3. Der henvises til Kortbilag 11-03, men bgr det veere
Kortbilag 11-02 i stedet for?

4. | afsnit 11.5.1 om stgj i anleegsfasen for ny parallel-
rampe ved Jrestad skrives, at "Stgjen fra anlaegsar-
bejde kan vaere impulsholdig (iseer ramning). Det er
dog valgt ikke at korrigere stgjen med et 5 dB impuls-
tillaeg, da baggrundsstgjen i omradet er sserdeles hgj,
hvilket vil maskere impulserne.” Vi mener ikke, at sa-
danne impulser med sikkerhed vil maskeres af bag-
grundsstgj, og det skal derfor konkret vurderes, om
der skal korrigeres med et impulstilleg.

2. Det rigtige arstal er 2021.
3. Der er desveerre en fejl i teksten. Den korrekte henvisning er til kortbilag 11-02.

4. Vi er enige i at korrektion for impulser skal vurderes i en konkret situation. Det sker
typisk i forbindelse med selve anlaegsarbejdet.

Generelt om anlagsstg;j

Hvis det bliver ngdvendigt at foretage stgjende anlaegsarbejde i
natperioden, mener vi, at det er vigtigt at informere naboerne
om de kommende aktiviteter og mulige afledte gener samt
laengden af perioden og tidspunkterne, hvor aktiviteterne fore-
gar. Det giver naboerne bedre muligheder for f.eks. at plan-
lzegge ophold andre steder for at undga gener.

Sund & Beelt A/S prioriterer orientering af borgere hgijt i forbindelse med anleegsarbejde.
Iszer anlaegsarbejde der finder sted uden for normal arbejdstid, f.eks. i nattetimerne.
Sund & Beelt A/S vil derfor jeevnligt udsende nyhedsmails med anlaegsarbejdets tidspla-
ner, og kommunikere direkte til de borgere, der vil blive seerligt bergrt. Ligeledes vil bor-
gerne tilbydes en sms-service, hvorfra Sund & Beelt A/S vil holde borgere orienterede
om eventuelle forsinkelser og pludselige andringer.

Sund & Bezelt prioriterer hgijt at holde borgere orienterede
om anlaegsarbejdet. Isar anleegsarbejde, der finder sted
uden for normal arbejdstid, fx i nattetimerne og i weeken-
derne. Vi vil derfor jaevnligt udsende nyhedsmail med an-
laegsarbejdets tidsplaner, og vi vil kommunikere direkte til
de borgere, der vil blive szerligt berort. Ligeledes vi vil til-
byde borgerne en sms-service, hvorfra vi vil holde borgere
orienterede om eventuelle forsinkelser og pludselige a&n-
dringer.

Luftkvalitet og emissioner:

1. Det kunne godt veere naevnt, men vil ikke kunne indga i vurderingerne, fer lovgivnin-
gen er besluttet.

2. Det er korrekt at COz2 ikke er reguleret i Luftkvalitetsbekendtgerelsen med derimod
CO (Kulilte/ Carbonmonoxid). Dog vurderes CO2 stadig, selvom de ikke er deekket af
bekendtggrelsen. CO2 og CO beregninger for scenarierne er praesenteret i tabellen her-
under.

Se hgringssvar 1. Det bgr naevnes, at der pt pagar forhandlinger om et S . COz2 beregning CO beregning
for henvisning til revideret luftkvalitetsdirektiv med veesentligt skeerpede cenarier [tons CO2/ar] [tons CO/ar]
rapportens tekst dier fra 2030. i issi
pp greenseveerdier fra Arlig emission 34.195 106,31
baseline (2018)
2. Der star i introduktionen til kap. 12, at der vurderes pa | [Arlig emission
CO2 emissioner fra trafikken. | samme afsnit star der, | [2040 24.661 42,60
Arlig emission 0- 04 274 58,54
alternativet
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at lovgrundlaget er miljgbeskyttelsesloven og Luftkva-
litetsbekendtggrelsen. CO2 emissioner reguleres ikke
i Luftkvalitetsbekendtgerelsen.

3. | teksten er B-veerdi forklaret. Det skal hertil bemaer-
kes, at B-veerdien i Luftvejledningen (Miljgstyrelsens
vejledning nr. 2 2001) er defineret som den enkelte
virksomheds samlede maksimalt tilladelige bidrag til
tilstedeveerelsen af et forurenende stof i luften som
immission. B-vaerdien er en middelvaerdi over en time,
der ikke méa overskrides i mere en 1 % af tiden, dvs.
hgjst 7 timer af en maneds samlede timer. B-veerdier
anvendes af myndighederne i forbindelse med regule-
ring af virksomhedernes udslip af kemiske stoffer til
udeluften. Skorstene og afkast dimensioneres, sa der
sikres tilstraekkelig fortynding af udledningen til atmo-
sfeeren, sa B-veerdier overholdes. B-veerdier anven-
des til reguleringer af immissioner fra punktkilder (af-
kast og skorstene) pa virksomheder, og ikke til immis-
sioner fra mobile kilder som kgretgjer og maskiner.

4. |teksten star der ’| Danmark bliver luftkvaliteten malt
af DCE pa 22 forskellige lokaliteter i landet” — det er
ikke korrekt. Overvagningsprogrammet bestar af i alt
18 faste malestationer — hvoraf 8 stationer bruges til
at bestemme atmosfeerisk deposition til landomrader

Der er et fald i CO2 emissionen fra baseline (2018) til bade driftsfasen (2040) og 0-alter-
nativet (2040) pa hhv. ca. 28 % og 29 %.

For CO emissionen ses et fald fra baseline (2018) til bade driftsfasen (2040) og 0-alter-
nativet (2040) pa hhv. ca. 60 % og 45 %. Endvidere ses der et fald i partikelemissionen
i driftsfasen (2040) i forhold til 0-alternativet (2040) pa ca. 27 %.

3. Det er korrekt, at vurderingen skal gennemfares i forhold til EU’ luftkvalitetskriterier. |

afsnit 12.3.1 er driftsfasen vurderet i forhold til EU’ luftkvalitetskriterier. Vurderingen vi-
ser, at luftkvalitetskriterierne er overholdt.

4. Det er korrekt. Det eendrer ikke vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten.

5. Det er korrekt at alle malinger fra malestationerne holdes op mod EU’s graensevaer-
dier. Det aendrer ikke vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten.

6. Det er korrekt at der i tabel 12.1 kun er oplyst PM10 samt at tabellen kan virke uover-
skuelig. En opdateret version af tabellen, hvor PM2,5 er tilfgjet ses herunder. Der er kun
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og indre farvande, og 14 stationer bruges til overvag-
ning af luftkvalitet i relation til human sundhed.

5. lteksten star der ”(...)H.C. Andersens Boulevard i Kg-
benhavn vurderes at veere et af de mest forurenede
steder i Danmark og bruges derfor af Miljgministeriet
som reference for overholdelse af EU-graenseveer-
dien” — alle malinger fra malestationerne holdes op
mod EU’s graenseveerdier, ikke kun dem foretaget pa
HCAB.

6. Miljgstyrelsen haefter sig ved, der i tabel 12.1 kun an-
gives malinger for PM10 men ingen malinger for
PM2,5, som anses for at vaere den mest sundheds-
skadelige fraktion af partiklerne Det er uklart, hvad det
er for nogle maleresultater, der praesenteres for H.C.
Jrsted Instituttet. For NO2 arsmiddel star der 2012-
20207 Hvorfor har man ikke anvendt maling for 2021,
som er den nyeste offentliggjorte arsmiddelkoncentra-
tion? Det er uklart hvad, der menes med "NO2 2022
hgjeste maling” — er det hgjeste timemiddel, der me-
nes? Der er ikke offentliggjort maleresultater for 2022.
Hvorfor angives malinger for PM10 for 2002-2017 og
ikke for 2021, som er seneste offentliggjorte malinger?
Generelt er det forvirrende med alle de forskellige
tidsintervaller for malingerne.

medtaget PM2,5 arsmiddelvaerdi, da det er den parameter som EU har fastsat luftkvali-
tetskrav til.

Der er desuden tilfgjet kilder pa4 den opdateret tabel (se under tabellen), som allerede
var oplyst i referencelisten i miljgkonsekvensrapporten.
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EU’s luftkvalitetskrav/1/

NO:2 NO2 PMio PMio PMzs
Arsmiddelvardi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvardi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
40 pg/m? 200 pg/m? 40 yg/m? 50 pg/m? 25 pg/m?3

DCE - H.C. Orsted Instituttet /2/

NO2 2022 NOz2022 PM1o, 2017 PM1o, 2017 PM2,52017
Arsmiddelvardi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvardi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
9,5 pg/m? 57,4 pg/m? 18 pg/m? 30 pg/m? 12 pg/m?

FORCE Technology - Backersvej /3/

NO22021 NO22021 PM102021 PMio 2021 PM2,52021
Arsmiddelvaerdi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvaerdi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
11 pg/m? 40 pg/m? 12 pg/m? 22 yg/m? 9 pg/m?

FORCE Technology - Sgtorvet /3/

NOz2021 NO22021 PM102021 PMio 2021 PM2,52021
Arsmiddelvaerdi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvaerdi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
18 pg/m? 70 pg/m? 14 pg/m? 28 pg/m? 10 pg/m?

NOz2021 NO22021 PM102021 PMio 2021 PM2,52021
Arsmiddelvaerdi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvaerdi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
17 pg/m? 57 pg/m? 12 pg/m? 22 yg/m? 9 pg/m?

FORCE Technology - Hillergdgade /3/

NOz2021 NO22021 PM102021 PMio0 2021 PM2,52021
Arsmiddelvaerdi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvardi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
22 pg/m? 77 ug/m? 14 pg/m? 25 pg/m? 10 pg/m?

FORCE Technology - Folehaven /3/

NO22021 NOz22021 PM102021 PM10 2021 PM2,52021
Arsmiddelvardi 99-percentil af  Arsmiddelvaerdi  Dggnmiddel 90- Arsmiddelvaerdi
timemiddelvaerdier percentil
over aret
27 pg/m? 86 pg/m? 14 pg/m? 26 pg/m? 10 pg/m?

FORCE Technology - Kesbenhavns Lufthavn /4/

NOz, 2021 NO2 2021 PMio PM1o PM2,52021
Arsmiddelvaerdi 99-percentil af Arsmiddelvaerdi
timemiddelvaerdier
over aret
11 pg/m3 66 pg/m?3 M3les ikke M8les ikke 9 pg/m3
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7. | teksten star der ”| Kgbenhavn dgr omkring 460 for
tidligt hvert ar pa grund af luftforurening, hvilket svarer
til hvert 10. af alle dgdsfald i Kebenhavn”. Der er, som
der ogsa skrives i rapporten 460 for tidlige dgdsfald i
Kgbenhavn, som skyldes luftforurening. Det er ikke
det samme som, at 460 dgr af luftforurening, og det er
derfor en fejlagtig konklusion, at hvert 10. af alle dgds-
fald i Kebenhavn skyldes luftforurening.

/1/ Europa-Parlementet. (2008). Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af

21.

maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa. Hentet fra https://eur-lex.eu-

ropa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A02008L0050-20150918

2/ Luftforureningsdata. Hentet fra Kgbenhavn - H. C. QOrsted Instituttet:

https://www2.dmu.dk/1_viden/2_Miljoe-tilstand/3_luft/4_Maalinger/5_database/Ekstra-

Muligheder.asp

ﬁ%/ FORCE Technology. (2022). Overvagning af luftkvalitet i Kebenhhavns Kommune -
rlig

afrappotering for 2021.

/4] FORCE Technology. (Maj 2022). Arsrapport 2021. Hentet fra Luftkvalitetsmalinger i

Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup: https://www.cph.dk/49eeb1/globalassets/8.-

omcph/stoj-trafik-og-miljo/rapporter/2021_luftkvalitet_%C3%A5rsrapport_sam-

let_cph.pdf

Via linket i /2/ ses det at der er maling af NO2 fra 2022 fra H.C Qrsted Instituttet.
Der er anvendt maleresultater for PM10 og PM2,5 fra 2017, da der ikke forligger nyere
malinger fra H.C Qrsted Instituttet. Dette ses via linket i /2/.

7. Budskabet er, at luftkvalitet er vigtig sundhedsmaessigt. Seetningen kan udga fra mil-
jokonsekvensrapporten. Det aendrer ikke vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten.

8. | miljgkonsekvensrapporten er ADT, lastbil A% og lastbil B% ikke oplyst korrekt. End-
videre er lastbil B% ikke oplyst i alle scenarier. | miljigkonsekvensrapporten indgér data
fra lastbil B% i beregningerne. Tallene for lastbil B% er tilfgjet i tabellen.
Vejstraek- TSA 20 Parallel TSA TSA Ingen TSA
i rampe* 19-18 18-17 udvi- 15/16
delse

Basisscenarie / Baseline - 2018
90 90 110 110‘ 110‘ 110‘

Skiltet ha-
stighed
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8. Andelen af "Lastbil B” bar fremga for alle tre scenarier | |ADT 71.600| 88.000| 74.000 |55.000 32.000 | 22.000
i tabellen. Lastbil 714/ 6,31 655 7,39| 11,35 1254

A%
Lastbil 2,8 2,8 3,1 3,4 55 6,4

B%
Udvidelse af @resundsmotorvejen - 2040 |
Skiltet ha- 90 90 90 90 90 90

stighed

ADT 119.600 [145.000 (119.000 |94.000 |46.500 | 23.000
Lastbil 7,37 6,51 6,8| 7,66 10,79| 12,57

A%
Lastbil 2,8 2,8 3,1 3,4 55 6,4

B%

0-alternativ - 2040
Skiltet ha- 90 90 110 110 110 110
stighed

ADT 112.000 [139.000 (114.500 |87.500 |38.400 | 25.000
Lastbil 7,26 6,33 6,52 7,37 11,42| 12,58

A%
Lastbil 2,8 2,8 3,1 3,4 55 6,4

B%

9. Det er korrekt at vurderingen skal gennemfgres i forhold til EU’ luftkvalitetskriterier. |
afsnit 12.3.1 er driftsfasen vurderet i forhold til EU’ luftkvalitetskriterier. Vurderingen vi-
ser, at luftkvalitetskriterierne er overholdt.

OML-beregningerne er udfert pa falgende forudseetninger, der ligger til grund for figur
12.4:

Emission: 3,3 g NOx/kWh

Reggasmeengde: regnet pa baggrund af maskinens kW under forudsaetning af at mo-
toreffekt for 2 maskiner maksimalt udger 500 kW, nar der regnes med, at motorerne
maksimalt yder 80 pct. i gennemsnit over en time.

Temperatur: 200 C
9. | teksten star der: "Det ses, at Miljgstyrelsens greense- Afkagthajde: 3 meter

veerdi for forureningsbidrag (B-veerdien) ved 500 kW
er overholdt for afstande starre end ca. 100 m. Med
en baggrundskoncentration pa ca. 14 yg/m3 vil EU’s

Bygningshgjde: 0 meter
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10.

11.

12.

luftkvalitetskrav pa 200 ug/m3 vaere overholdt for alle
afstande stgrre end ca. 80 m.” B-veerdien for NO2
geelder for stationaere punktkilder pa virksomheder,
ikke for mobile kilder som kgretgjer og maskiner. Se
bemaerkninger til afsnit 12.1.1. Der synes ikke at veere
vedlagt bilag med dokumentation for de udfgrte OML-
beregninger. Miljgstyrelsen kan derfor ikke forholde
sig til resultaterne af OMLberegningerne i figur 12.4.
EU’s Iuftkvalitetskrav pa 200 ug/m3 er en timemiddel
og er ikke et udtryk for, hvordan niveauet af den gene-
relle luftkvalitet skal vaere. Graensevaerdien for arsmid-
del skal stadig overholdes. Hvilken baggrundskoncen-
tration pa 14 ug/m3 henvises der til her? Nederst pa
s.239 star der, der anvendes en gennemsnitlig bag-
grundskoncentration for NO2 pa ca. 17 uyg/m3.

Det bgr forklares, hvorfor der ses pa NOx udledninger
i afsnittet om driftsfasen i stedet for NO2 udledninger,

som der fokuseres pa i afsnittet om anlaegsfasen? Nar
det er NO2, der er fastsat graenseveerdier for.

Det bar praeciseres hvilken partikelfraktion, der er tale
om. PM10 eller PM2,57?

Det er en uklar argumentation for, hvordan man kom-
mer frem til konklusionen "Da den nuveerende bag-
grundsforurening i projektomradet er, pa et lavt til mid-
del niveau, vurderes det, at luftkvalitetskravene i prak-

Det er i miljgkonsekvensrapporten timemiddelveerdien, der er beregnet og holdt op mod
EU’s Iuftkvalitetskrav pa 200 pg/m3.

Det er en fejl, at der bade star 17 ug/m3 og 14 pg/m3. Der skulle kun have staet
17ug/m3, da det er den beregnede gennemsnitlige baggrundskoncentration for NO2
(arsmiddelveerdi).

10. | anlaegsfasen sammenholdes N-emissionen fra maskinerne med EUs luftskvalitets-
kriterier, der er defineret som NO2. P& den baggrund er resultaterne fra anleegsfasen
oplyst i NOz.

| driftsfasen er der benyttet trafikdata fra DCE (Nationalt Center for Miljg og Energi),
2020. Disse data er oplyst i NOx. De udfgrte trafikfremskrivninger og emissionsbereg-
ninger viser et fald i NOx udledningen pa 82,2 % fra basline til driftsfasen 2040. Forhol-
det mellem NOx og NO2 vil veeret identisk i de to scenarier, derfor sendrer det ikke pa
vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten, om der regnes pa NOx og NOx.

11. Det antages, at der henvises til tabel 12.3. TSP star for Total Suspenderet Partikler.
I Miljgstyrelsens miljgprojekt Nr. 1021 2005 "Luftforurening med partikler i Danmark” er
det angivet at TSP=PM10=PM2,5.

12. Ordvalget aendrer ikke pa vurderingerne. Der kan ikke tages hgjde for lovgivning,
der ikke er godkendt.

Side 35/44

10.12 2022




Sund=Belt

Horingspart

Hgringssvar

Besvarelse

sis vil veere overholdt med fin margen og at pavirknin-
gen af udvidelsen af @resundsmotorvejen vil veere
mindre.” Ordvalg som ”i praksis”, "med fin margin” og
"mindre” er desuden ikke seerligt informative. Der bor i
afsnittet ogsa sammenlignes med de graenseveerdier
for 2030, som er foreslaet i det reviderede luftkvali-
tetsdirektiv, der pt. forhandles. Disse graenseveerdier
er vaesentligt lavere end de nuvaerende greenseveer-
dier for bade PM2,5, PM10 og NO2.

13. Hvorfor naevnes CO i tabeloverskriften men ingen an-
dre steder? Ift. partikler — hvilken fraktion er der tale
om? PM10 eller PM2,57?

14. | teksten star der "Tilsvarende NOx og CO2 vil maeng-
den af partikler der udledes, ligeledes falde (ca. 4
pct.). Der vurderes derfor ikke at veere nogen pavirk-
ning.” Ifglge tabel 12.4 ses en stigning i udledningen
af partikler i 2040 pa ca. 4 % sammenlignet med
baseline og altsa ikke et fald, som der star i teksten?
Og hvad er baseline? Det bar fremga af tekst og ta-
bel. Er det udledningen i 20217 Eller udledningen i
20287? Det er forvirrende, at der refereres til sa mange
forskellige arstal rundt omkring i rapporten.

13. Det antages, at der henvises til tabel 12.4. Der er en fejl i tabelteksten. Der skulle
ikke have staet CO. For partikler, se svar 11.

14. | forbindelse med besvarelse af hgringssvarene er der konstateret en fejl i beregnin-
gerne af partikler (TSP) for baseline, 0-alternativet og driftsfasen (2040). Dette betyder
at de arlige partikelemissioner i tabel 12.3 og tabel 12.4 skal zendres. Der henvises til
besvarelse under borger 1, punkt 2.

Baseline er emissionen i 2018 ligesom det er defineret i tabel 12.2 og tabel 12.3.

MST Fredninger,
Landskab og
Skov

I Miljgkonsekvensrapporten under punkt 1.1.1 Planforhold og
fredninger og andre steder, neevnes det, at der skal sgges vej-
ledning/dialog hos Fredningsneevnet i forhold til om der skal
sgges dispensation til midlertidige arbejder og selve anlaegget.
Miljgstyrelsen ger opmaerksom p4, at det er tilsynsmyndighe-
den der skal foretage den vurdering. Fredningsnasvnet behand-
ler konkrete ansggninger, og vejleder som udgangspunkt ikke.
Tilsynsmyndigheden for fredninger er pa private og kommunale
arealer Kgbenhavns Kommune og Tarnby Kommune. For Na-
turstyrelsen arealer, er det Naturstyrelsen der er tilsynsmyndig-
hed for fredninger.

Det er noteret.

MST Hav- og
Vandmiljo

Side 18:
Det fremgar af MKR, at "Det er vurderet, at kvaliteten af det ud-
ledte vand er sa god, at den efter 10 gange fortynding i Keben-

Det er en fejl, at der i sammenfatningen star at der er behov for 10 ganges fortynding.
Dette er ikke tilfeeldet, da alle miljgkvalitetskrav er overholdt ved udledning.
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havns Havn og @resund vil overholde de gaeldende miljokvali-
tetskrav. ” Miljgstyrelsen laegger til grund, at bygherre, i fald der
her er tale om behov for udpegning af blandingszoner, sa@ger
om de ngdvendige tilladelser.

Det fremgar ikke andetsteds i rapporten, at der regnes med en
10 ganges fortynding. Hvis dette er tilfeeldet, skal det fremga af
vurderingen i kapitel 17.

Side 317-326:

Af MKR fremgar ikke oplysninger om, hvorvidt der anvendes
materialer eller produkter i forbindelse med etableringen (an-
leegsfase) og i driftsfasen, som indeholder miljgfarlige forure-
nende stoffer, der kan frigives til vandmiljget. Miljgstyrelsen
laegger derfor til grund, at der ikke anvendes materialer eller
produkter i forbindelse med etableringen (anlaegsfase) og
driftsfasen, som indeholder miljgfarlige forurenende stoffer, der
kan frigives til vandmiljget.

Safremt dette ikke er korrekt, mangler der en redegerelse for,
om der anvendes materialer eller produkter i forbindelse med
etableringen (anleegsfase) og driftsfasen, indeholdende miljg-
farlige forurenende stoffer, der kan frigives til vandmiljget og en
vurdering af, om der er risiko for pavirkning af overfladevand-
omréders kemiske og gkologiske tilstand.

Der anvendes ikke miljgfarlige forurenende stoffer i anlaegsfasen eller driftsfasen.

Side 318:

For bade de eksisterende forhold og de beregnede fremtidige
forhold er der pa baggrund af litteratur og tidligere undersagel-
ser opsat tabel 17.2, 17.3 og 17.4, som lister de beregnede ek-
sisterende og fremtidige udledninger. Det fremgar ikke tydeligt
om disse lister af miljgfarlige forurenende stoffer er vurderet il
at vaere udtemmende i forhold til at repreesentere udledningen
fra det aktuelle projekt, og om andre miljgfarlige forurenende
stoffer, som f.eks. pesticider derfor ikke vil veere i vandet. En
begrundet redeggrelse for, at alle relevante stoffer er inddraget
i vurderingen, vil sikre, at sagen er tilstraekkeligt oplyst i forhold
til at vurdere, om en tilladelse til projektet vil veere i overens-
stemmelse med § 8 i bekendtggrelse om indsatsprogrammer
for vandomradedistrikter.

Det vurderes at alle relevante stoffer, der stammer fra vejens drift og brug indgar i be-
regninger og vurderinger. Sund & Baelt A/S anvender ikke pesticider ved drift af deres
vejarealer.
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Tabel 17.1 og side 320:

| tabel 17.1 er det angivet, at arealet af det eksisterende afvan-
dingsopland for Jresundsmotorvejen er 102,9 ha. Pa s. 320 er
det angivet at det planlagte afvandingssystem har et samlet op-
land pa 116,1 ha, altsa en udvidelse med 13,2 ha totalt areal. |
Afvandingsteknisk beskrivelsesrapport tabel 3-2-1 er det der-
imod angivet, at det eksisterende afvandingsopland er pa 110,
ha. Der er saledes ikke er overensstemmelse mellem de an-
vendte arealer i MKR og afvandingsteknisk beskrivelsesrap-
port. Denne faktuelle fejl vurderes dog ikke at have betydning
for de konkrete vurderinger, men skal konsekvensrettes i den
endelige MKR, sa vurderingsgrundlaget for tilladelsen er tyde-
liggjort og korrekt.

Beregningen i det afvandingstekniske notat er inklusive 7,5 ha vand fra jernbanen. Den
eksisterende motorvej har et afvandet areal pa 102,9 ha.

Side 322:

Det fremgar, at "Den naturlige baggrundskoncentration for kob-
ber og zink i havvand i det gstlige Danmark er henholdsvis 0,5
- 0,7 0og 0,6 - 1 mg/l.” Dette er en faktor 1000 st@rre end veerdi-
erne angivet i den refererede rapport, og hvad der i MKR er an-
givet i den tilhgrende tabel 17.3. Dette antages derfor at veere
en tastefejl, som skal tilrettes, da baggrundskoncentrationerne
har betydning for overholdelse af miljgkvalitetskrav og dermed
ogsa projektets overensstemmelse med § 8 i bekendtgerelse
om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. Derudover
fremgar der ikke en enhed pa raekken i tabel 17.3 for zink, og i
tabel 17.2 for antracen, hvilket af samme arsag skal tilrettes.

Der er tale om en slafejl. Den korrekte enhed fremgar af tabel 17.3 lige over teksten,
hvor kobber er angivet i ug/l. Enheden for zink mangler i tabellen, men er ligeledes an-
givet i pg/l.

Antracen er angivet i g/l i tabel 17.2.

Side 322:

Vurderingen af udledningens potentielle pavirkning af det kon-
krete kystvandomrades tilstand er ikke tilstreekkelig. Vurderin-
gen af projektets pavirkning af vandmiljget fsva. miljgfarlige for-
urenende stoffer, bade for de nationalt specifikke og de EU-pri-
oriterede stoffer, skal tage udgangspunkt i det konkrete kyst-
vandomrades tilstand. Dvs. at det skal tydeliggeres, hvilken pa-
virkning udledningskoncentrationerne vil have pa vandomra-
dets nuvaerende tilstand og hvorvidt pavirkningen kan medfere
tilstandsforringelse eller hindre malopfyldelse. Herunder mang-
ler en vurdering af, om miljgkvalitetskravene kan overholdes i
sediment og biota, hvor flere af de, for projektet, relevante stof-
fer har en tendens til at ophobe sig.

Der er under afsnit 17.2 (Eksisterende forhold) redegjort for tilstanden i vandplanom-
rade Nordlige Dresund. Herfra kan opsummeres at "ikke-god tilstand” for nationalt spe-
cifikke stoffer skyldes forekomst af methylnaphthalener i sediment og biota, mens ikke
god kemisk tilstand skyldes nonylphenoler og antracen i sediment og bly, kviksglv, cad-
mium og BDE i biota. Overskridelserne i sediment er pavist pa en lokation ud for Kg-
benhavns Havn i 2011 (for nonypphenol dog ogsa i 12018).

For stoffer hvor miljgkvalitetskravet for vand er overholdt kan det antages, at miljgkvali-
tetskravene for biota ogsa overholdes (jf. Miljgstyrelsen LINK). Da alle relevante stoffer
overholder de gaeldende miljgkvalitetskrav vil der saledes ikke forekomme en kritisk pa-
virkning af biota som falge af udledningen. Der foreligger ikke et (langtids) miljgkvali-
tetskrav for kviksglv. Det skal i forhold til kvikselv tilstraebes at tilledningen er sa lav som
mulig. Da tilfgrslen af kviksglv med vejvandet ikke vurderes at veere en fglge af selve
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aktiviteten (trafikken), men er en konsekvens af afledningen af regnvand pavirket af at-
mosfaerisk deposition af kviksglv, vil koncentrationen vaere sa lav som mulig — og sand-
synligvis lavere end tilferslen, dersom regnvandet var tilfert vandomradet direkte.

| forhold til evt. pavirkning af sediment i vandplanomradet sa vil der, jf. Tabel 17.5 fore-
komme en udledning af ca. 2 g methylnapthalen, 10 g nonylphenoler samt 1 g antracen
pr. ar. Set i forhold til vandplanomradets starrelse - ca. 319 km2 — vil denne ikke vaere
malbar og vil ikke veaere signifikant i forhold til pavirkning af malopfyldelse.

Konsekvensen ved gennemfarelsen af projektet, i relation til sediment og biota i det
malsatte vandomrade, ber rettelig relateres til de sendringer i de eksisterende forhold
som projektet bevirker. Disse aendringer er beskrevet for det samlede projekt i miljgkon-
sekvensrapporten og for de relevante stoffer sammenstillet i Tabel 17.5. Upaagtet veja-
realet bliver foraget som falge af projektets gennemfarelse vil de implementerede, for-
bedrede rensemetoder og principper medfare, at der overordnet forekommer reduktio-
ner i maengden af stoffer, der udledes. Fglgerne af de reducerede udledninger for sedi-
ment og biota i vandomraderne ma negdvendigvis vaere, at forholdene bliver forbedret.

Side 320:

Det fremgar af MKR, at "Der planleegges etableret et nyt abent
regnvandsbassin pa den vestlige del af straekningen, der kan
forsinke og rense en del af vandet fgr udledning.” Miljgstyrel-
sen leegger til grund, at bygherre mener, at al vandet vil blive
renset til en vis procentdel.

Ja, alt regnvand renses, en del af det i et nyt regnvandsbassin pa den vestlige del af
straekningen.

Side 322:

Det fremgar af tabel 17.3, at de typiske koncentrationer i vej-
vand kan forekomme i intervaller, som har et maksimum pa op
til over 7 gange gennemsnitskoncentrationen. Miljgstyrelsen
antager, at disse hgjere koncentrationer vil vaere saesonpree-
gede eller situationsbestemte korttidshaendelser (f.eks. regn-
skyl efter leengere tids terke). Det fremgar ikke tydeligt, om
rensningen i regnvandsbassinerne i sadanne tilfaelde vil veere
tilstreekkelig til at overholde miljgkvalitetskravene for korttids-
haendelser (maksimumskoncentrationer, jf. bekendtggrelse nr.
796 af 13. juni 2023 om fastlaeggelse af miljgmal for vandigb,
sger, overgangsvande, kystvande og grundvand).

Det angivne interval skyldes, at data stammer fra enkeltmalinger og baggrunden for va-
riationen er ikke kendt eller beskrevet.

Rensningen i regnvandsbassinerne vil ogsa ved korttidshaendelser veere tilstraekkelig til
at overholde miljgkvalitetskravene, jf. maksimumskoncentrationer, jf. bekendtggrelse nr.
796 af 13. juni 2023.

Side 323:
Der fremgar ikke en beskrivelse af, hvordan og hvor ofte op-
rensning af bassinerne vil blive foretaget. Derudover mangler
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der en vurdering af, om oprensningerne vil forebygge risiko for
udvaskning af opkoncentrerede stoffer ved sterre regnskyl,
og/eller om eventuel manglende eller utilstreekkelig oprensning
vil mindske volumen og dermed effekten af bassinerne i et om-
fang, som kan indebeere risiko for udledning af flere miljgfarlige
forurenende stoffer og i hajere koncentrationer, end vurderin-
gerne i MKR rummer.

For at overholde kravene til BAT-bassiner, skal de jeevnligt oprenses. Oprensning er
med til at sikre bassinernes rensefunktion, og sikrer mod udskylning af ophobet sedi-
ment med indhold af forurenende stoffer.

Efter etablering af BAT-lgsninger vil der blive udarbejdet vedligeholdelsesinstruktioner,
som skal sikre at ogsa rensningsfunktionen til hver en tid er i funktion.

Side 321:

Det fremgar af MKR, at "Det terraennaere grundvand, der afle-
des sammen med regnvand fra motorvejen, har en vandkvali-
tet, der ikke er kendt, men baseret pa tilgaengelige data i Jupi-
ter databasen (GEUS) forventes det at vaere rent bortset fra et
indhold af kveelstof (1,007 mg/l) og fosfor (0,19 mg/l).” Der
mangler en begrundelse for antagelsen om, at vandet er rent.
Miljgstyrelsen lsegger til grund, at bygherre har anvendt data
fra naerliggende/relevante boringer. Information om hvilke bo-
ringer, der anvendes data fra, og hvorfor disse vurderes reprae-
sentative for det afledte grundvand, kan med fordel tilfgjes
MKR.

Det fremgar, at der er anvendt data om grundvandskvalitet fra alle vandprgver i det
gvre grundvand indenfor en afstand af 500 meter fra motorvejen. Disse boringer vurde-
res relevante, da de er fra de samme grundvandsforekomster, som findes ved motorve-
jen. Disse analyser indeholder ikke oplysninger om forekomst af de relevante miljgforu-
renede stoffer, og anses derfor for rent.

Side 327-355:

Det fremgar af MKR, at der i flere tilfeelde vil blive foretaget
grundvandsseaenkning og leensning af overfladevand i sammen-
haeng med anleegsfasen. Der mangler en tilstreekkelig redege-
relse for, hvordan vandet handteres i form af udledning og op-
rensning, og hvilke analyser der vil blive foretaget i den sam-
menhaeng. Herunder mangler ogsa en redeggrelse for, om
vandet vil blive udledt til recipient enten direkte eller via kloak-
system, og om disse recipienter er malsatte vandomrader. Hvis
dette er tilfeeldet, skal der foreligge en konkret vurdering af pa-
virkningen af disse omrader fsva. miljgfarlige forurenende stof-
fer.

Der er endnu ikke kendskab til den kemiske sammensaetning af grundvandet. Da der
kun er fa udgravninger, og da de alle er sma, er det ikke vurderet veesentligt pa nuvae-
rende tidspunkt. Det fremgar at der skal sgges udledningstilladelse eller tilslutningstilla-
delse, og der vil i denne sammenhaeng blive analyseret for relevante parametre i hen-
hold til kommunens krav. Alt efter resultatet af disse vandprgver vil der blive opstillet de
ngdvendige renseforanstaltninger.

Side 327:

For at redegerelsen for pavirkning af malsatte grundvandsfore-
komster er fyldestggrende, skal afsnittet om grundvand udbyg-
ges med en vurdering af, om indbygning af jord kan medfare
en risiko for pavirkning af grundvandet med pesticider (som be-
lyst i denne rapport 978-87-7038-564-0.pdf (mst.dk)). For
grundvandsforekomster i ringe tilstand pa grund af pesticider

Der er ikke planlagt genindbygning af den afgravede jord i forbindelse med projektet.

Safremt der alligevel bliver tale om genindbygning, vil der veere tale om rabatjord. Sund
& Beelt A/S anvender ikke pesticider ved drift af deres vejarealer. Genindbygning af
denne jord vil saledes ikke medfare udvaskning af pesticider og dermed forringe tilstan-
den af grundvandsforekomsterne.
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geelder det, at enhver pavirkning med pesticider over grund-
vandskvalitetskravet vil vaere en forringelse af tilstanden og
derved ikke i overensstemmelse med § 8 i bekendtggrelse om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter.

Side 327:

Der angives f.eks. pa side 327, at statens vandomradeplaner
2021-2027 er i hering, hvilket ikke er korrekt. Dette skal konse-
kvensrettes i rapporten. Vandomradeplaner 2021-2027 blev of-
fentliggjort d. 15. juni 2023

Det fremgar desveerre et sted i grundvandsafsnit, mens det korrekte er anfert alle andre
steder.

Borger 10

Placering af gang/cykelbro:

Cykel- gangbro er projekteret meget uhensigtsmaessigt, da den
vil skabe stor gene, for boligerne i den gstlige del at grundejer-
foreningen. Den er skitseret mindre end 20 meter fra vores bo-
lig, i en kotering, der vil gdelaegge det nuvaerende grgnne
miljg, samt skabe mere stgj end den allerede nuvaerende stg;j i
omradet.

Vi ser gerne at man kigger pa en noget mere hensigtsmeessig
placering af cykelbroen, s& man ikke "@delsegger” det sidste
grenne areal, som er mod Jresund. (indsendt billede med pla-
cering).

Forslaget behandles i det videre projekt.

Amager Vest Lo-
kaludvalg

Overdakning:

Lokaludvalget @nsker, at der etableres en overdeekning af QJre-
sundsmotorvejen, fra slusen i vest til Kastrup i @st. Denne
overdaekning vurderer lokaludvalget bedst handterer de mange
eksternaliteter, som motorvejen pafgrer de omkringliggende
omrader, seerligt stgjgener, partikelforurening samt manglende
fremkommelighed pa tvaers af motorvejen. Ved en overdaek-
ning vil der blive skabt veerdifuldt areal til enten byggeri og re-
kreation.

Lokaludvalget finder det mangelfuldt, at Sund & Bzelt ikke har
fundet anledning til at foretage undersggelser af muligheden
for en overdeekning som en del af miljgkonsekvensvurderin-
gen. Uden disse undersggelser foreleegges Folketinget og re-
geringen et ufuldstaendigt billede af hvilke muligheder og veerk-
tajer der ligger for en fremtidig @resundsmotorvej.

Det skal i den forbindelse understreges, at arbejdet med at un-
dersgge mulighederne for en overdeekning ikke alene ligger
hos Lokal-udvalget, men er vedtaget ved to beslutninger bredt i

Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 3.
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borgerrepraesentation med et formaliseret samarbejde med
Tarnby Kommune.

Trafikfremskrivninger:

Lokaludvalget er derfor bekymret for, om trafikmodelleringen
fuldt ud medtager effekterne fra flere store infrastrukturprojek-
ter samt markante aendringer for trafikforholdene i hovedstads-
omrédet.

Seerligt ensker Lokaludvalget det yderligere belyst, hvad de
kombinerede effekter fra anlaegning af bl.a. Lynetteholmen, ud-
videlsen af lufthavnen og Femern Bzelt-forbindelsen bliver?
Yderligere gnsker Lokaludvalget det beskrevet i hvilket omfang
lokale trafikforhold er belyst. Bl.a. den forventede befolknings-
veekst i Drestad samt Kgbenhavns Kommunes planer for re-
duktion af hastigheden pa Amager.

Trafikmodelberegningerne er gennemfgrt med trafikmodellen OTM 7.3. Trafikmodellen
omfatter Hovedstadsomradet defineret som centralkommunerne og de tidligere Kaben-
havn, Frederiksborg og Roskilde amter. Modellen beskriver hverdagsdegntrafikken og
har 2015 som basisar.

Der er gennemfart trafikmodelberegninger for beregningsarene 2030, 2035 og 2040, og
der er derfor opstillet beregningsforudsaetninger for disse beregningsar. Beregningsfor-
udseetningerne for OTM 7.3 omfatter for et givet beregningsar felgende forudsaetnin-
ger:

- Befolkning fordelt pa beskaeftigelse og indkomst (zonefordelte data)

- Antal arbejdspladser fordelt pa erhvervsgrupper (zonefordelte data)

- Antal studiepladser (zonefordelte data)

- Vejinfrastruktur og kollektiv trafikbetjening

- Personbilejerskab (personbiler per 1000 indbyggere, kommunefordelte data)
- Parkeringsafgifter og -sggetider for biltrafikken (zonefordelte data)

- Kollektive trafiktakster og kgrselsomkostninger med bil

- Portzonetrafik (trafik ind/ud af Hovedstadsomradet)

Beregningsforudsaetningerne for basisscenarierne 2030 og 2040 er primeert baseret pa
de opstillede forudsaetninger, der er benyttet i trafikmodelberegningerne til brug for HL's
passagerprognose for letbane i Ring 3, som de forela i november 2022. Der er her op-
stillet beregningsforudsaetninger for

2026 og 2040.

Vejnetsforudsaetningerne er dog baseret pa tidligere opstillede forudsaetninger fra Vejdi-
rektoratet. Desuden er forudszetningerne med hensyn til bilejerskabet i centralkommu-
nerne aendret i forhold til forudsaetningerne i passagerprognosen for letbanen.

De samlede anvendte beregningsforudsaetninger er beskrevet i notatet "Trafikale effek-
ter ved udbygning af Motorring 3, Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen — trafik-
modelberegninger, Beregningsforudseaetninger IP35-scenarierne 2030, 2035 og 2040”
(dok. 1020167001).

Stgjreducerende slidlag:

Der henvises til tidligere besvarelser herom.
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Lokaludvalget foreslar derfor, at der ved anlaeg af udvidelsen,
leegges et moderne stgjreducerende slidlag pa alle kgrebaner,
og at der som forudsaetning for dette, udarbejdes en vedlige-
holdelsesplan med plan for genetablering. Derudover begr der
indfgres en, som minimum, arlig kontrol, der vurderer slidlagets
stgjreducerende effekt ved en maling af den stajreducerende
effekt. Ikke blot en visuel kontrol.

Hastighedsnedsattelse nu:

En hastighedsnedsaettelse til 90 km/t vil kunne reducere stgj-
gener, partikelforurening og bidrage til en mere flydende trafik,
hvorfor lokaludvalget gnsker en reduktion til 90 km/t pa hele
straekningen gennemfert hurtigst muligt.

Jresundsmotorvejen er den eneste bynaere motorvej i Dan-
mark som ikke har en sadan hastighedsbegreensning, til gene
for beboerne i omradet langs motorvejen.

Jresundsmotorvejen er en del af det Europaeiske rutenet, hvori der forventes en mini-
mumshastighed der afspejler vejens beskaffenhed. Som fglge af vejens udformning ef-
ter udbygningen er hastighedsbegraensningen nedsat til 90 km/t.

Projektet indeholder en nedseaettelse af hastighedsgreensen fra 110 km/t til 90 km/t.
Nedseettelsen vil de facto ske nar anlaegsarbejdet pabegyndes, da hastighedsgraensen i
anlaegsperioden vil blive saenket for at sikre arbejdet pa vejen.

Staerekasser:

Ved indfarsel af hastighedsbegraensningen gnsker Lokaludval-
get ogsa, at der anlaegges permanente steerekasser eller andre
former for permanent hastighedskontrol.

Der henvises til tidligere besvarelser herom.

Stojberegninger:

Lokaludvalget bider meerke i, at det i rapporten fremstilles som
om, at projekteringen af udvidelsen, kommer til at betyde en
"reduktion” i antallet af stgjplagede boliger fra en fremskrivning
pa 5.600 til 3.900, sammenlignet med 0-alternativet. Men ha-
stighedsnedseettelse og en genetablering af det stgjreduce-
rende slidlag, er tiltag der kunne gennemfgres uden projekte-
ringen. Umiddelbart bidrager selve udvidelsen faktisk til at gge
stgjen med den ggede trafik. Derfor beder Lokaludvalget Sund
& Bzelt om at tilpasse ordlyden, sa det ikke fremstilles som om,
at projekteringen reducerer stgjen.

Lokaludvalget ansker i den forbindelse ogsa en analyse af ef-
fekten af stgj uden den mitigerende effekt fra hastighedsned-
saettelsen samt tilsvarende for genopretningen af slidlaget.

Lokaludvalget vil i den anledning ogsa papege, at der stadig vil
vaere beboere der oplever sveere stgjgener langt udover de til-
ladte greensevaerdier, hvorfor yderligere stgjreducerende tiltag
vil vaere en forudsaetning for udvidelsen.

Der henvises til besvarelse under borger 1, punkt 1 og borger 2 for projektets indvirk-
ning pa stgj i driftsfasen.

Hastighedsnedseettelsen sker alene for at imgdega de risikoforagende vejtekniske ele-
menter, der opstar som fglge af udvidelsen. Hastighedsnedsaettelsen er saledes forbun-
det med udvidelsen og indgar i derfor i trafik- og st@jberegningerne. Uden en udvidelse
af motorvejen nedsaettes hastigheden ikke.
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Effekt pa dyre-, insekt- og planteliv:

Motorvejen har uneegtelig stor indvirkning pa dyre-, insekt og
planteliv og dette bekraeftes netop ved fraveeret af disse, i de
undersggelser der er foretaget som del af Miljgkonsekvensvur-
deringen. At man pa baggrund af fravaeret af netop dyre-, in-
sekt- og planteliv i stedet konkluderer, at udvidelsen ingen pa-
virkning pa den omgivende natur vil have, er derfor Lokaludval-
get komplet uforstaeligt. | gvrigt bgr det fremga og reflekteres,
at motorvejen gennemlgber Kalvebod Feelled, der er udpeget
som habitat- og fuglebeskyttelses-omrade der indgar i frednin-
gen af Kalvebodkilen fra 1990.

Kunstlyset fra motorvejen har potentielt negativ effekt pa natfly-
vende insekter og flagermus, hvor stgrre veje med meget lys
kan virke som barrierer for deres frie faerden.

| en udvidelse bgr vejbelysningen indtaenkes mht. afblaendede
og kun nedadlysende armaturer med tilpasset lysspektre i for-
hold til insekter m.v.

Miljgkonsekvensrapporten omhandler udelukkende udvidelsen af motorvejen. Rappor-
ten tager udgangspunkt i de eksisterende forhold, og vurderer pavirkningen pa disse.

Udover den midlertidige lyspavirkning fra anleegsfasen vil motorvejsudvidelsen kun
medfere opsaetning af lys ved de nye ramper ved tilslutningsanleeg 15/16, savel som lys
fra bilister der benytter fly-over-rampen.

Ramperne belyses af sikkerhedsmaessige hensyn, og belysningen er nedadrettet og
folger de almindelige vejstandarder, som bl.a. har til formal at minimere lysforurening.
AEndringen i lyspavirkningen i projektomradet er derfor begreenset.

Stgj i anleegsfasen:

Lokaludvalget papeger, at anlaegsarbejdet skal holdes indenfor
normal arbejdstid kl. 8-16 (evt. 7-17) og kun pa hverdage og at
handhaesvelsen af dette overholdes. Vi har set, hvordan andre
starre anlaegsprojekter har faet lov til at forcere arbejdet og ar-
bejde/staje udenfor disse tider og i weekender, hvilket vil vaere
til stor gene ovenpa de i forvejen steerkt stgjplagede borgere.

Kgbenhavns Kommunes geeldende krav er beskrevet i afsnit 11.1.1 i miljgkonsekvens-
rapporten.

Stgj i anlaegsfasen er beskrevet i afsnit 11.1.2 i miljgkonsekvensrapporten.

Stajkort for anlaegsfasen fremgar af afsnit 11.4 - 11.7.

Det er forventningen, at Kgbenhavns Kommunes krav vil blive overholdt.

Borger 11

Haringssvaret er en gentagelse af haringssvar fra Grundejer-

forening Ny Kastrup og Borger 10. Crille Tennesens nr. 1c og

1b vil opleve en veesentlig forringelse af herlighedsveerdi med

den foreslaet placering af cykelbroen. Derfor understreges for-
slaget fra Borger 10 om alternativ placering.

Der henvises til besvarelsen af Grundejerforeningen Ny Kastrup og Borger 10.
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