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1. FORORD 15

1 Forord

Udviklingen af Aarhus Havi\er de seneste ar gaet staerkt, og der £r blevet behov for nye
havnearealer. Derfor gnsker Aarhus Havn at udvide den eksistgfende havn. Havneudvidelsen
kaldes Yderhavnen og omfatter\en ny ydermole samt to etapgr med bagland, som anlaegges
mod gst i forleengelse af containeghavnen og den nye faerggterminal.

Etableringen af den nye havneudvideNe kraever, at degfidarbejdes en miljgkonsekvensrap-
port. Formalet med miljskonsekvensrapgorten er at ylirdere de pavirkninger af miljget, som
en etablering af projektet vil medfgre. MiNgkonsekyensrapporten skal give myndighederne et
godt beslutningsgrundlag, inden det afggre, omgbrojektet kan realiseres.

I miljgkonsekvensrapporten undersgges fglgghog:

> Havneudvidelse pa 100 ha ud i vangét i samm&phaeng med den eksisterende havn

> Uddybning af havnebassin

> Klapplads Flgjstrup Skov saght klapplads Hjelm Dyb

> Nyttigggrelse af materigfe

> Indvinding til sgs.

Miljgkonsekvensrapglrten og tilhgrende ikke-tekniske resumé, der ligge\i et selvstaendigt
dokument, er udagbejdet af COWI pd vegne af Aarhus Havn. Myndighedeye Aarhus Kom-
mune, Trafikstyg€lsen (tidligere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), Miljgstyr&lsen og Kystdi-
rektoratet harffastlagt kravene til omfanget og indhold. Undervejs i projektforigbet er det be-
sluttet, at ugldybningen af sejlrende ikke skal gennemfgres. Dette betyder, at K\\gtdirektora-
tet ikke Igghgere er med i myndighedsbehandlingen.

Til hayheudvidelsen skal der foretages rastofindvinding pa Moselgrund i Kattegat. Ana¥\ser

og tfladelser til rastofindvindingen er handteret i saerskilt miljgvurderingsrapport. Konkl§sio-
ngfne er indarbejdet i denne rapport.
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1.1 Myndighedsoverblik

Emyraekke myndigheder er involveret i Yderhavnsprojektet. De forskellige myndigheder har
ansWaret for godkendelsen af forskellige dele af projektet. Endvidere har myndigheder agSva-
ret foRat sende ansggning og miljgkonsekvensrapporten for projektet i hgring hos de b€rgrte
myndigRgder i overensstemmelse med reglerne i Miljgvurderingsloven, Havneloven gg Kyst-
beskyttelsgsloven.

Aarhus Komm\ne er myndighed for projektets landdel og de pavirkninger, Ydgfhavnsprojek-
tet kan medfgreN\pd naturen pa land, trafikken p& land, stgj, stev og lugt, pafirkninger af mil-
joet pa havnen ogNAarhus by samt klimapavirkningerne. Aarhus Kommunefer ogsé@ myndig-
hed for en raekke koykrete tilladelser, der fglger af, at omradet bliver til £t havneareal, her-
under udledning af ov&fladevand til recipienten samt anvendelsen af j6rd til opfyldning af
havneomradet.

Kommunen er som myndighkd ogsa ansvarlig for udarbejdelse af kommuneplantillaeg og lo-

kalplan. Aarhus Kommune trag{fer beslutning om godkendelsef&f projektet ved at vedtage lo-
kalplan og kommuneplanrammeffor Yderhavnsprojektet oggneddele VVM-tilladelse for hav-

neudvidelsen efter miljgvurderings{poven samt gvrige releyfnte tilladelser.

Trafikstyrelsen er myndighed for opfyMningen af vangémradet, som ligger indenfor havne-
graensen, herunder nedlaeggelse af sgteNjtoriet (opffld), samt de nye havneanlag (moler og
havnebassiner samt indsejlingsrende) og & pavirfnhinger, som etableringen af opfyldningen
og de fysiske havneanlaeg (moler, bassiner \.v# har pa den marine natur, trafikken pa sg-
territoriet samt de miljopavirkninger, projektg®har p& de hensyn, som er omfattet af hav-
strategi og havplan. Trafikstyrelsen godkengler pypjektet ved at meddele tilladelse efter hav-
nelovens regler.

Miljgstyrelsen er myndighed for klaprhg af optaget ha\bundsmateriale pa havbunden, for
nyttiggorelse af opgravet materialefamt for indvinding 3 r@stoffer. Miljgstyrelsen godkender
klapning ved at meddele tilladelsgfefter havmiljgloven og iNdvinding af rastoffer ved at med-
dele tilladelse efter rastoflovengfregler.

Af nedenstdende tabel 1-1 ffemgar de bergrte primaere myndigh§der samt den del af havne-
projektet, de er myndighgd for.
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Tabel 1-1 Oversigt over myndigheder og lovgivning, der er involveret i projektet.

quighed Lov Omradeprojektelement /

Aarh§ Kommune |VVM-tilladelse for havneudvidelsen efter | Aarhus Kommune er myndighed f
miljgvurderingsloven (LBK nr. 973 af havneudvidelsens landdel, som
25/06/2020). Aarhus Kommune er lige- |fattet af VVM-pligt og for anve
ledes myndighed for nye plangrundlag, |jord til opfyldning. Derudoverg€r kom-

miljgbeskyttelsesloven med tilhgrende munen planlaaggende myndghed med

bekendtggrelser, herunder jordhandte- |ansvar for kommuneplantiffeeg og lokal-
ring og afledning af overfladevand mv. |planlaegning.

Trafikstyrelsen Tilladelse til uddybning efter Havneloven | Trafikstyrelsen er VVI§fmyndighed for
(LBK nr. 457 af 23/05/2012.) og den til- | erhvervshavne pa sgferritoriet, og der-
grende bekendtggrelse (BEK nr. 517 af | med den del af hayheudvidelsen, der fo-
03/2021). rekommer pa se@frritoriet, indenfor hav-
negraensen samgl Yderhavnens kom-
mende, daekkghde vaerker.

Miljgstyrelsen TilladelSg til indvinding og nyttigggrelse | Miljgstyrelg€n er myndighed for klap-
efter RasYpfloven (LBK nr. 124 af ning/nyttfggrelse af opgravet sediment
26/01/201%) og den tilhgrende rastof- r anlaeg af nye klappladser)
bekendtggrdgse (BEK nr. 1680 af r indvinding af rastoffer.

Tilladelse til klagning efter Havmiljglo-
af 25/11/2019) og

uddybning af sejlrenden er udgdet af proje r Kystdirektoratet ikke laengere involveret
som myndighed, og der skal ikke gives til
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2 Overoraget struktur og laesevejledning

De vaesentligste konklusiorgr fra de enkelte fagomrader vil blive flemhaevet i miljgkonse-
kvensrapporten. @nskes et o%erblik over det samlede projekt off de samlede miljgkonsekven-
ser henvises til saerskilt rappor®, hvori der er udarbejdet et ik)fe-teknisk resumé samt til ka-
pitel 29 Projektets samlede miljgNavirkning, afveergetiltag g6 projekttilpasninger.

Til miljgkonsekvensrapporten ligger &pdvidere en reekkgl selvstaendige tekniske Bilag, som
uddyber det enkelte fagomrdde, hvor dgr er behov hgffor. Oversigt over de enkelte doku-
menter og kapitler med tilhgrende Bilag 8gs nedenfgr. De er grupperet efter de overordnede
emner i afgraensningsudtalelsen.
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1. Forord 3. Indledning 5. Projektheskrivelse
2. Overordnet struktur og !
lzesevejledning 4. Planforhold 6. Gransefladeprojekter

MILJZKONSEKVENSVURDERING

LANDSKAB BIOLOGISK MANGFOLDIGHED, BEFOLKNINGEN O 5
FLORA OG FAUNA MENNESKERS SUN'".HED

18. Trafikale forhold pa I .nd
7. Landskab ¢ 1 visuelle forhold 11. Marin natur
19. Trafikale forhold t” s@gs

. Luft og lugt
14. Natur pa land . Stej og vibr .tioner

8. Hydrauliske forhold oy kystmorfologi . Risikovir <somheder og risikoforhold

15. Natura 2000 . Rekr .ative interesser
9. Spildevandsudledninger E servelekar

VANDAREALER, JORDAREALER
OG JORDBUND KLIMA

10. Vand- og sedimentkvalitet

20. Klimapavirkninger

16. Jordarealer og jordbund
12. Danmarks Havplan REDYGTIGHED
24. Materialeanvendelse og
17. M« rinarkasologi ressourceeffektivitet

13. Vandomradeplan og Havstrategi
25. Beeredygtighed

IPSAMLINS,

28. Kumulative effekter 30. Fravalgte Ah ‘rnat ver 32. Manglende viden og usikkerheder
29. Projektets samlede miljgpavirkni " SRR o O .
afvergetiltag og projekttilpasninger 31. Forslag til ov’ (va tning 33. Referencelist
’ o

BILAG
Bilag 1  Visualiseringer Bilag 8 Jiljigvurdering af ny klapplads | Bilag 14 Analyseoversigt, miljgpraver
— - = Flgjstrup Skov
Bilag2 Habitatkortlaegning gl T Bilag 15 Miljgvurdering af ny klapplads
: — —= ilag 9 Modellering af v/ Hjelm Dyb, Aarhus ReWater
Bilag 3 Frigivelse af miljgfremmede sedimentspredning unde
lifaeirugende sioftar Under g ) Bilag 16 Sejladssimuleringer

uddybning og klapning Bilag 10 Behovsnotat for havnen Bilag 17 Analyseoversigt, vandpraver,

e ?\?;'%EC;?vgaigsrfgldYe;:rR:\?rg‘n Bilag 11 Udledning af overfladevand IS POl ger
_ dispositions-plan og & til kommende Havnebassin B.2g 18 Samlet geoarkaeologisk

designmanual Bilag 12 Vurdering af opholdstid og analyse for Aarhus Yderhavn

iltforbrug pga. eksisterende og Aarhus ReWater,
udlcjbslgdel?ng Moesgaard Museum

Bilag 13 Stgjnotat til miljpkonsekvens- | Bilag 19 \ avirkninger i Hjelm Dyb
rapport. Undervandsstej fra a1 <lapning af materiale fra
anlasgsarbejder i Aarhus Havn Hav ~eudvidelsen og

Bilag 7 Kystmorfolor sk undersegelse — Masterplan @st Rews "er-projektet

Bilag5 Numerisk modellerine af
stremforhold

Bilag6 Numerisk modellr ring
af balgeforhold

Figur 2-1 @pbygning af miljokonsekvensrapporten.

Miljgkonselgensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for\projektet
(kapitel 1. Herefter beskrives den overordnede struktur for miljgkonsekvensvurdef{ingen
(neervggfende kapitel 2).

Hepéfter kommer der en mere gennemgaende indledning i kapitel 3, hvor baggrunden fo
p#ojektet beskrives, sammen med den lovgivning, der ligger til grund for projektet og den
myndighedsproces, der er gennemfgrt og fremadrettet bliver gennemfgrt i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen. Der findes ligeledes en opsummering af de indkomne kommen-
tarer fra projektets offentlighedsfase, myndighedernes afgraensningsudtalelse samt en
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beskrivelse af de principper og metoder, der anvendes til vurdering af de enkelte miljgem-
ner. Kapitlet indeholder ogsa en samlet oversigt over hvilke miljgemner, der undersgges i
forindelse med projektet og til hvilken detaljeringsgrad.

I kapit®] 4 gennemgas de eksisterende og fremtidige planforhold. Kapitel 5 omfatter pfojekt-
beskrivel§en, som beskriver projektet med de detaljer, som er ngdvendige for at kyfine ud-
fore en vuNgering for de enkelte fagomrader. I kapitel 6 beskrives greensefladeprgfekterne.

Kapitel 7-27 eNfagomrader.
De enkelte fagomrader er bygget op med samme struktur for at lette laegfiingen.
Saledes indeholder hvey kapitel:

> Sammenfattende vurd§ing > En konklusion af de gennemfgfte vurderinger anfgres pa
skemaform for at give eM\hurtig indgang til laesningen af dgt enkelte kapitel.

> Metode, afgraensning og dok§mentationsgrundlag - Bgskrivelse af hvilke metoder, der
er anvendt i forbindelse med b¥skrivelse og vurderind af de mulige pdvirkninger. Endvi-
dere en beskrivelse af i hvilket oNgfang, der er forgfaget afgraensning af beskrivelser og
vurderinger. Hvis der findes/forekognmer specifijf’lovgivning inden for det vurderede mil-
jgemne eller der er specielle myndighedsforhof, der skal tages hensyn til i forbindelse
med gennemfgrelse af projektet, beskMyes gktte ligeledes.

> Eksisterende forhold - De eksisterende, joforhold for det enkelte miljgemne beskri-
ves.

> Referencescenariet > Beskrivelse Af forholdene i\mradet i 2030 og 2050, hvis projektet
ikke gennemfgres, med fokus pg#/det enkelte miljg&qnne. Referencescenariet i 2030 og
2050 danner baggrund for vugflering af miljgpavirkniNgen fra gennemfgrelse af projek-
tet.

> P3virkninger i anlaegsfag€n > Miljgpavirkningerne fra projektets anlaegsfase beskrives
og vurderes.

> P3virkninger i driff§fasen > Miljgpavirkningerne fra projektets drif¢sfase (nar projektet
star fuldt faerdigf og er taget i brug) beskrives og vurderes.

> Greenseflad@projekter og kumulative effekter > Det vurderes, om der dgstar kumulative
effekter sfm fglge af eksisterende eller fremtidige pavirkninger fra andre\eesentlige,
godkengfte projekter og igangvaerende offentlig planlaegning, der kunne meyfgre en vae-
sentlid miligpavirkning i samspil med projektets miljgpavirkninger.

> Afvzergetiltag og projekttilpasninger - De afvaergetiltag og projekttilpasninger, d§ kan
indre, minimere eller kompensere for projektets pavirkning af miljget, beskrives. Ber
anfgres alene afvaergetiltag/projekttilpasninger, hvis en miljgpavirkning vurderes at
veere vaesentlig.
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Efter fagomraderne gennemgas:

> Kapitel 28: Kumulative effekter

> Kgitel 29: Projektets samlede miljgpavirkninger og eventuelle afvaergetiltag
> Kapite\30: Fravalgte alternativer

> Kapitel 31\Forslag til overvagning

> Kapitel 32: Mayglende viden og usikkerheder.

> Kapitel 33: RefereRgeliste.
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3 Indledng

Aarhus Havn gnsker at udvige den eksisterende erhvervshavn. Hgvneudvidelsen kaldes Yder-
havnen og omfatter en ny yd§rmole, bagland og nye kajanlaegfto etaper. Yderhavnen an-
laegges mod gst i forlaengelse a\den eksisterende containerhgvn og den netop ibrugtagne
faergeterminal, og omfatter endvi§ere en uddybning af hayyfe- og svajebassin til 14,3 m.

3.1 Projektet

Der er besluttet at miljgvurdere fglgende j8vnfgrfigur 3-1:

> Hovedforslag

> Variant, hvor det nye renseanlaeg Aaghus ReVWater placeres indenfor Yderhavnen
> Alternativ med indrykket mole

> Option vedr. klapning udelukfende ved Hjelm Dyb.

Hovedforslaget indeholder enfidbygning pd 100 ha samt en udgybning (dvs. opgravning af
havbund) af havnebassinetfil 14,3 m. Uddybning af sejlrenden s§mt en uddybning af havne-
bassinet til 15,3 m har tigfigere vaeret en del af projektet. Aarhus Mavn vurderer, at uddyb-
ningen af sejlrenden ikg€ pa nuvaerende tidspunkt er en ngdvendigh&d for at gennemfare
Yderhavnsprojektet. Penne tilretning med at fjerne uddybningen af sej\enden, som en del af
det samlede projekjf] er sket meget sent i processen, og miljgkonsekvenSgapporten indehol-
der derfor bade eff miljgvudering af et projekt med uddybning af sejlrendeNsamt et projekt
uden uddybningfen af sejlrenden og med reduceret uddybning af havne- og s%ajebassin.
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B Bane Hovedforslag med ny mole

0 500 m A \/ej - Alternativ med indrykket mole
e i @ Nundkarsel Variant med ReWater
Grundkort: Data fra SDFE === = \ariant med vej til ReWater

Figur 3-1 Oversigt over hovedforsiag, variant af projekt& og alternativ med indrykket ydermole.

Det planlaegges at etablere Yderhgfnen over en periode p&ca. 30 ar i fire deletaper, som ta-
ges i brug Igbende i perioden. DFr etableres ogsa et vendealgal til skibe, et sdkaldt 'svaje-

bassin' med en dybde p& 14, . Hovedforslaget er det projeR{, som vil understgtte havnens
udvikling bedst i fremtiden. Per er flere fordele ved hovedforsladgt i forhold til alternativet

med indrykket mole og vafianten. Der kan etableres venteplads o vendemulighed for skibe i
hovedforslaget, ligeso er vil vaere bedre mulighed for bunkering (\evering af braendstof) af
skibe uden brug af kgj
Som en del af Yd

avnsprojektet etableres 0ogsd et nyt biodiversitetsomragdet, som kaldes

skiftning fra Aarhus ReWater anvendes ny klapplads ved Hjelm Dyb.

I alternativet med indrykket mole er @stmolen og en mindre straekning af Sydmolen rykket
teettere ind mod den eksisterende havn i forhold til hovedforslaget. Dette medfagrer bl.a., at
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alternativet far et mindre havnebassin end hovedforslaget. For en mere detailjeret beskri-
velse af hovedforslag, alternativ og variant henvises til projektbeskrivelsen i kapitel 5. Ved
alt§nativet er der ingen andringer af klappladsen i forhold til hovedforslaget, dvs. klapplgfd-
sen Wed Flgjstrup Skov gnskes anvendt.

I miljokoRsekvensvurderingen er der endvidere undersggt en option vedrgrende klggning ved
en ny klapMads ved Hjelm Dyb, som omfatter uddybningsmateriale fra bdde hovefiforslaget
og det nye ré&gseanlaeg Aarhus ReWater. Dermed praesenteres option til klappla#fsen Flgj-
strup Skov nemig Ny klapplads Hjelm Dyb, se afsnit 5.3.8. Anvendelse af klggpladsen Hjelm
Dyb aendrer ikkegelve udformingen af hovedforslaget, varianten eller altergltivet.

3.2 Baggruny for projektet

Aarhus Havn gnsker at ud¥jde den eksisterende havn, fordi der mg udviklingen det seneste
arti er opstdet et behov for Nye havnearealer.

Yderhavnen er allerede naevnt i Rarhus Havns Masterplan, dfr blev vedtaget af byradet i
1997. Det konkrete projekt for Yd&chavnen er beskrevet i flen nye Masterplan fra 2020
(COWI, 2020b). Havnearealerne fraNen seneste udvidejfe (Masterplan 1997) er nu teet pa at
veere fuldt udnyttede. Og allerede i da§ er Aarhus Hayfl sdledes udfordret i forhold til at
kunne imgdekomme specifikke kunders Wehov for agfaler pd havnen.

Aarhus Havn har i de seneste 10 ar afgivet &. 0 ha havnearealer til bymaessig brug og be-
byggelse.

Den forretningsmaessige udvikling har beffdet, at Rarhus Havn har haft et naesten konstant
behov for nye havnearealer samt et behfv for at kunge tilbyde nye arealer til de virksomhe-
der, der i dag er placeret pa de sydligf havnearealer, MNyis de gnsker udvidelsesmuligheder.
Alternativt vil de pdgeeldende virksgfnheder med stor sakdsynlighed fraflytte Aarhus for at
finde andre brugbare havnearealgf et andet sted. En havndudvidelse er derfor helt central for
at kunne fastholde eksisterendgfvirksomheder og give plads\l, at eksisterende virksomhe-
der udvides og udvikles, sampfat skabe rum for helt nye virksofgpheder, der er afthaengig af en
placering pd havnen, de nagbte mange 3r.

Aarhus Havn indgar i dgf europaeiske hovednet (0gsd kaldet core po), og det er sdledes
ngdvendigt, at havneyfl har de faciliteter, der skal til for at drive en effektiv havn. Dette er
0gsa understreget gf, at EU medfinansierer miljgkonsekvensvurderingen¥pr Yderhavnspro-
jektet. Aarhus Hafin har en markedsandel pa 70% af alle containere i danske havne, hvorfor
det er afggrend€, at containerkapaciteten fortsat udvikles. Sgtransport er og8a en af de
mindst miljgh€lastende transportformer per ton-kilometer, og det er derfor vae§entligt at un-
derstgtte fgftsat udvikling i sgtransporten.

Den etgbevise etablering af Yderhavnen er valgt, fordi det vurderes at vaere i overen§gtem-
melsg med den forventede, fremtidige efterspgrgsel pd baglandsarealer og kajer, og deta-
pephie undervejs kan tilgds og betjenes fra den eksisterende havn. Yderhavnen skal ses

efi naturlig viderefgrelse af udbygningen af Aarhus Havn, og analyser har vist, at den eneste
gkonomisk fornuftige Igsning er at placere Yderhavnen ude i havet mod @st, se i gvrigt Bilag
10.

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT VERSION 3.0



Kapitel er udgaet og erstattet af nyt kapitel i supplerende Miljgkonsekvensrapport for Hovedforslag Marselisborg-Mols modellen

COWL
26 3. INDLEDNING

Aarhus Havn har udarbejdet en behovsanalyse (Bilag 10), som viser, at ved en fortsat udlej-
ningstakt pa ca. 3,3 ha arligt, vil Aarhus Havn i 2060 have et yderligere arealbehov pa ca.

havn i fonhold til det, vi kender i dag.

200

Arealbehov til udiejning, ha
180 - i Arealbehov inkl. infrastruktur, ha
rhus Havn, forventet udbygningstakt, ha

160 ‘\
140
120

N

Figur 3-2 Forventet arealbehov for A
nuar 2019 (Bilag 10).

us Havn. Kilde\Yderhavnen — Et behov, Aarhus Havn, ja-

n har gennem de seneste artieNpplevet en kraftig veekst. Be-
amme ggr antallet af virksomhedeNog arbejdspladser i hele re-
port. Prognoserne for

s at vokse med 4.000-

Bade Aarhus by og Aarhus H
folkningstallet stiger, og de
gionen. Det gger behovetfor transport af gods — bdde import og
befolkningsudviklingen j#Aarhus viser en klar stigning. Aarhus forve
5.000 indbyggere arligt. Ogsad den samlede arbejdsstyrke vil vokse, id& andelen af arbejds-
dygtige personer skfnnes at blive gget fra nuvaerende 50% til 54%. Det\etyder stgrre kg-

bekraft fra endnugflere mennesker og en arbejdsstyrke, der kan producerelere eksportva-

rer. Der vil sdlefes veere et stadigt stigende behov for transport af varer/godg og dermed et
stgrre behov
den kan tilbfide kajareal til de stgrste skibe samt logistik- og produktionsomrade\, oplags- og
omlastni
stille inffastruktur til r&dighed og sikre, at der tilbydes konkurrencedygtige havneser¥ces.

Aaghius Havn gnsker en udvidelse af den eksisterende erhvervshavn med ca. 100 ha i Igbgt af
naeste ca. 30 ar. Aarhus Havn har en vigtig infrastrukturel rolle i forhold til Aarhus by o
regionens forbindelse med omverdenen. Aarhus Havns udvidelse kan derfor ses som et bi-

drag til den positive gkonomiske udvikling i den gstjyske region og til at udvikle transportin-

frastrukturen mod mere energieffektiv og miljgvenlig godstransport.
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3.3 Miljgkonsekvensvurdering - lovgivning og proces

Aaghus Havn har den 23.03.2018 fremsendt anmodning om igangseettelse af miljgkonse-
kveRsvurdering af Yderhavnen efter § 18, stk. 2 i bekendtggrelse nr. 973 af 25/06/20204f
lov orAmiljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (herefger
miljgvuNgeringsloven) og den tilhgrende Miljgvurderingsbekendtggrelse (BEK nr. 244¢#af
22/02/20A4l) og efter Kystbeskyttelsesloven (LBK nr. 705 af 29/05/2020). Aarhus Kommune
og Trafikstyhelsen (tidligere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), Kystdirektoratet gi§ Miljgsty-
relsen har im@gekommet bygherres anmodning. Kystdirektoratet er ikke la&enggfe myndighed
efter at uddybniRg af sejlrenden er udgaet af projektet.

I denne miljgkonsekyensrapport beskrives projektet og de forventede myfjgmaessige konse-
kvenser af at etablere\(derhavnen. I undersggelsen indgar alle pavirkgfnger, det vil sige de
direkte, indirekte, afledt® og kumulative effekter under bade anlaeg #g drift.

Miljgvurderingsprocessen erNlustreret i nedenstdende figur 3-3 #fem trin.

1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Hgring af bergrte myndigheder\g offentligheden om gfgraensning af
miljgkonsekyensrapporten.

2. AFGRANSNINGSHYDTALELSE

Myndighedernes afgraensning af milj&kghsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages med hen til indhold og metode af
miljgkonsekvensvurdgringen.

3. MILJOKONSEKVENSRAPPORN

Bygherre udarbejder miljgkong€kvensrapport og ndighederne
vurderght rapporten.

4. OFFENTLIG HORING

Udsendelse af ansggningf miljgkonsekvensrapport og udkast til afggrelse
i offentlig hgring.

5. GODKENDELSE

Behandling Af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ansggte
projekt.

Mlyndigheder: Se myndighedsoversigt i tabel 1-1.
Bygherre: Aarhus Havn.

FigurgB-3 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen med markering af, om dej\er
miljomyndigheden eller bygherre, der er ansvarlig.
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3.4 Myndighedsforhold

Aarhus Kommune og Trafikstyrelsen har den 09.02.2021 afgivet en afgraensningsudtalelseaf
milakonsekvensrapportens indhold og omfang. N&r Aarhus Kommune og Trafikstyrelsenfiar
genndygdet miljokonsekvensrapporten, sendes den i hgring hos bergrte myndigheder g of-
fentligh&den. Efter hgringen traeffer myndighederne i feellesskab afggrelse om, hvoryfdt pro-
jektet karNetableres.

3.5 IndRgmne kommentarer i for-offentlighedsfésen

For-offentlighedsfa§en, debatfasen, fandt i Aarhus Kommune sted i periogen 17. december
2019 - 31. januar 20R0. Her fik alle borgere, foreninger, interesseorgagfisationer og andre
myndigheder mulighed¥or at komme med idéer og forslag til indholdgh i miljgkonsekvensrap-
porten. Der indkom i alt 89 hgringssvar, hvor hovedemnerne i hgriggssvarene bl.a. var Aar-
hus Havns konkurrenceevny, arealbehov, havnens udformning, v#ndsport og anden rekreativ
anvendelse, trafik samt milje\gg natur. Kystdirektoratet har liggledes gennemfgrt en forud-
gdende offentlig hgring, herundgr af bergrte myndigheder, ogfselvom Kystdirektoratet nu er
udgdet som myndighed, s er de\ndkomne bemaerkningerhdarbejdet i den udstraekning det
har veeret muligt. Trafikstyrelsen h& gennemfgrt en hgriffg af bergrte myndigheder og inte-
resseorganisationer.

I det fglgende er de indkomne bemaerkniRger opsyfhmeret.

3.5.1 Bergrte myndigheder

Arbejdstilsynet, Beredskabsstyrelsen, Sikk€rhedss{yrelsen og Justitsministeriet har ikke be-
maerkninger til havneudvidelsen eller til fhdholdet i iljgkonsekvensrapporten.

Sgfartsstyrelsen, Kystdirektoratet, Mfljastyrelsen og @stlyllands Brandveesen havde neden-
stdende bemaerkninger:

> Sgfartsstyrelsen har (so avplanmyndighed) tilkendegiWwgt, at havneudvidelsen, med
den viste afgreensning, gkke strider mod hverken eksisterenye eller fremtidig anvendelse
i havplanen.

> Kystdirektoratet ghsker (som myndighed p& uddybning af sejlren¥e uden for havne-
graensen) belygfiing af de kumulative effekter i forbindelse med de Ngsterende uddyb-
ningsarbejdeyf/og i forbindelse med Helhedsplan for Tangkrogen (herufyder placering af
et nyt Margélisborg renseanlaeg og udvidelse af den eksisterende lystba§ehavn).

> Miljgstyfelsen gnsker (som myndighed pa miljg-, VVM- og risikomyndighed Ra eksiste-
rendgf containerterminal) belysning af risikoforholdene, herunder overholdelsé\af accept-
krig€riet for den samfundsmaessige risiko og evt. dominoeffekt. Miljgstyrelsen h&r ikke
fitalt sig vedrgrende sine gvrige myndighedsomrader pa miljg- og VVM-omradet!

> @stjyllands Brandvaesen gnsker (som ansvarlig for beredskabsindsats) belysning af ti
gaengelighed og fremkommelighed for udrykningskgretgjer og for evakuering af havne-
omréder og skibe. De gnsker (som brandmyndighed) at der i planlaegningen sikres af-
stand/bufferzoner om evt. tankfarm pa det nye havneomrade.
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3.5.2 Foreninger, virksomheder og privatpersoner

Mange erhvervsorganisationer og virksomheder samt enkelte privatpersoner stgtter havne,
udWdelsen. De finder, at det er vigtigt, at Aarhus Havn er konkurrencedygtig og hele tidg
udvik¥gs. Det styrker konkurrenceevnen og beskzaeftigelsen i de virksomheder, der anvefider
sgtransgort. Mange beskriver havneprojektet som afggrende for danske import- og efsport-
virksomh®&der, og for at Aarhus Havn har tilstraekkelig kapacitet som veaesentlig natgnal sg-
vejs-infrastuktur. En udvidelse har international betydning, hvorfor havnen er i jgonkurrence
med andre in¥ernationale havne som Goéteborg og Gdansk.

Sgsports- og frilugslivsforeninger, Foreningen Beskyt Aarhus Bugt samt mghge privatperso-
ner og enkelte virksgmheder er imod eller har bekymringer i forbindelse ghed havneudvidel-
sen. Deres hgringssva omhandler szerligt nedenstdende emner:

> Vil bevare rekreative\aerdier og udsigten.
Mange er bekymret for\sonsekvenserne af en havneudvidelg€, herunder konsekvenserne
for omradet ud for TangR{pgen, Marselisborg Lystbadehayfl og Mindeparken, som i dag
er et kaempe aktiv for Aarh\s. De papeger, at der er talgfom en markant pavirkning af
havmiljs og byens visuelle id§ntitet med inddragelse gf s stort et havareal. De finder,
at havneudvidelsen alene taler§l havnevirksomhedghfne og ikke til byens gvrige virk-
somheder, hvor vaeksten i arbejd§pladser er langf/Stgrre end pa havnen.

> Er der behov for en havneudvidelse?
Mange indsigere mener, at Aarhus HavRNikk# kan ikke redeggre for behovet for en hav-
neudvidelse, og at mange virksomheder B@ den nuveerende havn ikke er havnerelate-
rede og derfor kan placeres andre stedgf. Nggle indsigere forudser store a&ndringer i
transportbehov og -former, hvorfor ughvidelseNp@r ske i etaper uden en stor ny ydermole
fra begyndelsen. I stedet kunne depfske en memg effektiv udnyttelse af eksisterende
havnearealer som Mellemarmen, liehavnen og cntainerterminalen.

> Kan udvidelsen have en andefl udformning?
Der er forskellige idéer og ffrslag til andre mader at indgette havneudvidelsen p&. Der er
et gnske om at forskelliggfl@sninger undersgges, saledes Ner ikke gives tilladelse til
stgrre udvidelse, end dgf er behov for (med ydermolen pladgret, s den ikke inddrager
sa stor en del af bugién).

> Vandsport/rekregfiv sejlads
Foreninger knyjfet til forskellige former for aktiviteter pdpeger, at Ngvneudvidelsen vil
skabe en barflere mellem kysten nord for Aarhus og syd for Aarhus. Dgtte vil medfare,
at det blivgf en lang og ikke ufarlig tur rundt om havnen for bl.a. kajakRer, robade, sur-
fere, sejlfre og lignende, hvor det er s& godt som umuligt at komme pa Igd i tilfelde af
en ulylge, eller hvis vejret andres undervejs. Desuden ma der forventes em\@get skibs-
trafilfmed store skibe. De foreslar derfor, at der indteenkes en kanal mellem Agrhus og
MafSelisborg Lystbddehavne. De gor desuden opmaerksom p8, at det vil veere eNfordel
fdr roerne, hvis den nye mole etableres med en gennemsejling, sa roerne kan pasyere
inden om molen, sd leenge det ikke udggr en sikkerhedsrisiko.

> Adgang til havnearealerne

Flere foreninger og privatpersoner laegger vaegt pa offentlighedens adgang til havneare-
alerne i form af Aarhus BluelLine, som er et delelement i projektet, og som kan bidrage
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positivt til mgdet mellem havet og byen. Desuden vil Aarhus BluelLine kunne udggre et
sted, der kan give en gget biodiversitet samt mulighed for lystfiskeri fra fiskepladser og
moler. Det papeges, at Aarhus BlueLine projektet kunne bearbejdes til et mere organfSk
&g levende parklandskab, og at det bgr udvides til ogsd at omfatte omradet langs g
ewgntuelt nyt rensningsanlaeg.

> Hvad Betyder havneudvidelsen for trafikken?
Det er h§ldningen fra bade tilhaengere og modstandere af havneudvidelsenf at projektet
gger beho¥et for Marselistunnellen, og dermed at aktiviteter pd havnen ke bgr udvi-
des, fgr der §r etableret en varig og baeredygtig trafiklgsning.

> Hvad betyder ha\neudvidelsen for miljget, naturen, havet og biodiyersitet?
Der er flere foreniNger, borgere og én enkelt erhvervsfisker, derghener, at havneudvi-
delsen vil pavirke vagdmiljget negativt, og at der skal laves grghdige undersggelser af
stremforhold, havmiljd\og biodiversitet samt plante- og dyreffv (herunder fiskebe-
stande). Der udtrykkes Bgkymring for, hvordan forholdenegbliver med hensyn til strgm,
vandkvalitet, sedimentafleing, tangophobning, vind- ogfbglgeforhold, samt opstuvning
af vand i Tangkrogen. Der uf{rykkes desuden bekymrijfilg omkring de eventuelle stgj- og
lugtgener, som en havneudvid§lse kan medfgre, hvgffor der er gnske om en undersg-
gelse heraf.

3.5.3 Bemeerkninger fra KystdilNgktgfatets hgring vedrgrende
uddybning af sejlrenden

Kystdirektoratet har ligeledes haft deres del Af pgojektet, med uddybning af sejlrenden uden
for havnegraensen, i hgring. Der indkom fgfh hgringssvar fra bergrte myndigheder. Selvom
Kystdirektoratet ikke laengere er myndigfied, er det§og valgt at medtage bemaerkninger fra
Kystdirektoratet, som indkom i forbing€lse med deres\g@ring. Disse er listet nedenfor:

> Sgfartsstyrelsen oplyser, at sfrelsen ser uddybning INden for havnens sgomrade (Tra-
fikstyrelsen - tidligere Trafj}{-, Bygge- og Boligstyrelser§, og uden for pd sgterritoriet
(Kystdirektoratet) som etfSamlet projekt for sa vidt angaNsejladssikkerheden. Styrelsen
gnsker, at der foretageg/sejladssimuleringer for den nye sef{fende bl.a. for at sikre, at
renden er bred nok tjffde skibe, som har behov for den ggede\yanddybde.

> Slots- og Kulturs@frelsen/Moesgaard Museum finder, at der skal ggnnemfgres en marin-
arkaeologisk foglindersggelse. Undersggelsens konkrete indhold frefgar af Slots- og Kul-
turstyrelsensghgringssvar.

> Aarhus K#mmune oplyser, at de emner, som Kystdirektoratet forventer byst i miljg-
konselgfensrapporten, ligger godt pa linje med de emner, som kommunen f§venter be-
lyst f#r det samlede projekt. Kommunen vil anbefale, at ogsa miljgpavirkning&ne fra
nypfigggrelse og klapning af uddybningsmaterialerne indgar i miljskonsekvensragporten,

Amt at eventuelle pavirkninger pa badevandskvaliteten ved badestrande og badé

/svemme-anlaeg i og ved havnen undersgges. Kommunen ggr opmaerksom pa andra
igangvaerende projekter i omradet, herunder "Helhedsplanen for Tangkrogen” og byory-
dannelsesaktiviteter omkring havnebassin 5 og 7.
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> Miljgstyrelsen gnsker en belysning af projektets pavirkning af Bilag IV-arten marsvin.
Styrelsen gnsker endvidere en vurdering i forhold til vandramme- og havstrategidirekti-
verne herunder, om projektet er i overensstemmelse med overvdgningsprogrammet

OVANA og overvagningsprogrammet for havstrategidirektivet. Styrelsen oplyser,

udgdybningen, af hensyn til overvdgningen, bgr foretages i perioden oktober til apfil, hvis
mulNgt. Styrelsen gor opmaerksom pa, at der med fordel kan inkluderes en vurg€ring af,
om ud¥ylybningen samt andre arbejder, der udfgres i forbindelse med Aarhus flavns udvi-
delse, p&entielt kan bidrage til kumulative pavirkninger pa andre parametg€ end strom-
ningsforhayd eller den naertliggende kyststraekning.

> Forsvarsministgriets Ejendomsstyrelse har ikke bemaerkninger til indffloldet af miljgkon-
sekvensrapportdy, men ggr opmaerksom pa, at safremt der i forbigfielse med arbejdet
p% eller i havbund®&p, konstateres rester af ammunition eller gengtande, der kan vaere
farlige (UXO0), skal akpejdet straks indstilles, og der skal tagesKontakt til Forsvarets
Operationscenter, jf. BgK 1351 af 29/11/2013 § 14, om sejlglssikkerhed ved entrepre-
ngrarbejde og andre aktNiteter mv. i danske farvande.

3.6 Den videre proceg

En lang raekke af de indkomne bemaerkninger fra foroffentlighedsfasen er indarbejdet i miljg-
konsekvensrapporten og taget til efterre{ping.

Efter godkendelse i Byradet vil miljgkonsek apporten blive sendt i offentlig hgring i 8
uger, hvorefter indsigelser og bemaerkninger W blive behandlet og vurderet og efterfglgende
indgd i myndighedernes (Aarhus Kommune #g Thafikstyrelsen) endelige afggrelse om even-
tuelt at tillade projektet. Muligheden for gffklage oY en klagevejledning vil fremga af hver en-
kelt afggrelse/tilladelse.

Sidelgbende med ovenstdende prog#s vil forslaget til ko uneplantillaeg og forslag til lokal-
plan med tilhgrende miljgredeggrglse ligeledes blive fremlagt i offentlig hgring i 8 uger. Efter
den offentlige hgring vil indsige}fer og bemaerkninger blive bRhandlet og vurderet, hvorefter
de indgar i Aarhus Kommuneg/beslutning om evt. at vedtage K§mmuneplantillaeg og lokal-
plan samt at meddele tilladglse til gennemfgrelse af projektet.

Miljgstyrelsen vil ligeleg€s traeffe afggrelse vedrgrende klapning og n\ttigggrelse af uddyb-
ningsmateriale.

Sidelgbende medghaervaerende miljgkonsekvensvurdering kgrer en saerskilf\miljgkonsekvens-
vurdering til ing€inding af rastoffer pd sgterritoriet. Miljgstyrelsen er myndighed p& dette
projekt.

Samtidigfmed processen for miljgkonsekvensvurdering kgrer der sidelgbende en pyoces med
ansggnyhger om tilladelser og godkendelser (se afsnit 0), som er ngdvendige inden A{rhus
Havrykan pdbegynde byggeriet.

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT VERSION 3.0



Kapitel er udgaet og erstattet af nyt kapitel i supplerende Miljgkonsekvensrapport for Hovedforslag Marselisborg-Mols modellen

COWL
32 3. INDLEDNING

3.7 Oversigt over projektets miljgpavirkninger

iljgvurderingsloven er der krav om, at miljgrapporten skal indeholde en beskrivelse og

mellem dissY faktorer (de sakaldte kumulative faktorer).

I tabel 3-1 til takel 3-11 vises en skematisk oversigt over hvilke miljgemner#der behandles i
naervaerende rappt idet projektet forventes at medfare en miljgpavirknind, og hvilke, der
ikke behandles yderkgere og begrundelse herfor. For de miljgemner, hvgf der er mulighed
for en miljgpavirkning\er den forventede pavirkning beskrevet. Den vfderede pavirkning af
de enkelte miljgemner fAgmgar i de efterfglgende kapitler i miljgkong€kvensrapporten og fin-
des samlet i kapitel 29. Mgemnerne gennemgas med henblik pdade anlaegs- og driftsfa-
sen.

e forventede miljop8)firkninger i forbindelse med havneudvi-
afgraensningsudtalelse for sammenspillet

Tabel 3-1 Skematisk fremstilling a
delsen. Tabellen tager afs
mellem faktorer.

Miljgfaktor for Anlaeg/ | Beskrivelse af Vurdering af Forventet
sammenspillet drift miljgpavirkning pavirkning omfang
mellem faktorer Ingen/

Ubetydelig/

Skal undersgges/

Vaesentlig

Samspil mellem |Anlzeg Evt. samlet pavirk-
de afgreensede og drift
miljofaktorer

Skal undersgges | Helhedsvurdering ud
fra vurderingen un-

der de enkelte rele-

vante miljgemner.

Skal undersgges | Vurderes under de
enkelte relevante
emner, og i et samlet
kapitel som beskriver
den samlede kumula-
tion.

Kumulative Anlaeg
effekter ved og drift
sammen med
andre projekter
, feergetermina-
, tunnel under
arselis Boulevard,
Aarhus ReWater, ud-
videlse af Marselis-
borg Lystbadehavn,
eventparkering ved
Tangkrogen og ku-

mulation med rastof-
indvinding fra sgter-
ritoriet.
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Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-

delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for befolkningen

og menneskers sundhed.

/
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Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse Vurdering af Forventet
drift miljgpavirkning for vurdering af pavirkning omfang
afgraensning Ingen/
Ubetydelig/
Skal undersgges/
Veaesentlig
Stgj og Anlaeg @get stgj fra vejtrafik | Kan gge i forvejen Vaesentlig Vurg€ring ift. stgj-
vibrationer og drift | til og fra Yderhavnen. | hgjt stgjniveau langs grg@nser samt evt.
influensvejnettet. jbelastningstal.
Evt. sundhedsskade- | Skal undersggesg| Vurdering om WHOs
ligt niveau kan ikke vejledning overhol-
udelukkes. des.
Lugt og luft Anlaeg @get luftforurening Kan give forringet Skal undegfoges | Vurdering om luft-
og drift Wfra vejtrafik til og fra | luftkvalitet i gaderum kvalitetskrav over-
som f.eks. Marselis holdes.
Boulevard og Sdr.
Ringgade.
Evt. sundhedsskade- al undersgges | Vurdering om WHOs
ligt niveau kan ikke vejledning overhol-
udelukkes. des.
Lys Drift Havneareale§, der er | P8virkning af land- Ubetydelig
oplyst om nat®gn, skab (se landskapf],
gges. men ikke vaesepfilig
pévirkning af jgefolk-
ning/ sundh
Trafik og Anlaeg Vejtrafik til og fra \ Veaesentlig Vurdering af barrie-
transport og drift | havnen forventes reeffekt pa kritiske
gget, hvilket medfg- straekninger og frem-
rer reduceret frem- kommelighed i kriti-
kommelighed og gget ske kryds. Kumula-
barriereeffekt pa in- tion med andre pro-
fluensvejnet. jekter.
Uheld pd @sthavns- Vurdering af udryk-
vej kan spaerre for ningskgrsel til/pa
udrykningskgrse, havnen.
dele af havnen
(afledt stgj o
forurening,
stdende).
e en for- Den ggede sejlads og al undersgges/ | Vurdering af den for-
skibstrafik- fordelingen pa flere n vaere vae- | ggede skibstrafik
orbindelse med | havneindlgb gger ri- sentlig seerligt i forhold til
eudvidelsen siko for uheld/kolli- sejladssikkerhed. Der
sion. skal i den forbindelse
foretages sejladssi-
muleringer for den
nye sejlrende, bl.a.
for at sikre, at ren-
den er bred nok til de
skibe, som har behov
or den ggede vand-
/
Tryghed, Drift Fremtidige havneak- | Der kan samles Skal undersgges/ | DaNer ikke er kon-
herunder risi tiviteter eksempelvis | mange mennesker kan veere vae- rojekter for ri-
for stgrre containerterminal og | ved feergeterminal, sentlig sikoa g i projek-
olie-/kemioplag kan Havnecenteret, Blue- tet, m3\er foretages
veere risikoanlaeg, line, hvis fremtidige kvalitativ§urdering
som medfgrer risiko | risikoanlaeg pa Yder- ud fra tilsv&ende an-
for stgrre uheld, hvor | havnen far konse- leg.
mange personer ska- | kvensafstand uden
des. for Yderhavnen kan
acceptkriterier over-
skrides, eksempelvis
ved faergeterminalen.
Anlzeg | Den ggede skibstrafik | Smdbade (sejlbade, | Skal undersoges/ | Der skal foretages en
og drift | og aendrede strgm- robdde, kajakker kan veere vae- | sejladssikkerheds-
og bglgeforhold kan | mv.) skal krydse sentlig maessig vurdering for
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pavirke den rekreativ
sejlads i omradet.

havneindlgbene/sejl-
renden for at komme
rundt om havnen,
samt kan blive pavir-
ket af andrede
strgm- og bglgefor-
hold samt mulig gget
forekomst bglger.

den rekreative sej-
lads rundt om hav-
nen - fgrst og frem-
mest med smaba
herunder evt. sej

Friluftsliv og
rekreativ veerdi

Drift

Anlaeg
og drift

Anlaeg
og drift

Havneudvidelsen
andrer eksiste-
rende/planlagt pro-
menade langs nuvee-
rende stenkastning,
men tilfgrer ny i form
af BlueLine, hvilket
andrer adgangen til
kysten/vandet.

vnen inddrager
| fra og graenser

pa lan
pavirke
tive brug

AEndring af strgm
hold som fglge af
havneudvidelsen kan
pavirke ophobning af
tang og spredning af
spildevand fra bugt-
ledningen, herunder
andre badevands-

kvaliteten eksempel-
vis ved Marselisborg
Lystbddehavn og
BlueLine.

Offentlighedens ad-
gang langs molen er
vigtig i geeldende
plan for havnen,
hvorfor pavirk-
ning/aendring bgr be-
skrives.

Rekreativ benyttelse
af Aarhus Bugt og
kystarealer nord og
syd for havnen er
hgjt prioriterede for
borgerne i Aarhus og
for Aarhus som by.

Skal undersgges/
Veesentlig positiv

Veeg€ntlig

Skal undersgges

or rekreativ benyt-
telse af molen med
tilgraensende arealer.

Beskrivelse af den
rekreative benyttel-
ses omfang og hav-
neudvidelsens pa-
virkning heraf.

Vurdering af pavirk-
ning af udledning fra
ReWater i samar-
bejde med miljevur-
deringen af nyt
bugtrgr til Aarhus
ReWater, (se ogsd
materielle goder).
Vurdering af om pro-
jektet vil eendre op-
hobning af tang
langs kysten, seerlig
belyst i forhold til
den rekreative be-
nyttelse af kystarea-
ler.
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Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-

delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for biologisk

mangfoldighed, flora og fauna.

/

Anlaeg/
drift

Beskrivelse af
miljgpavirkning

Begrundelse
for vurdering af
afgraensning

Vurdering af
pavirkning
Ingen/
Ubetydelig/

Skal undersgges/
Veaesentlig

Forventet
omfang

§ 3 natur \

Drift

Evt. indirekte pavirk-
ning af terrestrisk
natur, eksempelvis
pga. N-deposition til
regionale fglsomme
naturtyper henholds-
vis strgmaendringer
og afledt erosion og
sedimentering, der
3virker kystnaer na-

Der er ikke beskyt-
tede naturtyper pa
land, der bliver di-
rekte bergrt af hav-
neudvidelsen. Indi-
rekte pavirkning af
natur pa kystskraen-
terne syd for Aarhus
(pga. stremaendrin-
ger og erosion) kan
ikke p& forhand ude-
lukkes. Vedr. N-de-
position se Natura
2000.

Skal undersgges

modeller) om pa-
rkning kan forven-
es og i givet fald
vurdering af omfang
og konsekvenser.

Marin natur Anlaeg Pavirkniry af marin Der vil ske midlerti- Veaesentlig Der skal foretages en
natur, her@gder tab | digt tab af habitater kortlzegning af un-
af habitater Qg gget | som fglge af bl.a. ud dervandsvegation og
sedimentatiorfy i fauna i projektomra-
leegsfasen. det, samt tilstgdende

omrader (omfang be-
stemmes ud fra ud-
bredelsen af sedi-
mentspredning).
Anlaeg Permanent tildaek- Der skal foretages en
ning af ca. 140 ha analyse af forure-
havbund + klapplads ske perma- ningsgraden af det
(ca. 180 ha) og ud- ne af habitater opgravede sediment.
dybning i ca. 370 ha af opfyld-
havbund. Der skal foretages
modelleringer af se-
Anlaeg Evt. pavirkning fra dimentspredningen
og drift | udsivning af forur ved de forskellige an-
ning fra opfyldni laegsaktiviteter (ud-
materialerne, dybning, opfyldning,
under lettere klapning.
Vurdering af pavirk-
ning, herunder for-
hold til vandomrade-
plan jf. vandramme-
direktivet og eventu-
elle pavirkninger pa
deskriptorer jf. lov
om havstrategi.

Bilag IV-arter, Anlaeg Pavirkning af mar- Undervandsstgj, ek- | Skal unders@ges | Kortleegning af fore-

fugle, fredede og dr svin, evt. andre Bilag | sempelvis fra ram- komst af Bilag IV-

arter og IV-arter og fredede ning og gget skibs- arter, fredede og

Rgdlistede arter arter, eks. under- trafik, kan pavirke rgdlistede arter pa
vandsstgj fra an- marine pattedyr, her- nd og i hav.
lsegsarbejder og under marsvin. dering af pavirk-
skibstrafik. Der kan evt. fore- herunder om
Evt. kumulation med | komme andre be- og rasteomra-
andre projekter. skyttede arter. der be{kadiges/gde-

laegges i givet fald
Antallet og kvaliteten vurderin
af levesteder pa land konsekven
for fredede og tiltag for for
sjeeldne arter pa og gelse af pavirl
omkring havnen er
minimalt. Forekomst Der skal foretage
af fredede og modelleringer af u
sjeeldne arter kan bredelsen af under-
dog ikke helt udeluk- vandsstgj.
kes.

Natura 2000- Anlaeg Evt. indirekte pdvirk- | Vurdering af evt. in- | Skal undersgges |Vaesentlighedsvurde-

omrader og drift | ning af terrestrisk direkte pavirkning af ring og om
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Terrestrisk

natur, eksempelvis
pga. N-deposition til
Natura 2000 hen-
holdsvis strgmaen-
dringer og afledt ero-
sion og sedimente-
ring, der pavirker ud-
pegningsgrundlag i
kystneere Natura
2000.

Evt. kumulation med
andre projekter.

natur pd kystskreen-
terne syd for Aarhus
er afthaengig af be-
regning af stremaen-
dringer og evt. ero-
sion.

Tilsvarende er vurde-
ring af evt. N-deposi-
tion afhaengig af be-
regning af aendring i
NOx-emissionen.
Fgrst herefter kan
det vurderes, om der
kan forekomme vae-
sentlig pavirkning af
naturtyper pd udpeg-
ningsgrundlaget.

ngdvendigt konse-
kvensvurdering samt
tiltag for forebyg-

stof og foretages
vurdering af pavirk-
ningen.

Natura 2000-
omrader
Marin

Anlaeg \

Anlaeg
og drift

Evt. direkte pavirk-
ing af marine Na-
t8ga 2000 fra sedi-

ning af marine
tura 2000 f.eks.
strgmaendringer o
afledt erosion og se-
dimentering, der pa-
virker udpegnings-
grundlag i marine
Natura 2000.

Evt. kumulation med
andre projekter, her-
under rastofindvin-

ding /

Uddybning, klapning
mv. vil medfgre sedi-
mentspredning og -
spild til omgivel-
serne.

I den forbindelse skal
forureningsgraden af
sedimentet belyses.

Skal undergbges

Der skal foretages en
analyse af forure-
ningsgraden af det
opgravede sediment.
Der skal foretages
modelleringer af se-
dimentspredningen
ved de forskellige an-
laegsaktiviteter (ud-
dybning, opfyldning,
klapning) og evt. pa-
virkning af Natura
2000.

Vaesentlighedsvurde-
ring og om ngdven-
digt konsekvensvur-
dering af projektet,
herunder eventuelle
tiltag for forebyg-
gelse af pavirkning.
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Tabel 3-4 Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-
delsen. Tabellen tager afsaet i myndighedernes afgreensningsudtalelse for vandarealer,
\ Jjordarealer og jordbund. /
Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse Vurdering af Forventet
drift miljgpavirkning for vurdering af pavirkning omfang
afgraensning Ingen/
Ubetydelig/
Skal undersgges/
Veaesentlig

Vandarealer

Anlaeg
og drift

Permanent inddra-
gelse af ca. 175 ha
sgterritorie og mid-
lertidigt brug af sg-
territorie til klapning
(ca. 180 ha) og ra-
stofindvinding.

Evt. pavirkning af
nden anvendelse af
territoriet.

Den nuvearende an-
vendelse af vandare-
alet inden for den
fremtidige nye Yder-
molen, herunder ud-
ledning af spildevand
via eksisterende
bugtledning fra Mar-
selisborg Rensean-
laeg, kan (som ud-
gangspunkt) ikke
fortsaette, nar molen
anlaegges.

Ligeledes vil klapning
indebaere, at reste-
rende rastoffer i fael-
lesomrédet ud for
Flgjstrup Skov/Hjel
Dyb evt. ikke udnyft-
tes.

Skal undersgges

vandarealerne i de
ergrte omrader og
redeggrelse for pa-
virkningen heraf.

jordforurening

nuvaerende landare,
ler vil som udgangg-
punkt veere beg
set til mindre

der registreret j
forureninger.

Jordarealer Anlaeg Evt. midlertidig a Ubetydelig Kort redeggrelse for
vendelse af areale omfang og placering.
anlaegsfasen.

Drift Evt. pavirkning af Afhaenger af ri- | Redeggrelse for kon-
anden arealanven- siko- og stgjfor- | sekvenser af evt.
delse, eks. pga. kon- hold konsekvensomrader,
sekvensomrade. eksempelvis stgj og

risiko.

Jordbund og Anlaeg Anlzegsarbejder p8 'Vejareale e pa den Skal underspges | Redeggrelse for evt.

forurening af arealer.
Bortskaffelse af evt.
forurenet jord beskri-
ves under affald.
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Tabel 3-5

Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-

delsen. Tabellen tager afsaet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for vand (grund-

vand, vandlgb og sger, kystvande og hav).

/

Anlaeg/
drift

Beskrivelse af
miljgpavirkning

Begrundelse
for vurdering af
afgraensning

Vurdering af
pavirkning
Ingen/
Ubetydelig/

Skal undersgges/
Veaesentlig

Forventet
omfang

Overfladevand
og grundvand
(f.eks. hydro-
morfologiske
forandringer,
kvantitet og
kvalitet og for
grundvand ogsa
grundvands-
sankning)

laeg Hav/kystvande: Overfladevand og Skal undersgges g/Redeggrelse for evt.
og\drift | Evt. udsivning af for- | evt. udsivning af for- pavirkning af vand-
urening fra opfyld- urening kan pavirke kvalitet og betydning
ning med lettere for- | vandkvaliteten og for malopfyldelse
urenet jord. fauna (Forholdet til vand-
planerne og vurde-
Drift vt. forurening fra Spildevand fra frem- ring iht. vandramme-
u§ledning af overfla- |tidige havnevirksom- direktiv) samt de-
deWgnd med olie og heder ledes til rens- skriptorer i lov om
miljdRarlige stoffer ningsanlaeg og der er havstrategi.
fra haWgearealerne til | aktuelt ikke kend-
havnebdgsin og Aar- | skab til eller forvent-
hus Bugt ning om seerligt spil-
devand.
Anlaeg Havneudvidel Skal undersgges/ | Der skal foretages
og drift | bugten, samt u Vaesentlig modelleringer i for-
ningen af sejlren t se- hold til kystmorfologi
kan potentielt aen | omgi- og hydrografi.
strgmningsforhold o en for- Der skal foretages en
kysterosion/aflejring al forure- analyse af forure-
af sediment/sand. en af sedi- ningsgraden af det
belyses opgravede sediment.
Redeggrelse for evt.
pavirkning af vand-
er i bglge- kvalitet og betydning
rhold, og for malopfyldelse
herunder §gdiment- (Forholdet til vand-
transport, 8 planerne og vurde-
virke kysten ring iht. vandramme-
ling i form af € direktiv) samt de-
sion/tilsanding. skriptorer i lov om
havstrategi.
AEndrede strgmfor-
hold kan pavirke ud-
ledning fra bugtled-
ningen (ReWater) og
dermed pavirke ba-
devandskvalitet og
undervandsvegeta-
tion og fauna.
Vandlgb og sper: Projektet foregdr pa Ing
sgterritoriet, og der
forventes ikke afledte
pavirkninger af vand-
lgb og sger.
Grundvand: Projektet foregar p& | Ingen/ubetydelig deggrelse for ri-

sgterritoriet.

Evt. afledte pavirk-
ninger, eksempelvis
fra handtering af far-

ligt gods.

silg for afledt grund-
van@§gforurening.
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Tabel 3-6

Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-

delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for emissionen af

forurenende stoffer (herunder lugt, stgv og luftforurening), staj, vibrationer, varme o
str8ling.

Miljgfa¥tor for Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse Vurdering af Forventet

emissiol drift miljgpavirkning for vurdering af pavirkning omfang

forurene afgrsaensning Ingen/

stoffer (helun- Ubetydelig/

der lugt, stgWog Skal undersgges/

luftforurenin Veaesentlig

stgj, vibratione

varme og stra-

ling \

Stgj Amgeg Der vil veere stgj, Stgj, iseer ramning, Skal undersggegf | Beregning/modelle-
herunder under- kan veere generende ring af stgjudbre-
vandsstgj, fra an- for mennesker og delse fra anlaegsar-
laegsarbejder. impulsstgj kan ge- bejder, herunder un-

nere havpattedyr og dervandsstgj.
fisk.

Drift DeNvil forekomme Stgj fra skibe kan Skalgindersgges | Beregning/modelle-
gget€\gkibstrafik til og | vaere generende for ring af undervands-
fra ha havpattedyr, herun- stgj fra skibstrafik.

der marsvin.

Anlaeg Der vil vae Stgjniveauet langs Veesentlig i Beregning af stgj

og drift | trafik til og hav- | vejnettet til havne kumulation med |langs influensvejnet.
nen i savel an\egs- er flere steder hgjf. eksisterende Redeggrelse for stgj-
som driftsfasen¥ Hvis aktivitetengfa trafik p§ dele af | konsekvenser af a&n-

havnebanen i influensvejnettet | dring i togtrafik pa
havnebanen.

Drift Der forventes stgj fra Skal undersgges | Beregning af stgj fra
havnedriften og ab til konkrete eksempelvis contai-
fremtidige havnevirk- irksomheder nerterminal suppleret
somheder. irkning af med erfaringstal for

me nabo- blandede havnevirk-
/ rderes somheder.

Vibrationer Anlaeg Der kan forekom Ubetydelig/ Redeggrelse for akti-
vibrationer fra a Skal undersgges | viteter, der kan give
leegsarbejder, vibrationer og vurde-
sempelvis rarghing. ring ud fra afstand til

fglsom anvendelse
samt mulig pavirk-
ning af marin fauna.

Luftforurening, Anlaeg Sandflugt i tgrre pe- Beregning for rele-

herunder stgv her rioder. vante parametre (ek-
af géind til forkompri- sempelvis NOx og

ring, kan give partikler) suppleret
gvgener. med kvalitative vur-
deringer pba tidligere

Anlaeg Der vil vaere emissio- | Luftforurening fra vurderinger eller er-
ner fra entreprengr- | entreprengrmaskiner faringer fra tilsva-
maskiner i anlaegsfa- | foregar i omrade rende omrader.
sen. med godt luft- (Der er eksempelvis

skifte/god fortynding. tidligere beregnet
ftkvalitet i gaderum

Anlaeg Der vil vaere emissio- | Trafik i til og fra hav- | Skal undersgges |s Marselis Boule-

og drift | ner fra skibs-, vej- nen kan evt. give og Sdr. Ring-
og banetrafik i til og | ringe luftkvalitet i gadefbenholdsvis ved
fra havnen savel i smalle gaderum og kritis
anlaegs- som driftsfa- | snaevre banestraek- havneb
sen. ninger, og skibstra-

fikken evt. pdvirke
fglsom natur (N-de-
position).

Drift Fremtidige havne- Lugt fra produktion Skal undersgges
virksomheder kan og oplag kan veere
give anledning til problem, s8 selv om
luftforurening og der ikke er kendskab
lugt. til konkrete havne-

virksomheder skal
pavirkning af
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folsomme naboomra-
der vurderes

Straling og
magnetfRlter

Varme/kulde Drift Kan forekomme fra ubetydelig
fremtidige havnevirk-
somheder
Ingen ingen

Tabel 3-7 kematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse mfd havneuadvi-
d&sen. Tabellen tager afsaet i myndighedernes afgraensningsudtalelse gor energi og kli-
mapgvirkning.

Miljofaktor AnlRg/ | Beskrivelse af mil- | Begrundelse Forventet

for energi og kli- | drift jopavirkning for vurdering af omfang

mapavirkning afgraensning

Klima Anlaeg Hav Der er stor fokus pa Skg@l undersgges | Redeggrelse for stgr-
og drift | anleeg§fasen inde- at nedbringe klima- relsen af evt. for-

rastoffer og over
skudsjord.

Driftsfasen indebae-
rer udledning af driv-
husgasser fra energi-
forbrug til drift af

selve havnen (herun-
der eks. landstrgm til
skibe i havn), samt
som fglge af aendrin
i transportarbej-
det/skibs-, vej- o
banetrafikken ti
fra havnen.

pévirkningerne, her-
under har Aarhus

Kommune en mal-
saetning om CO2-
neutralitet fra 20,

skelle i klimabelast-
ning for de forskel-
lige alternativer/vari-
anter, samt for hav-
neudvidelsens betyd-
ning for og bidrag til
at reducere klimapa-
virkningen fra gods-
transporten sam-
menlignet med refe-
rencescenariet.
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Tabel 3-8 Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-
delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for ressourcer og
\ affald. /
ilj Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse Vurdering af Forventet
drift miljgpavirkning for vurdering af pavirkning omfang
afgraensning Ingen/
Ubetydelig/
Skal undersgges/
Veaesentlig
Ressourcer, h&- | Anlaeg Der skal anvendes Behovet for nyind- Veaesentlig MiljgRonsekvenserne
under rastofind store maengder ra- vundne r8stoffer af- af gastofindvinding
vinding stoffer i form af sand | haenger af i hvilket sgterritoriet vur-
og sten, der indvin- omfang der anven- eres i en selvstaen-
des fra sgterritoriet des/nyttigggres over- dig miljgvurderings-
(sand og grus) og skudsmaterialer fra proces, men refere-
importeres fra uden- | uddybning, fra tidli- res heri.
landske granitbrud gere konstruktio-
(spreengstensfyld og | ner/stenkastninger Der skal redeggres
rudsten). og fra andre anlaegs- for omfanget af ma-
arbejder herunder pa terialer og rastoffer,
NWodvundne rdstof- | land. der anvendes, og for
i hvilket omfang der
nyttigggres over-
skudsjord fra an-
leegsarbejder pa land
og materialer fra ud-
dybning eller fra evt.
andre kilder.
Endvidere anvende
stal, beton, asfalt og
andre byggemateria-
ler til etablering af
infrastruktur pa det
nye havneafsnit.
Affald, herunder |Anlzeg Savel i anlaegs- som rer Ubetydelig
bortskaffelse af |og drift |driftsfasen genereres Jordning
sediment og almindeligt erhvervsg#l| deligt erh
overskudsjord affald.

Anlaeg Fra etablering affin- | Bortskaffelse aRevt. Skal undersgges | Redeggrelse for bort-
frastruktur til gt forurenet oversk§ds- skaffelse/ nyttiggg-
havneafsnit lg8n evt. |jord afhaenger af relse af overskuds-
genereres ffrurenet | ureningsniveau. jord, herunder evt.
overskud forurenet, fra etable-

ring af infrastruktur.

Anlaeg Uddypning af sejl- Der forventes behov esentlig/ Redeggrelse for om-

indebaerer op-
avning af store
maengder sediment,
der, hvis ikke det kan
nyttigggres i moler
eller til landvinding,
skal bortskaffes ved
klapning p& havbun-
den.

I alternativ med ren-
seanlaegget Aarhus
ReWater tillige behov
for klapning ifm. ud-
skiftning af blgd
bund.

for at klappe store
maengder sediment,
herunder gytje.

skaNyndersgges

fang og placering af
klapning af sediment,
herunder gytje.
Konsekvenser af
klapning beskrives og
vurderes under de
relevante emner eks.
pavirkning af biodi-
versitet.
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Tabel 3-9

Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-
delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for materielle go-
der, kulturarv og landskab.

/

Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse Vurdering af Forventet

drift miljgpavirkning for vurdering af pavirkning omfang
afgraensning Ingen/

Ubetydelig/
Skal undersgges/
Veaesentlig
Materielle go Drift Den eksisterende Virksomheder, der er | Skal undersgges | Ko gning af mate-
havn, vej og bane er |afhaengige af szerlige ri goder og pa-
grundlaget for en forhold, eksempelvis ning heraf, her-
reekke virksomheder, |feergeterminalen med nder vurdering af
som evt. kan blive behov for god frem- pévirkning af anden
pavirket af aktivite- | kommelighed og for- virksomhed ud fra
terne pa og trafikken |samling af mange vurdering under rele-
til og fra havnen. mennesker/biler og vante miljgemner.
vandflyvepladsen
med brug for frit rum
og vandareal til start
og landing, kan blive
pavirket hvis de nu-
vaerende muligheder
indskraenkes eller
2endres.

Anlaeg Andring af strgmfo, Skal undersgges/ | Vurdering af pavirk-
hold forventes at veesentlig ning af udledning fra
have betydning §Br ReWater i samar-
spredning og fgftyn- bejde med miljgvur-
ding af udle deringen af ny bugt-

Bugtledningen for- fra nyt rengfanlaeg. ledning til Aarhus
ventes flyttet i for- ReWater, (se desu-
bindelse med projek- elementer den "Befolkningen og
tet for et nyt rense- |i har betyd- menneskers sund-
anlaeg (Aarhus i r krav til hed”).

ReWater), men hav- valitet og pa-

neudvidelsen, herun- ermed place-

der Blueline, kan fa gtlednin-

betydning for place-

ringen og laengden

ny bugtledning.

Anlaeg Aarhus Bugt er gen- Ise | Skal undersgges | Beskrivelse af den

og drift | stand for omf, rekreative benyttel-

rekreativ be kystarealer nord o ses omfang og hav-
til forskellig€ former |syd for havnen er neudvidelsens pa-
hgjt prioriterede for virkning heraf, her-
g der er sa- | borgerne i Aarhus og under de sejladssik-
stbadehavne |for Aarhus som by. kerhedsmaessige for-
portsklubber hold ved passage
I nord som syd rundt om havnen
fgf havnen, herunder (se desuden "Tryg-
lanlaegges for udvi- hed, herunder risiko
delse af Marselisborg for stgrre ulykker og
Lystbadehavn syd for katastrofer”).
erhvervshavnen. Ek-
sempelvis sikkerhe-
den ifm. den rekrea-
tive sejlads med min-
dre bade, kajakker
og lignende kan blive
forringet pga. a&n-
dringer i bglgeforhold
og gget skibstrafik.
Landska Drift Havneudvidelsen om- | B&de udviklingen af Veaesentlig KystlandSkabets kva-
fatter inddragelse af | havnen og beskyttel-
et stort areal i Aar- sen af kystlandska-
hus Bugt og omfatter | bet har hgj prioritet.
opstilling af nye hgje
kraner, som vil vaere
synlige fra et stort
omréde. Udvidelsen set fra udvalgte ste-
vil pavirke udsigts- der i neeromradet,
forhold og pdvirke byen, kysten og op-
oplevelsen af kyst- landet, herunder ud-
landskabet. Ligeledes valgte natvisualise-
vil oplysning af ringer.
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Anlaeg

og drift

havnearealet om nat-
ten ggre, at havnen
ogsa er synlig fra
omgivelserne, nar
det er mgrkt.

Havneudvidelsen ud i
bugten, samt uddyb-
ningen af sejlrenden,
kan potentielt aendre
strgmningsforhold og
kysterosion/aflejring
af sediment/sand.

/Endringer i bglge-
og strgmforhold, og
herunder sediment-
transport, kan pa-
virke kystens udvik-
ling i form af ero-
sion/tilsanding.

AEndrede strgmfor-
hold kan zndre op-
hobning af tang ek-
sempelvis ved Tang-
krogen.

Skal undersgges/
Veesentlig

Der skal foretglges

Kulturarv og ar-
kaeologi
(herunder de ar-
kitektoniske og
arkaeologiske

Anlaeg

Uddybning af havne-
assin og sejlrende

mt gravning i hav-
bdgden ifm. evt. ud-

Pavirkning af marin-
arkaeologiske interes-
ser kan ikke p& for-
ha@nd udelukkes.

Skal undeggzges/

Der skal gennemfg-
res en marinarkaeolo-
gisk forundersggelse,
herunder Side Scan
Sonar, i samrad med

aspekter) Moesgaard Museum.
Ubetydelig
beskadige evt.
eller andre spor fi historiske intgfesser.
fortiden.
Tabel 3-10 Skematisk fremstilling af de forventgge miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-

delsen. Tabellen tager afsaet i my;
nologier og stoffer.

igMgdernes afgreensningsudtalelse for anvendte tek-

Skal undersgges/
Veaesentlig

Miljofaktor for Anlzeg/ | Beskrivelse af for Vurdering af Forventet
anvendte drift miljgpavirknin pavirkning omfang
teknologier og afgraensning Ingen/

stoffer Ubetydelig/

korrosionsbeskyttelse
af kajkonstruktioner.

Anvendte tekno- | Anlaeg ndelse af Der er aktuelt ikke kal undersgges | Redeggrelse for an-
logier og stoffer nde/miljg- oplyst om dette i vendelsen af hjselpe-
ede hjzelpe- projektbeskrivelsen. stoffer og for korrosi-
onsbeskyttelse og
evt. pavirkning her-
fra.
Drift Evt. forurening ifm.

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT VERSION 3.0



Kapitel er udgaet og erstattet af nyt kapitel i supplerende Miljgkonsekvensrapport for Hovedforslag Marselisborg-Mols modellen

COWL
44 3. INDLEDNING

Tabel 3-11 Skematisk fremstilling af de forventede miljop8virkninger i forbindelse med havneudvi-
delsen. Tabellen tager afseet i myndighedernes afgraensningsudtalelse for risiko for staorre
\ menneske og naturskabte katastroferisici og ulykker. /
Milj ktor for Anlaeg/ | Beskrivelse af Begrundelse for Vurdering af Forventet
risiko Yor stgrre | drift miljgpavirkning vurdering af pavirkning omfang
mennesge og afgrsaensning Ingen/
naturskaljte Ubetydelig/
katastrofeRljsici Skal undersgges/
og ulykker Veaesentlig
Risiko for stgr Drift Kraftig storm/orkan | Havnen vil veere me- Ubetydelig
naturskabte antages at veere den | get robust over for
ulykker eller mest sandsynlige/re- | vind og bglgepavirk-
katastrofer levante form for na- | ning.
turskabt ulykke eller | Risiko for brud p8 og
katastrofe, der evt. nedstyrtning af iseer
kan pavirke projek- hgje konstruktioner,
tet. eksempelvis kraner,
kan dog ikke udeluk-
kes. Dette vurderes
ikke at indebeerer
seerlig risiko for af-
ledte miljgpavirknin-
ger.
Risiko for stgrre | Drift En min del af hav- | Det nye havneafsnit kal undersgges/ | Kortlaegning af eksi-
menneskeskabte neudvideMen etable- | kan evt. pavirkes af kan veere vae- | sterende risikovirk-
ulykker eller res inden fOg den uheld pd eksiste- sentlig somheder som i til-
katastrofer maksimale k8pse- rende risikoanlaeg feelde af stgrre uheld
kvensafstand kan bergre havneud-
sisterende risik videlsen, og vurde-
laeg p& eksistere ker ring af risikoen her-
havnevirksomhede inal, fra.
herunder container- ret, Blue-
terminalen. remtidige Da der ikke er kon-
g pa Yder- krete projekter for ri-
Fremtidige havneak- far konse- sikoanlzeg i projek-
tiviteter eksempelvis tet, ma der foretages
containerterminal og rhavnen, kan kvalitativ vurdering
olie-/kemioplag kan terier over- ud fra tilsvarende an-
veere risikoanlaeg, sempelvis leeg.
som medfgrer risiko rminalen
for stgrre uheld, hy,
mange personer
des.
Sarbarhed for Drift niveau | Da havneudvidels Skal undersgges | Kort redeggrelse for
pavirkninger lima- etableres med fre risikoen for over-
som fglge af an princi- | tidigt terreen i kote svgmmelser og kon-
klimasendringer 3,2, forventes over- sekvenser heraf.
svgmmelsesrisikoen
at veere begraenset
til meget sjaeldne og
ekstreme vejrhaen-
delser.
elser give anledning | Da eksisterende hav-
til oversvgmmelser. nearealer ligger la-
vere end de nye, kan
fremtidige oversvgm-
melseshaendelser
evt. pavirke vej- og
baneadgangen til nyt
havneafsnit. Der er
dog ikke hidtil regi-
streret stormflodssi-
tuationer, hvor dette
har veeret tilfaeldet.
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3.8 Viden og data

Kwaliteten og sikkerheden af vurderingerne afhanger af udgangspunktet i form af den forg
ligg§nde viden og tilgaengelige data. For de enkelte miljgemner foretages derfor en vurdgfing
af def\viden og de data, der har veeret til rddighed for de gennemfgrte vurderinger forfat
give et dtryk af sikkerheden i de foretagne vurderinger. Dette er beskrevet under gfsnittet
"Metode, &fgreensning og dokumentationsgrundlag", som findes under hvert miljggfmne. Kva-
liteten og siNkerheden af den anvendte viden og data er vurderet efter nedenstdgnde princip.
Data/viden klagsificeres som veerende:

> God/godt. De\findes tidsserier og veldokumenteret viden, og/eller def er udfgrt feltun-
dersggelser og ypodelberegninger.

> Tilstraekkelig(t). De\findes spredte data, enkelte feltforsgg og gbkumenteret viden.
> Begraenset. Der findes 8predte data og darligt dokumenteref viden.

Sidst i miljgkonsekvensrapportel, i kapitlet "Manglende vidgh og usikkerheder" opsummeres
og beskrives kvaliteten og sikkerh®&den af det data, som hflr vaeret mangelfuldt, og om dette
i givet fald kan have betydning for d§ vurderinger, som #£r foretaget i rapporten.

3.9 Undersggelsesomrady

Projektomrddet omfatter selve den nye havndgbnstruktion - Yderhavnen, uddybningsomra-
der og nye klappladser (502-AC Flgjstrup Skgh ®g Hjelm Dyb) jf. figur 5-25. For at kunne
vurdere eventuelle miljgpavirkninger er deffor hWert milijsgemne angivet et undersggelsesom-
rade, hvis stgrrelse og afgreensning er faftlagt ud fig, hvad der er relevant for det enkelte
miljgemne. Undersggelsesomradet er g€fineret, sa all§ relevante pavirkninger kan vurderes,
og saledes kan undersggelsesomradgfne for de enkelte\niljgemner f.eks. daekke over omra-
der, der ligger lzengere vaek fra prgflektomradet, eller udelkkende omfatter dele af projekt-
omradet. Undersggelsesomrddegfle omfatter dermed de om\ader, som potentielt vurderes at
kunne pavirkes af projektet.

Det skal bemeerkes, at unger variant af hovedforslag, som omfati®r opfgrelse af Aarhus Aar-
hus ReWater indenfor hgffnens ydermole, bliver undersggelsesomra¥et udvidet til at omfatte
bade klappladsen Flgjgfrup Skov og Hjelm Dyb. Dette skyldes, at der Nforbindelse med etab-
lering af Aarhus Re\yfater skal opgraves blgdbund, som skal erstattes m&d indpumpet sand-
fyld fra et rastofingvindingsomrade. Det opgravede blgdbund fra Aarhus RgWater skal place-
res pa Hjelm Dy)f og den resterende del af uddybningsmaterialerne placereNpa Flgijstrup
Skov. Der arbgfides ogsa med en option, hvor den samlede maengde placeres 38 Hjelm Dyb.

3.10/Metode for vurdering af miljgpavirkninger

Ifglgg miljgvurderingsloven skal en miljgkonsekvensrapport forholde sig til de miljgemngr,
sopfl er udpeget som potentielt vaesentlige. I dette afsnit beskrives den generelle metode
sém anvendes til at identificere, beskrive og vurdere pavirkninger fra gennemfgrelse af pro
jektet. Metoden sikrer, at vurderingerne er baseret pa specifikke termer for at gge gennem-
sigtigheden af de udfgrte vurderinger. Bade positive og negative miljgpavirkninger beskrives.
Vurderingerne er foretaget af fagligt kompetente personer inden for det enkelte emne.
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De enkelte miljgpavirkninger i projektets anlaegs- og driftsfase er systematisk vurderet ud
fra kriterierne: Sandsynlighed, geografisk udbredelse, pdvirkningsgrad, varighed og konse-
kv@ps. Kriterierne er detaljeret beskrevet nedenfor.

Sand3ynlighed

Ved sandgynlighed forstds sandsynligheden for, at en miljgpavirkning indtraeffer. Dgf kunne
f.eks. vaer@Jj form at en vurdering af, hvor sikkert det vil vaere, at stgjen vil stige £ller at
projektet vil Wpedfgre en forgget trafik. Sandsynligheden vurderes som:

> Meget stor: Ren pagaeldende miljgpavirkning vil med sikkerhed indtraejfe.

> Stor: Der er ove\vejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indffrzeffe.

> Moderat: Der er en elig sandsynlighed for, at pavirkningen yfil indtraeffe.

> Lille: Der er lille sandsyghed for, at pavirkningen vil indgfeeffe.

>  Meget lille: Der er ikke noge\, der tyder pa, at den pagéeldende pavirkning vil fore-
komme.

Geografisk udbredelse

Ved pavirkningens geografiske udbredels&forstds glen geografiske udstraekning en miljgpa-
virkning forventes at have f.eks. i form af d§t ongffade, som bliver pavirket af stgj fra projek-
tet eller i hvor stor udbredelse en forgget traféfra projektet kan have en pavirkning. Pavirk-
ningens geografiske udbredelse vurderes sogh:

> Global: Pavirkningen har en global gffekt.

> International: Pavirkningen vil pfede sig ud over DAgmarks landegraense.

> National: Pavirkningen omfgfter en stgrre del af Danmak (omfatter bdde hav og land).

> Regional: Pavirkningen£r begraenset til et omrade i en afstqnd fra projektet pa op til ca.
20-30 km.

> Lokal: Pavirkning#n er begraenset til projektomradet og omrader ¥get herp3.

Pavirkningsgrad

Ved pavirkningg§rad forstds, hvor kraftig miljgpavirkningen er, f.eks. i form & hvor omfat-
tende en stgjfavirkning vil vaere eller hvor omfattende den forggede trafik vil Ppavirke de tra-
fikale forhoJfl i omradet. Pavirkningsgraden vurderes som:

> Mafiet hgj: Projektet vil medfare veesentlige pvirkninger af omgivelserne, f.eks\ form
Fr, at vejledende graensevaerdier (f.eks. i forhold til stgj og emissioner) ikke overhgldes.

>4 Hgj: Projektet vil i hgj grad medfare pavirkninger af omgivelserne.

> Moderat: Projektet vil i nogen grad medfgre pavirkninger af omgivelserne.
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> Lille: Projektet vil kun i mindre grad medfgre pavirkninger af omgivelserne.

> Meget lille: Projektet vil kun i meget begraenset omfang medfgre pavirkninger af omgf-
elserne.

Pavirkngens varighed

Ved pavirkingens varighed forstas, i hvor lang tid projektets pavirkning vil straegke sig over
f.eks., i hvor¥gng tid stgjen fra anlaegsfasen vil straekke sig eller om den trafikgfe belastning
vil vaere permaNent i projektets levetid. Pavirkningens varighed vurderes songf:

>  Vedvarende: Pvirkningen varer ved, sa laenge projektet eksisterer.

> Meget lang: PavirkNingen varer ved i mere end 5 ar efter, at anjgsfasen er afsluttet.

> Lang: Pavirkningen vil Yorekomme i anlaegsfasen og op til 5 Ar efter.

> Midlertidig: P&virkningen fikder sted, mens et konkret agbejde star pa i anlaegs- eller
driftsfasen.

> Kortvarig: Pavirkningen finder kg sted i et afgraeffset tidsrum i anleegs- eller driftsfa-
sen.

Konsekvens

Projektets konsekvens vurderes pa baggrund # en miljgpavirkningens samlede effekt ud fra

sandsynlighed, geografisk udbredelse, pavigfnin§sgrad og varighed. Vurderingen sker ud fra

den effekt, som projektet vil have efter igplementRring af evt. afveergetiltag.

Generelt set vurderes en miljgpavirknffigs konsekvens\gom:

> Veesentlig, ndr pavirkningerng raekker ud over projektgmradet og med stor sandsynlig-
hed, vil medfgre enten en J#ng til meget langvarig og h@§ pavirkning, eller en midlertidig

og meget hgj pavirkning

> Moderat, ndr pvirknghgen bestar i en midlertidig og ikke vaesqntlig pavirkning i de naer-
mere omgivelser offikring projektomradet.

> Begraenset, naf pavirkningerne er sd sma eller kortvarige, at de ikk&vil fa betydning.

> Ubetydeligf/nar pavirkningerne i praksis ikke medfgrer nogen pavirknind\af det omgi-
vende mfjg.
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Myndighedsvurdering
De angivne vurderinger under konsekvens er grundlaget for, at myndighederne pa et sagligt

hvordan den skeMgatiske udformning ser ud for de enkelte miljgemner.

I miljgkonsekvensvurigeringens sammenfattende kapitel (kapitel 29) s
skemaer i ét skema for\gt skabe et samlet overblik over alle projekt
ninger.

les alle vurderings-
mulige miljgpavirk-

Tabel 3-12 Eksempel p8 hvoxdan p8virkningerne for hvert miljoermfe vurderes under anlaegsfasen.

Miljepavirkning i anleegsfasen Sandsyn- Geografisk |PgVirk- Varighed Konse-
\Iighed udbredelse ngsgrad kvens
Pavirkning 1 I\ Lokal Lille Vedvarende |Ubetydelig
Pavirkning 2 ModeN Loka/ Moderat Kortvarig Moderat
Tabel 3-13 Eksempel p8 hvordan p8virkningegfie Yor hvert miljpemne vurderes driftsfasen.
Miljepavirkning i driftsfasen Sandsypf- GeoYyrafisk | Pavirk- Varighed Konse-
lighe udbrégdelse | ningsgrad kvens
Pavirkning 1 S/ Regiona\ Haj Vedvarende |Veaesentlig
R N
Pavirkning 2 Moderat Regional %derat Kortvarig Begreenset
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3.11 Myndighedsbehandling i forbindelse med projektets
gennemfgrelse

med projektet.

Tilladelse mm\ Bemaerkninger Ansvar%yndighed
VVM-tilladelse \ Tilladelse til det ansggte projekt. AalyKommune

Udledningstilladelse \ Der udarbejdes en for henholdsvis %hus Kommune

overfladevand og spildevand.

Klaptilladelse Der skal gives tilladelse til genplaceri Miljgstyrelsen
(klapning) af uddybningsmaterialer.

Tilladelse til nyttigggrelse er skal gives tilladelse til nyttigglirelse | Miljgstyrelsen
afbrugbare materialer fra uddyfnings-
arb®jderne til anvendelse indgfifor hav-
nepr@jektet eller indenfor h
daekkegde veerker.

VVM-tilladelser til indvinding af | Der skal §jves tilladelse #il indvinding af | Miljgstyrelsen
rastoffer rastoffer p&seaterritorigh.

Lokalplan Aarhus Kommune

Kommuneplantillzeg Aarhus Kommune

Tilladelse til anlaeggelse af hav-
nen (landvinding)

Trafikstyrelsen

Miljggodkendelse r skal gives tilladelse til nytti@ggrelse | Aarhus Kommune
f overskudsjord (ren og lettere f§ure-
/ net jord).
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4 Planforhold

Projektomradet for havneudvidelsen, Yderhavnen, ligger pa sgterritoriet i tilknytning til de
rekreative omrader omkring Marselisborg Lystbadehavn samt det tekniske anlaeg, som om-
fatter Marselisborg Renseanlaeg syd for havneudvidelsen.

Med planlaegningen vil der blive udlagt et nyt rammeomrade for Yderhavnen p& Aarhus
Havn. Dette vil ske med et kommuneplantillaeg. Der skal endvidere udarbejdes en lokalplan,
der omfatter havneudvidelsen.

4.1 Kommuneplanrammer

Kommuneplan 2017 for Aarhus Kommune fastlaegger retningslinjer og rammer for udviklin-
gen af kommunen, herunder ogsd havneudvidelsen.

Kommuneplanens rammer omfatter foruden den eksisterende havn nye indvindingsomrader
mod gst.

Det fremgar af Kommuneplan 2017, at fastlaeggelsen af rammer for udvidelse af Aarhus
Havn hviler pa, at det omrade mellem havn og by, der ligger omkring den oprindelige kyst-
linje, miljgmaessigt skal styrkes i takt med realiseringen af de store havneudvidelser mod
gst.

P& savel by- som havnesiden findes registrerede, bevaringsvaerdige kvaliteter af byarkitekto-
nisk, historisk og anden art, og det skal sikres, at disse kvaliteter ikke forringes.

I Sydhavnsarealerne, hvor byen graenser direkte op til erhvervshavnen, udlaegges omradet
til lettere erhverv i miljgklasse 1-2. Det er ikke muligt at etablere boliger i dette omrade eller
anden fglsom anvendelse. Derudover er omradet omfattet af et tillaeg til Aarhus Kommunes
hgjhuspolitik.

Vest for Sydhavnen samt i Inderhavnen og Nordhavnen (Aarhus @) er der for byudviklings-
omraderne udarbejdet lokalplaner med bestemmelser, der sikrer, at havnedriften samt hav-
nevirksomhedernes aktivitet og rdderum ikke bliver indskraenket. Lokalplanerne indeholder
saledes krav om etablering af afveergeforanstaltninger for stgj, luft og lugt.
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Sydhavnen, Oliehavnen og @sthavnen rummer de tunge havneerhverv, og kommuneplan-
laagningen sikrer, at omraderne kan udnyttes til havneerhverv med virksomheder i de hgje
miljgklasser som miljgklasse 4-7.

4.1.1 Kommuneplanrammer for 'Havnen'

'Havnen' i Kommuneplan 2017 for Aarhus Kommune omfattes i dag af 25 kommuneplanram-
mer, som vist i figur 4-1. Stgrstedelen af omréderne i kommuneplanrammerne er erhvervs-
omrader. Alene to af kommuneplanrammerne er fastlagt til tekniske anlaeg (trafikanlaeg og
rensningsanlaeg).
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Yderhavnen
Kommuneplanramme vedtaget:
[ Boligomrade [ 1 Rekreativt omrade
I: Blandet bolig og erhverv I:l Offentlige formal
[ | Erhvervsomrade [ Tekniske nleeg
[ ] centeromrade
Grundkort: Data fra SDFE
Figur 4-1 Kommuneplanrammer for 'Havnen', Kommuneplan 2017 for Aarhus Kommune.

Med Tillaeg nr. 42 til Kommuneplan 2017 er stgrstedelen af erhvervshavnen udlagt til havne-
relaterede produktionsvirksomheder, transport- og logistikvirksomheder, herunder lagervirk-
somheder. Samtidig er denne del af erhvervshavnen friholdt for anden anvendelse uden til-
knytning til produktionsvirksomheder eller gvrig havnedrift.
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Der er med kommuneplantilleegget 0gsa udlagt et konsekvensomrade omkring omradet for-
beholdt produktionsvirksomheder pa 2 km, se figur 4-2. Hensigten med udlaeg af konse-
kvensomradet er, at der inden for omrddet skal tages hensyn til produktionsvirksomhedernes
fortsatte drifts- og udviklingsmuligheder, s& miljgkonflikter for s8 vidt angar lugt, stgj-, stov-
og anden luftforurening undgas. Planlaegning for anden anvendelse i konsekvensomradet in-
debaerer sdledes, at der skal ske en afklaring af, om der er en konflikt mellem produktionser-
hvervene og planlaegningen i den gvrige by. Hvis det ikke er muligt at overholde graenseveaer-
dierne for lugt-, Iuft- og stgv-emissioner, skal der benyttes afvaergeforanstaltninger til sikring
af nyt byggeri i konsekvensomradet mod luft- og lugtforurening over graensevaerdierne.
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Figur 4-2 Illustration fra Tillaeg nr. 42 til Kommuneplan 2017. Omr8det udpeget til produktions-
virksomheder er vist med rod farve. Konsekvensomr8det er vist med lilla og omfatter en
zone pé8 op til 2 km. Eksisterende produktionsvirksomheder er markeret med gront.
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Med Tilleeg nr. 42 til Kommuneplan 2017 er der indarbejdet to nye retningslinjer i kommune-
planen efter retningslinjerne nr. 73 og nr. 77:

> Den del af Aarhus Havn, der er forbeholdt havnerelaterede produktionsvirksomheder,
transport- og logistikvirksomheder, herunder lagervirksomheder skal friholdes for anden
anvendelse uden tilknytning til s§danne virksomheder og deres aktiviteter. Omr8det
fremgé8r af figur 4-2.

> Omkring Aarhus Havn er der udlagt et konsekvensomr8de, her skal der ved aendret
planlaegning veere saerligt fokus p& at undg8 miljokonflikter. I omr8det skal de nadven-
dige og relevante afvaergeforanstaltninger indg8 i lokalplanen i forhold til stgj, lugt, stov
og anden luftforurening.

I det udpegede konsekvensomrade er det jf. planlovens § 15 b muligt i forhold til stgv, lugt
og anden Iuftforurening at opfgre byggeri til kontorformal, showrooms, liberale erhverv, ser-
viceerhverv og lignende, hvis der etableres afvaergetiltag i form af taette bygninger med luft-
indtag til ventilation under den hgjde, hvor graeenseveaerdierne er overskredet.

Aktiviteter i forbindelse med havnedriften, pa produktionsvirksomhederne og den gvrige virk-
somhed pd havnen er i dag begraenset af den eksisterende by med boliger, erhverv og ser-
vice, der greenser op til havnen. Udlaegget til produktionserhverv zndrer ikke ved, at havne-
virksomhederne skal overholde de vejledende stgjgreenser ved stgjpavirkning pa eksiste-
rende byomrader, der graenser op til havnen.

I gvrigt kan det neevnes, at Aarhus Kommune er i gang med en helhedsplanlzegning for
Tangkrogsomradet, herunder nyt Marselisborg Lystbadehavn, Marselisborg (Aarhus ReWater)
Renseanlag.

Med planlaegningen af Yderhavnen vil der blive udarbejdet kommuneplantillzeg med fastlaeg-
gelse af rammeomrader med konkrete rammebestemmelser for udvidelsen af havneomradet.
Kommuneplantillaegget vil forventeligt udlaegge omradet til havneerhverv med virksomheder
i klasse 4-7 i trad med kommuneplanlaegningen for @sthavnen. @sthavnen rummer i dag de

tunge havneerhverv, og kommuneplanlaegningen sikrer i dag, at @sthavnen kan udnyttes til

havneerhverv med virksomheder i klasse 4-7.

Umiddelbart er der ikke nuvaerende arealanvendelser pd tilgreensende landarealer, som skal
ndres eller ikke kan fortseette.

4.2 Lokalplaner

Stgrstedelen af omradet, der omfattes af havneudvidelsen, er ikke lokalplanlagt i dag, da det
er beliggende p8 sgterritoriet. En mindre del af omradet er omfattet af Lokalplan nr. 934, Er-
hvervsomrdde ved @sthavnsvej, Aarhus Havn. Det bergrte omrade udggr delomrdde VII i Lo-
kalplan nr. 934.

Med planlaegningen for havneudvidelsen af Yderhavnen pa Aarhus Havn vil der blive udarbej-
det en lokalplan for omrddet og for vejareal(-er) frem til dette omrdde. Lokalplanen skal
sikre mulighed for udvidelsen af havneomradet. Med den nye lokalplan ophaeves Lokalplan
nr. 934 for s3 vidt angar delomrdde VII.
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Umiddelbart er der ikke nuvaerende arealanvendelser pa tilgreensende landarealer, som skal
ndres eller ikke kan fortseette.

Folgende lokalplaner gaelder for de fysisk tilstédende omrader, se figur 4-3:
> Lokalplan nr. 1051 - Feerge- og Godshavn ved @sterhavnsvej, Aarhus Havn.
> Lokalplan nr. 934 - Erhvervsomrade ved @sthavnsvej, Aarhus Havn.

> Lokalplan nr. 265 inkl. tilleeg - Offentligt rekreativt areal, areal til evt. udvidelse af Mar-
selisborg Rensevaerk samt Lystbadehavn ved Tangkrogen.

> Lokalplan nr. 62 - Arhus Havn Havneomrade i @sthavnen.
Med undtagelse af Lokalplan nr. 265 inkl. tilleeg udlaegger de naevnte lokalplaner omréderne
til havneformal. Lokalplan nr. 1051 udlaegger tillige omradet til faergeterminal og vandflyve-

plads.

Endelig skal det bemaerkes, at Lokalplan nr. 265 udleegger dele af omradet til rekreative for-
mal.
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Yderhavnen

Lokalplan, vedtaget:

Boligomrade |:| Rekreativt omrade
Blandet bolig og erhverv :l Offentlige formal
Erhvervsomrade [ Tekniske anleeg
Centeromrade [ ] Andet

Grundkort: Data fra SDFE

o " kilometress

Figur 4-3 Vedtagne lokalplaner for de eksisterende havnearealer og omkringliggende omr8der. P§
kortet er der angivet numre for de lokalplaner, der fysisk graenser op til omr8det for hav-
neudvidelsen.
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5 Projektbeskrivelse

5.1 Generelt

Projektforslaget for Yderhavnen dynfatter en ydermole til bgskyttelse af det nye havnebassin
mod bglger og som kystindfatning Mngs den sydlige kanifaf det nye havneomrade ('bag-
land'). Ydermolen opbygges som en thaditionel stenmo}f. Det nye havneomrade (i alt ca. 100
ha) etableres i to etaper, som anlaegge§ymod gst i fofflaeengelse af containerhavnen og den
nye faergeterminal jf. figur 5-1. Til sammA&pligning £r havnens nuvaerende areal ca. 280 ha.
Desuden etableres et nyt havnebassin, sam§ et gfajebassin udenfor havnen, hvor skibene
kan mangvrere og vende ('svaje') i forbindels&#med anlgb til havnen. Der sker en uddybning
af bassiner til en vanddybde pd 14,3 m (garght&et vanddybde p& 14,0 m). Det store vand-
omrade bag ydermolen giver endvidere myfighed¥or et indre svajebassin med en diameter
pa ca. 500 m, sdledes at selv stgrre skibf kan vend§i lze inde bag molerne ndr de ankom-
mer og afgar til/fra Yderhavnen.
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Grundkort: Data fra SDFE

Figur 5-1 Yderhavnsprojektet.

Den etapevise etablering af Yderhgvnen er valgt, fordi def\yurderes at vaere i overensstem-
melse med den forventede, frerngfidige efterspgrgsel pd haviarealer og kajomrader, og da
etaperne undervejs kan tilgds@g betjenes fra den eksisterend§ havn.

Den samlede havneudvidgfse forventes at kunne realiseres over c& 30 &r. Realiseringsperio-

den pd de ca. 30 ar omfftter tid til myndighedsbehandling, projekteNng, anlaegsarbejder og
tilfgrsel af overskudsjghd fra bygge- og anlaegsarbejder til opfyldning 2 de nye havnearealer.

overordnede tidsplan for Yderhavnens etaper er, som fglger:

> ca.2023-2025: Anlaeg af nye ydermoler, uddybning samt 1. etape af Aarhus BlueLine

> ca. 2024-2032: Etablering af bagland for Yderhavnens etape 1
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> ca.2032-2037: Etablering af kajanlaeg ud for etape 1

ca. 2032-2050: Etablering af bagland og kajanlaeg for etape 2 samt faerdigggrelse a
Aarhus BluelLine.

ratet nu ikke |
kan blive aktuel
laengere ude i fre
kvensvurdering.

gere er del af myndighedsgruppen pa projektet. Uddybning g sejlrenden
r Aarhus Havn pa et senere tidspunkt, men dette gnske liffiger tidsmaessigt
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vist i figur 5-2, planlaagges udf
ermolerne opbygges som e
rmal er at beskytte hav
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Mole/stenkastning

Figur 5-2 Yderhavnen: Placering af ydermoler og stenkastninger (med rgdt).
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Yd&rmolernes opbygning er vist i figur 5-3 og figur 5-4 og etableres efter samme princippgr
som Ye eksisterende moler! i Aarhus Havn. Moler og stenkastningers forside forventes g be-
std af & daeklag af 2-4 t granitsten fra stenbrud i Norge eller Sverige, som er placerepfyderst
og har tiNformal af absorbere bglgerne. Under daeklaget er molerne opbygget af 0,5%200 kg
spraengsteNsfyld (se figur 5-3), som er et restprodukt fra stenbruddet bestdende #f sten af
meget varierqnde stgrrelse. Under spraengstensfyldet etableres en sandkile, sopgf vist i figur
5-3 og figur 5-% Sandkilen etableres for at spare pa de dyre granitsten, der gfal importeres
for Norge eller SWerige. Ydermolen etableres med topkote i +3,3 m, mens gfenkastninger
etableres med topkgte i +4,0 m.

Nordmolen samt streekNingen af Sydmolen, hvor der etableres havnegreal bagved, opfares
med et daeklag pd bagsidgn bestaende af 200-500 kg granitsten frgfstenbrud i Norge eller
Sverige, se figur 5-3. Umid¥elbart inden opfyldningen til havneargal bagved molen pdbegyn-
des, fjernes stenene pa bagsNen og der udlaegges geotekstil ugler selve opfyldningen, se
figur 5-3. Geotektil er en fiberdyg, der har til formal at sikre /£t det fine opfyldningsmateriale
ikke spreder sig ned i stenkonstrdtionen og dermed fordrsfiger seetninger i havnearealet.

I sydmolen etableres en passage ind Y| det nye havnebfissin for kajakker og robade, sa de
kan anvende det beskyttede omrade, i e bag molen#Se i gvrigt figur 5-12 og afsnit 5.2.6.

1 Normalt bruges betegnelsen mole om en konstruktion med vand pa begge sider, men mange havne
(herunder Aarhus Havn) benytter ogsd betegnelsen for en kystindfatning af sten med bagvedliggende
landomrade.
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SNt A-A og C-C HAVN/BAGLAND

; i 3.1 5.0 0.5-200 kg
opfyldnlng Brudsten - - - - Spraengstensfyld

Adgangsvej 200-500 kg erren +3.2

200-500 k '
BIULiSteﬁ }_ +1.9 Q Brudsten

Eksisterende
Havbund -12

Sandfyld

HAVN/BAGLAND

Snit A-A og C-C
. 0.5-200 k
Efter opfyldning 05200k 1 -
Fremtidigt
200-500 k terraen +3.2
Brudste% _+
HAV — Geotekstil
Opfyld

Eksisterende
Havbund -12

Figur 5-3 Tveersnit for Nordmolen samt Syd n, hvor den graenser op til bagland. Tveersnit er
fastlagt p§ baggrund af skitseprojgft&gng af moler og stenkastninger (COWI, 2020c).

. HAVN
Snit B-B 24t i 0.5-200 kg
rudsten Spraengstensfyld
+3.3
HAV 200-500 kg 200-500 kg

Brudste < S Brudsten

Eksisterende
Havbund -14

—4

Figur 5-4 T¥eersnit for @stmolen og den del af Sydmolen, der ikke graenser op tiNbagland. Tvaersnit
Br fastlagt p§ baggrund af skitseprojektering af moler og stenkastningerCOWI, 2020c).

Som afslutfling pd molerne etableres for enden af disse et lodret (vertikalt) moleMgved, som
sikrer enftydelig afgraensning af havneindsejlingen, sa skibene kan sejle sikkert ind\gg ud af
havneyf, se figur 5-5 og figur 5-6. Et lodret molehoved sikrer, at skibene har fuld van&dybde
pa tyfers af hele indsejlingen, sa risiko for grundstgdning elimineres. Ovenp8 molehove¥erne
etgblere et fyr til markering af indsejlingen til Yderhavnen. Molehovederne forventes konsyu-
efet som en sakaldt 'spunscelle’, dvs. stélprofiler, som installeres i havbunden, sa de dannéer
en lukket "kasse", der efterfglgende opfyldes med sand/sten og/eller beton, se ogsa figur 5-5
og figur 5-6. @verst p& molehovedet stgbes en 'betonhammer' (se figur 5-5), som er en form
for kraftig betonbjeelke, hvorpd der kan monteres gummifendere til at absorbere energien fra

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT VERSION 3.0



Kapitel er udgaet og erstattet af nyt kapitel i supplerende Miljgkonsekvensrapport for Hovedforslag Marselisborg-Mols modellen

COWL
62 5. PROJEKTBESKRIVELSE

et evt. skibsstgd, se ogsd figur 5-6 hvor sorte gummifendre er pdmonteret. Molehovedet op-
fyldes med sten og/eller sandmaterialer. Stalkonstruktionen forsynes med katodisk beskyt-
tee (anoder) for at beskytte stdlet mod korrosion. Alternativt kan molehovederne udfgr
som Yaditionelle betonsankekasser. I figur 5-5 og figur 5-6 er den forventede konstrulgi-
onstyp§ vist. Graderinger, anlaeg mv. er vejledende.

Sandfyld

2,60

I = ] Ankerbolte

Betonfgmmer

13

AT ]

. Spaengstensfyld
1-100 kg / 0,1-100 kg
udlagges i 2 lag,
0,1-100 kg nederst

Figur 5-5 Principiel opbygning af Rdret molehoved.
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teriseres ved ikke at have tilstraekkelig sty kunne bzere den ovenliggende molekon-
struktion. Denne 'blgdbund' skal derfor udskiNgS med mere velegnede materialer (sand med
gode styrke- og deformationsegenskaber) fogid\for anlzeg af selve molen vist i figur 5-15 (se
afsnit 5.3.2). I de kommende projekteringgfaser lgrventes den konstruktive udformning af
ydermolerne optimeret i forhold til de nyg# geotekniSke informationer. Dette kan medfgre sn-
dringer af tvaersnittene i figur 5-3 og fifur 5-4. Det kap ogsa medfgre, at konceptet for mole-
konstruktionen gentaenkes for de omfader, hvor jordbuRdsforholdene er seerligt udfordrende,
eller at der her vil blive anvendt egfkonstruktionstype, defvil kunne reducere behovet for
udskiftning af blgdbund. Det ovefifor preesenterede molekoNgept inkl. udskiftning af blgd-

bund, vurderes at vaere 'worstgase' i forhold til miljgkonsekv@&psvurderingen.

5.2.2 Havnearealgr

Yderhavnens nye havgarealer planlaagges etableret i kote +3,2 m DW90, som pa baggrund
af de seneste anbefgflinger fra FN's klimapanel (IPCC2) og DMI (DanmarRg Meteorologiske In-
stitut) fra septemjfler 2019 vurderes at give tilstraekkelig sikkerhed imod oersvemmelse un-
der en kombinajfon af ekstremt hgjvande (stormflod) og globale havspejlsstigninger som
fglge af klimaforandringer. Der er i den valgte kote taget hensyn til et ekstren§ hgjvande,
der optraedgf i gennemsnit én gang pa 100 ar samt en konservativ forudsigelse %a IPCC af
global haySpejlsstigning frem til endt levetid for Yderhavnen i &r 2150.

Anbefélingerne vedr. globale havspejlsstigninger vil, som fglge af ny viden og erfaring\blive
opdéteret lgbende af IPCC og DMI i perioden frem mod igangseettelse af havnearealerne
epiblering og disses endelige faerdigggrelse i 8r 2050. Niveauet af havnearealerne bag kaja
vil derfor Igbende blive vurderet i forhold til de senest gaeldende anbefalinger, og om

2 IPCC: Intergovernmental Panel on Climate Change
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ngdvendigt vil koten blive gget, s de feerdiggjorte havnearealer opfylder geeldende anbefa-
linger pa etableringstidspunktet.

Etablringen af de nye havnearealer forventes at ske i to hovedetaper, hhv. etape 1 og
som vi§t i figur 5-7. Figuren viser de enkelte opfyldningsceller (-omrader), der er afggfnset
af deemn¥ger af ren jord og som muligggr en etapevis opfyldning af baglandet, se
afsnit 5.3.3 Den etapevise opfagrelse muligggr, at udvidelsen kan ske i takt med
hov for nye aNealer og nye funktionskrav. Etape 1 forventes udfgrt i ca. fire delgtaper (1A-

—z

Uddybning

Opfyldn\yg, kaj 1 Etape 1
Opfyldnindykaj 2 Etape 2
"1 DeemningssRganing (ren jord)

genfle samfunds bygge- og anlaegsaktiviteter. Opfyldningstakten og antal deletaper vil sale-
s Igbende blive tilpasset den maengde af overskudsjord, der er til rddighed og forventes %t
straekke sig over ca. 30 ar, jf. afsnit 5.2.
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Renjordsdeemningerne, som omkranser de enkelte opfyldningsomrader, vil blive anlagt med
sa flad en haeldning, at de forventes at vaere stabile mod den begraensede bglgepavirkning
indg i havnebassinet. Hvis der pa udsatte placeringer skulle opsta lokal erosion af jorddaegh-
ning®&p vil denne blive reetableret med det samme og om ngdvendigt forstaerket lokalt gfed
et ydr&ylag af sten. I den permanente situation er havnearealerne afgraenset af de to
kajveegg§ samt af en mindre stenkastning mod sydgst, som vist i figur 5-2.

Det er muligty at opfyldningstakten vil blive gget som konsekvens af stgrre anlgfgsprojekter
f.eks. Marselist\nnelen, hvor der forventes ca. 650.000 m3 overskudsjord. Dgf er ogsd mu-
ligt at supplere Med indpumpet sandfyld fra rastofindvindingsomrader til sgf, afhaengig af tid
og gkonomi.

Kajomradet markeret ed lilla (etape 1.E) i figur 5-7 forventes etablgfet efter opfyldning af
delomr@derne 1A-1D. KaJgrealerne forventes etableret i perioden fgf 2032-2037 jf. den over-
ordnede tidsplan i afsnit 5.% Kajomradet i etape 2, markeret megfgrgn (etape 2.F), forven-
tes etableret sidst mellem arR045 og 2050. Opfyldningen bag jajerne udger hhv. ca.
950.000 m3 for etape 1.E og ca\, 350.000 m3 for etape 2-F. Qbfyldningsmaterialet vil her
veere indpumpet sandfyld, dvs. s&d som hentes fra et rasgbfindvindingsomrade til sgs og
pumpes ind i opfyldningsomradet nded en sandpumper.

De i figur 5-7 anfgrte hoved- og deletaPer anses for g€ mest sandsynlige pd nuvaerende tids-
punkt. De nye ydermoler (nordmolen, sy8mnolen ogfgstmolen) pd i alt ca. 3.400 m etableres
som den fgrste del af etape 1. Etape 1 og 2Apeskfives naermere i de fglgende underafsnit.

Etape 1 - Havneareal

Havneudvidelsens etape 1 bagland forvenyfs som\dgangspunkt at omfatte omradet langs
den yderste del af den eksisterende @stghole, se figq 5-7. Det nye havneareal forventes at
veere pa ca. 440.000 m2 (44 ha). De gh. 90.000 m2, dgr graenser op til den kommende kaj-
streekning, vil farst kunne tages i brfg, ndr den ca. 850¥n lange kajindfatning er etableret
(forventeligt i 2032-2037). Indtil gé vil omrddet blive betjqpt fra de eksisterende kajer. Nar
etape 1 star helt feerdig, vil der yfaere ca. 850 m kaj med tilf\grende bagland samt ca.

3.400 m ydermole.

Etape 1 forventes primaerjfindrettet som containerterminal som sdgplement og evt. i funktio-
nel/driftsmaessige samrgenhaeng med den eksisterende containerteripinal. Etapens overord-
nede dimensioner er ffstlagt, s det er muligt at etablere en effektiv aNtomatisk eller semi-
automatisk containgfterminal pd etape 1 omradet. Etapen forventes etaleret i fire mindre
deletaper, som vijkunne ibrugtages Igbende til f.eks. pakhuse eller oplag &f containere (bade
kortidsdeponerigfg, eksempelvis i forbindelse med omlastning fra et skib til eqandet og lang-
tidsdeponering, f.eks. tomme containere) og containerservice (materiel, repardtion, admini-
stration mv/4. Den nye kajstreekning udstyres med containerkraner (formentlig P skinner),
belysninggmv.

Etapg/2 - Havneareal

Etgfe 2 bagland omfatter som udgangspunkt et omrade langs den inderste del af @stmogn
sdmt et smalt areal i sydgstlig retning. Arealet for etape 2 er pd ca. 610.000 m2 (61 ha), o¥
vil sdledes veaere den stgrste af de to etaper. Streekningen etableres med ca. 250 m kaj mod
nordgst, og med adgang til det nye havnebassin, se figur 5-7.
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Etape 2 forventes indrettet til fleksible formal. Dette indebaerer blandt andet fast eller fly-
dende bulk (dvs. skibslast som f.eks. olie, gas, sten, cement, korn, oliefrg og foderstoffer)
projektarealer, produktionsvirksomheder, distributionsvirksomheder mv. Der forventes dgfu-

Hvis Aarhus
omradet, kan
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Figur 5-8 YdgFhavnsprojektet: Uddybning af bassiner til vanddybde p§ 14,3 m §pkl. 0,3m overud-

bning, svarende til en garanteret vanddybde p8 14m).

avnebassin p& 850 m x 350 m vil betjene i alt ca. 1.100 m kaj, fordelt pa & straek-
ningefpd hhv. 850 m og 250 m. Indsejlingsbredden imellem molehovederne vil veere
. I det store vandomrade bag ydermolen er der endvidere plads til et indre svajeb}ssin
d en diameter pa ca. 500 m (se f.eks. figur 5-2, som muligggr at selv store skibe kan

vende i lze inde i havnen nar de skal til og fra kaj.
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I forbindelse med havneudvidelsen etableres et nyt svajebassin med en diameter pa 600 m.
Svajebassinet er havnens mangvreomrade, hvor skibe kan vende ('svaje') og udfgre de ngd-
veRdige gvrige mangvrer ifm. ankomst og afgang til/fra havnen. Svajebassinet er placerej
forar\indsejlingen med adgang til den eksisterende sejlrende. Svajebassinets placering #g
stgrrel8¢ samt besejlingsforholdene til Yderhavnen har vaeret vurderet af havnens lodger,
som ogsahar deltaget i besejlingssimuleringer med den nye havneudformning. Besgjlingssi-
muleringerfe er rapporteret i Bilag 16 og dokumenterer navigationsforholdene til ffderhav-
nen. Figur 5-§ viser et eksempel fra besejlingssimuleringerne, hvor et stort conj@inerskib un-
der ankomst v@pder rundt (‘svajer') i det nye svajebassin. Svajebassinet vil ilgke have indfly-
delse pa besejlin§sforholdene til de eksisterende havneomrader.

Skibsstgrrelser har i 8¢ senere ar gennemgaet en udvikling i retning af #terre skibe for der-
ved at opnd bade hgjerg energieffektivitet pr. tons gods og lavere mafidskabsomkostning i
forhold til godsmangden\Havneudvidelsen skal sikre, at de fremtigfge gaengse skibsstgrrel-
ser har gode og sikre naviggtionsforhold fra den eksisterende sejjfende og ind til de nye hav-
neomrader.

" oNgsboo! ' ! ohesess! ! ! ooy Ul alpgboo! ! obedees! ! odeis

1 NM

Figur 5-9 Eksempel fra bgsejlingssimuleringerne i Bilag 16, hvor et\gtort containerskib under an-
komst vendeyrundt ('svajer') i det nye svajebassin

Havneudvidelsen pfojekteres for de stgrste klasser af containerskibe med\24.000 TEU og
laengder op mod/#40 m. TEU (Twenty foot Equivalent Units) star for antalle\af aekvivalente
20-fodscontainfre og er et standardmal for kapaciteten af containerskibe. Mask Triple E-
class skibe rgfed en laengde pd 399 m og en bredde pa 59 m skal ogsa kunne arNgbe Yder-
havnen. DgF forventes pa sigt, at der bliver behov for at kunne modtage skibe mag stgrre
dybgangfend i dag, men da denne uddybning ikke er ngdvendig for havnens drift panuvae-
rende Aldspunkt er denne udgdet af Yderhavnsprojektet. Havneudvidelsen omfatter uddyb-
ning/af nyt havne- og svajebassin til en garanteret vanddybde pa 14,0 m, svarende til Wgnd-
dyfden i eksisterende containerterminal. For at kunne grantere en vanddybde pa 14,0 m \d-
dybes med 0,3 m overuddybning til en vanddybde p3 i alt 14,3 m.

Uddybningsmaterialerne bortskaffes til sgs ('klappes') vha. pram eller skib pa en ny klap-
plads, dvs. et szerligt udpeget omrade pa havet, hvor der er opnaet tilladelse via
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Miljgstyrelsen til at placere uddybningsmaterialet. Placeringen af materialet foretraekkes at
blive placeret pa ny klapplads Flgjstrup Skov, men ny klapplads Hjelm Dyb er ogsa som en

Som vist i figur 5-10 eta
i forbindelse med etape 2,

Fortgjnings
® Duc d'albe

Grugfikort: Data fra SDFE

Figur 5-10 Yderhavnen: Placering af kajanleeg.
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Begge kajstraekninger udfgres som stdlspunsvaegge, der rammes ned med en rammema-

skine, dvs. en maskine der er udstyret med en stor hydraulisk hammer, som kan hamre eller
vibyere stdlprofiler ned i jorden. Det forventes, at der etableres ankre i to niveauer for at
hold&kajvaeggen pa plads. De gverste ankre forankres til en ankerspuns, mens de nedpy

Kajkonstruktione, forberedes for en fremtidig vanddybde pd 15,5 m og udfgfres med en be-
tonhammer (kraftid\betonbjzelke gverst pa en kajvaeg), se ogsa figur 5-1%. Kajvaeggen af-
sluttes i kote ca. +3,8 m DVR90. Se afsnit 5.2.2 vedr. den valgte kote evt. fremtidig ju-
stering af denne. Der e¥ableres kajgade pa de yderste ca. 50 m nzaerrgst kajindfatningen,
som forberedes for saerliqtung last. Belaegningen forventes at bestg af en betonstensbelaeg-
ning med fald ud imod havRebassinet af hensyn til afvanding. Ovgfrfladevand ledes til havne-
bassin via sandfang og hvor Rgdvendigt olieudskillere, der rensgr overfladevandet for sand,
partikler og olie, inden det ledey til havnebassinet.

Pullert -..;_Franskinne
+3,20 | \ Oversyelaming +320 _~Kranskinne
RN \*300 - N 82 -

-

3
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Figur 5-11 Konceptuelf kajtveersnit med to ankerniveauer. Koteangivelség er omtrentlige.

Et konceptuelt kgfjtvaersnit fremgar af figur 5-11. Der etableres endvidere p
og redningsstigler pa kajstreekningerne. Desuden opfgres kranskinner pd den
ning udfor pe 1, se figur 5-13. Koten for den nederste spids af spunsvaegge
ca. sammg/niveau som for den eksisterende Omniterminal, svarende til kote ca. -49,5 m til -
21,5m

lerter, fendre

Opfyfdning bag kajen vil ske med indpumpet sandfyld fra indvindingsomrader.
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5.2.5 Biodiversitetsomrade Aarhus BlueLine

Det planlaegges at integrere et nyt "biodiversitetsomrade" p& Yderhavnen. Biodiversitetso

Blueline

Passage
for kajakker,
robade mv.

Figur 5-12 Overordnet skitse Aarhg BlueLine p8 Yderhavneff. BlueLine og det tilhgrende plante-
beelte ses langs ydermoleNs inderste, sydvestlifle streekning. Passage gennem Sydmolen
er ligeledes vist. Passagen & permanent. IllyStration fra Aarhus Havn. Vedr. vejanlaeg
henvises til afsnit 5.2.7.

Visionen med Aarhus BlueLine er at skabe et/i§diversitetsomrdde, der rummer grundlag for

har ogsa til formal at skabe et sammen
og havnearealerne, som kan tilgds og

af tgkniske muligheder og tilskud fra fonde mv.

Der vil veere offentlig adgang til Aarhus BluelLine, og der kan indarbejdes forskellige elemen-
ter i Aarhus BlueLine, som understgtter den offentlige adgang: Stisystem til gdende og cyKkli-
ster; varierende habitater, der udformes med hjemmehgrende vegetation; bastioner til lystfi-
skeri og kajak-/badophaling.
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Fgrste fase planlaegges etableret i tilknytning til etablering af ydermolen. Der etableres en
stiforbindelse pa bagsiden af molen med adgang for gdende og cyklister. Forberedende ar-
beNer for etablering af anlaeg ud mod vandet etableres ogsa i fgrste fase.

Naeste$ase, som f.eks. kan indeholde etablering af vejadgang, P-pladser, permanent gti, be-
plantnind\og indretning, kan fgrst ske senere, ndr arealet bag ved den nye ydermolger ble-
vet fyldt op

I projektet AarNus BlueLine arbejdes der ogsa med en idé og vision om evt. gff etablere frem-
tidige stenrev pa\andsiden. Stenrevene indgar ikke i naervaerende miljgvugflering, da disse
ikke er feerdigbearBgjdede og modne til at miljgvurdere pa. Eventuel etabfering af revene vil
sdledes farst ske pd Mengere sigt, hvor der szerskilt, og pa et tidspunkt/hvor projektet er
mere modent, vil blive {nsggt om tilladelse til etablering af rev.

Den endelige udformning aKAarhus BluelLine sker i samarbejde m€d organisationer som
f.eks. Aarhus Universitet, DaNmarks Naturfredningsforening, Dghmarks Sportsfiskerforbund,
Aarhus kommune samt evt. loRgle fritidsgrupper sa som lystfffker-klubberne, roklubber, dyk-
kerklubber og naturgrupper.

5.2.6 Rekreativ udnyttelse a nyt havngbassin

Der vil blive mulighed for at udnytte vand§mradet/lze af den nye gstmole til rekreative akti-
viteter pd vand (f.eks. roning, stand-up padylingf sejlads i mindre bade, fiskeri mv.). Efter
Yderhavnen er i drift vil der fortsat vaere et oifade mellem havnebassinet og ydermolen,
hvor rekreative vandsportsaktiviteter kan fingle §fed. Rekreative aktiviteter vil ikke kunne
finde sted i molens anlaegsperiode og muligheder®e for rekreative aktiviteter vil veere pavir-
ket af darlig vandkvalitet indtil Aarhus V#nds eksist&ende bugtledning er slgijfet, hvilket sker
ndr Aarhus Vand A/S har etableret en Ay bugtledning Nforbindelse med det nye rensningsan-
laeg 'Aarhus ReWater'. Adgang til defrekreative vandon¥ade fra syd vil blive etableret ved
en permanent smal passage gennghn Sydmolen umiddelbagt @st for Aarhus BlueLine, som
vist pa figur 5-12.

5.2.7 Landanleeg

I det fglgende beskrivegfde overordnede landanlaeg pa de nyetablerdge havnearealer. Disse
omfatter:

> Det overordp€de vejnet

>  Placeringfaf ISPS3-gates

> Arealfeservation til eventuel jernbane
> aner

> Forsyning.

3 ISPS = International Ship and Port Facility Security Code, som er en international standard med krav til
sikring af havnefaciliteter, der betjener international skibstrafik.
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Vejanlaeg

Da alle Yderhavnens funktioner pd nuvaerende tidspunkt ikke er fastlagt, er kun det forvens
ted§ overordnede vejnet planlagt. De planlagte vejanlaeg, ndr Yderhavnen er feerdiganlag,
er vis\i figur 5-13. Tilslutningen til det eksisterende vejnet er beskrevet i afsnit 5.2.8.

—z

Uddybning

Bane .
B Transformerstation 150-350 m?

Vej
& 2
(¢} 500 m ° Hundkames | Affaldscentral 100-150 m
DS S0 o S (R
Grundkort: Data fra SDFE Kajgade Container kran

Figur 5-13 Forslag til ovefordnet vejbetjening med opkobling til @sth&nsvej. Red markering angi-
ver forslag Yl overordnet vejstruktur. Udposninger angiver f&slag til placering af ISPS-
gates. Lillangiver arealreservation til eventuelt banespor.

Den skitserede

jbetjening er planlagt under hensyntagen til, at trafikken tN/fra den eksi-

Adgangen til Yderhavnen vil blive etableret i de signalregulerede kryds, som er en del af den
ombyggede @sthavnsvej/Faergevej, illustreret i figur 5-14. Desuden vil der blive anlagt et
kort stykke ensrettet adgangsvej langs et stykke af Aarhus BlueLine i forleengelse af
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eksisterende @sthavnsvej. Der vil yderligere blive anlagt en rundkgrsel, som vist i figur 5-13.
Denne vil tjene til fordeling af trafikken ud i terminalomradet, og give adgang til Aarhus

\
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Figur 5-14 Forslag til ingfFetning af signalreguleret kryds til vejbetjenin
vej. Der fofeslds et vejudlaeg pd 16 m.

af Yderhavnen fra Faerge-

ISPS-gates

en med adgang til havnens forskellige omrader. I henhold til ISPS-koden
re offentlig adgang til selve havnearealerne.

alreservation til banespor

Yderhavnen banebetjenes med det eksisterende banespor og havneterminal. Der er reserve-
ret plads til et banespor sdledes, at Yderhavnen vil kunne betjenes direkte med bane, hvis
dette i fremtiden efterspgrges. Sporet vil passere @sthavnsvej, dreje mod nord og forlgbe
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parallelt med denne. Hvis sporet bliver realiseret, vil det eksisterende spor langs Oceanvej
og det nye spor kunne fungere som vigespor for hinanden. Arealreservationen til bane har
forklgbigt en bredde p& 8 m. Krydsning med @sthavnsvej vil blive udformet som en traditjé-
nel okerkgrsel med bomanlaeg. For ikke at forstyrre biltrafikken vil der blive foresldet regtrik-
tioner \gr, hvornar toget ma kgore.

Kraner

P& den 850 m\lange kajstraekning udfor etape 1 installeres op til 6 nye containgfkraner, som
vist pa figur 5-N3. Kranerne vil overordnet set vaere af samme type som de gfsisterende
containerkraner, \gen op til 144 m hgje i opslaet tilstand. Til sammenligning er de eksiste-
rende containerkraMer 119 m hgje i opsl3et tilstand.

Forsyning

De kommende havnearealgr skal forsynes med el, vand- og aflgbs}€dninger, varmetilslut-
ningsfaciliteter og affaldsbofskaffelsessystemer til skibe og landénlaeg. Det skal undersgges
naermere, om der derudover &g behov og mulighed for etableriig af naturgasforbindelse eller
anden fremtidig energiforsyningXil omradet. Der etableres tgnsformatorer (ca. 3 stk. ml. ca.
150 - 350 m? forventes, se figur 3x13), skabe, pumpestatjoner og brende med installationer.
Derudover forventes der at blive beNgv for 3-4 affaldscefftraler af en stgrrelse pa ca. 100-
150 m?2 pr. stk. Yderhavnen vil blive f&¢beredt for bun}fering (forsyning af skibe med braend-
stof) for de skibe, der skal anlgbe havnéy - herundef/tilslutning til landstrgm. Derudover for-
ventes ikke vaesentlige synlige anlzeg elle\kabelfgfende master i forbindelse med forsyning
af omradet med diverse infrastrukturanlaeg. §orgfningsledningen vil blive placeret i korrido-
rer langs vejene pd havneomradet.

5.2.8 Adgangsforhold

Trafikmaengderne og trafikmgnstret ifarhus gennemg® i disse r store sendringer og trafik-
belastningen og udformningen af vgfanlaeggene pa havn&n undersgges og vurderes Igbende.
I de Igbende undersggelser indgaf snsket om at sikre fremfdige adgangsmuligheder til hav-
neudvidelsen, jf. det forventedgfoverordnede vejanlaeg p8 Ydgrhavnen samt arealreservation
til jernbane beskrevet i afsnig5.2.7.

Vejtrafik

Vejtrafikken til og fra h@vnen skal primaert afvikles via @sthavnsvej o§ Marselis Boulevard og
videre til motorvej

Det har gennem£n arraekke veeret planlagt at anlaegge en tunnel under deNnuvaerende
Marselis Bouleyfard til hdndtering af den fremtidige trafik til og fra havnen (jf.Nokalplan nr.
875). Anlaegdelse af Marselistunnelen er medtaget i Regeringens Infrastrukturpgn - "Dan-
mark Fremg@d - Infrastrukturplan 2035" som et statsligt vejanlaeg. Dermed bliverRarhus
Havn kofflet direkte pa statsvejnettet. Der er taget hensyn til, at Yderhavnen kan fopindes
til en Wommende Marselistunnel.

@gfhavnsvej er ombygget i 2019/2020 som et led i forberedelsen af flytning af feergelejet
hvor vejen er udvidet til 2 spor i begge retninger pa straekningen fra Marselis Boulevard til
den nuvaerende indkgrsel til APM og Eimskip. Herfra er vejen forlaenget ud til faergetermina-
len og faergens administrations- og lagerbygning. Denne straekning er navngivet Faergevej.
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P& straekningen fra Vandvejen og ud til faergeterminalen er der etableret 4 nye signalregule-
rede kryds

Udbygningen og etableringen af de signalregulerede kryds sikrer en robust betjening afm-
radet, §om kan tilgodese bade faergetrafikken og den gvrige havnetrafik, og minimergf risi-
koen forgt uheld og haendelser pa @sthavnsvej vil pdvirke tilgeengeligheden til funigfionerne i
omrédet.

Fgrste etape aNhavneudvidelsen forventes at blive taget i drift fra omkring 2Q62. Hvis Marse-
listunnelen genn&nfores de kommende ar, kan den vaere faerdig og taget i #rug, for havne-
udvidelsens fgrste §tape er afsluttet.

Vejadgangen til arealefye i etape 1 skal ske via den nuveerende @sthgvnsvej og Feergevej,
som fgrer ud til den nye Nergeterminal. Der forventes etableret vejfadgang til de nye havne-
o o . . o . .
omrader fra et punkt ydersypa Faergevej. Da Faergevej ogsa vil ere adgang til den nye
Faergeterminal, tages der hedgyn til risikoen for, at trafik kan “gfuves op” pa godsarealerne,
nar trafikken til og fra faergetefpinalen skal afvikles. Det vil five sikret, at adgangen for
tung trafik til arealet i etape 1 ka\ ske pa en made, som ikjfe er til vaesentlig gene for trafik-
afvikling til og fra faergeterminalenYamt den nuvaerendeghavn.

Jernbanetrafik

Arealreservationen til jernbanetrafik, som\oeskrevgh i afsnit 5.2.7, er planlagt med udgangs-
punkt i, at jernbanenettet pd Yderhavnen tikoblgh det eksisterende jernbanenet. Tilslutnin-
gen vil ske til sporet, der forlgber langs @stha\isvej pd den sydvestlige del af den eksiste-
rende havn, se figur 5-13 med angivelse af pfarfagt nyetableret jernbanespor. Indtil der
etableres jernbane, vil Yderhavnen blive bgnebetjqnt fra den eksisterende bane.

Skibstrafik

De fremtidige skibe, der skal sejle tif og fra de nye havn®pmrader, skal have adgang fra sejl-
renden. Som omtalt i afsnit 5.2.3fetableres et nyt svajebagsin, der har forbindelse til den
eksisterende sejlrende.

5.3 Anlaagsfasgn

5.3.1 Etaper gg anlaegsfaser

Som det fgrste efableres ydermolerne, som skal skabe den forngdne lae forRglger, til at op-
fyldning af hayflearealerne kan pdbegyndes. I takt med, at Nordmolen etableNes, vil opfyld-
ningen af bagarealerne kunne pabegyndes. Det skyldes, at den dominerende bd{geretning fra
sydgst vil gfansportere materiale mod nord, s& opfyldningsmaterialet vil samle sig\ hjgrnet
mellem gen nye mole og den eksisterende ydermole. Dermed forventes det, at modagelsen
af ren #verskudsjord fra bygge- og anleegsprojekter i Aarhus Kommune vil kunne pabggyn-
des jfidenfor de fgrste 6-12 maneder efter igangsaetning af molebyggeriet. Den nye yde§mole
plghlaegges etableret i 2023-2025.

De enkelte delfaser af etape 1 tages i anvendelse efterhdnden, som de faerdigggres (se figur

5-7). Etape 1 forventes faerdigopfyldt i ar ca. 2032, hvorefter der kan etableres kajanlaeg til
etapen.
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Etape 2 forventes afsluttet ca. 18-20 8r efter faerdigggrelsen af etape 1, svarende til at etape
2 er feerdiganlagt i ca. 2050. Som for etape 1 vil deletaper kunne faerdigggres Igbende.

I forBindelse med anlaegsarbejdet forventes, at der skal etableres et arbejdspladsomradé,
som udpeges indenfor havnens egne arealer.

5.3.2 Ydermoler

Den etapevise &tablering af Yderhavnen omfatter nedbrydning af den eksistegende @stmole.
Materialer sdsom¥daeksten og filtersten i den eksisterende mole genanvendgs i de nye yder-
moler.

De genanvendte materigler suppleres med sten fra stenbrud i Sveriggf og/eller Norge, der
sejles til Aarhus i pram/sRp. Kernen i moler og stenkastninger udfgfes med en kombination
af spraengstensfyld, som er€\gt overskudsmateriale fra stenbruddgf, og af sand, som kan
stamme fra et rdstofindvindingsomrade.

P& straekninger, hvor der pd sigt 3al etableres bagland/hafneareal langs molen, udfgres
molen med en midlertidig forsteerki\ng af molebagsiden #Som kan modstd bglgepavirkningen
i en afgraenset drraekke indtil baglandgt fyldes op. De idlertidige bagside bestar af et daek-
lag bestdende af brudsten.

Molen planlaegges etableret ved at man dumper£klapper') ca. 1.350.000 m3 sandmaterialer
pd havbunden med en splitpram (pram, som Rén fyldes med f.eks. sand og derefter abne
skroget sdledes sandet dumpes uden brug affeR§empelvis gravemaskiner) i molens fulde
laengde, sa sandet kommer til at danne etfagformet profil p& havbunden. Derpa udlaegges
kernemateriale bestdende af spraengsteghfyld. Kern§materialet udleegges fra skib og op til et
niveau, hvorpd man kan kgre med hygfaulisk gravem3gkine.

Inden etablering af ovennaevnte sghdkile, forventes det n@dvendigt at bortgrave en stor del
af de postglaciale aflejringer med hgjt organisk indhold ('bldybund') under del af moletracéet
og erstatte dette med sandfylgl Mangden af denne blgdbundsydskiftning (se illustration i fi-
gur 5-15) forventes at andrgfe op til 650.000 m3. Det opgravedg materiale skal klappes pa
klapplads, se afsnit 5.3.7, Faledes forventes der i alt, at skulle an%endes ca. 2 mio. m3 sand-
fyld under molerne.

MILJ@KONSEKVENSRAPPORT VERSION 3.0



Kapitel er udgaet og erstattet af nyt kapitel i supplerende Miljgkonsekvensrapport for Hovedforslag Marselisborg-Mols modellen

COWIL
5. PROJEKTBESKRIVELSE 77

-5.0m

-10.0m

-17.5m
-189m
Figur 5-15 Illustration af forventet Y/edbundsudskiftning ungler moler
(gravet rende i molernes % erer havbundskoten (m DVR90).

Selve molebyggeriet/stenkastningen forventgs yflfart fra landsiden med hydraulisk gravema-
skine, som profilerer og udlaegger stenmaterigierne. Den hydrauliske gravemaskine vil ope-
rere fra en midlertidig kerevej pa toppen af fiol&ns kernemateriale, og den vil blive forsynet
med sten fra et stendepot pa land eller evyfl en miNertidig lossekaj, som etableres et pas-
sende sted pa den kommende mole. Steflene bringey til gravemaskinen med dumpere.

Afheaengigt af tidsplanen vil entreprefigren kunne vaelge & udfgre arbejdet fra to fronter sam-
tidigt. I givet fald vurderes arbejdgt at kunne indbefatte fdlgende materiel:

Hydraulisk gravemaskinef2 stk.)

Gummiged v. stendepgf/ (2 stk.)

Dumpere (3-4 stk.)

Stenpram/Coaster #2 stk.)

Spandkeaedegravgfnaskine eller backhoe graveskib* (1 stk.)
Splitpram (2 st.)

Sandsuger (¥'stk.).

vV V V V V VvV VvV

Sand og -stegfmangder til etablering af Yderhavnens moler er praesenteret i taQel 5-1.

I forbindgfSe med moleentreprisen skal der etableres et arbejdsomrade inkl. stend&pot, for-
mentlig#bade ved nord- og sydmolen. Nordmolens arbejdsomrade kan senere anven¥gs til
modt#geanlaeg for ren jord og lettere forurenet jord (se afsnit 5.3.3).

4 Spandkadegravemaskine og backhoe graveskib er specialmateriel, der anvendes til gravearbejder til
sgs. Med spandkaedemaskinen udgraves havbunden ved at en kaede med store spande fgres ned i hav-
bunden. En back hoe er en stor traditionel gravemaskine monteret pa et skib.
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Tabel 5-1 Estimater af anvendte ressourcer i anlaegsfasen til etablering af ydermoler i Yderhavnens
hovedforslag.
PN y 2
R%urcer Mzngde Fremskaffelse /
Sandfyl\ Ca. 1.350.000 m3 + 650.000 m3 Indvinding i Kattegat, IgKalt

Sten \ Ca. 750.000 m3 Stenbrud Norg%rige
Beton (molehovedgr) Ca. 1.500 m3 Beton-/betonejfmentfabrik
lokalt/ggionalt

Stal (molehoveder) \\ Ca. 1.500 tons Natio%nternationalt

P& den del af Sydmolen, h%r der pd bagsiden opfyldes, fiernes bffgsidens deeksten forinden
opfyldningen. Disse daeksten§orventes genbrugt pa den fremtigfge indre stenkastning mod
sydgst.

I forbindelse med etableringen af |8drette molehoveder ngdbringes/nedvibreres spunsprofi-
ler/stalrgrspaele med rambuk. Ramb®ken kan opererefra en pram eller jack-up (pram med
"ben", der er monteret pa fartgjet, og 3gm placeres iflavbunden, hvorefter fartgjet Igfter sig
over vandspejlet sdledes det er fri af van¥et og baeges af "benene" i havbunden). Spunsvaeg-
gene forankres gensidigt til hinanden med Ytalanjfe og straek monteret pd spunsvaeggenes
bagside. Efterfglgende opfyldes spunscellen Mgfl sten og/eller sandmaterialer via en sliske,
grab eller ved hydraulisk indpumpning fra skif N@verst pa spunscellen stgbes en betonham-
mer, som monteres med fendere, og der epéblereg belaegning. Molehovedet udstyres endvi-
dere et fyr til skibsnavigation samt katodfk beskytdelse (anoder) til beskyttelse mod korro-
sion. Arbejdet forventes at omfatte fglg€nde materie

Rambuk (1 stk.)

Pram eller jack-up (1 stk.)
Graveskib eller Sandsugeg/(1 stk.)
Slaebebad/serviceskib (¥stk.).

vV V VvV Vv

Som neaevnt ovenfor antafies det som 'worst case', at blgdbund und& molerne skal udskiftes
med kompetente matefialer (sand) forud for anlaeg af mole og stenka§tning. I de kommende
projekteringsfaser fQfventes den konstruktive udformning af ydermolerRg optimeret i forhold
til de nye geoteknjgke informationer. Dette kan medfgre sndringer af tvasnittene i figur
5-4 og figur 5-548g kan ogsd medfgre, at konceptet for molekonstruktionenN\gentaenkes i om-
rader, hvor jogflbundsforholdene er saerligt udfordrende, eller at der her vil biIe anvendt en
konstruktiongtype, der vil kunne reducere behovet for udskiftning af blgdbund. Ret ovenfor
praesentergde molekoncept inkl. udskiftning af blgdbund, vurderes at veere 'worst\ase' i for-
hold til gAiljskonsekvensvurderingen.

5/4.3 Opfyldning af havnearealer

I dette afsnit beskrives opfyldningen ud fra en antagelse om, at der ikke tilfgres ekstra jord
udover overskudsjord fra generelle bygge- og anlaegsprojekter i Aarhus og opland.
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Opfyldningstakten under denne antagelse vil derfor ikke fglge den overordnede tidsplan i af-
snit 5.2, men straekke sig over en leengere periode.

1) og d celdre

inddelingerne i\yver af de to forventede etaper. Daamningerne opbygges af rgfi jord fra
bygge-og anlaeggktiviteter i Aarhus og opland og vil fortrinsvist besta af m#raeneler, som er
den dominerende Ryarteaere aflejring i Aarhus og omegn. En illustration affordarter i Aarhus
omradet fremgar af \gur 7-5. Opfyldningen af cellerne kan herefter skgfmed let forurenet
jord, som til slut overdakkes med min. 0,5 m sand. Endvidere forvenpfes egnet bygge- og
anlaegsaffald, som eksengelvis nedknust beton og brokker (uglaseg€t tegl) at blive nyttig-
gjort som erstatning for priaeere rastoffer til etablering af korevej€ i forbindelse med landop-
fyldningen. Anvendelsen foruYsaetter, at betingelserne i restprofluktbekendtggrelsen er op-
fyldte, bl.a. at materialerne er §forurenede og sorterede.

Maengden af overskudsjord, der kaNtilfgres Yderhavnen,
terne i omradet og er derfor ikke mulge at estimere prA
gangspunkt i erfaringer fra tidligere op er pa Aarhus Havn, hvor der over en
drraekke i gennemsnit blev tilfgrt ca. 30000 m3 rgh jord samt ca. 100.000 m3 let forurenet
jord om &ret. Den forventede lastbiltrafik i 8pfyldflingsfasen er ligeledes estimeret pa bag-
grund af erfaring med tidligere jordtip (modtagéplads for jord, som tilfgres med lastbil) pd
Aarhus Havn. Det antages herudfra, at 50% At ¥afikken er 4-akslet, 15% er 6-akslet og
35% er 7-akslet. Den forventede gennemsyfitlige Yafik pr. &r under opfyldningsfasen fremgar
af tabel 5-2. Denne trafik skgnnes fordelffpd 220 afgejdsdage hen over 3ret.

Bfhanger selvsagt af byggeaktivite-
cist. I det fglgende er der taget ud-

Tabel 5-2 Erfaringstal for modtaget gordmaengde samt fo
under opfyldningsfasen

Vol en pr. ar Vaegt p ar Antal lastbiler
(m3/ar) (t/ar) Q)
Ren jord / 300.000 540.000 \ 21.500

Let forurenet jord / 100.000 180.000 7.200

entet lastbiltrafik 8rligt til Yderhavnen

Ialt / 400.000 720.000 28.700

bredde pa toppen i (kote ca. +2 m) vil vaere 15-20 m s& det kan kgres pa dem i for
delse med opfyldning af cellerne. Daamningernes skraning forventes erfaringsmaessigt
udfert med anlaeg pa ca. 1:5, sdledes at deemningsbredden typisk vil veere ca. 40 m i
vandlinjen og over 130 m ved bunden. Pga. den flade skrdning og meget brede deem-
ning forventes der ikke problemer med erosion, da bglgepavirkningen er begraenset inde
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i havnebassinet. Hvis der opstar lokal erosion vil deemningen blive reetableret og om
ngdvendigt vil en lokal forstaekning med sten blive etableret. Underetablering af jord-
daemningen vil der ske en stofsuspension i vandet. Denne vil imidlertidig veere megej
ekal og se inde i det beskyttede vandomade bag molerne, og pavirkningen udenfoghav-
né&gassinet vurderes pa baggrund af sedimentspredningssimuleringerne for gravefirbejde
at v&re negligible.

> Opfyldnlyg af de inddeemmede celler med let forurenet jord. Celleopfyldninden kan
eventuelt §ke med ren jord, nyttigggrelse af sand fra uddybningen eller jfdvindingsma-
terialer fra iNdvindingsomrader, safremt opfyldningen gnskes fremskynfet.

> De opfyldte areddgr forbelastes for at reducere restszetninger, dvs.g#educere szetninger
der ellers ville skegfter arealerne er taget i brug til eksempelvis #pfgrelse af bygninger
og veje, som ikke ta¥gr saetningerne. Forbelastningen vurderegfldfart med sand i ca.
4 m overhgjde i mininym 6 maneder. Forbelastningssandet #plaegges i felter og rykkes
fra felt til felt. Der efterl&des min. 0,5 m sand gverst.

Ovenstdende opfyldningssekvensNer illustreret i figur 5-16 §8r etape 1. Samme princip vil
gore sig geeldende for etape 2. Det\figur 5-16 angivne tiflsforlgb er baseret p3, at der alene
anvendes ren og let forurenet overski§ydsjord. I realitetgh kan der blive tilfgrt andre materia-
ler for at accelerere tidsplanen for opfyNlningen, det glder f.eks. at der kan nyttigggres
sand fra uddybningen.

I etape 1 forventes det, at der skal anvendes\#. 3.600.000 m3 ren jord til skraninger og
daemninger samt ca. 2.300.000 m3 let forurghegjord til opfyldning af cellerne. I den over-
ordnede tidsplan, se afsnit 5.2, er den fory#ntedeNanlaegsperiode for etape 1 fra ca. 2023-
2030. Ud fra erfaringstallene i tabel 5-2 Jan der i d&n periode tilfgres ca. 2,4 mio. m3 ren
jord og 0,8 mio. m3 let forurenet jord./A3ledes vil deNgkulle tilfgres yderligere ca.

1,2 mio. m3 ren jord samt ca. 1,5 mj0. m3 let forurenef\jord, der eventuelt kan suppleres
med ren jord. Samlet kraeves en ejfstra tilforsel - ud oveMgverskudsjorden - pa ca.

2,7 mio. m3, hvis den overordnefe tidsplan skal imgdekomMNes. Det forventes, at Marse-
listunnellen vil kunne bidrage ghed ca. 650.000 m2 Den restergnde maengde kan komme fra
sand fra indvindingsomradegfog fra nyttigggrelse af sand fra uddybningen.

I etape 2 forventes anvefidt ca. 4.100.000 m3 ren jord til demning& og skraninger samt ca.
4.000.000 m?3 let forug€net jord til opfyldning af celler. I den overordrigde tidsplan forventes
etableringen af etapg 2 at straekke sig over ca. 20 &r fra 2032-2050. I pgrioden ventes en
tilforsel af ren jorg/pad ca. 6 mio. m3 og ca. 2 mio. m3 let forurenet jord. F{r at overholde den
overordnede tidgplan 