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1. Indledning

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige
(den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige ud af forliget), Liberal Alliance (de er senere udtradt af forliget), Alter-
nativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfgre nye investeringer og initiativer i en fuldt
finansieret investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-2035.

Som en del af Infrastrukturplanen blev parterne enige om, at den kollektive transport skal veere mere attraktiv
for langt flere danskere. En bedre kollektiv transport kan veere med til at afhjeelpe treengslen pa vejene, bidrage
til den grgnne omstilling og samtidig lette hverdagen for mange familier. Parterne gnsker at udbygge jernbane
infrastrukturen, sa det bliver muligt at styrke togtrafikken pa tveers af landet og regionerne med flere og hurti-
gere tog. Det skal gare det endnu mere attraktivt at vaelge toget. Parterne blev enige om at igangsaette en
raekke projekter, herunder overhalingsspor ved Kalvebod og vendespor ved Kastrup. | dialogen med Transport-
ministeriet om den konkrete udformning er flere lgsninger overvejet, herunder en kombineret lgsning med
bade vende- og overhalingsspor ved Kalvebod.

Forligskredsen har besluttet en lgsning, med anlaeggelse af to overhalingsspor samt en transversal som option,
som muligger vending af tog fra Sverige og dermed en fremtidssikring af kapaciteten til bade gods- og passa-
gertog.

Anlzeg af et overhalingsspor er en forudsaetning for at opna de fulde gevinster af en sydlig jernbanekorridor fra
Roskilde via Ny Ellebjerg (kommende Kabenhavn Syd) til Kebenhavns Lufthavn. Projektet er samtidig vigtigt for
at kunne handtere det forventede ggede antal godstog med den kommende Femern Beelt-forbindelse.

Som en del af beslutningsprocessen har Trafikstyrelsen foretaget en VVM-screening af projektet og efter en hga-
ring af denne truffet afgerelse om, at der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport for projektet.

2. Afgraensningsnotat

Dette afgraensningsnotat beskriver de potentielle miljgpavirkninger af anleeg og drift af overhalingsspor ved
Kalvebod, og det vurderes, hvilke forhold der potentielt kan medfare vaesentlige miljgpavirkninger, som bgr un-
dersgges og vurderes yderligere.

En miljgkonsekvensvurdering af projektet skal ifglge jernbanelovens § 38 g, stk. 6, og bilag 4 pévise, beskrive og
vurdere projektets vaesentlige direkte og indirekte virkninger pa falgende faktorer:

1. befolkning og menneskers sundhed

2. biologisk mangfoldighed med seerlig veegt pa arter og naturtyper
3. jordarealer og jordbund, vand, luft og klima

4. materielle goder, kulturarv og landskabet

5. samspillet mellem faktorerne i 1) -4).

| afgraensningsnotatet er det forventede videns- og datagrundlag beskrevet, herunder det forventede behov for

yderligere data fra undersggelser for at kunne vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser pa et oplyst
grundlag.
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Trafikstyrelsen har i forbindelse med screeningen af projektet foretaget en haring af bergrte myndigheder og
parter.

Styrelsen modtog 6 haringssvar fra private borgere, 11 hgringssvar fra lokale foreninger og 11 hgringssvar fra
falgende hgringsparter: Kebenhavns Museum, Energinet, HOFOR, DSB Ejendomme og DSB, Miljgstyrelsen Cir-
kuleer @konomi, Miljgstyrelsen Erhverv, Miljgstyrelsen Hav- og Vandmiljg, Kabenhavns Kommunes Miljg- og
Teknikforvaltning, Kebenhavns Kommunes Kultur- og Fritidsforvaltning og Glostrup Kommune.

Falgende emner indgik i haringssvarene:

« Fortidsminder

* Rekreative interesser

« Adgangsforhold

* Tung trafik

« Placering af arbejdspladser

« Stgj fra arbejdsplads

« Stgj fra drift

« Vibrationer fra anleegsarbejde

* Natur

« Biodiversitet

* Bilag IV-arter

* Stov

« Pavirkning af malsatte vandomrader
- Malsatte vandomrader

+ Handtering af affald

« Lokalplanlaegning

« Kumulative effekter

« Forsyningskritisk fjernvarmeledning

Projektets screening har endvidere veeret offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i perioden den 20. sep-
tember til den 20. oktober 2023.

P& baggrund af Trafikstyrelsens screeningsafggrelse af den 5. februar 2024 og redeggrelsen for de potentielle
pavirkninger i afsnit 3 er det vurderet, at der skal redeggres for og vurderes pa miljgpavirkningerne i en miljg-
konsekvensrapport for fglgende emner:

Stgj i bade anlaegs- og driftsfasen
Adgangsforhold og trafik

Rekreative interesser

Biodiversitet, arter og natur samt Natura 2000
Overfladevand og grundvand

Luft - stev

Klima

Kumulative forhold

Kulturarv

Landskab og fredning
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Falgende emner vurderes ikke at skulle belyses i miljgkonsekvensrapporten. Begrundelsen for de enkelte emner
fremgar af afsnit:

¢. jordarealer og jordbund, vand, luft og klima
— Jordarealer og jordbund
— Luft - emissioner bortset fra stav

d. materielle goder, kulturarv og landskabet
— Materielle goder

| beskrivelsen af anleegsfasen indgar arbejdspladser og byggepladser mv., og miljgpavirkningen fra disse vurde-
res under stgj og adgangsforhold og trafik. Under screeningsprocessen er der arbejdet videre med anleegslogi-
stikken, og placeringen af arbejdspladser er aendret i dialog med bl.a. Kebenhavns Kommune. Afgraensningen
baserer sig pa den nye anlaegslogistik som beskrevet i afsnit 2.2.

2.1.  Projektbeskrivelse

Formalet med projektet er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog mellem Kalvebod
og Ny Ellebjerg. Lasningen betyder, at der vil veere fire spor pa straekningen, hvor der i dag er to spor. Der er,
udover formalet, abnet op for muligheden for at benytte anleegget til vending af tog fra Sverige.

Dette gares ved at tilfgje en option vedragrende etablering af en transversal mellem spor 22 og spor 11 samt en
keremandsbro (personale perron). Ved at tilfgje transversalen mellem spor 22 og spor 11, tillader det tog fra
Sverige at vende, sa tog kan komme fra spor 12, ned og vende i spor 11 og fortseette tilbage til Sverige via spor
22. Keremandsbroen skal dermed etableres langs spor 11 mod spor 22 i en leengde pa 250 meter. Der er i det
nuvaerende budget ikke midler til at etablere en transversal mellem spor 22 og spor 11 samt etablering af en
karemandsbro. Safremt det er muligt at finde midlerne indenfor det nuvaerende budget, i form af lavere entre-
prengrpriser end forventet, kan optionen omkring transversal og keremandsbro medtages.

Overhalingssporene er dimensioneret til at kunne ekspedere godstog med en lzengde pa op til 1.050 meter,

hvilket betyder, at Iasningen fremtidssikres med hensyn til den fremtidige godstrafik. En visualisering af det
fremtidige overhalingsspor ses i Figur 2.1.
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Figur 2.1: Visualisering af overhalingssporet med stibroer indtegnet med bl og med ung beplantning.

De to overhalingsspor placeres syd for de eksisterende spor.

For at kunne etablere overhalingssporet skal broen, der fgrer Hammelstrupvej over jernbanetraceet, udvides ca.
12 meter mod vest. Samtidig skal de to stibroer (ved henholdsvis Thomas Koppels Allé og Kalvebod Havefor-
ening), der krydser sporene, udskiftes med to nye og laengere stibroer. Ramperne ved stibroerne skal tilpasses
til de nye broer. Projektet indebaerer desuden, at en pumpestation (P2) til afvanding skal ombygges, men stadig
i samme placering.

Den eksisterende bane ligger i en forholdsvis dyb afgravning, der er afsluttet med en stgjvold. For at kunne an-
laegge overhalingssporene med tilhgrende afvandingssystem skal stgjvolden syd for banen fjernes, og afgrav-
ningen skal udvides syd for eksisterende spor. For at reducere afgravningen etableres en spuns i den nederste
del af baneskraningen. Som erstatning for stgjvolden opsaettes en 2 meter hgj stgjskaerm pa den sydlige side af
sporene ved Kalvebod Haveforening og Musikbyen Haveforening.

En skematisk fremstilling af det kombinerede projekt ses herunder i Figur 2.2.
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Figur 2.2: Skematisk fremstilling af projektet. Af figuren fremgar de eksisterende spor 12 og spor 22 med sort, mens
transversaler og de to nye spor fremgdr med rodt.

Afvanding

Vandet fra sporene og fra skraningerne mellem km. 2.540 og km. 3.300 ledes i dag via grefter til pumpestation
P1 og mellem km. 3.300 og km 3.970 bliver vandet fra sporene og skraningerne ledt via grefter til pumpestation
P2. Mellem ca. km. 2.540 og km 2.670 er der i dag et separeringssystem, hvor vandet fra dette omrade separe-
res vha. "skots” og- ledes til kloak pga. for hgjt kvaelstofindhold.

Eksisterende groft slgjfes i hgjre side, og der etableres ny graft til hgjre for de nye overhalingsspor (spor 21),
dvs. mellem det nye spor og den nye spunsvaeg. Grgften vil have som funktion at opsamle regnvand fra spor 21
og selve arealet, hvor grgften er. Mellem spor 22 og spor 11 placeres draen, hvilket har som funktion at opsamle
regnvand fra de to spor samt virke grundvandssaenkende. Vandet udledes via samme udledningspunkter som i
dag.

P& bagsiden af spunsveeggen etableres et draen i 1 meters dybde. Oven over draenet i dreenrenden etableres en
“mini greft”, som har til funktion at opsamle regnvandet fra skrdningen pa bagsiden af spunsen. Vandet pa bag-
siden af spunsen fgres til hhv. P1 og P2.

8/22



f
NIRW\S

2.2.  Anlegsfase
For at kunne udfgre anlaegsarbejdet skal der etableres nogle arbejdspladser, byggepladser/arbejdsarealer og
adgangsveje, som vist i Figur 2.3.

[Skagrmkort © SDFI :

—=— Anlaegsvej

—— Logistikvej

I Anlaegsvej
Arbejdsplads

[ HOFOR arbejdsplads

[ Midlertidig faciliteter

Vendeplads

til sportsklub
[ Bauhaus c " N
V7] Arbejdsareal l
|

Figur 2.3: Oversigt over arbejdspladser, byggepladser/arbejdsarealer og adgangsveje.

Der skal etableres 4 arbejdspladser:

— | Valby Idraetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn) etableres en ca. 15.000 m2 arbejdsplads syd for
Bauhaus (A1). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og oplag/omlaesning af materialer mv. Adgang
med lastbiler mv. til arbejdsplads A1 vil ske fra Ellebjergvej ad logistikvej, der etableres vest for Valby-
hallen. Dertil anlaegges en arbejdsvej for minidumpere og @vrigt entreprengrmateriel i Valby Idraets-
park, langs med banen fra arbejdsplads A1 til Hammelstrupvej. Anlegsvejen ngdvendigger, at klubhu-
sene ved Hammelstrupvej skal flyttes mod vest. Arbejdspladsen benyttes i hele anleegsperioden.

— 1Valby Idraetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kebenhavn) anleegges desuden en ca. 2.800 m? arbejdsplads
ved Hammelstrupvej (A2), der skal benyttes til oplag/omlaesning af materialer mv. i forbindelse med
broarbejdet ved Hammelstrupvej. Adgang sker fra Hammelstrupvej. Arbejdspladsen anvendes i 8 mane-
der.

— Nord for banen ved Ellebjergvej (matr.nr. 2186 Valby, Kebenhavn) anleegges en depotplads. Adgang for
lastbiler vil ske fra Ellebjergvej. Depotpladsen benyttes i hele anlaeegsperioden.
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— Syd for banen ved Fragtvej anlaegges en ca. 2.000 m? arbejdsplads (A3) langs banen fra Sydhavnstippen
og frem til Badehavnsgade (matr.nr. 454a Kongens Enghave, Kgbenhavn). Adgang vil ske fra Fragtve;.
P4 arbejdspladsen vil ske oplag og omlaesning af materialer herunder jord. Pa Sydhavnstippen etableres
en vendeplads for lastbiler, ca. 700 m? pa matr.nr. 475 og 567 Kongens Enghave, Kgbenhavn.

Der etableres 3 byggepladser:

— Ved broen for Hammelstrupvej etableres en byggeplads (H1/H2) pa vejareal for Hammelstrupvej over
broen og ind i Valby Parken. Adgangs til byggepladsen vil ske fra Hammelstrupvej. Byggepladsen an-
vendes i ca. 8 maneder.

— Ved stibro Vest etableres byggeplads bade syd og nord for banen (V1/V2). Syd for banen etableres
byggepladsen pa baneareal og pa Tudsemindevej (matr. 7000c, Kongens Enghave, Ksbenhavn). Nord
for banen anleegges byggepladsen pa vejareal (matr.nr. 7000l, Kongens Enghave, Kgbenhavn) og lege-
pladsen for HF. Frederiksholm (matr.nr. 4, Kongens Enghave, Kgbenhavn). Adgang til byggepladsen
nord for banen forventes at ske fra Hammelstrupvej via Sportinisvej gennem HF. Solskraenten. Bygge-
pladsen anvendes i ca. 2 maneder.

— Ved stibro @st etableres byggeplads béde syd og nord for banen (@1/@2). Syd for banen etableres
byggepladsen pa baneareal og pa Tudsemindevej (matr. 7000c, Kongens Enghave, Kebenhavn). Nord
for banen anleegges byggepladsen pa areal syd for Thomas Koppels Alle (matr. 7000k og 487, Kongens
Enghave, Kebenhavn). Adgang til byggepladsen nord for banen vil ske ad Thomas Koppels Allé. Bygge-
pladsen anvendes i ca. 2 maneder.

Udover de oplistede arbejdspladser og byggepladser etableres der arbejdsarealer pa banens areal.

Banetekniske komponenter, herunder skaerver, sporskifter, sveller, kabeltromler, karestramskomponenter m.m.
kan transporteres til projektomradet ved hjeelp af skinnekagrende materiel.

Anlaegsarbejdet indledes med at etablere arbejdspladserne og anleegsvejen fra Hammelstrupvej langs banen til
Bauhaus samt en adgangsvej fra Ellebjergvej til syd for Bauhaus. Og herunder at tilpasse fodboldbaner og flytte
klubfaciliteterne.

Derefter foretages broarbejderne. Hammelstrupvej forleenges. Der etableres en midlertidig spuns/sekantpaele-
vaeg midt under broen, sa hver vejbane kan udfgres for sig, saledes at trafikken kan opretholdes i anlaegsperio-
den. De to stibroer udskiftes en ad gangen, saledes at der kan opretholdes én stipassage af banen. Der etable-
res nyt karestremsanlaeg for de to eksisterende spor, hvor paele for fundamenter til karestreamsmasterne etable-
res i dagspeerringer.

Nar broarbejderne er afsluttet, afgraves stgjvolden langs sydsiden af banen. Herefter opsaettes en 2 meter hgj
stgjafskeermning ud for de 2 haveforeninger. Derefter etableres en 2 meter hgj spuns (over jorden) i baneskra-
ningen, og der afgraves skraning. Jorden laesses pa minidumpere, der kgrer pa fremtidigt terraen i banegraven,
og jorden transporteres til omlaesning til lastbiler pa arbejdsplads A3. Herefter udgraves til sporkasse og afvan-
ding, hvorefter sporkassen etableres, og sveller og skinner laegges. Der etableres karestramsanlzaeg for de to nye
spor. Afslutningsvist etableres signaler mv.

P& den vestlige del af straekningen til lige efter Hammelstrupvej (ca. st. 2+900) er jordbunden af kalk, hvorfor
der i stedet for spuns etableres sekantpaelevaeg. | detailprojekteringsfasen skal lasningen tilpasses ved brokon-
struktionerne samt ved skeeringerne med Gasebaekrenden og Enghavekanalen samt ved pumpestationerne. Ved
Gasebaekrenden og Enghavekanalen kan spunsen ikke sikre skraningerne over de eksisterende bygveerker,
hvorfor der her lokalt skal sikres anden form for afstivning (stettemurskonstruktioner) med aflastningsplade for
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at sikre, at de eksisterende konstruktioner kan holde til belastningen. Sporkassen kommer saledes til at ligge pa
et rdjordsplanum bestdende af enten fast kalk eller moraene og til dels pa friktionsfyld indbygget i graften.
Blgdbundslagene vurderes at veere bortgravet under de eksisterende spor, men vil forekomme pa kanten af
disse og i afgravningsskraningerne.

Materialer, der skal anvendes i banegraven, kan blive transporteret frem pa skinnekarende materiel.

lleegning af sporskifter i hver ende af projektstraekningen skal af hensyn til togtrafikken ske i hver sin totalspaer-
ring a 5 degn.

2.2.1. Tidsplan

Etablering af spuns/sekantpaelevaeg foretages pa hverdage kl. 8-17 jf. Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn,
december 2016. @vrige anlaegsarbejder sdsom jordhandtering, udskiftning af broer og etablering af spor og
afvanding forventes at skulle forega pa hverdage kl. 7-19 og lgrdag 7-17. i de planlagte udfgrelsesperioder for-
delt over en samlet periode pa omkring 2,5 ar. Dog skal ilaegning af sporskifter og etablering af peele for kare-
stremsmaster foregd i en sporspaerring, hvor der forventeligt arbejdes hele dggnet i op til 20 dggn. Det skal be-
meerkes, at Kebenhavns Kommune har oplyst, at kommunens graensevaerdier for stgj forventes revideret i 2024,
hvor arbejdstiden i hverdage reduceres med en time og arbejdstiden om lgrdagen reduceres med tre timer.

Den samlede anleegsperiode forventes at vare ca. 2,5 ar, som vist i Figur 2.4. Nedenstdende figur er et udkast pa
anleegsperiode. Den endelig plan er endnu ikke fastlagt. Anlsegsarbejderne deles op i etaper, og der skal derfor
ikke arbejdes kontinuerligt alle hverdage og lgrdage i hele anlaegsperiodens 2,5 ar.

1 W N 17 W T
Jan Feb MarApr Maj Jun Jul Aug Sep Okr Mo Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Mot Jan Feb Mar &pr Maj Jun Jul Aug Sep Oke Moy De
Forberedende arbejder |

Uduidelse af Hammelstrupye |
Stibro Yest
Stibro st
Afgravning af stajvold

Etablering af stajskzrm
Etablering af spun=
Afgavning bag spuns

Etablering af sporkasse

Etablering af baneteknik -
Figur 2.4: Forventet tidsplan for anleegsarbejdet.

2.2.2.  Driftsfase
Pa den pageeldende jernbanestraekning, TIB 11 mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod, er banen elektrificeret. Den
maksimale tilladte hastighed er 100 km/h pa spor 11 og 12, hvilket ikke sendres af projektet.

Banedanmarks nye signalsystem er endnu ikke udrullet pa straekningen, men det forudseettes for overhalings-
sporsprojektet, at Signalprogrammeter udrullet inden overhalingssporet udfares, eller minimum som samtidig
ibrugtagning.

Beregningsmaessigt forudsaettes godstog at anvende de to midterste spor og passagertog at anvende de to
yderste spor.

Den forventede togtrafik efter projektets gennemfarelse er fastlagt for 2032 fra "Trafikdata til grundlag for stej-
beregninger — opgerelse for den statslige jernbane 2019 - 2032", Trafikstyrelsen 2021 jf. Tabel 2.1.
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Tabel 2.1: Forventet togtrafik i 2032 angivet som akkumuleret togleengde i meter pr. drsmiddeldegn i begge retninger.

Akkumuleret togleengde [m]
Togtype Dag Aften Nat
(07-19) (19-22) (22-07)
Moderne togsaet (IC/RE) 4.600 400 600
Godstog 16.200 4.100 12.700

2.3.  Referencescenariet

Referencesituationen er den situation, hvor projektet ikke gennemfgares, og fastleegges som de eksisterende for-
hold i 2024 bade mht. spor og omgivelser, men togtrafikken fremskrives til ar 2032, svarende til det ar, hvor
overhalingssporene vil blive taget i drift, hvis projektet gennemfgres.

3. Lovgrundlag og planforhold

3.1.1.  Lovgrundlag

Trafikstyrelsen modtog den 19. september 2023 to VVM-screeningsanmeldelser fra Sund & Baelt A/S om tilla-
delse til etablering af henholdsvis overhalingsspor (O-3) og overhalingsspor samt vendespor (O-4) ved Kalve-
bod.

Projektet ansggtes efter jernbanelovens § 38 b, stk. 2, jf. bekendtggrelse nr. 427 af 12. april 2023 om delegation

af kompetence i kapitel 6 a i jernbaneloven til Sund & Bzelt Holding A/S. Projektet er en del af Infrastrukturpla-

nen 2035. Projektet er omfattet af jernbanelovens bilag 2, punkt 10 c. Trafikstyrelsen skal derfor treeffe afgerelse
om, hvorvidt projektet er omfattet af VVM-pligt.

Trafikstyrelsen har efter en screening af sagen afgjort, at projektet er omfattet af VVM-pligt og derfor kreever en
miljgkonsekvensvurdering (VVM), da der er behov for yderligere redegarelse for de miljgmaessige konsekvenser
ved gennemfarsel af projektet.

Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at projektet er VVM-pligtigt vurderet, at projektet i sin fysiske udstraek-
ning og i forhold til sin geografiske beliggenhed ikke kan afvises at medfare vaesentlige pavirkninger pa miljget
pa baggrund af det vedlagte ansggningsmateriale og behandlingen af hgringssvarene.

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 har besluttet, at det er lgsning O-4, der skal etableres.

3.1.2.  Planforhold
Overhalingssporet etableres pa baneareal, mens arbejds-/byggepladser og anlaegsvej etableres indenfor fal-
gende kommuneplanrammer og lokalplaner (placering af arbejdsarealer fremgar af Figur 2.3):

Lokalplan 515 Valby Idraetspark:

- R19.0.5.2 Omrade til offentlige formal (Adgangsve;j til A1)
- R19.0.5.1 Rekreativt omrade (A1, A2, anleegsvej)
- R19.5.4.12 Erhvervsomrade (Omlaesseplads)
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Byplan nr. 15 For omradet Sjeelgr Boulevard, Godsbanen, Trekronergade, Kvartergraensen mellem Valby og Kon-
gens Enghave m.m., R19.0.4.2 Rekreativt omrade (V1).

Lokalplan nr. 395 Karens Minde, R19.0.4.2 Rekreativt omrade (V1, @1).
R19.T.0.4.T1 Rekreativt omrade (Vendeplads)
R19.T.0.1.T2 Teknisk anleeg og trafikanlaeg (A3)

En del af projektomradet ligger indenfor skovbyggelinje for Valby Parken.

4. Miljekonsekvensrapportens indhold og omfang

Miljgkonsekvensrapporten skal give en samlet beskrivelse af projektet med anleeg og drift af overhalingsspor
ved Kalvebod, og dets potentielt vaesentlige miljgkonsekvenser som afgraenset i dette afgraensningsnotat. Mil-
jwkonsekvensvurderingsprocessen skal sikre offentlighedens og bergrte myndigheders effektive deltagelse i
miljgkonsekvensvurderingen, og miljgkonsekvensrapporten skal danne grundlag for Trafikstyrelsens afgarelse
om, hvorvidt projektet kan tillades.

For alle emner beskrives direkte virkninger og relevante indirekte, sekundaere, kumulative, kort-, mellem- og
langsigtede, vedvarende eller midlertidige samt positive eller negative pavirkninger. Der vurderes ikke at veere
risiko for veesentlige greenseoverskridende pavirkninger.

Vurderingernes aktualitet sikres ved at inddrage ny viden fra offentlige tilgeengelige rapporter og databaser
samt gennemfarte feltundersggelser og beregninger.

For relevante emner beskrives afvaerge- og kompensationstiltag.

Der vil i miljgkonsekvensrapporten indga en beskrivelse af den vurderingsmetode, som anvendes til at identifi-
cere, beskrive og vurdere projektets sandsynlige vaesentlige virkninger pa miljget, og en sammenfatning af
eventuelt manglende viden. Rapporten sammenfattes i et ikke-teknisk resumé.

Eksisterende forhold og projektets potentielle miljgpavirkninger beskrives i det falgende ud fra det eksisterende
vidensgrundlag, og det vurderes hvilke forhold, der anses for potentielt at kunne medfare vaesentlige pavirknin-
ger af miljget. For de forhold, der potentielt kan medfare vaesentlige miljgpavirkninger anfares, om der er be-

hov for indhentning af yderligere data for at have et tilstraekkeligt grundlag at gennemfgre miljgvurderingen pa.

4.1. Befolkningen og menneskers sundhed
4.1.1.  Adgangsforhold og trafik

4.1.1.1.  Potentielle pavirkninger

Adgang til arbejds- og byggepladser vil i perioder skulle ske ad mindre veje og stier mv. Broarbejderne for
Hammelstrupvej foretages i 2 dele, sdledes at trafikken kan opretholdes i anleegsperioden. De to stibroer udskif-
tes en ad gangen, saledes at der kan opretholdes én stipassage af banen. Under anleegsarbejdet pa stibroerne
vil gang- og cykeltrafikken skulle omlaegges.
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4.1.1.2.  Vurdering

Adgangsforhold og trafik er ikke tilstraekkeligt belyst til at det endeligt kan udelukkes, om der vil vaere en vae-
sentlig pavirkning for endret adgangsforhold og trafik under anlaegsarbejdet. Emnet indgdr derfor i miljgkonse-
kvensrapporten.

4.1.1.3.  Behov for yderligere oplysninger

Ud fra den @ndrede anlaegslogistik skal der redeggres for adgangsveje til projektomradet, og for den forven-
tede anlaegstrafik pa disse og i hvilke tidsperioder, de forventes anvendt. Der skal desuden redegares for om-
laegning af stier i de perioder, hvor stier lukkes grundet anlaegsarbejdet.

4.2. Rekreative interesser

4.2.1.1. Potentielle pavirkninger
| anleegsfasen inddrages en del af Valby Idraetsparks boldbaner til arbejdsplads, herunder faciliteterne for Co-
penhagen Australian Football.

| anlaegsfasen for de to stibroer vil de eksisterende stibroer blive nedtaget, og stien Tudsemindevej syd for ba-
nen, den grgnne lufthavnsrute, inddrages til arbejdsomrade. Tillige inddrages gang- og cykelsti nord for banen
fra Spontinisvej til HF Frederiksholm.

Nord for banen vil der ske anlaegskarsel gennem Solskraenten N/F frem til byggepladsen ved den vestlige
stibro, og legepladsen for Frederiksholm Haveforening inddrages til byggeplads.

Etablering af vendeplads i Sydhavnstippen vil pavirke adgang til stier.

Stgj og trafik kan bergre haveforeningerne i omradet. Haveforeningen Musikbyen er en sdkaldt daghave, hvilket
betyder, at overnatning ikke er tilladt. Og gang- og cykeltrafik vil i perioder blive omlagt.

4.2.1.2. Vurdering

Der er mange rekreative interesser i omradet, der kan blive pavirket i anlaegsfasen. Det kan ikke afvises, at der
kan ske vaesentlig pavirkning af rekreative interesser i anlaegsfasen. Emnet indgdr derfor i miljgkonsekvensrap-
porten.

4.2.2. Stoj og vibrationer

4.22.1. Potentielle pdavirkninger i anlcegsfasen

Stgj
Jf. Bygge- og anleaegsforskrift i Kgbenhavn, december 2016 skal der overholdes falgende stgjgraenser:

Hverdag 7-19: 70 dB
Hverdag 8-17: Ingen graense for seerligt stgjende arbejder
Lerdag 8-17: 70 dB
Andre tidsrum: 40 dB

Det skal noteres at Kgbenhavns Kommune har oplyst, at kommunens graenseveerdier for stgj forventes revideret
i 2024, hvor arbejdstiden i hverdage reduceres med en time og arbejdstiden om lgrdagen reduceres med tre
timer. Der foretages seerligt stgjende arbejder pa hele straekningen i form af spuns, med en forventet varighed
af ca. 4 uger. Pa den nordvestlige del fra Hammelstrupvej (st. 2+900) udferes spunsen med forboring pga. kalk i
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undergrunden. Desuden skal der nordvest for Hammelstrupvej foretages udgravning til sporkasse i kalken. Der
anvendes 3 ramme-/boremaskiner samtidig ved en del af anleegsarbejderne.

Til erstatning for eksisterende stgjvold etableres en 2 meter hgj permanent stgjskeerm mod Kalvebod Havefor-
ening og Musikbyen Haveforening. Skeermen etableres efter at stgjvolden er afgravet, og inden de gvrige an-
laegsarbejder pabegyndes, hvorved stgjskaermen ogsa vil reducere stgjudbredelsen i anlaegsfasen. Jordarbejder
og sporarbejder vil forekomme nede i banegraven.

Der er foretaget stgjberegning for de szerligt stgjende arbejder samt for etablering af stgjskeerm pa terraen.
Desuden er der foretaget stgjberegning af sporarbejder i banegraven. Antallet af potentielt stgjbelastede boli-
ger i anleegsfasen er optalt.

Ved etablering af stgjskaerm, jord- og sporarbejder, der udfgres i dagtimerne, kan stgjgreensen pa 70 dB over-
holdes ved alle boliger og kolonihavehuse. Anlaegslogistikken er dog efterfalgende sendret. Ved ileegning af
sporskifter, der skal foretages i en sporspaerring (2 x 5 dggn), hvor der skal arbejdes hele dagnet, kan stgjgraen-
sen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de naerliggende boliger og kolonihavehuse.

Ramning af spuns vil medfgre stgj pa mere end 80 dB ved en del af de naerliggende boliger og kolonihavehuse.
Etablering af spuns forventes udfert inden for en periode pa ca. 4 uger. Etablering af spuns udferes i den af
kommunen fastsatte daglige tidsperiode, hvor kommunen ikke har fastsat en stgjgraense for ramning.

Etablering af pzele for fundament til kareledningsmaster er seerligt stgjende arbejde. Palene udfgres i dagspaer-
ringer og dermed i den af kommunen fastsatte daglige tidsperiode, hvor kommunen ikke har fastsat en stgj-
graense for ramning.

Vibrationer

Ved etablering af spuns kan der erfaringsmaessigt vaere risiko for bygningsskadelige vibrationer i en afstand af
10 — 20 meter fra der, hvor spunsen etableres. Syd for banen ligger ca. 10 kolonihaver indenfor denne afstand.
Ved detailprojektering skal bygningernes sarbarhed overfor vibrationer undersgges/vurderes, og under ram-
ning af spuns foretages vibrationsmalinger pa fundamentet pa de bygninger, hvor der i detailprojekteringen
vurderes at veere risiko for bygningsskader.

4.222. Potentieller pdvirkninger i driftsfasen

Der er foretaget en stgjberegning for drift af banen efter overhalingssporene er etableret. Der er pa basis af
stgjberegningerne ikke grundlag for yderligere stgjdaempende tiltag bortset fra en enkelt ejendom, hvor der
kan tilbydes facadeisolering. Det er dog besluttet af opfere stgjafskeermning mod Kalvebod Haveforening og
Musikbyen Haveforening. | stgjberegningen er der ikke medtaget evt. refleksion af stgj fra spuns.

| forbindelse med Banedanmarks vurdering af natur- og miljgmaessige forhold ved Overhalingsspor ved Kalve-
bod fra 2017 er det vurderet, at sendringer i vibrationsforhold som falge af projektet vil veere marginale, idet
godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke s&endres som fglge af projektet. Z£ndret placering af sporene
vil ikke gge vibrationspavirkningerne vaesentligt.

4.2.2.3. Vurdering

Der sgges om dispensation hos Kabenhavns Kommune ved eventuelt behov for overskridelse af stgjgraenser i
anlaegsfasen. Alternativt vil der som del af lov for projektet gives bemyndigelse til Transportministeren til at di-
spensere fra stgjgraenser.
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For anleegsfasen er der &endret pd anleegslogistikken efter at stgjberegningerne er foretaget, og der foreligger
ikke stgjberegninger for etablering af paele til fundamenter til karestremsmaster, hvorfor det ikke kan afvises, at
der kan veere potentielle miljgpavirkninger i anleegsfasen. Emnet indgdr derfor i miljgkonsekvensrapporten.

Effekten af de planlagte stgjskeerme samt eventuel pavirkning fra refleksion af stgj fra spuns pa driftsstgjen bar
vurderes ud fra beregninger af driftsstgjen. Emnet indgar derfor i miljigkonsekvensrapporten.

4.2.2.4. Behov for yderligere oplysninger
For anleegsfasen skal stgjberegningerne opdateres med ny anleegslogistik herunder nye placeringer af arbejds-
pladser, og der skal redeggres for behovet for udfgrelse af anlaegsarbejde udenfor dagsperioden.

Projektet med overhalingsspor indgar i bestraebelserne pa at sikre foraget kapacitet pa bl.a. @resundsbanen,
hvorfor der skal foretages en beregning af driftsstgjen i referencesituationen, hvor togtrafikken er fremskrevet
til ar 2032.

Der skal foretages en stgjberegning for driftssituationen med vendespor, spuns og de planlagte stgjskeerme,
hvor togtrafikken er fremskrevet til &r 2032. Beregningen skal foretages bade for drsmiddelvaerdien Lgen 0g
maksimalniveauet ved én togpassage Lamax.

4.3. Biodiversitet

4.3.1.  Potentielle pavirkninger

4.3.1.1.  Natura 2000
Naermeste Natura 2000-omrader er omrade nr. 143, Vestamager som ligger ca. 450 meter syd for projektomra-
det. Sund & Beelt vurderer pa det foreliggende grundlag ikke, at udpegningsgrundlaget vil blive pavirket.

4.3.1.2. Plante- og dyreliv

Der etableres en vendeplads pa ca. 700 m? i det nordgstlige hjgrne af Sydhavnstippen. Sydhavnstippen er be-
skyttet overdrev i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. Naermeste § 3-beskyttede s@ ligger syd for Tudsemin-
devej, ca. 33 meter fra projektomradet.

Der er ikke fundet fredede arter i projektomradet og der er ikke kendskab til yderligere forekomst af fredede
arter jf. offentlige artsdatabaser fx arter.dk, DOF mv.

| enkelte vandhuller pa Sydhavnstippen blev der observeret forekomst af skrubtudse og lille vandsalamander i
2007. Der er ikke siden undersggelsen i 2011 registeret forekomst af hverken padder eller krybdyr pa Syd-
havnstippen. Dette gaelder ogsa ved en besigtigelse i 2014. Det er sandsynligt, at der forsat er forekomst af
skrubtudse og lille vandsalamander i de lavninger, der til tider er vandfyldte og i de vandholdige grafter, der er i
den sydlige del af Sydhavnstippen. Ved besigtigelse i forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Sky-
brudstunnel i april 2021 blev der ikke konstateret potentielle ynglesteder for hverken padder eller krybdyr pa
den nordlige del af Sydhavnstippen (Miljgkonsekvensrapport Valby Skybrudstunnel, HOFOR A/S & Frederiks-
berg Forsyning, 2022).

| forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Skybrudstunnel er der redegjort for, at Isfugl, der er en
radlistet art (VU), flere gange er set i den nordlige del af Enghave Kanal, hvor den flyver ind og ud af den vest-
lige side af et bygveerk, og raster i bevoksningen pa den vestlige side af Enghave Kanal. Flere af disse
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observationer tyder derfor pd, at der er en isfuglerede inde i bygvaerket (Miljgkonsekvensrapport Valby Sky-
brudstunnel, HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022). Projektet bergrer ikke kanalen, hvor det potentielle
levested er.

4.3.1.3.  Bilag IV arter

Bevoksningen langs jernbanen vurderes ikke at veere et egnet yngle- rasteomrade for flagermus. Jernbanen fun-
gerer dog hgjst sandsynligt som ledelinje og fourageringsomrade for flagermus. Treeerne langs Hammelstrupvej
vest for indkarsel til nr. 48A kan potentielt veere egnede for flagermus. Disse traeer forventes umiddelbart beva-
ret, men da der er byggeplads teet pa de pageeldende trzeer, vil de blive undersggt for flagermus og de vil der-
for indga i feltundersaggelserne. Natarbejde vil foregd over ca. 15 neetter og lys fra anlaegsarbejdet vil sdledes
vaere begraenset. Dertil kommer, at omradet i forvejen er lyspavirket, bl.a. af vejbelysning. Arbejdsbelysning ven-
des veek fra Hammelstrupvej og kan om ngdvendigt begraenses i lysstyrke. | sommermanederne vil det veere et
mindre problem, da der vil veere brug for mindre belysning om natten pga. senere solnedgang.

Naer Tudsemindevej er der registeret flere forekomster af granbroget tudse. | 1990'erne blev der for at styrke en
steerkt sveekket bestand af grenbroget tudse pa Sydhavnstippen etableret fire mindre vandhuller spredt pa den
sydligste del af Sydhavnstippen. Disse vandhuller er dog sidenhen udterret eller tilgroet i s& stort et omfang, at
det allerede i 2007 blev vurderet, at de ikke laengere var egnede som ynglesteder for granbroget tudse. | 2011
er der ligeledes foretaget en undersggelse af forekomsten af padder og krybdyr pa Sydhavnstippen og heller
ikke her blev der observeret granbroget tudse. Der er ikke siden undersggelsen i 2011 registeret forekomst af
hverken padder eller krybdyr pa Sydhavnstippen. Dette geelder ogsa ved en besigtigelse i 2014, hvor det blev
bekreaeftet, at den tidligere forekomst af grenbroget tudse med stor sandsynlighed er forsvundet fra Syd-
havnstippen. Ved besigtigelse i forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Skybrudstunnel i april
2021 blev der ikke konstateret potentielle ynglesteder for hverken padder, herunder granbroget tudse, eller an-
dre bilag IV-krybdyr pa den nordlige del af Sydhavnstippen (Miljgkonsekvensrapport Valby Skybrudstunnel,
HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022).

4.3.2. Vurdering
Projektets eventuelle pavirkning af integriteten af naermeste Natura 2000-omrade skal vurderes i miljgkonse-
kvensrapporten.

En mindre del af § 3 beskyttet overdrev inddrages midlertidigt til vendeplads. Pavirkningen skal vurderes i miljg-
konsekvensrapporten.

Da stgjberegningerne skal opdateres grundet aendret anlaegslogistik, vurderes der behov for en opdateret vur-
dering af de potentielle pavirkninger af isfugl i anleegsfasen.

| hgringssvarene til Trafikstyrelsens screening af projektet har flere anfart, at der er set grenbroget tudse i pro-
jektomradet. Det kan derfor ikke afvises, at der kan vaere en potentiel pavirkning af granbroget tudse i anlaegs-
og driftsfasen.

Der vil kun veere lyspavirkning fra natarbejde i tre korte perioder af i alt 15 naetter i lgbet af anlaegsperioden,
hvorfor den potentielle pavirkning af flagermus fra lys forventes at veere ubetydelig. For at sikre, at der ikke fzel-
des flagermusegnede trzeer vil projektomradet bliveundersaggt for deres egnethed for flagermus.

Isfugl, flagermus og grenbroget tudse indgdr derfor i miljigkonsekvensrapporten tillige med § 3 natur og Natura
2000. Der skal redegares for, om projektet pavirker beskyttet natur samt omrddets okologiske funktionalitet for
forekommende og potentielt forekommende bilag IV-arter.

17/22



f
NIRW\S

4.3.3. Behov for yderligere undersggelser
Der gennemfares en feltundersggelse af grgnbroget tudse i projektomradet i perioden maj — juni 2024. Be-
plantningen i projektomradet gennemgas for potentielt flagermusegnede traeer.

4.4. Jordarealer og jordbund, vand, luft og klima
4.4.1. Jordarealer og jordbund

4.4.1.1. Potentielle pavirkninger

Med hensyn til jordbund bergrer projektet ingen ejendomme, der er registreret som forurenede pa vidensni-
veau 1 eller 2 (V1, V2). Banearealet, og dermed hovedparten af arbejdsarealet, er omfattet af omradeklassifice-
ring, hvorfor jorden ma betragtes som lettere forurenet i den gverste % til 1 meter, forventeligt med immobile
stoffer som PAH'er, tungere kulbrinter og tungmetaller. Hvis jorden skal opgraves eller flyttes, skal dette derfor
geres efter geeldende lovgivning herom, herunder jordflytningsbekendtggarelsen.

Pa begge sider af banearealet er der registreret flere V2 kortlagte arealer grundet tidligere opfyldning og losse-
pladser. Et enkelt areal er kortlagt grundet tidligere anvendelse som autovaerksted mv.

V2 registreringen nord for banen (pa matr.nr. 340 Kongens Enghave, Kgbenhavn) gar ind over banearealet, og
der skal derfor foretages afgravninger inden for registreringen. Arealet er kortlagt som affaldsdepot.

Falgende arealer, hvor der skal etableres arbejds- eller byggepladser, er V2 kortlagt:

— Matr.nr. 2123a Valby, Kebenhavn (arbejdsplads 1 og 2) er kortlagt for PAH'er (tjaerestoffer, tungmetaller
og olie). Formentlig fra deponering af dagrenovation, industriaffald samt olie/benzintanke pa ejendom-
men;

— Matr.nr. 1966 Valby, Kebenhavn (byggeplads Hammelstrupvej) er kortlagt som affaldsdepot i 1991.

— Matr.nr. 454 og 567 Kongens Enghave, Kebenhavn (vendeplads) er kortlagt som affaldsdepot i 1991.

P4 arbejdsplads A1, A2 og anlaegsvejen mellem de to arbejdspladser samt vendepladsen skal der foretages af-
remning af jord eller udleegges kareplader.

Der skal afgraves og handteres ca. 46.000 m3 jord fra stgjvold, skraninger og eksisterende afvandingsgraft. Ca.
90 % af jorden kan forventes at veere lettere forurenet svarende til 41.000 m3.

Safremt der veelges at aframme jord pd arbejdsplads A1, A2, anleegsvejen samt vendepladsen, skal der bortskaf-
fes ca. 6.000 m? jord, der kan vaere kraftigt forurenet. Byggepladsen ved Hammelstrupvej etableres hovedsage-
ligt pa allerede befzestet vejareal.

Til genopbygning af planum under sporkasse skal der anvendes ca. 23.000 m? jord.

Det er ikke muligt at oplaegge jorden i mellemdepot i naeromradet af projektet. Den meget forurenede jord fra
arbejdsplads A1, A2 og vendeplads bortskaffes til et godkendt jordbehandlingsanlaeg.

4.4.1.2. Vurdering

Den forurenede jord handteres og bortskaffes til godkendt modtager iht. geeldende lovgivning, og det vurderes
sammenfattende, at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af jordbunden. Emnet indgdr derfor ikke i miljo-
konsekvensrapporten.
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4.4.2. Vand

4.4.2.1. Potentielle pavirkninger
Projektet ligger ikke indenfor omrader, der i kommuneplanen er udpeget som oversvgmmelsestruede. Projektet
ligger uden for drikkevandsomrader og uden for indvindingsoplande.

Der foretages i dag pumpning for afledning af overflade- og regnvand for tgrholdelse af sporkasse mv. Dette
sikres opretholdt savel i anleegsfasen som i den efterfglgende driftsfase. Udledningspunkter til recipienter bibe-
holdes som i dag.

| og med at banen i dag ligger ca. 4 meter under naturligt grundvandsniveau, er der i dag en permanent grund-
vandssankning. Systemet er lavet, sa vandet en del af aret udledes til kloak og en del af aret udledes til havet
ved Kalvebod. Udledningen ligger i starrelsesordenen 50 m3/t i gennemsnit aret rundt (varierer mellem 40 og
70 m3/t afheengigt af arstid), og det anslas, at der er en saenkning pa to til fire meter i forhold til "naturligt”
vandspejl over straeekningen.

| udfarelsesperioden (nar der er gravearbejder) anslas, at der skal seenkes omkring en meter yderligere. Vandet
kan udledes til kloak via f.eks. Gadsebaekrenden, da der er flere tilslutningspunkter langs banen allerede. Vandet
kan dog ogsa ledes til en af pumpestationerne P1 og P2, der har tilstreekkelig kapacitet, da de skal kunne hand-
tere skybrudshaendelser. Dette skal planlaegges i naeste fase og kraever en tilladelse til tilslutning til kloaknettet.

Det fremtidige grafteprofil etableres i samme niveau som det eksisterende profil. | projektet opsaettes en
spunskonstruktion for at gare plads til de ekstra spor. Denne spunskonstruktion har den afledte effekt, at den
vil afskaere en del af grundvandet, der normalt strammer til banearealet i driftsfasen, og dermed skal der for-
venteligt bortledes mindre grundvand i forhold til i dag.

4.4.22. Vurdering

Hvis der i anleegsfasen saenkes en meter dybere end nuvaerende niveau, forventes den samlede udledning ikke
at stige mere end 5-10 % i kortere eller laengere perioder. Dette afhaenger af, hvor stort et omrade der seenkes
med en meter. Maengden forventes at kunne holdes indenfor den almindelige variation i udledning (40 og 70
m3/t afhaengigt af arstid). Den eksakte maengde vil blive opgjort i projekteringsfasen. Pa denne baggrund for-
ventes der ingen vaesentlige pavirkninger af overfladevand og grundvand som falge af projektet.

Da det fremtidige grefteprofil ikke seenkes i forhold til i dag og spunsen syd for banen vil afskeere en del af
grundvandet, der normalt strammer til banearealet, forventes der i driftsfasen at skulle bortledes mindre grund-
vand i forhold til i dag.

Desuden er arealet syd for spunsen forurenet, hvilket betyder, at maengden af forurening i det oppumpede
grundvand forventes at veere mindre end i dag, da spunskonstruktionen reducerer tilstremningen fra dette om-
rade. Det skyldes, at det forventes, at spunsen afskeerer ind mod den primeere forurenede jord, se skitse herun-
der, og da de gvrige kilder til vand, som kommer ind i banegraven, forventes at veere mindre forurenede, ma
man forvente bade en lavere grad af forurening i vandet og en mindre samlet meengde af forureningsstoffer.
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P& denne baggrund forventes der ingen forgget pavirkning af malsatte vandomrader eller malsatte grund-
vandsforekomster med miljgfarlige forurenende stoffer.

Da det er forventet, at der ikke andres pa maengden af overfladevand, og udledningspunkter til recipienter bi-
beholdes som i dag, forventes der ingen forgget pavirkning af overfladevand eller malsatte kystvande. Dog fo-
retages der yderligere undersggelser samt beregninger i forbindelse med MKV-fasen. Da der ifalge jernbanelo-
vens bilag 4 bar tages hensyn til de miljgbeskyttelsesmal, der er fastlagt pa EU- eller medlemsstatsplan, og som er
relevante for projektet, redegares der i miljgkonsekvensrapporten for vand i henhold til vandomrddeplaner Jf.
vandrammedirektivets bestemmelser.

4.43. Luft

4.4.3.1. Potentielle pavirkninger
Héndtering af jord kan medfere stgvgener i omgivelserne i tarre perioder. Emission af forurenende stoffer som
NOx og partikler fra entreprengrmaskiner kan potentielt pavirke luftkvaliteten i lokalomradet.

4.4.32. \Vurdering

Stev fra anleegsarbejderne minimeres ved renholdelse og vanding. Projektet er placeret i et bynaert omrade, og

stev behandles derfor i miljekonsekvensrapporten. Projektet udfgres i et dbent omradde med god luftopblanding,

hvorfor emissioner fra anleegsmateriellet ikke vurderes at ville pavirke luftkvaliteten i omrader veesentligt. Emnet
indgdr derfor ikke i miljgkonsekvensrapporten.

4.4.4. Klima

4.4.4.1.  Potentielle pavirkninger

Anlzaeg og vedligehold af infrastruktur, koster p& "CO,-kontoen". Det skyldes, at der udvindes, forarbejdes,
transporteres og anvendes materialer. Stigende CO»-koncentrationer i atmosfaeren er den vaesentligste arsag til
global opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer.

4.4.4.2. Vurdering

Der er beregnet et CO; footprint af projektet. Emissionen af CO; fra anlaegsfasen og materialeproduktion svarer
til emissionen fra 2861 parcelhuse pa et ar. Projektet har til formal at forbedre godstogstrafikken, der anses for
at veere meget “gren” i forhold til lastbilstrafik og vil derfor pa kort sigt effektivisere godstogstransporten. Da
der generelt er stor fokus pa klimaforandringer, og hvorledes klimabelastningen kan nedbringes, begr der i
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miljgkonsekvensrapporten redegares for projektets klimabelastning. Emnet indgdr derfor i miljgkonsekvensrap-
porten. Vurderingen foretages ud fra den foreliggende beregning af projektets CO, footprint.

4.5. Materielle goder, kulturarv og landskabet

4.5.1. Materielle goder

Projektet vil ikke permanent pavirke materielle goder pa land, det vil sige grundlaget for omradets sociale struk-
tur og erhvervsliv, bortset fra en positiv pavirkning af banedriften, som er formalet med projektet. | anlaegsfase
vil projektet midlertidigt have mindre pavirkning af adgangsforhold, trafik og rekreative forhold, der beskrives
og vurderes under emnerne adgangsforhold og trafik og rekreative interesser.

Materielle goder indgadr derfor ikke i miljgkonsekvensrapporten.

4.5.2.  Kulturarv
Som en af de vigtigste fortaellinger om Kgbenhavns udvikling og karakter er Valbyparken udpeget som kultur-
miljg mht. Kebenhavnernes velfeerd. Kulturmiljget er ikke sarbart, og det bergres ikke direkte af projektet.

Der er ingen fredede fortidsminder i omradet og fa kulturhistoriske fund, herunder et fund af to tyknakkede
flintegkser fra stenalderen i Valby Parken syd for Hammelstrupvej. Ved etablering af @resundsbanen er der ikke
registreret kulturhistoriske strukturer eller enkeltelementer.

P& denne baggrund og da projektomradet i stor udstraekning bestar af pafyldt materiale (losseplads), vurderes
der ikke at ske en vaesentlig pdvirkning af kulturarv og arkeeologiske interesser. Kesbenhavns Museum kan dog
have en interesse i at lokalisere eventuelle kulturhistoriske spor under de opfyldte materialer.

Emnet indgar derfor i miljekonsekvensrapporten.

4.5.3. Landskab og fredning

4.53.1.  Potentielle pavirkninger

En mindre del af projektomradet ligger inden for arealfredning nr. 03995.00 Valbyparken, jf. Bilag 2. Fredningen
af Valbyparken straekker sig ind over jernbanen og omfatter ogsa broen for Hammelstrupvej ved indgangen til
parken. Valbyparken blev fredet i 1966 med det formal at sikre parken som et sted, hvor befolkningen kan
dyrke sport, lege og slappe af under &ben himmel, og fredningen forpligter Kebenhavns Kommune til at bevare
arealet som rekreativt grgnt omrade og drive det som park.

4.5.32. Vurdering

Inden for fredningen skal der udfgres arbejder pa og ved broen for Hammelstrupvej og i forbindelse med op-
saetning af stgjskeerm lige udenfor afgraensningen af fredningen. Emnet indgdr derfor i miljgkonsekvensrappor-
ten.

4.6. Kumulativ effekt

4.6.1. Potentielle pavirkninger

HOFOR skal i samme tidsperiode etablere en skybrudstunnel, hvor der skal tunneleres fra en arbejdsplads ved
Enghave Kanal mod HF Musikbyen. Ved Enghave Kanal etableres en arbejdsplads i det nord-vestlige hjgrne af
Sydhavnstippen, med en arbejdsvej frem til Fragtvej. Ved HF Musikbyen etableres en arbejdsplads pa parke-
ringsomrade for HF Musikbyen, med vejadgang fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Hammelstrupvej og Tudsemin-
devej.
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4.6.2. Vurdering
Der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tidsmaessige hensyn mv.

Der kan potentielt veere kumulativ effekt med skybrudstunnelprojektet i form af trafik og stgj i anlaegsfasen
samt pavirkning af rekreative interesser. Emnet indgdr derfor i miljgkonsekvensrapporten.

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt kendskab til, at der kan veere kumulative virkninger i forhold til andre pro-
jekter i omradet.
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