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IKKE TEKNISK RESUME

Som en del af aftale om Infrastrukturplan 2035 igangsaettes en raekke projekter, der skal
medvirke til at ggre den kollektive transport mere attraktiv for langt flere danskere, herun-
der overhalingsspor ved Kalvebod.

Anlzeg af overhalingsspor er en forudsaetning for at opna de fulde gevinster af en sydlig
jernbanekorridor fra Roskilde via Kgbenhavn Syd (tidligere Ny Ellebjerg) til Kebenhavns
Lufthavn. Projektet gor det muligt at afvikle trafikken mere smidigt til gavn for passagerer i
den kollektive trafik, og er samtidig vigtigt for at kunne handtere det ggede antal, der for-
ventes at komme, nar Femern Baelt-forbindelsen &bner.

Projektet indebaerer en Igsning med anlaeggelse af to overhalingsspor til godstog mellem
Kalvebod og Vigerslev. Som option indebeerer projektet en transversal (et vendespor) for
tog fra Sverige, sa det er muligt for tog at returnere til Sverige, inden de nar Kgbenhavns
Hovedbanegard. Dette er en fremtidssikring af kapaciteten for bade gods- og passager-
tog. L@sningen betyder, at der vil veere fire spor pa straekningen, hvor der i dag er to spor.

De to overhalingsspor placeres syd for de eksisterende spor, og etableres som udgangs-
punkt parallelt med og i samme niveau som de eksisterende spor, og indenfor eksiste-
rende banematrikel, men ngdvendiggar en forlaangelse af broen for Hammelstrupvej og
udskiftning af de to stibroer over jernbanetraceet med nye og laengere stibroer.

Den eksisterende bane ligger i en forholdsvis dyb afgravning, som er afsluttet med en
stgjvold. For at kunne anlaegge overhalingssporene med tilhgrende afvandingssystem
skal stgjvolden syd for banen fjernes, og afgravningen skal udvides syd for eksisterende
spor. For at reducere afgravningen etableres en spuns i den nederste del af baneskranin-
gen. Som erstatning for stgjvolden opsaettes en 2 m hgj stejskaerm pa den sydlige side af
sporene ud for HF Kalvebod og HF Musikbyen.

Anlaegsprojektet forventes igangsat i 2026 og have en samlet anlaegsperiode pa 2,5 ar.
Farst forleenges broerne og derefter etableres spuns og der udgraves til og etableres
overhalingsspor. Arbejdet udfgres indenfor normal arbejdstid, bortset fra ileegning af spor-
skifter i hver ende af projektstraekningen, der af hensyn til togtrafikken vil forlgbe over 2
omgange pa hver 5 dggn med totalspaerring. Under anlaegsarbejdet vil det veere n@dven-
digt at seenke grundvandet.

Projektet er beliggende i Kabenhavns Kommune inden for byzone og kystneerhedszone,
og en del af projektomradet ligger indenfor skovbyggelinje for Valby Parken. Projektet er
pa nuveerende tidspunkt omfattet af Kgbenhavns Kommuneplan 2019, men der foreligger
et udkast til Kommuneplan 2024, der forventes vedtaget med udgangen af 2024. Arbejds-
og byggepladser og anlaegsvej etableres indenfor 6 kommuneplanrammer og 3 lokalpla-
ner med anvendelsesomrader som erhvervsomrade, omrade til offentligt formal og rekrea-
tive omréader.

| denne miljgkonsekvensrapport er de miljgmeessige konsekvenser af at anlaegge overha-
lingsspor ved Kalvebod vurderet i forhold til referencesituationen (ar 2024) og 0-
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alternativet (referencesituationen fremskrevet til 2032). | undersggelsen indgar alle miljg-
pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under anleeg
og drift.

Det ikke-tekniske resumé opsummerer de vaesentligste miljgpavirkninger for projektet
"Overhalingsspor Kalvebod” og de forventede konsekvenser for omgivelserne.

Miljgkonsekvensvurderingen er gennemfgart i overensstemmelse med jernbaneloven’,
hvor projektet med etablering af overhalingsspor ved Kalvebod er omfattet af jernbanelo-
vens bilag 2, det vil sige at projektet skal underga en screening for afklaring af, om projek-
tet skal miljgvurderes. Pa baggrund af screening af projektet og efter en offentlig haring af
denne har Trafikstyrelsen truffet afgerelse om, at der skal udarbejdes en miljgkonse-
kvensrapport for projektet. Fagemner, der potentielt kan have en vaesentlig pavirkning af
miljget, og som derfor skal vurderes i miljgkonsekvensrapporten, er fastlagt pa baggrund
af afgreensningsnotat og Trafikstyrelsens afgraensningsudtalelse.

Vurderingerne af projektets eventuelle virkninger omfatter felgende faktorer og samspillet
mellem dem:

e Befolkning og menneskers sundhed

e Den biologiske mangfoldighed med seerlig vaegt pa arter og naturtyper
e Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

e Materielle goder, kulturarv og landskabet

Miljgvurderingerne er foretaget pa baggrund af en metodik, der sikrer, at vurdering af mil-
jepavirkningerne er baseret pa specifikke termer for at ege gennemsigtigheden af de ud-
forte miljgvurderinger. Pavirkninger er vurderet som vaesentlige, moderate, mindre eller
ingen/ubetydelige. Ved moderate pavirkninger overvejes det, om der skal indarbejdes af-
veergetiltag i projektet, og ved vaesentlige pavirkninger skal der indarbejdes afveergetiltag i
projektet for at reducere pavirkningerne.

For relevante fagemner er der foretaget en vurdering af de kumulative pavirkninger med
HOFORS igangveerende anleegsprojekt for Valby Skybrudstunnel.

1.1 VURDERING AF PAVIRKNINGER PA MILJQET
| dette afsnit opsummeres miljgpavirkningerne under hvert enkelt fagemne.
111 Adgangsforhold og trafik

Adgang til projektomradet vil hovedsageligt ske fra det overordnede vejnet via adgangs-

veje, der i anlaegsperioden etableres langs banen, og internt i projektomradet. Adgang il
arbejds- og byggepladser vil i perioder skulle ske ad mindre veje og stier mv. | driftsfasen
sker der ingen aendringer eller pavirkninger af adgangsforholdene i omradet.

Transport af materialer internt i projektomradet vil forega med lastbiler. Skinner vil blive
transporteret pa jernbanevogne, og spunsjern samt jernbanesveller kan alternativt blive
fragtet pa jernbanevogne. Transport af jord internt i projektomradet vil foregad med mini-
dumpere frem til arbejdspladsen mod vest ved Bauhaus og arbejdspladsen mod gst ved

1 Bekendtgerelse nr. 1091 af jernbaneloven af 11. august 2023
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Fragtvej, hvor jorden omlastes til lastbiler. Tilsvarende transporteres materialer til opbyg-
ning af rajordsplanum ind via minidumpere. Transporten i projektomradet vil forega pa ter-
raen indtil spuns er etableret, og skraning kan graves vaek, hvorefter transporten vil ske
nede i banegraven.

Transporten til og fra de to arbejdspladser samt internt i projektomradet vil forega i hele
anlaegsperioden pa 2,5 ar. Dog forventes ingen trafik i vintermanederne november — fe-
bruar, og trafikintensiteten vil variere hen over anlaegsperioden. | de mest intensive perio-
der, som er ved afgravning af jord og tilkarsel af materialer til rajordsplanum, vil der kare 3
- 4 lastbiler pr. time til og fra arbejdspladserne. Pa gvrige dage vil der typisk veere karsel
med 1 - 5 lastbiler pr. dag til arbejds- og byggepladser og der vil veere trafik med personbi-
ler.

Trafikken til byggepladserne ved Hammelstrupvej og den vestlige stibro vil i en periode pa
8 maneder medfare en forggelse af den nuvaerende tunge ftrafik pa Stubmgllevej, Ham-
melstrupvej og Tudsemindevej, hvor der i dag er begraenset tung trafik. Og trafikken til
byggepladsen ved den gstlige stibro vil i en periode pa 3 maneder medfare en foragelse
af den nuvaerende tunge trafik pa Stubmgllevej, Mozartsvej, Offenbachsvej, Wagnersvej
og Thomas Koppels Allg, hvor der i dag er begreenset tung trafik. Der er dog tale om et
begraenset antal lastbiler dagligt i en kort periode.

Pavirkningen af trafikmasngden vurderes at vaere ubetydelig og forventes at have ubety-
delig indvirkning pa den trafikale afvikling, trafiksikkerheden og barrierevirkning i omradet.

De to stibroer over banen udskiftes en ad gangen, der hele tiden opretholdes en stiforbin-
delse over banen. Derfor og for at sikre adgang til byggepladserne for stibroer vil der ske
omlaegning af cykel- og gangstier i de 3 maneder, som udskiftning af hver stibro vil vare.
Under afgravning af stgjvold langs banen vil den gstlige del af stien syd for banen veere
lukket i ca. 2 dagn. Der vil blive informeret om den midlertidige lukning af stien forud for
dette anlaegsarbejde.

Af hensyn til trafiksikkerheden for fodgaengere og cyklister skal der ved omlaegning af cy-
kel- og gangtrafikken uden om byggepladserne ved Hammelstrupvej opsaettes skilt med
advarsel om krydsning af fodgaengere ved arbejdsvejen.

Ved fragtvej etableres en vendeplads pa Tippen, hvorved den tunge trafik skal passere
cykel-/gangstien ved karsel fra projektomradet til vendepladsen. Af hensyn til trafiksikker-
heden for fodgaengere og cyklister skal der etableres en tydelig afmaerkning pa karebane-
arealet, hvor de blgde trafikanter skal faerdes.

Pavirkningerne af cykel/gangtrafikken vurderes at vaere mindre, da der opretholdes en sti-
forbindelse over banen i hele anlaegsperioden, og omlaegning af stier sker i kortere perio-
der pa i alt 5 maneder. Pavirkningen af trafiksikkerhed vurderes med de foreslaede midler-
tidige omlaegninger for cyklister og fodgaengere at vaere ubetydelig.
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1.1.2

Stoj

Stgj defineres normalt som ugnsket lyd. En aendring i stgjniveau pa 3 dB svarer til en for-
dobling eller halvering af stgjniveauet (for eksempel ved en fordobling eller halvering af
trafikken pa en jernbane), men rent subjektivt svarer en 3 dB zendring til en lille 2endring af
det oplevede stgjniveau. Der skal ske en andring pa 8 - 10 dB for at den rent subjektivt
opfattes som halvering eller fordobling af stgjen.

Beregningen af anleegsstgjen er udfgrt med en forudsaetning om 100 % konstant drift af
den enkelte anleegsaktivitet inden for hver fases aktive tidsrum. Denne forudsaetning af-
spejler en worst-case situation, som kun vil forekomme meget fa gange i lgbet af anlaegs-
perioden. | realiteten vil den enkelte nabo opleve perioder med stgjbelastninger af varie-
rende styrke afbrudt af perioder uden naevneveerdig stgj.

Driftsstajen er beregnet som arsdegnmiddelveerdien (Lqen), det vil sige den gennemsnits-
veerdi af stgjniveauet, man ville finde, efter at have malt stgjen i et helt &r med gennem-
snitligt forekommende vejr- og trafikforhold.

@resundsbanen er nedsaenket 4 - 6 m under terreen for at mindske stgjgener fra drift af
banen. Der er desuden etableret en ca. 2 m hgj jordvold pa begge sider af banen, der li-
geledes reducerer stgjpavirkningen af naboer til banen. Syd for banen udskiftes jordvol-
den med en 2 m hgj stajskaerm ud for HF Kalvebod og HF Musikbyen.

Anlagsstgj

Stajskaermen til erstatning for eksisterende stgjvold mod HF Kalvebod og HF Musikbyen
etableres efter at stgjvolden er afgravet, og er indregnet i scenarierne for jord- og sporar-
bejder.

Ifglge stgjberegningerne kan stgjen ved hovedparten af anleegsarbejderne, der udfgres

indenfor normal arbejdstid (dagsperioden), overholde graenseveerdien for stgj pa 70 dB,
bortset fra 3 kolonihavehuse nord for banen, der periodevist kan blive stgjbelastet under
broarbejdet ved stibroen ved HF Kalvebod i de ca. 2 maneder, hvor anlaegsarbejdet for

stibroen pagar.

Kgbenhavns Kommune har ikke fastsat nogen stajgraense for seerligt stajende arbejder
som etablering af sekantpaelevaeg, gravning i kalk og ramning af spuns. De seerligt ste-
jende arbejder foretages pa hverdage mellem kl. 8 - 17, som er den daglige tidsperiode for
seerligt stgjende arbejder, som Kgbenhavns Kommune har fastsat jf. Bygge- og anleegs-
forskrift i Kgbenhavn (Kebenhavns Kommune, 2024). Ramning af spuns vil medfgre stgj
over 70dB og op til ca. 80 dB ved ca. 110 boliger og 125 kolonihavehuse beliggende bade
nord og syd for banen periodevist i de 4 maneder, hvor der foretages ramning af spuns.
Ligesom fem boliger og ti kolonihavehuse nord for banen kan blive pavirket af stgj over 70
dB i de 3 uger, hvor der foretages ramning af fundamenter til kgreledningsmaster. Ram-
ningen flytter sig langs banestraekningen, sa stgjniveauet ved de enkelte ejendomme vil
aftage med afstanden til ramningen.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD
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Ved ileegning af sporskifter kan op til 420 boliger og 170 kolonihavehuse omkring banen
blive pavirket med staj over graenseveerdien for stgj pa 40 dB udenfor normal arbejdstid
over to omgange pa hver 5 dagn, hvor der af hensyn til togtrafikken skal arbejdes hele
dagnet.

Stajpavirkningen om dagen vurderes at vaere mindre, da Kgbenhavns Kommunes krav til

stgj overholdes, bortset fra ved tre kolonihavehuse i en begraenset periode pa 2 maneder,
samt da der for ramning af spuns er tale om en begreenset periode pa 4 maneder med pe-
riodevis ramning.

For sporarbejde om natten vurderes stgjpavirkningen at veere moderat, idet mange boliger
og kolonihavehuse bliver pavirket, men stgjniveauet trods alt er begraenset (hovedsageligt
under 50 dB) og pavirkningen sker i en meget begreenset periode pa 2 x 5 naetter. De op-
levede gener ved stgjen kan reduceres ved god information til naboerne om tidspunkter
og varighed af stgj i omgivelserne.

Driftsstoj

Ifelge stgjberegningerne for togtrafikken er der i referencescenariet 2024 ingen stgjbela-
stede boliger i forhold til den vejledende graenseveerdi pa 64 dB, mens der som felge af
den forventede ggede togtrafik i 2032 ma forventes et hgjere stgjniveau fra jernbanen. | 0-
alternativet 2032 bliver et kolonihavehus stgjbelastet.

Efter etablering af overhalingsspor vil der desuden ske en stigning i stgjen nord for banen
grundet refleksion fra spuns og stgjskeerme syd for banen. Stgjniveauet ved naboejen-
dommene vil dog hovedsageligt ligge under den vejledende stgjgraense. Dog vil stgjni-
veauet ligge over den vejledende greenseveerdi ved to kolonihavehuse mere end i 0-alter-
nativet, sa stgjniveauet vil ligge over den vejledende stgjgraense ved i alt tre kolonihave-
huse.

Pavirkningen fra eendring i stgj fra togtrafikken grundet drift af overhalingsspor vurderes at
vaere mindre, da den vejledende greenseveerdi for togstej overholdes bortset fra ved tre
kolonihavehuse, hvor der kan tilbydes facadeisolering efter en naermere vurdering af mu-
lighederne ved den enkelte bygning.

Vibrationer

Ved vurdering af vibrationspavirkninger skelnes mellem bygningsskadelige vibrationer, der
kan medfgre strukturelle skader pa udsatte bygninger, og komfortvibrationer, der kan ge-
nere opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i bygningen. Specielt anlaegs-
aktiviteter som ramning af spuns, boring af huller til sekantpaeleveeg og opbrydning af kalk
kan medfgre vibrationspavirkninger.

Baseret pa erfaringstal fra andre lignende anlaegsprojekter er det vurderet, at boring af
huller for sekantpaeleveeg og opbrydning af kalk ikke vil kunne give bygningsskadelige vi-
brationer over graensevaerdien ved naerliggende bygninger, mens ramning af spuns vil
kunne give ophav til bygningsskadelige vibrationer over graensevaerdien pa fem koloniha-
vehuse i HF Kalvebod og syv kolonihavehuse i HF Musikbyen. Risiko for vibrationsskader
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pa 12 kolonihavehuse vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning, der skal afhjaelpes ved
afvaergende foranstaltninger som for eksempel undersggelse af disse bygningers sarbar-
hed overfor vibrationer, fotoregistrering og kontinuerlig vibrationsovervagning under ram-
ning af spuns.

Ramning af spuns vil kunne give komfortvibrationer over graensevaerdien nord for banen i
en del af kolonihavehusene i HF Solskraenten, HF Frederiksholm, Havebyen Mozart og de
sydligste reekkehuse i AB/EF Vildrosen, samt syd for banen i en del af kolonihavehusene i
HF Kalvebod og HF Musikbyen. Selv om spunsning vil pavirke en del bygninger/koloniha-
vehuse med komfortvibrationer vurderes pavirkningen at vaere mindre, da spunsningen
foregar pa hverdage indenfor tidsrummet 8 - 17, er midlertidig og med en varighed pa fa
uger ved den enkelte ejendom.

Rekreative interesser

Projektet ligger i et omrade med mange rekreative interesser herunder Valby Idraetspark,
otte kolonihaveforeninger, fritidsforeninger, Sydhavnstippen, Valbyparken samt flere stier
og cykelruter.

| Valby Idreetspark vil et midlertidigt klubhus blive etableret, da det nuveerende klubhus for
Copenhagen Australian Football skal inddrages til arbejdsarealer. Der vil ogsa blive ind-
draget arealer, hvor der ligger en fodboldbane og to sma fodboldbaner. Idraetsparken vil
blive pavirket af stgj i anleegsfasen. Stgjniveauet vil veere 50-55 dB, men kan na op til 75
dB ved specifikke arbejder som ramning af spuns. Stgjen vil veere midlertidig og vurderes
ikke at forhindre brugen af arealerne.

Ved HF Frederiksholm vil en legepladsen blive midlertidigt nedlagt, og stierne omkring vil
blive inddraget til arbejdsveje. Legepladsen bliver genetableret efter endt anleeg. Passa-
geforholdene over jernbanen andres i anlaegsperioden, da stibroerne vil vaere skiftevis
lukkede i perioder. Dette vil kreeve omveje for cyklister og gaende.

Samlet set vurderes pavirkningerne pa rekreative interesser i anlaegsfasen at veere mindre
til moderate, da adgang til faciliteter opretholdes, og stgjen er midlertidig.

| driftsfasen af projektet vil rekreative interesser primaert blive pavirket af stgj. Jernbanens
arealaftryk aendres ikke, sa der er ingen pavirkninger af adgangsforhold eller arealinddra-
gelser. Stgjniveauet vil stige nord for banen, hvilket betyder at tre kolonihavehuse vil blive
pavirket over den vejledende stajgraense. Der vil ikke vaere sendringer i stgjniveauet syd
for banen, og pavirkningen pa rekreative interesser i Valbyparken, Sydhavnstippen og ha-
veforeningerne vurderes som ubetydelig.

Afveergeforanstaltninger inkluderer etablering af et midlertidigt klubhus, forskudt udskift-
ning af stibroer og opsaetning af stgjskaerme. Afveergeforanstaltninger for de tre koloniha-
vehuse, der pavirkes over den vejledende stgjgraense, er beskrevet i afsnit om driftsstg;j.
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Natura 2000

1.1.6

Neermeste Natura 2000-omrade er omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for, som er
beliggende ca. 400 m syd og @st for projektomradet. Projektet vil ikke pavirke Natura
2000-omradets arealer, vand, hydrologi eller nzeringsstofbelastning, men stgj fra projektet
kan potentielt pavirke fugle pa Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag.

Kalveboderne bruges som raste- og fourageringsomrade for flere fugle pa udpegnings-
grundlaget. Derudover er der i Kalvebod Faelled udpegede yngleomrader for blandt andet
rerhgg og rerdrum. Det naermeste yngleomrade ligger ca. 3 km fra projektomradet.

| anleegsfasen kan stgj fra ramning af spuns og boring af sekantpzele na op til 65 dB i Kal-
veboderne, hvilket ikke vurderes at medfagre vaesentlige pavirkninger pa rastende fugle, da
det ligger under stgjveerdi for adfeerdseendringer pa 67 dB for rastende fugle. Anleegsste-
jen er desuden midlertidig.

Rerhagens yngleomrade ved Amagermotorvejen er det naermeste beliggende yngleom-
rade. Stej fra projektets anlaegsfase vil maksimalt medfgre stgj pa 55 dB i rerh@gens yng-
leomrade, hvilket ikke vurderes at medfere pavirkning pa ynglende rerh@g, da det ligger
under stgjveerdien pa 56 dB, som vurderes at veere graensen for pavirkning af ynglefugle.
Derudover vurderes omradet at veere pavirket af hgj baggrundsstgj under eksisterende
forhold, og fuglene i yngleomradet vurderes derfor at veere tilpasset til staj.

| projektets driftsfase vil stgjniveauet ikke medfgre vaesentlige pavirkninger pa fugle, der
raster i Kalveboderne eller yngler i Kalvebod Feelled, da stgjniveauet jf. stgjberegningerne
vil falde til under 50 dB(A) inden for en kort afstand til banen.

Samlet set vurderes projektet ikke at have vaesentlig pavirkning pa Natura 2000-omradets
integritet eller bevaringsstatus for fuglearter.

Plante og dyreliv

Vendepladsen syd for banen vil inddrage ca. 700 m? af det beskyttede overdrev pa Syd-
havnstippen, hvilket udger ca. 0,2 % af det samlede omrade. Omradet vurderes ikke at
have specielle naturinteresser eller egnede levesteder for sarbare arter. Naturtilstanden er
moderat med mange invasive arter, og pavirkningen vurderes derfor at veere mindre og
reversibel.

Der er ingen potentielle ynglesteder for fredede padder i projektomradet.

Isfuglen er observeret i Enghave Kanal, iseer i den nordlige ende, hvor den potentielt yng-
ler. Anleegsarbejdet vil ikke bergre kanalen direkte, men stgj fra ramning af spuns kan na
op til 70 dB, hvilket kan pavirke isfuglen i yngleperioden (april - juli). Det mest stgjende an-
leegsarbejde vil maksimalt pavirke ynglestederne i Enghave Kanal i én ynglesaeson, og
derfor vil isfugl fortsat kunne yngle ved Enghave Kanal efter anleegsarbejdet er afsluttet.
Pavirkningen af isfugl vurderes at veere mindre.
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Kaempe bjerneklo og japanpileurt er registreret inden for arbejdsomradet, og der skal ta-
ges hensyn til at undga spredning af disse arter under jordflytning.

Bilag IV arter

1.1.8

Tidligere forekomster af granbroget tudse blev registreret neer Tudsemindevej, men de tid-
ligere vandhuller er nu udterret eller tilgroet. Seneste undersagelser fra 2024 viser ingen
forekomst af granbroget tudse, og omradet er generelt uegnet som levested for arten.
Derfor vil projektet ikke pavirke grenbroget tudse.

For flagermus blev der i 2024 registreret ét tree ved arbejdspladsen ved Hammelstrupve;j,
som potentielt er egnet yngle- og rastested. Treeet vil ikke blive feeldet i forbindelse med
anleegsarbejdet. Under anlaegsarbejdet vil der forekomme almindeligt anlaegsstgj fra ma-
skinel i dagtimerne i naeromradet til det flagermusegnede trae. Flagermus er nataktive, og
deres aktive timer vurderes saledes ikke at blive pavirket af anleegsarbejdet. Evt. flager-
mus, som matte anvende traeet som rastested i anleegsperioden, vil ikke pavirkes i dagti-
merne, da anlaegsarbejdet ikke omfatter ramning i de naere omgivelser til traeerne. An-
leegsarbejdet er midlertidigt og en evt. pavirkning er derfor ikke vedvarende i omgivelserne
til projektet. Beplantningen langs banen fungerer som ledelinje og fourageringsomrade for
flagermus. Beplantningen pa nordsiden af banen bevares, og pa den baggrund vurderes
det, at omradet langs banen fortsat kan fungere som ledelinje og fourageringsomrade. An-
laegsarbejdet kan potentielt pavirke flagermus med lys, men denne pavirkning vurderes
som ubetydelig. Derfor er der ikke behov for afveergeforanstaltninger for flagermus.

Forurenet jord

Banearealet og dermed hovedparten af arbejdsarealet er omfattet af omradeklassificering,
og derfor ma jorden betragtes som lettere forurenet i den gverste %% til 1 m, forventeligt
med immobile stoffer som PAH’er, tungere kulbrinter og tungmetaller. Banen gar desuden
fra Enghave Kanal til Badehavnsgade gennem Kalvebod Specialdeponi, der forventes at
indeholde lettere forurenet jord. Pa begge sider af banearealet er der registreret V1- og
V2-kortlagte arealer.

Der etableres arbejds- eller byggepladser indenfor tre omrader, der er V2 kortlagt.

Der skal afgraves og handteres ca. 46.000 m3 jord fra stgjvold, skraninger og eksiste-
rende afvandingsgreft. Ca. 90 % svarende til 41.000 m? af jorden kan forventes at veere
lettere forurenet. Hvis der veelges at afremme jord pa arbejdspladser indenfor forurenede
omrader, skal der bortskaffes yderligere ca. 6.000 m?3 jord, der kan veere kraftigt forurenet.

Der bliver som udgangspunkt ikke mulighed for at opleegge overskudsjord fra projektet i
mellemdepot i neeromradet til evt. prgvetagning. Derfor forventes det, at alt overskudsjord
skal bortkgres uklassificeret til kartering hos godkendt jordmodtager. Grundet omlastning
fra minidumpere til lastbiler skal der ske mellemoplag pa arbejdspladsen ved Bauhaus og
ved Fragtvej, hvilket kreever en § 19 tilladelse eller § 33 godkendelse i henhold til miljgbe-
skyttelsesloven®.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

14



1.1.9

Under anlaegsarbejderne ved etablering af overhalingsspor vil der blive fiernet forurenet
jord og grundvand, men set i forhold til den forurening, som efterlades, er fjernelsen kun
en lokal og en mindre/ubetydelig positiv pavirkning.

For at reducere risikoen for forurening ved spild med olieprodukter under anleegsarbejdet
vil handteringen af kemikalier, olie mv. ske i henhold til Kebenhavns Kommunes forskrift
for handtering og opbevaring af olie og kemikalier. Derudover vil der forud for anleegsar-
bejderne blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering og begraensning af spild af
kemikalier og braendstof, der kan forurene jord og grundvand.

Overfladevand

Bade under anleeg og i drift skal der afledes vand fra projektomradet. Vandet afledes en-
ten til kloak eller til recipient.

En del af dreenvandet ledes til henholdsvis Gasebakrenden og Enghave Kanal (ogsa
kaldt Lorterenden), mens resten ledes til Renseanlaeg Damhuséaen. Kanalerne har histo-
risk modtaget urenset spildevand via kloak og lokalt fra beboelse langs kanalerne. | dag er
de kategoriseret som spildevandstekniske anlaeg, og de er ikke malsatte vandomrader un-
der vandrammedirektivet. Vandet fra Gasebaekrenden og Enghave Kanal lgber samlet ud
i Kalveboderne, der er en del af kystvandet Nordlige @resund. Der ma arligt udledes
480.000 m3 vand til Kalveboderne.

Nordlige Dresund er beliggende i hovedvandopland 2.3 @resund. Vandomradet er hver-
ken udpeget som kunstigt eller staerkt modificeret. Miljgmalene for vandomradet er god
gkologisk og god kemisk tilstand. Den nuveaerende samlede gkologiske tilstand er mode-
rat, mens den kemiske tilstand er ikke-god.

Anlaegsfase

Fra arbejds- og byggepladser samt anlaegsvej vil der ikke vaere aktiv opsamling af vand
fra omraderne. Den maengde regnvand, som nedsiver eller Igber af til tilstadende arealer,
vil derfor vaere den samme i anleegsfasen, som den er i referencescenariet.

Af hensyn til togdriften skal banelegemet holdes tert, og opsamling af regnvand i grefter
og bortpumpning opretholdes derfor i anlaegsperioden. Projektomradet ligger under grund-
vandsspejlet, og derfor draeenes grundvand vaek ved permanent grundvandssaenkning, der
gges midlertidigt under anlaegsfasen i en periode pa ca. 5 maneder.

Det er estimeret, at der skal afledes ca. 12.000 m3 grundvand ekstra i Iabet af de ca. 5
maneder af anlaegsfasen, hvor der skal grundvandsseenkes. Det samlede volumen af
regnvand til draen fra sporarealet vil veere relativt uaendret pa trods af, at sporarealet udvi-
des, idet udvidelsen tages fra den eksisterende skraent og stgjvold, hvis areal i forvejen er
en del af dreensystemet. Denne vandmaengde vil kunne indeholdes i den gaeldende tilla-
delse til udledning til Kalveboderne eller inden for den eksisterende tilslutningstilladelse for
draenvand til Renseanlaeg Damhusaen.
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Der er flere forurenede grunde i neeromradet. Det er blevet undersggt, hvordan grund-
vandsforureningerne pavirkes af de aendrede dreenforhold i anleegsfasen. Grundvandsmo-
delleringen viser, at retningen pa grundvandsstremmen og de simulerede partikelbaner
kun i ringe grad vil blive pavirket af de midlertidigt 2endrede dreenforhold. P4 denne bag-
grund vurderes det, at kvaliteten af det draenede grundvand vil vaere ueendret i anlaegsfa-
sen.

Dermed vurderes, at af- og udledning af dreenvand fra projektomradet i anleegsfasen ikke
vil forringe den kemiske tilstand eller den samlede gkologiske tilstand i kystvandomrade 6
Nordlige @resund, eller forhindre malopfyldelsen for vandomradet.

Driftsfase

Pa trods af udvidelsen af baneomradet, der skal draenes, vurderes afledte vandmasngder
at veere i samme stgrrelsesorden som i referencescenariet. Det skyldes iseer, at spunsen i
skraenten mod syd afskaerer noget af det tilstrammende grundvand fra syd. Regnvandsvo-
lumen til draen vurderes ligeledes at vaere usendret, da det ekstra areal bliver taget fra den
eksisterende stgjvold, der i forvejen er en del af baneomradet. Grundvandsmaengden bli-
ver saledes i samme starrelsesorden som i referencesituationen.

Spunsen vurderes ligeledes at afskeere en del af forureningen fra syd, og projektet vil der-
for ikke medfare en vaesentlig aendring i sammensaetningen af det dreenede grundvand,
hvad angéar miljgfarlige forurenende stoffer. Det vurderes, at dreenvandet i driftsfasen
bade kvantitativt og kvalitativt kan indeholdes inden for de gaeldende tilslutningstilladelser.

Dermed vurderes det samlet, at projektet i driftsfasen ikke vil medfgre en forringelse af
den kemiske eller den samlede gkologiske tilstand i kystvandomrade 6 Nordlige Dresund,
ligesom projektet heller ikke vil give anledning til forhindring af malopfyldelse for Nordlige
Jresund eller veere i uoverensstemmelse med havstrategiens mal for god miljgtilstand.
Udledningen af dreenvand vurderes ikke at medfgre andre pavirkninger, der kan have en
indvirkning pa havstrategiens @vrige deskriptorer, herunder deres kriterier og miljgmal.

Grundvand

Projektomradet ligger uden for omrader med drikkevandsinteresser, men der er forekomst
af bade terreenneert og regionalt grundvand umiddelbart under projektomradet.

Forekomsten af terreenneert grundvand har god kvantitativ tilstand og god kemisk tilstand,
dog med ukendt tilstand for de enkelte stoffer. Forekomsten af regionalt grundvand er i
ringe kvantitativ tilstand pa grund af overindvinding, og forekomsten er i ringe kemisk til-
stand pa grund af udfasede pesticider. Miljgmalet er god kvantitativ og god kemisk til-
stand.

Anlaegsfase
Som beskrevet under overfladevand viser grundvandsmodelleringen, at i forhold til de
naerliggende jord- og grundvandsforureninger vil retningen pa grundvandsstrammen og de
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simulerede partikelbaner kun i ringe grad blive pavirket af de midlertidigt 2endrede draen-
forhold. Pa denne baggrund vurderes det, at kvaliteten af det dreenede grundvand vil
vaere uaendret i anlaegsfasen.

Pa grund af den konstante draening og afvanding af projektomradet vurderes det, at der

ikke vil ske nedsivning af overfladevand eller miljgfarlige forurenende stoffer fra baneom-
radet til grundvandet som felge af projektet, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Dermed vurderes, at projektet ikke vil vaere arsag til forringelse af den kemiske eller kvan-
titative tilstand i den terraennaere grundvandsforekomst.

Da den ggede draening i anlaegsfasen er af midlertidig karakter og kun udggr ca. 12.000
m3, og i @vrigt sker i det terraennaere grundvand, vil den ikke pavirke hverken den kemiske
eller kvantitative tilstand i den regionale grundvandsforekomst. Den ggede dreening i an-
leegsfasen vil saledes ikke forringe eller vaere til hinder for malopfyldelsen af den kemiske
eller kvantitative tilstand for den regionale grundvandsforekomst.

Driftsfase

Som felge af udvidelsen af baneomradets areal vil der principielt vaere behov for starre
dreenvolumen. Men da det ekstra areal tages fra den eksisterende stgjvold, der i forvejen
er en del af dreensystemet, forages dreenvolumenet ikke. Den vaesentligste sendring, der
kan pavirke grundvandsforholdene, vurderes at vaere nedfeeldning af spuns pa sydsiden
af banestreekningen, der afskeerer ca. 30% af den nuveerende vandmaengde fra syd. Det
vil potentielt kunne forarsage grundvandsstigning pa sydsiden af spunsen. For at undga
dette, etableres en 'minigraft’ og dreen i 1 m dybde pa bagsiden af spunsen.

Grundvandsstanden/vandspejlskoten er modelleret fgr og efter etablering af overhalings-
sporene. Samlet set er det modelleret, at der vil blive dreenet ca. 7 % mindre grundvand i
det fremtidige scenarie. Med arlig variation som fglge af nedbgrsvariationer in mente vur-
deres det fremtidige dreenvolumen at veere pa niveau med nuvaerende draenvolumener.

Da projektomradet er fuldt draenet vurderes det, at der ikke vil blive tilfert miljgfarlige foru-
renende stoffer til grundvandsforekomsterne ved nedsivning, idet overfladevand fra omra-
det bliver opsamlet i dreenene og ledt til kloak eller udledt. Som fglge af spunsningen vil
der ske en afskeering af forurening fra syd under driftsfasen, men da sendringen sker in-
denfor den samme grundvandsforekomst, og der ikke sker a&endringer i grundvandets
sammenseetning, vurderes det ikke at gare en forskel i forhold til den kemiske tilstand i
grundvandsforekomsterne under projektomradet.

Bade den kemiske og kvantitative tilstand af den terreennaere grundvandsforekomst er god
pa trods af den nuvaerende permanente grundvandssaenkning, som vil fortseette i driftsfa-
sen i samme stgrrelsesorden eller muligvis lidt mindre end i referencescenariet. Da der
ikke tilfgres miljgfarlige forurenende stoffer til grundvandet som falge af projektet, vurde-
res det, at den permanente grundvandssaenkning i driftsfasen ikke vil forringe den kemi-
ske og kvantitative tilstand hverken i den terreenneere grundvandsforekomst eller i den
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regionale grundvandsforekomst, eller veere til hinder for malopfyldelsen af den kemiske
eller kvantitative tilstand for den regionale grundvandsforekomst.

Stov og klima

1.1.12

Stov

Afgravning og handtering af jord samt nedrivningen af de eksisterende stibroer af beton
kan i anlaegsfasen medfgre stevdannelse i tarre perioder. Anlaegsarbejdet holdes indenfor
rammerne af Kgbenhavns Kommunes forskrift for bygge- og anlaegsarbejder (Kaben-
havns Kommune, 2024). Heri fremgar det blandt andet, at valg af maskiner, arbejdsmeto-
der og indretning af arbejdspladser skal ske, s& omgivelserne generes mindst muligt af
stov, for eksempel ved afdeekning og vanding. | t@rre perioder skal udfgrende entreprengr
foretage regelmaessig vanding eller anden afhjeelpende foranstaltning i forbindelse med
stevende aktiviteter.

Dermed vurderes der at veere tale om en mindre pavirkning, som er af begraenset varig-
hed. Pavirkningen fra stav i omradet vurderes derfor at veere ubetydelig.

Klimaforandringer

Ud fra det forventede materialeforbrug samt transport og indbygning af materialer jf. tabel
8.7 er emissionen af CO: for anleegsprojektet beregnet for den samlede anlaegsfase til
11.450 ton COze svarende til emissionen fra 2.860 parcelhuse pa et ar.

Den arlige CO2 udledning fra anleegsfasen vil svare til 0,7 % af den arlige udledning i Kg-
benhavns Kommune og til 0,01 % af den arlige udledning i Danmark. Da udledningen af
COz2 er midlertidig og udgear en lille andel i forhold til Kgbenhavns Kommunes og Dan-
marks arlige udledninger, vurderes det, at etablering af overhalingssporene vil have en
mindre pavirkning af klimaet. Udledningen vil dog ikke i anlaegsperioden bidrage positivt
til, at Kebenhavns Kommune kan na deres malsaetning om klima neutralitet i 2025.

Generelt sages COz-udledning minimeret bade i anlaegs- og i driftsfasen. Sund & Beelt ar-
bejder med at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter.

Jernbanen er en klimavenlig transportform for baAde mennesker og gods over store af-
stande. Projektet har til formal at forbedre godstogstrafikken, hvorfor projektet i driftsfasen
vurderes at have en positiv pavirkning pa klimaet, og bidrage positivt til opnaelse af Ka-
benhavns Kommunes miljgmalsaetning om klima neutralitet.

Projektstraekningen ligger indenfor risikoomrade Kage Bugt Kalveboderne. Etablering af to
overhalingsspor ved Kalvebod vil ikke veere til hinder for Kgbenhavns Kommunes plan om
etablering af en ydre stormflodssikring jf. kommunens risikostyringsplan (Kebenhavns
Kommune, 2021). Udvidelse af banegreften pa en kort straekning af @resundsbanen for
etablering af overhalingssporene aendrer ikke veesentligt pa risikoforholdene i omradet el-
ler pa det potentielle skadesomfang af infrastrukturanlaeg mv.

Kulturarv

| projektomradet er der ingen kendte kulturarvs- eller arkaeologiske interesser, og der er
ingen fredede fortidsminder. Der er dog registreret et fund af to flintegkser fra stenalderen
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1.1.13

i Valbyparken. Valbyparken er udpeget som et vaerdifuldt kulturmiljg, men projektet vil ikke
forhindre udvikling eller fornyelse af de rekreative aktiviteter i parken. Arbejdspladserne
ved Hammelstrupvej ligger inden for dette kulturmiljg, men vurderes at have en ubetydelig
pavirkning, da adgangen til omradet opretholdes.

| anlaegsfasen er der lav sandsynlighed for at patraeffe fortidsminder, da omradet bestar af
pafyldt materiale. Kebenhavns Museum vil dog veere til stede ved udgravninger for at lo-
kalisere eventuelle kulturhistoriske spor. Samlet set vurderes pavirkningen pa kulturarv,
arkaeologiske interesser og kulturmiljg at vaere ubetydelig.

Fredning

1.1.14

En del af projektets anlaegsomrade ligger inden for det fredede omrade Valbyparken, som
blev fredet i 1966 for at sikre offentlig adgang til rekreative aktiviteter.

Der etableres to arbejdspladser inden for det fredede omrade ved broen for Hammelstrup-
vej. Arbejdspladserne vil vaere midlertidige og skiftevis aktive, sa adgang til Valbyparken
opretholdes i hele anleegsperioden. Anlaegsarbejdet vil vare ca. 7 maneder og vil ikke op-
tage rekreative omrader.

Adgangen til Valbyparken vil saledes ikke blive begraenset under anleegsarbejdet, og pro-
jektet vurderes ikke at vaere i strid med fredningens formal. Derudover vil projektet ikke
pavirke det fredede omrade i driftsfasen. Samlet set vurderes pavirkningen pa Valbypar-
ken og det fredede omrade som ubetydelig.

Kumulative forhold

HOFOR skal i samme tidsperiode etablere Valby skybrudstunnel, hvor der skal tunneleres
fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod HF Musikbyen. Ved Enghave Kanal etable-
res en arbejdsplads i det nord-vestlige hjgrne af Sydhavnstippen med en arbejdsvej frem
til Fragtvej. Ved HF Musikbyen etableres en arbejdsplads pa parkeringsomrade for HF
Musikbyen med vejadgang fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Hammelstrupvej og Tudse-
mindevej. Der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tidsmaes-
sige hensyn mv.

Der er ikke pa nuveerende tidspunkt kendskab til, at der kan vaere kumulative virkninger i
forhold til andre projekter i omradet.

Der kan i en periode af anlaegsfasen vaere samtidig trafik frem til arbejdspladserne ved
Tudsemindevej og arbejdspladserne ved Fragtvej. Da der er tale om et begraenset antal
lastbiler pr. dag ved Tudsemindevej i en kort periode, og da det tilstsdende vejnet ved
Fragtvej er trafikveje, der kan aflede den @gede lastbiltrafik, vurderes den kumulative pa-
virkning af trafikmaengden at veere ubetydelig. Af hensyn til trafiksikkerheden for kryd-
sende gaende og cyklister ved Fragtvej skal afmaerkning pa kerebaneareal samstemmes,
hvorefter der ikke vurderes at veere en kumulativ effekt for trafiksikkerheden ved Fragtve;j.

De seerligt stgjende arbejder for skybrudstunnelen vil hovedsageligt veere udfart, inden de
seerligt stejende arbejder ved overhalingssporene pabegyndes. Selv om de szerligt
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1.1.15

stejende arbejder udfgres i dagtimerne, hvor der ikke er fastlagt en stejgreense for ram-
ning af spuns og boring af huller til sekantpaelevaegge mv., vurderes den kumulative stgj-
pavirkning i anlaegsfasen at vaere moderat grundet den samlede tidsperiode for anlaegsar-
bejderne og antallet af stgjpavirkede kolonihavehuse. Stgjen vurderes i mindre grad at pa-
virke den rekreative oplevelse i Valbyparken og Sydhavnstippen i den samlede tidsperi-
ode, mens den kumulative pavirkning af de rekreative interesser vurderes at veere mode-
rat grundet antallet af pavirkede kolonihavehuse.

Ligeledes vil der ikke veere tale om et kumulativt forhgjet vibrationsniveau, men derimod
om en leengere varighed af pavirkningen. Da der for Valby Skybrudstunnel er tale om pa-
virkning af fa kolonihavehuse, vurderes den kumulative vibrationspavirkning at vaere min-
dre.

Ved skybrudstunnelen vil stav hovedsageligt kunne forekomme under etablering af ar-
bejdspladser og udgravning til skakte, hvilket vil veere udfert forud for anlsegsarbejdet for
overhalingssporene. Kumulativt kan omradet blive pavirket i en lidt laengere periode, mens
selve stgvpavirkningen vil veere uaendret. Den kumulative stgvpavirkning vurderes pa
denne baggrund at veere ubetydelig.

Den kumulative arealinddragelse som falge af skybrudstunnelen og etablering af overha-
lingssporene svarer til ca. 2 % af det samlede § 3-omrade pa Sydhavnstippen. Begge are-
aler bliver retableret, og der laves ikke afveerge eller erstatningsnatur som fglge af areal-
inddragelsen. For skybrudstunnelen foretages de seerligt stgjende arbejder, som boring af
huller for sekantpaelevasg, uden for yngleperioden for isfugl, der straekker sig fra primo maj
til medio juli. Der vurderes saledes ikke at vaere kumulativ effekt for isfugl.

Opsamling

| tabel 1.1 ses en opsummering af graden af de miljgpavirkninger, der er identificeret og
vurderet i naervaerende miljgundersggelse inden for de emner og faser af projektet, som
myndigheden i afgreensningen af miljgvurderingen har fundet relevante. Opsummeringen
er udarbejdet pa grundlag af den hgjest vurderede pavirkningsgrad inden for det givne
miljgtema og den givne fase i projektet ved hver byggeplads.
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TABEL 1.1
Samlet vurdering af pavirkning for de enkelte miljeforhold er angivet

Miljgtema Fase Pavirkningsgrad

Befolkning og menneskers sundhed

Adpgangsforhold og trafik Anlesgsfase Mindre
Staj Anlesgsfase Moderat
Diriftsfase Mindre
Vibrationar Anlesgsfase Vemsentlig
Rekraative interassar Anlssgsfase Moderat
Diriftsfase Ubetydelig

Biologisk mangfoldighed med sserlig veegt pé arter og naturtyper

Matura 2000 Anlesgsfase |kke veesentlig
Diriftsfase |kke veesantlig

Plante og dyreliv Anlesgsfase Mindre
Driftsfase Ingen

Bilag IV-arter Anlesgsfase Ubetydelig
Driftsfase Ing=n

Jordarealer og jordbund, vand, luft og klima

Forurenet jord Anlesgsfase Mindrefubetydelig positiv

Crvarfladevand Anlssgsfase Ingen fornngelse’ vil ikke farsinks ellar vesre til

hinder for opnaelse af god miljstilstand

Diriftsfase Ing=n forringelze/ vil ikke forsinkes eller vesre til

hinder for opnaelse af god miljetilstand

Grundvand Anlesgsfase Wil ikke forsinke eller veere til hinder for opnaelse af

god miljgtilstand

Diriftsfase Vilikke forsinke eller veera til hinder for opnaelse af

god miljgtilstand

Staw Anlesgsfase Ubetydelig

Materielle goder, kulturary og landskabet

Kulturary Anlesgsfase Ubetydelig

Fredning Anlesgsfase Ubetydelig

Samlet pavirkning er angivet med veesentlig=orange, moderat=gul, mindre=bla, ubetydelig=gra, ingen péavirk-
ning=hvid og positiv=gron
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INDLEDNING

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemo-
kratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedsli-
sten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige (senere udtradt af forliget), Liberal Alli-
ance, Alternativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfere nye inve-
steringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for perio-
den 2022 - 2035.

Som en del af Infrastrukturplanen blev parterne enige om, at den kollektive transport skal
vaere mere attraktiv for langt flere danskere. En bedre kollektiv transport kan vaere med til
at afhjeelpe traengslen pa vejene, bidrage til den grenne omstilling og samtidig lette hver-
dagen for mange familier. Parterne gnsker at udbygge jernbaneinfrastrukturen, sa det bli-
ver muligt at styrke togtrafikken pa tvaers af landet og regionerne med flere og hurtigere
tog. Det skal ggre det endnu mere attraktivt at veelge toget. Partnerne blev enige om at
igangsaette en raekke projekter, herunder overhalingsspor ved Kalvebod.

Anlaeg af overhalingsspor er en forudsaetning for at opna de fulde gevinster af en sydlig
jernbanekorridor fra Roskilde via Kgbenhavn Syd (tidligere Ny Ellebjerg) til Kebenhavns
Lufthavn.
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FIGUR 2.1
Oversigtsplan for projketomradet for overhalingsspor ved Kalvebod
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Denne nye jernbanekorridor vil blandt andet ggre det muligt at kere med tog direkte fra
den vestlige del af Danmark til Kebenhavns Lufthavn uden at skulle ind over Kgbenhavns
Hovedbanegard, der allerede i dag har kapacitetsudfordringer. Projektet er samtidig vigtigt
for at kunne handtere det forventede @gede antal godstog med den kommende Femern
Beelt-forbindelse.

Ved at udvide banestrakningen ved Kalvebod med overhalingsspor @ges kapaciteten pa
straekningen, hvilket ggr det muligt at afvikle trafikken mere smidigt til gavn for passagerer
i den kollektive trafik.

Projektet er samtidig vigtigt for at kunne handtere det ggede antal tog, der forventes at
komme, nar Femern Beelt-forbindelsen abner.
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2.1

Projektet indebzerer en Igsning med anlaeggelse af to overhalingsspor. Som option inde-
baerer projektet derudover anlaeggelse af en transversal, som muligggr vending af tog fra
Sverige og dermed en fremtidssikring af kapaciteten for bade gods- og passagertog.

Som en del af beslutningsprocessen har Trafikstyrelsen foretaget en screening af projek-
tet. Efter en offentlig hering af screeningen har Trafikstyrelsen, truffet afgerelse om, at der
skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport for projektet.

DISPOSITION OG LASEVEJLEDNING

Denne miljgkonsekvensrapport indledes med et ikke-teknisk resumé, der i kapitel 1 op-
summerer miljigkonsekvensrapporten i et ikke-teknisk og laesbart sprog. Herefter falger
indledning i kapitel 2 med en kort introduktion til baggrunden for projektet og denne leese-
vejledning til rapporten. Kapitel 3 indeholder en kort beskrivelse af miljgvurderingsproces-
sen i henhold til geeldende lovgivning. | kapitel 4 praesenteres projektet, som er genstand
for miljgkonsekvensvurderingen. Kapitel 5 indeholder en gennemgang af den overord-
nede vurderingsmetode, der anvendes i miljgkonsekvensrapporten, inden selve vurderin-
gen af indvirkningerne pa miljget foretages i de efterfglgende kapitler.

| kapitel 6-9 beskrives og vurderes projektets miljgpavirkninger under de enkelte fagomra-
der, se nedenfor. For hvert miljigemne i miljgkonsekvensrapporten er anvendt falgende di-
sposition:

e Lovgrundlag

e Metode og datagrundlag

o Eksisterende forhold

e Vurdering af pavirkninger fra projektet i anleegsfasen
e Vurdering af pavirkninger fra projektet i driftsfasen

o Afveergeforanstaltninger

Kapitel 6, Befolkning og menneskers sundhed, bestadende af adgangsforhold og trafik,
stgj, vibrationer og rekreative interesser.

Kapitel 7, Biologisk mangfoldighed med seerlig veegt pa arter og naturtyper, bestaende af
Natura 2000, plante- og dyreliv samt Bilag IV arter.

Kapitel 8, Jordarealer og jordbund, vand, luft og klima, bestaende af forurenet jord, over-
fladevand, grundvand samt stgv og klima.

Kapitel 9, Materielle goder, kulturarv og landskabet, bestaende af kulturarv og fredning.
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| kapitlerne 10 - 11 sammenstilles miljgkonsekvensvurderingens konklusioner vedrgrende
afveergeforanstaltninger, kumulative effekter og eventuelle mangler i vidensgrundlag for
vurderingerne.

Referencer anvendt i miligkonsekvensrapporten fremgar af referencelisten i slutningen af
dokumentet.
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MILJOVURDERINGSPROCES

LOVGIVNING OG MYNDIGHEDSFORHOLD

Folketinget har med vedtagelsen af lov nr. 328 af 9. april 2024 om opgradering af Jre-
sundsbanen givet Sund & Beelt bemyndigelse til at projektere og anlaegge blandt andet
projektet med etablering af to overhalingsspor ved Kalvebod.

Sund & Beelt varetager derudover opgaverne vedrgrende miljgkonsekvensvurdering af
projektet med to overhalingsspor ved Kalvebod i medfer af transportministeriets bemyndi-
gelse fastsat i bekendtgarelse nr. 427 af 21. april 2023 om delegation af kompetencen i
kapitel 6 a i jernbaneloven til Sund & Bzelt Holding A/S (delegationsbekendtgarelsen).

Projektets miljgkonsekvensvurdering skal opfylde kravene til miljgkonsekvensvurderinger
af statslige jernbaneanleeg, som er fastsat i kapitel 6 a i bekendtggrelse nr. 1091 af 11.
august 2023 af jernbaneloven (herefter jernbaneloven). Det er Trafikstyrelsen, der er myn-
dighed for miljgkonsekvensvurderinger af statslige jernbaneanlzeg efter lovens kapitel 6 a.

Jernbanelovens kapitel 6 a udger gennemfgrelsen af EU’s direktiv 2011/92/EU om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget, som aendret ved direktiv
2014/52/EU (VVM-direktivet) for miljgkonsekvensvurderinger af statslige jernbaneanlaeg.

Projektet med etablering af overhalingsspor ved Kalvebod er omfattet af jernbanelovens
bilag 2. Projekter, der er opfart pa lovens bilag 2, skal indledningsvist underga en scree-
ning, hvor Trafikstyrelsen treeffer afgarelse om, hvorvidt projektet er omfattet af kravet om
miljgkonsekvensvurdering. Trafikstyrelsen har i medfer heraf foretaget en screening og en
offentlig hering af projektet. Trafikstyrelsen har pa den baggrund den 5. februar 2024 truf-
fet afggrelse om, at projektet kraever en miljgkonsekvensvurdering samt administrativ tilla-
delse efter jernbanelovens § 38 a, stk. 2. Trafikstyrelsen har i afgarelsen vurderet, at pro-
jektet i sin fysiske udstraekning og i forhold til den geografiske beliggenhed ikke kan afvi-
ses at medfare veesentlige pavirkninger pa miljget pa baggrund af det vedlagte ansag-
ningsmateriale og behandlingen af hgringssvarene.

Sund & Beelt har pa denne baggrund gennemfgrt en miljgkonsekvensvurdering af projek-
tet.

Formalet med miljgvurderingen er at:
e Undersage de mulige miljgpavirkninger, inden projektet fastlaegges endeligt.

o Tilpasse projektet eller indarbejde afvaergeforanstaltninger, sa miljgpavirkninger und-
gas, afhjaelpes eller mindskes.

e Sammenligne alternativer.

¢ Inddrage borgerne i beslutningsprocessen.

Den samlede proces for miljgkonsekvensvurderingen bliver beskrevet naermere nedenfor.
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3.2 SAMLET MILUGVURDERINGSPROCES
| det falgende gennemgas de overordnede faser forbundet med udarbejdelsen af miljg-
konsekvensrapporten. Forlgbet med miljgkonsekvensrapporten er skitseret i figur 3.1 og
uddybet neermere under de efterfglgende afsnit.

FIGUR 3.1

Forlgbet med miljgkonsekvensrapporten

Afgreensning af Miljekonsekvensrappo Offentlig hering Administrativ tilladelse
forslagsfaseheting miljskonsekvensrapport udarbejdes (8 uger) 2025

26. februar — 25. marts 1. april - 6. maj 2024 « maj 3 25. oktober -

2024 20. december 2024

3.21

Indledende idé- og forslagsfase

3.2.2

Sund & Bezelt indledte processen for miljgvurderingen med en offentlig idé- og forslagsfase
i perioden 26. februar til 25. marts 2024. Her fik borgere, myndigheder, virksomheder og
interesseorganisationer mulighed for at komme med idéer, forslag og synspunkter, der
kunne indga i det videre arbejde. Til det formal udarbejdede Sund & Beelt en informations-
pjece, som kan laeses Sund & Baelts hjemmeside: s-b_infofolder overhalingsspor-kalve-
bod_7_ web.pdf (sundogbaelt.dk).

| forbindelse med den offentlige idé- og forslagsfase blev der afholdt et borgermgde den
11. marts 2024 pa Hotel Scandic Sluseholmen, hvor Sund & Beelt orienterede om miljg-
konsekvensrapporten og lyttede til forslag og bemaerkninger fra de ca. 80 deltagere. Bor-
germgdet blev optaget og kan ses pa Sund & Baelts hjemmeside: Overhalingsspor ved Kal-
vebod (sundogbaelt.dk).

Der indkom i alt 7 skriftlige bemaerkninger i idé- og forslagsfasen. Sund & Baelt har samlet
op pa og besvaret disse bemaerkninger i et haringsnotat, som kan laeses pa Sund & Beelts
hjemmeside: hgringsnotat-fra-idé-og-forslagsfasen-for-overhalingsspor-ved-kalvebod.pdf (sundog-

baelt.dk)
Afgransning af miljskonsekvensrapportens indhold

Sund & Beelt har forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport anmodet Tra-
fikstyrelsen om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger,
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3.2.3

som skal fremlaegges i rapporten, skal vaere. Afgreensningsudtalelsen tager hensyn til de
oplysninger, som Sund & Beelt har fremlagt i et udarbejdet afgraensningsnotat om blandt
andet projektets placering, anlaegs- og driftsforhold og projektets forventede indvirkning pa
miljget.

Som led i Trafikstyrelsens afgraensningsudtalelse har styrelsen i overensstemmelse med
jernbanelovens § 38 h, stk. 4, foretaget en haring af bergrte myndigheder. Myndighedshg-
ringen blev afholdt i perioden 5. til 19. april 2024.

Trafikstyrelsen afgav efter hgringens afslutning en afgreensningsudtalelse den 6. maj
2024. Materialet forbundet med afgraensningsudtalelsen kan findes pa Trafikstyrelsens
hjemmeside: Afgreensningsnotat for overhandlingsspor ved Kalvebod (trafikstyrelsen.dk). Der
henvises til afsnit 5.1 for neermere om miljgkonsekvensrapportens afgraensning.

Trafikstyrelsens bemeerkninger sammen med afgraensningen er ligesom jernbanelovens
krav til miljgvurdering rammesaettende for miljgkonsekvensrapportens indhold.

Miljgckonsekvensrapporten

3.24

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet af NIRAS. Rapporten er udarbejdet, sa den opfyl-
der kravene hertil i jernbanelovens kapitel 6 a. | miljigkonsekvensrapporten beskrives pro-
jektet og de forventede miljgmaessige konsekvenser af at etablere overhalingsspor ved
Kalvebod. | undersggelsen indgar de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter un-
der bade anlaeg og drift.

| rapporten er der derudover indarbejdet de forslag og bemeerkninger, der er modtaget i
forbindelse med idé- og forslagsfasen og under myndighedshgringen i forbindelse med af-
graensningsudtalelsen.

Offentlig hering

3.25

Nar den fulde miljgkonsekvensrapport er udarbejdet, vil projektets anden offentlige hgring
blive afholdt i efteraret 2024. Denne offentlige hering vil kare over minimum 8 uger. Sund
& Beelt vil ogsa i forbindelse med denne hering afholde et borgermade i naeromradet, hvor
resultaterne af miljgkonsekvensrapporten praesenteres.

Nar den offentlige hgring er afsluttet, vil indkomne skriftlige heringssvar, som er modtaget
i hgringsperioden, blive behandlet og vurderet. Trafikstyrelsen vil i den forbindelse udar-
bejde et hgringsnotat, som vil blive offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside som led i
styrelsens myndighedsbehandling. Notatet vil ligeledes blive offentliggjort pa Sund &
Beelts hjemmeside.

Administrativ tilladelse

Nar miljgkonsekvensrapporten er endeligt udarbejdet og den offentlige haring er afsluttet,
treeffer Trafikstyrelsen afggrelse om, hvorvidt projektet kan tillades. Styrelsens afggrelse
traeffes pa grundlag af blandt andet miljgkonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
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oplysninger og resultatet af de hegringer, der er foretaget. | tilladelsen kan Trafikstyrelsen
stille vilkar til projektet pa baggrund af de indkomne hgringssvar.
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4

PROJEKTBESKRIVELSE

4.1

Dette kapitel indeholder en oversigtlig gennemgang af projektet savel for driftsfase som
anleegsfase. Desuden beskrives referencescenariet og 0-alternativet, hvorefter der kort re-
deggares for fravalgte alternativer. Desuden redeggres for de planmaessige forhold i pro-
jektomradet.

PROJEKTET

Der skal etableres to overhalingsspor til godstog mellem Kalvebod og Vigerslev, samt en
option om at etablere vendespor for tog fra Sverige. Lasningen betyder, at der vil vaere fire
spor pa streekningen, hvor der i dag er to spor, og at ét spor bliver udstyret med en kgre-
mandsbro (en slags fortov, som lokomotivfgrerne benytter, nar de skal fra fererhuset i den
ene ende af et tog til fererhuset i den anden ende), sa det er muligt for tog fra Sverige at
vende, inden de nar til Kgbenhavns Hovedbanegard, og derefter returnere til Sverige. Pro-
jektomradet er afgreenset af banens km 2.4 og km 4.0. @resundsbanen er nedszenket 4-6
m under terraen for at mindske stgjgener fra drift af banen.

Overhalingssporene dimensioneres til at kunne ekspedere godstog med en laengde pa op
til 1.050 m, hvilket betyder, at lasningen fremtidssikres med hensyn til den fremtidige
godstrafik. Vendesporet (kgremandsbroen) dimensioneres til at kunne ekspedere person-
tog med en laengde pa op til 250 m. En visualisering af de fremtidige overhalingsspor ses i
figur 4.1.
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FIGUR 4.1
Visualisering af overhalingssporene med stibroer indtegnet med bla og med ung beplantning

De to overhalingsspor placeres syd for de eksisterende spor, og etableres som udgangs-
punkt parallelt med og i samme niveau som de eksisterende spor. Sporene afgrener umid-
delbart syd for Julius Andersens Vej naer Vigerslev og tilslutter igen umiddelbart fer Bade-
havnsgade. P4 steder, hvor der etableres ny sporkasse, anvendes der et standardtveer-
profil som vist i figur 4.2.
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FIGUR 4.2
Normaltvarsnit for sporkasse
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—— Ballast = 300 mm
—— Underballast = 200 mm

For at kunne etablere overhalingssporene skal broen, der fgrer Hammelstrupvej over jern-
banetraceet, udvides ca. 12 m mod vest. Samtidig skal de to stibroer (ved henholdsvis HF
Kalvebod — HF Frederiksholm og Fragtvej - Thomas Koppels Allé), der krydser sporene,
udskiftes med to nye og laengere stibroer. Ramperne ved stibroerne skal tilpasses til de
nye broer. Projektet indebaerer desuden, at en pumpestation (P2) til afvanding skal om-
bygges, men med samme placering.

Den eksisterende bane ligger i en forholdsvis dyb afgravning, som er afsluttet med en
stejvold. For at kunne anlaegge overhalingssporene med tilhgrende afvandingssystem
skal stgjvolden syd for banen fjernes, og afgravningen skal udvides syd for eksisterende
spor. For at reducere afgravningen etableres en spuns i den nederste del af
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baneskraningen. Som erstatning for stgjvolden opsaettes en 2 m hgj stajskeerm pa den
sydlige side af sporene ud for HF Kalvebod og HF Musikbyen.

En skematisk fremstilling af det kombinerede projekt ses herunder i figur 4.3.

FIGUR 4.3
Skematisk fremstilling af projektet
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Af figuren fremgar de eksisterende spor 12 og spor 22 med sort, mens transversaler og de to nye spor fremgar
med rgdt. Transversalen mellem spor 11 og spor 22 er med som option

Der etableres tryghedsskabende belysning i handlisterne pa de to nye stibroer.

Option: For at kunne vende tog fra Sverige kan der ileegges en transversal (to sporskifter)
mellem spor 11 og spor 22 som vist i figur 4.3. Desuden skal der etableres en keremands-
bro, hvilket er et "fortov” for togfareren.
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Afvanding/draening

Draenet grundvand og overfladevand fra sporene og fra skraningerne mellem km 2.540 og
km 3.300 ledes i dag via grefter til pumpestation P1, og mellem km 3.300 og km 3.970 bli-
ver vandet fra sporene og skraningerne ledt via grefter til pumpestation P2, se figur 4.4.
Mellem ca. km 2.540 og km 2.670 er der i dag et separeringssystem, hvor vandet fra dette
omrade kan separeres ved hjelp af "skots”, Via olieudskiller ledes det afdraenede grund-
vand til kloak og videre til Renseanlseg Damhusaen i perioden fra februar til oktober pa
grund af for hgjt kveelstofindhold i det afdreenede grundvand eller til Kalveboderne via Ga-
sebaekrenden i perioden fra november til januar.

En mindre del af vandet fra P1, som ikke er belastet med kveelstof, ledes til sgen i Valby-
parken. Oppumpningen af afdreenet vand til Valby-sgen er vigtig, idet sgens eksistens og
biologiske balance er betinget af denne fortsatte tilledning. Tilledningen sker efter aftale
med Kgbenhavns Kommune. Hvis aflgbet til den kunstige s@ er lukket, udledes vandet di-
rekte til Gasebaekrenden.

Ved usadvanlig kraftig regn, hvor regn stuver op i banegrgfterne, og hvor grundvand ud-
ger en mindre del af vandmangden, pumpes vandet med to stgrre pumper i pumpestation
P1 til den abne Gasebaekrende, hvorfra det strammer til Kalveboderne.

Draenet grundvand og overfladevand fra P2 ledes via Enghave Kanal til Kalveboderne.

Der er pa de to delstraekninger etableret aflastningsboringer for at sikre imod grundbrud,
ca. km 3.070 - 3.150 og km 3.650 — 4.000. De aflaster grundvandstrykket i kalken med ud-
lob i den eksisterende groft.
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FIGUR 4.4
Skitse over eksisterende udledninger
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Den arligt afledte vandmeaengde er angivet i tabel 4.1 tillige med de tilladte arlige udlednin-

ger.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD 35




TABEL 4.1
Arlige mangder for afledning af vand og tilladte arlige udledninger

Pumpestation Recipient Mzngde m*/ar Tilladt udledning m*/ar
P1 Valby-sgen 76.300
Kloak 170,750 380.000
Kalvebod via Gasebaskrenden 276.600 200.000
P2 Kalvebod via Enghave Kanal 77.500 280.000

(Miljgkontrollen, 1993) (Miljgkontrollen, 1999) (Kebenhavns Kommune, 2023)

| anlaegsfasen slgjfes den eksisterende graft syd for eksisterende spor, og der etableres
en ny grgft syd for de nye overhalingsspor (spor 21), det vil sige mellem de nye spor og
den nye spunsvaeg. Grgftens funktion vil veere at opsamle regnvand fra spor 21 samt are-
alet, hvorpa graften er. Mellem spor 22 og spor 11 placeres draen, hvilket har som funktion
at opsamle regnvand fra de to spor samt virke grundvandssaenkende. Vandet udledes via
samme udledningspunkter som i dag.

Pa bagsiden af spunsvaeggen mod syd etableres et dreen i 1 m dybde. Oven over draenet i
dreenrenden etableres en "minigrgft’, som har til funktion at opsamle regnvandet fra skra-
ningen pa bagsiden af spunsen. Vandet pa bagsiden af spunsen fgres til henholdsvis P1
og P2.

Aflastningsboringerne vil skulle slgjfes i de scenarier, hvor de kommer i konflikt med nye
spor og spuns, og nye aflastningsboringer skal etableres pa de samme streekninger med
udlgb til de nye grefter.

Der &ndres ikke pa udledningspunkterne fra P1 og P2.
Overfladevand og grundvand er beskrevet yderligere i henholdsvis afsnit 8.2 og afsnit 8.3.

Karestroam mv.
Kgrestremsanlaegget etableres pa galgemaster, som placeres i hver side af anleegget, og
som hver reekker ind over to spor.

Sikring og fiernstyring (ERTMS) vil blive projekteret og udfgrt af Signalprogrammet (Ba-
nedanmark) og er séledes ikke en del af projektet.

4.2 ANLAGSFASE

For at kunne udfere anlaegsarbejdet skal der etableres nogle arbejdspladser, byggeplad-
ser/arbejdsarealer og adgangsveje, som vist i figur 4.5.
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FIGUR 4.5
Oversigt over arbejdspladser, byggepladser/arbejdsarealer og adgangsveje
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Der skal etableres 4 arbejdspladser:

e | Valby Idreetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn) etableres en ca. 15.000 m? ar-
bejdsplads syd for Bauhaus (A1). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og op-
lag/omleesning af materialer mv. Adgang med lastbiler mv. til arbejdsplads A1 vil ske
fra Ellebjergvej ad logistikvej, der etableres vest for Valbyhallen. Dertil anleegges en
arbejdsvej for minidumpere og gvrigt entreprengrmateriel i Valby Idreetspark, langs
med banen fra arbejdsplads A1 til Hammelstrupvej. Anlaegsvejen nadvendigger, at
klubhusene ved Hammelstrupvej skal flyttes mod vest. Arbejdspladsen benyttes i hele
anleegsperioden.
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| Valby Idreetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn) anlsegges desuden en ca.
2.800 m? arbejdsplads ved Hammelstrupvej (A2), der skal benyttes til oplag/omlees-
ning af materialer mv. i forbindelse med broarbejdet ved Hammelstrupvej. Adgang sker
fra Hammelstrupvej. Arbejdspladsen anvendes i ca. 8 maneder. Arbejdspladsen inde-
baerer midlertidig flytning af klubhus for en lokal sportsklub.

Nord for banen ved Julius Andersens vej (matr.nr. 2186 Valby, Kebenhavn) anlaegges
en depotplads. Adgang for lastbiler vil ske fra Ellebjergvej. Depotpladsen benyttes i
hele anlaegsperioden.

Syd for banen ved Fragtvej anlaegges en ca. 2.000 m? arbejdsplads (A3) langs banen
fra Sydhavnstippen og frem til Badehavnsgade (matr.nr. 454a Kongens Enghave, Kg-
benhavn). Adgang vil ske fra Fragtvej. Pa arbejdspladsen vil ske oplag og omlaesning
af materialer herunder jord. P4 Sydhavnstippen etableres en vendeplads for lastbiler,
ca. 700 m2 pa matr.nr. 475 og 567 Kongens Enghave, Kabenhavn.

Der etableres 3 byggepladser:

Ved broen for Hammelstrupvej etableres en byggeplads (H1/H2) pa vejareal for Ham-
melstrupvej over broen og ind i Valby Parken. Adgangs til byggepladsen vil ske fra
Hammelstrupvej. Byggepladsen anvendes i ca. 8 maneder. Opdeling af byggepladsen
i H1 og H2 sikrer offentlig adgang ind til omradet i hele byggeperioden.

Ved stibro Vest etableres byggeplads bade syd og nord for banen (V1/V2). Syd for ba-
nen etableres byggepladsen pa baneareal og pa Tudsemindevej (matr.nr. 7000c, Kon-
gens Enghave, Kgbenhavn). Nord for banen anleegges byggepladsen pa vejareal
(matr.nr. 70001, Kongens Enghave, Kebenhavn) og legepladsen for HF Frederiksholm
(matr.nr. 4, Kongens Enghave, Kgbenhavn). Adgang til byggepladsen nord for banen
forventes at ske fra Hammelstrupvej via cykel-/gangsti langs banen gennem HF
Solskraenten. Byggepladsen anvendes i ca. 3 maneder.

Ved stibro Jst etableres byggeplads bade syd og nord for banen (J1/32). Syd for ba-
nen etableres byggepladsen pa baneareal og pa Tudsemindevej (matr.nr. 7000c, Kon-
gens Enghave, Kgbenhavn). Nord for banen anleegges byggepladsen pa areal syd for
Thomas Koppels Allé (matr.nr. 7000k og 487, Kongens Enghave, Kagbenhavn). Ad-
gang til byggepladsen nord for banen vil ske ad Thomas Koppels Allé. Byggepladsen
anvendes i ca. 3 maneder

Udover de oplistede arbejdspladser og byggepladser etableres der arbejdsarealer pa ba-

nens areal. Adgangsforhold og trafik i anlaegsfasen er beskrevet i afsnit 6.1. Banetekniske
komponenter, herunder skeerver, sporskifter, sveller, kabeltromler, kgrestremskomponen-
ter m.m. kan transporteres til projektomradet ved hjeelp af skinnekarende materiel.

Arbejds- og byggepladser etableres med kagrefast underlag, belysning og byggehegn.

Anlaegsarbejdet indledes med at etablere arbejdspladser og anlaegsvej fra Hammelstrup-
vej langs banen til Bauhaus samt en adgangsvej fra Ellebjergvej til syd for Bauhaus. For
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at kunne anlaegge arbejdsvejen langs banen afgraves stgjvolden pa denne straekning, li-
gesom fodboldbaner tilpasse og klubfaciliteter flyttes.

Derefter foretages broarbejderne. Hammelstrupvej forlaenges. Der etableres en midlertidig
spuns/sekantpeelevaeg midt under broen, sa hver vejbane kan udfares for sig, sa trafikken
kan opretholdes i anlaegsperioden. De to stibroer udskiftes en ad gangen, sa der kan op-
retholdes én stipassage af banen. Der etableres spuns langs trapper og ramper op til de
nye stibroer samt den del af spunsen langs banen, som skal etableres under stibroerne.
Der etableres nyt kgrestreamsanlaeg for de to eksisterende spor, hvor peaele for fundamen-
ter til karestramsmasterne etableres i dagspeerringer.

Nar broarbejderne er afsluttet, afgraves stgjvolden langs sydsiden af banen. Derefter
etableres en 2 m hgj spuns (over jorden) i baneskraningen, og der afgraves skraning ned
til af spunsen. Herefter opsaettes en 2 m hgj stgjafskaermning ud for de to haveforeninger,
og der afgraves skraning bag spunsen. Jorden laesses pa minidumpere, der karer pa
fremtidigt terreen i banegraven, og jorden transporteres til omlaesning til lastbiler pa ar-
bejdsplads A3. Herefter udgraves der til sporkasse og afvanding, hvorefter sporkassen
etableres, og sveller og skinner lzegges. Der etableres kgrestremsanlaeg for de to nye
spor. Afslutningsvist etableres signaler mv.

FIGUR 4.6

Eksempel pa afvikling af terraen ved afgravning af skraning samt spuns
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Spunsen er placeret teettest muligt pa sporet for at minimere spunshgjden. Pa den vest-
lige del af streekningen til straks efter Hammelstrupvej (ca. st. 2+900) bestar jordbunden af
kalk, hvorfor der i stedet for spuns etableres sekantpaelevaeg. | detailprojekteringsfasen
skal lgsningen tilpasses ved brokonstruktionerne samt ved skeeringerne med Gasebaek-
renden og Enghavekanalen samt ved pumpestationerne i form af stattemurskonstruktio-
ner.

Til etablering af overhalingssporene forventes materialerne anfert i tabel 4.2 at blive an-
vendt.

TABEL 4.2
Forventede materialer, der skal anvendes til anlaeg af overhalingssporet

Mzaengde
Ubundne materialer (Grus, sand, sten, skaerver) 32.000 t
Metal (Spuns, skinner mm.) 4,500 t
Beton 1.064 m?
Teknik (Stejskazrm, kabel) 551
Plastmaterialer (Brend, drazn) 31t
Dieselolie 62.200 |

Pa arbejdsplads A1, A2 og anlaegsvejen mellem de to arbejdspladser samt vendepladsen
skal der foretages afremning af jord eller udlsegges kareplader.

Der skal afgraves og handteres ca. 46.000 m? jord fra stgjvold, skraninger og eksiste-
rende afvandingsgreft. Ca. 90 % af jorden svarende til 41.000 m3kan forventes at veere
lettere forurenet. Safremt der veelges at afremme jord pa arbejdsplads A1, A2, anlaegsve-
jen samt vendepladsen, skal der bortskaffes ca. 6.000 m? jord, der kan veere kraftigt foru-
renet. Byggepladsen ved Hammelstrupvej etableres hovedsageligt pa allerede befaestet
vejareal. Handtering af jord er beskrevet i afsnit 8.1.

| anleegsfasen vil overfladevand og grundvand blive afdraenet via den nordlige banegroft
pa samme vis, som det sker i dag. | den sydlige side skal grundvandet saenkes med op til
1 m lokalt under projektomradet. Grundvandsseenkningen foretages med sugespidser, der
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4.2.1

forbores ned i kalken, og som placeres taet pa spunsen. Grundvandssaenkning vil ske fra
spunsen er sat, og frem til der er etableret ny draengraft mv., hvilket udger en periode pa
ca. 5 maneder. Overfladevand og grundvand er beskrevet i henholdsvis afsnit 8.2 og af-
snit 8.3.

Tidsplan

Etablering af spuns og sekantpaelevaeg foretages pa hverdage kl. 8 - 17 jf. Bygge- og an-
leegsforskrift i Kgbenhavn (Kebenhavns Kommune, 2024). @vrige anlaegsarbejder sdsom
jordhandtering, udskiftning af broer og etablering af spor og afvanding forventes at skulle
forega pa hverdage kl. 7 - 18 og lerdag 7 - 14 i de planlagte udferelsesperioder fordelt
over en samlet periode pa omkring 2,5 ar. Dog skal ileegning af sporskifter i hver ende af
projektstraekningen, og tilhgrende arbejder med for eksempel jord og afvanding, af hensyn
til togtrafikken, ske i hver sin totalspaerring a 5 dagn.

Den samlede anlaegsperiode forventes at vare ca. 2,5 ar jf. den forventede tidsplan for
projektet, som vist i figur 4.7. Anlaegsarbejderne forventes igangsat i 2026. Anleegsarbej-
derne deles op i etaper, og der skal derfor ikke arbejdes kontinuerligt alle hverdage og lar-
dage i hele anleegsperiodens 2,5 ar.

FIGUR 4.7
Forventet ti
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4.2.2

Option: Hvis optionen veelges, kan transversalen udfgres i totalspeerringen a 5 dagn for de
sydlige sporskifter.

Driftsfase

Pa den pageeldende jernbanestraekning, TIB 11 mellem Vigerslev og Kalvebod, er banen
elektrificeret. Den tilladte hastighed for eksisterende spor 11 og 12 er 100 km/t i den nord-
lige ende og 80 km/t i den sydlige ende, som vist i den skematiske plan for det
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eksisterende sporlayout i figur 4.8. Den tilladte hastighed fastholdes for straekningen efter
udbygning med overhalingsspor.

FIGUR 4.8

Eksisterende sporlayout med angivelse af tilladt hastighed
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Banedanmarks nye signalsystem er endnu ikke udrullet pa streekningen, men det forud-
saettes for overhalingssporsprojektet, at Signalprogrammet er udrullet inden overhalings-
sporet udfgres, eller som minimum med samtidig ibrugtagning.

Ved den fremtidige situation forventes det, at godstog vil anvende de to midterste spor, og
passagertog vil anvende de to yderste spor. Den maksimale laengde af tog, der kan be-
nytte straekningen, er for persontog (IC/Re) 320 m og for godstog 1050 m. Antallet af tog-
passager fordelt pa persontog og godstog for referencescenariet 2024 angivet som akku-
muleret togleengde i m pr. arsmiddeldagn i begge retninger er vist i tabel 4.3 sammen med
den fremskrevne togtrafik i 0-alternativet 2032 og projektsituationen i 2032.
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TABEL 4.3
Forventet togtrafik i referencescenariet, 0-alternativet og projektsituationen angivet som akku-
muleret toglaengde i m pr. arsmiddeldegn i begge retninger

Aklkumuleret togleengde [meter]

Togtype Dag Aften Mat
{07-19) {19-22) (22-07)

Referencescenariet 2024

- Moderne togseet (IC/RE) 3.000 375 200
- Godstog 7.800 3.250 7.150

D-alternativet 2032

- Moderne togseet (IC/RE) 4.600 400 600

- Godstog 16.200 4.100 12.700

Projektsituationen 2032

- Moderne togseet (IC/RE) 12.600 2.200 4.300

- Godstog 16.200 4.100 12.700

4.3 ALTERNATIVER

431 Referencescenarie og 0-alternativ

Referencescenariet er den situation, hvor projektet ikke gennemfares, og fastlaegges som
de eksisterende forhold i 2024 bade med hensyn til spor og omgivelser. O-alternativet er
den eksisterende situation uden projektet fremskrevet til &r 2032, svarende til det ar, hvor
overhalingssporene vil blive taget i drift, hvis projektet gennemfares.

4.3.2 Fravalgte alternativer

Projektet omkring Overhalingssporerne pa Kalvebod er en del af Banedanmarks projekt
Ring Syd, der er en del af den politiske aftale om Metro, letbane, naerbane og cykler af 12.
juni 2014.
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Banedanmark har i 2017 udarbejdet "Anleegsbeskrivelse — Overhalingsspor mellem Kalve-
bod og Ny Ellebjerg”. Desuden er der i 2017 udarbejdet en "Trafikal Analyse” for Ring
Syd, hvori flere forskellige driftsopleeg er behandlet.

Der blev i 2017 arbejdet med tre lgsninger:
e To sideliggende overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg (O-2).
e Et midtliggende overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg (O-3).

e Et sideliggende overhalingsspor pa nordsiden af sporet, mellem Kalvebod og Ny Elle-
bjerg.

| 2023 er der arbejdet med de to ferste lasningsforslag, som ogsa var prioritet 1 og 2 rent
trafikalt. Lgsningsforslagene benaevnes O-2 og O-3. Der blev her identificeret en yderli-
gere lgsningsmulighed (Igsning O-4), som er en optimering af lasning O-2, hvor projektet
reduceres med en spuns samt stgjskaerme langs hele den nordlige side af banen. Ved
Izsning O-4 opnas den gnskede trafikale Igsning med to overhalingsspor samtidig med, at
der kun arbejdes pa den ene (og mulige) side af banen. O-4 er den valgte lgsning, der
vurderes i denne miljgkonsekvensrapport.

Lagsningen for O-2 er vaesentligt dyrere end O-3, og O-2 er desuden meget kompliceret at
fa udfert, endda teet pa at vaere ikke bygbar. Det er iseer de meget komplicerede forhold
pa den nordlige side af banen samt det, at der skal vaere to gange spuns samt to gange
stgjskaerm, der gar Iasning O-2 meget dyrere end Igsning O-3.

Lagsning O-4 er betydelig dyrere end Igsning O-3, men billigere end Igsning O-2. Samtidig
er lgsning O-4 en mere fremtidssikret lgsning, der indeholder to overhalingsspor, hvilket
kan vise sig at vaere den billigste Igsning pa den lange bane, i form af feerre forsinkelser
bade blandt passagertog og godstog.

PLANFORHOLD

Planloven? har til formal at sikre sammenhaengende planleegning, som forener samfunds-
maessige interesser i arealanvendelse, mens der veernes om natur og miljg. Loven er med
til at sikre en beeredygtig samfundsudvikling med respekt for bevarelse af dyre- og plante-
liv, @get skonomisk velstand, menneskers livsvilkar samt hensigtsmaessig udvikling i lan-
det, kommuner og lokalsamfund.

Planloven indeholder blandt andet regler om tilvejebringelsen og indholdet af kommune-
og lokalplaner og om retsvirkningerne af sddanne planer. Kgbenhavns Kommuneplan
2019 er den geeldende kommuneplan for Kgbenhavns Kommune (Kgbenhavns Kom-
mune, 2019). Der foreligger et udkast til Kebenhavns Kommuneplan 2024, som forventes
vedtaget med udgangen af 2024.

Overhalingssporene etableres pa baneareal, mens arbejds- og byggepladser og anlaegs-
vej etableres indenfor kommuneplanrammer og lokalplaner, som vist i de felgende figurer.
Kommuneplanrammer er vist i figur 4.9 og lokalplaner er vist i figur 4.10

2 Lovbekendtggrelse nr. 223 af 1. marts 2024 om planlaegning
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FIGUR 4.9
Kommuneplanrammer
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FIGUR 4.10
Lokalplaner
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Arbejdspladserne i Valby Idraetspark (A1, A2) samt anlaegsvejen langs banen etableres
indenfor kommuneplanrammeomrade R19.0.5.1 Rekreativt omrade.

Adgangsvej til arbejdspladsen syd for Bauhaus (A1) etableres indenfor kommuneplan-
ramme R19.0.5.2 Omrade til offentlige formal, og depotpladsen ved Ellebjergvej etableres
indenfor kommuneplanramme R19.S.4.12 Erhvervsomrade.

Arbejdspladserne A1 og A2 samt depotplads og anlaegsvej er desuden omfattet af lokal-
plan 515 Valby |draetspark.

En del af byggepladsen for stibro Vest (V1) etableres indenfor kommuneplanramme
R19.0.4.2 Rekreativt omrade og byplan nr. 15 For omradet Sjaelgr Boulevard, Godsba-
nen, Trekronergade, Kvartergraensen mellem Valby og Kongens Enghave m.m.
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En del af byggepladsen for stibro Vest (V1) og byggeplads for stibro Jst (J1) etableres
indenfor kommuneplanramme, R19.0.4.2 Rekreativt omrade og lokalplan nr. 395 Karens

Minde.

Vendepladsen pa Sydhavnstippen etableres indenfor kommuneplanramme R19.T7.0.4.T1
Rekreativt omrade.

Arbejdspladsen ved Fragtvej (A3) etableres indenfor kommuneplanramme R19.T7.0.1.T2
Teknisk anleeg og trafikanlaeg.

Projektomradet ligger indenfor kystnaerhedszonen, og en del af projektomradet ligger in-
denfor skovbyggelinje for Valby Parken, se figur 4.11.

FIGUR 4.11
Skovbyggelinje
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5

METODE

5.1

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder, som er
benyttet i udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten. Kapitlet indledes med en kort ind-
ledning til tre faser for arbejdet med miljgvurdering. Efterfglgende er miljgvurderingens af-
graensning praesenteret skematisk, sa det er muligt at danne sig et overblik over, hvad der
er medtaget og udeladt af miljgvurderingen. Dernaest praesenteres arbejdet med kortlaeg-
ning af eksisterende forhold, og efterfalgende beskrives metoden for vurdering af pavirk-
ninger.

Miljgvurderingen er udfert i falgende tre faser:
e Afgreensning af miljgvurdering
e Kortlaegning af eksisterende forhold

e Vurdering af projektets miljgpavirkning

AFGRZAENSNING AF MILUGKONSEKVENSRAPPORTEN

Som beskrevet i afsnit 3.2 er der foretaget en afgreensning af miljgkonsekvensrapportens
indhold. Det vil sige, at der er foretaget en afgraensning med henblik pa at fokusere rap-
portens indhold pa de emner, som vedrerer projektets vaesentlige indvirkninger pa miljget.
Pa denne baggrund er det vurderet, at miljgkonsekvensrapporten skal omfatte de miljg-
emner og mulige pavirkninger, der er opsummeret i tabel 4.1. Afgraensningen er beskrevet
naermere i projektets afgraensningsnotat, der er vedlagt som Bilag 5.
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TABEL 5.1
Vasentlige miljgemner og deres potentielle pavirkning

Miljgemne Potentiel pavirkning

Befolkning og menneskers sundhed

Adgangsforhold og Andringer 1 adgangsforholdene og trafik | anlasgsfasen og de potentielle

trafik pavirkninger af biltrafik, gang- og cykeltrafikken.

Staij 5t@) 1 anlaegsfasen samt a2ndringer | stgjniveauet ved togdrift inkl.
overhalingsspor. Der foretages stgjberegninger for bade anlagsfase og
driftsfase,

Vibrationer Vibrationer i anlaagsfasen

Rekreative interesser | Pavirkning af rekreative interesser grundet midlertidige arealindgreb og
&ndrede adgangsforhold i anlazgsfasen.

Biologisk mangfoldighed med szerlig vaegt pa arter og naturtyper

Matura 2000 Projektets eventuelle pavirkning af integriteten af Natura 2000-omrade
nr. 143 Vestamager

Plante- og dyreliv Pavirkning ved midlertidigt arealindgreb i §3 beskyttet overdrev og

samt Bilag IV arter pavirkning af bilag |V arterne flagermus og gren broget tudse samt

Isfugl, der er vurderet sarbar pa den danske radliste. Der foretages
feltundersggelser for flagermusegnede traeer og grenbroget tudse.

Jordarealer og jordbund, vand, luft og klima

Forurenet jord Beskrivelse af hvordan jorden behandles forsvarligt.

Overfladevand Andret pavirkning af malsatte vandomrader med miljgfarlige
forurenende stoffer.

Grundvand Zndret pavirkning af malsatte grundvandsforekomster med miljgfarlige
forurenende stoffer.

Stev og klima Stevgener ved anlaegsarbejde i tart vejr.

Projektets CO; footprint og pavirkning af klimaet samt
oversvemmelsesrisiko

Materielle goder, kulturarv og landskabet

Kulturary Pavirkning af ikke fredede fortidsminder og eventuelle kulturhistoriske
spor
Fredning Midlertidigt arealindgreb indenfor fredningen Valbyparken

Kumulative forhold | Der kan potentielt vaere kumulativ effekt med HOFCR's
skybrudstunnelprojekiet i form af trafik og stgj i anlsegsfasen, pavirkning
af rekreative interesser og overfladevand.
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5.1.1

Pa baggrund af afgraensningen af miljgkonsekvensrapporten vurderes rapporten ikke at
skulle belyse emnerne luft, bortset fra stgj, og materielle goder. Begrundelsen for de en-
kelte emner er refereret herunder.

Luft

5.1.2

Emission af forurenende stoffer som NOx og partikler fra entreprengrmaskiner kan poten-
tielt pavirke luftkvaliteten i lokalomradet. Projektet udfgres i et &bent omrade med god luft-
opblanding, hvorfor emissioner fra anlaegsmateriellet ikke vurderes at ville pavirke luftkva-
liteten i omrader vaesentligt.

Materielle goder

5.2

Projektet vil ikke permanent pavirke materielle goder pa land, det vil sige grundlaget for
omradets sociale struktur og erhvervsliv, bortset fra en positiv pavirkning af banedriften,
som er formalet med projektet. | anleegsfasen vil projektet midlertidigt have en mindre pa-
virkning af adgangsforhold, trafik og rekreative forhold, der beskrives og vurderes under
emnerne adgangsforhold og trafik og rekreative interesser.

KORTLAGNING AF EKSISTERENDE FORHOLD

5.3

Som baggrund for miljgvurderingen er der i 2024 udfert en kortlaeegning af eksisterende
plan-, miljg- og naturforhold i neeromradet til projektet. Afgreensningen af naeromradet er
foretaget individuelt for hvert fagemne. Kortlaegningen af naturforholdene omfattede felt-
undersggelser for dyre- og planteliv, med saerligt fokus pa mulig forekomst af bilag I1V-ar-
terne flagermus og grenbroget tudse, udvalgt ud fra foreliggende registreringer af arter i
og omkring projektomradet. | april 2024 blev projektomradet gennemgaet for potentielle
yngle- og rastesteder for flagermus. | juni 2024 blev der foretaget feltundersggelser for
grgnbroget tudse. Feltundersggelserne er naermere beskrevet i afsnit 7.2 og 7.3. Derud-
over indeholder kortlaegningen en indsamling af eksisterende datamateriale med informa-
tioner om de miljgemner, som er omfattet af miljgvurderingen.

De gvrige metoder og data anvendt ved kortlaegningen er opsummeret under de enkelte
fagkapitler. GIS temakort med de kortlagte forhold er indsat som figurer i teksten.

VURDERING AF PROJEKTETS PAVIRKNING

Omfang af miljgkonsekvensvurderingen for de enkelte miljgemner er beskrevet detaljeret
under hvert fagemne, herunder ogsa hvordan kortleegning af eksisterende forhold er ud-
fort, og hvordan data er indsamlet.

Vurderingerne af miljgpavirkninger sigter mod at identificere og evaluere signifikante ef-
fekter, som har en stor sandsynlighed for at ske. Vurderingerne fokuserer pa de miljgpa-
virkninger, der identificeres som vaesentligste effekter, og mindre pa miljgpavirkninger,
som vurderes ikke at vaere vaesentlige. En pavirkning kan vaere enten positiv eller negativ.
Nar der er identificeret en veesentlig miljgpavirkning, undersgges muligheder for at
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tilpasse projektet, sa pavirkningen kan undgas. Der foreslas ogsa afvaergeforanstaltnin-
ger, som kan afvaerge eller minimere pavirkningen.

Metoden tager udgangspunkt i kriterierne i EU's VVM-direktiv3, som er implementeret i
dansk lovgivning i blandt andet jernbaneloven?.

Vurderingerne af miljgpavirkningernes veesentlighed foretages ved at kombinere viden om
projektets pavirkninger med vigtigheden for en given receptor/recipient. Pavirkningsgra-
den af en aktivitet bestemmes til at veere veesentlig, moderat, mindre eller ingen/ubetyde-
lig, som vist i tabel 5.2. En pavirkning kan ogséa veaere positiv.

TABEL 5.2
Oversigt over pavirkningsgrad, eksempel pa effekter og afveergeforanstaltninger

Pavirkningsgrad Eksempler pa effekter Afvaergeforanstaltninger
Omfattende Der forekommer pavirkninger, som Pavirkning der anses for sa alvorlig, at
pavirkning har et stort omfang og/eller langvarig | man bgr overveje at sendre projektet
karakter, er hyppigt forekommende eller gennemfare
eller sandsynlige, og der vil vaere afveergeforanstalininger for at
mulighed for irreversible skader i mindske denne pavirkning.

betydeligt omfang.

Moderat pavirkning Der foraskommer pavirkninger, som Pavirkning af en grad, hvor

enten har et relativt stort omfang eller | afveergeforanstaltninger overvejes.
langvarig karakter (fx i hele anlaggets
levetid), sker med tilbagevendende
hyppighed eller er relativt sandsynlige
og maske kan give visse irreversible,
men helt lokale skader pa
eksempelvis bevaringsvaerdige kultur-
eller naturelementer.

Mindre pavirkning Der forekommer pavirkninger, som Pavirkning af en grad, hvor det er
kan have et vist omfang eller usandsynligt, at

kompleksitet, en vis varighed ud over | afveergeforanstaltninger er

helt kortvarige effekter, og som har ngdvendige.

en vis sandsynlighed for at indtraede,
men med stor sandsynlighed ikke
medfgrer irreversible skader.

Ubetydelig pavirkning | Der forekommer sma pavirkninger, Pavirkninger der anses for sa smj, at
og ingen pavirkning som er lokalt afgreensede, de ikke er relevante at tage hajde for
ukomplicerede, kortvarige eller uden | ved implementering af projektet.
langtidseffekt og helt uden
irreversible effelter, Eller der
forekommer ingen pavirkning i
farhold il referencescenariet.

3 Direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget. (VVM-
direktivet)
4 Lovbekendtggrelse nr. 1091 af 11. august 2023 af jernbaneloven
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5.3.1

For at bestemme pavirkningsgraden kan der anvendes erfaringer, eksisterende viden og
modellering. Vurderingerne af projektet er baseret pa ovennaevnte, men udbygget med
falgende parametre:

e Grad af forstyrrelse
e Vigtighed

e Sandsynlighed

e Varighed

Ovenstaende parametre vil ikke konkret fremga i denne rapport for hvert miljgvurderede
emne, da de er et bagvedliggende arbejdsredskab til at bestemme en pavirkningsgrad.

Vurderingerne er udfgrt pa baggrund af de afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet i
projektet. Hvis vurderingen resulterer i en pavirkningsgrad, der er vaesentlig (eller mode-
rat) se tabel 5.2, er der foreslaet yderligere afvaergeforanstaltninger til reduktion af pavirk-
ningen.

Vurdering ift. andre EU-direktiver

Ovenstaende vurderingsterminologi og termerne i tabel 5.2 vil ikke blive anvendt i forbin-
delse med vurdering af pavirkninger af international beskyttelse (Natura 2000, bilag IV,
malsatte vandomrader og havmiljg), da der her anvendes terminologi fra den gaeldende
lovgivning (habitatdirektivet®, vandrammedirektivet® og havstrategidirektivet?) til at be-
skrive, om projektet eksempelvis kan skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omra-
der, eller om det vil veere til hinder for opfyldelse af malsaetningerne i vandomraderne.

Hvor pavirkningen pa vandkvalitet er vurderet til at veere ubetydelig eller begreenset for det
enkelte kvalitetselement, medferer det en vurdering af, at projektet ikke vil forringe tilstan-
den i vandomradet eller forhindre malopfyldelse.

5 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

6 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fzellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger

7 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets havmiljg-
politiske foranstaltninger
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BEFOLKNING OG MENNESKERS SUND-
HED

6.1

ADGANGSFORHOLD OG TRAFIK

6.1.1

Adgang til projektomradet vil hovedsageligt ske fra det overordnede vejnet via adgangs-

veje, der i anlaegsperioden etableres langs banen, og internt i projektomradet. Adgang til
arbejds- og byggepladser vil i perioder skulle ske ad mindre veje og stier mv. | driftsfasen
sker der ingen andringer eller pavirkninger af adgangsforholdene i omradet.

Lovgrundlag

6.1.2

Anleegsarbejder pa offentlige veje kan ske efter tilladelse fra vejmyndigheden efter vejlo-
ven?, Indskraenkninger i faerdslen og afmeerkning af vejarbejder skal ske efter reglerne i
feerdselsloven?®.

Metode

6.1.3

Ud fra den forventede anleegslogistik redegares der for adgangsveje til projektomradet,
specielt til arbejds- og byggepladser, for den forventede anleegstrafik ad disse, samt i
hvilke tidsperioder de forventes anvendt. Der redeggres desuden for omveje for cykel-
/gangforhold i de perioder, hvor stier lukkes grundet anlaegsarbejdet.

Eksisterende forhold

Arbejdsplads syd for Bauhaus (A1)

Arbejdsplads A1 trafikbetjenes fra Julius Andersens Vej via en arbejdsvej vest om Valby
Hallen, se figur 6.1.

Julius Andersens Vej er privat faellesvej (Kebenhavns Kommune, 2024). Vejen har en
bredde pa ca. 13,5 m fra kantsten til kantsten og har fortov og cykelsti i begge sider. Vejen
betjener Valby Hallen og Bauhaus.

Depotplads ved Julius Andersens Vej

Depotpladsen ved Julius Andersens Vej trafikbetjenes via Spontinisvej og Julius Ander-
sens Vej.

Spontinisvej er en ca. 9 m bred privat feellesvej inkl. parkeringsband i vestsiden. Der er
hastighedsbegraensning pa 40 km/t.

Den gstlige del af Julius Andersens Vej er kommunevej (Kgbenhavns Kommune, 2024).
Vejen er ca. 5,5 m bred med en kombineret cykel-/gangsti i sydsiden. Vejen betjener
blandt andet Kgbenhavns Kommunes depotplads.

8 Lov nr. 435 af 24. april 2024 om offentlige veje
9 Lovbekendtggrelse nr. 168 af 14. februar 2023 af feerdselsloven
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Arbejds- og byggepladserne ved Hammelstrupvej (A2, H1/H2)

Hovedparten af anlaegstrafikken til byggeplads H1/H2 og arbejdsplads A2 vil ske via an-
lzegsvejen langs sydsiden af banen fra arbejdsplads A1. Men der vil ogsa veaere lastbiltrafik
til- og fra arbejdsplads A2 og byggeplads H1/H2 via Stubmgllevej og Hammelstrupvej, dog
i mindre omfang.

HOFOR har ud fra en analyse af mulige adgangsve;j til byggeplads ved HF Musikbyen i
forbindelse med Valby Skybrudstunnel udpeget ruten Stubmellevej, Hammelstrupvej og
Tudsemindevej, som den bedste (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022). Samme
adgangsrute forventes anvendt ved overhalingssporene.

Stubmagllevej er en tosporet kommunevej, med taktvis leengdeparkering i begge sider. Ve-
jen har en bredde pa ca. 10 m fra kantsten til kantsten, inkl. parkeringsbandene. Der er
etableret lokale indsnaevringer pa vejen, hvor vejbredden reduceres til ca. 6 m. Stubmalle-
vej har i dag en trafikbelastning pa ca. 3.700 karetgjer/dagn, heraf ca. 6 % tunge keretg-
jer, svarende til ca. 220 tunge karetgjer i dagnet (Kabenhavns Kommune, 2024).

Hammelstrupvej er en to-sporet kommunevej med laengdeparkering i den sydlige vejside
og skraparkering i p-lommer i den nordlige vejside. Vejen har en bredde pa ca. 8,5- 10 m
fra kantsten til kantsten inkl. parkeringsbandene. | krydset Hammelstrupvej/WWagnersvej er
der etableret et vejpbump kombineret med indsnaevring. Bump er dimensioneret i forhold til
buskgrsel, og vil som saddan ogséa kunne fungere i forhold til byggepladstrafik.

Der er fortov langs Stubmgllevej og Hammelstrupvej. Der er hastighedsbegraensning pa
40 kmft.

Vigepligtskrydset Stubmagllevej/Hammelstrupvej er snaevert, dels pa grund af et ca. 80
grader skarpt sving mod Hammelstrupvej, dels pa grund af byrumsforbedrende tiltag i
form af lokale fortovsudvidelser og begrgnning. Det er i forbindelse med HOFORS sky-
brudsprojekt testet med karekurver, at saettevognstog kan komme rundt (HOFOR A/S &
Frederiksberg Forsyning, 2022).

Bus 9A kgrer via Stubmgllevej-Handelsvej-Spontinisvej, vender pa vendepladsen ved ind-
gang til Valbyparken og returnerer via Hammelstrupvej-Stubmgllevej.

Byggepladser ved stibroen ved HF Kalvebod (V1/V2)

Byggeplads V1/V2 trafikbetjenes via Stubmgllevej og Hammelstrupvej. Og for V1 videre
ad stien langs nordsiden af banen, der inddrages til arbejdsvej, mens der til V2 kares vi-
dere ad Tudsemindeve;.

Tudsemindevej er en ca. 6 m bred privat feellesvej (Kabenhavns Kommune, 2024), der gi-
ver adgang til HF Kalvebod og HF Musikbyen. Der er tre hastighedsregulerende bump, og
fortov i den sydlige side af vejen. HOFOR forventer i forbindelse med deres anlaegsarbej-
der for Valby Skybrudstunnel at udvide Tudsemindevej med ca. 1 m mod nord mod skel
mod banen frem til Hammelstrupvej, hvilket vil ske forud for anlaegsarbejdet for
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overhalingssporene (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022). | svinget ved parke-

ringspladsen for HF Musikbyen krydser fodgaengere og cyklister fra HF Kalvebod og Val-

byparken Tudsemindevej for at benytte stien mod Nord over banen eller langs banen mod
Fragtve;.

Den grgnne cykelrute Lufthavnsruten forlgber fra Hammelstrupvej ad Tudsemindevej
langs banen forbi byggepladserne ved de to stibroer og byggepladsen ved Fragtvej og
fortsaetter mod @st.

Via stibroen kan cyklister og fodgaengere fra nord krydse over jernbanen og fortsaette ad
stien over Fragtvej og videre i stisystemet gennem Sydhavnstippen. Fra Fragtvej indgar
stien i den gr@gnne cykelrute Hvidovreruten. Nord for banen hjemmehgrer foreningen Bar-
nenes Dyremark, som har far og alpakaer graessende pa Sydhavnstippen. Der er derfor
en del trafik af gdende/cyklende mellem kvarteret nord for jernbanen og Sydhavnstippen.

Byggepladser ved stibroen ved Thomas Koppels Allé (31/92)

Den nordlige byggeplads @1 trafikbetjenes via Stubmgllevej, Mozartsvej, Offenbachsve;j,
Wagnersvej og Thomas Koppels Allé. Den sydlige byggeplads @2 trafikbetjenes via Fragt-
vej og arbejdsvej langs banen.

Mozartsvej er en kommunevej med cykelsti og fortov i begge sider og ca. 6 m bred kare-
bane. Der er hastighedsbegraensning pa 40 km/t.

Offenbachsvej er en 7,5 m bred privat feellesvej med fortov i begge sider. Der parkeres i
begge sider af vejen. Ved krydset med Wagnersvej er der hastighedsregulerende bump.
Der er hastighedsbegraensning pa 40 km/t.

Thomas Koppels Allé er en privat feellesvej med fortov i begge sider. | den nordlige ende
er der parkering forbudt i begge sider af vejen. Derefter er der laangdeparkering i begge
sider af vejen. Vejen har en bredde pa ca. 10,5 m fra kantsten til kantsten inkl. parkerings-
band. Der er skiltet 30 km/t zone og der er 7 hastighedsregulerende bump.

Via stibroen kan cyklister og fodgaengere krydse over jernbanen fra stien langs nordsiden
af banen, til stien langs sydsiden af banen.

Arbejdspladsen ved Fragtvej

Arbejdspladsen ved Fragtvej trafikbetjenes fra Sydhavnsgade via Badhavnsgade og
Fragtvej.

Badehavnsgade er adgangsvej fra det overordnede vejnet Sydhavnsgade til erhvervsom-
rade, og der ma derfor veere en del tung trafik pa vejen.

Fragtvej har status af kommunevej (Kgbenhavns Kommune, 2024), men er ved Syd-
havnstippen speerret for trafik og anvendes som sti for fodgaengere og cyklister frem til HF
Musikbyen. Vest for Sydhavnstippen parkerer lastbiler langs nordsiden af Fragtvej og ud
for Stark er der parkeringspladser i sydsiden.
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6.1.4

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

For at begraense tung trafik til og fra projektomradet med materialer og jord ad private feel-
lesveje planleegges hovedparten af transporten at ske fra Ellebjergve;j til arbejdsplads A1
ved Bauhaus og fra Badehavnsgade til arbejdsplads A3 ved Fragtvej. Transport af materi-
aler fra arbejdsplads A1 til projektomradet vil forega ad arbejdsvej, der anlaegges langs
sydsiden af banen frem til Hammelstrupvej, og fra arbejdsplads A3 direkte til projektomra-
det.

Depotpladsen ved Julius Andersens Vej trafikbetjenes via Spontinisvej og Julius Ander-
sens Vej.

Transport af materialer internt i projektomradet vil forega med lastbiler. Skinner vil blive
transporteret pa jernbanevogne, og spunsjern samt jernbanesveller kan alternativt blive
fragtet pa jernbanevogne. Transport af jord internt i projektomradet vil forega med mini-
dumpere frem til arbejdspladserne A1 og A3, hvor jorden omlastes til lastbiler. Tilsvarende
transporteres materialer til opbygning af rajordsplanum ind via minidumpere. Transporten i
projektomradet vil forega pa terraen indtil spuns er etableret, og skraning kan graves veek,
hvorefter transporten vil ske nede i banegraven.

Transporten til og fra arbejdspladserne A1 og A3 samt internt i projektomradet vil forega i
hele anleegsperioden pa 2,5 ar, dog forventes begraenset trafik i vintermanederne novem-
ber — februar, og trafikintensiteten vil variere hen over anleegsperioden. | de mest inten-
sive perioder, som er ved afgravning af jord og tilk@rsel af materialer til réjordsplanum, vil
der kgre 3-4 lastbiler (20 m3) pr. time til og fra arbejdsplads A1 og A3. | tabel 6.1 er der re-
degjort for det samlede antal dage, hvor der forventes intensiv transport til og fra arbejds-
plads A1 og A3.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

56



TABEL 6.1

Antal dage i anlaegsfasen med intensiv transport til arbejdspladserne A1 og A3

A1 ved Bauhaus A3 ved Fragtvej
Anlzgsfasens ar et
Jord fra broarbejdet ved Hammelstrupvej 3 -
Anlzegsfasens ar to
Jord fra afgravning 70 30
Materiale til rajordsplanum 22 22

Pa evrige dage vil der typisk vaere karsel med 1-5 lastbiler pr. dag. Til arbejdsplads A1
ved Bauhaus vil der ud over lastbiltrafikken veere en varierende maengde trafik med per-
sonbiler og varebiler i starrelsesordenen 20 — 40 biler pr. dggn. Til de gvrige arbejds- og
byggepladser vil der veere trafik med personbiler i mindre omfang.

Ellebjergvej og Badehavnsgade og det tilstadende vejnet er alle trafikveje med brede vej-
profiler med tilstraekkeligt areal til at kunne afvikle den @gede lastbiltrafik. Pavirkningen af
trafikmeengden vurderes at vaere ubetydelig og forventes at have ubetydelig indvirkning pa
den trafikale afvikling, trafiksikkerheden og barrierevirkning i omradet.

Anlagsveje og midlertidige stiomlagninger

For at trafikbetjene arbejdsplads A1 anlaegges en arbejdsvej fra Julius Andersens Vej og
vest for Valbyhallen, se figur 6.1. | anlaegsperioden sikres adgang til porte i Valbyhallen.
Adgangsvejen vil ikke bergre fodboldbanerne, og den adskilles fra Valby Idraetspark med
et byggepladshegn. Adgangsvejen vil vaere den primaere adgang til anleegsarbejderne og
vil i hele anlaegsperioden blive benyttet af savel personbiler som tung trafik.
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FIGUR 6.1
Arbejdsveje og midlertidige stiomlaegninger
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Dertil anlaegges en arbejdsvej for minidumpere og @vrigt entreprengrmateriel i Valby Id-
reetspark langs med banen fra arbejdsplads A1 til Hammelstrupvej. Anlaegsvejen vil blive
anvendt i hele anlaegsperioden.

De to stibroer udskiftes en ad gangen, sa der kan opretholdes én stipassage af banen i
den periode pa 5 maneder, hvor stibroerne udskiftes.

Stien langs nordsiden af banen fra Hammelstrupvej frem til byggeplads V1 ved HF Frede-
riksholm inddrages til anlaegsvej i ca. 3 maneder i anlaegsfasens ar et og stibroen over ba-
nen lukkes. | denne periode henvises cykel- og gangtrafik til Sportinisvej, Lavefodgangen,
HF Frederiksholm og Thomas Koppels Alle til den gstlige stibro over banen, se figur 6.1.
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Til byggeplads V1 inddrages noget af stien i HF Solskraenten, sa der skal etableres en
midlertidig alternativ adgang til kolonihavehusene 12, 13 og 14 Lavefodgangen.

Til byggeplads V2 inddrages stien Tudsemindevej i en periode pa ca. 3 maneder i an-
leegsfasens ar et. | denne periode henvises cykel- og gangtrafik til Tudsemindevej syd om
HOFORs arbejdsplads, se figur 6.1.

Den gstlige stibro over banen lukkes i en periode pa ca. 3 maneder. Nord for banen henvi-
ses cykel- og gangtrafik til Thomas Koppels Allé og HF Frederiksholm til den vestlige
stibro over banen. En del af stien fra Fragtvej og frem til byggeplads @2 ved Enghave Ka-
nal inddrages til anlaegsvej i ca. 3 maneder i anleegsfasens ar et. Der opretholdes en
smallere sti langs anlaegsvejen og forbi byggeplads @2. | anlaegsfasens ar to inddrages
stien i hele sin bredde i ca. 2 dagn under afgravning af stgjvold for transport af jord til ar-
bejdsplads A3. Der vil blive informeret om den midlertidige lukning af stien forud for dette
anlaegsarbejde.

Under spunsning langs banen i anlaegsfasens ar to vil der veere behov for ekstra plads
lige omkring rammemaskinen. Der er derfor behov for at inddrage ca. 1 m af cykel/gangsti
over en leengde af ca. 20 m. Det inddragne areal vil flytte sig langs banen, efterhanden
som rammemaskinen flyttes. Der kan saledes opretholdes passage af cykel/gangsti under
ramning.

Ved fragtvej etableres i anlaegsfasens ar to en vendeplads pa Tippen, hvorved den tunge
trafik skal passere cykel-/gangstien ved kersel fra projektomradet til vendepladsen. Af
hensyn til trafiksikkerheden for fodgaengere og cyklister skal der etableres en tydelig af-
meerkning pa karebanearealet, hvor de blagde trafikanter skal feerdes.

Pavirkningerne af cykel/gangtrafikken vurderes at vaere mindre, da der opretholdes en sti-
forbindelse over banen i hele anlaegsperioden, og omlaegning af stier sker i kortere perio-
der pa i alt 5 maneder. Pavirkningen af trafiksikkerhed vurderes med de foreslaede midler-
tidige omlaegninger for cyklister og fodgaengere at vaere ubetydelig.

Adgangsveje til A2, HI/H2 og V1/V2

Til byggepladserne vil der veere transport med varebiler og mindre lastbiler i mindre om-
fang, 1 - 5 biler pr. dag, i anlaegsperioden. Pa Stubmgllevej vil dette svare til en forggelse
af den tunge trafik med ca. 2%.

Til arbejdsplads A2 og byggeplads H1/H2 ved Hammelstrupvej samt byggeplads V1/V2
ved stibroen ved HF Kalvebod vil transporten forega fra Ellebjergvej via Stubmgllevej og
Hammelstrupvej. Der vil veere anlaegstrafik i en periode pa ca. 8 maneder.

Syd for broen for Hammelstrupvej vil der ske midlertidige omlaegninger af Hammelstrupvej
og Tudsemindevej saledes, at vejadgangen kan opretholdes i anleegsperioden. Ligeledes
omlzegges cykel- og gangtrafikken uden om byggeplads H1/H2. Ved krydsningen med ar-
bejdsvejen seettes skilt med advarsel om krydsning af fodgaengere. Pa grund af
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6.1.5

byggeplads kan bus 9a ikke vende syd for broen for Hammelstrupvej, hvorfor bussen ma
omleegges i ca. 8 maneder i anleegsfasens ar et.

Frem til byggeplads V2 vil transporten fortseette ad Tudsemindevej. Adgang til byggeplad-
sen sker syd om HOFORs arbejdsplads og udkarsel vil ske nord for HOFORs arbejds-
plads.

Trafikken til byggepladserne vil medfgre en forggelse af den nuveerende tunge trafik pa
Stubmgllevej, Hammelstrupvej og Tudsemindevej, hvor der i dag er begraenset tung trafik.
Da der dog fortsat er tale om et begraenset antal lastbiler dagligt i en kort periode, vurde-
res pavirkningen af trafikmaengden som ubetydelig, og forventes kun at have ubetydelig
indvirkning pa den trafikale afvikling og barrierevirkning i omradet.

Adgangsveje til 91

Til byggeplads @1 vil der veere transport med varebiler og mindre lastbiler i mindre om-
fang, 1-5 biler pr. dag, i anleegsperioden.

Tranporen vil forega fra Ellebjergvej via Stubmgllevej, Mozartsvej, Offenbachsvej, Wag-
nersvej og Thomas Koppels Alle. Der vil veere anleegstrafik i en periode pa ca. 3 maneder.

Trafikken til byggepladsen vil medfare en forggelse af den nuvaerende tunge trafik pa
Stubmgllevej, Mozartsvej, Offenbachsvej, Wagnersvej og Thomas Koppels Alle, hvor der i
dag er begreenset tung trafik. Da der dog fortsat er tale om et begraenset antal lastbiler
dagligt i en kort periode, vurderes pavirkningen af trafikmaengden som ubetydelig, og for-
ventes kun at have ubetydelig indvirkning pa den trafikale afvikling og barrierevirkning i
omradet.

Afveaergeforanstaltninger

Det er indarbejdet i projektet, at hovedparten af den tunge trafik til og fra projektet skal ske
fra starre veje til arbejdsplads A1 ved Bauhaus og A3 ved Fragtvej. Det er derudover ind-
arbejdet, at broarbejderne for Hammelstrupvej foretages i to dele, sa trafikken over broen
kan opretholdes i anlaegsperioden.

De to stibroer udskiftes en ad gangen, sa der kan opretholdes én stipassage af banen i
den periode pa 5 maneder, hvor stibroerne udskiftes. Der anvises omkgarsel for cyklister
og gaende i anleegsperioden for stibroerne.

Af hensyn til trafiksikkerheden for fodgaengere og cyklister skal der ved omlaegning af cy-
kel- og gangtrafikken uden om byggeplads H1/H2 ved Hammelstrupvej opsaettes skilt med
advarsel om krydsning af fodgaengere ved krydsningen med arbejdsvejen. Ligeledes skal
der ved vendepladsen ved Fragtvej etableres en tydelig afmeerkning pa kgrebanearealet,
hvor de blgde trafikanter skal faerdes.
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6.2

STAJ

6.2.1

Projektets aktiviteter vil give anledning til stgj i et omrade omkring arbejds- og byggeplad-
ser samt langs hele banestraekningen. Specielt etablering af spuns vil medfere aktiviteter
af steerkt stgjende karakter. Dette arbejde vil udelukkende forega i dagtimerne. Etablering
af sporskifter for tilslutning af overhalingssporene til eksisterende spor vil forega i spor-
speerringer, hvor arbejdet, af hensyn til at genere togdriften mindst muligt, vil forega hele
dagnet. Der er foretaget beregning af ekstern stgj fra de forskellige typer af anleegsarbej-
der. Stgjberegningerne er dokumenteret i et stgjnotat, der udger bilag 1 i denne miljgkon-
sekvensrapport.

Projektet vil eendre pa den fremtidige stgj fra drift af banen, hvilket belyses ved stgjbereg-
ninger, der udger bilag 2 i denne miljgkonsekvensrapport.

Fakta om stgj

Stgj defineres normalt som ugnsket lyd. Stgjens styrke (lyd) angives i decibel, forkortet
dB. 0 dB svarer omtrent til den svageste lyd et menneske kan hgre. 120 dB er sa kraftig
stgj, at det kan ggre ondt i grene. Ofte vil man se, at der skrives dB(A). "(A)” betyder, at
angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made mennesker oplever stgjen.

Decibel er en logaritmisk enhed. En aendring i stgjniveau pa 3 dB svarer til en fordobling
eller halvering af stgjniveauet (for eksempel ved en fordobling eller halvering af trafikken
pa en jernbane), men rent subjektivt svarer en 3 dB andring til en lille aendring af det op-
levede stgjniveau. Der skal ske en aendring pa 8-10 dB for at den rent subjektivt opfattes
som halvering eller fordobling af stgjen. Den mindste eendring i lydtrykniveauet som det
menneskelige are kan opfatte, er en eendring pa 1 dB, nar de to lydtrykniveauer sammen-
lignes umiddelbart efter hinanden.

| Danmark beregnes stgj fra jernbaner som et arsdagnmiddel, og det gennemsnitlige stgj-
niveau angives med den faelleseuropaeiske malestok for st@j, Lden. Lden €r €N €Ngelsk be-
tegnelse, der star for Level day-evening-night.

Lsen udregnes ved hjeelp af de gennemsnitlige stgjniveauer i dag-, aften- og natperioderne.
Stajen i aftenperioden (kl. 19 - 22) tilleegges et genetillaeg pa 5 dB, og sta@jen i natperioden
(kl. 22 - 07) far et genetillaeg pa 10 dB, inden middelvaerdien beregnes.

Begrundelsen for at tilfgje et genetillaeg i aften- og natperioden er at give en bedre beskri-
velse af, hvorledes stgjen opleves. Tilleegget om natten tager saledes hgjde for, at stajen
om natten, hvor man skal sove, generelt opfattes som mere generende.

Bag det gennemsnitlige stajniveau, Lden, ligger ofte betydelige variationer i stgjen. Pa
grund af variationer i trafikmaengden kan stgjen variere betydeligt over deagnet. Herudover
varierer stgjen med vejrforholdene, og beregningerne er derfor gennemfart for fire hyppigt
forekommende vejrsituationer. Man vil som nabo til en jernbane ofte have en langt mere
sammensat oplevelse af stgjen end den, en simpel gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver
udtryk for. En lang raekke undersagelser dokumenterer imidlertid, at der er en god

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

61



sammenhaeng mellem de beregnede gennemsnitsveerdier og de gener, som jernbanens
naboer oplever. Typisk vil de vejledende graenseveerdier svare til et stgjniveau, hvor 90 -
92 % af befolkningen ikke fgler sig staerkt generet af stgjen. De vejledende graenseveer-
dier er fastsat af Miljgstyrelsen. Graensevaerdierne udger grundlaget for myndighedernes
vurdering af stgjforurening. De vejledende stgjgreenser er almindeligvis fastlagt ud fra un-
dersggelser af store befolkningsgruppers opfattelse af stgjen. De vejledende graenseveer-
dier er beskrevet i afsnit 6.2.3.

6.2.2 Lovgrundlag

Stgj og vibrationer fra anleegsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelsesloven'®. Midlerti-
dige aktiviteter, som har en mindre miljgmaessig pavirkning og betydning, kan reguleres
efter miljgaktivitetsbekendtggrelsen'' og kommunale forskrifter udstedt med hjemmel i be-
kendtggrelsen. Midlertidige aktiviteter som for eksempel starre og laengerevarende bygge-
og anleegsarbejder kan potentielt have store miljgmaessige pavirkninger i form af saerligt
stej, og disse aktiviteter, enten i deres helhed eller dele heraf, kan i stedet blandt andet re-
guleres med et pabud efter miljgbeskyttelseslovens § 42. Aktivitetens potentielle pavirk-
ning kan vurderes ud fra de neere omgivelsers sarbarhed, sammenholdt med projektets
varighed, intensitet og karakter (Miljgstyrelsen, 2017).

Vurdering af beregnede stgjniveauer tager udgangspunkt i de tidsperioder og graenseveer-
dier, som Kgbenhavns Kommune har specificeret i Forskrift for bygge- og anlaegsarbejder,
der er udarbejdet i henhold til § 20 i miljgaktivitetsbekendtggrelsen (Kgbenhavns Kom-
mune, 2024). Greenseveerdierne er sammenstillet med tidsperioderne i tabel 6.2.udgangs-
punkt i de tidsperioder og graenseveerdier, som Kgbenhavns Kommune har specificeret i
Forskrift for bygge- og anleegsarbejder, der er udarbejdet i henhold til § 20 i miljgaktivitets-
bekendtggrelsen (Kgbenhavns Kommune, 2024). Graenseveaerdierne er sammenstillet
med tidsperioderne i tabel 6.2.

10 Lovbekendtggrelse nr. 928 af 28. juni 2024 om miljgbeskyttelse
o Bekendtgerelse nr. 844 af 23. juni 2026 om miljgregulering af visse aktiviteter
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TABEL 6.2
Stojgraenser for bygge- og anlagsarbejder angivet som det akvivalente, korrigerede stgjni-
veau i dB(A), bortset fra maksimalvaerdierne.

Tidsrum Stogjgreense

Hverdage mandag til fredag kl. 7 - 18, samt 70 dB(A)
Greensevesrdier for stgjbelastning lgrdag kL. & - 14

malt udendars

Andre tidsrum 40 dB(A)
Maksimalveerdi om natten (kL. 22 - 7) 55 dB(A)

(Natur- og miljoklagensevnet, 2014).

Seerligt stajende arbejder, som naevnt herunder, er undtaget for graensevaerdierne i tabel
6.2 (Kgbenhavns Kommune, 2024), men ma kun forega i tidsrummet mandag — fredag
mellem kl. 8 — 17.

e Nedramning af spuns, pzele eller lignende.
e Etablering af slidsevaegge, sekantpeele og jordankre.

e Laengerevarende skaerende og slibende aktiviteter, for eksempel betonskaering, asfalt-
skeering, metalskaering og lignende.

e Betonnedbrydning.

e Tilsvarende seerligt stgjende aktiviteter.

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende stajgraenser for stgj fra jernbaner, som fremgar af et
tilleeg fra juli 2007 til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997, "Stgj og vibrationer fra jernba-

ner-.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for togtrafikstgj er angivet i tabel 6.3.
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TABEL 6.3

Miljostyrelsens vejledende greensevardier for togtrafikstoj

Omradetype Graensevaerdi, L. =
Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader, campingpladser o E

a.l)

Boligomrader (bolighebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgars

Dpho!dsarealer} . . 64 dB
Haospitaler, undervisningsbygninger o.l.

Kolonihaver og parker

Liberale erhverv (hoteller, kontorer mv.) 69 dB

6.2.3

De vejledende graenseveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurde-
ring er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel, og er fastsat ud fra den forelig-
gende viden om stgjens generende virkning. Graenseveerdierne er et udtryk for en afvej-
ning mellem samfundets omkostninger til reduktion af stgjen og hensyn til sundhed og
miljg. Overholdelse af en greenseveerdi betyder eksempelvis ikke, at stgjen fra jernbane
ikke kan hgres eller ikke kan opleves generende.

Der findes ingen krav om, at greensevaerdierne skal overholdes, men graenseveerdierne
laegges til grund for myndigheders vurdering af, hvornar og i hvilket omfang et omrade er
stgjbelastet. En bolig betragtes som stgjbelastet nar de gennemsnitlige stgjniveauer i dag-
, aften- og natperioderne (Lden) overstiger 64 dB(A) eller maksimalvaerdien for den mest
stgjende togtype pa streekningen (LAmax) overstiger 85 dB(A)"

Metode

Stgj fra anlaegsaktiviteter

Der er gennemfgrt stgjberegninger af relevante anleegsaktiviteter pa baggrund af erfa-
ringstal for kildestyrken for de forventede anvendte maskiner. Beregninger af den eksterne
stej er udfert i programmet SoundPLAN v. 8.2 (update 20.06.2023) efter den faelles nordi-
ske beregningsmetode, som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning
af ekstern stgj fra virksomheder”, med tilfgjelse pr. oktober 2019. | SoundPLAN er der ud-
arbejdet en 3D model for omradet omkring anleegsaktiviteterne ud fra digitalt kortmateriale
fra Dataforsyningen, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. Disse kort indeholder
information om terreen, bygninger, veje mm. | den udarbejdede model tilfgres stgjkilden
samt driftstid, s den resulterende stgjbelastning udendars ved nabobygninger kan
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beregnes. Stajen er for hver anleegsaktivitet beregnet for situationen med flest aktiviteter i
gang samtidigt.

Resultatet af beregningerne er en opteelling af stgjbelastede boliger og kolonihaver samt
illustrationer af stgjens udbredelse i landskabet ved udbredelseskurver, sdkaldte stgjkort.

Stajberegningerne er udfert med en forudsaetning om 100 % konstant drift af den enkelte
anleegsaktivitet inden for hver fases aktive tidsrum. Denne forudsaetning afspejler en
worst-case situation, som kun vil forekomme meget fa gange i labet af anleegsperioden. |
realiteten vil den enkelte nabo opleve perioder med stgjbelastninger af varierende styrke
afbrudt af perioder uden naevneveerdig stgj.

Det ma forventes, at beregningerne er behaeftet med en vis usikkerhed, da de beregnede
stegjniveauer er baseret pa forventet driftstid, samt forventede arbejdsmetoder, og dermed
forventede stgjkilder. Der er dog sa vidt muligt forsggt at medregne alle betydende stajkil-
der, sa de udfarte beregninger giver et sa retvisende billede af den kommende stajbelast-
ning som muligt.

Ifelge Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984: "Maling af ekstern stgj fra virksomheder" (Mil-
jostyrelsen, 1984) skal der til LAeqg-vaerdien adderes 5 dB, hvis stgjen i beregningspunk-
terne vurderes at indeholde tydeligt herbare toner eller tydeligt herbare impulser. Erfa-
ringsmaessigt kan det forventes, at ramning af spuns kan indeholde tydeligt hgrbare impul-
ser. Stgj fra denne aktivitet er derfor givet et 5 dB’s tillaeg for herbare impulser.

Togstoj

De stgjmeessige konsekvenser i driftsfasen er beregnet i SoundPLAN version 9.0 (Update
04-04-2024) ved anvendelse af beregningsmodellen Nord2000 og efter retningslinjerne
angivet i tillaeg til Miljgstyrelsens vejledning1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner. Stg-
jen fra jernbanen er beregnet som arsmiddelvaerdien (Lqen) eller gennemsnitsveerdien af
stgjniveauet, og som maksimalniveauet (Lamax) af stgjen under den mest stgjende togpas-
sage.

Til beregningerne er der opbygget en 3D-stgjmodel af omradet pa baggrund af digitale
kort med hgjdekurver fra dataforsyningen. Disse data indeholder yderligere bygningsgeo-
metri og den eksisterende linjefaring af jernbanen. Hertil er der i projektsituationen indar-
bejdet 3D-model med udformning af banegraven i omradet inkl. stgjskeerme og spuns-
veeg.

Resultatet af beregningerne er en opteelling af stgjbelastede boliger og illustrationer af

stgjens udbredelse i landskabet ved udbredelseskurver, sakaldte stgjkort.

Det trafikale grundlag til beregning af stgj fra jernbanen er oplyst af Sund & Beelt. Straek-
ningen er forudsat elektrificeret, sa alle tog pa streekningen, anses for at veere el-trukne.

Maksimalveerdien Lamax €r bestemt af den mest stgjende togtype pa straekningen, nar der
tages hensyn til maksimale togleengder og hastigheder for de forskellige togtyper. Bereg-
ning af maksimalveerdien Lamax for IC/Re tager udgangspunkt i tog med en laengde pa 320
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m, mens beregning for godstog tager udgangspunkt i tog med en laengde pa 1050 m. Til
beregningerne er der anvendt de lokale hastighedsgraenser pa 80-100 km/t for begge tog-

typer. SoundPLAN® beregner derefter stgjen fra hver togtype og giver resultatet for den
mest stgjende.

De anvendte trafiktal er vist i tabel 6.4 - tabel 6.6.

TABEL 6.4

Anvendte trafiktal for jernbanen ved Referencescenariet 2024 angivet som akkumuleret tog-

lzengde i m pr. arsmiddeldegn i begge retninger samt den vagtede hastighed for hver togtype i

2024 og lokale hastighedsgranser

Referencesenarie 2024

Akkumuleret togleengde
[meter]
Vv Lokal
Straekni Togty Dag Aften Nat h t':’lgt:tv hastighed ﬂlgr
akning ogtype astighed, V... astighedsgreense
(07-19) | (19-22) | (22-07) [km/t] [kmit]

TIB11:km2,3-3,4 Moderne 100
TIB 11:km 3,4 4,8 togs=et 3.000 375 500 110 80

{IC/RE)
TIB 11: km 2,3- 3,4 100

Godstog 7.800 3.250 7.150 110
TIB11:km 3,4-4,8 80
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TABEL 6.5

Anvendte trafiktal for jernbanen ved i 0-alternativet 2032 angivet som akkumuleret toglaengde i
m pr. arsmiddeldagn i begge retninger samt den vagtede hastighed for hver togtype i 2032 og

lokale hastighedsgraenser

0-altermnativ 2032

Akkumuleret togleengde
[meter]
i v t Lokal
Straekning Togtype Dag Aften Nat ‘mgte . a
07-19 1922 99.07 hastighed, Vs hastighedsgrense
(07-19) | (19-22) | (22-07) [km/t] [km/t]
TB11:km2,3-3,4 Medeme 100
TIB 11: km 3,4- 4,8 togzeet 4,600 400 G600 92 80
{IC/RE)
TIE11:km2,3-3,4 100
Godstog 16.200 4.100 12.700 52
TIE11:km 3,4-4,8 20

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

67



TABEL 6.6

Anvendte trafiktal for jernbanen ved Projektsituation angivet som akkumuleret toglaengde i m
pr. arsmiddeldggn i begge retninger samt den vaegtede hastighed for hver togtype og de lokale
hastighedsgranser

Projektsituation
Akkumuleret toglaengde
[meter]
Straekning Togtype Dag Aften Nat Vagtet Lokal
hastighed, V., hastighedsgranse
(07-19) | (19-22) | (22-07) kmit] kmit]
TIB11:km 2,3 - 100
3.4
e 12600 | 2200 | 4.300 a2
TIB 11: km 3,4 - togsaet (IC/RE) B0
4,8
TIB11:km 2,3 - 100
3.4
Godstog 16.200 4.100 12700 o2
TIB11.km 3,4 - 80
4.8

6.2.4

De anvendte hastigheder vist i tabel 6.4 - tabel 6.6 er hentet fra Banedanmarks Streek-
ningsoversigter TIB-S og Trafikstyrelsens trafikdata. De vaegtede hastigheder er udledt pa
baggrund af fglgende formel, som specificeret i Miljgstyrelsens Referencelaboratorium ori-
entering nr. 50.

Vies = ((1 - p) * Vn%ax + P Vk3pl)1/3
Hvor Vres er den veegtede hastighed, p er andelen af tog, der antages at kare kgreplans-
maessigt (som standard antages 85%), Vmax er maksimalhastigheden pa den givne streek-

ning og Vipi er kareplanshastigheden, i dette tilfeelde defineret som 90% af maksimalha-
stigheden for den givne togtype.

Fordelingen af togtyper i hvert beregningsscenarie pa henholdsvis de nye og eksisterende
spor er opsummeret i tabel 6.4 - tabel 6.6.

Eksisterende forhold

Projektomradet ligger i et rekreativt omrade, hvor baggrundsstgjen fra blandt andet trafik
er mindre, med Valbyparken mod vest og Sydhavnstippen mod sydg@st og derudover ha-
veforeninger. Nord for banen ligger haveforeningerne HF Ny Kongens Enghave, HF
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Solskraenten, HF Frederiksholm, Havebyen Mozart og reekkehuse i bebyggelsen Karens
Minde samt industribygninger ved Badehavnsgade. Syd for banen ligger haveforenin-
gerne HF Kalvebod og HF Musikbyen samt industribygninger ved Fragtvej.

HF Musikbyen og HF Solskreenten er sékaldte daghaver og er dermed ikke godkendt til
overnatning,

Jresundsbanen er nedsaenket 4 - 6 m under terreen for at mindske stgjgener fra drift af
banen. Der er desuden etableret en ca. 2 m hgj jordvold pa begge sider af banen, der li-
geledes reducerer stgjpavirkningen af naboer til banen.

Stajkontur for den eksisterende togtrafikstgj i referencescenariet 2024, Lden, i en hgjde
pa 1,5 m over terraen (m.o.t.) er vist pa stajkortet i figur 6.2.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD 69



FIGUR 6.2

Den beregnede stojudbredelse fra togtrafik i reference 2024
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| referencescenariet 2024 er der ingen stgjbelastede boliger, da bade arsmiddelvaerdien
(Lden) og maksimalniveauet (Lamax) ligger under de vejledende greenseveerdier.

Stajkontur for den fremskrevne togtrafikstaj i 0-alternativet 2032, Lqen, i €n hgjde pa 1,5
m.o.t. er vist pa stgjkortet i figur 6.3.
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FIGUR 6.3

Den beregnede stojudbredelse fra togtrafik i 0-alternativet 2032 (fremskrevet togtrafik)
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Som fglge af den forventede ggede togtrafik i 2032 mé& der ogsa forventes et hgjere stgj-
niveau fra jernbanen. | O-alternativet 2032 bliver et kolonihavehus stgjbelastet pa 1.sal, da
arsmiddelveerdien (Lden) overskrider den vejledende graenseveerdi, mens maksimalni-
veauet (Lamax) ligger under den vejledende graenseveerdi. Ejendommen fremgar af tabel

6.8.
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6.2.5 Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Stajberegninger for anleegsfasen er dokumenteret i et stgjnotat, der udger bilag 1 til
denne miljgkonsekvensrapport.

Anlaegsaktiviteterne benyttet som beregningsforudsaetninger for hver anlaegsfase er angi-
vet i tabel 6.7 tillige med varigheden af den enkelte anleegsfase. Disse er vurderet til at
veere de mest stgjende aktiviteter ud fra den forventede udfgrelse af anlaegsarbejdet.

Stgjkilderne for ramning og anlaegstrafik indgar i beregningerne som linjekilder. Der an-
vendes tre ramme-/boremaskiner samtidig ved en del af anlaegsarbejderne. Det reste-
rende anleegsarbejde (bro-, jord- og sporarbejder) er ikke veldefineret med hensyn til pla-
cering, og derfor er disse angivet som arealkilder over hele det areal, som er udlagt il
henholdsvis arbejdsomrade og byggeplads.
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TABEL 6.7

Anlagsaktiviteter for de enkelte anlaegsfaser og anlagsfasernes varighed

Anlzgsfase

Anl=gsaktivitet

Forventet varighed

01

Broarbejde

Konstrukdionsarbejde

Anleegskarsel

Arbejdsplads

Depot

& maneder

02

Afgravning af stgjvold

Jordarboejde

Arbejdsplads

Depot

Anleegskarsel

3 maneder

03

Etablering af
spuns/sekantpaelevaeg
{ogsa repraesentativ for
udgravning i kalken)

Medramning af spuns med hydraulisk
hamimer

Boring af Sekantpelevaegge

Arbejdsplads

Depot

5 manader

04

Etablering af stajskaarm

Let jord- og installationsarbejde

Arbejdsplads

Anleegskarsel

Depot

2 méneder

05

Jordarbejder

Jordarbejder

Arbejdsplads

Anleegskarseal

Depot

5 maneder

05

Sporarbejde

Blandet sporarbejde

Arbejdsplads

Anlzegskarsal

5 maneder

o7

Ramning af fundamenter
for kareledningsmaster

Medramning med hydraulisk hammer

Arbejdsplads

Depot

3 uger

Stajskaermen til erstatning for eksisterende stgjvold mod HF Kalvebod og HF Musikbyen
etableres efter at stgjvolden er afgravet, og er indregnet i scenarierne for jord- og sporar-

bejder.

Den beregnede stgjudbredelse i anlaegsfasen for broarbejder er vist i figur 6.4.
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FIGUR 6.4
Den beregnede stgjudbredelse af anlaegsfasen broarbejder
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Ved broarbejdet ved stibroen ved HF Kalvebod kan 3 kolonihavehuse nord for banen peri-
odevist blive pavirket af stgj over greenseveaerdien for stgj pa 70 dB i de 2 maneder, hvor
anlaegsarbejdet for stibroen pagar.

Ved afgravning af stgjvold, etablering af stajskaerm og jord- og sporarbejder, der udfgres i
dagtimerne, kan stgjgraensen pa 70 dB overholdes ved alle boliger og kolonihavehuse.
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Dette er vist repreesenteret ved stgjkort for anlaegsfasen afgravning af stgjvold i figur 6.5.
Stajkort for de @vrige anleegsfaser fremgar af bilag 1.

FIGUR 6.5
Den beregnede stgjudbredelse af anleegsfasen afgravning af stejvold
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For de seerligt stgjende anlaegsarbejder er stgjudbredelsen ved ramning af spuns og bo-
ring af huller for sekantpeelevaeg vist i figur 6.6. Scenariet er ogsa repraesentativt for ud-
gravning i kalken.

FIGUR 6.6

Den beregnede stojudbredelse af anleegsfasen ramning af spuns og boring af huller for sekant-

palevaeg. Scenariet er ogsa reprasentativt for udgravning i kalken
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Ved boring af huller for sekantpaeleveeg og udgravning i kalken pavirkes ingen boliger eller
kolonihavehuse med stgj over 70 dB. Ramning af spuns vil medfare stgj pa mere end 70
dB og op til ca. 80 dB ved ca. 110 boliger og 125 kolonihavehuse beliggende bade nord
og syd for banen periodevist i de 4 maneder, hvor der foretages ramning af spuns. Ram-
ningen flytter sig langs banestreekningen, sa stgjniveauet ved de enkelte ejendomme vil
aftage med afstanden til ramningen. Etablering af spuns udfgres i den af kommunen fast-
satte daglige tidsperiode for seerligt stejende arbejder, hvor kommunen ikke har fastsat en
stgjgraense for ramning.

Ved ramning af paele for fundament til kareledningsmaster kan op til fem boliger og ti kolo-
nihavehuse nord for banen blive pavirket af staj over 70 dB i de 3 uger, hvor der foretages
ramning af fundamenter til kareledningsmaster. Ramningen flytter sig langs banestraeknin-
gen, sa stgjniveauet ved de enkelte ejendomme vil aftage med afstanden til ramningen.
Ramning af fundamenter for kgreledningsmaster udferes i den af kommunen fastsatte
daglige tidsperiode for seerligt stgjende arbejder, hvor kommunen ikke har fastsat en stgj-
greense for ramning.

Ved ilaegning af sporskifter, der skal foretages i sporspaerring (2 x 5 degn), hvor der skal
arbejdes hele dagnet, kan stajgraensen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de nzerlig-
gende boliger og kolonihavehuse, se figur 6.7.
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FIGUR 6.7

Den beregnede stgjudbredelse af anleegsfasen sporarbejder, nat
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Op til 420 boliger og 170 kolonihavehuse omkring banen kan blive pavirket med stgj over
greenseveerdien for stgj pa 40 dB i de 2 x 5 naetter, hvor der skal ileegges sporskifter. Heri
er indregnet kolonihavehusene i HF Musikbyen og HF Solskreenten, selv om de er dagha-
ver, hvor der ikke ma ske overnatning. Stgjniveauet ligger hovedsageligt under 50 dB.
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Option: Transversalen mellem spor 11 og spor 22 kan etableres indenfor totalspaerringen
a 5 dagn for ileegning af de sydlige sporskifter. Da arbejdet udfgres indenfor samme ar-
bejdsareal, som de gvrige anleegsarbejder, deekker stgjudbredelsen i figur 6.7 ogsa udfa-
relsen af denne transversal.

| udbudsmaterialet vil der blive stillet krav om, at valg af maskiner, arbejdsmetoder og ind-
retning af arbejdspladser skal ske, s& omgivelserne generes mindst muligt af stgj. Ved
seerligt stejende arbejder og ved anlaegsarbejde om natten skal der gennemferes en kom-
munikationsindsats for at informere naboer om aktiviteternes formal, pavirkning, periode
og varighed.

Der sgges om dispensation hos Kgbenhavns Kommune for de anlaegsarbejder, hvor der
kan ske overskridelse af stgjgraenser i anlaegsfasen. Med lov nr. 328 af 9. april 2024 om
opgradering af Dresundsbanen kan Transportministeren fastseette regler om stgj og vibra-
tioner fra anleegget af jernbaneprojektet, der kan fravige miljgbeskyttelsesloven og regler
og lokale forskrifter udstedt i medfgr heraf om stgj og vibrationer.

Stajpavirkningen om dagen vurderes at veere mindre, da Kgbenhavns Kommunes krav til
stej overholdes bortset fra ved tre kolonihavehuse i en begraenset periode pa 2 maneder
ved broarbejder, og da der for ramning af spuns er tale om en begreenset periode pa 4
maneder, og stgjpavirkningen ved de enkelte ejendomme aftager efterhanden som ram-
ningen flyttes langs banestraekningen samtidig med at Kebenhavns Kommunes regler for
seerligt stejende arbejder overholdes, selv om en del boliger og kolonihavehuse pavirkes
med mere end 70 dB.

For sporarbejde om natten vurderes stgjpavirkningen at vaere moderat, idet mange boliger
og kolonihavehuse bliver pavirket, men stgjniveauet er begreenset (hovedsageligt under
50 dB), og pavirkningen sker i en meget begraenset periode pa 2 x 5 naetter. Sporskifterne
samles pa arbejdspladsen ved Bauhaus og kranes ind pa banearealet med en skinnekga-
rende kran, der via sporet transporterer sporskiftet frem til dets placering i eksisterende
spor. Da anleegsarbejdet udfgres i eksisterende spor og da karestrammen skal veere af-
brudt, skal anleegsarbejdet udfgres under sporspeerring. Af hensyn til togdriften skal spor-
spaerringer veere sa kortvarige som mulige, hvorfor arbejdet med sporskifter vil blive udfart
i degndrift. Ligeledes bliver de forberedende arbejder udfert forud for sporspaerringerne.

Det vurderes ikke muligt at foretage stejdaempende foranstaltning. Der er tale om almin-
deligt anlaegsarbejde som karsel med entreprengrmaskiner, skinnekgrende kran og sam-
ling af sporskifter mv., der ikke kan stgjdeempes. Da arbejdet vil forega indenfor hele pro-
jektomradet, vurderes det ikke at veere realistisk at opseette stejdaempende afskaermning,
da opsaetningen tillige vil vaere stgjende, tidskraevende og kraeve adgang med entrepre-
ngrmaskiner langs nordsiden af banen mv. De oplevede gener ved stgjen kan reduceres
ved god information til naboerne om tidspunkter og varighed af stgj i omgivelserne.
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6.2.6 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Stajberegninger for driftsfasen er dokumenteret i et stgjnotat, der udger bilag 2 til denne
miljgkonsekvensrapport.

Stajkontur for den eksisterende togtrafikstgj efter etablering af overhalingsspor, Lden, i
hgjde pa 1,5 m.o.t. er vist pa stajkortet i figur 6.8.

FIGUR 6.8
Den beregnede stgjudbredelse fra togtrafik i 2032, efter etablering af overhalingsspor
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Ud over at stgjniveauet fra togtrafikken gges fra referencescenariet i 2024 til O-alternativet
i 2032 som fglge af den generelt forventede stigning i togtrafikken, vil der efter etablering
af overhalingsspor ske en stigning i stajen nord for banen grundet refleksion fra spuns og
stgjskaerme syd for banen.

Stajniveauet vil dog hovedsageligt ligge under den vejledende stejgreense pa 64 dB ved
naboejendommene, dog vil stgjniveauet, Lqen, ligge over den vejledende graenseveaerdi ved
to kolonihavehuse mere end i O-alternativet, sa stgjniveauet vil ligge over den vejledende
stojgreense ved i alt tre kolonihavehuse, se tabel 6.8. Maksimalniveauet (Lamax) ligger un-
der den vejledende greenseveerdi.

TABEL 6.8
Resultater for facadestgjberegninger, Lqen. Stojniveauer angivet med rad overskrider den vejle-
dende stejgraense pa 64 dB

Scenarier, Laen [dB({A)]

Adresse Facade Etage Referencescenarie | 0-alternativ | Projektsituation

2024 2032 2032
Havebyen Sydvest/sydast | 1. sal 63/63 66/66 69/70
Mozart 5 y y ' R
Havebyen
Mozart 67 Sydast Stuen 57 59 b5
1H£ Kalvebod |\ ordgst 1. sal 59 61 65

Der er pa basis af stgjberegningerne ikke grundlag for yderligere stajdaempende tiltag
bortset fra ved tre kolonihavehuse, hvor der kan tilbydes facadeisolering. Det er desuden
besluttet at opfere stgjafskaermning mod HF Kalvebod og HF Musikbyen som erstatning
for, at den eksisterende stgjvold mod syd fiernes, hvilket er medtaget i stgjberegningerne
for projektsituationen.

Pavirkningen fra aendring i stej fra togtrafikken grundet drift af overhalingsspor vurderes at
vaere mindre, da den vejledende greenseveerdi for togstej overholdes bortset fra ved tre
kolonihavehuse.
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6.2.7

Afveaergeforanstaltninger

6.3

Da togstejen overskrider graenseveaerdien, vil der blive tilbudt facadeisolering til tre koloni-
havehuse (HF Mozart 5 og 67, HF Kalvebod 18) efter en neermere vurdering af mulighe-

derne ved den enkelte bygning. Facadeisolering kan typisk veere udskiftning af vinduer el-
ler ruder til termolydruder, montering af forsatsruder og efterisolering af kviste og facader.

VIBRATIONER

6.3.1

Etablering af overhalingsspor kan ikke undga at pavirke omgivelserne med vibrationer.
Potentielt vibrationsgivende aktiviteter omfatter ramning af spuns, boring af huller til se-
kantpaelevaeg, opbrydning af kalk samt karsel med lastbiler og tungt entreprengrmateriel
pa ikke befeestet areal. Ved vurdering af vibrationspavirkninger skelnes mellem bygnings-
skadelige vibrationer og komfortvibrationer inde i bygninger.

Bygningsskadelige vibrationer kan medfere strukturelle skader pa udsatte bygninger, sa-
som saetningsskader, og vurderes ud fra vibrationshastigheden malt i millimeter pr sekund
(mm/s) ved bygningens fundament. Til trods for at greensevaerdierne overholdes, udeluk-
ker det ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i stuk, lofter, puds m.m. pa
den udsatte bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som ellers ville veere
sket pa et senere tidspunkt.

Komfortvibrationer defineres som de maerkbare vibrationer, der generer opholdskomforten
for de mennesker, der opholder sig i bygningen. Disse kan komme fra husets gulv, vagge
eller loft, afhaengigt af sammenhaengen imellem anlaegsarbejdernes frekvens samt vibrati-
onsintensitet og bygningens konstruktion. Vibrationskomfort males og beregnes i enheden
dB(KB), hvor KB angiver den anvendte vaegtningskurve. Dette méa ikke forveksles med ni-
veauet for stgj, som angives i dB(A). Graensevaerdien for komfort er lavere end for byg-
ningsskadelige vibrationer og vurderes kun relevant i frekvensintervallet 1-80 Hz.

Lovgrundlag

Vibrationer fra anlaegsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelsesloven'?. Midlertidige aktivi-
teter, som har en mindre miljgmaessig pavirkning og betydning, kan reguleres efter miljg-
aktivitetsbekendtggrelsen's. Herudover fastseetter orientering fra Miljastyrelsen nr. 9/1997
(Miljgstyrelsen, 1997) vejledende graensevaerdier for acceptable komfortvibrationer og
strukturlyd.

Greenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer opggres typisk som den maksimale vi-
brationshastighed, Vpeak, malt i millimeter pr sekund (mm/s) og afhaenger af bygningens
anvendelse og type. Vibrationer, der kan beskadige bygninger, er ikke reguleret ved en
vejledning eller lov. men vurderes ud fra vibrationshastigheden pa fundamentet ift. stan-
darden DIN 4150-3 (DIN) som er dansk praksis og refereres til i orienteringen fra Miljgsty-
relsen nr. 9/1997 (Miljgstyrelsen, 1997). Her beskrives sammenhasngen mellem vibrati-
onsniveauet pa bygningens fundament og sandsynligheden for, at bygningen beskadiges
som en direkte folge af vibrationerne. Graenseveaerdien for bygningsskadelige vibrationer

12 Lovbekendtggrelse nr. 928 af 28. juni 2024 om miljgbeskyttelse
13 Bekendtgerelse nr. 844 af 23. juni 2017 om miljgregulering af visse aktiviteter
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for normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, lejlighedskomplekser
og parcelhuse er 5 mm/s for lave frekvenser (< 10 Hz).

TABEL 6.9

Gransevardier for bygningsskadelige vibrationer DIN 4150-3 (DIN)
Bygningskategori Graensevaerdi
Erhvervs- og industribygninger Vpeak = 20 mmj/s
Bygninger til beboelse Vpeak £ 5 mmy/s
Sazrligt felsomme og fredede bygninger Vpeak = 3 mmy/s

6.3.2

De vejledende greenseveerdier for acceptable komfortvibrationer er knyttet til et indendars
vibrationsniveau pa gulv, og er fastsat ud fra genevirkningen for mennesker. Greensevaer-
dien er opgjort som relativ KB-veegtede accelerationsniveau, Law, i dB(KB) re. 106 m/s2.
Graenseveerdierne er generelle og knytter sig ikke specifikt til anlaegsarbejde eller be-
stemte vibrationskilder. For boliger i boligomrader (geeldende over hele dagnet) er graen-
seveerdien 75 dB(KB) malt indendgrs pa gulvet.

Kgbenhavns Kommune definerer i (Kebenhavns Kommune, 2024) ingen greenseveerdier
for vibrationsbelastningen fra midlertidige anlaegsaktiviteter. | stedet foreskriver de, at saer-
ligt stejende aktiviteter, herunder spunsning og pzele ramning, kun ma udfgres i hverdage
indenfor tidsrummet 8-17. Hertil stilles krav om, at valg af maskiner og arbejdsmetoder fo-
retages, sa omgivelserne generes mindst muligt af stgj og vibrationer.

Metode

Afheengigt af anlaegsaktiviteten og jordforholdene i det omkringliggende terraen vil vibratio-
ner fra anlaegsarbejdet have en tendens til at udbrede sig, ikke bare igennem luften som
hgrbar stgj, men ogsa igennem jorden som vibrationer, der forplanter sig op igennem fun-
damenterne i naertliggende bygninger.

I modsaetning til vurdering af stgjudbredelse, sa er der ikke nogen autoriserede bereg-
ningsmetoder til vurdering af vibrationspavirkningen fra anleegsarbejder. Idet udbredelsen
af vibrationer i hgj grad afhaenger af kendskab til anleegsmetoder, lokale geologiske for-
hold, afstand og bygningernes egenskaber, er risikoen for bygningsskader samt gener for
mennesker bestemt pa baggrund af erfaringstal fra andre lignende anleegsprojekter. Der
er saledes ikke udfert beregninger af vibrationspavirkninger pa naerliggende bygninger i
dette projekt. Vibrationsvurderingen i form af kritiske afstande fra de specifikke anlzegsme-
toder giver hermed et billede af, om der findes bygninger indenfor de kritiske afstande
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6.3.3

med risiko for overskridelser af greensevaerdierne angivet i afsnit 6.3.1 og dermed, for
hvilke bygninger der skal iveerkseettes afveergetiltag.

Der kan optreede vaesentlige vibrationspavirkninger af naerliggende bygninger, nar der
sker nedramning af spuns, og i mindre grad ved boring af sekantpaelevaegge og opbryd-
ning af kalk. Erfaringer fra andre anlaegsarbejder har vist, at de gvrige planlagte anleegs-
aktiviteter normalt ikke medfarer vibrationsgener.

Eksisterende forhold

6.3.4

Syd for banen ligger haveforeningerne HF Kalvebod og HF Musikbyen samt industribyg-
ninger ved Fragtvej. Nord for banen ligger haveforeningerne HF Ny Kongens Enghave,
HF Solskreenten, HF Frederiksholm, Havebyen Mozart og reekkehuse i bebyggelsen Ka-
rens Minde samt industribygninger ved Badehavnsgade.

Bygninger i kolonihaveforeninger er ofte lette konstruktioner i tree uden betonfundamenter.
Traekonstruktioner er mere fleksible og dermed mindre falsomme overfor bygningsskade-

lige vibrationer end bygninger og fundamenter af beton og mursten. Eventuelle fliseveegge
og -gulve kan dog veere felsomme overfor bygningsskadelige vibrationer. Der er ikke regi-
streret fredede eller vibrationsfalsomme bygninger naer projektomradet.

Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Vibrationspavirkninger fra ramning medfarer en risiko for skader pa bygninger ud til af-
stande pa ca. 10 - 20 m. Skader pa starre afstande ses yderst sjaeldent. Under ugunstige
forhold vil vibrationerne endvidere kunne overskride de vejledende graenseveerdier for
komfortvibrationer ud til afstande pa ca. 100 m, men oftest drejer det sig om kortere af-
stande pa ca. 30 - 50 m.

Vibrationsniveauet fra boring af huller til sekantpzele, selv pa helt kort afstand, overskrider
sjeeldent en vibrationshastighed pa Vpeak = 1,5 mm/s, hvilket er betragteligt under den vej-
ledende graenseveerdi for bygningsskadelige vibrationer, selv for seerligt vibrationsfalsomt
byggeri. Under ugunstige forhold vil vibrationerne kunne overskride de foreslaede graen-
seveerdier for komfortvibrationer ud til afstande i stgrrelsesorden 25-30 m.

| visse tilfzelde kan der stedes pa forhindringer i forbindelse med boringen, for eksempel i
form af stgrre sten eller flintlag i kalken. Gennembrydning af forhindringer kan foretages
ved hjeelp af for eksempel faldmejsel eller spraengning, hvoraf spraengning vurderes at
medfgre den mindste vibrationspavirkning pa omgivelserne, forventeligt Vpeak < 3 mm/s.
Under ugunstige forhold vil vibrationerne uanset metoden kunne overskride de foresldede
greenseveerdier for komfortvibrationer ud til afstande i starrelsesorden 30-50 m. Vurdering
af vibrationspavirkninger, som felge af boring af sekantpaele og spraengning af forhindrin-
ger, er saledes baseret pa en afstand fra anleegsarbejdet pa 50 m ift. komfortvibrationer.

Vibrationspavirkning ved ramning af spuns og boring af huller til sekantpaelevaeg langs
streekningen og ved broen for Hammelstrupvej er vist i figur 6.9.
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FIGUR 6.9
Vibrationspavirkninger fra ramning af spuns og boring af huller for sekantpalevag.
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Omradet, hvor der er risiko for bygningsskader, er angivet med 20 m fra ramning, mens omradet, hvor der er ri-
siko for vibrationsgener, ligger i en afstand af op til 50 og 100 m fra den vibrationsgivende aktivitet henholdsvis
sekantpeeleveegge og ramning.

Bygningsskadelige vibrationer

Ramning af spuns vil kunne give ophav til bygningsskadelige vibrationer over graenseveer-
dien pa 5 mm/s, jf. DIN 4150-3 (DIN) pa fem kolonihavehuse i HF Kalvebod og syv koloni-
havehuse i HF Musikbyen.

Boring af huller for sekantpaelevaeg vil ikke kunne give bygningsskadelige vibrationer over
grenseveerdien ved naerliggende bygninger.
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6.3.5

Komfortvibrationer

Ramning af spuns vil kunne give komfortvibrationer over graensevaerdien nord for banen i
en del af kolonihavehusene i HF Solskraenten, HF Frederiksholm, Havebyen Mozart og de
sydligste raekkehuse i Karens Minde, samt syd for banen i en del af kolonihavehusene i
HF Kalvebod og HF Musikbyen.

Etablering af spuns og sekantpaelevaeg samt opbrydning af kalk vil forega over en periode
pa ca. 5 maneder, men vibrationspavirkningen pa det enkelte bygning/kolonihavehus vi
kun forega over en periode pa fa uger, mens spunsningen etableres inden for 100 m fra
den enkelte ejendom. Der gennemfgres en kommunikationsindsats for at informere na-
boer om aktiviteternes formal, pavirkning og varighed, samt at der vil komme maerkbare
og eventuelt generende vibrationer. Greensevaerdien for komfortvibrationer er lavere end
for bygningsskadelige vibrationer. Komfortvibrationer medfgrer gener for opholdskomfor-
ten for mennesker, mens bygningsskadelige vibrationer kan medfgre strukturelle skader
pa udsatte bygninger. Risikoen for meerkbare vibrationer hos mennesker er dermed starre
og opleves derfor i laengere afstande fra anleegsaktiviteter end det er tilfaelde for bygnings-
skadelige vibrationer. Vibrationerne vil ikke forekomme i hele arbejdsperioden, men kun
nar de enkelte processer foregar og befinder sig indenfor de naevnte afstande. Miljgstyrel-
sen (Miljgstyrelsen, 1997) anfarer, at der foreligger vaesentlige ulemper, hvis greenseveer-
dierne overskrides, og at der er grundlag for begraensende foranstaltninger, herunder be-
graensninger pa tidspunkter for udfgrelsen af arbejdet. Risikoen for overskridelse af fore-
sldede graenseveerdier for komfortvibrationer er knyttet til seerligt stgjende arbejder, der
kun ma forega i tidsrummet 8-17 pa hverdage (Kebenhavns Kommune, 2024). P4 den
baggrund vurderes risikoen for vibrationer, der overskrider foreslaede graenseveaerdier for
komfortvibrationer, at medfere mindre pavirkninger af omgivelserne, selvom det bergrer et
stgrre antal mennesker.

Der gennemfgres en kommunikationsindsats for at informere naboer om aktiviteternes for-
mal, pavirkning, periode og varighed jf. kommunens forskrift (Kabenhavns Kommune,
2024).

Risiko for vibrationsskader pa 12 kolonihavehuse vurderes at vaere en vaesentlig pavirk-
ning, der skal afhjeelpes ved afvaergende foranstaltninger jf. afsnit 6.3.5. Selv om spuns-
ning vil pavirke en del bygninger/kolonihavehuse med komfortvibrationer vurderes pavirk-
ningen at vaere mindre, da spunsningen foregar pa hverdage indenfor tidsrummet 8-17, er
midlertidig og med en varighed pa fa uger ved den enkelte ejendom.

Afvaergeforanstaltninger

| tilfeelde af at graensevaerdierne overskrides, og der er tale om en vaesentlig pavirkning,
skal afveergetiltag seettes i veerk. Valg af stgj- og vibrationsdeempende foranstaltninger
skal ske, saledes at der opnas en optimal Igsning med hensyn til begreensning af bade
stgj og vibrationer. Ellers kan man risikere, at vibrationsdeempende tiltag er med til at age
stgjniveauet.

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

86



Afvaergeforanstaltninger overfor bygningsskadelige vibrationspavirkninger:

e Ved detailprojektering skal bygningernes sarbarhed overfor vibrationer undersg-
ges/vurderes.

e Registrering af de omkringliggende bygningers tilstand inden vibrationsgivende an-
lzegsarbejder pabegyndes. Registreringen kan for eksempel omfatte udvendig fotoregi-
strering af alle bygninger indenfor 100 m og indvendig fotoregistrering af ejendomme,
der er seerligt taet pa anleegsarbejdet eller vurderes som saerligt udsatte.

e Forud for anleegsarbejdet skal der udferes test af ramningen og etablering af sekant-
pzele pa udvalgte naglepunkter, hvor anleegsarbejdet kan vise sig at veere kritisk. Ma-
linger af testen skal foretages i samme afstand til vibrationskilden, som den pavirkede
bygning. Herved vil det kunne vurderes, om de vibrationsniveauer, der er baseret pa
erfaringer fra sammenlignelig anlaegsaktivitet, afviger fra de faktiske malte. Hvis vibrati-
onsmalingerne viser sig kritiske sammenlignet med de ovennaevnte niveauer og tilhg-
rende graeenseveerdier, skal der i samrad med entreprengren findes en mere skansom
made at udfgre anleegsarbejdet pa. | tilfaelde hvor de forhgjede niveauer skyldes en
forhindring af en art, skal boringen stoppes, og forhindringen nedbrydes med pas-
sende metoder. Den konkrete geologi i omradet vil vaere afggrende for, hvilke afveer-
geforanstaltninger, der saettes i veerk.

e Kontinuerlig vibrationsovervagning af bygningsskadelige vibrationspavirkninger pa de
naermeste omkringliggende ejendomme, hvor der er risiko for bygningsskader, med
automatisk notifikation af for eksempel entreprengr, radgiver og bygherre i tilfaelde af
vibrationspavirkninger i naerheden af graensevaerdien (80 % af greensevaerdien). Vibra-
tionsmaleudstyret skal indstilles til at male i henhold til DIN 4150-3 (DIN) med en
greenseveerdi af 3 mm/s for lave frekvenser (< 10 Hz) for vibrationsfelsomme bygnin-
ger og 5 mm/s for lave frekvenser (< 10 Hz) for normale bygningskonstruktioner som
almindeligt kontorbyggeri, lejlighedskomplekser og parcelhuse.

¢ En kommunikationsindsats for at informere naboer om aktiviteternes formal, pavirk-
ning, periode og varighed.

6.4 REKREATIVE INTERESSER
De rekreative interesser, der er undersagt i forbindelse med projektet, omfatter havefor-
eninger, idreetsanleeg, Valby Parken og Sydhavnstippen.

6.4.1 Lovgrundlag

Lovgrundlaget for rekreative interesser findes i planloven og naturbeskyttelsesloven.

Planloven' fastlaegger, at kommuneplaner skal indeholde retningslinjer for beliggenheden
af arealer til fritidsformal, herunder kolonihaveomrader og andre rekreative omrader. Der-
udover skal kommuneplanrammerne, der fastlaegger indholdet af lokalplaner for de en-
kelte dele af kommunen, blandt andet fastseettes med hensyn til bevaring og udvikling af
rekreative interesser.

14 Lovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024
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6.4.2

Naturbeskyttelsesloven har til formal at veerne om landets natur og miljg, s& samfunds-
udviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for
bevarelsen af dyre- og plantelivet. Lovens kapitel 4 omhandler offentlighedens adgang il
naturomrader.

Metode

6.4.3

Kortlaegning af rekreative interesser er baseret pa data fra Danmarks Arealinformation og
Kgbenhavns Kommuneplan 2019 samt ortofotos. Derudover er der inddraget information
og beskrivelser fra relevante foreninger og andre aktiviteter i omradet omkring projektet.
Kortleegningen og vurderingen knytter sig i stor udstraekning til rekreative forhold i og om-
kring Valbyparken, Sydhavnstippen og de omkringliggende haveforeninger. Det primeere
fokus for vurderingerne er pa adgangsforhold og stej for omkringliggende rekreative omra-
der.

| Kebenhavns Kommunes bygge- og anlaegsforskrift er der fastsat stgjgraenser pa 70 dB
mandag til fredag kl. 7 — 18 og lerdag kl. 8 — 14 og 40 dB i andre tidsrum udendgrs i alle
omrader, uanset hvilken anvendelse omradet er udlagt for (Kgbenhavns Kommune,
2024). Vurderingen af pavirkningen pa rekreative interesser fra stgj i anleegsfasen foreta-
ges ud fra de vejledende stgjgreenser for anlaegsarbejder pa 70 dB og i driftsfasen ud fra
den vejledende stgjgraense for jernbaner pa 64 dB i blandt andet kolonihaver, udendgrs
opholdsarealer og bydelsparker jf. Miljgstyrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra
jernbaner (Miljgministeriet, 1997).

Eksisterende forhold

Langs og omkring projektet findes rekreative omrader, som kan blive pavirket af stajgener
og &ndrede adgangsforhold. Gaeldende kommuneplanrammer fra Kebenhavns kommu-
neplan 2019 kan ses i afsnit 5.4. Udkast til kommuneplan 2024 indeholder ikke nye rekre-
ative omrader omkring projektet (Kebenhavns Kommune, 2024).

| figur 6.10 vises omkringliggende rekreative interesser som haveforeninger, parker, natur-
omrader, idraetsforeninger, rekreative ruter og andre omrader med rekreativ udnyttelse.

15 Lovbekendtggrelse nr. 927 af 28. juni 2024 om naturbeskyttelse
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FIGUR 6.10
Oversigtskort over rekreative interesser omkring projektomradet
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| Valby Idreetspark ligger der flere idraetsanlaeg til forskellige sportsgrene, herunder Hafnia
Hallen, Valby Vandkulturhus og Valbyhallen samt baner til mange forskellige sportsgrene.
| Valby Idreetspark er der derudover ogsa klubber, kulturelle aktiviteter og musikfaciliteter.

Neermest projektomradet i den nordgstlige ende af Valby Idreetspark ligger banefacilite-
terne for Copenhagen Australian Football og Copenhagen Baseball. Desuden ligger Co-
penhagen Australian Footballs klubhus op til den nuveerende stagjvold.
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Haveforeninger

Syd for jernbanen mellem Sydhavnstippen og Valbyparken ligger der to kolonihavefor-
eninger:

e HF Musikbyen — 418 havelodder

e HF Kalvebod — 90 havelodder

Nord for jernbanen ligger fem kolonihaveforeninger med i alt 976 haver:
e HF Sydhavnen — 110 havelodder

e HF Frederiksholm — 44 havelodder

e HF Solskraenten — 45 havelodder

e HF Frederikshgj — 193 andelshaver

e Havebyen Mozart — 76 havelodder

| HF Kalvebod og Havebyen Mozart er stgrstedelen af haverne helarsbeboede. HF Musik-
byen og HF Solskraenten er sakaldte daghaver, hvilket betyder, at overnatning ikke er til-
ladt. HF Frederikshgj og Sydhavn er godkendt til helarsbeboelse. HF Frederiksholm er va-
rige overnatningshaver.

Haveforeningerne er rolige rekreative omrader med et lavt stgjniveau uden vaesentlige
stgjkilder i naerheden, bortset fra jernbanen og stgrre arrangementer i Valbyparken.

Sydhavnstippen

Sydhavnstippen var en losseplads, der i 1950'erne og 1960'erne blev opfyldt med bygge-
affald og overskudsjord, og siden da er der opstaet en naturlig tilgroning af omradet. Syd-
havnstippen er i dag et ca. 40 ha stort naturareal. Bevoksningen i omradet er en blanding
af omrader med skovkarakter, krat og lysabne omrader med graesvegetation. Syd-
havnstippen er i dag vejledende registreret som et beskyttet overdrev efter naturbeskyttel-
seslovens § 3, og omradet anvendes som et rekreativt omrade.

Der er etableret flere ga- og cykelstier pa Sydhavnstippen, og der er opstillet bord/baenke-
seet flere steder i omradet. Herudover er der etableret to folde (nord- og sydfolden), som
afgraesses af far og alpakaer. | den sydvestlige del af nordfolden er der udlagt et biodiver-
sitetsomrade kaldet Sommerfugleengen. Sommerfugleengen er et indhegnet omrade, der
ikke afgreesses, men hvor artsrigdommen fremmes ved hjaelp af to arlige hasleet. | sydfol-
den er der udlagt et biodiversitetsomrade kaldet Tornsangerengen, hvor der ligeledes er
to arlig heslaet. Derudover afgraesses omradet af far og alpakaer om vinteren. Bade Som-
merfugleengen og Tornsangerengen plejes af Grgn Agenda Sydhavn. @st for nordfolden
er der anlagt en hundelgbegard, hvor hunde, som det eneste sted pa Sydhavnstippen, ma
feerdes frit.
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Fra Sydhavnstippens sydvestlige side er der anlagt en sti og broforbindelse til Valbypar-
ken, og i den sydgstlige side af Sydhavnstippen farer stier forbi sejlklubomradet og videre
til Stejlepladsen. Stisystemet fortseetter over jernbanebroen til Amager.

Partnerskabet "Tippen Syder” har udarbejdet en plejeplan for omradet for perioden 2012-
2022. | partnerskabet deltager en raekke lokale og grenne foreninger, By og Havn, Kaben-
havns Naturskoler og Kgs. Enghave Lokaludvalg. Parterne i Tippen Syder bidrager til na-
turpleje og naturformidlingsaktiviteter i omradet, og de arrangerer hvert ar en raekke natur-
aktiviteter for borgere i omradet heriblandt hastpicnic, affaldsindsamlinger og naturpleje-
dage. | 2019 blev der offentliggjort en Naturplan for Sydhavnstippen, som er teenkt som
inspiration til en aflaser for partnerskabet Tippen Syders geeldende plejeplan for Syd-
havnstippen 2012-2022, der er forlaenget til 2024 indtil en ny plejeplan traeder i kraft.

Den sydligste del af Sydhavnstippen er fredet via Kalvebod Kile-fredningen, mens arealet
lige nord for denne fredning i 2016 blev fredet via Sydhavnstip-fredningen.

Sydhavnstippen er et roligt rekreativt omrade med et lavt stgjniveau uden vaesentlige stgj-
kilder i neerheden, bortset fra jernbanen og sterre arrangementer i Valbyparken.

Stier og cykelruter

Stien, der forlgber syd for jernbanen fra Hammelstrupvej til begyndelsen af Fragtvej, samt
stien pa den gstlige side af Enghave Kanal og langs vandet er defineret som en Grgn Cy-
kelrute. De Grgnne Cykelruter er anlagt, s& man kan nyde naturen veek fra biltrafikken og
lober igennem byrum, der kendetegner Kgbenhavns udvikling og historie.

Der er mange stier i Valbyparken og pa Sydhavnstippen, der anvendes som gang- og cy-
kelstier.

Valbyparken

Valbyparken ligger pa den gamle Valby Feelled, der fra 1913 - 1937 blev anvendt som los-
seplads. Der blev efterfalgende etableret graesplaene pa det meste af arealet samt plantet
buske og treeer, og arealet blev abnet som en bypark i 1939.

| dag er Valbyparken Kgbenhavns stgrste park med et areal pa 64,2 ha, og parken blev i
1966 fredet med det formal at sikre den som et sted, hvor befolkningen kan dyrke sport,
lege og slappe af under aben himmel. Den rekreative udnyttelse ma ikke forringes.

| Valbyparken findes der udover de granne arealer ogsa legepladser (inkl. en stor naturle-
geplads), balplads, en cafe, festplads, en discgolf bane (frisbee), labyrinten Trojaborgen,
den grenne frgpark, en rosenhave og 17 temahaver. Valbyparken anvendes ogsa til
sterre arrangementer som blandt andet Grgn Koncert og Syd for Solen.

Valbyparkens sydlige greense er kystlinjen langs Kalveboderne, som er et fredet traekfug-
lereservat.
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6.4.4

Valbyparken er et rekreativt omrade med et lavt stgjniveau uden veesentlige stgjkilder i
naerheden, bortset fra jernbanen og sterre arrangementer i parken.

Fritidsforeninger

Der er flere fritidsforeninger i omradet naer Valbyparken og Sydhavstippen, herunder Bad-
foreningen Trekanten, spejderforeningerne Valbyparken Spejdere og KFUM Sydhavnens
Spejdere, den frivillige forening Barnenes Dyremark og Karens Minde Kulturhus. Derud-
over har Kgbenhavns Naturskole en afdeling pa Sydhavnstippen.

Barnenes Dyremark har til formal at give naeromradets bgrn mulighed for at komme i et
grent miljg, hvor de kan laere om dyr. Bgrnene har mulighed for at have kaniner, passe
hgns, far eller have part pa en hest, og de er med til at passe dyrene, fodre, muge ud,
vedligeholde og vise omsorg. Foreningen er beliggende nord for jernbanen pa Karens
Minde-omradet, men har far og alpakaer greessende pa Sydhavnstippen. Om vinteren gar
farene og alpakaerne pa sydspidsen, mens de om sommeren gar pa den nordlige del af
Sydhavnstippen. Farene flyttes forar og efterar frem og tilbage mellem Sydhavnstippen og
Karens Minde-omradet, sa farene kan laemme under kontrollerede forhold pa Karens
Minde-omradet. Dyrene flyttes til Sydhavnstippen via stibroen over jernbanen ved Thomas
Koppels Allé.

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

| projektets anlaegsfase kan omkringliggende rekreative interesser blive pavirket af stgjge-
ner og a&ndrede adgangsforhold og arealinddragelse.

Valby Idraetspark

| anleegsfasen skal der veere et arbejdsareal pa omradet, hvor Copenhagen Australian
Footballs klubhus ligger. Derfor etableres der et midlertidigt klubhus, mens anlaegsarbej-
derne foregar. Det midlertidige klubhus opstilles vest for dets nuvaerende placering op til
Hammelstrupvej. Copenhagen Australian Football og Copenhagen Baseballs banefacilite-
ter vil ikke blive inddraget af projektets driftsfase. Arbejdsareal A1 inddrager arealer, hvor
der ligger én normal fodboldbane og to sma fodboldbaner. Der er ikke mulighed for at
etablere midlertidige baner som erstatning for de tre inddragede fodboldbaner.

| projektets anlaegsfasen vil der vaere en adgangsve;j fra Julius Andersens Vej til arbejds-
areal A1. Anlaegsvejen vil ligge mellem Vandkulturhuset og Valby Hallen pa eksisterende
vejareal, der blandt andet giver adgang til bagsiden af Valby Hallen. Det vil fortsat vaere
muligt at kere om til Valby Hallens bagside ad adgangsvejen pa gstsiden af hallen. An-
lzegsvejen vil ikke pavirke adgangen til Vandkulturhuset.

Ved sporarbejde, broarbejde, installation af stajskaerm og jordarbejder vil stgjen fra pro-
jektet vaere 50 - 55 dB i Valby Idraetspark jf. stgjkort i afsnit 6.2.5 Stgj. Dog vil der ved
ramning af spuns og kereledninger samt boring af fundamenter til sekantpaele veere stgj-
gener pa op til 75 dB. Der er ikke fastsat en stgjgraense for ramning, men ramning af
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spuns mv. skal udferes pa hverdage kl. 8 - 17. Stgjen fra ramning af spuns og kerelednin-
ger vil i anlaegsfasens ferste ar ske i kortere perioder pa 2 x 15 dage. Pa grund af den
korte og midlertidige karakter af stgjen i anlaegsfasens ar et vurderes pavirkningen pa de
rekreative aktiviteter i Valby Idreetspark at vaere mindre. | anleegsfasens ar to vil ramning
af spuns og boring af fundamenter til sekantpzelevaeg forega over en periode pa 5 mane-
der, planlagt til udferelse i april-august. Stejen vil i denne periode vaere tydelig i hele Valby
Idraetspark, men vil kun overskride 70 dB lokalt omkring broen for Hammelstrupvej. Stgjen
vil ikke forhindre udfgrelse af aktiviteterne i idraetsparken og er af midlertidig karakter.

Pavirkningen pa rekreative interesser i Valby Idraetspark grundet eendrede adgangsfor-
hold, inddragelse af arealer og stgj vurderes at veere mindre, fordi der fortsat vil veere ad-
gang til alle faciliteter, mulighed for at udfere aktiviteter og fordi det inddragede klubhus i
anleegsperioden erstattes af et midlertidigt klubhus. Stagjgenerne vil vaere midlertidige og
vurderes ikke at forhindre brugen af arealer i Valby Idrastspark.

Foreninger og rekreative interesser i Valbyparken og Sydhavnstippen

Der vil i anleegsfasen veere aendrede passageforhold hen over jernbanen. Stibroerne vil
skiftevis veere lukket i hver to maneder, dermed er der i alt fire maneder med kun én stibro
pa tveers af jernbanen. Stibroen ved Thomas Koppels Allé forbinder Kgs. Enghave med
den nordlige del af Sydhavnstippen, mens stibroen ved HF Kalvebod fgrer til Valbyparken.
Adgangen til Sydhavnstippen fra Kgs. Enghave vil derfor kreeve en omvej, mens broen
ved Thomas Koppels Allé udskiftes. Adgangen til Valbyparken fra Kgs. Enghave vil kraeve
en omvej, mens broen ved HF Kalvebod udskiftes. De aendrede adgangsforhold pa tveers
og langs jernbanen vil pavirke haveforeningerne, foreninger der holder til pa eller benytter
Sydhavnstippen og benyttelsen af stierne til cykel- og gature.

For haveforeninger syd for banen, HF Musikbyen og HF Kalvebod, vil adgangen til byde-

len Kgs. Enghave nord for jernbanen veere begraenset til en af de to stibroer. Ligeledes vil
haveforeningerne nord for jernbanen have ringere adgangsforhold til Sydhavnstippen og

Valbyparken.

Mange foreninger og klubber har aktiviteter p4 Sydhavnstippen blandt andet Bgrnenes
Dyremark, spejdere og foreninger for naturpleje af Sydhavnstippen. Adgang fra Kgs. Eng-
have til Sydhavnstippen er vigtig for Foreningen Bgrnenes Dyremark. Foreningen holder
til i Karens Minde kulturhus, som ligger nord for banen i Kgs. Enghave, mens deres far
holder til pa Sydhavnstippen. Foreningen skal derfor krydse jernbanen for at komme fra
kulturhuset til dyremarken pa Sydhavnstippen. Foreningens far flyttes hvert forar og ef-
terar mellem Sydhavnstippen og omradet ved Karens Minde kulturhus over broen ved
Thomas Koppels Allé. Ifglge tidsplanen for projektet skal broen udskiftes i august-septem-
ber 2025, derfor er der fortsat mulighed for at flytte farene af den saedvanlige bro, uden
behov for omveje, i oktober eller november maned. Der er ikke kendskab til at andre for-
eninger, der har aktiviteter, der kraever overgang over en bestemt stibro, eller hvis aktivite-
ter forringes af, at der kun er én stibro.
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Nord for banen inddrages legepladsen ved HF Frederiksholm til byggeplads V1 ved stib-
roen. Legepladsen nedlaegges saledes midlertidigt i ca. tre maneder, hvorefter den vil
blive genetableret. Ligeledes inddrages en del af stien ned til stibroen til byggeplads, og
stien langs nordsiden af banen fra Hammelstrupvej inddrages til arbejdsvej. Der skal mid-
lertidigt etableres alternativ adgang til tre kolonihavehuse i HF Solskreenten, og der anvi-
ses omkarsel for cyklister og gaende gennem HF Solskraenten.

FIGUR 6.11
Legepladsen ved HF Frederiksholm

Sund & Balt 2024
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6.4.5

Stien syd for banen fra Tudsemindevej til den vestlige stibro inddrages til arbejdsve;j i ca.
tre maneder. Der anvises omkarsel for cyklister og gaende syd om HOFOR'’s arbejds-
plads.

En del af stien fra Fragtvej og frem til byggeplads &2 ved Enghave Kanal inddrages til an-
leegsvej i ca. tre maneder i anlaegsfasens ar et. Der opretholdes en smallere sti langs an-
lzegsvejen og forbi byggeplads @2. | anleegsfasens ar to inddrages stien i hele sin bredde i
to dggn under afgravning af stgjvold for transport af jord til arbejdsplads A3. Der vil blive
informeret om den midlertidige lukning af stien forud for dette anleegsarbejde.

| det nordgstlige hjerne af Sydhavnstippen inddrages et mindre areal til vendeplads i an-
leegsfasens ar to. Stier og gvrige arealer pa Sydhavnstippen og i Valbyparken vil ikke blive
pavirket af projektet.

| anleegsfasen vil haveforeningerne blive pavirket med stgj. Den veesentligste pavirkning
af kolonihavehusene vil ske ved ramning af spuns i dagtimerne, hvor 125 kolonihavehuse
kan blive pavirket med stgj over 70 dB i en periode pa fire maneder, jf. afsnit 6.2.5 Staj.
Derudover kan ti kolonihavehuse blive pavirket med stgj over 70 dB i 2 x 15 dage ved
ramning af fundamenter til kereledningsmaster og 170 kolonihavehuse kan blivepavirket
over 40 dB i 2 x 5 dagn ved sporarbejder om natten. Stgjpavirkningen vil ske ved koloni-
havehuse bade nord og syd for jernbanen. Ramning af spuns er planlagt til april-august,
en periode hvor mange vil benytte sig af deres kolonihaver. Selv om stgjpavirkningen er
midlertidig, vurderes stgjpavirkningen af et sterre antal kolonihavehuse at medfgre en mo-
derat pavirkning pa den rekreative veerdi for haveforeningerne.

Ved ramning af spuns og kgreledninger vil stgjen ligeledes vaere tydelig i Valbyparken og
Sydhavnstippen med stgjgener pa op til 75 dB lokalt langs banen. Stgjen vil mindske den
rekreative oplevelse, men ikke veere til hinder for de rekreative aktiviteter og er af midlerti-
dig karakter.

Samlet vurderes pavirkningerne pa foreninger og andre rekreative interesser i Valbypar-
ken og Sydhavnstippen at vaere mindre som fglge af eendrede adgangsforhold, idet der
opretholdes en stiforbindelse over jernbanen i de fire maneder, hvor stibroerne udskiftes,
og der kan anvises mindre omveje for cyklister og gaende i anlaegsperioden. Grundet de
mange haveforeninger, parkerne og idraetsfaciliteter mv. omkring banen, der vil blive pa-
virket af stgj under ramning af spuns og fundamenter til kereledningsmaster, vurderes
stegjpavirkningen af de rekreative interesser at vaere moderat, selv om pavirkningen er
midlertidig.

Miljepavirkninger i driftsfasen

| projektets driftsfase kan omkringliggende rekreative interesser blive pavirket af stgjge-
ner. Projektet aendrer ikke jernbanens arealaftryk, og der er derfor ikke pavirkninger af ad-
gangsforhold eller andre rekreative interesser som fglge af arealinddragelser.
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6.4.6

Stojgener

Efter etablering af overhalingsspor gges stgjniveauet generelt nord for banen jf. afsnit
6.2.6 Staj. Dog bliver tre kolonihavehuse pavirket med stgj over den vejledende stgj-
graense for kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og bydelsparker Lden 64 dB(A), mens
der ikke sker eendringer i stgjniveauet i forhold til 0-alternativet for de rekreative forhold
syd for banen. Pavirkningen af de rekreative interesser omkring projektet i Valbyparken,
Sydhavnstippen og i haveforeningerne vurderes at veere ubetydelig.

Afveaergeforanstaltninger

Selv om stgjpavirkningen af de rekreative interesser under ramning af spuns og funda-
menter til kgreledningsmaster vurderes at veere moderat, vurderes det ikke muligt at finde
afveergeforanstaltninger, der vaesentligt kan begraense antallet af haveforeninger, parker
og idreetsfaciliteter, der bliver stgjpavirket i anlaegsperioden.
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BIOLOGISK MANGFOLDIGHED MED
SARLIG VEGT PA ARTER OG NATUR-
TYPER

71

NATURA 2000

711

Neermeste Natura 2000-omrade er omrade nr. 143 Vestamager og havet syd for, som er
omfattet af Natura 2000-plan 2022-2027 (Miljgministeriet, 2023). Natura 2000-omrade nr.
143 er beliggende ca. 400 m syd og @st for projektomradet. Det skal vurderes, om projek-
tet kan pavirke de naturtyper og arter, som Natura 2000-omradet er udpeget for at beskyt-
tet (udpegningsgrundlaget). Det neermeste gvrige Natura 2000-omrade er nr. 142 Salt-
holm og omliggende hav, der ligger ca. 11 km fra projektomradet. De potentielle pavirknin-
ger fra projektet vil vaere helt lokale og have en begreenset geografisk udbredelse, og der-
for vurderes der ikke sandsynlighed for en vaesentlig negativ pavirkning af Natura 2000-
omrade nr. 142.

Lovgrundlag

Habitatbekendtgerelsen'® er den primeere del af den danske implementering af EU’s habi-
tatdirektiv og EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv.

EU’s habitatdirektiv'” har til formal at beskytte arter og naturtyper, der er karakteristiske,
truede, sarbare eller sjaeldne i EU. Det sker blandt andet ved, at medlemslandene udpe-
ger beskyttelsesomrader kaldet habitatomrader.

EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv'® har til formal at beskytte levesteder og rasteomrader for
fugle, som er sjeeldne, truede eller fglsomme over for andringer af levesteder i EU. Dette
sker blandt andet ved, at medlemslandene udpeger beskyttelsesomrader kaldet fuglebe-
skyttelsesomrader.

Natura 2000 er betegnelsen for det internationale gkologiske netvaerk af habitatomrader

og fuglebeskyttelsesomrader i EU. For hvert Natura 2000-omrade er der en liste, det sa-

kaldte udpegningsgrundlag, med naturtyper og arter, som det enkelte omrade er udpeget
for at beskytte. Formalet med Natura 2000-netvaerket er at sikre gunstig bevaringsstatus

for de arter og naturtyper, som er pa udpegningsgrundlagene.

Habitatbekendtgerelsen fastlaegger, at der skal foretages en vurdering af, om projektet i
sig selv, eller i forbindelse med andre projekter, veesentligt kan pavirke et Natura 2000-
omrade (en sakaldt vaesentlighedsvurdering). | en vaesentlighedsvurdering vurderes pro-
jektets potentielle pavirkninger i forhold til arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget.
Det anses jf. habitatvejledningen som en vaesentlig pavirkning, hvis et projekt risikerer at
skade bevaringsmalsaetningen for det gaeldende Natura 2000-omrade (Miljgstyrelsen,

16 Bekendtggrelse nr. 1098 af 21/08/2023 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt be-
skyttelse af visse arter

17 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

18 Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2019 om beskyttelse af vilde fugle
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2020). Yderligere beskriver vejledningen, at en pavirkning som udgangspunkt ikke er vae-
sentlig, hvis pavirkningen skannes at indebaere negative udsving i bestandsstarrelser, der
er mindre end de naturlige udsving, der anses for at vaere normale. Ligeledes er en pa-
virkning ikke veesentlig, hvis den beskyttede naturtype eller art efter en konkret vurdering
skgnnes hurtigt og uden menneskelig indgriben at kunne opna den hidtidige tilstand eller
en tilstand, der skgnnes at veere bedre end den hidtidige tilstand.

Hvis det vurderes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal der fo-
retages en konsekvensvurdering af projektets virkning pa Natura 2000-omradet under
hensyn til bevaringsmalsaetningen for det pagaeldende omrade, jf. habitatbekendtgarel-
sens § 6, stk. 2. Hvis konsekvensvurderingen godtgear, at projektet kan gennemferes uden
at skade Natura 2000-omradet, kan der meddeles tilladelse, dispensation eller godken-
delse til det ansggte. Hvis projektet kan skade Natura 2000-omradet, kan det ikke tillades.
Kun i helt szerlige tilfaelde kan et projekt alligevel tillades igennem en fravigelsesproce-
dure, hvis der ikke er andre alternativer, og der er bydende ngdvendige hensyn til veesent-
lige samfundsinteresser.

Natura 2000-planen indeholder en overordnet malsaetning for omradet og konkrete mal-
seetninger for arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget. Det geelder generelt for natur-
typer og arter, at de pa sigt skal opna en gunstig bevaringsstatus, jf. habitatbekendtgarel-
sens § 4. Natura 2000-planens malszetninger er bindende og skal anvendes ved vurderin-
gen af pavirkningernes vaesentlighed.

Habitatvejledningen (Miljgstyrelsen, 2020) beskriver “forsigtighedsprincippet”, som skal
anvendes ved konsekvensvurderingen. Princippet foreskriver, at myndigheden skal sikre
sig, at det kan afvises, at en plan eller projekt skader omradet. Myndigheden skal saledes
have vished for, at aktiviteten ikke har skadelige virkninger. Det er tilfeeldet, nar det ud fra
et videnskabeligt synspunkt uden rimelig tvivl kan fastslas, at der ikke er sadanne virknin-
ger. Habitatvejledningen beskriver desuden minimumskravene til indholdet af en konse-
kvensvurdering.

Skadesbegrebet og omradets gkologiske funktionalitet

Myndigheder kan fgrst godkende et projekt, der kan pavirke et Natura 2000-omrades be-
varingsmalsaetninger vaesentligt, nar myndigheden har sikret sig, at projektet ikke skader
Natura 2000-omradets integritet'®. Eksempelvis vil det ikke vaere en skade pa et omrades
integritet, hvis omradets bevaringsmalsaetninger ikke pavirkes vaesentligt, eller hvis et pro-
jekt kun vil have negative pavirkning i en visuel forstand. Omvendt kan der vaere tale om
en skade, hvis blot én art eller naturtype pa udpegningsgrundlaget pavirkes vaesentligt.

| forhold til prioriterede naturtyper har EU-domstolen i en konkret dom fundet, at safremt et
projekt medfaerer et varigt og uopretteligt tab af hele eller dele af en prioriteret naturtype pa
Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag, anses projektet for at skade det pagzeldende
Natura 2000-omrades integritet°.

19 BEK nr. 1098 af 21/08/2023 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af
visse arter § 6 stk. 2
20 1 c-258/11, pr. 46 (Sweetman)
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7.1.2 Metode

Natura 2000-omrader er internationalt beskyttede naturomrader, som er udpeget efter
henholdsvis habitatdirektivet?' og fuglebeskyttelsesdirektivet?> og administreres i Danmark
blandt andet via habitatbekendtggrelsen. Vurderingen af den potentielle pavirkning pa Na-
tura 2000-omradet nr. 143 er udarbejdet i henhold til habitatbekendtgerelsens § 62° om
vaesentlighed, og habitatvejledningen (Miljgstyrelsen, 2020).

Beskrivelser og tilstandsvurderinger af arter og naturtyper, der er omfattet af de internatio-
nale naturbeskyttelsesbestemmelser, baseres pa basisanalyser og Natura 2000-planer for
tredje planperiode (2022 - 2027). Natura 2000-vaesentlighedsvurdering og -konsekvens-
vurdering foretages pa baggrund af eksisterende viden om arterne og naturtyperne samt
vurdering af hvilke pavirkninger, projektet kan have pa disse. Der anvendes derudover
data fra de offentlige databaser miljggis.dk, arter.dk og naturbasen.dk.

7.1.3 Eksisterende forhold

Kalveboderne og Kalvebodudlgbet syd for Sydhavnstippen er en del af Natura 2000-om-
rade nr. 143 Vestamager og havet syd for, se figur 7.1. Korteste afstand til Natura 2000-
omrade nr. 143 er ca. 400 m. Natura 2000-omradet bestar af habitatomrade H127 "Vest-
amager og havet syd for” og fuglebeskyttelsesomrade F111 "Vestamager og havet syd

for”.

21 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

22 Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2019 om beskyttelse af vilde fugle

23 BEK nr. 1098 af 21/08/2023 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af
visse arter
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FIGUR 7.1
Projektomradet og arbejdspladser i forhold til narliggende Natura 2000-omrade nr. 143
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Datagrundlaget for de geeldende Natura 2000-planer findes i en tilknyttet basisanalyse,
som indeholder kortlaegning og tilstandsvurderinger af naturtyper og arter pa udpegnings-
grundlaget. | basisanalyserne er der angivet en reekke trusler, der kan forhindre opfyldelse
af malsaetningerne for Natura 2000-omradet. For Natura 2000-omrade nr. 143 er det i ba-
sisanalysen vurderet, at de marine omrader er truet af fiskeri med bundslaebende og ikke-
bundsleebende fiskeriredskaber, mens naturtyperne sger over 5 ha vurderes ikke at have
nogen trusler. Der er i basisanalysen ikke vurderet umiddelbare trusler for traek- og yngle-
fugle pa Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag (Miljgstyrelsen, 2021).
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Habitatomrade H127

Udpegningsgrundlaget for den geeldende planperiode 2022-2027 for habitatomrade H127
fremgar af tabel 7.1.

TABEL 7.1
Naturtyper og arter, der udger det geldende udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet

Udpegningsgrundlag for habitatomrade H127

Maturtyper Sandbanke (1110)

Lagune® (1130)

Bugt (1160}

Enarig strandengsvegetation (1310)

Strandeng (1330)

Gra/gran klit (2130)

Klitlavning {2190)

Kransnalalge-s@ (3140)
Kalkoverdrev* (6210)

Surt overdrev* (6230)

Arter Skaev vindelsnegl (1014)

Tal i parentes henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * an-
giver, at der er tale om en prioriteret naturtype

| Natura 2000-omradet er der naturtyper pa udpegningsgrundlaget, som ses af tabel 8.1.
Neermest projektomradet er den marine naturtype bugt (1160) i Kalveboderne, beliggende
i en afstand af ca. 750 m fra projektomradet. Derudover er der pa Vestamager omrader af
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strandeng, hvoraf naermeste ligger ca. 2 km fra projektomradet. De andre marine naturty-
per pa habitatomradets udpegningsgrundlag ligger mere end 4 km fra projektomradet,
mens andre terrestriske naturtyper ligger mere end 9 km fra projektomradet.

Skaev vindelsnegl er den eneste art pa habitatomradets udpegningsgrundlag. Arten er
kendt fra Drager Sydstrand, ca. 10 km fra projektomradet. Der er i Natura 2000-omradets
basisanalyse ikke vurderet at veere nogen trusler mod artens fortsatte forekomst (Miljgsty-
relsen, 2021). Ud fra projektets placering ift. skaev vindelsnegls levested vurderes der ikke
at kunne vaere pavirkning pa arten og dens levesteder. Ligesom den heller ikke er regi-
streret neer projektomradet pa offentlige databaser (Arter.dk, 2024).

Fuglebeskyttelsesomrade F111

Udpegningsgrundlaget for den gaeldende planperiode 2022-2027 for fuglebeskyttelsesom-
rade F111 fremgar af tabel 7.2.

TABEL 7.2

Fugle der er pa det geeldende udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 111

Fugle

Skarv (T) Rgrdrum (¥)
Knopsvane (T) Eramgés M
Knarand (T) Skeand (T)
Troldand (T) Lille skallesluger (T)
Stor skallesluger (T) Fiskegrn (T)
Rerhag () Vandrefalk (T)
Plettet ra@rvagtel (¥) Klyde (Y)

Almindelig ryle (Y

Brushane (Y)

Dvzergterne ()

Splitterne (Y)

Flordterne (Y)

Haviarne (Y]

Mosehornugle (Y)

| parenteserne star "T” for traekfugl og ”Y” for ynglefugl
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Bestandsudviklingen i fuglebeskyttelsesomradet er for de fleste af ynglefuglene pa udpeg-
ningsgrundlaget fluktuerende eller i tilbagegang. For arter, der er nye pa udpegnings-
grundlaget, er der begreenset data fra NOVANA-overvagninger i omradet (brushane, split-
terne og fjordterne). Neermeste udpegede yngleomrade i Natura 2000-omradet er et yng-
leomrade for rerhgg, og ligger op til Amagermotorvejen, se figur 7.1. Derudover er der gst
derfra et yngleomrade for rgrhag og rerdrum. Disse yngleomrader er i basisanalysen vur-
deret til at vaere pavirket af menneskelig forstyrrelse.

For treekfuglene pa udpegningsgrundlaget er bestandsudviklingen, med undtagelse af
knarand, stabil eller i fremgang. Der er ikke udpeget nogen trusler for deres fortsatte fore-
komst i Natura 2000-omradet. Der er ikke udpeget saerlige steder for traekfugle i Natura
2000-omradet, men de forventes at kunne forekomme spredt i omradet. Af fuglearterne pa
udpegningsgrundlaget er der i Kalveboderne starst forekomst af knopsvane, lille skalleslu-
ger, stor skallesluger, troldand og skarv, mange af treekfuglene er desuden registreret taet
pa projektomradet i Tudsemindesg, Enghave Kanal og Fiskerhavnen (Arter.dk, 2024).

Vasentlighedsvurdering

Projektet vil ikke have pavirkning pa Natura 2000-omradets arealer i form af arealinddra-
gelse, pavirkning pa vand eller hydrologi eller naeringsstofbelastning af naturtyper. Derud-
over vil projektet ikke pavirke potentielle levesteder for arter pa udpegningsgrundlaget
uden for Natura 2000-omradet. Potentiel pavirkning pa fugle fra stgj vurderes naermere i
dette kapitel. Udledning af vand til Kalveboderne og marine naturtyper under anlaegs- og
driftsfase og evt. pavirkning pa malopfyldelse jf. vandomradeplanerne er beskrevet og vur-
deret i afsnit 8.2 overfladevand og vil ikke blive beskrevet neermere i dette kapitel.

Vaesentlighedsvurderingen omhandler potentielle pavirkninger pa fugle i Kalveboderne og
pa Kalvebod Feelled pa Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag. Der kan i Kalvebo-
derne bade vaere forekomster af treekfugle og ynglefugle, om end der ikke er ynglesteder
for nogen fugle pa udpegningsgrundlaget i Kalveboderne. Derfor vil den potentielle pavirk-
ning i Kalveboderne veere pa raste- og fourageringsomrader for seerligt treekfuglene, men
ogsa en potentiel pavirkning af ynglefugle pa udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelses-
omrade nr. 111. Ifglge basisanalysen anvender fglgende ynglefugle Kalveboderne som
raste- og fourageringsomrade: dvaergterne, splitterne, fjordterne og havterne. Treekfugle
pa udpegningsgrundlaget, der anvender Kalveboderne som raste- og fourageringsom-
rade, er: skarv, bramgas, skeand, knarand, troldand, lille og stor skallesluger (Miljgstyrel-
sen, 2021). | Kalveboderne er forekomst af lille- og stor skallesluger, skarv, knopsvane og
troldand sterst. P4 Kalvebod Fzelled er der udpeget yngleomrader for fugle pa udpeg-
ningsgrundlaget, naermeste yngleomrader er for rerhgg og rgrdrum, se figur 7.1. Yngle-
omraderne er ca. 3 km fra projektomradet.

Der er begreenset videnskabelig viden om stgjs pavirkning pa fugle i raste- og fourage-
ringsomrader, mens der er stgrre vidensgrundlag omkring stajs pavirkning pa ynglende
fugle og ynglekolonier. For at vurdere pavirkningen af fugle pa udpegningsgrundlaget an-
vendes studier om fuglearters sarbarhed overfor forstyrrelse (Goodship & Furness, 2022)
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og studier af fuglearters pavirkelighed overfor kontinuerlig stej (Hirvonen, 2001; Wright,
Goodman & Cameron, 2021). Stgj kan forarsage hereskader, eller at ynglende fugle forla-
der rede og unger (Dooling, 2005; Halfwerk & Slabbekoorn, 2013). Der er for visse vade-
fuglearter, herunder brushane, identificeret en graense for pavirkning af ynglebestande
ved 56 dB i kontinuerlig stgj (Hirvonen, 2001). For andre rastende vadefugle er der fundet
adfeerdseendringer ved stgjpavirkninger fra impulsstej pa 67 dB (Wright, Goodman & Ca-
meron, 2021). Flere af fuglearterne pa udpegningsgrundlaget er kategoriseret som middel
falsomme over for forstyrrelser fra mennesker (Goodship & Furness, 2022). Pa baggrund
af ovenstdende vurderes der at kunne veaere en pavirkning af rastende fugle ved stgj over
67 dB og en pavirkning pa ynglende fugle ved stgj over 56 dB.

Anlagsfase

| anlaegsfasen kan ramning af spuns og kareledningsmaster og boring af sekantpaele be-
tyde hgj impulsstgj, som i de naermeste dele af Kalveboderne kan veere op til 65 dB. Pa
Kalvebod Feelled vil stgj fra ramning af spuns og boring af sekantspzaele vaere under 50
dB. | andre dele af projektets anlaegsfase vil stgjniveauet i Kalveboderne veere under 40
dB, og endnu lavere pa Kalvebod Feelled. Derfor vurderes den sterste stajpavirkning fra
projektet at vaere i forbindelse med ramning af spuns og boring af sekantpzele. Stgjbereg-
ningerne (bilag 1) viser, at den stgrste stgjpavirkning fra ramning af spuns maksimailt vil
veere 65 dB i Natura 2000-omradet. Og i starstedelen af Kalveboderne vil stgjpavirkning
fra ramning af spuns veere under 60 dB. Ramning af spuns forventes at blive udfert over 2
x 15 dage ved broen for Hammelstrupvej i anlaegsfasens ar et og langs banen over en pe-
riode pa 5 maneder i anlaegsfasens ar to. Stgjpavirkningerne fra ramning af spuns vil
veere af midlertidig karakter. Ved andre anleegsarbejder, som opsaetning af fundamenter
for kareledningsmaster eller sporarbejde forventes stgjen maksimalt at vaere 55 dB i Kal-
veboderne.

Kalveboderne, som er den del af Natura 2000-omradet, som kan blive mest pavirket af
stgj, er ikke udpeget som yngleomrade. Kalveboderne forventes derfor kun at veere raste-
eller fourageringsomrade. Ud fra den tilgaengelige videnskabelige viden om fugles sarbar-
hed overfor stgj vurderes det, at ynglefugle er mere sarbare overfor stgj end rastende
fugle. Af de ovenneevnte studier er der identificeret en stgjveerdi for adfeerdsaendringer pa
67 dB for rastende fugle. De fugle der er pa udpegningsgrundlaget og fremgar af
(Goodship & Furness, 2022), har en ifglge studiet en lav/medium sarbarhed overfor men-
neskelige forstyrrelser. Derfor forventes projektet ikke at have pavirkning pa rastende
fugle i Kalveboderne, der under den mest stgjende anlaegsaktivitet vil vaere udsat for stgj-
niveauer op til 65 dB og i stgrstedelen af tiden under 55 dB. Eftersom der ikke er leveste-
der for ynglefugle pa udpegningsgrundlaget i Kalveboderne, vurderes der ikke at kunne
ske vaesentlig pavirkning af ynglefugle som falge af stgj fra projektet.

Det neermeste levested for ynglende fugleart pa udpegningsgrundlaget er et levested for
rerheg ved Amagermotorvejen, som ligger ca. 3 km fra projektomradet. Levestedet vil
vaere det mest stgjpavirkede yngleomrade under projektets anlaegsfase. Levestedet ligger
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7.2

op til Amagermotorvejen, og er derfor pavirket af hgj baggrundsstej. Af miljgstyrelsens
stejkortlaegning (Miljgstyrelsen, 2022) er der beregnet et stgjniveau pa mindst 68 dB i le-
vestedet for rerhag, grundet stgj fra Amagermotorvejen. Dermed er stgjniveauet ved nu-
vaerende forhold over 56 dB, som vurderes at vaere greensen for pavirkning af ynglefugle.
Stgj fra projektets anleegsfase vil maksimalt medfere stgj pa 55 dB(A) i rearh@gens yngle-
omrade, og vurderes derfor ikke at medfare pavirkning pa ynglende rerhag. Yderligere
fremgar det af (Goodship & Furness, 2022), at fugle der findes i omrader, hvor der er en
hgj grad af forstyrrelse, sandsynligvis har tilvaennet sig til den forstyrrende pavirkning. Ef-
tersom stgjniveauet er hgjt i yngleomradet nu, forventes det, at ynglende rerhag i leveste-
det i en vis grad har tilveennet sig til hgj baggrundsstaj, og derfor ikke vil blive pavirket af
stgj fra projektets anlaegsfase. Andre levesteder for ynglefugle pa udpegningsgrundlaget
ligger i en starre afstand til projektet, og vil ikke blive pavirket af stgj.

Ud fra relevant videnskabelig viden og pa baggrund af beregninger af stgj vurderes det, at
stgjen fra anlaegsarbejdet ligger under 67 dB, som er graensen for adfeerdseendringer for
rastende fugle. Derfor vurderes stg@jen ikke at medfere adfeerdsaendringer pa rastende
fugle i Kalveboderne. Projektet vil hgjst medfere stejpavirkning pa 55 dB pa ynglesteder i
anlaegsfasen, som ligger under graensen pa 56 dB for pavirkning pa ynglende fugle. Der-
udover er dele af Natura 2000-omradet, inklusiv udpegede ynglesteder for fugle pa ud-
pegningsgrundlaget, under nuvaerende forhold pavirket af stgj hgjere end 56 dB. Hvorfor
de fugle formodes at veere tilveennet til hgj baggrundsstgj. Derfor vurderes stgj fra projek-
tet ikke at medfgre en pavirkning for de naermeste ynglefugle, eller andre yngleomrader.

Det vurderes, at projektet ikke vil medfare veesentlig pavirkning pa Natura 2000-omréadets
integritet eller pa bevaringsstatus for fuglearter og skaev vindelsnegl, der er pa Natura
2000-omradet udpegningsgrundlag.

Driftsfase

| projektets driftsfase vil stajniveauet ikke medfere vaesentlige pavirkninger pa fugle, der
raster i Kalveboderne eller yngler i Kalvebod Faelled. Af stgjberegninger (bilag 2) er det
konkluderet, at stgjniveauet vil falde til under 50 dB(A) inden for en kort afstand til banen.

PLANTE OG DYRELIV

7.2.1

| dette afsnit beskrives omkringliggende terrestriske naturforhold herunder § 3-beskyttede
naturtyper, fredede og sarbare arter, og der vurderes pa pavirkninger som fglge af projek-
tets anlaegs- og driftsfase. Pavirkning pa Natura 2000-omrader og bilag IV-arter er vurde-
ret i seerskilte afsnit.

Lovgrundlag

Naturbeskyttelsesloven?* har til formal at veerne om landets natur og miljg, s& samfunds-
udviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for
bevarelsen af dyre- og plantelivet. Naturbeskyttelseslovens kapitel 2 omfatter beskyttede

24 Lovbekendtggrelse af nr. 927 af 28. juni 2024 om naturbeskyttelse
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7.2.2

naturtyper (§ 3) og beskyttelseslinjer (§§ 15- 19), herunder s@- og abeskyttelseslinjer og
skovbyggelinjer.

Formalet med artsfredningsbekendtggrelsen?® er at sikre, at fredede dyr og planter be-
skyttes. Det fremgar blandt andet af bekendtgarelsen, at fredede dyr og planter ikke ma
samles ind eller slas ihjel, og at planter ikke ma fiernes fra det sted, de vokser op.

Bekendtggrelsen om invasive arter?® har til formal at veerne om de hjemmehgrende arter i
Danmark, da invasive og ikke-hjemmehgrende arter kan vaere en trussel mod den lokale
biodiversitet og de relaterede gkosystemer. Bekendtggrelsen omhandler bade dyre- og
plantearter.

Pa nationalt plan er der udarbejdet en handlingsplan, som beskriver de overordnede ram-
mer for indsatsen mod invasive arter (Miljgstyrelsen, 2017) Planen bestar af 36 handlin-
ger, der skal malrette indsatsen mod de invasive arter.

Metode

Beskrivelse og vurdering af § 3-beskyttet natur og fredede og sarbare arter og andre na-
turforhold er foretaget pa baggrund af data fra offentligt tilgaengelige databaser, herunder
Danmarks Miljgportal, Naturdata, Naturbasen og Arter.dk. Der er anvendt observationer,
som er indsamlet i forbindelse med besigtigelser af bilag IV-arter, udfgrt april og maj 2024.
Omréadets s@er og temporeere s@er blev undersggt for grgnbroget tudse. Der er tidligere
observationer af granbroget tudse i omradet omkring Tudsemindevej, dog uden fotoverifi-
kation. Selve sgen ved Tudsemindevej er naeppe et egnet yngleomrade, dels pa grund af
de mange fugle, men ogsa grundet fiskebestanden i sgen. | 2023 blev sgen undersggt for
padder i bade i april og juni, Der blev ikke fundet yngel i sgen. Sgen er dog sandsynligvis
ynglested for skrubtudse, da dennes yngel er tilpasset et liv i sger med fisk. Dette stem-
mer ogsa overens med de fotovaliderede fund, der ses pa naturbasen (Naturbasen,
2024).

Omradet huser mange havedamme og disse kan benyttes af grgnbroget tudse som yngle-
habitat. Den 1., 20., og 28. maj 2024 er der blevet eftersggt grenbroget tudser ved aften-
bes@g. Grenbroget tudse er mest aktiv i tiden omkring og et par timer efter solnedgang,
hvor deres karakteristiske kald kan hgres over lange afstande. Der blev her lyttet efter
kveekkende hanner. Metoden er den mest effektive i stgrre omrader med haver, hvor der
ikke umiddelbart er fri adgang. Samtidigt blev der lyst efter padder pa de mange stier, der
er i omradet.

Der blev ogsa eftersaggt egnede sger og moser. Omradet er generelt ikke egnet til grgn-
broget tudse mere, da der enten er fisk i sgerne, eller de er groet til. | sger med vand, blev
der ketsjet som anvist i TA. "Overvagning af padder” (DCE 2018).

Derudover er der inddraget viden fra besigtigelser udfgrt i forbindelse med miljgkonse-
kvensrapporten for Valby Skybrudstunnel (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022)

25 Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
26 Bekendtggrelse nr. 1285 af 12. november 2018 om forebyggelse og handtering af introduktion og spredning af invasive ikke-
hjemmehgrende arter pa EU-listen og om en national liste med handelsforbud mv. over for invasive arter
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7.2.3

og undersggelser i forbindelse med Kgbenhavns Kommunes tilsyn med sgerne (NIRAS,
2023).

Hertil er projektomradet og omkringliggende omrader gennemgaet ift. Kebenhavns Kom-
munes traepolitik, der udpeger fredede, bevaringsvaerdige eller ikoniske traser samt evig-
hedstraeer. Beskyttede traeer fremgar af Kgbenhavnerkortet.

Eksisterende forhold

| fglgende afsnit er der redegjort for de eksisterende naturforhold, der er i og omkring pro-
jektomradet og arbejdspladserne.

Farst er der redegjort for forekomst af beskyttet natur og arter pa og omkring byggeplad-
serne. Efterfalgende er bygge- og beskyttelseslinjer beskrevet. Til sidst er treeer beskrevet
i forhold til Kebenhavns Kommunes treepolitik.

Beskyttede naturtyper

Hele Sydhavnstippen er registreret som § 3-beskyttet overdrev og der ligger tre § 3-be-
skyttede s@er i naerheden af projektomradet. Den naermeste s@ ligger ca. 30 m fra projekt-
omradet, mens de to andre ligger i en afstand af ca. 150 m. Hele det § 3-beskyttede om-
rade pa Sydhavnstippen er 410.000 m2. Der er siden 2017 ikke blevet registreret yderli-
gere § 3-omrader i de neere omgivelser af projektet.
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FIGUR 7.2
Narmeste beskyttede naturtyper
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Fredede og sarbare arter

Der er ikke fundet fredede arter i projektomradet, men der er registreringer af fredede ar-
ter udenfor projektomradet, seerligt pa Sydhavnstippen, som ligger op til projektomradet
og straekker sig ud til Kalveboderne. Der er registreret skrubtudse, lille vandsalamander,
grenbroget tudse og flere arter af flagermus pa Sydhavnstippen og i Valbyparken (ar-
ter.dk). Det er sandsynligt, at der kan veere forekomster af skrubtudse og lille vandsala-
mander i de lavninger, der til tider er vandfyldte og i de vandholdige grefter, der er i den
sydlige del af Sydhavnstippen ca. 700 m fra projektomradet. NIRAS har udfert besigtigel-
ser for padder i foraret 2024 naer projektomradet. Moser og s@er i naerheden blev under-
sggt for egnede levesteder for padder. Der blev ikke fundet yngel af padder neer projekt-
omradet. Dog er der sandsynligvis en mindre bestand af skrubtudse, som yngler i
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Tudsemindes@en ved Tudsemindevej. Ved besigtigelse i forbindelse med miljgkonse-
kvensvurdering for Valby Skybrudstunnel i april 2021 blev der ligeledes ikke konstateret
potentielle ynglesteder for hverken padder eller krybdyr pa den nordlige del af Syd-
havnstippen (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022).

| forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Skybrudstunnel er der redegjort for,
at Isfugl, der er en ragdlistet art (VU), flere gange er set i den nordlige del af Enghave Ka-
nal, hvor den flyver ind og ud af den vestlige side af et bygvaerk, og raster i bevoksningen
pa den vestlige side af Enghave Kanal. Flere af disse observationer tyder derfor pa, at der
er en isfuglerede inde i bygveerket. Ved besigtigelse udfert for HOFOR i maj 2021 er om-
radet langs hele Enghave Kanal og Gasebaskrenden samt den sydlige del af Sydhavnstip-
pen ud mod Kalveboderne gennemgaet for potentielle ynglelokaliteter for isfugl. | den for-
bindelse blev der fundet egnede redesteder for arten pa nordsiden af den landtange, som
forbinder Valby Strand med Sydhavnstippen (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning,
2022).

Beskyttelseslinjer

Op til projektomradet ved Hammelstrupvej, pa dele af Valby Idreetspark og mellem HF
Kalvebod og HF Musikbyen er der skovbyggelinje. Skovbyggelinjen daekker ikke selve
projektomradet.

Den sydligste del af Sydhavnstippen og Valbyparken er omfattet af strandbeskyttelseslin-
jen.
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FIGUR 7.3
Gzldende bygge- og beskyttelseslinjer omkring projektomradet
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lkoniske og bevaringsvardige traer

Kgbenhavns Kommune har udpeget bevaringsveerdige traeer, ikoniske treeer og seerlige
traeer i kommunens treepolitik. Ingen traeer udpeget i Kabenhavns Kommunes traepolitik
ligger i projektomradet eller i omrader til arbejdsplads eller vendeplads.

Invasive arter

En reekke planter er sakaldte invasive arter, som er blevet introduceret til den danske na-
tur udefra. Dem skal der tages seerligt hensyn til, sa de ikke bliver spredt yderligere.
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Der er langs projektet gjort fund af keempe-bjerneklo ved besigtigelser i forbindelse med
projektet. Derudover er der pa arter.dk registreret fund af japan-pileurt, have-guldneelde,
glansbladet haeg og rynket rose. Registreringerne er vist i figur 7.4.

FIGUR 7.4
Registreringer af invasive arter
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7.24 Miljopavirkninger i anlaegsfasen

§ 3 beskyttede naturtyper

Vendepladsen ligger i § 3-beskyttet naturtype pa Sydhavnstippen. Vendepladsen inddra-
ger et areal pa ca. 700 m? i det beskyttede overdrev i det nordgstlige hjgrne af
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Sydhavnstippen. Hele det § 3-beskyttede omrade pa Sydhavnstippen er 410.000 m2. Der-
med er det ca. 0,2 % af det samlede § 3-omrade, der inddrages. Det forventes, at der pa
vendepladsen skal foretages afreamning af muld eller udlsegges kereplader. Efter endt an-
leegsarbejde vil omradet blive retableret. Der skal ved Kgbenhavns Kommune sgges om
dispensation til midlertidig tilstandseendring af det § 3-beskyttede overdrev.

Omradet for vendeplads vurderes ikke at rumme specielle naturinteresser, god naturtil-
stand eller egnede levesteder for sarbare, fredede eller beskyttede arter. Det beskyttede
overdrev er besigtiget i 2022 af Kgbenhavns Kommune. Her blev naturtilstanden vurderet
til at veere moderat (Ill), med mange invasive arter (Danmarks Miljgportal, 2022). Derfor
vurderes den samlede miljgpavirkning som felge af midlertidig arealinddragelse at veere
mindre. Samtidig er det kun en meget lille del af det samlede naturomrade, der inddrages i
en begraenset periode. Naturtilstanden vurderes ligeledes at have en beskaffenhed, der
kan retableres efter endt anleegsperiode, og pavirkningerne vurderes derfor at veere rever-
sibel. Det vurderes, at afvaergeforanstaltninger ikke er nadvendige. Ved retablering af ar-
bejdsarealet bgr det undgas, at der genudleegges muld pa arealerne og jorden kan med
fordel i stedet harves op, sa der opstar sma ujeevne strukturer i den let Iasnede og mere
nzeringsfattige jord. Omradet kan herved overlades til sig selv, hvorved det kan forventes,
at arter fra det tilstadende overdrevsareal langsomt vil indfinde sig. Alternativt kan der ind
samles frg fra det eksisterende overdrev, som kan udsas. Det skal i den forbindelse dog
sikres, at der ikke indsamles frg fra et omrade, hvor der findes invasive arter sdsom sildig
gyldenris eller japanpileurt. | det tilfaelde, at der genudleegges muldjord pa arealet, skal
dette veere det samme som det, der indledningsvist blev afremmet, inden anlaegsarbejdet
gik i gang. Her skal det sikres, at der ikke har vaeret forekomst af invasive arter som sildig
gyldenris og japanpileurt, da disse sa vil fa gget chance for at sprede sig pa det nye areal.

Fredede paddearter

Der er ingen potentielle ynglesteder for fredede padder i projektomradet, eller som pavir-
kes af arbejdspladser og veje.

Isfugl

Isfuglen er tidligere registreret i Enghave Kanal og der kan potentielt veere reder for isfugl
ved bygvaerket ved Enghave Kanal. Isfugl er desuden observeret flere steder i Enghave
Kanal, seerligt i den nordlige ende (Arter.dk, 2024), se ogsa figur 7.4. Observeringerne ty-
der pa, at isfugl yngler i den nordlige ende af Enghave Kanal. Isfugl yngler typisk ved sger
og vandlgb omkranset af krat eller skov. Isfugl yngler fra starten af april, hvor a&aggene ud-
ruges pa ca. 20 dage. Efter ca. 1 maned flyver ungerne fra reden. Herefter vil isfugleparret
typisk forsgge sig med at fa endnu et kuld, sa snart det fgrste kuld er flgjet fra reden. Den
samlede yngletid for isfugle kan altsa streekke sig fra starten af april til midten af juli (DOF-
basen, 2024). Isfuglens rede vil typisk veere placeret i enden af en ca. 1 m lang tunnel,
som udgraves i stejle skreenter, i naerheden af deres fiskepladser.
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FIGUR 7.5
Observationer og egnede ynglesteder for isfugl i Enghave Kanal

Edgsbehandlingskait © Sor—a
Al

’ Vendeplads

V7] Arbejdsareal

Arbejdsplads bt °

[ Arbejdsveje ° e
e Isfugle - observationer <

< Isfugl - egnede ynglesteder

0 100200 m e
B

Anlaegsarbejdet bergrer ikke kanalen, hvor de potentielle levesteder ligger. Ved de seerligt
stgjende arbejder som ramning af spuns vil stgjen vaere mellem 55 — 70 dB i Enghave Ka-
nal, hvoraf de hgjeste stgjniveauer er i den nordlige ende af kanalen. Ved sporarbejde vil
stgjniveauet vaere mellem 30 — 50 dB i Enghave Kanal.

Som beskrevet i afsnit 7.1 anvendes en graense pa 56 dB som stgjtolerance for yngle-
fugle. Dog kan visse fuglearter veere mere falsomme overfor stgj, herunder isfugl, som i
visse tilfeelde foretraekker omrader med stgj under 35 dB (Paton, Romero, Cuenca, &
Escudero, 2012). Uanset hvilken stgjgraense der vurderes efter i forhold til isfugl, vil store
dele af Enghave Kanal og levestedet i bygveerket bliver pavirket med mere end 56 dB i
perioder, hvor der rammes spuns. Pavirkningen af isfugl vil vaere sterst i deres yngleperi-
ode, der er fra april til juli. Fugle vil reagere forskelligt pa hgje stajniveauer i forhold til, om
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stgjen er permanent eller midlertidig eller kun forekommer i meget korte perioder (impuls-
stgj). Isfuglen kan blive skreemt veek, eller deres akustiske kommunikation kan blive be-
sveerliggjort, hvis der forekommer hgj impulsstgj igennem en leengere periode. Det er dog
sandsynligt, at fugle, herunder ogsa Isfuglen bedre kan tolerere midlertidig stej eller im-
pulsstgj, som for eksempel nedramning af spuns, hvis de kan hare hinanden i de stille pe-
rioder imellem stgjimpulserne (Dooling & Popper, 2016)

Ynglepladser for Isfuglen bliver ikke nedlagt grundet anlaegsprojektet, og det mest stg-
jende anleegsarbejde vil maksimalt pavirke ynglestederne i Enghave Kanal i én ynglesae-
son. Der vurderes ikke at ske en permanent pavirkning af omradets egnethed som yngle-
sted for isfugl, hvorfor isfugl fortsat vil kunne yngle ved Enghave Kanal efter anlaegsarbej-
det, er afsluttet. Derudover vil pavirkningerne ikke vaere i strid med isfuglens status som
fredet art, fordi arten ikke forseaetligt indsamles eller slas ihjel i forbindelse med projektet.
Det vurderes derfor, at der kan vaere en mindre pavirkning af isfugl, hvis det mest stg-
jende anleegsarbejde udfgres i deres yngleperiode fra april — juli, fordi det kan pavirke de-
res yngel i en saeson. Hvis stgjende anleegsarbejde udfgres uden for perioden april — juli
vurderes der at veere ubetydelig pavirkning, pa grund af fugles tilpasningsdygtighed over-
for impulsstg;j.

Invasive arter

Der er registreret keempe-bjarneklo indenfor arbejdsomradet vest for Hammelstrupvej og
japanpileurt indenfor arbejdsplads @1 nord for banen, se figur 7.4. Under jordflytning skal
der tages hensyn til at invasive arter ikke spredes.

7.25 Miljopavirkninger i driftsfasen.
| projektets driftsfase vil der ikke ske eendringer pa arealer, som er § 3-beskyttet eller som
kan veere egnede levesteder for fredede og sarbare arter. Der er saledes ingen pavirkning
pa § 3-beskyttede naturtyper og fredede eller sarbare arter i projektets driftsfase.

7.3 BILAG IV ARTER

7.31 Lovgrundlag

Habitatdirektivets bilag 1V?” indeholder en liste over udvalgte arter, som medlemslandene
er forpligtet til at beskytte, bade inden for og uden for Natura 2000-omraderne. Disse arter
betegnes som bilag IV-arter. Arterne er strengt beskyttede. Deres yngle- og rastesteder er
beskyttede, uanset om de forekommer i eller uden for beskyttet natur.

| forhold til bilag IV-arterne skal det sikres, at planer og projekter ikke forsaetligt forstyrrer
bilag IV-arter i deres naturlige udbredelsesomrade eller beskadiger eller gdelaegger arter-
nes yngle- og rasteomrade i arternes naturlige udbredelsesomrade.

27 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
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7.3.2

I henhold til § 10 i habitatbekendtgarelsen?® kan der ikke gives tilladelse, dispensation,
godkendelse mv., hvis det ansggte kan:

e beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader i det naturlige udbredelsesomrade
for de dyrearter, der er optaget i habitatdirektivets bilag IV, litra a), eller

e gdelaegge de plantearter, som er optaget i habitatdirektivets bilag IV, litra b) i alle livs-
stadier.

Forudsaetningen for dette er, at den gkologiske funktionalitet af et yngle— eller rasteom-
rade for bilag IV-arter opretholdes pa mindst samme niveau som hidtil.

Metode

7.3.3

Til vurderingerne af projektets pavirkning pa bilag 1V-arter er der fremsggt data fra offent-
ligt tilgeengelige databaser, herunder Naturbasen og Arter.dk. Dertil er der eftersggt fore-
komst af padder og flagermus inden for og naer projektomradet.

NIRAS har udfgrt besigtigelsen efter flagermus d. 22. april 2024. Der blev udfert leve-
stedskortlaegning af projektomradet og omraderne naer ved. | levestedskortlaegning er det
vurderet, om der er treeer med hulheder og spraekker, som potentielt kan anvendes af fla-
germus som yngle- og rastested.

NIRAS har udfgrt besigtigelser efter padder, herunder grgnbroget tudse den 1., 20. og 28.
maj. Omradet blev gennemgaet fra en halv time fgr solnedgang til to timer efter. Der blev
lyttet efter kaldende hanner. Vejret var lunt og dagene solrige, og undersggelsen fandt ty-
pisk sted efter nogle dage med regn eller omskifteligt vejr, hvilket forbedrer chancerne for
at hannerne kvaekker. Moser og sger i naerheden er undersggt for egnede levesteder for
padder, og der er samtidig foretaget en undersagelse af forekomsten af paddeyngel med
ketsjning, metoden felger den tekniske anvisning (DCE, 2018). Der blev ikke fundet hver-
ken kvaekkende hanner eller yngel af padder. Dette er i overensstemmelse med en under-
sggelse foretaget i 2023 af NIRAS, Kgbenhavn Sgatilsyn 2023 for Kgbenhavns Kommunes
Teknik og Miljgforvaltning, hvor der heller ikke blev fundet padder.

Eksisterende forhold

Ved besigtigelsen af flagermus blev der registreret ét trae som potentielt egnet yngle- og
rastested, se figur 7.6. Traeet star i bevoksningen syd for fodboldbanerne ved arbejds-
plads (A2). Beplantningen langs banen fungerer hgjst sandsynligt som ledelinje og foura-
geringsomrade for flagermus.

28 Bekendtgerelse nr. 1098 af 21/08/2023 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt be-
skyttelse af visse arter
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FIGUR 7.6
Trae potentielt egnet som yngle- og rastested for flagermus
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Gronbroget tudse

Neer Tudsemindevej er der tidligere registeret flere forekomster af grgnbroget tudse. |
1990’erne blev der for at styrke en steerkt svaekket bestand af grgnbroget tudse pa Syd-
havnstippen etableret fire mindre vandhuller spredt pa den sydligste del af Sydhavnstip-
pen. Disse vandhuller er dog sidenhen udtarret eller tilgroet i s& stort et omfang, at det al-
lerede i 2007 blev vurderet, at de ikke laengere var egnede som ynglesteder for grenbro-
get tudse.

I 2011 er der ligeledes foretaget en undersagelse af forekomsten af padder og krybdyr pa
Sydhavnstippen og heller ikke her blev der observeret granbroget tudse. Der er ikke siden
undersgagelsen i 2011 registeret forekomst af hverken padder eller krybdyr p& Syd-
havnstippen. Dette geelder ogsa ved en besigtigelse i 2014, hvor det blev bekraeftet, at
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7.3.4

den tidligere forekomst af grenbroget tudse med stor sandsynlighed er forsvundet fra Syd-
havnstippen.

Ved besigtigelse i forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Skybrudstunnel i
april 2021 blev der ikke konstateret potentielle ynglesteder for hverken padder, herunder
grenbroget tudse, eller andre bilag IV-krybdyr pa den nordlige del af Sydhavnstippen (Mil-
jokonsekvensrapport Valby Skybrudstunnel, HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning,
2022).

Der blev ved undersggelserne i 2024 ikke pavist yngel eller kvaekkende hanner af grgn-
broget tudse. Der er sandsynligvis en mindre bestand af skrubtudse, som yngler i Tudse-
mindesgen ved Tudsemindevej. Bestanden er forventelig ganske lille, da der ikke er fun-
det yngel ved de seneste undersagelser (NIRAS, 2023).

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Adgangsvejen til det midlertidige klubhus kan laegges sa det potentielle yngle- og raste-
sted for flagermus ikke pavirkes.

Langs den sydlige side af banen fjernes den eksisterende beplantning. Da den eksiste-
rende beplantning langs nordsiden af banen bevares, vurderes banen fortsat at kunne
fungere som ledelinje og fourageringsomrade for flagermus.

Flagermus kan potentielt blive pavirket af lys. Natarbejde vil forega over 2 x 5 neetter og
lys fra anlaeegsarbejdet vil saledes vaere begraenset. Dertil kommer, at omradet i forvejen
er lyspavirket, blandt andet af vejbelysning. Arbejdsbelysning vendes vaek fra Hammel-
strupvej og kan om ngdvendigt begreenses i lysstyrke. | sommermanederne vil det veere et
mindre problem, da der vil veere brug for mindre belysning om natten pa grund af senere
solnedgang.

Under anlaegsarbejdet vil der forekomme almindeligt anlaegsstgj fra maskinel i dagtimerne
i neeromradet til det flagermusegnede tree. Flagermus er nataktive, og deres aktive timer
vurderes saledes ikke at blive pavirket af anlaegsarbejdet. Evt. flagermus, som matte an-
vende traeet som rastested i anleegsperioden, vil ikke pavirkes i dagtimerne, da anleegsar-
bejdet ikke omfatter ramning i de naere omgivelser til treeerne. Anlaegsarbejdet er midlerti-
digt og en evt. pavirkning er derfor ikke vedvarende i omgivelserne til projektet.

Pa dette grundlag vurderes den potentielle pavirkning af flagermus at veere ubetydelig.

Der er ikke fundet granbroget tudse i omradet i forbindelse med feltundersggelserne fore-
taget i 2024. Omradet er generelt uegnet som levested for grenbroget tudse, da omradet
langs banen er tilgroet med blandt andet tagrgr og i omradet imellem banen og de omgi-
vende bygninger bestar af krat og haver. Grgnbroget tudse foretreekker abne omrader
med sparsom vegetation, og disse findes kun som stier imellem kolonihaverne. Projektet
vil saledes ikke pavirke grgnbroget tudse.
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7.3.5 Miljepavirkninger i driftsfasen

Der forventes ingen pavirkning af grenbroget tudse, da der ikke er en bestand i omradet
og omradet er uegnet for arten.

7.3.6 Afvaergeforanstaltninger

Da pavirkningen af flagermus i anlaegsfasen er vurderet som ubetydelig, er der ikke behov
for afvaergende foranstaltninger for flagermus.
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JORDAREALER OG JORDBUND, VAND,
LUFT OG KLIMA

8.1

FORURENET JORD

8.1.1

Ved etablering af overhalingssporene vil der blive opgravet jord fra etableringen af spor,
fundamenter og fjernelse af en stgjvold mv. Derudover vil der i forbindelse med tilslutning
af diverse ledninger veere behov for opgravning af jord. De stgrste jordmaengder vil
komme fra fiernelse af stgjvolden.

Banearealet, hvor overhalingssporene skal etableres, er beliggende indenfor omradeklas-
sificering, mens hovedparten af matriklerne bade pa nordlig og sydlig side er kortlagte
som forurenede pa baggrund af anvendelse til industrielle formal og til losseplads. Langs
banestraekningen forekommer der saledes historiske oplysninger om tidligere aktiviteter,
som erfaringsmaessigt ofte har medfart forurening af jorden og grundvandet.

| forbindelse med etablering af overhalingssporene har bygherre ivaerksat geo- og miljg-
tekniske undersggelser, der blev udfert juni/juli 2024. Her bliver der fra alle boringer udta-
get miljgprgver ned til 2 m u.t. til vurdering af de konkrete forureningsforhold i jorden in-
denfor anlaegsomradet.

| dette afsnit beskrives det foreliggende kendskab til jordens og grundvandets forurenings-
grad. Derudover vurderes projektets miljgpavirkning i forhold til handtering af overskuds-
jord samt risiko for ny jordforurening ved anlaegsarbejderne og efterfglgende drift af over-
halingssporene.

Lovgrundlag

Jordforureningsloven?® har til formal at forebygge, fierne eller begreense jordforurening,
samt at forhindre og forebygge den skadelige virkning af jordforurening pa menneskers
sundhed, grundvand og miljget i gvrigt. Jordforureningsloven regulerer de overordnede
forhold for registrering, opgravning og handtering af forurenet jord og er udmgntet i en
reekke bekendtgarelser, hvoraf den vigtigste er jordflytningsbekendtgarelsen°.

Jordforureningsloven fastsaetter reglerne for kortlaegning af forurenede grunde og tilla-
delse til anleegsarbejde i indsatsomrader og aendret arealanvendelse pa kortlagte arealer.
Ejendomme kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) omfatter arealer, hvor myndighederne har vi-
den om, at der har veeret aktiviteter, som kan have medfgrt forurening af jord, grundvand
eller recipienter. Arealer kortlagt pa vidensniveau 2 (V2) omfatter arealer, hvor der er pa-
vist forurening ved boringer eller egentlige forureningsundersggelser. Efter jordforure-
ningslovens § 50 a, stk.1, omradeklassificeres alle arealer inden for byzone administrativt
som lettere forurenede. Det fremgar af jordforureningslovens § 71, stk. 1, at der er pligt il
at standse arbejdet, hvis der konstateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og
anlaegsarbejde.

29 Lovbekendtggrelse nr. 282 af 27. marts 2017 om forurenet jord
30 Bekendtgerelse nr. 1452 af 7. december 2015 om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med jordflytning
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8.1.2

Jordflytningsbekendtgerelsen?! indeholder regler om anvendelsesomradet og om anmel-
delse og dokumentation ved flytning af den omfattede jord.

Metode

8.1.3

Der er fra Danmarks Miljgportal hentet kort med arealer, som i henhold til jordforurenings-
loven?? er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1, mistanke om forurening) og vidensniveau 2 (V2,
kendskab til forurening), og NIRAS har indhentet oplysninger om de kortlagte arealer fra
Region Hovedstaden.

Ud over de forureningskortlagte arealer kan der i jorden veaere forureninger, som miljgmyn-
dighederne (Region Hovedstaden samt Kgbenhavns Kommune) endnu ikke har kendskab
til eller som pa grund af igangveerende undersggelser eller oprensninger endnu ikke er
blevet kortlagt (registreret).

Fra Danmarks Miljgportal (Danmarks Miljgportal, 2024) er der desuden studeret gamle
kort (hgje malebordsblade) samt gamle luftfotos med henblik pa blandt andet at identifi-
cere den tidligere kystlinje for derved at vurdere omfanget af opfyldningen/lossepladsen.

Bygherre har i forbindelse med neervaerende projekt igangsat boringer langs banestraek-
ningen med det formal at afklare geotekniske og forureningsmaessige forhold. Resulta-
terne af denne undersggelse foreligger endnu ikke og er derfor ikke medtaget i neervee-
rende miljgvurdering.

Eksisterende forhold

Banearealet og dermed hovedparten af arbejdsarealet er omfattet af omradeklassificering,
hvorfor jorden méa betragtes som lettere forurenet i den @verste %% til 1 m, forventeligt med
immobile stoffer som PAH’er, tungere kulbrinter og tungmetaller. Banen gar desuden fra
Enghave Kanal til Badehavnsgade gennem Kalvebod Specialdeponi, som vist i figur 8.1.
Specialdeponiet ma forventes at indeholde lettere forurenet jord (kl. 2 i henhold til Jord-
plan Sjeelland).

31 Bekendtgerelse nr. 1452 af 7. december 2015 om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med jordflytning
82 Lovbekendtggrelse nr. 282 af 27. marts 2017 om forurenet jord
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FIGUR 8.1
Kalvebod Specialdeponi
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Pa begge sider af banearealet er der registreret V1- og V2-kortlagte arealer grundet tidli-
gere opfyldning, lossepladser og erhverv sasom autovaerksted, smede-/sprgjtemalervaerk-
sted og registrering af olie- og benzintanke. Se tabel 8.1 og figur 8.2.
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FIGUR 8.2
Forureningsforhold for anleegsomradet

Lyserad angiver omrader, der er omradeklassificeret, mens blé angiver V1-kortlaegning og rad angiver V2-kort-
leegning

V2 -registreringen nord for banen pa matr.nr. 340 Kongens Enghave, Kgbenhavn gar ind
over banearealet, og graenser op til afgravningen. Arealet er kortlagt som affaldsdepot.
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TABEL 8.1
Kortlagte ejendomme langs banen

Matr. nr. Kortlagning Bemaerkninger
2162a Valboy, Sammenhsengenda V2 omrade med 340 og 7000L Kortlagt
Ka@benhawn Delvist V2 Banen som affaldsdepoti 1998
Kortlagt for PAH'er (tjeerestoffer, tungmetaller og olie).
2123a, b Valby, Formentlig fra deponering af dagrenovation, industriaffald
K@benhawn V2 Sydvestside | samt olie- benzintanke pa ejendommen
2123c Valby, Bro/overfgrsel over banen. Samme kortleegningsbrev som
K@benhawn V2 Sydvestside | 2123b.
1966 Valby,
K@benhawn W2 Sydvestside | Kortlagt som affaldsdepot 1991
2cValby, Kgbenhavn | V2 Sydvestside | Kortlagt som affaldsdepaot 1991
568 kKgs. Enghave W2 Sydside Kortlagt som affaldsdepaot 1991
454 Kgs, Enghave Delvist V2 Sydside Kortlagt som affaldsdepaot 1991
567 kKgs. Enghave W2 Sydside Kortlagt som affaldsdepaot 1991
0000 Kgs, Enghave | Delvist V2 Sydside Kortlagt som affaldsdepaot 1991
Kortlagt pa baggrund af tungmetaller (slagger), PAH'er og
tung olie. Olietanke, autovaerksted, smedevasrksted og
394 kKgs, Enghave W2 Mordside sprajtemaleveerksted
Kortlagt pa haggrund af tidl. Losseplads - fund af
522 Kgs Enghave Delvist V2 Mordside tungmetaller, fjserestoffer og oliestoffer
Kortlagt som losseplads til dagrenovation og industriaffald
485 Kgs. Enghave W2 Mordside samt benyttet til skrotning og afbreznding af sporvogne.
4 Kgs. Enghave Delvist V2 Mordside Kortlagt som affaldsdepaot 1991
Sammenheengenda V2 omrade med 340 og 7000L Kortlagt
340 kKgs. Enghave Delvist V2 Mordside som affaldsdepoti 1998
Kortlagt pa bagerund af tjeerestoffer og tungmetaller.
Formentlig fra deponering af forurenet jord/Mld ved
Sa Kgs. Enghave W2 Mordside opfyldning af omradet.
Sammenhaengende V2 omrade med 340 og 70001, Kortlagt
F0001L Kgs. Enghave Delvist V2 Mordside som affaldsdepoti 1998
486 Kgs, Enghave W2 Mordside Kortlagt som affaldsdepaot 1991

| forbindelse med grundvandsseaenkning i anlaegsfasen er der udfert modellering og simu-

lering af grundvandets stremningsveje i anleegsfasen for 3 udvalgte matrikler.
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e Matr.nr. 2125 Valby, Kgbenhavn er beliggende umiddelbart nord for anleegsomréadet.
Matriklen er kortlagt, da der er pavist olie, tjaerestoffer og bly i jorden i en enkelt boring
fra 0,5 m u.t. til 8 m u.t. | 3 boringer er der pavist indhold af chlorerede oplgsningsmid-
ler samt olie og BTEX.

e Matr.nr. 2123b Valby, Kgbenhavn er beliggende umiddelbart vest for den nordlige
ende af anlaegsomradet. Matriklen er kortlagt, da der er pavist forurening med tungme-
taller, tjaerestoffer og olie i jorden og olie i grundvandet. Forureningen stammer for-
mentlig fra ejendommens brug som losseplads for dagrenovation og industriaffald
samt olie- og benzintanke pa ejendommen

e Matr.nr. 394 Kgs. Enghave er beliggende i den gstlige ende af anlaegsomradet nord
for banen. Ejendommen er kortlagt for tungmetaller — bly, cadmium, kobber, nikkel og
zink i jorden — blandt andet fra slagger, PAH'er og tung olie. Pa ejendommen har der
veeret smedeveerksted, autoveaerksted og sprgjtemaleveerksted, ligesom der har veeret
over- og underjordiske olietanke pa omradet.

Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Folgende arealer, hvor der skal etableres arbejds- eller byggepladser, er V2 kortlagt:

e Matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn (arbejdsplads A1 og A2) er kortlagt for PAH’er (tjee-
restoffer, tungmetaller og olie). Formentlig fra deponering af dagrenovation, industriaf-
fald samt olie/benzintanke pa ejendommen;

e Matr.nr. 1966 Valby, Kabenhavn (byggeplads Hammelstrupvej) er kortlagt som affalds-
depot i 1991.

e Matr.nr. 454 og 567 Kongens Enghave, Kgbenhavn (vendeplads) er kortlagt som af-
faldsdepot i 1991.

Pa arbejdsplads A1, A2 og anlaegsvejen mellem de to arbejdspladser samt pa vendeplad-
sen skal der foretages afremning af jord eller udlaegges kgreplader ovenpa eksisterende
terreen.

Der skal afgraves og handteres ca. 46.000 m? jord fra stgjvold, skraninger og eksiste-
rende afvandingsgreft. Ca. 90 % svarende til 41.000 m3 af jorden kan forventes at vaere
lettere forurenet. Hvis der vaelges at afremme jord pa arbejdsplads A1, A2, anlagsvejen
samt vendepladsen, skal der bortskaffes yderligere ca. 6.000 m3 jord, der kan veere kraf-
tigt forurenet. Byggepladsen ved Hammelstrupvej etableres hovedsageligt pa allerede be-
feestet vejareal og der vil sadledes kun skulle bortskaffes mindre jordmaengder herfra.

Der bliver som udgangspunkt ikke mulighed for at oplaegge overskudsjord fra projektet i
mellemdepot i neeromradet til evt. prgvetagning. Derfor forventes det, at alt overskudsjord
fra anleegsarbejderne — herunder fra fiernelse af stgjvold og etablering af arbejdsomrader
- skal bortkgres uklassificeret til kartering hos godkendt jordmodtager. Der skal ikke gen-
anvendes jord i projektet. Jorden handteres i henhold til jordflytningsbekendtgarelsen®. |
praksis vil jorden blive opgravet og transporteret pa minidumpere til mellemdepoter pa ar-
bejdsarealerne A1 og A3. Herfra vil jorden lgbende blive laesset pa lastbiler og

33 Bekendtgerelse nr. 1452 af 7. december 2015 om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med jordflytning
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8.1.5

transporteret til kartering hos godkendt jordmodtager. Der vil pa hver arbejdsplads blive

behov for mellemdepoter med plads til 1.600 m3 overskudsjord. Det vil kreeve en ansag-
ning om § 19 eller § 33 i henhold til miljgbeskyttelsesloven? til etablering af mellemdepo-
ter.

Det skal afklares med Kgbenhavns Kommune, om der skal sgges om § 8 tilladelse til an-
leegsarbejde pa kortlagte arealer og i Kalvebod Specialdeponi. Dette vil blive afklaret i for-
bindelse med projektets detailprojektering.

Til genopbygning af planum under sporkasse skal der anvendes ca. 23.000 m? jord. Der
forventes anvendt rene, tilkgrte materialer til genopbygning af planum af hensyn til stabili-
teten.

Under anlaegsarbejdet vil der ske sikring mod spredning af forurenet jord ved handtering
og transport, herunder undga stavgener, fiernelse af alt oplagt overskudsjord, etablering
af oplagspladser uden risiko for spredning til for eksempel brgnde/aflab, jorden under byg-
gepladsen eller recipienter samt undga jordspild pa veje ved bade udkersel fra bygge-
plads og fra lastbillad ved kgrsel til jordmodtager.

Potentielle pavirkninger af grundvandsforureninger er vurderet i afsnit 8.3.

Under anlaegsarbejderne ved etablering af overhalingsspor vil der blive fjernet forurenet
jord og grundvand, men set i forhold til den forurening, som efterlades, er fjernelsen kun
en lokal og en mindre/ubetydelig positiv pavirkning.

@vrige forureninger ved anlagsarbejder

| projektets anleegsfase kan der veere risiko for, at der sker spild med olieprodukter ved
tankning af entreprengrmaskiner eller spild og lsekage fra mobile tanke eller hydraulikslan-
ger. Desuden kan der veere risiko for forurening ved oplag af olie, benzin eller gvrige ke-
mikalier pa arbejdsarealerne. Handteringen af kemikalier, olie mv. vil ske i henhold til Kg-
benhavns Kommunes forskrift for handtering og opbevaring af olie og kemikalier. Derud-
over vil der forud for anlaegsarbejderne blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering
og begraensning af spild af kemikalier og braendstof, der kan forurene jord og grundvand.
Risikoen for forurening kan for eksempel reduceres ved, at entreprengrtanke etableres pa
spildbakker eller opstilles i containere med opsamling for samtidig at sikre mod pakersel.

Hvis der opstar forurening, vil myndighederne blive kontaktet, og med de foreskrevne krav
til tanke mv, samt en hurtig og effektiv indsats i tilfaelde af spild vurderes der kun at vaere
mindre risiko for jordforureninger.

Pa baggrund af ovenstaende forventes det derfor ikke, at selve anleegsarbejderne vil give
anledning til risiko for vaesentlig forurening af jorden, og pavirkningen vurderes pa den
baggrund at veere ubetydelig.
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Afveaergeforanstaltninger

Med en vurderet mindre /ubetydelig pavirkning ved handtering af forurenet jord, er der
ikke vurderet at vaere behov for afveergeforanstaltninger ud over de tiltag, der er indarbej-
det i projektet.

8.2 OVERFLADEVAND
Bade under anleeg og i drift skal der afledes vand fra projektomradet, enten til kloak eller
til recipient som beskrevet i afsnit 4. Det skal vurderes, hvorledes dreenvandet som felge
af projektet vil pavirke recipienten vandomrade nr. 6 Nordlige @resund.

8.2.1 Lovgrundlag

EU’s vandrammedirektivs3* primaere formal er, at alle vandforekomster, det vil sige grund-
vand, vandlgb, s@er og den kystnzere del af havet, skal vaere i "god tilstand” inden 2027,
og fastseetter de overordnede rammer for beskyttelsen af vandforekomsterne ved forebyg-
gelse af yderligere forringelse og forbedring vandgkosystemernes tilstand.

Medlemsstaterne skal ivaerksaette de n@dvendige foranstaltninger med henblik pa at fore-
bygge forringelse af tilstanden for alle vandforekomster, jf. direktivets artikel 4, stk. 1, litra
a, nr. i. Bestemmelsen indebaerer ikke i sig selv et generelt forbud mod forringelse af
vandmiljget, men indebaerer et krav om, at projekter, der kan pavirke vandmiljget, kreever
tilladelse og skal vurderes i forhold til vandmiljget, og at tilladelse skal neegtes, safremt det
kan medfgre en forringelse af tilstanden for en vandforekomst, eller nar det indebaerer ri-
siko for, at der ikke opnas en god tilstand for vandforekomsten pa den i direktivet fastsatte
dato.

| medfgr af direktivet fastsaettes en reekke miljgmal, og der opstilles overordnede rammer
for den administrative struktur. Dette inkluderer planlaegning og gennemfgrsel af tiltag for
og overvagning af vandmiljget.

Vandplanlaegningsloven? er den danske implementering af vandrammedirektivet, og har
til formal at fastlaegge rammerne for beskyttelsen af overfladevand og grundvand og inde-
holder blandt andet regler om vandomradeplaner. Méalet for vandomradeplanerne, som
udarbejdes af miljgstyrelsen, er, at alle vandforekomster skal opna god tilstand inden
2027. Forringelser af overflade- og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstan-
den allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For grundvand betyder det, at
vandindvindingen pa leengere sigt ikke ma overstige grundvandsdannelsen, og at grund-
vandet skal have en god kvalitet. For overfladevand betyder det, at der bade skal vaere en
god gkologisk tilstand og en god kemisk tilstand.

Tredje generation af vandomradeplanerne (Miljgministeriet, 2023) blev offentliggjort den
15. juni 2023. Planerne gaelder for perioden 2021 - 2027 og er baseret pa de tidligere
vandomradeplaner, der var geeldende for perioderne 2009 - 2015 og 2015 - 2021.

34 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger
35 Lovbekendtggrelse nr. 126 af 26. januar 2017 om vandplanlaegning
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Udover lov om vandplanleegning, er lov om havstrategi®® ogsa relevant for projekter med
potentielle pavirkninger i havomrader. Havstrategiloven implementerer EU’s havstrategidi-
rektiv®” med det overordnede formal at opna eller opretholde god miljatilstand i havmiljget,
og i seksarige strategier, hvoraf den nuveerende er Danmarks Havstrategi Il (2018 - 2024)
(Miljgministeriet, 2018 - 2024). Danmarks Havstrategi Il leegger rammerne for, hvordan
der skabes overblik over tilstanden i havet og dets pavirkninger, sikres et opdateret over-
vagningsprogram og udarbejdes et indsatsprogram, der indeholder de foranstaltninger,
der skal traeffes for at opna eller opretholde den gode tilstand i havet. Danmarks Havstra-
tegi geelder for havomrader fra tidevandsgraensen og ud til 200 sgmilegraensen eller ved
greensen til et nabolands havomrade, hvis denne greense ligger nsermere end 200 sgmil,
og daekker derfor det danske sgterritorie og den danske eksklusive gkonomiske zone
(EEZ). Offentlige myndigheder er ved udgvelsen af deres opgaver forpligtede til ikke at
handle i modstrid med de mal og indsatser, der fastlaegges i havstrategien.

Metode

Projekter, som potentielt kan pavirke et havomrade, skal vurderes bade i henhold til lov
om vandplanleegning?®® og havstrategiloven??, da der ikke er overlap for alle "vurderingskri-
terier”.

For at belyse spunsens pavirkning pa vandmaengder til dreen samt aendring af vandspejl-
skoten pa ydersiden af spunsen er der foretaget en simpel grundvandsmodellering ved
udvalgte lokationer langs banen. Der er saledes opstillet en konceptuel model for hen-
holdsvis den gstlige, centrale og vestlige del af straekningen. Lagfladernes kotemaessige
beliggenhed er baseret pa geotekniske boringer (Rambgll, 2024) og Feelles offentlig hy-
drologisk model-FOHM (GEUS, 2024), og terraenforholdene er udtrukket fra Scalgo
(Scalco, 2024). Fremtidige terraenforhold er baseret pa tvaersnitsprofiler for projektet. Mo-
dellen er yderligere beskrevet i bilag 4.

Der er foretaget modellering af @endringer i grundvandsstremninger og partikelbanesimu-
leringer, der er neermere beskrevet i afsnit 8.3.2 og bilag 3.

36 Lovbekendtgerelse nr. 123 af 1. februar 2024. Havstrategiloven

37 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlaeggelse af en ramme for Faellesskabets havmil-
jopolitiske foranstaltninger (havstrategirammedirektivet) (EQS-relevant tekst)

38 Lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. januar 2017 om vandplanlagning

39 Lovbekendtgerelse nr. 123 af 1. februar 2024. Havstrategiloven
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Vurdering i henhold til lov om vandplanleegning

Vurderinger af projektets pavirkninger pa overfladevand tager udgangspunkt i vandplan-
leegningsloven og de tilhgrende bekendtgarelser4041424344 " som beskriver de tiltag og ind-
satser, der skal iveerkseettes for at opna god miljatilstand i alle vandforekomster.

Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i eksisterende viden, idet der er indhentet
oplysninger fra Danmarks Miljgportal (Danmarks Miljgportal, 2024) og Vandomradepla-
nerne 2021 - 2027 (Miljgministeriet, 2023) samt relevante faglige rapporter og databaser.
Klassifikationen af den gkologiske tilstand og den kemiske tilstand i vandomradeplanerne
er i udgangspunktet baseret pa maledata fra det Nationale Overvagningsprogram for
Vandmiljg og Natur (NOVANA) fra perioden 2014 - 2019.

Udledninger fra projektet kan ikke pavirke malsatte sger eller vandlgb, da de udelukkende
sker til Kalveboderne (kystvand) via Gasebaekrenden og Enghave Kanal, der begge er
spildevandstekniske anleeg. De sandsynlige indvirkninger af projektet p4 vandomradets
kvalitetselementer under anleeg og i drift vurderes ved at sammenholde den enkelte pa-
virkning med den konkrete tilstand og konkrete kriterier for malopfyldelse. Dette gaelder
blandt andet for den gkologiske tilstand for de enkelte biologiske kvalitetselementer og de-
res graenser mellem kvalitetsklasser samt, nar det geelder miljgfarlige forurenende stoffer,
deres miljgkvalitetskrav.

Den gkologiske tilstand i kystvande vurderes pa baggrund af de biologiske kvalitetsele-
menter rodfeestede bundplanter (tidligere kun udbredelsen af alegraes), fytoplankton (klo-
rofyl-a) og bundfauna. Andre fysisk-kemiske elementer til understattelse af de biologiske
kvalitetselementer kan vaere sigtedybde, termiske forhold, iltforhold og salinitet. Tilstanden
af et kvalitetselement kan beskrives pa baggrund af en reekke forskellige indikatorer, hvor-
ved den gkologiske tilstand bestemmes til én af fem gkologiske klasser (hgj, god, mode-
rat, ringe eller darlig). | vurderingen af den gkologiske tilstand indgar ogsa nationalt speci-
fikke miljgfarlige stoffer i vand, sediment eller biota (levende organismer) som et kvalitets-
element med enten god eller ikke god tilstand.

Kemisk tilstand vurderes ud fra koncentrationen af 45 stoffer eller stofgrupper i vandfasen,
biota og sediment, som EU har udvalgt og prioriteret, og som udgar en seerlig risiko for
vandmiljget. Den kemiske tilstand klassificeres som god, hvis ingen af de fastsatte miljg-
kvalitetskrav for vand, sediment eller biota for de pagaeldende stoffer er overskredet. Hvis
ét eller flere miljgkvalitetskrav er overskredet, klassificeres den kemiske tilstand som ikke-
god. Miljgkvalitetskravene, der ligger til grund for vurdering af henholdsvis gkologisk og

40 Bekendtgerelse nr. 819 af 15. juni 2023. Miljgmalsbekendtggrelsen. Bekendtgerelse om miljgmal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster

4 Bekendtggrelse nr. 797 af 13. juni 2023. Indsatsbekendtgerelsen. Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedi-
strikter

42 Bekendtggrelse nr.796 af 13. juni 2023. Bekendtgerelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande,
kystvande og grundvand

43 Bekendtgerelse nr. 833 af 27. juni 2016. Bekendtggrelse om fastsaettelse af miljgmal for vandlgb, sger, kyst-vande, over-
gangsvande, og grundvand

44 Bekendtggrelse nr. 792 af 13. juni 2023. Bekendtggrelse om overvagning af overfladevandets, grundvandets og beskyttede
omraders tilstand og om naturovervagning af internationale naturbeskyttelsesomrader
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kemisk tilstand, fremgar af bilagene til bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand.

Vandomradeplanernes indsatsprogram indeholder i forhold til opnaelse af god @kologisk
tilstand en kveelstofindsats til Kystvande. Indsatsbekendtgarelsen og vejledningen til
denne beskriver reglerne for mertilfersel afhaengigt af vandomradets status for malopfyl-
delse og indsatsbehov.

En forringelse af vandomradernes tilstand vil vaere en vaesentlig pavirkning. En forringelse
af tilstanden foreligger, nar mindst et af kvalitetselementerne falder et niveau, selv om
denne forringelse ikke ngdvendigvis farer til, at hele overfladevandomradet rykker en til-
standsklasse ned. Hvis et kvalitetselement allerede befinder sig i den laveste klasse (dar-
lig eller ikke-god), udger enhver forringelse af dette element imidlertid en forringelse af
den samlede tilstand for et overfladevandomrade. For et vandomrade i ukendt tilstand
sker en forringelse af tilstanden, hvis pavirkningen kan forarsage at et biologisk kvalitets-
element kan falde et niveau eller at den resulterende koncentration af et stof i et vandom-
rade overskrider et miljgkvalitetskrav angivet i af bilagene til bekendtggrelse om fastleeg-
gelse af miljgmal. Yderligere, kan ogsa en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsig-
tede konsekvenser, udggre en forringelse, jf. Miljg- og Fedevareklagenaevnets afgerelse
af 16. november 2022 (21/10121).

Hvis den kemiske tilstand eller tilstanden for et kvalitetselement er ukendt, bgr der, jf.
Miljg- og Fadevareklagenaevnets afggrelse af 16. november 2022 (21/10121), vurderes
ud fra et videnskabeligt underbygget skan i et worst case-tilfaelde, hvis det ikke er muligt
at foretage specifikke og konkrete beregninger og vurderinger i henhold til de enkelte kva-
litetselementer. | de fleste tilfaelde kan der tilvejebringes et for vurderingen brugbart data-
grundlag blandt andet gennem nyeste NOVANA-data, konkrete malinger i forbindelse med
projektet, eller data fra lignende nabovandomrader. Et worst case-tilfeelde for et kvalitets-
element med ukendt tilstand ma saledes vaere en antagelse om, at det pagaeldende kvali-
tetselement er i darlig/ikke god tilstand, hvorved enhver forringelse, som nasvnt, vil udgere
en forringelse af den samlede tilstand for et overfladevandomrade.

Vurdering i henhold til havstrategiloven

Til at vurdere miljatilstanden i et havomrade anvendes havstrategidirektivets felgende 11
deskriptorer: Biodiversitet (D1), Ikke-hjemmehgrende arter (D2), Erhvervsmaessigt udnyt-
tede fiskebestande (D3), Havets fadenet (D4), Eutrofiering (D5), Havbundens integritet
(D6), Hydrografiske aendringer (D7), Forurenende stoffer (D8), Forurenende stoffer i fisk
og skaldyr til konsum (D9), Marint affald (D10) samt Undervandsstej (D11). Beskrivelse af
god miljgtilstand for hver af deskriptorerne kan lzeses af tabel 8.2.
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TABEL 8.2

Tabel med liste og beskrivelse af god tilstand for de 11 deskriptorer til vurdering af miljgtilstan-

den i et havomrade#®

Deskriptor

Kvalitative deskriptorer til beskrivelse af god miljgtilstand

D1 Biodiversitet

Biodiversiteten er opretholdt. Kvaliteten og forekomsten af habitater
samt udbredelsen og teetheden af arter svarer til de
fremherskende fysiografiske, geografiske og klimatiske forhold.

D2 lkke-hjemmehgrende
arter

lkke-hjemmehgrende arter indfa@rt ved menneskelige aktiviteter ligger
pa niveauer, der ikke s2ndrer gkosystemerne i negativ retning.

D3 Erhvervemesssigt
udnyttede fiskebestande

Populationerne af alle fiske- og skaldyrarter, der udnyttes
erhvervsmaessigt, ligger inden for sikre biologiske graenser og udviser
en alders- og sterrelsesfordeling, der er betegnende for en sund
bestand.

D4 Havets fadenet

Alle elementer i havets fadenet, | den udstraskning de er kendt, er til
stede og forekommer med normal teethed og diversitet og pé
niveauer, som er i stand til at sikre en langvarig artstaethed og
opretholdelse af arternes fulde reproduktionsevne.

D5 Eutrofiering

Menneskeskabt eutrofiering er minimeret, navnlig de negative
virkninger heraf, sasom tab af biodiversitet, forringelse af
gkosystemet, skadelige algeopblomstringer og iltmangel pa
havbunden.

D6 Havbundens integritet

Havbundens integritet er pa et niveau, der sikrer, at gkosystemernes
struktur og funktioner bevares, og at isser bentiske gkosystemer ikke
pavirkes negativt.

D7 Hydrografiske sendringer

Permanent eendring af de hydrografiske egenskaber pavirker ikke de
marine gkosystemer i negativ retning.

D& Forurenende stoffer

Koncentrationer af forurenende stoffer ligger pa niveauer, der ikke
medfarer forureningsvirkninger.

D9 Forurenende stoffer i fisk]
og skaldyr til konsum

Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum overstiger ikke de
niveauer, der er fastlagt i faellesskabslovgivningen eller andre
relevante standarder.

D10 Marint affald

Egenskaberne ved og meengderne af affald i havet skader ikke kyst-
og havmiljaet.

D11 Undervandsstaj

Indfarelsen af enargi, herunder undervandssta], befinder sig pa et
niveau, der ikke pavirker havmiljget i negativ retning.

45 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets havmil-

jopolitiske foranstaltninger (havstrategirammedirektivet) (EQJS-relevant tekst)
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8.2.3

Deskriptorerne D5 om eutrofiering, D8 om forurenende stoffer samt D9 om forurenende
stoffer i fisk og skaldyr til konsum er daekket af vurderingen i henhold til lov om vandplan-
lzegning.

| lov om havstrategi*® fremgar det af §2, Stk. 2, at "Loven ikke finder anvendelse pa hav-
omrader, der straekker sig ud til 1 semil uden for basislinjen, i det omfang de er omfattet af
lov om vandplanlaegning og indsatser, der indgar i en vedtaget Natura 2000-plan efter mil-
jemalsloven.” Afgraensningen i lov om havstrategi betyder i praksis, at havstrategien ikke
daekker tilstanden for fytoplankton, rodfeestede planter og bunddyr samt kemisk tilstand i
vandomrader, der straekker sig ud til én sgmil fra basislinjen og 12 sgmil for kemisk til-
stand, da disse faktorer er deekket af vandomradeplanerne. De gvrige elementer i havstra-
tegien som for eksempel fisk, undervandsstgj og marint affald indgar ikke i vandomrade-
planerne, og er derfor daekket af havstrategien i hele det marine omrade, ogsa inden for
greensen, én sgmil fra basislinjen.

De danske havomrader, der er daekket af havstrategidirektivet, betegnes overordnet Nord-
sgen og Dstersgen. Nordlige Dresund, der er recipient for dreenvandet, ligger i havomra-
det Ostersgen.

Eksisterende forhold

Malsatte vandomrader

En del af dreenvandet ledes som beskrevet til henholdsvis Gasebaekrenden og Enghave
Kanal (ogsa kaldt Lorterenden). De to kanaler ligger parallelt henholdsvis @st og vest for
haveforeningen HF Musikbyen (se figur 8.3). Kanalerne har historisk modtaget urenset
spildevand via kloak og lokalt fra beboelse langs kanalerne. | dag er de kategoriseret som
spildevandstekniske anlaeg, og de er ikke malsatte vandomrader under vandrammedirekti-
vet. Vandet fra Gasebaekrenden og Enghave Kanal Igber samlet ud i Kalveboderne, der er
en del af kystvandet Nordlige Gresund (vandomradelD 6).

46 ovbekendtggrelse nr. 123 af 1. februar 2024. Havstrategiloven
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FIGUR 8.3
Projektomrade indtegnet med redt. De spildevandstekniske anleeg Gaserenden og Enghave

Kanal er skraverede, og deres faelles udledningspunkt til Kalveboderne

[ Projektomrade
Spildevandstekniske anlasg
0 250 500 m ] Géserenden, Enghave Kanal

—— NIRWS [ udledningspunkt

Kalveboderne (Vandomrade 6, @resund Nord) er markeret med gren cirkel. 1:10.000

Nordlige Gresund (vandomradelD 6) er beliggende i hovedvandopland 2.3 Gresund. Kyst-
vandet har et samlet areal pa 319 km?2 og er et beelthav karakteriseret ud fra vandudveks-

ling, gennemsnitsdybde samt lagdeling og sediment. Vandomradet er hverken udpeget
som kunstigt eller steerkt modificeret.
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FIGUR 8.4
Kort med recipienten
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Nordlige @resund (VandomréadelD 6) indtegnet med gul, hvor ogsa projektomrade og udledningspunkt ses med
rad og bla markering. Mod syd ses Kege Bugt (VandomradelD 201) markeret med gront

Miljgmalene for vandomradet er god gkologisk og god kemisk tilstand. Den nuveerende
samlede gkologiske tilstand er moderat, mens den kemiske tilstand er ikke-god. Der er
ikke fastsat et indsatsbehov for udledning af kvaelstof til vandomradet.

Den kemiske tilstand er ikke god pa grund af koncentrationer af bly, cadmium, BDE (bro-
merede flammehammere) og kviksglv i biota samt antracen og nonylphenoler i sediment,
der overskrider miljgkvalitetskravene.

Den gkologiske tilstand er god for fytoplankton og god for rodfeestede planter. For natio-
nalt specifikke stoffer er tilstanden ikke-god pa grund af for hgj koncentration af methyl-
napthalener i sediment, og for bentiske invertebrater er tilstanden moderat, hvilket er afge-
rende for, at den samlede gkologiske tilstand er moderat.
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Tilstandsvurderingen for de enkelte kvalitetselementer fremgar af tabel 8.3.

TABEL 8.3
Tilstandsvurderinger for vandomrade ID 6 Nordlige @resund

Fytoplankton

Rodfastede

Bentiske Nationalt Samlet Kemisk
planter invertebrater specifikke gkologisk tilstand
stoffer tilstand
God God Moderat Ikke-god Moderat Ikke-god
8.2.4 Tilslutningstilladelser

Vandet fra den permanente grundvandssaenkning og regnvand, der dreenes fra bane-

straekningen, bliver ledt til to forskellige pumpestationer P1 og P2, der begge har olieud-
skiller, hvorfra det pumpes videre. Pumpestationernes opland og udigbspunkter kan ses i
figur 8.5. | det folgende redegares for de eksisterende tilladelser til afledning af dreenvan-

det.
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FIGUR 8.5
Kort med oplande til pumpestationer P1 (Pl) og P2 (PlII)
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Graonne omrader er opland til P1, og tre sma gr@nne pile i syd viser udlgb fra P1 til henhholdsvis sgen i
Valbyparken, Gasebaekrenden og til kloak til Renseanlaeg Damhuséen. Den vestlige del af banestraekningen
markeret med rad er opland til pumpestation P1, der har udlgb i Enghave Kanal (lille rad pil). Pumpestation P1
modtager desuden vand fra pumpestation Kalvebod med oplandet, der deekker broen over Kalvebod (pink).
(NIRAS, 2017)

Der er fem pumper i pumpestation P1, der handterer vand fra forskellige dele af oplandet.
En af pumperne leder grgftevand fra den nordlige side af skinnerne, der betragtes som
det mindst forurenede, til sgen i Valbyparken. Vandet fra grgften mellem skinnerne ledes
til Gasebaekrenden. De resterende pumper handterer vandet fra de sydlige grafter, der er
mere kveelstofholdigt. Dette vand ledes i vintermaneder (november -januar) via olieudskil-
ler og brend til Gasebaekrenden, og til kloak resten af aret (februar - oktober), hvor kveel-
stofniveauet er mere problematisk.

Pumpestation P1 har tilladelse (Kgbenhavns Kommune, 2023) til at lede maksimalt
360.000 m3/ar med maksimalt flow pa 50 m3/t til Renseanleeg Damhusaen. Der er krav om
sandfang og olieudskiller, og der er desuden krav til halvarlig pravetagning for pH og kon-
centration af mineralsk olie samt en raekke klorerede forbindelser.

Derudover har Pumpestation P1 tilladelse (Miljgkontrollen, 1999) til at lede maksimalt
200.000 m3/ar til Gasebaekrenden. Der er tilladelse til at lede <2,5 t kveelstof til Gasebaek-
renden pr. ar, dog <20 kg/mdr. i perioden februar - oktober og <798 kg/mdr. i vintermane-
derne november - januar. For at overholde dette, ledes vandet til Renseanleeg Damhus-
aen i perioden februar - oktober. Der er krav om halvarlige analyser af total-kveelstof, am-
monium og suspenderet stof. Udledt grundvand ma ikke give okkerproblemer. Astetisk
ma der ikke veere gener fra suspenderet stof, olie, lugt mv.

Pumpestation P2 har tilladelse (Miljgkontrollen, 1993) til at lede <280.000 m¥/ar til Eng-
have Kanal. Der er krav om, at der ikke ma veere synligt opslemmede stoffer 30 m fra
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udigbet fra Enghave Kanal til Kalveboderne (i Nordlige @resund). Det er angivet, at den
arlige vandmaengde skal overvages, og at der kan saettes krav om vandpraver til analyse
for tungmetaller mv., men der er ikke stillet udlederkrav i form af maksimale koncentratio-
ner eller stofmaengder.

8.2.5 Vandmangder
De arlige vandmeengder, der er blevet afledt via pumpestation P1 og P2 i 2023 er angivet i
tabel 8.4, der er en gentagelse af tabel 4.1 for laesevenlighedens skyld. Det fremgéar heraf,
at der i 2023 blev ledt 76.300 m? til sgen i Valbyparken. Der blev ledt godt 170.000 m3 til
Renseanlaeg Damhuséen ud af 360.000 m? tilladte. Gasebaskrenden modtog godt
276.000 m® mod de <200.000 m? tilladte. Fra pumpestation P2 blev der ledt 77.500 m3 il
Enghave Kanal (280.000 m3/ar tilladt).
TABEL 8.4
Arlige mangder for afledning af vand og tilladte arlige udledninger
Pumpestation | Recipient Mangde m?/ar Tilladt udledning m?/ar
P1 Valby-Sgen 76.300 -
Kloak 170.750 360.000
Kalvebod via Gasebaekrenden 276.600 200.000
P2 Kalvebod via Enghave Kanal 77.500 280.000

(Miljgkontrollen, 1993), (Miljgkontrollen, 1999), (Kabenhavns Kommune, 2023)

Udledningen af vand til Gdsebaekrenden i 2023 oversteg tilladelsen med 38 %. 2023 var
et ekstraordineert vadt ar, og i Kebenhavns Kommune faldt der 31 % mere nedbgr i 2023
(858 mm) end gennemsnitsnedbgren for de forudgaende 10 ar (657 mm) 2013 - 2022 be-
regnet ved hjzelp af nedbgrsdatadata fra DMI’s Vejrarkiv (DMI, 2024). Pumperne i P1 afla-
ster til Gasebaekrenden i forbindelse med starre regnskyl, og da det maksimale flow il
kloak er 50 m3/t (svarende til 14 I/s), kan der have veeret spidsbelastninger ved regnhzen-
delser i lgbet af 2023, hvor vandet ikke har kunnet na at aflede til kloak. Det er formentlig
forklaringen pa den hgje afledning til Gasebaekrenden, der vurderes at vaere ekstraordi-
naer for 2023 som fglge af de hgje nedbgrsmaengder. Den samlede afledning af vand til
Kalveboderne la dog under den samlede tilladte udledning for P1 og P2.
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8.2.6

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Miljgpavirkningerne pa overfladevand i anlaegsfasen deles op i to af hensyn til laesevenlig-
hed. Farst vurderes regnvand fra de bygge- og arbejdsarealer, der etableres midlertidigt
langs med banen, og dernaest vurderes draenvandet fra selve baneomradet, der bestar af
bade regnvand og draenet grundvand.

Overfladevand fra arbejds- og byggearealer

| anlaegsfasen bliver der, udover selve banearealet, etableret flere arbejds- og byggeplad-
ser langs med straekningen. Arealerne etableres med kgrefast underlaeg i form af grus.
Arealerne skal, ud over til byggeaktiviteter, benyttes til mandskabsvogne, maskinel og op-
lag af materialer. Et mindre areal (A3) skal benyttes til oplag og omlaesning af afgravet
jord fra henholdsvis bane og stgjvold, og afheengig af oplagets varighed og vejret i perio-
den, kan der blive behov for overdaekning eller andet, til afskaermning mod nedbgar og
vind. Der vil ikke veere aktiv opsamling af vand fra omraderne, og saledes vil den maengde
regnvand, som nedsiver eller Igber af til tilstedende arealer, veere den samme i anleegsfa-
sen, som den er i referencescenariet.

Draenvand fra sporomradet

Det er vigtigt for togdriften, at banelegemet holdes tert, og at opsamling af regnvand i
grefter og bortpumpning opretholdes i anleegsperioden. Projektomradet ligger under
grundvandsspejlet, og derfor dreenes grundvand vaek ved permanent grundvandssaenk-
ning, der gges midlertidigt under anlaegsfasen.

Draenvandet fra baneomradet er saledes en sammensaetning af grundvand og nedsivende
regnvand, som falder pa omradet. | det falgende beskrives, hvorledes sammensaetningen
af dreenvandet sendres som fglge af projektet i anleegsfasen.

Under anlaegsfasen er der i en periode af fem maneders varighed behov for grundvands-
saenkning pa yderligere ca. 1 m i forhold til den permanente grundvandsseenkning. Det
medfarer et yderligere volumen, der enten skal ledes til kloak eller til Gasebaekrenden. |
forbindelse med modellering af grundvandssaenkningen (bilag 3) er det estimeret, at
grundvandssaenkningen i anleegsfasen vil medfgre en stigning pa ca. 5,5 % draenvand,
svarende til ca. 3,3 m? ekstra dreenvand i timen. Det svarer til ca. 12.000 m3 i Igbet af de 5
maneder af anlaegsfasen, hvor der skal grundvandsseenkes, og det svarer til 0,9 I/s ekstra
draenvand.

Der er flere forurenede grunde i naeromradet, som beskrevet i afsnit 8.1, for hvilke det er
ngdvendigt at unders@ge, hvordan grundvandsforureningerne pavirkes af de aendrede
dreenforhold i anleegsfasen. Til det formal er der udfgrt en modellering og simulering af
grundvandets stremningsveje og en partikelbanesimulering for forureningen for fem ma-
neder under nuvaerende draenforhold og fem maneders gget dreening i anleegsfasen. Mo-
delleringen er beskrevet og vurderet i bilag 3. Modelleringen viser, at retningen pa
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grundvandsstremmen og de simulerede partikelbaner kun i ringe grad vil blive pavirket af
de midlertidigt @endrede draenforhold. P4 denne baggrund vurderes det, at kvaliteten af
det dreenede grundvand vil veere uaendret i anlaegsfasen.

Efterhanden som anlaegsfasen skrider frem, og banen udvides med ekstra spor, vil der
ogsa veaere behov for gget draening af nedsivende regnvand fra selve sporomradet. Det
vurderes dog, at det samlede volumen af regnvand til draen vil veere relativt usendret, idet
udvidelsen tages fra den eksisterende skreent og stgjvold, hvis areal i forvejen er en del af
dreensystemet (se tveersnit i figur 8.6).

FIGUR 8.6

Tvaersnit af baneudvidelsen, hvor det ses, at udvidelsen tages fra den eksisterende skrant og
stojvold. Her til illustration af, at arealet til draen af regnvand vurderes at forblive i samme
storrelsesorden som nuvarende
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Fordelingen af vandmaengder til af- og udledning til henholdsvis renseanlaeg og Kalvebo-
derne (via Gasebaekrenden og Enghave Kanal) athaenger af tidspunktet for grundvands-
saenkningen og maengden af nedbgr i anlaegsperioden, og kan derfor ikke beregnes pa
forhand. | udledningstilladelsen for P2 er der plads i den geeldende tilladelse til udledning
af ekstra 12.000 m3, mens de udledte maengder i 2023 overskred det tilladte med knap
77.000 m?3 pa grund af den ekstraordinaert megen nedbegr dette ar. Forudsat at anlaegsar-
bejdet ikke sker i et ar med ekstraordinaert megen nedbar, vil udledning af ekstra 12.000
m3 vand sandsynligvis kunne indeholdes i den geeldende tilladelse til udledning fra P1, og
under alle omsteendigheder vil den samlede tilladte maengde vand udledt til Kalveboderne
ikke overskride det tilladte.
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8.2.7

Som det fremgar af tabel 8.4 er det tilladte volumen i den gaeldende tilslutningstilladelse
pa 360.000 m3/ar, og i 2023 blev der tilledt ca. 170.000 m?3 draenvand til Renseanlaeg
Damhusaen, hvorfor der er rum i tilslutningstilladelsen til de ekstra 12.000 m3. Afledningen
til kloak er begraenset af et maksimalt flow pa 50 m3/t, og i tilfeelde af at anleegsarbejdet
sker i perioden fra februar-oktober (hvor vandet afledes til kloak) og falder sammen med
et tilsvarende ekstraordingert vadt &r som 2023, kan der blive behov for at ege pumpeka-
paciteten, sa det sikres, at der ikke udledes vand med et problematisk neeringsstofindhold
til Kalveboderne. Overordnet set vurderes det dog, at den ggede tilfersel pa under 1 I/s el-
ler ca. 3,5 m3/t under anleegsfasen ogsa flowmeessigt vil kunne rummes i den eksiste-
rende tilslutningstilladelse fra 2023 for draenvand til Renseanlaeg Damhuséen.

Pa baggrund af ovenstaende vurderinger i forhold til vandmaengder og vandkvalitet, vur-
deres det samlet, at af- og udledning af draenvand fra projektomradet i anlaegsfasen ikke
vil forringe den kemiske tilstand eller den gkologiske tilstand for fytoplankton, bentiske in-
vertebrater, rodfeestede planter og nationalt specifikke stoffer i kystvandomrade 6 Nordlige
@resund, eller forhindre malopfyldelsen for vandomradet.

Miljopavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der igen blive dreenet grundvand til samme niveau som nu. Pa trods af ud-
videlsen af baneomradet, der skal dreenes, vurderes det jf. modelberegningerne i bilag 4,
at afledte vandmaengder vil vaere i samme stgrrelsesorden eller en smule mindre (5 -7
%) end i referencescenariet. Det skyldes iseer, at der i skreenten mod syd etableres en
spuns, der nedfeeldes 10 m, og derved afskaerer noget af det tilstrammende grundvand fra
syd. Regnvandsvolumen til draen vurderes ligeledes at veere uzendret, da det ekstra areal
bliver taget fra den eksisterende stgjvold, der i forvejen er en del af baneomradet (jf. argu-
mentationen under anleegsfasen). Det er saledes vurderet, at volumen af bade draenet
grundvand og regnvand vil veere uaendret inden for den allerede forekommende arlige va-
riation.

Grundvandsmaengden fra syd vil mindskes med godt en fijerdedel, og sammen med en
gget grundvandsmaengde fra nord bliver det fremtidige volumen af dreenvand i samme
starrelsesorden som i referencesituationen. Det vurderes derfor, at der ikke som fglge af
projektet vil veere behov for udvidelse af tilladte volumener i evt. nye tilslutningstilladelser
for dreenvandet.

Der kan principielt veere en sendret sammensaetning i aflabskoefficienter for de forskellige
underlag i projektomradets areal nu og i den fremtidige driftsfase. Det ville en detailopgg-
relse af arealerne fagr og efter kunne belyse, men det vurderes ungdvendigt at udfere en
sadan, da arealerne til udvidelse af banen i forvejen er med i oplandet til draenene. Det
vurderes, at volumenvariationer som fglge af variation i arlige nedbarsmaengder vil over-
stige volumenvariation som fglge af de potentielt eendrede aflabskoefficienter langs pro-
jektomradet.

Ved etablering af spuns i skraenten mod syd vil grundvandet blive delvist afskaret. Den po-
tentielle aendring i traekket af jordforurening med grundvand efter spunsning er ikke blevet
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8.2.8

modelleret, men spunsningen vil fysisk afskaere en del af forureningen fra syd. Det vurde-
res derfor, at projektet ikke vil medfagre en veesentlig eendring i sammensaetningen af det
dreenede grundvand, hvad angar miljgfarlige forurenende stoffer. Det vurderes, at draen-
vandet i driftsfasen bade kvantitativt og kvalitativt kan indeholdes inden for de gaeldende
tilslutningstilladelser.

Da volumen og sammensaetning af dreenvand til afledning vurderes at veere uaendret, og
en anelse mindre end nu, som fglge af projektet, vurderes det samlet, at projektet i drifts-
fasen ikke vil medfgre en forringelse af den kemiske eller den gkologiske tilstand for fy-
toplankton, bentiske invertebrater, rodfeestede planter og nationalt specifikke stoffer i kyst-
vandomrade 6 Nordlige Dresund, ligesom projektet heller ikke vil give anledning til forhin-
dring af malopfyldelse for Nordlige @resund.

Vurdering i henhold til havstrategiloven

Slutrecipienten for det udledte draenvand er @resund, der udover at veere malsat i henhold
til lov om vandplanleegning, ogsa er omfattet af lov om havstrategi*’. Det er derfor ned-
vendigt at vurdere udledningen af vejvand i forhold til Danmarks Havstrategi Il.

Draenvand fra projektomradet ledes enten til resund (Kalveboderne) via Gasebaekren-
den eller Enghave Kanal eller via Renseanleeg Damhusaen, der ogséa har udlgb i Qre-
sund. Udlgbene ligger indenfor 1 semil fra basislinjen. | lov om havstrategi fremgar det af
§ 2, stk. 2, at "loven finder ikke anvendelse pa havomrader, der straekker sig ud til 1 sgmil
uden for basislinjen, i det omfang de er omfattet af lov om vandplanleegning og indsatser,
der indgar i en vedtaget Natura 2000-plan efter miljgmalsloven.” Afgraensningen i lov om
havstrategi betyder i praksis, at havstrategien ikke daekker tilstanden for fytoplankton, rod-
feestede planter og bunddyr samt kemisk tilstand i vandomrader, der streekker sig ud til én
sgmil fra basislinjen og 12 s@mil for kemisk tilstand, da disse faktorer er deekket af vand-
omradeplanerne. De avrige elementer i havstrategien som for eksempel fisk, undervands-
stgj og marint affald indgar ikke i vandomradeplanerne, og er derfor daekket af havstrate-
gien i hele det marine omrade, ogsa inden for greensen, én sgmil fra basislinjen.

Det er ovenfor vurderet, at af- og udledning af overflade- og dreenvand som fglge af pro-
jektet ikke vil pavirke vandkvaliteten og dermed ikke vil medfgre risiko for at forringe den
gkologiske eller kemiske tilstand eller hindre malopfyldelse i vandomrade 6 Nordlige Ore-
sund. Der vil séledes heller ikke vaere en uoverensstemmelse med havstrategiens mal for
god miljgtilstand, da denne er indeholdt i vandrammedirektivets bestemmelser, som geel-
der inden for henholdsvis 1 (gkologisk og kemisk tilstand) til 12 sgmil (kemisk tilstand) fra
basislinjen. Det vurderes derfor, at udledning af dreenvand fra projektet ikke vil pavirke
hverken eutrofiering (D5), forurenende stoffer (D8) eller forurenende stoffer i fisk og skal-
dyr til konsum (D9), herunder de tilhgrende kriterier og miljgmal, og at udledning af draen-
vand ikke vil forsinke eller vaere til hinder for opnaelse af god miljgtilstand i havomrade
Ostersgen for disse deskriptorer.

Udledningen af draenvand vurderes ikke at medfere andre pavirkninger, der kan have en
indvirkning pa havstrategiens @vrige deskriptorer, herunder deres kriterier og miljgmal.
Det vurderes pa baggrund heraf, at udledning af draenvand ikke vil forsinke eller veere til

47 Lovbekendtggrelse nr. 123 af 1. februar 2024. Havstrategiloven
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8.2.9

hinder for opnaelse af god miljgtilstand i havomradet Jstersgen for havstrategiens de-
skriptorer D1 Biodiversitet, D2 Ikke-hjemmehgrende arter, D3 Erhvervsmaessigt udnyttede
fiskebestande, D4 Havets Fgdenet, D6 Havbundens integritet, D7 Hydrografiske sendrin-
ger, D10 Marint affald og D11 Undervandsstgj.

Afveaergeforanstaltninger

8.3

Da der ikke vurderes at veere aendringer i meengder og vandkvalitet af dreenvandet som
folge af projektet, vurderes der heller ikke at vaere behov for afveergeforanstaltninger.

GRUNDVAND

8.3.1

Omkring banelegemet er der permanent draen til seenkning af grundvandet. | en del af an-
leegsfasen er der behov for en yderligere grundvandssaenkning svarende til yderligere 1 m
under eksisterende niveau, hvorfor det skal vurderes, hvordan den midlertidigt egede
dreening vil pavirke tilstanden af de lokale grundvandsforekomster. | driftsfasen draenes til
samme kote som nu, men den planlagte spunsning mod syd vil &ndre henholdsvis volu-
mener til dreen og grundvandsspejlet syd for spunsen, hvilket ogsa skal vurderes.

Lovgrundlag

En raekke love og bekendtggrelse danner grundlaget for vandplanleegning og administrati-
onen i forhold til beskyttelse af grundvand og drikkevand.

Vandforsyningsloven“® har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede beskyt-
telse af vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette skal ske efter en samlet
vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolkningens og erhvervslivets behov for
en tilstreekkelig og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende vandforsyning, og der skal blandt an-
det tages hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og bevarelse af omgivelsernes kva-
litet. | forbindelse med den statslige grundvandskortleegning udpeges omrader med saer-
lige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med drikkevandsinteresser (OD), indvindings-
oplande for almene vandforsyninger, indsatsomrader (I0) samt boringsnaere beskyttelses-
omrader (BNBO) omkring almene drikkevandsboringer. For de udpegede indsatsomrader
skal kommunerne udarbejde indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse, og kommunerne
varetager ligeledes tilladelser til vandindvinding.

Miljgbeskyttelsesloven*® skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, s& samfundsudvik-
lingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for beva-
relsen af dyre- og plantelivet. | vurderingen af projektet skal der tages hensyn til miljgbe-
skyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse samt bevarelse af omgivelsernes kvalitet,
herunder forebygge, at der sker forurening og pavirkning af grundvandets tilstand. Miljg-
beskyttelseslovens kapitel 3 omhandler beskyttelse af jord og grundvand og skal anven-
des ved blandt andet udledning, nedsivning og infiltration af vand til/pa jorden, der kan
nedsive til grundvandet.

48 Lovbekendtggrelse nr. 602 af 10. maj 2022. Bekendtgerelse af lov om vandforsyning (vandforsyningsloven)
49 Lovbekendtggrelse nr. 5 af 3. januar 2023. Bekendtgerelse af lov om miljgbeskyttelse (miljgbeskyttelsesloven)
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8.3.2

Vandplanlaegningsloven®? fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand og
grundvand, der blandt andet er udmgntet i Statens Vandomradeplaner. Vandomradepla-
nerne implementerer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark og malet med vandomradepla-
nerne er, at alle vandomrader — herunder grundvand - skal opna "god” tilstand inden for
planperioden. For grundvand betyder det, at vandindvindingen pa laengere sigt ikke ma
overstige grundvandsdannelsen, og at grundvandet skal have god kvalitet. Forringelser af
overfladevandets og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden af grund-
vandet allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. Loven er blandt andet ud-
mentet i indsatsbekendtggrelsen®’, der blandt andet skal sikre, at der ikke gives tilladelse
til aktiviteter, der hindrer malopfyldelse for malsatte overfladevandomrader.

For det bergrte projektomrade geelder Vandomradeplan 2021 - 2027 for Vandomradedi-
strikt Sjeelland (Miljgministeriet, 2023). Der er desuden offentliggjort tilhgrende tilstands-
vurderinger (Miljgstyrelsen, 2022a). Projektomradet ligger inden for hovedvandopland 2.4
Kgge Bugt. Miljigmalene i vandomradeplanerne indarbejdes i de kommunale vandhandle-
planer.

Metode

Der er indsamlet oplysninger om grundvandsforekomster, tilstand og naerliggende drikke-
vandsinteresser til vurdering af, hvorledes de kan blive pavirket af projektet.

Til vurdering af pavirkning af vandspejlet i forbindelse med grundvandssaenkning i an-
leegsfasen er der opstillet en lokal simpel 3d grundvandsmodel i programmet GMS Mod-
flow. Modelomradet og banestraekningen ved Kalvebod er vist pa figur 8.7.

50 Lovbekendtggrelse nr. 126 af 26. januar 2017. Bekendtgerelse af lov om vandplanlaegning
51 Bekendtgerelse nr. 797 af 13. juni 2023. Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter
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FIGUR 8.7
Modelafgraensning og placering af banestrakningen ved Kalvebod
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Stremningsbilledet er kalibreret op mod eksisterende potentialekort og pejlinger fra 2023,
og med udgangspunkt i den kalibrerede model er der udfgrt partikelbanesimuleringer for
at undersgge risikoen for pavirkning af grundvandsforhold omkring forurenede lokaliteter
langs banestraekningen ved grundvandssaenkning i anlaegsfasen. Modellen er yderligere
beskrevet i bilag 3.
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8.3.3 Eksisterende forhold

Drikkevandsinteresser

Projektomradet ligger ikke inden for omrader med drikkevandsinteresser (OD), og naerme-
ste boringsnaere beskyttelsesomrade (BNBO) ligger mere end 2 km fra projektomradet,
som det kan ses af figur 8.8.

FIGUR 8.8
Grundvand og drikkevandsinteresser i na@rhenden af projektomrade
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Gronne skraveringer viser terreennaere grundvandsforekomster. Bla omrader er drikkevandsiteresser,gule
skraveringer er folsomme indvindingsomrader, og rad skravering er boringsnaere beskyttelsesomrader.
Kort 1:20.000
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Grundvandsforekomster

Der er ingen dyb grundvandsforekomst i naerheden af projektomradet, men der er fore-
komst af bade terraennaert og regionalt grundvand umiddelbart under projektomradet, jf.
Figur 8.9.

Forekomsten af terreennaert grundvand (ID: DK204_dkms_3299 kd) umiddelbart under
projektomradet er pa MiljgGIS angivet til god kvantitativ tilstand og god kemisk tilstand,
dog med ukendt tilstand for de enkelte stoffer.

Forekomsten af regionalt grundvand (ID: DK204_dkms_3627_kalk) er i ringe kvantitativ
tilstand pa grund af overindvinding (68 %), og forekomsten er i ringe kemisk tilstand pa
grund af udfasede pesticider. Miljgmalet er god kvantitativ og god kemisk tilstand, men der
er fristforleengelse for opnaelse af miljigmalene (det vil sige senere end 2027), da det ikke
vurderes muligt at opna inden for fristen pa grund af grundvandets lange responstid trods
igangsatte/planlagte oprensninger (Danmarks Miljgportal, 2024).
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FIGUR 8.9
Kort over projektomradets naermeste grundvandsforekomster
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Terreennaere er skraveret med grent, regionale med gult, og dybe med blat. 1:75.000.

Eksisterende draning

Det er vigtigt for togdriften, at banelegemet holdes tert, sa derfor bliver al regnvand op-
samlet i grofter og pumpet vaek. Banestraekningen ligger desuden lige under og pa niveau
med grundvandsspejlet (ca. kote 0), og derfor dreenes ogsa grundvand ved permanent
grundvandssaenkning.

Den eksisterende straekning mellem st. 2+340 og 3+970 afvandes af grefter med toppunkt
ved st. 3+300. Draenvandet fra st. 2+340 til 3+300 ledes til pumpestation P1, mens draen-
vandet fra st. 3+300 til 3+970 ledes til pumpestation P2. Draenstreekningen har en samlet
lzengde pa ca. 1.630 m. Der er desuden pa de to delstraekninger etableret aflastningsbo-
ringer for at sikre imod grundbrud, ca. km 3.070 - 3.150 og km 3.650 — 4.000. De aflaster
grundvandstrykket i kalken med udigb i den eksisterende greft.
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Der dreenes i alt ca. 5 - 600.000 m3 pr. ar fra baneomradet, fordelt pa to pumpestationer
(P1 og P2). Volumener fra 2023 kan ses tabel 8.5.

TABEL 8.5

Arlige mangder for afledning af vand fra banestraekningen i 2023

Pumpestation Maz=ngde (m’/ar) Mzangde (m*/t)

P1 523.650 29,8

P2 77.500 2.8

Samlet 601.150 68,6
8.34 Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Under anlaegsfasen er der i en periode af fem maneders varighed behov for grundvands-
saenkning pa yderligere ca. 1 m i forhold til den eksisterende permanente grundvands-
sankning. Der er flere forurenede grunde i naeromradet (som beskrevet i afsnit 8.1), for
hvilke det ngdvendigt at unders@ge, hvordan jordforureningen pavirkes af de sendrede
draenforhold i anleegsfasen.

Til det formal er der udfert en modellering og simulering af grundvandets stramningsveje
og en partikelbanesimulering for jordforureningen for fem maneder under nuvaerende
dreenforhold og fem maneders @get draening i anleegsfasen. Modelleringen er beskrevet

og vurderet i bilag 3. Modelleringen er udfert for tre udvalgte jordforureningslokaliteter, der

er markeret i figur 8.10.
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FIGUR 8.10
Kortlagte jordforureninger i naerheden af projektomradet

2
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Med gron (lokalitet 2125), gul (lokalitet 2123b) og orange (lokalitet 394) ses markeringer af de tre udvalgte jordfor-
ureninger til modellering (bilag 3).

Pavirkningen pa grundvandsstrgmmene for de tre lokaliteter ses i figur 8.11, der viser par-
tikelbanesimulering (med partikler placeret i alle lag) for en fem maneders periode hen-
holdsvis ved nuvaerende draenforhold og @get dreen under anlaegsfasen. Partikelbanesi-
muleringerne er stofneutrale, hvilket er en konservativ betragtning, da der ikke tages
hgjde for sorption og nedbrydning.
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FIGUR 8.11

Modellering af grundvandsstremme i fem maneder for forureingslokaliteterne 2125, 2123b og

394
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Rad er strammen under nuveerende dreen og blé er strammen ved gget dreen under fem maneders anleegsfase

(bilag 3).

Ved modelleringen er det estimeret, at grundvandssankningen i anlaegsfasen vil medfgre
en stigning pa ca. 5,5 % i dreenvandsmaengder, svarende til ca. 12.000 m?3 i Igbet af de 5

maneder af anlaegsfasen, hvor der skal grundvandsseenkes (bilag 3). Den kvantitative til-

stand af den terraennaere grundvandsforekomst (DK204_dkms_ 3299 kd) er god pa trods
af den eksisterende permanente grundvandssaenkning.

Det vurderes for alle tre jordforureningslokaliteter, at den midlertidigt egede draening ikke
vil pavirke stremningsvejene for jordforureningerne vaesentligt. Og at retningen pa grund-
vandsstremmen og de simulerede partikelbaner kun i ringe grad vil blive pavirket af de
midlertidigt 2endrede dreenforhold. P& baggrund af grundvandsmodelleringen vurderes
det, at kvaliteten af draenvandet vil veere uzendret i anlaegsfasen. Volumenmaessigt vil der
under anleegsfasen veaere en stigning i dreenvandsmaengder pa ca. 5,5 %, svarende til ca.
3,3 ekstra m3 dreenvand/t (bilag 3).

Pa grund af den konstante draening og afvanding af projektomradet vurderes det, at der
ikke vil ske nedsivning af overfladevand eller miljgfarlige forurenende stoffer fra baneom-
radet til grundvandet som falge af projektet, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Modelleringen viser, at retningen pé grundvandsstremmen og de simulerede partikelbaner
kun i ringe grad vil blive pavirket af de midlertidigt 2endrede dreenforhold, hvilket viser, at
de planlagte grundvandssaenkninger ikke vil pavirke udstreekningen af de eksisterende
forureninger. Pa grund af den konstante draening og afvanding af projektomradet vurderes
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8.3.5

det, at der ikke vil ske nedsivning af overfladevand eller miljgfarlige forurenende stoffer fra
baneomradet til grundvandet som felge af projektet, hverken i anlaegs- eller driftsfasen.

Dermed vurderes vandkvaliteten i den terreenneaere grundvandsforekomst ogsa at veere
uzendret i anlaegsperioden.

Det vurderes derfor, pa baggrund af ovenstaende, at projektet ikke vil veere arsag til forrin-
gelse af den kemiske eller kvantitative tilstand i den terreenneere grundvandsforekomst
DK204_dkms_3299 kd.

Da den ggede draening i anlaegsfasen er af midlertidig karakter og kun udggr ca. 12.000
m3, og i @vrigt sker i det terraennaere grundvand, vil den ikke pavirke hverken den kemiske
eller kvantitative tilstand i den regionale grundvandsforekomst DK204_dkms_3627 kalk.
Det vurderes derfor, at den foragede draening ikke vil forringe eller veere til hinder for
malopfyldelsen af den kemiske eller kvantitative tilstand for den regionale grundvandsfore-
komst DK204_dkms_3627_kalk.

Miljepavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der fortsat veere behov for grundvandssaenkning til samme kote som i refe-
rencescenariet, men der sker en omplacering af dreen som beskrevet i projektbeskrivelsen
og gengivet i det falgende.

Den eksisterende graft syd for eksisterende spor slgjfes, og der etableres en ny graft syd
for de nye overhalingsspor (spor 21), det vil sige mellem de nye spor og den nye spuns-
vaeg. Greftens funktion vil veere at opsamle regnvand fra spor 21, samt arealet, hvorpa
groften er. Mellem spor 22 og spor 11 placeres draen, hvilket har som funktion at opsamle
regnvand fra de to spor samt virke grundvandssaenkende. Vandet udledes via samme ud-
ledningspunkter som i dag.

Pa bagsiden af spunsveeggen mod syd etableres et draen i 1 m dybde. Over dreenet etab-
leres en "minigreft”’, som har til funktion at opsamle regnvandet fra skraningen pa bagsi-
den af spunsen. Vandet pa bagsiden af spunsen feres til henholdsvis P1 og P2.

Aflastningsboringerne vil skulle slgjfes i de scenarier, hvor de kommer i konflikt med nye
spor og spuns, og nye aflastningsboringer skal etableres pa de samme straekninger med
udlgb til de nye grefter.

Som felge af udvidelsen af baneomradets areal vil der principielt vaere behov for stgrre
dreenvolumen, men da det ekstra areal tages fra den eksisterende stgjvold, der i forvejen
er en del af dreensystemet, vurderes det ikke at draenvolumenet forages. Den veesentlig-
ste aendring, der kan pavirke grundvandsforholdene, vurderes at vaere nedfeeldning af
spuns pa sydsiden af banestraekningen, der afskaerer ca. 30% af den nuveerende vand-
maengde fra syd. Det vil potentielt kunne forarsage grundvandsstigning pa sydsiden af
spunsen, og for at undga dette, etableres en 'minigreft’ og draen i 1 m dybde péa bagsiden
af spunsen.
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Grundvandsstanden/vandspejlskoten er modelleret pa tre delstraekninger ved tre forskel-
lige scenarier: nuveerende dreen, fremtidig uden dreen bag spuns, fremtidig med draen bag
spuns (bilag 4). Inddelingen i tre delstraekninger er valgt for en bedre modellering, da de
geologiske forhold eendres gradvist langs den 1,6 km lange streekning.

FIGUR 8.12
Geologisk profilsnit langs banestreekningen, hvor det ses, at geologien @&ndres gradvist i lobet

af den 1,6 km lange straekning

Figurer og beskrivelse af grundvandsmodelleringen for alle tre delstraekninger kan ses i
bilag 4. Her vises konceptet i figur 8.13, der illustrerer simulering af vandspejlskoter for
den delstraekning, hvor aendringen mellem nuvaerende og fremtidig dreening uden ekstra
draening fra "minigrgften” bag spunsen er starst, nemlig delstraekning St. 2 + 700. Det
fremgar deraf, at vandspejlskoten godt 5 m syd for spunsen (r@d linje) vil stige med knap
40 cm uden "minigrgften”, mens stigningen halveres til ca. 20 cm ved etablering af "mini-
groften”. 30 m syd for spunsen er grundvandsstigningen henholdsvis ca. 10 cm og 20 cm i
scenarierne med og uden det ekstra draen.
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FIGUR 8.13

Simulerede vandspejlskoter for det gverste lag ved St. 2+700
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Den rade linje er spunsen, de grenne stiplede linjer markerer placering af henholdsvis nuvaerende (tv.) og
fremtidigt dreen (th.). X-aksen angiver afstand i m horisontalt, og Y-aksen angiver vandspejlskoter i m. Den
mgrkebla linje viser vandspejlskoter ved nuvaerende draen, den lysebla fuldtoptrukne linje viser vandspejlskoter
omkring spunsen ved fremtidig situation uden ekstra dreen bag spunsen, og den stiplede lysebla linje viser
fremtidig vandspejlskoter med ekstra dreen bag (syd for) spunsen

Ved de to @vrige delstraekninger vil det fremtidige dreen ikke have indvirkning pa vand-
spejlskoten syd for spunsen. Det ekstra draen pa bagsiden af spunsen vil for begge dels-
treekninger dog szenke vandspejlskoten med godt 50 cm 5 m syd for spunsen, og ved 30
m syd for spunsen ca. 30 cm. For den farste delstraekning vil vandspejlskoten dermed
veere hgjere end den nuvaerende, mens den i de to gvrige delstraskninger vil vaere lavere i
det fremtidige scenarie inkl. ekstra draen bag spuns.

Samlet set er det modelleret, at der vil blive draenet ca. 7 % mindre grundvand i det fremti-
dige scenarie. Med arlig variation som fglge af nedbgrsvariationer in mente vurderes det
fremtidige dreenvolumen at veere pa niveau med nuvaerende draenvolumener.

Da projektomradet er fuldt dreenet vurderes det, at der ikke vil blive tilfart miljgfarlige foru-
renende stoffer til grundvandsforekomsterne ved nedsivning, idet overfladevand fra omréa-
det bliver opsamlet i draenene og ledt til kloak eller udledt. Som falge af spunsningen vil
der ske en afskeering af forurening fra syd under driftsfasen, men da sendringen sker in-
denfor den samme grundvandsforekomst, og der ikke sker aendringer i grundvandets
sammenseetning, vurderes det ikke at gegre en forskel i forhold til den kemiske tilstand i
grundvandsforekomsterne under projektomradet.
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8.3.6

Bade den kemiske og kvantitative tilstand af den terraeennaere grundvandsforekomst
(DK204_dkms_3299 kd) er god pa trods af den nuvaerende permanente grundvands-
saenkning, som vil fortsaette i driftsfasen i samme starrelsesorden eller muligvis lidt mindre
end i referencescenariet. Da den eksisterende permanente grundvandsszenkning ikke har
givet anledning til tilstandsforringelse, og da der ikke tilfares miljgfarlige forurenende stof-
fer til grundvandet som fglge af projektet, vurderes det, at den permanente grundvands-
saenkning i driftsfasen ikke vil forringe den kemiske og kvantitative tilstand i den terraen-
naere grundvandsforekomst DK204_dkms_3299 kd.

Da dreeningen i driftsfasen udelukkende foregar i det terreennaere grundvand og ikke aen-
dres vaesentligt i forhold til den nuvaerende situation, vil den ikke pavirke hverken den ke-
miske eller kvantitative tilstand i den regionale grundvandsforekomst
DK204_dkms_3627_kalk. Det vurderes derfor, at projektet i driftsfasen ikke vil forringe, el-
ler veere til hinder for méalopfyldelsen af den kemiske eller kvantitative tilstand for den regi-
onale grundvandsforekomst DK204_dkms_3627_kalk.

Afveaergeforanstaltninger

8.4

Da det er vurderet, at der ikke sker en vaesentlig sendret kemisk eller kvantitativ pavirkning
af grundvandet som faglge af projektets anlaegs- eller driftsfase, er det ikke relevant at ind-
fore afvaergeforanstaltninger.

STAV OG KLIMA

8.4.1

| dette kapitel gennemgas projektets pavirkninger med stgv og udledning af CO2 samt risi-
koen for oversvgmmelse i projektomradet.

CO: eller kuldioxid er en luftart, der dannes ved anding og forbreending. Afbraending af
fossile braendstoffer i forbindelse med at der udvindes, forarbejdes, transporteres og an-
vendes materialer i anlaegsfasen vil bidrage til et forgget CO2-indhold i atmosfaeren. Sti-
gende CO2-koncentrationer i atmosfaeren er den vaesentligste arsag til global opvarmning
med tilhgrende risiko for klimaforandringer. CO2-udslip har saledes primaert betydning i
det globale perspektiv.

Kage Bugt Kalveboderne blev i 2011 udpeget som et af ti danske risikoomrader, hvor der
er en potentiel vaesentlig risiko for oversvemmelser. En stormflod kan saledes pavirke
store dele af infrastrukturen i Kebenhavn og omegn med store tab til felge. Gresunds-
broen, jernbane, Metro, el- og varmeforsyning mv. er nogle af de aktiver, der kan blive pa-
virket med leengerevarende nedbrud i driften til falge.

Lovgrundlag

Stev fra anleegsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelsesloven®?. Midlertidige aktiviteter,
som har en mindre miljgmaessig pavirkning og betydning, kan reguleres efter miljgaktivi-
tetsbekendtggrelsen®® og kommunale forskrifter udstedt med hjemmel i bekendtggrelsen.

52 Lovbekendtggrelse nr. 928 af 28. juni 2024 om miljgbeskyttelse
53 Bekendtgerelse nr. 844 af 23. juni 2026 om miljgregulering af visse aktiviteter

OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

163



8.4.2

Kystbeskyttelsesloven® har til formal at beskytte mennesker og ejendom ved at reducere
risikoen for oversvemmelser eller kystnedbrydning fra havet, fjorde eller andre dele af s@-
territoriet.

Jf. bekendtggrelse om risikostyring for oversvemmelser>® udpeger kystdirektoratet, hvor
der er potentiel vaesentlig oversvemmelsesrisiko. Kommunerne skal udarbejde risikosty-
ringsplaner for disse omrader. Risikostyringsplanerne skal revurderes og om ngdvendigt
ajourfares hvert sjette ar.

Metode

8.4.3

Vurderingen af dannelse og spredning af stgv fra projektets anleeg og drift er baseret pa
erfaringer med lignende projekter.

Anlzeg og vedligehold af infrastruktur koster pa "CO2-kontoen". Det skyldes, at der udvin-
des, forarbejdes, transporteres og anvendes materialer. Noget af det foregar i Danmark,
mens andre dele foregar i udlandet. Den samlede udledning af CO2-zkvialenter (efterfal-
gende beneevnt COze) fra anlaegsfasen er beregnet ved hjeelp af InfraLCA v. 3.0. Det er
en beregningsmodel, som opger klimabelastningen ved forskellige materialetyper efter
nogle fastsatte standarder. Forsimplet sagt, beregnes, hvad de enkelte materialer, der ind-
gar i et infrastrukturprojekt, udleder i lgbet af deres "livsforlgb" fra udvinding over produk-
tion til anleeg. LCA-beregningen er foretaget for de vaesentligste meengder i anleegsover-
slaget for projektet.

Omfanget af projektets pavirkning af klimaet vurderes i forhold til Kgbenhavns Kommunes
samlede udledning af CO2 i 2022 pa 811.143 tons (Kgbenhavns Kommune, 2022) og i for-
hold til den samlede udledning i Danmark pa 44 mio. COze i 2022 (Danmarks Statistik,
2022).

Projektets potentielle pavirkning af risikoen for oversvemmelse af banen vurderes pa bag-
grund af Kebenhavns Kommunes risikostyringsplan (Kebenhavns Kommune, 2021) og
stormflodsplan (Kebenhavns Kommune, 2017).

Eksisterende forhold

Jernbanen er omgivet af jordvolde pa begge sider. Jordvoldene er bevoksede af graes og
mindre buske. Der sker derfor ikke dannelse af stgv i omradet.

Projektstraekningen ligger indenfor risikoomrade Kage Bugt Kalveboderne, se figur 8.14.

54 Lovbekendtggrelse nr. 73 af 18. januar 2024 om kystbeskyttelse m.v.
55 Bekendtggrelse nr. 894 af 21. juni 2016 om vurdering og risikostyring for oversvemmelser fra havet, fjorde eller andre dele af
seterritoriet
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FIGUR 8.14
Udpeget risikoomrade i henholdsvis 2011 og 2018 for Kege Bugt Kalveboderne
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(Kebenhavns Kommune, 2021).
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De stormfloder i Kage Bugt, der kan give store skader i Kabenhavn, er resultatet af storm-
vejr fra vest og nord, der presser vand fra Nordsgen ind i Kattegat og videre til Jstersgen.
Hvis stormen herefter vender, sa den kommer fra gst, vil vandet presses tilbage mod
Kage Bugt og det sydlige Amager. Figur 8.15 illustrerer faanomenet.

FIGUR 8.15
Sadan kan en stgrre stormflod i Kage Bugt opsta
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8.44

Kgbenhavnsomradet har det szerlige karakteristika, at der gar en teerskel pa tveers af Jre-
sund, kaldet Drogdentaersklen. Denne teerskel indsneevrer og begraenser stramningen i
tveersnittet mellem Dragar og Malmg. Denne effekt, i kombination med en opstuvning af
vand fra et havomrade forarsager, at der i hgjvandssituationer kan vaere en seerdeles stor
vandstandsgradient mellem K@ge Bugt og @resund. Ved stormfloder fra nord vil der sale-
des veere en risiko for oversvgmmelser langs de gstvendte kyster og den indre del af
byen, mens der ved stormflod fra syd er risiko for oversvemmelser ved Amager, Kalvebo-
derne og Kage Bugt kysten (Kgbenhavns Kommune, 2017).

Risikoen for stormflod er i fgrste omgang sterst fra syd. Risikoen stiger senere meget kraf-
tigt, hvis havvandsstanden stiger som forudsat. Omkring 2070-2080 vil der ved hgjvande
fra nord ske meget kraftig stigning i antal oversvemmelser ved stormflod.

Stormflodsplan for Kgbenhavn (2017) anbefaler ud fra et samfundsgkonomisk synspunkt,
at etableringen af sikringer mod stormfloder fra syd pabegyndes nu, hvorimod etablerin-
gen af sikringer mod stormfloder fra nord kan vente nogle artier endnu (Kgbenhavns Kom-
mune, 2017).

Det fremgar af risikosikringsplanen, at Kebenhavn skal sikres med en ydre stormflodssik-
ring frem for en indre sikring. En ydre sikring vil beskytte byen langs kysten og med daem-
ninger og porte ved Kalveboderne i det sydlige indlgb til havnen og pa tveers af havnen
ved Trekroner i det nordlige indlgb (Kebenhavns Kommune, 2021).

Indtil en samlet stormflodssikring er etableret i Kebenhavn vil der veere behov for at vur-
dere, hvordan kommunen skal forholde sig til nybyggeri og nye anlaeg mv. Det indebaerer
blandt andet, at der sker en vurdering af byggekoter, krav til sikring af byggeri og anlaeg
samt en vurdering af, om der er saerligt sarbare funktioner, der ikke skal placeres i udsatte
omrader eller alternativt sikres pa seerlig vis. Ved udarbejdelse af nye lokalplaner naer ky-
sten anbefaler Kgbenhavns Kommune i dag, at bygninger og anlaeg sikres til en stormflod
om 100 ar pa 2,63 m. Det er med udgangspunkt i en anbefaling i Klimatilpasningsplanen.
Det skal overvejes, om denne anbefaling skal revideres, og der bar udfgres en konse-
kvensanalyse af nye anbefalinger eller krav (Kgbenhavns Kommune, 2021).

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Stov

Afgravning og handtering af jord samt nedrivningen af de eksisterende stibroer af beton
kan i anlaegsfasen medfgre stevdannelse i tarre perioder. | projektets anlaegsfase arbej-
des der teet pa boliger og i afstande ned til ca. 10 m, og der kan derfor opsta gener fra
stav.

Anlaegsarbejdet holdes indenfor rammerne af Kabenhavns Kommunes forskrift for bygge-
og anleegsarbejder (Kebenhavns Kommune, 2024). Heri fremgar det blandt andet, at valg
af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladser skal ske, sa omgivelserne
generes mindst muligt af stgv, for eksempel ved afdaekning og vanding. | tarre perioder
skal udfarende entreprengr foretage regelmaessig vanding eller anden afhjaelpende foran-
staltning i forbindelse med stgvende aktiviteter.
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| projektet vil overholdelsen af kommunes forskrifter blive sikret ved at stille krav til entre-
prengren. Disse krav vil for eksempel indebaere, at entreprengren skal foretage vanding
og afdaekning af lastbiler i forbindelse med nedrivningen af de to stibroer. Ligeledes vil der
blive stillet krav om afvanding efter behov i forbindelse med kgrsel pa blotlagte arealer el-
ler grusbeleegninger og nar der handteres jord. Der vil desuden blive stillet krav om jeevn-
lig renholdelse af de omkringliggende transportveje i ngdvendigt omfang.

Det vurderes samlet, at stevgener i anleegsfasen vil kunne undgés ved at der opstilles
passende vilkar for arbejdets udfgrelse og iveerksaettelse af afvaergeforanstaltninger, hvis
der opstar behov herfor, seerligt i terre perioder. Der vil vaere tale om en mindre pavirk-
ning, som er af begreenset varighed. Pavirkningen fra stev i omradet vurderes derfor at
veere ubetydelig.

Klimaforandringer

Ud fra det forventede materialeforbrug (opgjort i anleegsbudgettet) samt transport og ind-
bygning er emissionen af CO: for anlaegsprojektet beregnet i InfraLCA. Til beregningerne
er der benyttet emissionsfaktorer tilgeengelige i InfraLCA v. 2.11.

Folgende LCA-processer er behandlet i InfraLCA beregningen:

e Materialeproduktion A1-A3; det vil sige udvinding af rastoffer, transport fra udvindings-
sted til produktionssted samt produktionen indtil det feerdige produkt er ved fabrikspor-
ten.

e Transport fra produktionssted til byggeplads (A4).
¢ Indbygning/anleegsarbejdet (A5).
o Drift og vedligehold (B4-B5) med en analyseperiode pa 50 ar.

Den beregnede udledning af CO:2 er givet i tabel 8.6.
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TABEL 8.6
Udledning af CO; fordelt pa livscyklusfase

Livscyklusfase Udledning af CO;ton COs-eq
Materialeproduktion (A1-A3) 8.730
Transport (A4) 1.700
Indbygning (A5) 210
Udskiftning 50 ar (B4-B5) 810
lalt 11.450
TABEL 8.7
Udledning af CO- fordelt pa livscyklusfase
Materialekategori Udledning af CO,ton CO;-eq Andel %
Ubundne materialer og jordarbejder
730 7
(Grus, sand, sten, skaerver)
Beton 520 5
Metaller (Spuns, skinner mm.) 8.990 84
Teknik (Stgjskaerm, kabel) 160 1
Plastmaterialer (Brgnd, draen) 70 1
Drivmidler 170 2
Sum 10.640 100
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Fordelingen af CO2 pa de anvendte materialer er vist i figur 8.16.

FIGUR 8.16

Udledning af CO- fordelt pa licscyklusfase
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Det vaesentligste bidrag til CO2 udledningen kommer fra produktionen af materialer (76%).
Fordelingen pa materialekategorier fremgar af tabel 8.7.

Det er saledes i langt overvejende grad anvendelsen af metaller (91%), der bidrager til
projektets udledning af CO.. Generelt set er produktionen af metalelementer meget ener-
gikreevende og derfor ogsa forbundet med hgje CO2-emissioner pr. massenhed. Anven-
delsen af metaller skyldes blandt andet, at det er valgt at saette en spuns i skraningen
langs banen for at reducere maengden af jord, der skal afgraves, transporteres og bort-
skaffes.

Emissionen af COz2 fra den samlede anleegsfase og materialeproduktion pa 11.450 ton
CO2e svarer til emissionen fra 2.860 parcelhuse pa et ar.

Den arlige CO2 udledning fra anleegsfasen vil svare til 0,7 % af den arlige udledning i Kg-
benhavns Kommune og til 0,01 % af den érlige udledning i Danmark. Da udledningen af
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CO:2 er midlertidig og udger en lille andel i forhold til Kebenhavns Kommunes og Dan-
marks arlige udledninger vurderes, at etablering af overhalingssporene vil have en mindre
pavirkning af klimaet. Udledningen vil dog ikke i anleegsperioden bidrage positivt til, at Ka-
benhavns Kommune kan né deres malsaetning om klima neutralitet i 2025.

Generelt sages COz-udledning minimeret bade i anlaegs- og i driftsfasen. Sund & Beelt ar-
bejder med at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter.

8.4.5 Miljopavirkninger i driftsfasen

Projektet vil ikke medfare stgvdannelse i omradet i driftsfasen.

Jernbanen er en klimavenlig transportform for bade mennesker og gods over store af-
stande. Projektet har til formal at forbedre godstogstrafikken, hvorfor projektet vurderes at
have en positiv pavirkning pa klimaet, og bidrage positivt til opnaelse af Kebenhavns
Kommunes miljgmalsaetning om klima neutralitet.

Etablering af to overhalingsspor ved Kalvebod vil ikke veere til hinder for Kgbenhavns
Kommunes plan om etablering af en ydre stormflodssikring jf. kommunens risikostyrings-
plan (Kegbenhavns Kommune, 2021). Udvidelse af banegrgften pa en kort straekning af
Jresundsbanen for etablering af overhalingssporene sndrer ikke veesentligt pa risikofor-
holdene i omradet eller pa det potentielle skadesomfang af infrastrukturanleeg mv.

8.4.6 Afvaergeforanstaltninger

Ud fra vurderingen af projektets pavirkninger fra stev og klima vurderes der ikke at veere
behov for afvaergeforanstaltninger ud over de tiltag, der er indbygget i projektet.
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MATERIELLE GODER, KULTURARYV OG
LANDSKABET

9.1

KULTURARV

9.1.1

Lovgrundlag

9.1.2

Lovgrundlaget for kulturarv findes i planloven og museumsloven.

Planloven®® fastleegger, at kommuneplaner skal indeholde retningslinjer for sikring af kul-
turhistoriske interesser, herunder udpegninger af kulturmiljger og andre vaesentlige kultur-
historiske bevaringsveerdier. Derudover skal kommuneplanrammerne, der fastleegger ind-
holdet af lokalplaner for de enkelte dele af kommunen, blandt andet fastsaettes med hen-
syn til bevaring af bebyggelser eller bymiljger.

Museumsloven®’ har til formal at sikre Danmarks kultur- og naturarv gennem fagligt og
gkonomisk baeredygtige museers virksomhed og samarbejde, samt at sikre veesentlige
bevaringsveerdier pa land og til havs for eftertiden. Loven indeholder blandt andet bestem-
melser om, at der ikke ma foretages eendringer i tilstanden af fortidsminder.

Metode

9.1.3

Pa Danmarks Arealinformation er efters@gt kortlagte kulturarvs- og arkaeologiske interes-
ser, der forekommer inden for eller i neerheden af projektet. Pavirkningen af kulturarv og
arkaeologiske interesser, der forekommer i eller i nzerheden af projektomradet, er vurderet
i anleegs- og driftsfase.

Eksisterende forhold

| projektomradet er der ingen kendte kulturarvs eller arkaeologiske interesser. Der er lige-
ledes ingen fredede fortidsminder i omradet omkring projektet. Der er registreret ét kultur-
historisk fund i naerheden af projektet. Det er et fund af to tyknakkede flintegkser fra sten-
alderen i Valbyparken syd for Hammelstrupvej. Dele af Valbyparken er skabt gennem op-
fyldning med dagrenovation, og det er ikke sandsynligt, at der er fortidsminder pa arealer
med opfyld.

Valbyparken er udpeget som veerdifuldt kulturmilje i Kgbenhavns Kommuneplan 2019
(Kgbenhavns Kommune, 2019). Parken er udpeget pa baggrund af dens historie som et
eldre grant og rekreativt areal i Kebenhavn. Inden for det veerdifulde kulturmiljg bgr der,
ifelge redegarelsen for omradet, ske udvikling med hensyntagen til de rekreative funktio-
ner. Kulturmiljget er ikke sarbart, og bergres ikke direkte af projektets driftsfase, og projek-
tet vil ikke forhindre udvikling eller fornyelse af de rekreative funktioner i det veerdifulde
kulturmiljg. Derfor vurderes der ikke yderligere pa potentiel pavirkning i driftsfasen. Ar-
bejdspladserne ved Hammelstrupvej ligger inden for det udpegede kulturmilja.

56 Lovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024
57 lovbekendtggrelse nr. 358 af 8. april 2014 museumsloven
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914

Under den originale konstruktion af banen blev der ikke foretaget arkaeologiske undersga-
gelser, og der blev ikke fundet arkaeologiske fund eller fortidsminder under arbejdet.

Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Projektomradet bestar i stor udstraekning af pafyldt materiale, hvor der ikke er sandsynlig-
hed for at patreeffe fortidsminder. Der skal i projektet udgraves under de opfyldte materia-
ler til udvidelse af sporet, og der kan ved de udgravninger potentielt patraeffes ikke-kort-
lagte fortidsminder. Kebenhavns Museum har interesse i at lokalisere eventuelle kulturhi-
storiske spor under de opfyldte materialer. Kebenhavns Museum forventes saledes at
veere til stede ved udgravning under det opfyldte materiale i tilfaelde af at projektet patraef-
fer fund eller fortidsminder.

Arbejdspladserne ved Hammelstrupvej ligger i det nordvestlige hjgrne af omradet udpeget
som veerdifuldt kulturmiljg, hvor der hovedsageligt er adgangsforhold til parken, se figur
9.1. Anlaegsarbejdet vil forega skiftevis pa H1 (nord) og H2 (syd), séledes der i hele an-
leegsperioden sikres adgang til Valbyparken via Hammelstrupvej. Anlaegsarbejdet for
broen ved Hammelstrupvej vil vare ca. 7 maneder. Efter anleegsarbejdet er udfert vil om-
radet fremsta som det gar under nuvaerende forhold. Arbejdspladserne vurderes at ud-
gare en ubetydelig pavirkning pa kulturmiljget, idet adgangen til omradet opretholdes i an-
leegsperioden og de rekreative funktioner ikke pavirkes.
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FIGUR 9.1
Projektet og omkringliggende kulturarv og arkaeologiske interesser
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Samlet vurderes pavirkningen pa kulturarv, arkeeologiske interesser og kulturmiljg at veere
ubetydelig.

9.2 FREDNING
9.21 Lovgrundlag

Fredningsnaevnet kan gennemfgre fredning af landarealer og ferske vander, jf. naturbe-
skyttelseslovens®® kapitel 6. Fredninger bliver gennemfeart til at varetage alle de formal,
som naturbeskyttelsesloven indeholder. Det vil sige beskyttelse af landskab, dyr og plan-
ter og deres levesteder, kulturhistorie, naturhistorie og undervisningsmeessige veerdier, li-
gesom en fredning kan fastsaette bestemmelser om forbedring og genopretning af natu-
ren. Endvidere kan fredninger regulere folks adgang til at faerdes i naturen.

58 Lovbekendtggrelse af nr. 927 af 28. juni 2024 om naturbeskyttelse
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9.2.2

Metode

9.2.3

Fredninger er beskrevet ud fra oplysninger fra fredningskendelse for Valbyparken, og pa-
virkninger pa fredningen er vurderet pa baggrund af fredningens bestemmelser og formal.

Eksisterende forhold

9.24

En mindre del af projektets anleegsomrade ligger inden for arealfredning nr. 03995.00 Val-
byparken. Fredningen af Valbyparken ligger op til jernbanen og omfatter ogsa en del af
broen for Hammelstrupvej ved indgangen til parken. Projektet vil i driftsfasen ikke bergre
det fredede omrade, hvorfor potentielle pavirkninger i driftsfasen ikke vurderes yderligere.

Valbyparken blev fredet i 1966 med det formal at sikre parken som et sted med adgang
for offentligheden, hvor befolkningen kan dyrke sport, lege og slappe af under aben him-
mel, og fredningen forpligter Kebenhavns Kommune til at bevare arealet som rekreativt
grent omrade og drive det som park. Adgangen til rekreativ udnyttelse ma ikke begreen-
ses. Der ma ikke opstilles boder, skure eller andet af varig karakter i det fredede omrade.
Fredningen Valbyparken nr. 03995.00 ligger syd for jernbanen og deekker hele Valbypar-
ken inklusive haveforeningerne Kalvebod, Sundbo og Bergmannshave.

Miljepavirkninger i anlaegsfasen

Inden for fredningen skal der udfgres arbejder pa og ved broen for Hammelstrupvej. Ar-
bejdspladserne H1 og H2 ligger inden for det fredede omrade, se figur 9.2. Arbejdsplad-
serne ligger i fredningens nordgstlige hjgrne ved broen for Hammelstrupvej. Arbejdsplad-
serne ligger hen over broen, i rundkgrslen og pa grusarealet ved indgangen til Valbypar-
ken.

Arbejdspladserne er midlertidige og anlaegsarbejdet vil forega skiftevis pa H1 (nord) og H2
(syd), saledes der i hele anlaegsperioden sikres adgang til Valbyparken se figur 9.2. Sam-
let vil anleegsarbejdet ved broen for Hammelstrupvej vare i ca. 7 maneder. Arbejdsplad-
serne vil optage plads pa veje og grusarealet ved indgangen til Valbyparken, men vil ikke
optage omrader, der er etableret til rekreative udnyttelse. Under anlaegsarbejdet pa broen
vil stgrstedelen af transporten til og fra arbejdspladserne ske via logistikvej langs banen,
og kun i mindre omfang ad Hammelstrupvej. Da adgangen over broen opretholdes i hele
anlaegsperioden, vurderes anlaegsarbejdet at medfgre en ubetydelig pavirkning af adgan-
gen til Valbyparken og det fredede omrade.
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FIGUR 9.2
Arbejdspladser i anlegsfasen og det fredede omrade i Valbyparken
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Anlaegsarbejdet ved broen for Hammelstrupvej vurderes ikke at veere i strid med frednin-
gens formal om adgang for offentligheden eller rekreative udnyttelse af det fredede om-
rade. Der skal s@ges dispensation fra fredningen jf. naturbeskyttelseslovens § 50. Det vur-
deres, at projektet har en ubetydelig pavirkning pa fredningen Valbyparken.
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10 AFVZAERGEFORANSTALTNINGER

| dette kapitel opsummeres de afveergeforanstaltninger, der er beskrevet i de enkelte fag-
afsnit. Der er anvist afvaergetiltag, hvor der er vurderet at vaere vaesentlige eller moderate
miljgpavirkninger. Det er desuden beskrevet, hvilke foranstaltninger der allerede er an-
vendt for at begraense pavirkninger af miljget vaesentligt.

De begraensende foranstaltninger, der er indarbejdet i projektet, er opsummeret i tabel
10.1.

TABEL 10.1
Indarbejdede begraensende foranstaltninger

Miljefaktor Indarbejdede begransende foranstaltninger

Adgangsforhold og trafik | Det er indarbejdet i projektet, at hovedparten af den tunge trafik til og fra projektet skal ske fra starre
veje til arbejdsplads A1 ved Bauhaus og A3 ved Fragtvej. Broarbejdeme for Hammelstrupvej foretages i
to dele, s3 trafikken over broen kan opretholdes i anlegsperioden.

De to stibroer udskiftes en ad gangen. Der anvises omkgrsel for cyklister og gdende i anla=gsperioden
for stibroerne.

Af hensyn til trafiksikkerheden for fodgeengere og cyklister skal der ved omlzegning af cykel- eg
gangtrafikken uden om byggeplads H1/H2 ved Hammelstrupve] opseettes skilt med advarsel om
krydsning af fodgaengere ved krydsningen med arbejdsvejen. Ligeledes skal der ved vendepladsen ved
Fragtvej etableres en tydelig afmeerkning pa kerebanearealet, hvor de blede trafikanter skal faerdes.
Staj Det er indarbejdet | projektet, at den eksisterende stajvold mod syd, der flernes, erstattes af en
stejskeerm ud for HF Kalvebed og HF Musikbyen.

Der stilles krav i udbudsmaterizlet om, at valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af
arbejdspladser skal ske, s3 omgivelserne generes mindst muligt af staj.

Ved szerligt stgjende arbejder og ved anlzegsarbejde om natten gennemferes en
kommunikationsindsats for at informere naboer om aktiviteternes formal, pavirkning, periode og
varighed jf. kommunens forskrift (Kgbenhawns Kommune, 2024).

Vibrationer En kommunikationsindsats for at informere naboer om aktiviteternes formal, pavirkning, periode og
vanghead jf. kommunens ferskrift (Kekenhavns Kommune, 2024),
Rekreative interesser | projektet er der indarbejdet lgsninger, der mindsker pavirkningerne pa rekreative interesser, herunder

etablering af midlertidigt klubhus, forskudt udskiftning af stibreer og etablering af stajskaerme til
erstatning af den eksisterende stejvold syd for banen, der flernes

Forurenet jord Mormale procedurer for handtering af forurenet jord og grundvand skal felges:

= Bortskaffelse af jord til godkendte jordmodtagere til kartering efter kommunens anvisning

» Sikring mod spredning af forurenet jord ved handtering og transpert (herunder undga
stewvgener, fiernelse af alt oplagt overskudsjord, etablering af oplagspladser uden risiko for
spredning til fx brende/afleb, jorden inden for under byggepladsen eller recipienter samt undga
jordspild pa veje ved bade udkersel fra byggeplads og fra lastbillad ved karsel til jordmedtager)

* Risikoen for, at projektet medfarer nye forureninger afvaerges ved at sikre, at der udarbejdes
beredskabsplaner for hdndtering og begraensning af spild af kemikalier og braendstof.

Stav Dier vil blive stillet falgende krav til entreprengren:

+ Vanding efter behov, specielt itgrre pericder

* Afd=kning af lastbiler

+ Jaynlig renholdelse af de omkringliggends transportveje | ngdvendigt omfang.

Klima Sund & Bzlt arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra anla=gsarbejdet via krav i udbud cg

kontrakter,
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Det er vurderet, at der er behov for afvaergeforanstaltninger for fagemnerne:

e Stgj

e vibrationer

Afvaergeforanstaltninger er opsummeret i tabel 10.2. Under detailprojektering vil de en-

kelte afvaergeforanstaltninger blive neermere specificeret og indarbejdet i projektet og/eller

i udbudsmaterialet.

TABEL 10.2

Afveergeforanstaltninger

Miljefaktor | Afveergeforanstaltninger

Staj Der tilbydes facadeisolering til de tre kolonihavehuse jf. Tabel 5.8 efter
en naermere vurdering af mulighederne ved den enkelte bygning.

Vibrationer | Ved detailprojektering skal bygningernes sarbarhed overfor vibrationer

undersgges/vurderes,

Registrering af de emkringliggende bygningers tilstand inden
vibrationsgivende anlagsarbejder pabegyndes. Registreringen vil fx
omfatte udvendig fotoregistrering af alle bygninger indenfor 100 m og
indvendig fotoregistrering af ejendomme, der er saerligt taet pa
anlzegsarbejdet eller vurderes som szerligt udsatte.

Owervagning/maling af bygningsskadelige vibrationspavirkninger pa de
nzrmeste omkringliggende ejendomme med automatisk notifikation af
fx entreprengr, radgiver og bygherre i tilfaelde af vibrationspavirkninger
I neerheden af greenseveerdien.
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11

KUMULATIVE FORHOLD

I miljgvurderingen indgar kumulative effekter, som kan opsta, nar flere projekter udfgres i
samme omrade, eller pavirker samme omrade. Kumulative effekter kan desuden veere,
nar emner akkumuleres gradvist over tid, og som derved virker forstaerkende.

HOFOR skal i samme tidsperiode etablere en skybrudstunnel, hvor der skal tunneleres fra
en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod HF Musikbyen. Ved Enghave Kanal etableres
en arbejdsplads i det nord-vestlige hjgrne af Sydhavnstippen, med en arbejdsvej frem til
Fragtvej. Ved HF Musikbyen etableres en arbejdsplads pa parkeringsomrade for HF Mu-

devej.

FIGUR 11.1

sikbyen, med vejadgang fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Hammelstrupvej og Tudsemin-

Oversigt over placering af arbejdspladser (samme som i figur 4.5).

Bagsbehandlingskort © SDFI
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11.1

Der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tidsmaessige hensyn
mv.

Der kan potentielt veere kumulativ effekt med skybrudstunnelprojektet i form af trafik, stov,
stej, vibrationer, natur, rekreative interesser og overfladevand.

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt kendskab til, at der kan vaere kumulative virkninger i
forhold til andre projekter i omradet.

ADGANGSFORHOLD OG TRAFIK

11.2

HOFOR’s arbejdsplads ved Musikbyen vil blive betjent via Stubmgllevej, Hammelstrupvej
og Tudsemindevej. HOFOR udvider Tudsemindevej med 1 m. Trafikintensiteten forventes
at varierer fra 1 - 3 lastbiler pr. degn i perioden 3. kvartal 2024 til 3. kvartal 2025 og igen
fra 3. kvartal 2026 til 2. kvartal 2027. Trafikken til de to projekter vil saledes forega i
samme periode. Ved Overhalingssporene er der sikret adgang over broen for Hammel-
strupvej under ombygning af broen, sa trafikken til HOFOR’s arbejdsplads ved MUS ikke
pavirkes.

Med en kumulativ trafikintensitet pa 1 - 8 lastbiler pr. dag ad denne rute er der fortsat tale
om et begraenset antal lastbiler dagligt i en kort periode, hvorfor pavirkningen af trafik-
maengden vurderes ubetydelig, og forventes kun at have ubetydelig indvirkning pa den
trafikale afvikling og barrierevirkning i omradet.

HOFOR’s arbejdsplads ved Enghave Kanal vil blive trafikbetjent fra Badehavnsgade via
Fragtvej og en arbejdsvej, der anlaegges parallelt med den eksisterende sti. Trafikintensi-
teten forventes at varierer fra 3 - 6 lastbiler pr. degn i perioden 2. kvartal 2024 til 2. kvartal
2027. Trafikken til de to projekter vil saledes forega i samme periode med en kumulativ
trafikintensitet pa 4 lastbiler pr. time i de mest intensive perioder. Badehavnsgade og det
tilstadende vejnet er alle trafikveje med brede vejprofiler med tilstraekkeligt areal til at
kunne afvikle den @gede lastbiltrafik. Pavirkningen af trafikmaengden vurderes at vaere
ubetydelig og forventes at have ubetydelig indvirkning pa den trafikale afvikling, trafiksik-
kerheden og barrierevirkning i omradet.

Ligesom der ved vendepladsen ved Fragtvej skal etableres en tydelig afmaerkning pa ke-
rebanearealet for passage for cyklister og gaende af hensyn til trafiksikkerheden, har
HOFOR valgt, at der skal etableres en tydelig afmaerkning pa k@rebanearealet forbi byg-
gepladshegnet. Afmaerkningen af hensyn til cyklister og gaende skal samstemmes, hvor-
efter der ikke vurderes at vaere en kumulativ effekt for trafiksikkerheden ved Fragtvej.

STV

Ved HOFORs anleegsarbejder for Valby Skybrudstunnel kan der genereres stgv, hvor der
keres pa blotlagte arealer eller grusbelaegninger, og hvor der handteres jord mv., specielt i
terre perioder. | overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes forskrift (Kebenhavns
Kommune, 2024) stilles der krav til entreprengren om vanding og overdaekning efter
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11.3

behov mv. Pavirkningen af omgivelserne med stgv er pa den baggrund vurderet at vaere
ubetydelig (HOFOR A/S & Frederiksberg Forsyning, 2022). Stgv vil saledes hovedsageligt
kunne forekomme under etablering af arbejdspladserne og udgravning til skakte, hvilket vil
veere udfgrt forud for anlaegsarbejdet for overhalingssporene. Kumulativt kan omradet
blive pavirket i en lidt laengere periode, mens selve stgvpavirkningen vil vaere usendret.
Den kumulative stgvpavirkning vurderes pa denne baggrund at veere ubetydelig.

STQJ

1.4

Ved HOFORs arbejdsplads ved HF Musikbyen kan stgjen ved udfgrelse af de saerligt stg-
jende arbejder i forbindelse med etablering af skakt mv. forventes at medfare gener i dag-
timerne for de neermeste kolonihavehuse med stagjniveauer over 70 dB i en samlet udfg-
relsesperiode pa ca. 4,5 maneder. Stgj fra gvrige anlaegsaktiviteter overholder stgjgraen-
sen pa 70 dB.

Ved HOFORs arbejdsplads ved Enghave Kanal kan stgjen ved udfgrelse af de seerligt
stgjende arbejder i forbindelse med etablering af skakt mv. forventes at medfare gener i
dagtimerne for de neermeste kolonihavehuse med stagjniveauer over 70 dB i en samlet ud-
forelsesperiode pa ca. 6 maneder. Stgj fra gvrige anlaegsaktiviteter overholder stgjgraen-
sen pa 70 dB.

For begge arbejdspladser er stgjen vurderet at veere mindre, da de seerligt stgjende arbej-
der udfgres i dagtimerne i en begraenset periode og bergrer et begreenset antal ejen-
domme.

De seerligt stgjende arbejder ved skaktene vil blive udfgrt fra medio 2024 til medio 2025,
og der vil sdledes kunne vaere en kumulativ effekt ved samtidig ramning af spuns ved bro-
arbejder og fundamenter til kareledningsmaster, der dog vil forega i korte perioder. Ram-
ning af spuns og etablering af sekantpaelevaeg langs banen vil farst forega i det efterfal-
gende ar.

Selv om de seerligt stgjende arbejder udfgres i dagtimerne, vurderes den kumulative stgj-
pavirkning i anleegsfasen at vaere moderat grundet den samlede tidsperiode for anlaegsar-
bejderne og antallet af pavirkede kolonihavehuse.

Drift af HOFORs skybrudstunnel har ingen indflydelse pa togtrafikken, hvorfor der ikke er
tale om kumulativ effekt i driftssituationen.

VIBRATIONER

Ved Valby Skybrudstunnel kan der vaere komfortvibrationer pa enkelte havelodder i HF
Kalvebod og fa havelodder i HF Musikbyen i en periode pa ca. 21 uger som fglge af bo-
ring af sekantpzaele til skakt og opbrydning af kalk ved HF Musikbyen. Og ved boring af se-
kantpaele til skakt og opbrydning af kalk ved Enghave Kanal er der risiko for komfortvibra-
tioner ved enkelte kolonihavehuse i HF Musikbyen i en periode pa 32 uger. Der er risiko
for bygningsskadelige vibrationer ved et havehus.
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11.5

Sammen med HOFOR er det koordineret, at de saerligt vibrationsgivende arbejder for
skakte mv. til Valby Skybrudstunnel er gennemfgrt far end ramning af spuns for overha-
lingssporene pabegyndes. Der vil saledes ikke veere tale om et kumulativt forhgjet vibrati-
onsniveau, men derimod om en leengere varighed af pavirkningen. Da der for Valby Sky-
brudstunnel er tale om pavirkning af fa kolonihavehuse vurderes den kumulative vibrati-
onspavirkning at vaere mindre.

NATUR

11.6

HOFOR’s arbejdsplads ved Enghave Kanal etableres indenfor det § 3-beskyttede over-
drev i den nordvestlige del af Sydhavnstippen. HOFOR’s arbejdsplads inddrager ca. 7.000
m? af det beskyttede overdrev, i en forventet periode pa 3-4 ar. HOFOR vil efter anlaegs-
perioden retablere omradet. Den kumulative arealinddragelse som falge af HOFOR'’s pro-
jekt og etablering af overhalingssporene er ca. 7.700 m? svarende til ca. 2 % af det sam-
lede § 3-omrade. Begge arealer bliver retableret og der laves ikke afveerge eller erstat-
ningsnatur som fglge af arealinddragelsen.

HOFOR planleegger at foretage de seerligt stajende arbejder i form af boring af huller til
sekantpeelevaeg for skakt mv. ved Enghave Kanal i perioden oktober — december 2024,
hvilket er uden for yngleperioden for Isfugl, der straekker sig fra primo maj til medio juli.

Der vurderes saledes ikke at vaere kumulativ effekt for Isfugl.

REKREATIVE INTERESSER

11.7

| anleegsperioden for Valby Skybrudstunnel sker der ingen sendringer i stiforlgb eller ad-
gangsforhold til de rekreative omrader, hvorfor der ikke vil vaere tale om kumulativ effekt
pa de rekreative interesser.

Begge anlaegsprojekter vil pavirke haveforeningerne, Valbyparken og Sydhavnstippen
med stgj. | Valbyparken og Sydhavnstippen vil stgjen veere en forstyrrelse af den fred og
ro, der ofte sgges i de rekreative omrader, og vil kunne pavirke den rekreative oplevelse i
mindre grad i perioderne med seerligt stgjende arbejder.

Specielt de seerligt stajende arbejder ved etablering af skakte for Valby Skybrudstunnel og
ramning af spuns ved Overhalingssporet vil pavirke haveforeningerne med stgj. De szerligt
stgjende arbejder ved skaktene til skybrudstunnelen bliver udfgrt forud for ramning af
spuns for overhalingssporet, sa der ikke kumulativt sker @ndringer i stgjniveauet for an-
leegsarbejdet, men pavirkningen vil ske i leengere tid. Selv om den kumulative pavirkning
er midlertidig vurderes den pa grund af antallet af pavirkede kolonihavehuse at veere mo-
derat i forhold til de rekreative veerdier.

OVERFLADEVAND

Projektet med etablering af Valby Skybrudstunnel er pa nuvaerende tidspunkt i gang, og
kommer, nar det er feerdigt, til at have udigbspunkt i Gdsebaekrenden og Enghave Kanal.
Da der ikke vurderes at vaere aendringer i maengder og vandkvalitet af dreenvandet, som
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folge af naervaerende projekt, vurderes der heller ikke at vaere kumulerende pavirkninger
for overfladevand med Valby Skybrudstunnel-projektet.
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MANGLER

Miljgkonsekvensrapporten skal i henhold til jernbaneloven indeholde en oversigt over
eventuelle omrader, hvor datagrundlaget er usikkert, eller hvor der mangler viden til at fo-
retage en fuldsteendig vurdering af anlaeggets indvirkning pa miljget.

| forbindelse med LCA-beregningerne kan der veaere en vis usikkerhed, da beregningerne
bygger pa standard emissionsfaktorer og transportafstande fra InfraLCA v. 2.11, samt til-
gaengelige materialemaengder ift. projektets nuveerende status. Materialer kan have for-
skellige klimaaftryk afhaengigt af producenternes produktionsmetoder. For eksempel kan
der vaere stor forskel pa klimaaftrykket for stal afhaengigt af, om producenten benytter kul
eller biogas, samt meengden af genbrugsstal i produktet. Ligeledes vil en forgget trans-
portafstand ogsa betyde et gget klimaaftryk. Foruden at reducere materialemaengden er
det derfor ogsa vaesentligt, at betragte et produkts EPD (Environmental Product Declara-
tion), da den beskriver det konkrete produkts klimaaftryk.

Vurderingerne er foretaget med baggrund i eksisterende faglig viden om miljgpavirkninger
for de forskellige fagomrader, og der er inddraget den nyeste forskningsbaserede viden sa
vidt den foreligger. Det vurderes, at konklusionerne i miljgvurderingen er truffet pa et til-
straekkeligt grundlag, og at der er foretaget en fuldsteendig vurdering af anlaeggets indvirk-
ning pa miljget.

Der vil i forbindelse med detailprojektering kunne ske justeringer og mindre sendringer i
projektudformningen savel som anlaegsmetoder. | miljgkonsekvensrapporten er der pa
baggrund heraf, hvis der kan vaere uklarhed om den endelige projektudformning, foretaget
miljgvurdering af "worst-case” scenarier, saledes at vurderingerne af miljgpavirkningerne
viser den veerst taenkelige situation. Dette betyder, at miljgkonsekvensrapportens konklu-
sioner vurderes at veere tilstraekkelige rummelige til at indeholde projektjusteringerne i den
kommende detailprojekteringsfase.
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