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Forord

12021 blev det besluttet at etablere overhalings-
spor ved Kalvebod som en del af aftale om Infra-
strukturplan 2035. Det er Sund & Beelt, der er
ansvarlig for togstraekningen og dermed ogsd
Sund & Beelt, som planleegger og udferer projektet
pd baggrund af lov om opgradering af @resunds-
banen, som Folketinget vedtog i april 2024.

De nye spor vil gere det muligt at kere med

tog direkte fra den vestlige del af Danmark til
Kebenhavns Lufthavn uden at skulle ind over
Kebenhavns Hovedbanegard. Her er der allerede i
dag kapacitetsudfordringer, og overhalingssporene
er derfor en forudsaetning for at opnd de fulde
gevinster af den sydlige jernbanekorridor fra
Roskilde via Kebenhavn Syd (tidligere kendt som
Ny Ellebjerg station) til Kebenhavns Lufthavn.

Som en del af projektet har Sund & Beelt gen-
nemfert en miljskonsekvensvurdering af overha-
lingsspor ved Kalvebod.

| fordret 2024 afviklede vi en offentlig idéfase-
hering, hvor offentligheden kunne komme med

Miljokonsekvensvurderingen

input til, hvad der skulle behandles i miljgkonse-
kvensvurderingen.

| forleengelse af idéfasen har Sund & Beelt i
samarbejde med eksterne radgivere undersegt,
hvordan en sporudvidelse kan finde sted, og
hvad effekten vil veere bdde under anleegsfasen
og i driftsfasen. Resultaterne af undersegelserne
i miljokonsekvensvurderingen forligger nu i form
af en omfattende miljekonsekvensrapport og
underliggende bilag. Hvis du vil leese den fulde
miljekonsekvensrapport og bilagene, kan

du finde dem pd projektets hjemmeside
www.sundogbaelt.dk/ovk, hvor vi ogsd lebende
vil informere om projektet.

Formdlet med denne publikation er at give et
lettilgeengeligt resumé af de mange undersegelser
og analyser, der ligger til grund for den endelige
rapport. Ambitionen er, at du relativt nemt og
overskueligt kan danne dig et indtryk af projektet
og dets konsekvenser.

God leeselyst.

kaldtes tidligere VVM-undersagelse. VVM stod for: Vurdering af Virkninger pa

Miljoet.

Miljekonsekvensvurderingen skal tilvejebringe tilstraekkelig viden til, at politikere,
virksomheder og borgere kan vurdere projektets virkninger pad miljeet og

sammenligne forskellige lesningsforslag.

Miljokonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at projektet bliver bedst muligt
tilpasset omgivelserne, og at miljeet ikke pdavirkes unedvendigt.

a./
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http://www.sundogbaelt.dk/ovk

Baggrund og formal

@resundsbanen bestdr af cirka 12 km jernbane
fra Kebenhavns Hovedbanegdrd til @resunds-
kysten samt cirka 4,2 km jernbane fra Kebenhavn
Syd (tidligere Ny Ellebjerg st.) til Kalvebodlebet.
Denne jernbanestraekning har hidtil primaert
veeret brugt til godstog, hvor den ogséd har
forbindelse til den nyere Kebenhavn-Ringsted
straekning, ogsd kaldet Ring Syd.

Ved at udvide banestraekningen ved Kalvebod
med to overhalingsspor eges kapaciteten pa
streekningen, og det ger det muligt at afvikle
trafikken mere smidigt til gavn for passagerer i
den kollektive trafik, samt ege antallet af passa-
gertog pa straekningen.

Straekningen er samtidig en del af en international
jernbanekorridor. Den foregede kapacitet pa
streekningen er derfor ogsd vigtig for at kunne
hdndtere det egede antal tog, der forventes at
komme, ndr Femern Beaelt-tunnelen dbner med
forbedret adgang til det europeeiske jernbanenet.

Hvorfor overhalingsspor

netop her?

Ved placering af overhalingssporerne pd
Vestamager eller alternativt mod Roskilde eller
Kage Nord, vil godstogene ikke kunne flette ind

i passagertrafikken uden ferst at skulle flette
sammen med passagertogene pd @resundsbanen,
for de kan komme til overhalingssporet.

Derfor skal placeringen af overhalingssporerne
ske pd et sted, hvor bagvedliggende hurtigkerende
passagertog kan overhale godstogene, uden at de
bliver forsinket. Det geelder iszer for tog, der skal
mod vest via den nye bane mod Ringsted.

Ved at placere overhalingssporerne ved Kalvebod
sikres det, at godstogene ikke "kerer i vejen” for
passagertog.

Roskilde Kebenhavn H
Kege N Kebenhavns Lufthavn

a.

Du kan lzese mere pa sundogbaelt.dk/ovk


sundogbaelt.dk/ovk

Den politiske aftale bag
miljeckonsekvensvurderingen

Etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod,
er en del af Folketingets Infrastrukturplan 2035,
der blev indgdet i juni 2021. Infrastrukturaftalen
er en bred politisk aftale indgdet af den
davaerende regering (Socialdemokratiet),
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative
Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance,
Alternativet og Kristendemokraterne.

Med den senere vedtagelse af loven om opgrade-
ring af @resundsbanen har Folketinget fastsat
de retlige rammer for projektet. Loven kan findes
her: Lov om opgradering af @resundsbanen
(retsinformation.dk).

Infrastrukturplan 2035 omfatter en
reekke infrastrukturprojekter i Danmark
i perioden 2022-203S. Der er tale om en
meget omfattende infrastrukturplan,
hvor der er afsat mere end 160 mia. kr.
til nye infrastrukturinvesteringer over
hele landet

Sund & Beelt er den dagligt ansvarlige infrastrukturforvalter af
landanlaeggene til @resundsforbindelsen, som @resundsbanen

er en del af. Det er dermed vores ansvar at sikre, at den nedvendige
kapacitet er til stede pd @resundsbanen. Derfor er det ogsd os,
politikerne har givet opgaven med at undersege mulighederne

for en udvidelse.



http://retsinformation.dk

Overhalingsspor ved
Kalvebod - hvordan?

Projektet indebeerer, at der anlaegges to ekstra
spor i det eksisterende baneterraen. Projektet er
derved en fremtidssikring af kapaciteten for bade
gods- og passagertog. De to overhalingsspor
placeres syd for de eksisterende spor og etable-
res som udgangspunkt parallelt med og i samme
niveau som de eksisterende spor. Dette nedven-
digger en forleengelse af broen ved Hammel-
strupvej og udskiftning af de to stibroer over
banegraven med nye og leengere stibroer.

Den eksisterende bane ligger forholdsvist dybt og
er omgivet af en stejvold pd begge sider. For at
skabe plads til overhalingssporene skal stejvolden
syd for banen reduceres. Den tilbageveerende vold
stabiliseres ved at etablere en stotteveeg i den
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nederste del af baneskrdningen, og som erstat-
ning for stejvolden opsaettes en to meter hoj
stejskeerm pd den sydlige side af sporene ud for
haveforeningerne HF Kalvebod og HF Musikbyen.

Anlaegsprojektet forventes igangsat i begyndel-
sen af 2026 og have en samlet anleegsperiode pa
2,5 ar. Ferst forleenges broerne, herefter etableres
stottevaeggen og til slut etableres overhalings-
sporene. Arbejdet udferes som udgangspunkt
indenfor normal arbejdstid bortset fra arbejder,
der kraever sporspeerringer, hvor det er forvent-
ningen, at der arbejdes i degndrift. Det er blandt
andet ileegning af sporskifter, indleft af stibroer
og etablering af kerestremsmaster.
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Visualisering af, hvordan det kommer til at se ud med to nye overhalingsspor. Her ses ogsa stettevaeggen og volden, som den

vil se ud, inden beplantningen er tilvokset.
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Hvad har vi undersogt,

og hvordan?

Etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod vil
pavirke miljeet. | den udarbejdede miljokonse-
kvensvurdering indgdr alle miljepavirkninger —
bdde de direkte, afledte og kumulative effekter
under bdde anleeg og drift.

Vurderingerne af sporudvidelsens pavirkninger
omfatter en reekke faktorer og samspillet mellem
dem. Det drejer sig om:

« Menneske, fauna og flora
« Jordbund, vand, luft, klima og landskab
« Materielle goder og kulturarv

O-alternativ eller projektlesningsforslag?

| en miljekonsekvensvurdering er O-alternativ
betegnelsen for, hvordan verden vil se ud,
hvis vi ikke foretager tilrettelser eller
udvikling af status quo. Projektlesnings-
forslaget er derimod betegnelsen for det
projektforslag, der vurderes samlet set at
have den mest positive pavirkning af den
problemstilling, som man seger at lese.
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Miljevurderingerne er foretaget pd baggrund af
en metodik, hvor der benyttes specifikke termer,
der sikrer gennemsigtighed i de udferte miljo-
vurderinger.

Pavirkninger er sdledes vurderet og kategoriseret
som:

» Veesentlige

+ Moderate

» Mindre

* Ingen/ubetydelige

Ved moderate pdvirkninger overvejes det, om der
skal indarbejdes afveergetiltag i projektet, mens
der ved vaesentlige pdavirkninger skal indarbejdes
afveergetiltag i projektet for at reducere pavirk-
ningerne.



Adgangsforhold og trafik

Under arbejdet med at anlaegge de nye overha-
lingsspor vil man opleve en sendring af de trafika-
le forhold. Vi har dog planlagt projektet sdledes,
at adgang og passage pa alle eksisterende veje
er prioriteret.

Derfor bliver de to stibroer eksempelvis udskiftet
forskudt af hinanden, s& der hele tiden er mulig-
hed for at komme over banen, og rundkerslen pa
Hammelstrupvej vil ogsd under arbejdet med at
udvide broen have passage for alle trafikanter i
hele anleegsfasen. For at sikre adgang til bygge-
pladserne ved stibroerne vil der ske omlaegning af
cykel- og gangstier i de tre mdneder, som ud-
skiftning af hver stibro vil vare.

giindiMgskort © SDFT o
% 1 1 L\
= 7 L

B Arbejdsvej
[ Arbejdsplads
[ HOFOR arbejdsplads
B Midlertidig faciliteter
til sportsklub
[ Bauhaus
Arbejdsareal
Kolonihaver

Transport af jord internt i projektomradet vil
foregd med minidumpere frem til arbejdspladsen
mod vest ved Bauhaus og arbejdspladsen mod
ost ved Fragtvej, hvorfra jorden omlastes til
lastbiler. Transport af materialer inde pd projekt-
omrddet vil foregd med lastbiler, mens
byggematerialer i form af bl.a. skinner og sveller
vil i det omfang, det er muligt, blive transporteret
pd jernbanevogne.

Efter anleegsarbejdet vil der ikke vaere sendringer
eller p&virkninger af de trafikale adgangsforhold i
omrddet.

Ekspropriation 7/ A\
Der vil ikke veere behov for at ekspropriere 7

boliger i forbindelse med projektet. Det

vil dog blive nedvendigt med midlertidig

erhvervelse af arealer til arbejdspladser.
Nedvendighed og omfang vil blive

fastlagt som en del af detailprojekte-

ringen.



Stoj

Arbejdet med at anleegge de nye overhalingsspor
vil skabe stej. Den mest intense stwj, vil veere fra
arbejdet med at etablere den nye stottevaeg, som
skal erstatte den eksisterende stejvold pd banens
sydside.

Stetteveeggen er nedvendig for at sikre jordvolden
og vil blive etableret ved at ramme og vibrere
spuns ned i undergrunden. Dette arbejde vil
foregd i dagtimerne i en tidsperiode pd forvente-
ligt cirka fire maneder. Stejen vil nd mellem 70 og
80 dB ved cirka 110 boliger og 125 kolonihavehuse
bdde nord og syd for banen. Lyden vil flytte sig i
takt med, at arbejdet skrider frem langs banen.
Vi vil under hele forlabet holde alle beboere
orienterede om dette szerligt stejende arbejde.
Stejskaermen, som opsaettes i stedet for den
eksisterende stejvold langs med HF Kalvebod og
HF Musikbyen, forventes etableret efter, at stejvol -
den er fjernet, men inden arbejdet med at etablere
stotteveeggen pdbegyndes, hvilket vil opretholde
det hidtidige veern mod stgj fra jernbaneomrddet
gennem anleegsperioden.

Stoj om natten

For at sikre nedvendig afvikling af den almindelige
togtrafik er sporspzerringer i forbindelse med
anleeg af de nye skiftespor planlagt til om natten.
Greenseveerdien for stej om natten er 40 dB. Vi
speerrer sporerne ad to omgange i fem dage hver.
Her vil mange boliger i omradet blive pavirket,
men stejniveauet vil hovedsageligt ligge under
50 dB. Sund & Beelt vil informere udferligt om
disse arbejder.

Stoj i driftsfasen

Driftsstejen bliver mdlt som en gennemsnitsveerdi
over et helt &r (Lden). Det betyder, at vi mdler, hvor
meget stej der er i gennemsnit med gennemsnitligt
forekommende vejr- og trafikforhold. Ifelge stoj-
beregningerne for togtrafikken i den kommende
driftsfase er der i referencescenariet 2024, dvs.
som situationen er netop nu, ingen stojbelastede
boliger i forhold til den vejledende greenseveerdi
pd 64 dB.

Som felge af den forventede egede togtrafik i
2032 forudses et let forhojet stojniveau fra

jernbanen. | O-alternativet 2032, dvs. hvis man
ikke udbyggede jernbanen pa straekningen, vil
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et enkelt kolonihavehus ifelge beregningerne
sdledes blive stojbelastet.

Efter etablering af overhalingssporene vil der
ske en stigning i stejen nord for banen grundet
lydrefleksion fra spunsveeggen og stejskeermene
syd for banen. Stejniveauet ved naboejendommene
vil dog hovedsageligt ligge under den vejledende
stejgreense, bortset fra ved tre kolonihavehuse,
der bliver stojbelastede. Disse tre kolonihavehuse
vil blive tilbudt en facadeisolering.

Samlet set vurderes det aendrede staejbillede fra
togtrafikken i driftsfasen efter etableringen af de
to overhalingsspor at veere af mindre karakter.

Vibrationer
Ved vurdering af vibrationspdvirkninger skelnes
mellem bygningsskadelige vibrationer, der kan

Ramning af spuns: Ramning af spuns er
en byggeproces, hvor stdlplader (spuns)
drives ned i jorden for at skabe en midler-
tidig eller permanent veeg. Denne vaeg
bruges til at stette udgravninger og
forhindre jord og vand i at treenge ind i
byggeomrddet, som i dette tilf selde er
baneomrddet. Processen involverer typisk
brug af store maskiner, der enten banker
eller vibrerer spunsene ned i jorden.

Sekantpeelevaeg: En sekantpaelevaeg er en
type stettemur, der anvendes for at stabi-
lisere udgravninger og forhindre jordskred.
Vzeggen bestdr af overlappende borede
peele, som skaber en sammenhaengende
struktur. Processen indebeerer at bore
huller i jorden og fylde dem med beton og
armering. Sekantpzelevaegge bruges ofte i
komplekse byggeprojekter, hvor pladsen er
begraenset, og der er behov for en robust
og vandteet lesning.




medfere strukturelle skader pd udsatte bygning-
er, og komfortvibrationer, der kan genere op-
holdskomforten for de mennesker, der opholder
sig i bygningen. Specielt anleegsaktiviteter som
ramning af spuns, boring af huller til sekant-
paeleveeg og opbrydning af kalk kan medfere
vibrationspdvirkninger.

Bygningsskadelige vibrationer

Baseret pd erfaring fra lignende anleegsprojekter
er det vurderingen, at boring af huller til sekant-
paelevaeg (se boks) og opbrydning af kalk ikke vil
kunne give bygningsskadelige vibrationer ved
nzerliggende bygninger. Ramning af spuns vil
derimod kunne give bygningsskadelige vibratio-
ner pd fem kolonihavehuse i HF Kalvebod og syv
kolonihavehuse i HF Musikbyen. Risikoen for
vibrationsskader pd disse i alt tolv kolonihave-
huse vurderes at veere en vaesentlig pavirkning,

| anleegsfasen

Det vurderes, at alle rekreative interesser kan
bibeholdes i anleegsperioden. For at gere plads
til en byggeplads ved Hammelstrupbroen er det
nedvendigt midlertidigt at flytte et klubhus
tilherende Australian Footballklub. Desuden vil
nogle boldbaner i Valby Idreetspark blive inddraget
til byggeplads. | de perioder, hvor der udferes
fx. ramning af spuns, vil stej fra anleegsarbejdet
kunne heres i omradet, men vil ikke forhindre

at sportslige aktiviteter kan gennemfores.

Ved udskiftningen af stibroen ved HF Frederiksholm
vil en legeplads blive midlertidigt nedlagt og
arealet inddraget til arbejdsplads. Samtidigt vil
stierne omkring blive inddraget til arbejdsveje.
Legepladsen bliver genetableret, ndr den nye stibro
er anlagt. Passagemulighederne over jernbanen
eendres i anleegsperioden, da stibroerne vil veere

og derfor holder vi seerligt oje med disse byg-
ningers sdrbarhed overfor vibrationer bl.a. med
fotoregistrering og kontinuerlig vibrationsover-
vdgning under ramning af spuns.

Komfortvibrationer

Ramning af spuns vil ogsa kunne give komfort-
vibrationer nord for banen i en del af kolonihave-
husene i HF Solskreenten, HF Frederiksholm,
Havebyen Mozart og de sydligste raekkehuse i
AB/EF Vildrosen samt syd for banen i en del af
kolonihavehusene i HF Kalvebod og HF Musikbyen.
Selv om spunsning vil pavirke en del bygninger/
kolonihavehuse med komfortvibrationer, vurderes
pdavirkningen at vaere mindre, da spunsningen
foregdr pd hverdage indenfor tidsrummet

kl. 8-17 og foregdr i en midlertidig periode med en
varighed pd f& uger ud for hver enkelt ejendom.

B . samEasad L ufsc W

Rekreative interesser

lukkede pd skift tre mdneder hver. Det indebaerer
omveje for cyklister og gdende i disse perioder.

Samlet set vurderes pdvirkningerne af rekreative
interesser at vaere mindre til moderate, da
adgang til de forskellige faciliteter og omrader
opretholdes.

| driftsfasen

Jernbanens fysiske omfang aendres ikke, sa der
er ingen sendringer i adgangsforhold eller brug af
rekreative omrdader i driftsfasen. Stejniveauet vil
stige nord for banen, og tre kolonihavehuse vil
blive pavirket over den vejledende stejgreense.
Der vil ikke vaere aendringer i stojniveauet syd
for banen. Pavirkningen af rekreative interesser

i Valbyparken, pa Sydhavnstippen og have-
foreningerne i driftsfasen vurderes derfor som
ubetydelig.



Natura 2000

| anlaegsfasen

Projektet vil ikke pdvirke Natura 2000-omrddets
arealer, men stoj fra projektet kan potentielt
pdvirke fugle i omradet. Kalveboderne bruges
som raste- og fourageringsomrdde for flere fugle,
som Natura 2000-omrddet seger at beskytte. P&
Kalvebod Feelled er der udpeget yngleomrdder for
blandt andet rerheg og rerdrum. Det nsermeste
yngleomrdde ligger ca. tre km fra projektomradet.
| anleegsfasen kan stej fra ramning af spuns og
boring af sekantpzele i en midlertidig periode nd
op til 65 dB i Kalveboderne, hvilket ikke vurderes
at medfere vaesentlige pdvirkninger pd rastende
fugle. Rerhegens yngleomrade ved Amagermotor-
vejen er det neermest beliggende yngleomrade.
Yngleomradet vurderes ikke at blive pavirket

af stej fra projektets anleegsfase. Derudover
vurderes omrddet i forvejen at veere pdvirket

af hej baggrundsstej, og fuglene i yngleomradet
vurderes derfor at have tilpasset sig dette.

Y

Q

Bilag IV arter

A

Laes den samlede miljokonsekvens-
rapport pa vores hjemmeside.

| driftsfasen

| projektets driftsfase vil stejniveauet ikke
medfere veesentlige pdvirkninger pd fugle, der
raster i Kalveboderne eller yngler i Kalvebod
Feelled, da stejniveauet ifelge stojberegningerne
vil falde til under 50 dB inden for en kort afstand
til banen.

Samlet set vurderes projektet ikke at have
veesentlig pdvirkning pad Natura 2000-omrddets
integritet eller bevaringsstatus for fuglearter.
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Der er tidligere observeret granbroget tudse i omrddet ved Tudsemindevej, men vandhullerne,
som tudserne hidtil har benyttet, er nu udterrede eller tilgroede. De feltundersegelser, der er lavet
i forbindelse med nzerveerende miljoskonsekvensrapport for projektet, viser ingen forekomst af
grenbroget tudse, og omradet er generelt uegnet som levested for arten. Derfor er det vurderingen,
at projektet ikke vil pavirke grenbroget tudse.

For flagermus blev der i forbindelse med miljekonsekvensundersegelserne i 2024 registreret ét tree
ved arbejdspladsen ved Hammelstrupvej, som potentielt er egnet yngle- og rastested.

Treeet vil ikke blive feeldet i forbindelse med anleegsarbejdet. Beplantningen langs banen fungerer
som ledelinje og fourageringsomrade for flagermus. Beplantningen pd nordsiden af banen bevares,
og derfor vurderes det, at omradet langs banen fortsat kan fungere som ledelinje og fouragerings-
omrdde. Anleegsarbejdet kan potentielt pavirke flagermus med lys, men denne pdvirkning vurderes
som ubetydelig. Derfor er det vurderingen, at der ikke er behov for afveergeforanstaltninger for
flagermus.



Plante- og dyreliv

Der etableres en vendeplads pd den nordligste del
af Sydhavnstippen i anleegsperioden. Vendeplad-
sen vil inddrage ca. 700 m? af det beskyttede
overdrev pd Sydhavnstippen, hvilket udger ca.

0,2 % af det samlede omrdde. Omradet vurderes
ikke at have specielle naturinteresser eller egnede
levesteder for s@rbare arter. Naturtilstanden er
moderat med mange invasive arter. Det vurderes
derfor, at pavirkningen er af mindre karakter, og
at den nuveerende natur relativt nemt vil kunne
reetableres.

Isfuglen er observeret i Enghave Kanal, iseer i den
nordlige ende, hvor den potentielt yngler. Anlaegs-
arbejdet vil ikke berere kanalen direkte, men stoj
fra ramning af spuns kan nd op til 70 dB, hvilket
kan pavirke isfuglen i yngleperioden i april-juli.
Det mest stojende anleegsarbejde vil maksimalt
pavirke ynglestederne i Enghave Kanal i én
ynglesaeson, hvorfor isfugl fortsat vil kunne yngle
ved Enghave Kanal efter anleegsarbejdet er
afsluttet. Pavirkningen af isfugl vurderes pd

den baggrund at veere af mindre betydning.

Der er registreret keempe-bjerneklo og japan-
pileurt inden for arbejdsomrddet, som vi i videst
muligt omfang skal serge for ikke spreder sig.




Der skal bortgraves og handteres ca. 46.000 m?®
jord fra stejvold, skraninger og grefter. Ca. 90 %
svarende til at 41.000 m? af jorden forventes at
veere lettere forurenet.

Det er ikke muligt at tage prever af jorden, inden
den kares bort. Al overskudsjord keres derfor
bort som uklassificeret jord til en godkendt
jordmodtager. Undervejs skal jorden omlastes
fra minidumpere til lastbil, hvilket der indhentes
seerskilt tilladelse til under miljebeskyttelsesloven.

Overfladevand

Bdde under anlaeg og i drift skal der afledes vand
fra projektomrdadet - enten til kloak eller til
renseanlzeg. En del af dreenvandet ledes til hhv.
Gdsebaekrenden og Enghave Kanal (ogsa kaldet
Lorterenden), mens resten ledes til Renseanleeg
Damhusden.

Fra arbejds- og byggepladser samt anlaegsveje
vil der ikke veere aktiv opsamling af vand fra
omrdderne, og derfor vil den maengde regnvand,
som siver ned eller leber af til tilstedende arealer,
vaere den samme i anleegsfasen, som hvis der ikke
var et anlaegsprojekt.

Af hensyn til togdriften skal banelegemet holdes
tort, og derfor vil opsamling af regnvand i grefter
og bortpumpning blive opretholdt i anlaegsperio-
den. Projektomradet ligger under grundvands-
spejlet, og derfor draenes grundvand vaek ved

Forurenet jord
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permanent grundvandssaenkning, der eges
midlertidigt under anlaegsfasen i en periode pd
fem maneder.

Det vurderes samlet set, at projektet bade i
anleegsfasen og driftsfasen ikke vil medfere
en forringelse af den kemiske eller den samlede
okologiske tilstand i det afledte vand. Vand-
mangden vil vaere ueendret, da det samlede
areal ikke udvides.

o




Stov

Afgravning og hdndtering af jord samt nedriv-
ningen af de eksisterende stibroer af beton kan i
torre perioder af anleegsfasen medfere stevdan-
nelse. Anleegsarbejdet holdes indenfor rammerne
af Kebenhavns Kommunes forskrift for bygge- og
anleegsarbejder. Heri fremgar det blandt andet,
at valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning
af arbejdspladser skal ske, s omgivelserne
generes mindst muligt af stev, f.eks. ved at
afdeekke og vande i terre perioder.

Klima

Jernbanen er en klimavenlig transportform for
bdde mennesker og gods over store afstande.
Projektet har til formdl at forbedre togstrafikken,
hvorfor projektet i driftsfasen vurderes at have en
positiv pavirkning pa klimaet og bidrage positivt
til opndelse af Kebenhavns Kommunes miljemal-
saetning om klimaneutralitet.

Ud fra det forventede materialeforbrug samt
transport og udfersel, er emissionen af CO,
for anleegsprojektet beregnet for den samlede
anleegsfase til 11.450 ton CO5e svarende til
emissionen fra 2.860 parcelhuse p4d et ar.

Generelt seges CO,-udledning minimeret bade i
anleegs- og i driftsfasen. Sund & Beelt arbejder
kontinuerligt med at nedbringe klimaaftrykket fra
anleegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter.
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Kulturarv

| anleegsfasen er der lav sandsynlighed for at
treeffe pd fortidsminder, da omradet bestdr af
pafyldt materiale. Kebenhavns Museum vil have
mulighed for at veere til stede ved udgravninger
for at lokalisere eventuelle kulturhistoriske spor.
Samlet set vurderes pavirkningen pé kulturary,
arkaeologiske interesser og kulturmilje at veere
ubetydelig.

Fredning ¢

En del af projektets anleegsomrdde ligger inden
for det fredede omrdde Valbyparken, som blev
fredet i 1966 for at sikre offentlig adgang til
rekreative aktiviteter.

Der etableres to arbejdspladser inden for det
fredede omréde ved broen for Hammelstrupve;j.
Arbejdspladserne vil veere midlertidige og skifte-
vis aktive, sd adgang til Valbyparken opretholdes
i hele anleegsperioden. Anlaegsarbejdet ved
parkens indkersel vil vare ca. syv maneder og

vil ikke optage rekreative omrader.
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Adgangen til Valbyparken vil sdledes ikke blive
begreenset under anlaegsarbejdet, og projektet
vurderes derfor ikke at veere i strid med frednin-
gens formal. Derudover vil projektet ikke pavirke
det fredede omrade i driftsfasen.



Kumulative forhold

| miljevurderingen indgdr kumulative effekter,
som kan opstd, ndr flere projekter udferes i eller
pavirker samme omrade.

HOFOR er i gang med at etablere en skybrud-
stunnel gennem og under omradet med retning
mod Enghave Kanal. De har oprettet arbejds- og
byggepladser i omrddet, hvor ogsd projektet med
overhalingsspor vil etablere sig. Sund & Beelt er

i teet dialog med HOFOR om tidsplaner i forhold
til seerligt stejende arbejde, transport og evrigt
anvendelse af arealer. P& den baggrund forventer
vi, at projekterne ikke stejer samtidigt. Sdaledes vil
de seerligt stejende arbejder for skybrudstunnelen

hovedsageligt veere udfert, inden de seerligt
stojende arbejder ved overhalingssporene
pdbegyndes.

Trafikalt vil der opleves foreget transport ud og
ind af omrdadet - seerligt ved Fragtvej, hvor begge
projekter vil have adgang til deres respektive
byggepladser. | den forbindelse skal trafiksikker-
heden sikres for blede trafikanter ved hjeelp af
tydelig skiltning og afmeaerkning.

Der er ikke pd nuveerende tidspunkt kendskab til,

at der kan veere kumulative virkninger i forhold til
andre projekter i omrdadet.

LY
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Hvad sker der lige nu?

Horing

Miljokonsekvensvurderingen er i offentlig hering
i perioden 25. oktober — 20. december 2024. |
denne periode har borgere, trafikanter, myndig-
heder, virksomheder og interesseorganisationer
ligesom i idéfasen mulighed for at bidrage med
forslag og synspunkter, der kan indgd i det videre
arbejde med projektet.

Du kender lokalomrddet og kan mdske bidrage
med viden eller indsigt til behandlingen af milje-
konsekvensvurderingen i et heringssvar.

Vi inviterer til borgermede i forbindelse
med heringsfasen for miljekonsekvens-

rapporten.

Onsdag den 27. november 2024.
Kl. 17-19

Scandic Hotel Sluseholmen
Molestien 11, 2450 Kebenhavn SV

Et horingssvar kan for eksempel handle om:

+ Seerlige forhold, som vi skal veere opmaerksomme
pa.

« Hvordan man kan begreense eventuelle gener
fra projektet.

+ Andet, som du mener, er relevant for vores
behandling af miljekonsekvensvurderingen.

Eventuelle bemeaerkninger til
rapporten bedes indsendt senest
den 20. december 2024 til
vvm@trafikstyrelsen.dk

cc: ntei@trafikstyrelsen.dk

med henvisning til

journalnummer 2024-180924

Heringsperioden er fra
den 25. oktober 2024 til og med
den 20. december 2024.
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Hvad sker der efter
horingsfasen? -

Administrativ tilladelse
Gennemfarelse af projektet.forudszetter tilladel-
se fra Trafikstyrelsen.

-
-

Nar.heringen over miljokonsekvensrapporten’gi"
afsluttet, gennemgér Trafikstyrelsen harings-

svarene og treeffer afgarelse om;hvorvidt projektet .
kan tillades. Styrelsens afgorelse treeffes pd
grundlag af blandt andet miljokonsekvens#:
rapporten og-eventuelle supplerende oplysning'ér

og resultatet|af de heringer, derer foretagets L;es mere og folg med online ; .

| tilladelsen kan Trafikstyrelsen stille vilkar til A Pa sundogbqelt.dk/ovk If?n du leese - % f

projektet p& baggrund af de‘indkomne‘heringssvar. .”*J__ . mere om projektet og miljekonsekvens- g
S vurderingen. wy 0

Hvis projektet tillades'som beskrevet i milje-
konsekvensrapporten;folger ca: 1-1% dr.med
detailprojektering; besigtigelse mv. efterfulgt
af ca.2,5 ars anleegsarbejde;

Myndigheds-
behandling


http://sundogbaelt.dk/ovk

Detail-
projektering

Ekspropriation
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Sund & Beelt lafter samfundets sterste trafikale anleegsinvesteringer og binder Danmark bedre sammen
nationalt og internationalt. Til gavn for borgerne, erhvervslivet og forsyningssikkerheden. Som statsejet
aktieselskab arbejder vi altid langsigtet og helhedsorienteret.

Find mere information pa Sund & Beelt Holding A/S Telefon 3393 5200
sundogbaelt.dk Vester Segade 10 info@sbf.dk
1601 Kebenhavn V sundogbaelt.dk
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