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Rapport - Flytning af perron péa Herlev Station Side 3/14

1 Baggrund og omfang af projektet

Projektet, der omfatter flytning af perronen og standsningspunkt pa Herlev station,
var oprindeligt planlagt til at blive udfert i en 12-18 maneders periode i 2018-2019
far letbaneprojektets start. | den forbindelse traf den daveerende myndighed
Naturstyrelsen afgaerelse af 14. oktober 2015 om at projektet ikke var VVM-pligtigt (J.
nr. NST-130-00369). Da afggrelsen er foraeldet sgger vi om en fornyet afggrelse.

Projektet omfatter flytning af den eksisterende S-togsperron mod vest til en ny
placering ved Ring 3. Perronen flyttes blot til den vestlige i stedet for den gstlige side
af stationen. Den gamle bygning pa perronen skal nedrives. Der vil fortsat veere
adgangsvej fra eksisterende tunnel ved busholdeplads til perron via en ny trappe og

elevator. Der etableres adgang fra Ring 3-broen til den nye perron med etablering af

to trapper og en elevator.
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Figur 1 kort over projektomradet

For at skabe plads til den nye perron nedleegges det eksisterende vendespor og de
eksisterende transversaler flyttes vest for Ring 3 broen. For at bibeholde den
driftsmaessige funktionalitet oprettes der desuden en ny transversal gst for den
eksisterende perron. | tilfeelde af starre driftsforstyrrelser vil det derfor stadig veere
muligt at vende tog ved Herlev station i begge retninger, med fleksibel
sporbenyttelse. Desuden vil det, i undtagelsessituationer, veere mulighed for at afvikle

togtrafikken i reduceret omfang pa et enkelt spor.

Projektet omfatter saledes:

+  Perronflytning 180 m mod vest
* Nedlzeggelse af eksisterende perron og vendespor
+  Etablering af 3 nye transversaler (bibeholdelse af funktionalitet)

*  /Andre kareledningsmaster
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*  /ndre signal/sikringsanleeg

*  Flytning af standsningspunkt

+  Fuld aptering af ny S-togsperron

+  Etablering af 2 trapper og 1 elevator fra Ringvejsbroen med letbanen til
Herlev Station samt 1 trappe og 1 elevator fra den eksisterende
perrontunnel til den nye perron mod vest.

»  Nedrivning af bygninger pa eksisterende perron

«  Etablering af 5 koblere (1 pa stationsomradet, 3 mod vest og 1 mod @st)

+  Etablering af indbliksskeerm pa Mandolinvej 4-8

Den nye perron. Markering viser ejerskab over trapper og elevatorer. O Letbane O S-tog
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2 Arbejdspladsarealer

Der etableres 6 arbejdspladsarealer i projektomradet til kortvarige oplag af
materialer, der tilkares eller bortkares fra sporet. Pladserne er s& vidt muligt
placeret taet pa det sted pa sporet, hvor arbejdet skal udfares.

Der vil veere karsel til og fra pladserne i forskellige stadier.

Arbejdsplads 1 Alle stadier | Til og frakersel med
lastbiler i dagstid.
Af- og palaesning fra
spor af materialer
fra projektet under
sporspaerringer

Arbejdsplads 2 Stadie 2 Frakersel med

og 4 lastbiler af spor 0
(stiplet bla),
risteperron mv.
Tilkarsel med lastbil
af materialer til ny
perron

Arbejdsplads 3 Stadie Frakersel med
23,4578 | lastbiler af
materialer fra spor O,
stationsbygning,
perrontunnel og
gammel perron.
Tilkgrsel af
materialer til trappe,
elevator og
perrontunnel.

Opstilling af kran til
spunsning mv.

Side 5/14
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Arbejdsplads 4

Stadie 2

Tilkgrsel med lastbil
af sporskifte og
materialer til ny
sporkasse. Frakarsel
med lastbil af
gammel sporkasse.

Arbejdsplads 5

Stadie 2

Tilkgrsel med lastbil
af sporskifte og
materialer til ny
sporkasse. Frakarsel
med lastbil af gamle
spor og sporkasse.

Arbejdsplads 6

Stadie
2I3I4I 5I7I7I
8

Frakersel med
lastbiler af
materialer fra spor 0,
stationsbygning,
perrontunnel og
gammel perron.
Tilkarsel af
materialer til trappe,
elevator og
perrontunnel.

Side 6/14



3 Miljgsanering og selektiv nedrivning
af bygninger

Forud for nedrivning af perronbygningerne bliver der udfart en miljgkortleegning for
at identificere om der er miljgfarlige stoffer bygningsdelene. Der bliver desuden
udfart en ressourcescreening og -kortlaegning for at forberede nedrivningen med
henblik pa genbrug, genanvende eller nyttiggere bygningsdelene.

Nedrivningen bliver udfert i henhold til fremgangsméaden ved selektiv nedrivning jf.
BEK nr. 496 af 21/05/2024 med felgende raekkefalge:

1. Afbrydelse af forsynings- og aflgbsledninger.

2. Udtagning af lgst inventar, lgse materialer og andre effekter.

3. Miljgsanering.

4. Udsortering af ikke-baerende konstruktioner, lofter, gulvbelaegninger, dere og
vinduer mm.

5. Nedrivning af baerende konstruktioner.

6. Opbrydning af fundamenter og terraendaek.

Figur 3 Bygninger, der skal rives ned



4 Ramning

4.1 Spuns i og omkring perrontunnel

Den eksisterende trappe fra perron perrontunnel og elevator skal fjernes og
erstattes af nye med en anden placering. Ny og eksisterende trappe og
elevator ses af nedenstaende tegning.
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Der skal saettet 50 meter spuns til 10 meters dybde. Spunsen tages op igen
nar arbejdet er udfart.

Der seettes desuden en kabenhavnervaeg ved elevatoren samt mellem spor
og teknikhytte (gré bygning pa foto figur 3) for at understgtte sporene ved
opgravning af krybekaelder til teknikhytte. Kebenhavnervaegge forventes ikke
at blive fjernet igen.
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4.2 Fundamenter til kerestrems- og
bardunmaster

Der skal etableres 57 mastefundamenter fordelt pa straekningen i begge sider pa
straekningen, se figur nedenfor.
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Oversigtskort over placering af mastefundamenter (signatur: bla cirkler) og bardunma-
ster (signatur: gren firkant m barduner indikeret pa hver side). Bemaerk at figuren har
nord nedad).

Fiaur 4.2.1

Fundamenterne etableres ved, at der bores hul i jorden med sneglebor med
passende diameter. Hullet bores til projekteret dybde. Inden nedsaetning af den
praefabrikerede pael i borehullet oprenses bunden omhyggeligt.
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Figur 4.2.2 Etablering af mastefundamenter

Palen anhugges i de indstabte |gftebeslag og med krantroljen rejses paelen til lodret,
paelen placeres i hullet og der tilfyldes omkring paelen med terbeton fra
paelespidsniveau til 0,1 m under terraen. Der tilfares vand i afmalt maengde for
opnaelse af vand-cement tal pa maksimalt 0,7. Erfaringsmaessigt tager det 3-4 timer
at saette et fundament, som beskrevet ovenfor.



Figur 4.3.2 Etablering af mastefundament

Eksempel pa udfgrselsmetode med lyd: Vi laver fundamenter til ny karestrgm -
Flintholm - Valby Langgade



https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.youtube.com%2Fwatch%3Fv%3D3BZuwnZb5T4&data=05%7C02%7CBMKI%40BANE.dk%7C6735cf4e4b564461a13208dd0306d0a8%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638670049979290923%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=JLxmS9Ce%2BJMOt0VvdEyJbk1NiSnJ7IilnIxNUxmqdeU%3D&reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.youtube.com%2Fwatch%3Fv%3D3BZuwnZb5T4&data=05%7C02%7CBMKI%40BANE.dk%7C6735cf4e4b564461a13208dd0306d0a8%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638670049979290923%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=JLxmS9Ce%2BJMOt0VvdEyJbk1NiSnJ7IilnIxNUxmqdeU%3D&reserved=0

5 Afvanding

5.1 Regnvandsafledning perron

Ud over de forhold, der er beskrevet i ansggningsskemaet, sker der handtering af
regnvand fra perron og perronbygninger. Regnvand fra dem eksisterende perron og
perrontag ledes til spor, hvor det opsamles i draensystem og ledes til offentlig kloak.
Pa den nye perron ledes vandet mod midten af perronen og opsamles i et rgrsystem,
hvor det via et forsinkende sandfang ledes til offentlig kloak (se figur 1). | henhold til
Herlev Kommunes spildevandsplan, sa er der falleskloakeret i projektomradet.
Projektomradet ligger i et omrade med drikkevandsinteresser.

Perronens leengde reduceres med 20 meter fra 200 meter til 180 meter. Der vil derfor
vaere en mindre reduktion af vandmaengder der skal afledes via offentligt
kloaksystem.
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Perrontunnellen afvandes via et opsamlingstrug med tilhgrende pumpe der bortleder
via tryk til kloak.

5.2 Terholdelse af udgravning til elevatorskakt

| forbindelse med udgravning til elevatorskakten ved perrontunnelen, vil der
formentlig blive behov for at terholde udgravningen, mens arbejdet star pa. Hvis
tarholdelse bliver ngdvendig vil vandet blive pumpet op og afledt til kloak.
Ngdvendige tilladelser til handteringen af oppumpet vand vil blive indhentet fra
Herlev Kommune. Som udgangspunkt regner vi med, at udgravningen kan tarholdes
ved hjzelp af en leensepumpe.



5.3 Afledning af tagvand fra ny teknikhytte

Som erstatning for teknikhytten ved den gamle perron, skal der opferes en ny, som
forventes at blive placeret nord for ringvejsbroen. Tagafvandingen herfra vil blive ledt

til terraen og nedsives som diffus afvanding.



6 Midlertidig adgangsve;j til perron

Da perrontunnellen bliver spaerret i op til 6 maneder, bliver der opfert en
midlertidig adgangsvej til perronen fra stationsomradet. Adgangsvejen
planlaegges opfert som en brokonstruktion i stal, placeret pa fundamenter i
beton. Der udfares trappelab, fra eksisterende perron til brokonstruktion
samt trappelgb fra forpladsen ved Stationsalleen 9 til brokonstruktionen.

Placering af den midlertidige adgangsvej ses af nedenstdende kort. Gregn
markering er selve brokonstruktionen, gule markeringer er trappelgb.




7 QOvrige forhold

7.1 Flagermusundersggelse

Der er foretaget lytteundersagelser for flagermus i bygninger der skal rives ned og
ved traeer, der kunne vaere relevante at feelde i forbindelse med indretning af
arbejdspladser. Konklusionen er, at Resultater og observationer fra undersggelserne
indikerer entydigt, at der ikke er rastende arter af flagermus i hverken bygninger eller
traeer ved lokaliteterne "Perronen”, "Skurene” og "Kastanjetreeerne”.

Ved hestekastanjen pa Mandolinvej og ved traeerne ved Smedeholm vurderes det
sandsynligt, at der er rastende forekomster af dveergflagermus i treeerne. Der skal
saledes tages saerlige hensyn til disse, hvis traeerne faeldes. Hestekastanjen pa
Mandolinvej er ikke placeret pa Banedanmarks areal og bliver ikke relevant at feelde i
forbindelse med opstilling af indbliksskeerm. Pa Smedeholm skal der etableres en
ldge med adgang til sporet. Lagen kan uden problemer saettes hvor der ikke er
flagermustraeer

LES

7.2 Indbliksskaerm

Der er planlagt at opfare en indbliksskaerm langs boligerne pd Mandolinve;j,
da den nye perron nu ligger teet pa de naevnte boliger. Placeringen af
indbliksskaermen fremgar af kortet nedenfor.

Figur 7.2 Placering af indbliksskaerm



