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Kapitel 6.1 Bestemmelser for konstruktion og prevning af
emballager

6.1.1 Generelt

6.1.1.1 Kravene i dette kapitel geelder ikke for falgende:

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.1.4

(a) Kolli, der indeholder radioaktive stoffer hgrende til klasse 7, medmindre andet er angivet
(se 4.1.9).

(b) Kolli, der indeholder smittefarlige stoffer harende til klasse 6.2, medmindre andet er angivet
(se anmeerkningen under overskriften til kapitel 6.3 samt emballeringsforskrift P621 og P622
i4.1.4.1).

(c) Trykbeholdere, der indeholder gasser hgrende til klasse 2.
(d) Kolli, hvis nettomasse overstiger 400 kg.

(e) Emballager til veesker, bortset fra kombinationsemballager, med en kapacitet pa over
450 liter.

Emballagekravene i 6.1.4 bygger pa de emballager, der anvendes for tiden. Af hensyn til eventuelle
videnskabelige eller teknologiske fremskridt er der ingen indvendinger mod brug af emballager med
specifikationer, der adskiller sig fra de i 6.1.4 naevnte, forudsat at de er lige sa effektive, kan
godkendes af den kompetente myndighed og opfylder de krav, der er beskrevet i 6.1.1.3 og 6.1.5.
Andre pregvningsmetoder end de i dette kapitel beskrevne kan anvendes, hvis de anses for
ligeveerdige og anerkendes af den kompetente myndighed.

Al emballage, der er beregnet til at indeholde veesker, skal med tilfredsstillende resultat underkastes
en passende taethedspragvning. Prgvningen er et led i et kvalitetssikringsprogram i henhold til 6.1.1.4,
som viser evnen til at leve op til det relevante prgvningsniveau som angivet i 6.1.5.4.3:

(a) fer den anvendes til transport fgrste gang,
(b) efter refabrikation eller rekonditionering, og for den genanvendes til transport.

Til denne prgvning er det ikke ngdvendigt at montere emballagens egne lukkeanordninger.

Den indvendige beholder i kompositemballager kan prgves uden den ydre emballage, forudsat at
prevningsresultaterne ikke pavirkes.

Denne pravning er ikke ngdvendig for:

- Indvendige emballager i kombinationsemballager.

- Indvendige beholdere i kompositemballager (glas, porcelaen eller stentgj) maerket med
symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii).

- Blikemballager meerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii).

Emballager skal fremstilles, rekonditioneres og prgves i henhold til et kvalitetssikringsprogram, som
er godkendt af den kompetente myndighed, for at sikre, at hver enkelt emballage opfylder kravene
i dette kapitel.

Anm.: ISO 16106:2020 "Transport packages for dangerous goods — Dangerous goods
packagings, intermediate bulk containers (IBC'er) and large packagings — Guide-
lines for the application of ISO 9001" indeholder acceptable retningslinjer for proce-
durer, der kan fglges.
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6.1.1.5

6.1.2

6.1.21

6.1.2.2

6.1.2.3
6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

Fabrikanter og efterfglgende forhandlere af emballager skal tilvejebringe oplysninger om procedurer,
der skal fglges, samt en beskrivelse af type og dimensioner for lukkeanordninger (herunder de
kreevede pakninger) og alle andre komponenter, der er ngdvendige for at sikre, at emballager til
transport kan opna tilfredsstillende resultater i prgvningerne i dette kapitel.

Kodemarkning af emballagetyper
Koden bestar af:

(a) et arabertal, der angiver emballagetypen, f.eks. tromle, dunk osv., efterfulgt af

(b) et eller flere store bogstaver (latinske), der angiver materialets art, f.eks. stal, trae osv.,
eventuelt efterfulgt af

(c) et arabertal, der angiver emballagekategori inden for den pagaeldende type.

Er der tale om kompositemballager, benyttes to store bogstaver (latinske) pa den anden plads
i koden. Det forste angiver det materiale, den indvendige beholder er fremstillet af, og det andet det
materiale, den ydre emballage er fremstillet af.

Er der tale om kombinationsemballager, benyttes kun kodenummeret for den ydre emballage.

Bogstaverne "T", "V" og "W" kan seettes efter emballagekoden. Bogstavet "T" angiver en
bjeergningsemballage i overensstemmelse med kravene i 6.1.5.1.11. Bogstavet "V" angiver en saerlig
emballage i overensstemmelse med kravene i 6.1.5.1.7. Bogstavet "W" angiver, at emballagen, selv
om den er af den type, som er angivet ved koden, er fremstillet efter en specifikation, der afviger fra
specifikationen i 6.1.4, men anses for at svare til denne i medfgr af kravene i 6.1.1.2.

Emballagetyperne angives ved hjaelp af fglgende tal:

Tromle
(Reserveret)

Dunk

Kasse

Saek
Kompositemballage

(Reserveret)

o N O a b~ W N =

Blikemballager

Materialetyperne angives ved hjeelp af felgende store bogstaver:

Stal (alle staltyper og alle former for overfladebehandling)
Aluminium

Naturtree

Krydsfiner

Fiberplade, spanplade og lign.

Pap

Plastmateriale

Tekstil

Papir, flerlags

Metal (bortset fra stal og aluminium)

T Z < r T Mmoo o >r

Glas, porcelen og stentgj
Anm.: Plastmaterialer antages at indeholde andre polymermaterialer som f.eks. gummi.
Folgende tabel angiver de koder, der skal anvendes til bestemmelse af emballagetyper alt efter

emballagernes art, det til konstruktionen anvendte materiale og emballagernes kategori. Den
henviser desuden til de underafsnit, der skal iagttages med hensyn til de pageeldende krav:
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Type Materiale Kategori Kode [ Under-
afsnit
1. Tromler A, Stal ikke-aftageligt lag 1A1 6.1.4.1
aftageligt lag 1A2 T
B. Aluminium ikke-aftageligt lag 1B1 6.1.4.2
aftageligt lag 1B2 T
D. Krydsfiner 1D 6.1.4.5
G. Pap 1G 6.1.4.7
H. Plast ikke-aftageligt lag 1H1 6.14.8
aftageligt lag 1H2 T
N. Metal, bortset fra ikke-aftageligt lag 1N1
stal og aluminium  ['atageligt lag 1N2 6.1.43
2. (Reserveret)
3. Dunke A. Stal ikke-aftageligt lag 3A1 6.14.4
aftageligt lag 3A2 T
B. Aluminium ikke-aftageligt lag 3B1 6.14.4
aftageligt lag 3B2 T
H. Plast ikke-aftageligt lag 3H1 6.14.8
aftageligt lag 3H2 T
4. Kasser A. Stal 4A 6.1.4.14
B. Aluminium 4B 6.1.4.14
C. Naturtre almindelige 4C1 6.14.9
stovteette 4C2
D. Krydsfiner 4D 6.1.4.10
F. Fiberplade, 4F 6.1.4.11
spanplade og lign.
G. Pap 4G 6.1.4.12
H. Plast skumplast 4H1 6.14.13
homogen plast 4H2
N. Metal, bortset fra 4N 6.1.4.14
stal og aluminium
5. Seekke H. Veevet plast uden indvendig foring eller 5H1
belaegning
stagvteette 5H2 6.1.4.16
vandfaste 5H3
H. Plastfilm 5H4 6.1.4.17
L. Tekstil uden indvendig foring eller 5L1
belaegning
stagvteette 5L2 6.1.4.15
vandfaste 5L3
M. Papir flerlags 5M1 6.1.4.18
flerlags, vandfaste 5M2
6. Komposit- H. Plastbeholder med ydre staltromle 6HA1
emballager med ydre tremmekasse eller | 6HA2
anden kasse af stal
med ydre aluminiumstromle | 6HB1
med ydre tremmekasse eller | 6HB2
anden kasse af aluminium
med ydre traekasse 6HC 6.1.4.19
med ydre krydsfinertromle 6HD1
med ydre krydsfinerkasse 6HD2
med ydre paptromle 6HG1
med ydre papkasse 6HG2
med ydre plasttromle 6HH1
med ydre kasse af homogen | 6HH2
plast
med ydre staltromle 6PA1
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6.1.3

6.1.3.1

Type

Materiale Kategori Kode [ Under-
afsnit

P. Beholder af glas, med ydre tremmekasse eller | 6PA2 | 6.1.4.20
porceleen eller anden kasse af stal

stentg; med ydre aluminiumstromle | 6PB1

med ydre tremmekasse eller | 6PB2
anden kasse af aluminium

med ydre traekasse 6PC

med ydre krydsfinertromle 6PD1
med ydre vidjekurv 6PD2
med ydre paptromle 6PG1
med ydre papkasse 6PG2
med ydre skumplastemballage | 6PH1

med ydre emballage af 6PH2
homogen plast

0. Blik- A. Stal ikke-aftageligt lag 0A1
emballager aftageligt lag 0A2

6.1.4.22

Anm. 1:

Maerkning (med kode)

1. Maerkerne angiver, at den emballage, som er forsynet med dem, svarer til en
konstruktionstype, der er prgvet med tilfredsstillende resultat, og at den opfylder
kravene i dette kapitel vedrgrende fremstilling, men ikke brug af emballagen.
Maerkerne i sig selv er derfor ikke ngdvendigvis en bekraeftelse pa, at emballagen
ma bruges til ethvert stof. Generelt er emballagetypen (f.eks. staltromle), dens
maksimale kapacitet og/eller masse og alle seerlige krav angivet for de enkelte
stoffer i kapitel 3.2 tabel A.

. Meerkerne er beregnet som hjeelp for emballagefabrikanter, rekonditioneringsvirkso

mheder, forbrugere af emballager, transportgrer og regulerende myndigheder. | for
bindelse med anvendelsen af en ny emballage kan fabrikanten benytte de oprindeli
ge meerker til at angive typen og de prgvningsbestemmelser, der er opfyldt.

. Meerkerne giver ikke altid alle oplysninger om prgvningsniveau osv., og der kan

vaere behov for at tage disse yderligere i betragtning, f.eks. ved henvisning til en
pravningsattest, en prgvningsrapport eller et register over emballager, der er prgvet
med et tilfredsstillende resultat. For eksempel kan en emballage, der er maerket med
X eller Y, anvendes til stoffer, der er henfgrt til en emballagegruppe med en mindre
faregrad. Der skal dog tages hensyn til den maksimalt tilladte vaerdi for den relative
massefylde 1 der bestemmes ved at indregne faktor 1,5 eller 2,25, som anfert i de
relevante krav vedregrende prgvning af emballager i 6.1.5. Gruppe |-emballage, der
er prgvet med henblik pa produkter med en relativ massefylde pa 1,2, kan saledes
bruges som gruppe Ill-emballage til produkter med en relativ massefylde pa 1,8 eller
som gruppe lll-emballage til produkter med en relativ massefylde pa 2,7, under
forudsaetning af at alle prgvningskriterier stadig kan opfyldes med det produkt, der
har den hgjere massefylde.

Enhver emballage, der er beregnet til brug i overensstemmelse med RID, skal vaere meerket pa en

ikke-aftagelig komponent pa en holdbar og let leeselig made, og maerkerne skal vaere placeret pa en
sadan made og veere af en sadan starrelse i forhold til emballagen, at de er lette at se. For kolli med
en bruttomasse pa over 30 kg skal meerkerne eller en kopi deraf placeres oven pa eller pa siden af
emballagen. Bogstaver, tal og symboler skal veere mindst 12 mm hgje, med undtagelse af emballager
med en kapacitet pa 30 liter eller derunder eller en maksimal nettoveegt pa 30 kg, hvor de skal veere
mindst 6 mm hgje, og for emballager med en kapacitet pa 5 liter eller derunder eller en maksimal
nettovaegt pa 5 kg, hvor de skal vaere af passende starrelse.

Meerkerne skal vise fglgende:

1

Relativ massefylde (d) betragtes som synonymt med specifik massefylde (SG) og anvendes i hele denne tekst.
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(@) (i) De Forenede Nationers emballagesymbol: @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekraefte, at emballagen, den
fleksible bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1,
6.2,6.3,6.5,6.6,6.7 eller 6.11.

(ii) symbolet "RID/ADR" for kompositemballager (glas, porcelaen og stentgj) og blikemballager,
der opfylder forenklede bestemmelser (se 6.1.1.3, 6.1.5.3.1 (e), 6.1.5.3.5 (c), 6.1.5.4,
6.1.5.5.1 0g 6.1.5.6).

Anm.: Emballager meerket med dette symbol er godkendt til savel jernbane- som
vejtransport samt transport ad indre vandveje, som er underlagt bestemmelserne i
henholdsvis RID, ADR og ADN. De accepteres ikke n@gdvendigvis for transport ved
hjeelp af andre transportmidler eller for transport ad vej, jernbane eller indre
vandveje, som henhgrer under andre bestemmelser.

(b) Emballagens kodenummer i henhold til 6.1.2.
(c) En todelt kode:
(i) Et bogstav, som angiver den eller de emballagegrupper, for hvilkke emballagetypen er
prevet med tilfredsstillende resultat:
X for emballagegruppe |, Il og I,
Y for emballagegruppe Il og lll, eller
Z udelukkende for emballagegruppe 1.
(ii) Den relative massefylde afrundet til én decimal, med hvilken konstruktionstypen er blevet
pravetiforbindelse med emballage uden indvendige emballager, der er beregnet til vaesker.

Dette kan udelades, hvis den relative massefylde ikke overstiger 1,2. For emballager
beregnet til faste stoffer eller indvendige emballager: den maksimale bruttomasse i kg.

For blikemballager maerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii), der er beregnet til
vaesker med en viskositet ved 23 °C pa mere end 200 mm?/s.: den maksimale bruttomasse i
kg.

(d) Enten bogstavet "S", som angiver, at emballagen er beregnet til transport af faste stoffer eller
indvendige emballager, eller, for emballager (bortset fra kombinationsemballager), der er
beregnet til vaesker, det hydrauliske prgvningstryk, som emballagen viste sig i stand til at
modsta, udtrykt i kPa nedrundet til neermeste 10 kPa.

For blikemballager maerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii), der er beregnet til
vaesker med en viskositet ved 23 °C pa mere end 200 mm?/s.: bogstavet "S".
(e) Fremstillingsaret (de sidste to tal) for emballagen.

Emballager af typen IH og 3H skal ligeledes meerkes med
fremstillingsmaneden, der kan paferes et andet sted end de gvrige maerker.
Det kan geres pa felgende méde:

Anm.: Andre metoder til at angive de som minimum kraevede oplysninger
pa en holdbar, synlig og letleeselig made accepteres ogsa.

*  De sidste to tal i
fremstillingsaret kan
veere vist pa dette
sted. | sa fald, og nar
uret er placeret ved
siden UN-maerket for
konstruktionstype,
kan angivelsen af
arstallet i meerket
udelades. Hvis uret
derimod ikke er
placeret ved siden
UN-meerket for
konstruktionstype,
skal de to tal i aret i
maerket og i uret
veere identiske.

(f) De internationale kendingsbogstaver for den stat, i hvilken godkendelsen blev udstedt. 2

(g) Fabrikantens navn eller en anden af den kompetente myndighed fastsat identifikation af
emballagen.

2 Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

6.1.3.6

6.1.3.7

6.1.3.8

6.1.3.9

6.1.3.10

6.1.3.11

Ud over de i 6.1.3.1 foreskrevne meerker skal enhver ny metaltromle med en kapacitet pa over 100
liter veere forsynet med meerkerne ifglge 6.1.3.1 (a) — (e) pa bundpladen med angivelse af den
nominelle tykkelse pa mindst det metal, som er benyttet til tromlen (i mm, £ 0,1 mm), i en permanent
form (f.eks. praeget). Nar den nominelle tykkelse af l1ag eller bund er mindre end kappens,skal den
nominelle tykkelse af lag, kappe og bund maerkes * pa bundpladen i en permanent form (f.eks.
praeget), f.eks. "1,0-1,2-1,0" eller "0,9-1,0-1,0". Metallets nominelle tykkelse skal bestemmes i
henhold til den relevante ISO-standard, f.eks. ISO 3574:1999, stal. Meerkningen vist i 6.1.3.1 (f) og
(9) skal ikke pafgres i permanent form, undtagen som angivet i 6.1.3.5.

Alle emballager, bortset fra dem, der henvises til i 6.1.3.2, som sandsynligvis skal gennemga
rekonditionering, skal vaere meerket med de i 6.1.3.1 (a) — (e) omhandlede angivelser i en permanent
form. Meerker anses for at vaere permanente, hvis de er i stand til at modsta
rekonditioneringsprocessen (f.eks. preegede). For emballager bortset fra metaltromler med en
kapacitet pa over 100 liter kan disse permanente maerker erstatte de tilsvarende holdbare
maerkninger, som er foreskreveti 6.1.3.1.

For refabrikerede metaltromler behgver de kreevede meerker ikke at veere permanent, hvis der ikke
er nogen endring i emballagetypen og ingen udskiftning eller fiernelse af veesentlige
konstruktionsdele. Enhver anden refabrikeret metaltromle skal vaere forsynet med maerker som
angivet i 6.1.3.1 (a) — (e) i en permanent form (f.eks. praeget) pa laget eller pa siden.

Metaltromler, der er fremstillet i materiale (f.eks. rustfrit stal), som er konstrueret til at blive genanvendt
flere gange, ma gerne veere forsynet med de maerker, der er angiveti6.1.3.1 (f) og (g), i en permanent
form (f.eks. preeget).

Meerkerne ifalge 6.1.3.1 geelder kun for én emballagetype eller serie af emballagetyper. Samme
emballagetype kan vaere overfladebehandlet pa forskellige mader.

Ved en "serie af emballagetyper" forstas emballager af samme struktur, veegtykkelse, materiale og
tveersnit, som kun afviger fra den godkendte emballagetype ved deres mindre hgjde.

Beholderes lukkeanordninger skal kunne identificeres som dem, der refereres til i
pragvningsrapporten.

Hvert mzerke skal paferes i den reekkefglge, der er angivet i 6.1.3.1. Hvert meerke, som kreeves i
6.1.3.1 og i givet fald i 6.1.3.8 (h) — (j), skal veere klart adskilt, f.eks. med en skrastreg eller et
mellemrum, sa de er lette at identificere. Se eksemplerne i 6.1.3.11.

Eventuelle yderligere meerker, som er godkendt af en kompetent myndighed, skal muliggere korrekt
identifikation af de @vrige maerker i overensstemmelse med 6.1.3.1.

Efter rekonditionering af emballage skal rekonditioneringsvirksomheden pafgre holdbare maerker, der
i reekkefglge angiver falgende:

(h) De internationale kendingsbogstaver for den stat, i hvilken rekonditioneringen har fundet
sted.?

(i) Rekonditioneringsvirksomhedens navn eller en anden af den kompetente myndighed
fastsat identifikation af emballagen.

(j) Rekonditioneringsaret, bogstavet "R" samt for de emballager, der har bestaet
teethedsprgvningen i henhold til 6.1.1.3, bogstavet "L".

Nar de maerker, der er foreskrevet i 6.1.3.1 (a) — (d), efter rekonditioneringen ikke laengere er synlige
pa laget eller siden af en metaltromle, skal rekonditioneringsvirksomheden pafere dem i en holdbar
form fulgt af de meerker, der er foreskrevet i 6.1.3.8 (h), (i) og (j). Disse maerker ma ikke angive en
stgrre ydeevne end den, som den originale konstruktion har veeret prgvet og meerket til.

Emballager fremstillet af regenereret plastmateriale som defineret i 1.2.1 skal maerkes "REC". Dette
maerke skal anbringes i naerheden af de maerker, der er foreskrevet i 6.1.3.1.

Eksempler pa maerkning af NYE emballager

@ 4G/Y145/S/02 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og For en ny papkasse

(e)
NL/VL823 somi6.1.3.1 () og (g)

(DK-red): i neevnte reekkefglge.
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6.1.3.12

6.1.3.13

6.1.3.14

6.1.3.15

1A1/Y1.4/150/98 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og For en ny staltromle beregnet til at
NL/VL824 (e) indeholde vaesker

som i 6.1.3.1 (f) og (g9)

1A2/Y150/S/01  som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og For en ny staltromle beregnet til at
NL/VL825 (e) indeholde faste stoffer eller

som i 6.1.3.1 (f) og (g) indvendige emballager

4HW/Y136/S/98 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og For en ny plastkasse med
NL/VL826 (e) tilsvarende specifikationer

som i 6.1.3.1 (f) og (g9)

1A2/Y/100/01 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og For en refabrikeret staltromle
USA/MMS5 (e) beregnet til at indeholde vaesker

som i 6.1.3.1 (f) og (g)

& @ @ &

RID/ADR/0A1/Y/100/89 som i 6.1.3.1 (a) (ii), (b), (c), (d) og For en ny blikemballage med ikke-
NL/VL123 (e) aftageligt lag
somi6.1.3.1 (f) og (9)

RID/ADR/0A2/Y20/S/04  som i 6.1.3.1 (a) (ii), (b), (c), (d) og For en ny blikemballage med

NL/VL124 (e) aftageligt l4g, som er beregnet til at
somi6.1.3.1 (f) og (g) indeholde faste stoffer eller veesker
med en viskositet ved

23 °C pa over 200 mm?/s.
Eksempler pa maerkning af REKONDITIONEREDE emballager

1A1/Y1.4/150/97 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og

NL/RB/O1RL (€
som i 6.1.3.8 (h), (i) og (j)

1A2/Y150/S/99  som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d) og

USA/RB/OOR  (€)
som i 6.1.3.8 (h), (i) og (j)

& &

Eksempel pa meerkning af BJ/ERGNINGS-emballager

1A2T/Y300/S/01 som i 6.1.3.1 (a) (i), (b), (c), (d)
USA/abc og (e)
som i 6.1.3.1 (f) og (g)

Anm.: De maerker, der er givet eksempler pai 6.1.3.11, 6.1.3.12 og 6.1.3.13, kan paferes
pa en enkelt linje eller pa flere linjer, forudsat at den rigtige raekkefglge overholdes.

Hvis en emballage er i overensstemmelse med en eller flere prgvede konstruktionstyper for
emballage, herunder en eller flere pravede konstruktionstyper for IBC'er eller storemballager, kan
enballagen veere forsynet med mere end ét maerke for at angive de relevante ydelsespragvningskrav,
der er opfyldt. Hvis der er mere end ét maerke pa en emballage, skal meerkerne veere anbragt teet pa
hinanden, og de enkelte meerker skal kunne ses i deres helhed.

Attestering

Ved at pasaette maerkerne i overensstemmelse med 6.1.3.1 attesteres det, at masseproducerede
emballager svarer til den godkendte emballagetype, og at de i godkendelsesattesten omhandlede
krav er opfyldt.
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6.1.4

6.1.4.0

6.1.4.1

6.1.4.1.1

6.1.4.1.2

6.1.4.1.3

6.1.4.1.4

6.1.4.1.5

6.1.4.1.6

6.1.4.1.7

6.1.4.1.8
6.1.4.1.9

Bestemmelser vedrgrende emballager
Generelle bestemmelser

Indtraengen af stoffet, der befinder sig i emballagen, m& ikke udgere en fare under normale
transportforhold.

Staltromler

1A1 ikke-aftageligt lag
1A2 aftageligt lag

Svgbet, 1&g og bund skal veere fremstillet af egnede stalplader, hvis tykkelse svarer til tromlens
kapacitet og formal.

Anm.: Hvis der er tale om tromler af kulstofstadl, er "egnede" staltyper fastlagt i
standarderne 1SO 3573:1999 "Hot rolled carbon steel sheet of commercial and
drawing qualities" og ISO 3574:1999 "Cold-reduced carbon steel sheet of
commercial and drawing qualities". Der er ogsa fastlagt "egnede" staltyper for
tromler af kulstofstal under 100 liter i tilleg til ovennaevnte standarder i standarderne
ISO 11949:1995 "Cold-reduced electrolytic tinplate”, 1ISO 11950:1995 "Cold-
reduced electrolytic chromium/chromium oxide-coated steel" og ISO 11951:1995
"Cold-reduced blackplate in coil form for the production of tinplate or electrolytic
chromium/chromium oxide-coated steel".

Pa tromler, der er beregnet til at indeholde mere end 40 liter vaeske, skal svgbsgmmene veere svejste.
Pa tromler, der er beregnet til at indeholde faste stoffer eller 40 liter veeske eller derunder, skal
svgbsgmmene veere falsede eller svejste.

Bertlekanter skal vaere mekanisk falsede eller svejste. Der kan anvendes seerskilte
forsteerkningsringe.

Tromler kan have rulleringe, enten udvidede eller separate. Safremt tromlerne er forsynet med
seerskilte rulleringe, skal de sidde stramt om svgbet og veere fastgjort p4 en made, som forhindrer
dem i at forskubbe sig. Rulleringe ma ikke vaere punktsvejste.

Pa tromler med ikke-aftageligt lag (1A1) ma svgbets eller lagets abninger til pafylding, temning og
udluftning ikke overstige 7 cm i diameter. Tromler med st@rre abninger betragtes som tromler med
aftageligt lag (1A2). Lukkeanordningerne i tromlernes svgb og lag skal konstrueres og anvendes pa
en sadan made, at de ikke lgsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale
transportforhold. Gevindflanger kan veere mekanisk falsede eller svejste. Der skal benyttes pakninger
eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle lukkeanordninger, medmindre disse i sig
selv er teette.

Lukkeanordningerne i tromler med aftageligt lag (1A2) skal konstrueres og anvendes pa en sadan
made, at de ikke Igsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale transportforhold.
Der skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle aftagelige 1ag.

Hvis de materialer, der benyttes til sveb, lag, bund, lukkeanordninger og beslag, ikke i sig selv er
forenelige med det indhold, der skal transporteres, skal der anvendes passende indvendig
beskyttelsesbelaegning  eller  overfladebehandling. Denne  beskyttelsesbeleegning  eller
overfladebehandling skal bevare sine beskyttende egenskaber under normale transportbetingelser.
Tromlernes maksimale kapacitet: 450 liter.

Maksimal nettomasse: 400 kg.
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6.1.4.2

6.1.4.2.1

6.1.4.2.2

6.1.4.2.3

6.1.4.2.4

6.1.4.2.5

6.1.4.2.6

6.1.4.2.7
6.1.4.2.8

6.1.4.3

6.1.4.3.1

6.1.4.3.2

6.1.4.3.3

6.1.4.3.4

6.1.4.3.5

Aluminiumstromler

1B1 ikke-aftageligt lag
1B2 aftageligt lag

Svgb, 1&g og bund skal veere af aluminium af mindst 99 % renhed eller af en aluminiumslegering.
Tromlerne skal vaere fremstillet af egnet materiale og i en passende tykkelse i forhold til deres
kapacitet og formal.

Alle semme skal veere svejste. Eventuelle bertlekanter skal forstaerkes ved hjeelp af saerskilte
forsteerkningsringe.

Tromler kan have rulleringe, enten udvidede eller separate. Safremt tromlerne er forsynet med
seerskilte rulleringe, skal de sidde stramt om svgbet og veere fastgjort pA en made, som forhindrer
dem i at forskubbe sig. Rulleringe ma ikke veere punktsvejste.

Pa tromler med ikke-aftageligt lag (1B1) ma svebets eller lagets abninger til pafylding, temning og
udluftning ikke overstige 7 cm i diameter. Tromler med st@rre abninger betragtes som tromler med
aftageligt lag (1B2). Lukkeanordningerne i tromlernes svgb og lag skal konstrueres og anvendes pa
en sddan made, at de ikke lgsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale
transportforhold. Alle gevindflanger skal vaere svejste, sa de er fuldsteendig taette. Der skal benyttes
pakninger eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle lukkeanordninger, medmindre
disse i sig selv er taette.

Lukkeanordningerne i tromler med aftageligt lag (1B2) skal konstrueres og anvendes pa en sadan
made, at de ikke Igsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale transportforhold.
Der skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle aftagelige 1ag.

Hvis de materialer, der anvendes til sveb, lag, bund, lukkeanordninger og fittings ikke i sig selv er
forenelige med det indhold, der skal transporteres, skal der anvendes indvendig
beskyttelsesbelaegning  eller  overfladebehandling. Denne  beskyttelsesbelaegning  eller
overfladebehandling skal bevare sine beskyttende egenskaber under normale transportforhold.

Tromlernes maksimale kapacitet: 450 liter.
Maksimal nettomasse: 400 kg.
Tromler af metal, bortset fra stal og aluminium

1N1 ikke-aftageligt lag
1N2  aftageligt lag

Tromlernes svgb, lag og bund skal veere konstrueret af et metal eller en metallegering, som ikke er
stal eller aluminium. Tromlerne skal vaere fremstillet af egnet materiale og i en passende tykkelse
i forhold til deres kapacitet og formal.

Eventuelle ssmme pa bertlekanter skal forsteerkes ved hjeelp af seerskilte forsteerkningsringe.
Eventuelle ssmme skal samles (svejses, loddes el. lign.) i overensstemmelse med det anvendte
metals eller den anvendte metallegerings tekniske stade.

Tromler kan have rulleringe, enten udvidede eller separate. Safremt tromlerne er forsynet med
seerskilte rulleringe, skal de sidde stramt om svabet og veere fastgjort pa en made, som forhindrer
dem i at forskubbe sig. Rulleringe ma ikke vaere punktsvejste.

P& tromler med ikke-aftageligt lag (1N1) ma svebets eller lagets abninger til pafylding, temning og
udluftning ikke overstige 7 cm i diameter. Tromler med stgrre abninger betragtes som tromler med
aftageligt lag (1N2). Lukkeanordningerne i tromlernes svgb og lag skal konstrueres og anvendes pa
en sadan made, at de ikke lgsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale
transportforhold. Eventuelle gevindflanger skal samles (svejses, loddes el. lign.) i overensstemmelse
med det anvendte metals eller den anvendte metallegerings tekniske stade, sa tromlernes indhold
ikke slipper ud. Der skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle
lukkeanordninger, medmindre disse i sig selv er teette.

Lukkeanordningerne i tromler med aftageligt lag (1N2) skal konstrueres og anvendes pa en sadan
made, at de ikke lgsner sig, og at tromlernes indhold ikke slipper ud under normale transportforhold.
Der skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger i forbindelse med alle aftagelige 1ag.
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6.1.4.3.6

6.1.4.3.7
6.1.4.3.8
6.1.4.4

6.1.4.4.1

6.1.4.4.2

6.1.4.4.3

6.1.4.4.4

6.1.4.4.5
6.1.4.4.6
6.1.4.5

6.1.4.5.1

6.1.4.5.2

6.1.4.5.3

6.1.4.5.4

6.1.4.5.5
6.1.4.5.6
6.1.4.6
6.1.4.7

Hvis de materialer, der anvendes til sveb, lag, bund, lukkeanordninger og fittings ikke i sig selv er
forenelige med det indhold, der skal transporteres, skal der anvendes indvendig
beskyttelsesbelaegning  eller  overfladebehandling. Denne  beskyttelsesbelaegning  eller
overfladebehandling skal bevare sine beskyttende egenskaber under normale transportforhold.

Tromlernes maksimale kapacitet: 450 liter.
Maksimal nettomasse: 400 kg.
Stal- eller aluminiumsdunke

3A1 stal, ikke-aftageligt 1ag

3A2 stal, aftageligt lag

3B1 aluminium, ikke-aftageligt lag
3B2 aluminium, aftageligt lag

Sveb, lag og bund skal veere af fremstillet af stalplader, af aluminium med en renhed pa mindst 99 %
eller af en aluminiumslegering. Materialet skal vaere af en egnet type og af tilstraekkelig tykkelse i
forhold til dunkens kapacitet og formal.

Bertlekanter pa staldunke skal veere mekanisk falsede eller svejste. Svgbsgmme pa staldunke
beregnet til at indeholde mere end 40 liter vaeske skal veere svejste. Svebsgmme pa staldunke
beregnet til at indeholde 40 liter veeske eller derunder skal vaere mekanisk falsede eller svejste. Alle
sgmme pa aluminiumsdunke skal vaere svejste. Eventuelle semme pa bertlekanter skal forstaerkes
ved hjaelp af en seerskilt forstaerkningsring.

Abningerne pa dunke med ikke-aftageligt &g (3A1 og 3B1) ma ikke overstige 7 cm i diameter. Dunke
med stgrre abninger betragtes som dunke med aftageligt lag (3A2 og 3B2). Lukkeanordningerne skal
konstrueres pa en sadan made, at de ikke Igsner sig, og at dunkenes indhold ikke slipper ud under
normale transportforhold. Der skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger sammen
med lukkeanordninger, medmindre disse i sig selv er teette.

Hvis de materialer, der benyttes til svab, lag, bund, lukkeanordninger og beslag ikke i sig selv er
forenelige med det indhold, der skal transporteres, skal der anvendes passende indvendig
beskyttelsesbelaegning  eller  overfladebehandling. Denne  beskyttelsesbeleegning  eller
overfladebehandling skal bevare sine beskyttende egenskaber under normale transportforhold.
Dunkenes maksimale kapacitet: 60 liter.

Maksimal nettomasse: 120 kg.

Krydsfinertromler

1D

Det anvendte tree skal veere vellagret, tilstreekkeligt tart og uden fejl, der kan gere tromlen mindre
velegnet til sit formal. Safremt lagene er fremstillet af et andet materiale end krydsfiner, skal det
pagaeldende materiale veere af en kvalitet svarende til krydsfiner.

Den til kappen benyttede krydsfiner skal have mindst to lag, mens krydsfineren til lagene skal have
mindst tre lag. Lagene skal klaeebes godt sammen med et vandfast klasbemiddel, s& arerne krydser
hinanden.

Kappe, 1&g og bund samt deres sammenfgjninger skal have en konstruktion svarende til tromlens
kapacitet og formal.

For at undga at indholdet drysser ud skal lagene veaere foret med kraftpapir el.lign., som er fastgjort
forsvarligt til laget. Foringen skal stikke uden for l1aget hele vejen rundt.

Tromlernes maksimale kapacitet: 250 liter.
Maksimal nettomasse: 400 kg.

(Slettet)

Paptromler

1G
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6.1.4.7.2

6.1.4.7.3

6.1.4.7.4
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6.1.4.8
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6.1.4.8.3

6.1.4.8.4

6.1.4.8.5

6.1.4.8.6

Kappen skal besta af flere lag kraftigt papir eller pap (ikke bglgepap), som er klaebet godt sammen
eller lamineret, og som kan omfatte et eller flere beskyttende lag bitumen, voksbelagt kraftpapir,
metalfolie, plastmateriale osv.

Lag og bund skal veere af naturtree, pap, metal, krydsfiner, plastmateriale eller andet egnet materiale
og kan omfatte et eller flere beskyttende lag bitumen, voksbelagt kraftpapir, metalfolie, plastmateriale
oSsV.

Kappe, lag og bund samt deres sammenfgjninger skal have en konstruktion svarende til tromlens
kapacitet og formal.

Den monterede emballage skal veere tilstraekkeligt vandfast til ikke at delaminere under normale
transportforhold.

Tromlernes maksimale kapacitet: 450 liter.
Maksimal nettomasse: 400 kg.
Plasttromler og -dunke

1H1  tromler, ikke-aftageligt lag
1H2  tromler, aftageligt lag
3HA1 dunke, ikke-aftageligt lag
3H2  dunke, aftageligt lag

Emballagen skal veere fremstillet af et egnet plastmateriale af passende styrke i forhold til dens
kapacitet og formal. Bortset fra regenereret plast som defineret i 1.2.1 ma der ikke anvendes brugt
materiale ud over produktionsrester eller genformalet materiale fra samme fremstillingsproces.
Emballagen skal veere tilstreekkelig bestandig over for aldning og over for nedbrydning forarsaget af
det indeholdte stof eller af ultraviolet straling. Eventuel gennemtreengning af det stof, der er indeholdt
i emballagen, eller regenereret plastmateriale anvendt til at fremstille ny emballage mé ikke udggre
en fare under normale transportforhold.

Safremt der kraeves beskyttelse mod ultraviolet straling, skal beskyttelsen opnas ved tilsaetning af
kenrag eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse tilsaetningsstoffer skal vaere forenelige
med indholdet og bevare deres virkning i hele emballagens levetid. Safremt der anvendes kenrag,
pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er anvendt til fremstilling af den prgvede
emballagetype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet prgvning, forudsat at indholdet af kenrag
eller pigment ikke overstiger henholdsvis 2 og 3 veegtprocent. Indholdet af inhibitorer mod ultraviolet
straling er ikke underlagt begraensninger.

Tilseetningsstoffer, der ikke tjener til beskyttelse mod ultraviolet straling, kan indga som bestanddel
i plastmaterialet, forudsat at de ikke pavirker emballagematerialets kemiske og fysiske egenskaber.
Under sadanne omstaendigheder kan der dispenseres fra kravet om fornyet prgvning.

Veegtykkelsen skal overalt pa emballagen svare til dennes kapacitet og formal, idet der dog skal tages
hensyn til den belastning, som de enkelte punkter pa emballagen kan teenkes at blive udsat for.

Pa tromler og dunke med ikke-aftageligt lag (1H1 og 3H1) ma kappens eller lagets abninger til
pafylding, temning og udluftning ikke overstige 7 cm i diameter. Tromler og dunke med starre
abninger betragtes som tromler og dunke med aftageligt lag (1H2 og 3H2). Lukkeanordningerne
i tromlernes og dunkenes kapper og lag skal konstrueres og anvendes pa en sadan made, at de ikke
lgsner sig, og at tromlernes og dunkenes indhold ikke slipper ud under normale transportforhold. Der
skal benyttes pakninger eller andre forseglingsanordninger sammen med lukkeanordninger,
medmindre disse i sig selv er teette.

Lukkeanordningerne i tromler og dunke med aftageligt lag (1H2 og 3H2) skal konstrueres og
anvendes pa en sadan made, at de ikke Igsner sig, og at tromlernes og dunkenes indhold ikke slipper
ud under normale transportforhold. Der skal anvendes taetningsringe sammen med alle aftagelige
lag, medmindre tromlen eller dunken er konstrueret pa en sadan made, at den i sig selv er teet, hvis
det aftagelige 1&g sidder ordentligt fast.
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Den maksimalt tilladte gennemtreengelighed for brandfarlige vaesker er 0,008-g/I-h ved 23 °C (se
6.1.5.7).

(Slettet)

Tromler og dunkes maksimale kapacitet:
1H1, 1H2: 450 liter

3H1, 3H2: 60 liter

Maksimal nettomasse:

1H1, 1H2: 400 kg

3H1, 3H2: 120 kg

Kasser af naturtrae

4C1 almindelige
4C2  stovteette

Det anvendte tree skal vaere vellagret, tilstreekkeligt tert og uden fejl, der kan svaekke dele af kassen
betydeligt. Kassens konstruktion og det anvendte materiale skal svare til dens kapacitet og formal.
Lag og bunde kan veaere af vandfast presset traee som f.eks. treefiberplade, spanplade eller andre
egnede typer.

Fastgerelser skal veere modstandsdygtige over for de typer vibrationer, som ma forventes under
normale transportforhold. Semning i treedrer skal undgds, hvor det er praktisk muligt.
Sammenfgjninger, som ma forventes at blive hardt belastet, skal vaere nittet eller samlet med
ringformede sem eller pa tilsvarende made.

Kasse 4C2: Hver del af kassen skal vaere skaret i ét stykke eller fremstillet pa tilsvarende made. En
del svarer til en del skaret i ét stykke, safremt den er limet sammen pa en af fglgende méder:
Lindermann-samling, samling med fjer og not, overfalsning, sammenfalsning eller plansamling med
mindst to belgesemme af metal ved hver samling.

Maksimal nettomasse: 400 kg.
Krydsfinerkasser
4D

Den anvendte krydsfiner skal have mindst tre lag. Den skal veere vellagret, skreellet, afskaret eller
afsavet, tilstraekkeligt ter og uden fejl, der kan svaekke kassen betydeligt. Kassens konstruktion og
det anvendte materiale skal svare til dens kapacitet og formal. Alle lag skal vaere limet sammen ved
hjaelp af et vandfast kleebemiddel. Kasser kan vaere fremstillet af krydsfiner kombineret med andre
egnede materialer. De skal vaere sgmmet fast til eller pa anden made fastgjort til hjgrnestolper eller
ender eller veere samlet ved hjeelp af andre lige sa velegnede anordninger.

Maksimal nettomasse: 400 kg.

Kasser af fiberplade, spanplade og lign.

4F

Kassernes vaegge skal vaere af vandfast presset tree, f.eks. traefiberplade, spanplade eller andre
egnede typer. Deres konstruktion og det anvendte materiales styrke skal svare til kassernes kapacitet
og formal.

Andre dele af kasserne kan veere fremstillet af andre egnede materialer.

Kasserne skal vaere samlet forsvarligt ved hjeelp af egnede anordninger.

Maksimal nettomasse: 400 kg.

Papkasser (herunder kasser af bglgepap)

4G
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6.1.4.14

Der skal anvendes massivt pap eller dobbel-bglgepap (enkeltlags- eller flerlags-) af en god og steerk
kvalitet svarende til kassens kapacitet og formal. Den ydre overflade skal veere sa vandfast, at der pa
en halv time ikke optages mere vand end 155 g/m? malt efter Cobb-metoden til maling af sugeevnen,
jf. standarden ISO 535:2014. Pappet skal kunne bgjes tilstraekkeligt uden at ga i stykker. Det skal
veere skaret, foldet uden at blive ridset samt slidset, sdledes at kasserne kan samles uden
revnedannelse og uden iturevne eller ungdigt bulede overflader. Bglgepappets rifling skal vaere limet
fast til daeklagene.

Kasseenderne kan have en ramme af tree eller veere lavet helt af trae eller andet egnet materiale. De
kan veere forsteerket ved hjeelp af treelister eller andet egnet materiale.

Sammenfgjningerne skal veere tilklaebet ved hjaelp af kleebeband, de skal vaere lapsamlet og limet
eller lapsamlet og haeftet med metalklammer. Lapsamlede sammenfajninger skal have et passende
overleeg.

Nar lukningen sker ved hjeelp af lim eller klaebeband, skal klaebemidlet vaere vandfast.
Kassens dimensioner skal svare til indholdet.

Maksimal nettomasse: 400 kg.

Plastkasser

4H1 skumplastkasser
4H2  kasser af homogen plast

Kassen skal veere fremstillet af et egnet plastmateriale af tilstrackkelig styrke i forhold til dens kapacitet
og formal. Bortset fra regenereret plast som defineret i 1.2.1, ma der ikke anvendes brugt materiale
ud over produktionsrester eller genformalet materiale fra samme fremstillingsproces. Kassen skal
veere tilstreekkelig bestandig over for aeldning og over for nedbrydning forarsaget af det indeholdte
stof eller af ultraviolet straling.

Kasser af skumplast skal besta af to dele stgbt i skumplast: en nedre del med hulrum til de indvendige
emballager og en gvre del, som deekker den nedre del og kan fastggres til denne. De to dele skal
veere konstrueret saledes, at der netop er plads til de indvendige emballager. Eventuelle heetter pa
de indvendige emballager ma ikke komme i bergring med den indvendige side af kassens gvre del.

Med henblik pa transport skal skumplastkasser veere lukket med selvklaebende band, hvis traekstyrke
er tilstreekkeligt stor til at forhindre, at kassen gar op. Klaebebandet skal veere vejrbestandigt, og
klzebemidlet skal vaere foreneligt med det skumplastmateriale, der er benyttet til kassen. Andre mindst
lige sa effektive lukkeanordninger kan ogsa anvendes.

Om ngdvendigt skal kasser af homogen plast veere beskyttet mod ultraviolette straler ved hjeelp af
kenrag eller andre egnede pigmenter eller inhibitorer. Disse tilsaetningsstoffer skal vaere forenelige
med indholdet og bevare deres virkning i hele kassens levetid. Safremt der anvendes kenrag,
pigmenter eller inhibitorer af en anden art end dem, der er anvendt til den prgvede emballagetype,
kan der dispenseres fra kravet om fornyet prgvning, forudsat at indholdet af kenrag eller pigment ikke
overstiger henholdsvis 2 og 3 veegtprocent. Indholdet af inhibitorer mod ultraviolet straling er ikke
underlagt begraensninger.

Tilseetningsstoffer, der ikke tjener til beskyttelse mod ultraviolet straling, kan indga som bestanddel i
plastmaterialet, forudsat at de ikke pavirker kassens kemiske og fysiske egenskaber. Under saddanne
omsteendigheder kan der dispenseres fra kravet om fornyet prgvning.

Kasser af homogen plast skal veere forsynet med lukkeanordninger af et egnet materiale, der har en
sadan styrke og konstruktion, at kassen ikke kan ga op af sig selv.

(Slettet)

Maksimal nettomasse:

4H1: 60 kg

4H2: 400 kg

Stal- og aluminiumskasser eller kasser af andet metal

4A stalkasser

4B aluminiumskasser
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6.1.4.14.1
6.1.4.14.2

6.1.4.14.3

6.1.4.14.4
6.1.4.15

6.1.4.15.1

6.1.4.15.2

6.1.4.15.3

6.1.4.15.4
6.1.4.16

6.1.4.16.1

6.1.4.16.2

6.1.4.16.3

6.1.4.16.4

4N metalkasser, bortset fra stal- og aluminiumskasser

Kassens konstruktion og metallets styrke skal svare til kassens kapacitet og formal.

Kasserne skal veere foret med fyldestykker af pap eller filt eller vaere forsynet med en indvendig foring
eller belaegning af et egnet materiale. Safremt der anvendes en dobbeltfalset metalforing, skal det
pases, at indholdet, navnlig eksplosive stoffer, ikke kan treenge ind i ssmmenes fordybninger.

Lukkeanordningerne kan veere af enhver egnet type, og de méa ikke kunne Igsne sig under normale
transportforhold.

Maksimal nettomasse: 400 kg.
Tekstilsaekke

5L1 uden indvendig foring eller beleegning
5L2 stovteette
5L3 vandfaste

Der skal anvendes tekstiler af god kvalitet. Stoffets styrke og saekkens konstruktion skal svare fil
saekkens kapacitet og formal.

Sakke, stgvtaette, 5L2: Saekken skal gores stavteet, f.eks. ved hjeelp af:

(a) papir, der sidder fast pa seekkens indvendige overflade ved hjeelp af et vandfast
kleebemiddel sdsom bitumen, eller

(b) plastfilm, der sidder fast pa seekkens indvendige overflade, eller
(c) en eller flere indvendige papir- eller plastforinger.

Saekke, vandfaste, 5L3: For at undgé fugtindtreengen skal saekken ggres vandteet, f.eks. ved hjeelp
af:

(a) seerskilte indvendige foringer af vandfast papir (f.eks. voksbelagt kraftpapir, tjaerepapir eller
plastbelagt kraftpapir) eller

(b) plastfilm, der sidder fast pa saekkens indvendige overflade, eller
(c) en eller flere indvendige plastforinger.

Maksimal nettomasse: 50 kg.
Vavede plastsaekke

5H1 uden indvendig foring eller beleegning
5H2  stovteette
5H3  vandfaste

Saekkene skal vaere fremstillet af strakte band eller monofilamenter af et egnet plastmateriale. Det
anvendte materiales styrke og saekkens konstruktion skal svare til seekkens kapacitet og formal.

Safremt materialet er vaevet fladt, skal seekkene veere fremstillet ved syning eller anden lukning af
bunden og den ene side. Safremt det veevede stykke er rgrformet, skal saekkebunden lukkes ved
syning, vaevning eller anden tilsvarende staerk lukkemetode.

Seaekke, stgvteette, 5H2: Saekken skal ggres stgvtaet, f.eks. ved hjaelp af:

(a) papir- eller plastfilm, der sidder fast pa saekkens indvendige overflade, eller
(b) en eller flere saerskilte indvendige papir- eller plastforinger.

Saekke, vandfaste, 5H3: For at undga fugtindtreengen skal seekken geres vandteet, f.eks. ved hjeelp
af:

(a) seerskilte indvendige foringer af vandfast papir (f.eks. voksbelagt kraftpapir, kraftpapir med
dobbelt tjeerebelaegning eller plastbelagt kraftpapir) eller

(b) plastfilm, der sidder fast pa seekkens indvendige eller ydre overflade, eller

(c) en eller flere indvendige plastforinger.
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6.1.4.16.5

6.1.4.17

6.1.4.17.1

6.1.4.17.2

6.1.4.18

6.1.4.18.1

6.1.4.18.2

6.1.4.18.3
6.1.4.19

6.1.4.19.1
6.1.4.19.1.1
6.1.4.19.1.2

6.1.4.19.1.3

6.1.4.19.1.4

Maksimal nettomasse: 50 kg.
Sakke af plastfilm
5H4

Saekkene skal fremstilles af et egnet plastmateriale. Det anvendte materiales styrke og saekkens
konstruktion skal svare til seekkens kapacitet og formal. Semme og lukninger skal kunne modsta de
tryk og sted, der kan opsta under normale transportforhold.

Maksimal nettomasse: 50 kg.
Papirsaekke

5M1  flerlags
5M2 flerlags, vandfaste

Saekkene skal veere af egnet kraftpapir eller tilsvarende papir med mindst tre lag. Det mellemste lag
kan veere netstof, som er fastgjort til de yderste papirlag med et klaebemiddel. Papirets styrke og
saekkens konstruktion skal svare til seekkens kapacitet og formal. Sammenfgjninger og lukninger skal
veere stgvteette.

Saekke 5M2: For at forhindre fugtindtreengen skal en sak bestaende af fire eller flere lag geres
vandteet ved brug af enten et vandfast lag som et af de to yderste lag eller en vandfast barriere
fremstillet af et egnet beskyttende materiale mellem de to yderste lag. En saek bestaende af tre lag
skal geres vandteet ved anvendelse af et vandfast lag som det yderste. Hvor der er fare for, at det
indeholdte stof reagerer med fugt, eller hvor det er pakket ned i fugtig stand, skal et vandteet lag eller
en vandteet barriere, f.eks. kraftpapir med dobbelt tjaerebeleegning, plastbelagt kraftpapir, plastfiim,
som sidder fast pa saekkens indvendige overflade, eller en eller flere indvendige plastforinger,
ligeledes placeres op mod stoffet. Sammenfgjninger og lukninger skal vaere vandteette.

Maksimal nettomasse: 50 kg.

Kompositemballager (plastmateriale)

6HA1 plastbeholder med ydre staltromle

6HA2 plastbeholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af stal

6HB1 plastbeholder med ydre aluminiumstromle

6HB2 plastbeholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af aluminium
6HC  plastbeholder med ydre kasse af naturtrae

6HD1 plastbeholder med ydre krydsfinertromle

6HD2 plastbeholder med ydre krydsfinerkasse

6HG1 plastbeholder med ydre paptromle

6HG2 plastbeholder med ydre papkasse

6HH1 plastbeholder med ydre plasttromle

6HH2 plastbeholder med ydre kasse af homogen plast

Indvendig beholder

Kravene i 6.1.4.8.1 0og 6.1.4.8.4 - 6.1.4.8.7 finder anvendelse pa indvendige beholdere af plast.

Den indvendige beholder af plast skal passe stramt ind i den ydre emballage, som ikke ma have
fremspring, der kan slide pa plastmaterialet.

Den indvendige beholders maksimale kapacitet:

6HA1, 6HB1, 6HD1, 6HG1, 6HH1: 250 liter.
6HA2, 6HB2, 6HC, 6HD2, 6HG2, 6HH2: 60 liter.
Maksimal nettomasse:

6HA1, 6HB1, 6HD1, 6HG1, 6HH1: 400 kg
6HA2, 6HB2, 6HC, 6HD2, 6HG2, 6HH2: 75 kg.
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6.1.4.19.2
6.1.4.19.2.1

6.1.4.19.2.2

6.1.4.19.2.3

6.1.4.19.2.4

6.1.4.19.2.5

6.1.4.19.2.6

6.1.4.19.2.7

6.1.4.19.2.8

6.1.4.19.2.9

6.1.4.20

6.1.4.20.1
6.1.4.20.1.1

6.1.4.20.1.2

6.1.4.20.1.3

6.1.4.20.1.4
6.1.4.20.1.5

Ydre emballage

Plastbeholder med ydre stal- eller aluminiumstromle, 6HA1 eller 6HB1: De relevante krav i 6.1.4.1
eller 6.1.4.2 finder anvendelse pa den ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af stal eller aluminium, 6HA2 eller 6HB2: De
relevante krav i 6.1.4.14 finder anvendelse pa den ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre kasse af naturtrae, 6HC: De relevante krav i 6.1.4.9 finder anvendelse pa den
ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre krydsfinertromle, 6HD1: De relevante krav i 6.1.4.5 finder anvendelse pa den
ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre krydsfinerkasse, 6HD2: De relevante krav i 6.1.4.10 finder anvendelse pa
den ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre paptromle, 6HG1: De relevante krav i 6.1.4.7.1 - 6.1.4.7.4 finder anvendelse
pa den ydre emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre papkasse, 6HG2: De relevante krav i 6.1.4.12 finder anvendelse pa den ydre
emballages konstruktion.

Plastbeholder med ydre plasttromle, 6HH1: De relevante krav i 6.1.4.8.1 - 6.1.4.8.6 finder anvendelse
pa den ydre emballages konstruktion.

Plastbeholdere med ydre kasse af homogen plast (herunder bglgeplastmateriale), 6HH2: De
relevante krav i 6.1.4.13.1 og 6.1.4.13.4 - 6.1.4.13.6 finder anvendelse pa den ydre emballages
konstruktion.

Kompositemballager (glas, porcelaen og stentgj)

6PA1 beholder med ydre staltromle

6PA2 beholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af stal
6PB1 beholder med ydre aluminiumstromle

6PB2 beholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af aluminium
6PC  beholder med ydre kasse af naturtrae

6PD1 beholder med ydre krydsfinertromle

6PD2 beholder med ydre vidjekurv

6PG1 beholder med ydre paptromle

6PG2 beholder med ydre papkasse

6PH1 beholder med ydre skumplastemballage

6PH2 beholder med ydre emballage af homogen plast

Indvendig beholder

Beholderen skal have en passende form (cylindrisk eller paereformet) og vaere af et materiale af god
kvalitet uden fejl, der kan svaekke beholderen. Vaeggene skal veere tilstraekkeligt tykke over det hele,
og der ma ikke forekomme indre speaendinger.

Til beholderne skal anvendes skruelukker af plast, propper af slebet glas eller andre
lukkeanordninger, der er mindst lige sa effektive. Dele af lukkeanordningen, der kan taenkes at
komme i bergring med beholderens indhold, skal veere modstandsdygtige over for indholdet. Det bar
pases, at lukkeanordningerne er teette, og at de sidder s& godt fast, at de ikke kan lgsne sig under
transporten. Safremt lukkeanordninger med ventiler er pakraevet, skal ventilerne opfylde kravene i
4.1.1.8.

Beholderen skal vaere fast nedpakket i den ydre emballage ved hjaelp af stedabsorberende og/eller
absorberende materiale.

Beholderens maksimale kapacitet: 60 liter.

Maksimal nettomasse: 75 kg.
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6.1.4.20.2
6.1.4.20.2.1

6.1.4.20.2.2

6.1.4.20.2.3

6.1.4.20.2.4

6.1.4.20.2.5

6.1.4.20.2.6

6.1.4.20.2.7

6.1.4.20.2.8

6.1.4.20.2.9

6.1.4.20.2.10

6.1.4.21

6.1.4.22

6.1.4.22.1

6.1.4.22.2

6.1.4.22.3

6.1.4.22.4

6.1.4.22.5

6.1.4.22.6
6.1.4.22.7

Ydre emballage

Beholder med ydre staltromle, 6PA1: De relevante krav i 6.1.4.1 finder anvendelse pa den ydre
emballages konstruktion. Dog kan det aftagelige lag, der kraeves til denne emballagetype, have form
som en heette.

Beholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af stal, 6PA2: De relevante krav i 6.1.4.14 finder
anvendelse pa den ydre emballages konstruktion. Er der tale om cylindriske beholdere, skal den ydre
emballage i oprejst stand veere hgjere end beholderen og dennes lukkeanordning. Safremt
tremmekassen indeholder en paereformet beholder og har en tilsvarende facon, skal den ydre
emballage forsynes med et beskyttende daekke (haette).

Beholder med ydre aluminiumstromle, 6PB1: De relevante krav i 6.1.4.2 finder anvendelse pa den
ydre emballages konstruktion.

Beholder med ydre tremmekasse eller anden kasse af aluminium 6PB2: De relevante krav i 6.1.4.14
finder anvendelse pa den ydre emballages konstruktion.

Beholder med ydre kasse af naturtree, 6PC: De relevante krav i 6.1.4.9 finder anvendelse pa den ydre
emballages konstruktion.

Beholder med ydre krydsfinertromle, 6PD1: De relevante krav i 6.1.4.5 finder anvendelse pa den ydre
emballages konstruktion.

Beholder med ydre vidjekurv, 6PD2: Vidjekurven skal veere af god forarbejdning og kvalitet. Den skal
veere forsynet med et beskyttende deekke (heette), der kan forhindre beskadigelse af beholderen.

Beholder med ydre paptromle, 6PG1: De relevante krav i 6.1.4.7.1 - 6.1.4.7.4 finder anvendelse pa
den ydre emballages konstruktion.

Beholder med ydre papkasse, 6PG2: De relevante krav i 6.1.4.12 finder anvendelse pa den ydre
emballages konstruktion.

Beholder med ydre emballage af skumplast eller homogen plast, 6PH1 eller 6PH2: Det materiale, der
anvendes til begge ydre emballager, skal opfylde de relevante krav i 6.1.4.13. Emballage af homogen
plast skal veere af HDPE eller tilsvarende plastmateriale. Dog kan det aftagelige lag, der kreeves til
denne emballagetype, have form som en haette.

Kombinationsemballager
De relevante krav i 6.1.4 finder anvendelse pa den ydre emballage.

Anm.: Med hensyn til de indvendige og ydre emballager, der skal benyttes, henvises til de
relevante emballeringsforskrifter i kapitel 4.1.

Blikemballager

0A1 ikke-aftageligt lag
0A2  aftageligt lag

Kappen, 1&g og bund skal veere fremstillet af egnede stalplader, hvis tykkelse svarer til emballagens
kapacitet og formal.

Sammenfgjningerne, der skal veere svejste, skal mindst veere dobbeltfalsede eller fremstillet pa en
made, der sikrer en tilsvarende styrke og teethed.

Indvendige zink-, tin- og lakbelaegninger m.v. skal veere meget modstandsdygtige og heefte til stalet
over det hele, ogsa ved lukningerne.

P& emballager med ikke-aftageligt lag (0A1) ma kappens eller lagets abninger til pafylding, tsmning
og udluftning ikke overstige 7 cm i diameter. Emballager med stgrre abninger betragtes som
emballager med aftageligt lag (0A2).

Lukkeanordningerne i emballager med ikke-aftageligt lag (0A1) skal enten besta af et skrue-lukke
eller kunne sikres af en skrueanordning eller af en anden mindst lige sa effektiv anordning.
Lukkeanordningerne i emballager med aftageligt lag (0A2) skal vaere konstrueret og anbragt pa en
sadan made, at de ikke lgsner sig, og at emballagernes indhold ikke slipper ud under normale
transportforhold.

Emballagernes maksimale kapacitet: 40 liter.

Maksimal nettomasse: 50 kg.
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6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.1.1

6.1.5.1.2

6.1.5.1.3

6.1.5.1.4

6.1.5.1.5

6.1.5.1.6

6.1.5.1.7

Bestemmelser for prgvning af emballager
Prevningens udferelse og hyppighed

De enkelte emballagetypers konstruktion skal preoves ifglge bestemmelserne i 6.1.5 i
overensstemmelse med procedurer, der er fastlagt af den kompetente myndighed, som udstedte
godkendelse af maerket, og skal godkendes af denne kompetente myndighed.

Pravning af hver enkelt emballagetype i henhold til beskrivelsen i dette kapitel skal udfgres med
tilfredsstillende resultat, far emballagen tages i brug. En emballagetype er defineret ved emballagens
konstruktion, stgrrelse, materiale, tykkelse, udfgrelse og emballeringsmetode, men kan omfatte
forskellige overfladebehandlinger. Den inkluderer ogsad emballager, som kun afviger fra
konstruktionstypen ved at have en lavere hgjde.

Prevningen skal gentages pa produktionsprgver med mellemrum fastsat af den kompetente
myndighed. Med hensyn til pravning af emballager af papir og pap skal klargaring, der foretages i det
omgivende miljg, betragtes som svarende til kravene i 6.1.5.2.3.

Pravningen skal udfgres pa ny efter eventuelle andringer af emballagens konstruktion, materiale
eller udfgrelse.

Den kompetente myndighed kan tillade selektiv prevning af emballager, som kun afviger i ringe grad
fra den preovede type, dvs. mindre typer af indvendige emballager eller indvendige emballager med
lavere nettomasse samt emballager som tromler, saekke og kasser, der fremstilles med sma
reduktioner i ydre mal.

(Reserveret)

Anm.: Hvad angar betingelserne for brug af forskellige indvendige emballager i en ydre
emballage og tilladte variationer i indvendige emballager, se 4.1.1.5.1. Disse
betingelser begreenser ikke brugen af indvendige emballager, nar 6.1.5.1.7 finder
anvendelse.

Genstande eller indvendige emballager af enhver type beregnet til faste og flydende stoffer kan uden
prevning samles og transporteres i en ydre emballage under fglgende betingelser:

(a) Den ydre emballage skal vaere prgvet med tilfredsstillende resultat i overensstemmelse
med 6.1.5.3 med skrgbelige (f.eks. glas) indvendige emballager indeholdende vaesker, idet
faldhgjden fra emballagegruppe | benyttes.

(b) Den samlede bruttomasse af indvendige emballager ma ikke overstige halvdelen af
bruttomassen af de indvendige emballager, der er anvendt ved faldprgven anfert i (a) ovenfor.

(c) Tykkelsen af udfyldningsmaterialet mellem indvendige emballager og mellem indvendige
emballager og emballagens yderside ma ikke reduceres til under den tilsvarende tykkelse
i den oprindeligt provede emballage, og hvis en enkelt indvendig emballage blev brugt i
den oprindelige prgvning, méa tykkelsen af udfyldningsmaterialet mellem indvendige
emballager ikke vaere mindre end tykkelsen af udfyldningsmaterialet mellem emballagens
yderside og den indvendige emballage benyttet i den oprindelige prevning. Hvis der
benyttes enten feerre eller mindre indvendige emballager (i sammenligning med de
indvendige emballager brugt ved faldprgven), skal der anvendes tilstreekkeligt
udfyldningsmateriale til at udfylde den overskydende plads.

(d) Den ydre emballage skal have gennemfgrt stablingspraven i 6.1.5.6 med tilfredsstillende
resultat i tom tilstand. Den samlede bruttomasse af identiske kolli skal baseres pa den
kombinerede veegt af de indvendige emballager, der er anvendt ved faldprgven anfgrt i (a)
ovenfor.

(e) Indvendige emballager, som indeholder vaeske, skal vaere fuldsteendigt omgivet af
absorberende materiale til at optage de indvendige emballagers samlede vaeskemaengde.

(f) Hvis den ydre emballage er beregnet til at indeholde indvendige emballager til veesker, og
den ikke er vandtaet, eller den er beregnet til at indeholde indvendige emballager til faste
stoffer, og den ikke er stgvtet, skal det med en vandtaet foring, en plastsaek eller
tilsvarende effektivt middel sikres, at enhver veeske eller ethvert fast stof kan opsamles i
tilfeelde af udslip. For emballager, der indeholder vaesker, skal det absorberende materiale,
der er angivet i (e) ovenfor, vaere anbragt inden for det, som opsamler vaesken.

(g) Emballager skal maerkes i overensstemmelse med 6.1.3 som veerende provet til
emballagegruppe | for kombinationsemballager. Den angivne bruttomasse i kg skal veere
summen af vaegten af den ydre emballage plus halvdelen af vaegten af de indvendige
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6.1.5.1.8

6.1.5.1.9

6.1.5.1.10

6.1.5.1.11

6.1.5.2
6.1.5.2.1

6.1.5.2.2

6.1.5.2.3

6.1.5.2.4
6.1.5.2.5

emballager, som er anvendt til faldpregven anfert i (a) ovenfor. Maerkningen skal ligeledes
indeholde bogstavet "V" som beskrevet i 6.1.2.4.

Den kompetente myndighed kan til enhver tid kraeve, at det ved hjeelp af prgvning i overensstemmelse
med dette afsnit godtgeres, at masseproducerede emballager opfylder kravene vedrgrende
emballagetypepravning. Med henblik pa kontrol skal resultatet af en sddan prgvning opbevares.

Séafremt en indvendig behandling eller beleegning er ngdvendig af sikkerhedsmeaessige grunde, skal
denne bevare sine beskyttende egenskaber ogsa efter pravningen.

Forudsat at prgvningsresultaternes gyldighed ikke pavirkes og med den kompetente myndigheds
godkendelse, kan adskillige prever udfgres p4 samme emne.

Bjsergningsemballager

Bjaergningsemballager (se definition i 1.2.1) skal prgves og maerkes i overensstemmelse med de
krav, der geelder for emballager i emballagegruppe Il beregnet til transport af faste stoffer eller
indvendige emballager med undtagelse af falgende:

(a) Det stof, der anvendes i forbindelse med udfgrelsen af prgvningen, skal veere vand, og
emballagerne fyldes til mindst 98 % af deres maksimale kapacitet. Det er tilladt at anvende
additiver som f.eks. seekke med blyhagl for at opnd den ngdvendige samlede kolliveegt,
blot de placeres pad en sadan made, at prevningsresultaterne ikke pavirkes heraf.
Alternativt kan man i forbindelse med udfgrelsen af faldprgven variere faldhgjden i
overensstemmelse med 6.1.5.3.5 (b).

(b) Emballagerne skal desuden med tilfredsstillende resultat have veeret underkastet
teethedspregvning ved 30 kPa, idet resultaterne af denne prgvning skal fremga af den
pr@vningsrapport, der kraeves i 6.1.5.8.

(c) Emballagerne skal veere maerket med bogstavet "T" som beskreveti 6.1.2.4.
Klargering af emballager med henblik pa prevning

Prgvningen skal udfgres pa emballager, herunder de indvendige emballager i
kombinationsemballager, der er klargjort til transport. Indvendige beholdere samt enkeltbeholdere og
-emballager bortset fra seekke skal fyldes til mindst 98 % af den maksimale kapacitet for vaeskers
vedkommende og 95 % for faste stoffers vedkommende. Saekke skal fyldes til deres maksimale
kapacitet. For kombinationsemballager, hvor den indvendige emballage er konstrueret til transport af
vaesker eller faste stoffer, skal der udfgres saerskilt prgvning med indhold af savel veeske som fast
stof. De stoffer eller genstande, der skal transporteres i emballagerne, kan erstattes af andre stoffer
eller genstande, medmindre pregvningsresultaterne herved bliver fordrejet. Er der tale om faste stoffer,
skal det eventuelle erstatningsstof have samme fysiske egenskaber (masse, kornstgrrelse osv.) som
det stof, der skal transporteres. Det er tilladt at anvende additiver som f.eks. saekke med blyhagl for
at opna den nedvendige samlede kolliveegt, blot de placeres pa en sadan made, at
prevningsresultaterne ikke pavirkes heraf.

Safremt der under faldpraven for vaesker anvendes et andet stof, skal dette have samme relative
massefylde og viskositet som det stof, der skal transporteres. Vand kan ogsa benyttes ved faldprgven
for vaesker under overholdelse af betingelserne i 6.1.5.3.5.

Emballager af papir og pap skal i mindst 24 timer henligge i et miljg, hvor temperaturen og den relative
luftfugtighed (rf) er kontrolleret. Der er tre muligheder, hvoraf der skal veelges en. Den foretrukne
mulighed er 23 + 2 °C og 50 % %2 % rf. De @vrige to muligheder er 20 + 2 °C og 65 % + 2 % rf eller
27+2°Cog65%+2%rf.

Anm.: Gennemsnitsveerdier skal ligge inden for disse graenser. Korttidsvariationer og
maleungjagtigheder kan medfgre individuelle malinger, der varierer med op til
+ 5 % relativ Iluftfugtighed uden veesentlig forringelse af prgvernes
reproducerbarhed.

(Reserveret)

For at kontrollere, at plasttromler og -dunke i henhold til 6.1.4.8 og om ngdvendigt
kompositemballager (plastmateriale) i henhold til 6.1.4.19 er kemisk forenelige med vaesker, skal de
opbevares i seks maneder ved rumtemperatur. | dette tidsrum skal praveemnerne veaere fyldt med de
produkter, de er beregnet til at transportere.

| opbevaringsperiodens farste og sidste degn skal praveemnerne placeres med lukkeanordningen
nedad. Dog skal emballager, der er forsynet med ventil, kun anbringes pa denne made i fem minutter
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6.1.5.2.6

6.1.5.2.7

6.1.5.2.8

hver gang. Efter opbevaringen skal preveemnerne underkastes den i 6.1.5.3 - 6.1.5.6 foreskrevne
pragvning.

Nar det er kendt, at det plastmateriale, der benyttes til de indvendige beholdere i kompositemballager
(plastmateriale), ikke svaekkes betydeligt under pavirkning af det stof, der fyldes pa, er det ikke
ngdvendigt at kontrollere, om den kemiske forenelighed er tilfredsstillende.

Ved betydelig sveekkelse forstas:

(a) tydelig spra@dhed eller

(b) en betydelig elasticitetsformindskelse, medmindre denne er knyttet til en i hvert fald
proportional forggelse af elasticitetsforlaengelsen under belastning.

Hvor plastmaterialets opfarsel er blevet fastlagt pad andre mader, kan der dispenseres fra den
ovennaevnte forenelighedsprave. Fremgangsmaderne skal mindst svare til ovennaevnte
forenelighedsprgve og vaere anerkendt af den kompetente myndighed.

Anm.: Med hensyn til plasttromler og -dunke samt kompositemballager (plastmateriale)
fremstillet af polyethylen henvises desuden til 6.1.5.2.6 nedenfor.

For tromler og dunke af polyethylen i henhold til 6.1.4.8 og eventuelt kompositemballager af
polyethylen i henhold til 6.1.4.19 kan den kemiske forenelighed med de i 4.1.1.21 sidestillede
pafyldningsvaesker kontrolleres med standardvaesker som beskrevet nedenfor (se 6.1.6).

Standardvaeskerne er repreesentative for nedbrydningsprocesserne for polyethylen, eftersom der
sker en blgdggring forarsaget af opsvulmning, revnedannelse som fglge af spandinger, nedbrydning
af molekyler og kombinationer heraf. Emballagernes tilstreekkelige kemiske forenelighed kan
kontrolleres ved opbevaring af de kreevede prgveemner i tre uger ved 40 °C sammen med de
relevante standardvaesker. Safremt standardvaesken er vand, stilles der ikke krav om opbevaring i
henhold til denne procedure. Der stilles heller ikke krav om opbevaring af prgveemner il
stablingspr@ven for sa vidt angar standardvaeskerne "befugtningsoplgsning” og "eddikesyre".

| opbevaringsperiodens farste og sidste degn skal praveemnerne placeres med lukkeanordningen
nedad. Dog skal emballager, der er forsynet med ventil, kun anbringes pa denne made i fem minutter
hver gang. Efter opbevaringen skal preveemnerne underkastes den i 6.1.5.3 - 6.1.5.6 foreskrevne
pravning.

Forenelighedsprgven for tert-butylhydroperoxid med et peroxidindhold pa over 40 % og
pereddikesyrer hgrende til klasse 5.2 ma ikke udfgres med standardvaesker. For disse stoffers
vedkommende skal bevis pa preveemnernes tilstreekkelige kemiske forenelighed tilvejebringes
gennem opbevaring i seks maneder ved rumtemperatur fyldt med de stoffer, de er beregnet til at
transportere.

Resultaterne af proceduren i dette afsnit fra -emballager af polyethylen kan godkendes for en
tilsvarende konstruktionstype, hvis indvendige overflade er fluorbehandlet.

Safremt emballager fremstillet af polyethylen som angivet i 6.1.5.2.6 har bestadet den i 6.1.5.2.6
omhandlede pravning, kan ogsa andre pafyldningsstoffer end dem, der er sidestillet i henhold til
4.1.1.21, godkendes. En sadan godkendelse skal bygge pa laboratorieforsag °, der godtger, at
sadanne stoffer pavirker praveemnerne mindre end standardvaeskerne, idet der tages hensyn til de
relevante nedbrydningsprocesser. De under 4.1.1.21.2 omhandlede betingelser geelder ogsd med
hensyn til relativ massefylde og damptryk.

Forudsat at det plastmateriale, der benyttes til de indvendige emballager i kombinationsemballage,
ikke svaekkes betydeligt under pavirkning af det stof, der pafyldes, er det ikke ngdvendigt at
kontrollere, om den kemiske forenelighed er tilfredsstillende. Ved betydelig sveekkelse forstas:

(a) tydelig spredhed

(b) en betydelig elasticitetsformindskelse, medmindre denne er knyttet til en i hvert fald
proportional foragelse af elasticitetsforleengelsen.

3

Laboratoriemetoder til eftervisning af den kemiske forenelighed af polyethylen (iht definition i 6.1.5.2.6) med fyldstoffer

(stoffer, blandinger og preeparationer) sammenlignet med standardveeskerne jf. 6.1.6 findes i den ikke-retligt
forpligtende del af RID offentliggjort af OTIF sekretariatet.
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6.1.5.3

6.1.5.3.1

6.1.5.3.2

Faldprove *
Antal praveemner (af hver emballagetype fra hver fabrikant) og orientering under fald

Tyngdepunktet skal ligge lodret over anstgdspunktet, undtagen hvis der er tale om tyngdepunktsfald
mod et plant underlag.

Hvor mere end én orientering er mulig for en given faldprgve, skal den orientering, der med starst
sandsynlighed vil medfare, at emballagen ikke bestar praven, benyttes.

Emballage Antal Orientering under fald
preveemner
(a) Staltromler Seks Forste fald (med tre praveemner):
Aluminiumstromler (tre pr. fald) Emballagen skal ramme
Tromler af metal, bortset fra stal og anstgdsfladen diagonalt med
aluminium bertlekanten eller, hvis der ikke er
Staldunke nogen bertlekant, diagonalt med en

rundsegm eller en kant.

Andet fald (med de tre andre
preveemner): Anstgdsfladen skal
rammes af den svageste af de
Plasttromler og -dunke emballagedele, der ikke blev pravet
Kompositemballager, tromleformede forste gang, f.eks. en
Blikemballager lukkeanordning eller, for visse
cylindriske tromlers vedkommende,
kappens svejste leengdesgm.

Aluminiumsdunke
Krydsfinertromler
Paptromler

(b) Kasser af naturtree Fem Forste fald: Fladt med anslag
Krydsfinerkasser (et pr. fald) mod bund
Kasser af fiberplade, spanplade o.l. Andet fald:  Fladt med anslag
Papkasser mod lag
Plastkasser Tredje fald: Fladt med anslag
Stal- eller aluminiumskasser mod side
Kompositemballager, kasseformede Fjerde fald:  Fladt med anslag

mod gavl
Femte fald: Anslag mod hjgrne
(c) Seekke - enkeltlags med sidesgm Tre Forste fald: Fladt med anslag
(tre fald pr. seek) mod bred side

Andet fald:  Fladt med anslag
mod smal side
Tredje fald: Anslag mod bund

(d) Seekke - enkeltlags uden sidesgm Tre Forste fald: Fladt med anslag
eller flerlags (to fald pr. saek) mod bred side
Andet fald:  Anslag mod bund
(e) Kompositemballager (glas, porceleen | Tre Diagonalt med bertlekant i bund
eller stentgj) maerket med symbolet | (et pr. fald) eller, hvis der ikke er nogen
"RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii), bertlekant, diagonalt med en
tromle- eller kasseformede rundsegm eller bundkanten

Saerlig klargoring af praveemnerne til faldproven

Temperaturen pa praveemnet og dets indhold skal nedsaettes til -18 °C eller derunder for falgende
emballager:

a) Plasttromler (se 6.1.4.8).
b) Plastdunke (se 6.1.4.8).

(
(
(c) Plastkasser bortset fra skumplastkasser (se 6.1.4.13).
(d) Kompositemballager (plastmateriale) (se 6.1.4.19).

(

e) Kombinationsemballager med indvendige emballager af plast bortset fra plastsakke
beregnet til faste stoffer eller genstande.

4 Se standarden: ISO 2248,
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Hvor prgveemnerne er klargjort pad denne made, kan betingelserne i 6.1.5.2.3 frafaldes. De vaesker,
der anvendes ved prgvningen, skal holdes flydende ved tilsaetning af antifrostmidler, hvis dette er

ngdvendigt.
6.1.5.3.3 Emballager med aftageligt 1&g til veesker mé ikke udseettes for faldprave for mindst et dagn (24 timer)
efter pafyldning og lukning for at give pakningerne mulighed for at relaksere.
6.1.5.3.4 Anstadsflade
Anstgdsfladen skal vaere en uelastisk og vandret overflade samt:
- veere hel og massiv nok til at veere fast,
- veere flad med en overflade, som holdes fri for lokale defekter, der kan pavirke
pr@vningsresultaterne,
- veere stiv nok til ikke at kunne sndre form under prgvningsbetingelserne og ikke kunne
beskadiges af prgvningerne samt
- veere tilstreekkelig stor til at sikre, at prgvningskolliet falder fuldsteendig oven pa overfladen.
6.1.5.3.5 Faldhgjde

For faste stoffer og veesker geelder fglgende, hvis pregvningen udfgres med de faste stoffer eller
vaesker, der skal transporteres, eller med et andet stof med stort set de samme fysiske egenskaber:

Emballagegruppe | Emballagegruppe Il Emballagegruppe Il

1,8 m 1,2m 0,8m

For vaesker i enkeltemballager og for indvendige emballager i kombinationsemballager geelder
felgende, nar prevningen foretages med vand:

Anm.: Begrebet vand omfatter vand-/antifrostoplgsninger med en

minimumsmassefylde pa 0,95 for prevning ved — 18 °C.

specifik

(a) Hvis de vaesker, der skal transporteres, har en relativ massefylde pa hgjst 1,2:

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe lll

1,8 m 1,2m 0,8m

(b) Hvis de stoffer, der skal transporteres, har en relativ massefylde pa over 1,2, beregnes
faldhgjden pa grundlag af deres relative massefylde (d) angivet med én decimal (afrundet
opad) som fglger:

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe Il

dx1,5(m) dx 1,0 (m) d x 0,67 (m)

(c) For blikemballager maerket med symbolet "RID/ADR" i henhold til 6.1.3.1 (a) (ii), der er
beregnet til at transportere stoffer med en viskositet starre end 200 mm?/s ved 23 °C
(svarende til en udlgbstid p& 30 sekunder med en ISO-kop, der har en udigbsdyse med en
diameter pa 6 mm i henhold til standarden 1ISO 2431:1993),

(i)

(if)

hvis den relative massefylde ikke overstiger 1,2:

Emballagegruppe Il

Emballagegruppe lli

0,6 m

0,4 m

hvis de stoffer, der skal transporteres, har en relativ massefylde (d) pa over 1,2,
beregnes faldhgjden pa grundlag af deres relative massefylde (d) angivet med én
decimal (afrundet opad) som fglger:

Emballagegruppe Il

Emballagegruppe lli

dx 0,5 (m)

d x 0,33 (m)
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6.1.5.3.6
6.1.5.3.6.1

6.1.5.3.6.2

6.1.5.3.6.3

6.1.5.3.6.4

6.1.5.3.6.5

6.1.5.3.6.6

6.1.5.4

6.1.5.4.1
6.1.5.4.2

6.1.5.4.3

6.1.5.4.4
6.1.5.5
6.1.5.5.1

Kriterier for godkendt praove

Alle emballager indeholdende vaesker skal veere taette, efter at det ydre og det indre tryk er udlignet,
bortset fra indvendige emballager i kombinationsemballager eller indvendige beholdere i
kompositemballager (glas, porcelaen eller stentgj) maerket med symbolet "RID/ADR" i henhold til
6.1.3.1 (a) (i), hvor der ikke kraeves trykudligning.

Safremt emballage til faste stoffer underkastes en faldprave, og oversiden rammer anstgdsfladen,
opfylder prgven kriterierne, safremt hele indholdet holdes sammen af en indvendig emballage (f.eks.
en plastsaek), ogsa selv om lukkeanordningen, idet den bevarer sin indeslutningsfunktion, ikke
leengere er stgvteet.

Emballagen eller den ydre emballage i komposit- eller kombinationsemballage ma ikke vise tegn pa
skader, der kan bergre sikkerheden under transport. Indvendige beholdere, indre emballager og
genstande skal forblive fuldsteendigt inden for den ydre emballage, og det stof, der fyldes i den
indvendige beholder eller emballage, ma ikke kunne traenge ud.

Hverken det yderste lag af en seek eller den ydre emballage ma vise tegn pa skader, der kan bergre
sikkerheden under transport.

Et mindre udslip fra lukkeanordningen eller -anordningerne ved anslaget betragtes ikke som en fejl i
emballagen, forudsat at der ikke sker yderligere udslip.

Der ma ikke veere nogen form for brud pa emballager til genstande hgrende til klasse 1, som kan
medfere, at eksplosive stoffer eller genstande kan slippe ud af den ydre emballage.

Taethedsprovning

Teethedspravningen skal udfares pa alle emballagetyper, der er beregnet til vaesker. Dog er denne
pravning ikke ngdvendig for:

- Indvendige emballager i kombinationsemballager.

- Indvendige beholdere i kompositemballager (glas, porcelaen eller stentgj) maerket med
symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii).

- Blikemballager maerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii), der er beregnet til
stoffer med en viskositet ved 23 °C pa mere end 200 mm?/s.

Antal proveemner: Tre preveemner af hver emballagetype fra hver fabrikant.

Seerlig klargaring af praveemner til pravningen: Lukkeanordninger forsynet med ventil erstattes med
tilsvarende lukkeanordninger uden ventil, eller ventilen forsegles.

Prgvningsmetode og prgvningstryk: Emballagerne inklusive deres lukkeanordninger skal holdes
under vand i fem minutter, mens et indvendigt luftiryk pafgres. Metoden til fastholdelse af preveemnet
under vand ma ikke pavirke pravningsresultatet.

Pravningstryk (overtryk):

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe lll

Mindst 30 kPa (0,3 bar) Mindst 20 kPa (0,2 bar) Mindst 20 kPa (0,2 bar)

Andre mindst lige sa effektive metoder kan ogsa anvendes.
Kriterier for godkendt prave: Der ma ikke forekomme udslip.
Indre (hydraulisk) trykprgvning

Emballager, der skal praves

Den hydrauliske trykprgvning udferes pa alle typer metal-, plast- og kompositemballager, der er
beregnet til vaesker. Denne prgvning er ikke ngdvendig for:

- Indvendige emballager i kombinationsemballager.

- Indvendige beholdere i kompositemballager (glas, porcelen eller stentgj) meerket med
symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii).

- Blikemballager meerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii), der er beregnet til
stoffer med en viskositet ved 23 °C pa mere end 200 mm?2/s.
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6.1.5.5.2
6.1.5.5.3

6.1.5.5.4

6.1.5.5.5

6.1.5.5.6

6.1.5.6

6.1.5.6.1
6.1.5.6.2

6.1.5.6.3

6.1.5.7

6.1.5.7.1

6.1.5.7.2

Antal proveemner: Tre preveemner af hver emballagetype fra hver fabrikant.

Seerlig klargering af emballager med henblik pé& pravning: Lukkeanordninger forsynet med ventil
erstattes med tilsvarende lukkeanordninger uden ventil, eller ventilen forsegles.

Pragvningsmetode og prevningstryk: Metal- og kompositemballager (glas, porceleen eller stentgj)
inklusive deres lukkeanordninger skal pafgres provningstrykket i fem minutter. Plast- og
kompositemballager (plastmateriale) inklusive deres lukkeanordninger skal paferes prgvningstrykket
i 30 minutter. Dette tryk skal medtages i deti6.1.3.1 (d) kreevede maerke. Emballagerne skal fastgares
pa en made, der ikke fordrejer prgvningsresulatet. De skal pafgres et konstant og jeevnt tryk.
Pravningstrykket skal holdes konstant i hele prgvningsperioden. Det hydrauliske tryk (overtryk) som
bestemt ved hjeelp af en fglgende metoder skal veere:

(a) mindst det samlede overtryk malt i emballagen (dvs. den pafyldte vaeskes damptryk samt
luftens og andre inaktive gassers partialtryk minus 100 kPa) ved 55 °C, multipliceret med
en sikkerhedsfaktor pa 1,5; det samlede overtryk beregnes pa grundlag af den hgjeste
fyldningsgrad ifelge 4.1.1.4 og en pafyldningstemperatur pa 15 °C, eller

(b) mindst 1,75 gange damptrykket ved 50 °C af den veeske, der skal transporteres, minus 100
kPa, men ved et prgvningstryk pa mindst 100 kPa, eller

(c) mindst 1,5 gange damptrykket ved 55 °C af den vaeske, der skal transporteres, minus 100
kPa, men ved et prgvningstryk pa mindst 100 kPa.

Desuden skal emballager, der er beregnet til veesker hgrende til emballagegruppe |, praves ved et
pravningstryk pa mindst 250 kPa (overtryk) i et tidsrum pa 5 eller 30 minutter, alt efter hvilket materiale
emballagen er fremstillet af.

Kriterier for godkendt prove: Der ma ikke forekomme udslip fra emballagerne.
Stablingsprove

Alle emballager, bortset fra seekke og andre ikke-stabelbare kompositemballager (glas, porcelaen
eller stentgj) meerket med symbolet "RID/ADR" ifglge 6.1.3.1 (a) (ii) skal underkastes en
stablingsprave.

Antal praveemner: Tre praveemner af hver emballagetype fra hver fabrikant.

Pravningsmetode: Prgveemnet skal pafares en kraft pa oversiden, som svarer til den samlede veegt
af identiske kolli, der kan taenkes at blive stablet oven pa det under transporten. Hvor prgaveemnernes
indhold er vaesker med en relativ massefylde, som afviger fra massefylden af den vaeske, der skal
transporteres, skal kraften beregnes i relation til sidstnaevnte.

Stablingshgjden inklusive prgveemnet skal vaere mindst 3 m.

Pravningen skal vare 24 timer, bortset fra at plasttromler og -dunke samt kompositemballager 6HH1
og 6HH2, der er beregnet til veesker, skal underkastes stablingspraven i et tidsrum p& 28 dage ved
en temperatur pa mindst 40 °C.

Til prevningen i henhold til 6.1.5.2.5 anvendes det originale pafyldningsstof. Stablingsprgven i
henhold til 6.1.5.2.6 skal udferes med en standardveeske.

Kriterier for godkendt pragve: Der ma ikke forekomme udslip fra praveemnerne. | komposit- eller
kombinationsemballager ma indholdet ikke slippe ud af den indvendige beholder eller emballage.
Preaveemnerne ma ikke vise tegn pa skader, der kan have en ugunstig indflydelse pa
transportsikkerheden, eller deformationer, der kan svaekke dem eller fa de opstablede emballager til
at sta ustabilt. Plastemballager skal afkgles til rumtemperatur fgr vurderingen.

Supplerende gennemtrangelighedprevning for plasttromler og -dunke i henhold til 6.1.4.8 og
for kompositemballager (plastmateriale) i henhold til 6.1.4.19, der er beregnet til transport af
vaesker med et flammepunkt pa 60 °C eller derunder, bortset fra 6HA1-emballager

Polyethylenemballager skal kun underkastes denne prgvning, safremt de skal godkendes til transport
af benzen, toluen, xylen eller blandinger og praeparater, der indeholder naevnte stoffer.

Antal praveemner: Tre praveemner af hver emballagetype fra hver fabrikant.
Seerlig klargaring af praveemner til pravningen: Prgveemnerne skal i forvejen fyldes med det originale

pafyldningsstof i henhold til 6.1.5.2.5 eller, for polyethylenemballagers vedkommende, med
standardveeskeblandinger af carbonhydrider (mineralsk terpentin) i henhold til 6.1.5.2.6.
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6.1.5.7.3

6.1.5.7.4

6.1.5.8
6.1.5.8.1

6.1.5.8.2

6.1.6.1

Pravningsmetode: Prgveemnerne med deres indhold af stoffer, som emballagen skal godkendes til,
skal vejes for og efter opbevaring i 28 dage ved 23 °C og 50 % relativ Iuftfugtighed. For
polyethylenemballagers vedkommende kan pra@vningen gennemfgres med
standardveeskeblandingen af carbonhydrider (mineralsk terpentin) i stedet for benzen, toluen og
xylen.

Kriterier for godkendt prove: Gennemtreengeligheden mé ikke veere starre end 0,008 g/I*h (gram pr.
liter pr. time).

Pregvningsrapport

Der skal udarbejdes en prgvningsrapport, som mindst indeholder fglgende oplysninger. Rapporten
skal stilles til radighed for brugerne af emballagen.

Navn og adresse pa prgvningsorgan.

Navn og adresse pa ansgger (hvis relevant).
Entydig identifikation af pr@vningsrapporten.
Dato for prgvningsrapporten.

Fabrikanten af emballagen.

@ a0 bk w N ==

Beskrivelse af emballagen (f.eks. mal, materialer, lukkeanordninger, tykkelse osv.), herunder
fremstillingsmade (f.eks. formblaesning) og evt. tegning(er) og/eller fotografi(er).

N

Maksimal kapacitet.

8. Seerlige oplysninger om prgvningsindholdet, f.eks. viskositet og relativ massefylde for vaesker og
partikelstgrrelse for faste stoffer. For plastemballager, der er underlagt den indre trykprgvning i
6.1.5.5, temperaturen af det anvendte vand.

9. Prgvningsbeskrivelser og -resultater.
10. Prgvningsrapporten skal underskrives med angivelse af underskriverens navn og stilling.

Af prgvningsrapporten skal fremga, at emballagen klargjort som til transport er provet i
overensstemmelse med de relevante krav i dette afsnit, og at brug af andre emballeringsmetoder
eller —.komponenter kan gare den ugyldig. En kopi af prevningsrapporten skal veere til radighed for
den kompetente myndighed.

Standardvaesker til kontrol af den kemiske forenelighed af polyethylenemballager
inklusive IBC'er i overensstemmelse med henholdsvis 6.1.5.2.6 eller 6.5.6.3.5

Folgende standardvaesker skal anvendes i forbindelse med dette plastmateriale:

(a) Befugtningsoplasning, nar der er tale om stoffer, der forarsager alvorlig revnedannelse i
polyethylen ved spaendinger, navnlig alle oplgsninger og praeparater, der indeholder
befugtningsmidler.

Der skal anvendes alkylbenzensulfonat i en 1 % oplgsning eller nonylphenolethoxylat i en 5 %
vandig oplgsning, som forudgaende har vaeret opbevaret i mindst 14 dage ved en temperatur pa
40 °C, fer den anvendes til farstegangspravninger. Denne oplgsnings overfladespaending skal
ligge mellem 31 og 35 mN/m ved 23 °C.

Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,20.

Der kreeves ikke en forenelighedsprgvning med eddikesyre, safremt der ved hjeelp af en
befugtningsoplasning kan pavises tilstraekkelig kemisk forenelighed.

Er der tale om stoffer, der forarsager revnedannelse i polyethylen ved speendinger, og som er
upavirket af befugtningsopl@sninger, kan en tilstreekkelig kemisk forenelighed pavises efter tre
ugers forudgaéende opbevaring ved 40 °C i henhold til 6.1.5.2.6, men med det originale
pafyldningsstof.

(b) Eddikesyre, nar der er tale om stoffer og preeparater, der forarsager revnedannelse i
polyethylen ved spaendinger, navnlig monocarboxylsyrer og monovalente alkoholer.

Der skal anvendes eddikesyre i en koncentration pa 98 - 100 %.
Relativ massefylde = 1,05.

Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,1.
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Er der tale om stoffer, der i hgjere grad end eddikesyre far polyethylen til at svulme op, og @ges
polyethylenets masse herved med op til 4 %, kan en tilstraekkelig kemisk forenelighed pavises
efter tre ugers forudgaende opbevaring ved 40 °C i henhold til 6.1.5.2.6, men med det originale
pafyldningsstof.

(c) n-Butylacetat/n-butylacetatmaettet befugtningsoplgsning, nar der er tale om stoffer og

praeparater, der far polyethylen til at svulme op i en sadan grad, at polyethylenets masse
gges med op til 4 %, og som samtidig forarsager revnedannelse ved spaendinger, herunder
navnlig fytosaniteere produkter, flydende maling og estere. Den forudgaende opbevaring i
henhold til 6.1.5.2.6 gennemfgres med n-butylacetat i en 98 - 100 % koncentration.

Til stablingspraven i henhold til 6.1.5.6 skal der benyttes en praveveeske bestaende afen 1 - 10
% vandig befugtningsoplgsning iblandet 2 % n-butylacetat, der opfylder betingelserne i (a)
ovenfor.

Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,0.

Er der tale om stoffer, der i hgjere grad end n-butylacetat far polyethylen til at svulme op, og @ges
polyethylenets masse herved med op til 7,5 %, kan en tilstraekkelig kemisk forenelighed pavises
efter tre ugers forudgaende oplagring ved 40 °C i henhold til 6.1.5.2.6, men med det originale
pafyldningsstof.

(d) Carbonhydridblanding (mineralsk terpentin), nar der er tale om stoffer og praeparater,

der far polyethylen til at svulme op, navnlig carbonhydrider, estere og ketoner.

Der skal anvendes en carbonhydridblanding med et kogepunkt pa 160 °C - 220 °C, en relativ
massefylde pa 0,78 - 0,80, et flammepunkt pa over 50 °C og et indhold af aromatiske forbindelser
pa 16 - 21 %.

Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,0.

Er der tale om stoffer, der far polyethylen til at svulme op, og @ges polyethylenets masse herved
med mere end 7,5 %, kan en tilstraekkelig kemisk forenelighed pavises efter tre ugers forudgaende
opbevaring ved 40 °C i henhold til 6.1.5.2.6, men med det originale pafyldningsstof.

(e) Salpetersyre, nar der er tale om stoffer og preeparater, der virker oxiderende pa

polyethylen, og som forvolder mindre eller samme molekylaere nedbrydning som 55 %
salpetersyre.

Der anvendes salpetersyre i en koncentration pa mindst 55 %.
Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,4.

| tilfelde af at de stoffer, der fyldes pa, virker mere oxiderende end 55 % salpetersyre, eller at de
bevirker nedbrydning af den molekyleere masse, folges fremgangsmaden i 6.1.5.2.5.

Brugsperioden skal i sddanne tilfeelde bestemmes ved observation af beskadigelsesgraden (f.eks.
to ar for salpetersyre med en koncentration pa mindst 55 %).

Vand, nar der er tale om stoffer, som ikke angriber polyethylen i nogen af de under (a) -
(e) omhandlede tilfeelde, navnlig uorganiske syrer og lud, salt i vandig oplgsning,
polyvalente alkoholer og organiske stoffer i vandig oplgsning.

Stablingspreven skal gennemfgres pa grundlag af en relativ massefylde pa mindst 1,2.

Der stilles ikke krav om en pravning med vand, hvis der pavises tilstraekkelig kemisk forenelighed
med befugtningsoplgsning eller salpetersyre.
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Kapitel 6.2 Bestemmelser for konstruktion og prevning af

6.2.1
6.2.1.1
6.2.1.1.1

6.2.1.1.2
6.2.1.1.3

6.2.1.1.4
6.2.1.1.5

6.2.1.1.6

6.2.1.1.7

6.2.1.1.8

6.2.1.1.8.1

6.2.1.1.8.2

trykbeholdere, aerosolbeholdere, sma beholdere
indeholdende gas (gaspatroner) og
braendselscellepatroner indeholdende fordrabet
brandfarlig gas

Anm.: Aerosolbeholdere, sma beholdere indeholdende gas (gaspatroner) og
breendselscellepatroner indeholdende fordrabet brandfarlig gas er ikke underlagt
kravene i 6.2.1 til 6.2.5.

Generelle bestemmelser

Konstruktion og udforelse

Trykbeholdere skal veere konstrueret, fremstillet, pravet og udstyret pa en sadan made, at de kan tale
alle forhold inklusive materialetreethed, som de udsaettes for under normale transportforhold og
normal brug ifelge anvendelsesformalet.

(Reserveret)

Minimumsvaegtykkelsen ma under ingen omstaendigheder vaere mindre end det, som er angivet i de
tekniske standarder for konstruktion og udfgrelse.

Til svejste trykbeholdere ma der kun svejses metaller af svejsekvalitet.

Prgvningstrykket for flaskesvgb og flaskebatterier skal veere i overensstemmelse med
emballeringsforskrift P200 i 4.1.4.1 eller, for kemikalier under tryk, med emballeringsforskrift P206 i
4.1.4.1. Prgvningstrykket for lukkede kryogenbeholdere skal veere i overensstemmelse med
emballeringsforskrift P203 i 4.1.4.1.

Prgvningstrykket for et metalhydridopbevaringssystem skal vaere i overensstemmelse med
emballeringsforskrift P205 i 4.1.4.1.

Pravningstrykket for trykbeholdersvegb til adsorberede gasser skal veere i overensstemmelse med
emballeringsforskrift P208 i 4.1.4.1.

Flasker eller flaskesvab, som er samlet i batterier, skal understgttes konstruktionsmaessigt og holdes
sammen som en enhed. Flasker eller flaskesveb skal fastgeres sikkert for at forhindre beveegelse i
forhold til den konstruktionsmaessige enhed og bevaegelse, som ville resultere i koncentration af
skadelige lokale belastninger. Manifoldenheder (f.eks. manifold, ventiler og overtryksenheder) skal
konstrueres og udfgres pa en sadan made, at de er beskyttet mod de skader fra stgd og belastning,
som normalt forekommer under transport. Manifolderne skal have mindst samme prgvningstryk som
flaskerne. For giftige fordrabede gasser skal hver enkelt flaskesveb veere udstyret med en
isolationsventil for at sikre, at hver flaske kan fyldes for sig, og at flaskernes indhold ikke kan blive
blandet sammen under transport.

Anm.: Giftige fordrabede gasser har klassifikationskode 2T, 2TF, 2TC, 2TO, 2TFC eller
2TOC.

Kontakt mellem forskellige metaller, som kunne resultere i beskadigelse forarsaget af galvaniske
reaktioner, skal undgas.

Tillegsbestemmelser for konstruktion af lukkede kryogenbeholdere til kelede fordrabede
gasser

De mekaniske egenskaber af det metal, der anvendes, skal pavises for hver trykbeholder, herunder
slagsejhed og bgjningskoefficient.

Anm.: Hvad angar slagsejhed, henvises til 6.8.5.3, der indeholder oplysninger om de
pravningskrav, som kan anvendes.

Trykbeholderne skal veere varmeisolerede. Varmeisoleringen skal vaere beskyttet mod sted og slag
ved hjaelp af en kappe. Hvis mellemrummet mellem den indvendige beholder og kappen er lufttomt
(vakuumisolering), skal kappen veere konstrueret saledes, at den kan modsta et ydre tryk pd mindst
100 kPa (1 bar) beregnet i henhold til en anerkendt teknisk standard eller et beregnet kritisk tryk for
kollaps pa mindst 200 kPa (2 bar) overtryk. Hvis kappen er lukket pa en sadan made, at den er gastaet
(f.eks. ved vakuumisolering), skal den indvendige beholder veere forsynet med en anordning, som
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6.2.1.1.8.3

6.2.1.1.8.4

6.2.1.1.9

6.2.1.2
6.2.1.2.1

6.2.1.2.2

6.2.1.3
6.2.1.3.1

6.2.1.3.2

6.2.1.3.3

6.2.1.3.4

6.2.1.3.5

6.2.1.3.6
6.2.1.3.6.1

hindrer, at der opstar et farligt tryk i isoleringslaget i tilfaelde af, at den indvendige beholder eller dens
betjeningsudstyr ikke er tilstraekkeligt gasteet. Anordningen skal hindre fugt i at treenge ind i
isoleringen.

Lukkede kryogenbeholdere til transport af kelede, fordrabede gasser med et kogepunkt pa under -
182 °C ved atmosfaerisk tryk ma ikke indeholde materialer, som kan reagere med oxygen eller
oxygenberiget atmosfeere pa en farlig made, nar de er placeret | dele af varmeisoleringen, hvor der
er risiko for kontakt med oxygen eller oxygenberiget vaeske.

Lukkede kryogenbeholdere skal veere konstrueret og fremstillet med hensigtsmeessige lgfte- og
sikringsanordninger.

Tillegsbestemmelser for konstruktion af acetylenflasker

Flaskesvegb beregnet til transport af UN 1001 acetylen, oplagst, og UN 2274 acetylen, uden
oplgsningsmiddel, skal fyldes med et jeevnt fordelt porgst materiale af en type, som opfylder de
bestemmelser og den prgvning, som er specificeret i en standard eller teknisk norm, der er anerkendt
af den kompetente myndighed, og som:

(a) er forenelig med flaskesvagbet og ikke danner skadelige eller farlige forbindelser enten med
acetylenet eller med oplasningsmidlet for UN 1001, og

(b) kan hindre, at acetylenets dekomponering spreder sig i det porgse materiale.

Hvad angar UN 1001 skal oplasningsmidlet veere foreneligt med de dele af flasken, der er i kontakt
med det.

Materialer

De materialer, som trykbeholderne er fremstillet af, der er i direkte bergring med farligt gods, skal
kunne modsta pavirkninger fra det farlige gods, der skal transporteres, og ma ikke svaekkes heraf, og
de ma ikke forarsage en farlig effekt, f.eks. gennem katalyse af en reaktion eller ved reaktion med det
farlige gods.

Trykbeholdere skal vaere fremstillet af de materialer, som er specificeret i de tekniske standarder for
konstruktion og udfgrelse samt i den gaeldende emballeringsforskrift for stofferne, der skal
transporteres i trykbeholderne. Materialerne skal veere modstandsdygtige over for sprgdbrud eller
spaendingskorrosion som angivet i de tekniske standarder for konstruktion og udferelse.

Betjeningsudstyr

Med undtagelse af porgst, absorberende eller adsorberende materiale, trykaflastningsanordninger,
manometre eller andre indikatorer skal betjeningsudstyr, som udseettes for tryk, konstrueres og
fremstilles saledes, at spreengningstrykket er mindst 1,5 gange trykbeholderens prgvningstryk.

Betjeningsudstyr skal vaere konfigureret eller konstrueret til at forhindre beskadigelse eller utilsigtet
abning, der kunne medfgre, at UN-trykbeholderens indhold under normale handterings- og
transportforhold slipper ud. Alle lukkeanordninger skal beskyttes i overensstemmelse med kravene
for ventiler i 4.1.6.8. Manifolden, som fgrer til lukkeventilerne, skal veere tilstreekkeligt fleksibel til at
beskytte lukkeventilerne og manifolden mod forskydning eller udslip af trykbeholderens indhold.

Trykbeholdere, der ikke kan handteres manuelt eller rulles, skal vaere forsynet med
handteringsanordninger (glidesko, ringe, stropper), der sikrer, at de kan handteres mekanisk pa sikker
vis, og som er monteret saledes, at de ikke svaekker eller medfgrer ungdige speendinger i
trykbeholderen.

Individuelle trykbeholdere skal veere udstyret med trykaflastningsanordninger, som angivet i
emballeringsbestemmelse P200 (2) eller P 205 i 4.1.4.1 eller i 6.2.1.3.6.4 og 6.2.1.3.6.5.
Trykaflastningsanordninger skal vaere konstrueret til at forhindre indtreengen af fremmedlegemer,
gaslaekage og udvikling af enhver form for farligt overtryk. Trykaflastningsanordninger pa vandrette
trykbeholdere, som er samlet i batterier, og som er fyldt med brandfarlig gas, skal monteres, saledes
at den frigjorte gas ledes frit ud i luften for at undgd, at den udstremmende gas rammer selve
trykbeholderen under normale transportforhold.

Trykbeholdere, hvis fyldning males efter volumen, skal veere forsynet med en niveaumaler.
Tillegsbestemmelser for lukkede kryogenbeholdere

Alle pafyldnings- og temningsabninger i en lukket kryogenbeholder til transport af brandfarlige,
kolede, fordrabede gasser skal veere udstyret med mindst to gensidigt uafhaengige lukkeanordninger
i serie, hvor den farste er en stopventil og den nzeste en haette eller en tilsvarende anordning.
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6.2.1.3.6.2

6.2.1.3.6.3

6.2.1.3.6.4

6.2.1.3.6.4.1

6.2.1.3.6.4.2

6.2.1.3.6.4.3

6.2.1.3.6.4.4

6.2.1.3.6.5

6.2.1.3.6.5.1

6.2.1.3.6.5.2

6.2.1.3.6.5.3

6.2.1.3.6.5.4

6.2.1.4

6.2.1.4.1

6.2.1.4.2

6.2.1.4.3

6.2.1.4.4

Rarsektioner, som kan lukkes i begge ender, og hvor vaeskeprodukter kan blive fanget, skal kunne
trykaflastes automatisk for at forebygge dannelse af overtryk i rarsystemet.

Hvert tilslutningssted pa en lukket kryogenbeholder skal vaere tydeligt markeret for at angive dets
funktion (f.eks. damp- eller vaeskefase).

Trykaflastningsanordninger

Lukkede kryogenbeholdere skal veere forsynet med mindst en trykaflastningsanordning.
Trykaflastningsanordningen skal vaere af den type, som kan modstd dynamiske belastninger,
herunder skvulp.

Lukkede kryogenbeholdere kan desuden have en spreengskive parallelt med den eller de
fiederbelastede ventil(er) for at opfylde kravene i 6.2.1.3.6.5.

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger skal veere tilstraekkeligt store, saledes at det n@dvendige
udslip har uhindret passage til trykaflastningsanordningen.

Alle trykaflastningsanordningernes tilfaringsabninger skal ved maksimal pafyldning veere placeret i
den lukkede kryogenbeholders gasvolumendel, og anordningerne skal vaere anbragt saledes, at de
sikrer uhindret udslip af den udstremmende gas.

Trykaflastningsanordningernes kapacitet og indstilling

Anm.: | forbindelse med trykaflastningsventiler pa lukkede kryogenbeholdere betyder
hgjeste tilladte arbejdstryk (MAWP) det maksimale effektive overtryk, som kan
tillades i toppen af en fyldt lukket kryogenbeholder, nar denne er i driftsposition,
inklusive det hgjeste effektive tryk under pafyldning og temning.

Trykaflastningsanordningen skal abne automatisk ved et tryk pa minimum MAWP og veere helt aben
ved et tryk pa 110 % af MAWP. Den skal efter udslippet lukke ved et tryk, der ikke ma veere lavere
end 10 % under det tryk, hvorved udslippet starter, og skal forblive lukket ved alle lavere tryk.

Spraengskiver skal indstilles til at brydes ved et nominelt tryk, som er det laveste af enten
prevningstrykket eller 150 % af MAWP.

Safremt vakuummet forsvinder i en vakuumisoleret lukket kryogenbeholder, skal den samlede
kapacitet af alle installerede trykaflastningsanordninger veere tilstraekkelig til, at trykket (inklusive
akkumulering) i den lukkede kryogenbeholder ikke overstiger 120 % af MAWP.

Trykaflastningsanordningernes negdvendige kapacitet skal udregnes i henhold til en veletableret
teknisk standard, som er anerkendt af den kompetente myndighed .

Godkendelse af beholdere

Beholderes overensstemmelse vurderes pa fremstillingstidspunktet, som kreevet af den kompetente
myndighed. Den tekniske dokumentation skal omfatte udfgrlige specifikationer vedrgrende
konstruktion og udfgrelse samt udferlig dokumentation af fremstilling og prevning.

Kvalitetssikringssystemer skal vaere i overensstemmelse med den kompetente myndigheds krav.

Trykbeholdersvgb og de indvendige beholdere i lukkede kryogenbeholdere skal undersgges, praves
og godkendes af et kontrolorgan.

For genopfyldelige flasker, trykfade og rer kan overensstemmelsesvurderingen af sveb og
lukkeanordninger foretages adskilt. | disse tilfeelde kreeves der ikke en yderligere vurdering af
feerdigsamlingen.

For flaskebatterier kan flaskesvgbet og ventilerne vurderes separat, men en yderligere vurdering af
feerdigsamlingen er pakraevet.

For lukkede kryogenbeholdere kan indvendige beholdere og lukkeanordninger vurderes adskilt, men
en yderligere vurdering af feerdigsamlingen er pakreevet.

For acetylenflasker skal overensstemmelsesvurderingen omfatte enten:

1

Se f.eks. CGA Publications S-1.2-2003 "Pressure Relief Device Standards — Part 2 — Cargo and Portable Tanks for

Compressed Gases" og S-1.1-2003 "Pressure Relief Device Standards — Part 1 — Cylinders for Compressed Gases".
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6.2.1.5
6.2.1.5.1

6.2.1.5.2

(@) En enkelt overensstemmelsesvurdering, der omfatter bade flaskesvgbet og det indeholdte
porgse materiale, eller

(b) En seerskilt overensstemmelsesvurdering for det tomme flaskesvgb og endnu en
overensstemmelsesvurdering, der daekker flaskesvabet med det indeholdte porgse materiale.

Forstegangseftersyn og -prevning

Nye trykbeholdere bortset fra lukkede kryogenbeholdere, metalhydridopbevaringssystemer og
flaskebatterier skal underkastes prgvning og eftersyn under og efter fremstilling i henhold til falgende
specifikationer eller anerkendte tekniske koder:

P4 et passende udvalg af trykbeholdersvgb:

(a) Prgvning af materialekonstruktionens mekaniske egenskaber.
(b) Kontrol af godstykkelse pa det tyndeste sted.

(c) Kontrol af materialehomogenitet for hvert produktionsbatch.
(d) Undersggelse af den indvendige og udvendige tilstand.

(e) Undersggelse af gevind monteret pa lukkeanordninger.

(f) Kontrol af overensstemmelse med konstruktionsstandard.

Pa alle trykbeholdersvab:

(g) Hydraulisk trykprgvning. Trykbeholdersvegb skal opfylde de godkendelseskriterier, der er
angivet i den tekniske standard eller tekniske norm for konstruktion og udfarelse.

Anm.: Med samtykke fra den kompetente myndighed, kan den hydrauliske trykprgvning
erstattes med en prgvning med gas, safremt dette ikke udger nogen fare.

(h) Undersgagelse og vurdering af fabrikationsfejl, hvor trykbeholdersvgbene enten repareres
eller ggres ubrugelige. Safremt trykbeholdersvegbene er svejste, skal der rettes seerlig
opmarksomhed mod svejsesgmmenes kvalitet,

(i) En undersggelse af maerkerne pa trykbeholdersvabene,

(j) Desuden skal flaskesvab beregnet til transport af UN 1001, acetylen, oplgst, og UN 3374,
acetylen, uden oplgsningsmiddel, undersgges for at sikre, at installeringen og tilstanden af
det porgse materiale samt, hvis det finder anvendelse, meengden af oplgsningsmiddel er
tilfredsstillende.

Pa et passende udvalg af lukkeanordninger:

(k) Kontrol af materialer.

() Kontrol af dimensioner.

(m) Kontrol af renhed.

(n) Eftersyn af faerdigmontering.

(o) Kontrol af tilstedevaerelsen af maerker.
For alle lukkeanordninger:

(p) Prgvning af teethed.

Lukkede kryogenbeholdere skal underkastes pravning og eftersyn under og efter fremstilling i
overensstemmelse med de gaeldende konstruktionsstandarder eller anerkendte tekniske koder,
herunder fglgende:

Pa et passende udvalg af indvendige beholdere:

(a) Prgvning af materialekonstruktionens mekaniske egenskaber.
(b) Kontrol af minimumsveegtykkelsen pa det tyndeste sted.

(c) Undersagelse af den indvendige og udvendige tilstand.

(d) Kontrol af overensstemmelse med konstruktionsstandard eller tekniske kode.
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6.2.1.5.3

6.2.1.5.4

(e) Undersggelse af svejsninger med radiografi, ultralyd eller anden hensigtsmaessig, ikke-
destruktiv prgvningsmetode i henhold til den konstruktions- og fremstillingsstandard eller
tekniske kode, der finder anvendelse.

For alle indvendige beholdere:

() Hydraulisk trykprgvning. Den indvendige beholder skal opfylde de godkendelseskriterier, der
er angivet i den tekniske standard eller tekniske norm for konstruktion og udfgrelse.

Anm.: Med samtykke fra den kompetente myndighed kan den hydrauliske trykpravning
erstattes med en prgvning med gas, safremt dette ikke udger nogen fare.

(9) Undersggelse og vurdering af fabrikationsfejl, hvor de invendige beholdere enten repareres
eller gares ubrugelige.

(h) Undersggelse af meerkningen.

Pa et passende udvalg af lukkeanordninger:

(i) Kontrol af materialer.

)] Kontrol af dimensioner.

(k) Kontrol af renhed.

U] Eftersyn af feerdigmontering.

(m)  Kontrol af tilstedeveerelsen af maerker.

For alle lukkeanordninger:

(n) Prgvning af teethed.

Pa et passende udvalg af feerdigsamlede lukkede kryogenbeholdere:

(o) Kontrol af, at betjeningsudstyr fungerer tilfredsstillende.

(p) Kontrol af overensstemmelse med konstruktionsstandard eller tekniske kode.

For alle feerdigsamlede lukkede kryogenbeholdere:

(9) Pravning af teethed.

For metalhydridopbevaringssystemer skal det kontrolleres, at de eftersyn og prevninger, der fremgar
af 6.2.1.5.1 (a), (b), (c), (d), (e), hvis det finder anvendelse, (f), (g), (h) og (i), er blevet udfert pa et
passende udvalg af trykbeholderratanke, der anvendes i metalhydridopbevaringssystemet. Desuden
skal der pa et passende udvalg af metalhydridopbevaringssystemer udferes de eftersyn og
prevninger, der fremgar af 6.2.1.5.1 (c) og (f), samt 6.2.1.5.1 (e), hvis det finder anvendelse, og
eftersyn af metalhydridopbevaringssystemets udvendige tilstand.

Alle metalhydridopbevaringssystemer skal derudover udsazttes for de farstegangseftersyn

og -prgvninger, som er specificeret i 6.2.1.5.1 (h) og (i), samt en teethedsprgvning og kontrol af, om
betjeningsudstyret fungerer tilfredsstillende.

For flaskebatterier skal flaskesvgb og lukkeanordninger underkastes fgrstegangseftersyn
og -prevning som er specificeret i 6.2.1.5.1. Pa et passende udvalg af rammer skal udferes
stablingsprevning med en belastning svarende til to gange den maksimale bruttovaegt af
flaskebatterierne.

Derudover skal alle flaskebatteriernes manifolder undergd en hydraulisk trykprgvning, og alle de
feerdigsamlede flaskebatterier skal underkastes en taethedspravning.

Anm.: Med samtykke fra den kompetente myndighed kan den hydrauliske trykprgvning erstattes
med en prgvning med gas, safremt dette ikke udger nogen fare.
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6.2.1.6
6.2.1.6.1

6.2.1.6.2

6.2.1.6.3

6.2.1.7

6.2.1.7.1

6.2.1.7.2

Periodisk eftersyn og provning

Genopfyldelige beholdere med undtagelse af kryogenbeholdere skal underga periodiske eftersyn og
prevninger under overvagning af et organ, der er godkendt af den kompetente myndighed i
overensstemmelse med falgende:

(a) Undersggelse af beholderens udvendige tilstand og kontrol af dens udstyr og udvendige
maerker.

(b) Undersggelse af beholderens indvendige tilstand (f.eks. undersggelse af indvendig
tilstand, kontrol af minimumsgodstykkelse).

(c) Undersggelse af gevind, enten:

(i) hvis der er tegn pa korrosion, eller

(ii) hvis lukkeanordninger eller andet betjeningsudstyr er fjernet.

(d) Hydraulisk trykpregvning af flaskebatterierne og om ngdvendigt kontrol af materialets
egenskaber ved hjeelp af egnede pregvninger.

(e) Kontrol af betjeningsudstyr, hvis det skal tages i brug igen. Denne kontrol kan udferes
udafhaengigt af eftersynet af trykbeholderens ratank, og

(f) En teethedsprgvning af flaskebatterier efter genmontering.

Anm. 1: Med samtykke fra den kompetente myndighed kan den hydrauliske trykpr@vning
erstattes med en prgvning med gas, safremt dette ikke udger nogen fare.

2. For semlgse gasflasker og rgr af stal kan undersggelsen i 6.2.1.6.1 (b) og den hyd
rauliske trykprgvning i 6.2.1.6.1 (d) erstattes med en procedure, der er i overensst
emmelse med ISO 16148:2016 + Amd 1:2020 "Gas cylinders — Refillable seamless
steel gas cylinders and tubes — Acoustic emission examination (AT) and follow-up
ultrasonic examination (UT) for periodic inspection and testing".

3. Den indvendige undersggelse i 6.2.1.6.1 (b) og den hydrauliske trykpravning i 6.2.
1.6.1 (d) kan erstattes af en ultralydsundersagelse udfert i overensstemmelse med
EN ISO 18119:2018 + Amd 1:2021 for gasflasker af samlast stal og sgmlgs alumin
iumslegering.

4. For flaskebatterier skal den hydrauliske pragvning, der er specificeret i (d) ovenfor,
udfgres pa gasflaskerne og pa manifolderne.

5. Vedrgrende det periodiske eftersyn og prevningshyppigheder, se emballeringsfors
krift P200 i 4.1.4.1 eller, for kemikalier under tryk, emballeringsforskrift P206 i 4.1.4
A,

Flasker beregnet til transport af UN 1001 acetylen, oplgst, og UN 3374 acetylen, uden
oplgsningsmiddel, skal kun undersgges som angivet i 6.2.1.6.1 (a), (c) og (e). Desuden skal det
porgse materiales tilstand (utaetheder, sikkerhedsafstand foroven, Igsning, aflejring) undersages.

Trykaflastningsventiler til lukkede kryogenbeholdere skal underkastes periodiske eftersyn og
pragvninger.

Krav vedregrende fabrikanter

Fabrikanten skal vaere teknisk kompetent og i besiddelse af alle egnede midler, der er ngdvendige
for tilfredsstillende fremstilling af beholdere. Dette geelder iszer kvalificeret personale:

(a) der skal overvage hele fremstillingsprocessen,
(b) der skal sammenfgje materialerne,
(c) der skal udfgre den relevante prgvning.

Afprevning af fabrikantens dygtighed, der har fremstillet trykbeholdersvabet og den lukkede
kryogentanks indvendige beholder, skal i alle tilfeelde udferes af et kontrolorgan, der er godkendt af
den kompetente myndighed i godkendelseslandet. Afpravning af dygtighed for fabrikanter af
lukkeanordninger skal udfgres, hvis den kompetente myndighed kreever det. Denne prgvning skal
udfgres enten i forbindelse med konstruktionstypegodkendelse eller produktionseftersyn og
godkendelse.
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6.2.1.8 Krav vedrgrende prevnings- og certificeringsorganer

6.2.1.8.1 Pravnings- og certificeringsorganerne skal veere uafhaengige af fremstillingsvirksomhederne og
kompetente til at foretage de pakraevede pravninger, eftersyn og godkendelser.

6.2.2 Bestemmelser for UN-trykbeholdere

Ud over de generelle bestemmelser i 6.2.1 skal UN-trykbeholdere opfylde bestemmelserne i dette

afsnit, herunder de relevante standarder.

Fremstilling af nye trykbeholdere eller betjeningsudstyr i henhold til en bestemt standard i 6.2.2.1 og

6.2.2.3 er ikke tilladt efter datoen i hgjre kolonne i tabellerne.

Anm. 1: 1. UN-trykbeholdere fremstillet i overensstemmelse med standarder, der er
geeldende pa fremstillingsdatoen, ma fortsat anvendes i henhold til bestemmelserne
om periodisk eftersyn i RID.

2. Nar EN [SO-udgaver af felgende [SO-standarder er tilgeengelige, kan de
anvendes med henblik pa at opfylde kravene i 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.2.2.3 0g 6.2.2.4.
6.2.2.1 Konstruktion, fremstilling og forstegangseftersyn og -prevning
6.2.2.1.1 Folgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstiling og ferstegangseftersyn

og -prevning af genopfyldelige UN-flaskesvab, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse

med systemet til overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal veere i henhold til 6.2.2.5:

Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 9809- Gas cylinders - Refillable seamless steel gas cylinders - | Indtil
1:1999 Design, construction and testing - Part 1: Quenched and | 31. december
tempered steel cylinders with tensile strength less than | 2018
1100 MPa.
Anm.: Anmeerkningen vedrgrende F-faktoren i 7.3 i
denne standard finder ikke anvendelse for UN-
godkendte flasker.
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil 31. decem-
1:2010 Design, construction and testing — Part 1: Quenched and | ber 2026
tempered steel cylinders with tensile strength less than
1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
1:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 1:
Quenched and tempered steel cylinders with tensile
strength less than 1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders - Refillable seamless steel gas cylinders - | Indtil
2:2000 Design, construction and testing - Part 2: Quenched and | 31. december
tempered steel cylinders with tensile strength greater than | 2018
or equal to 1100 MPa.
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil 31. decem-
2:2010 Design, construction and testing — Part 2: Quenched and | ber 2026
tempered steel cylinders with tensile strength greater than
or equal to 1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
2:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 2:
Quenched and tempered steel cylinders and tubes with
tensile strength greater than or equal to 1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders - Refillable seamless steel gas cylinders - | Indtil
3:2000 Design, construction and testing - Part 3: Normalized steel | 31. december
cylinders. 2018
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil 31. decem-
3:2010 Design, construction and testing — Part 3: Normalized | ber 2026
steel cylinders
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
3:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 3: Nor-
malized steel cylinders and tubes




#@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

RID 2025

Del 6, kapitel 6.2, side 8

ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil 31.
4:2014 Design, construction and testing — Part 4: Stainless steel | december 2028

cylinders with an Rm value of less than 1 100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
4:2021 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 4: Stain-

less steel cylinders with an Rm value of less than 1 100

MPa

Anm.: Sma maengder er en batch af flasker, der ikke

overstiger 200.

ISO 7866:1999 | Gas cylinders - Refillable seamless aluminium alloy gas | Indtil

cylinders - Design, construction and testing

Anm.: Anmaerkningen vedrgrende F-faktoren i 7.2 i
denne standard finder ikke anvendelse for UN-
godkendte flasker. Aluminiumlegering 6351A - T6
eller tilsvarende godkendes ikke.

31. december
2020

ISO 7866:2012+ | Gas cylinders — Refillable seamless aluminium alloy gas | Indtil videre
Cor 1:2014 cylinders — Design, construction and testing
Anm.: Aluminiumlegering 6351A eller tilsvarende ma
ikke anvendes.
ISO 4706:2008 | Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders — Test | Indtil videre
pressure 60 bar and below.
ISO 18172- Gas cylinders — Refillable welded stainless steel cyl-inders | Indtil videre
1:2007 — Part 1: Test pressure 6 MPa and below.
ISO 20703:2006 | Gas cylinders — Refillable welded aluminium-alloy cylin- | Indtil videre
ders — Design, construction and testing.
ISO 11119- Gas cylinders of composite construction — Specification | Indtil
1:2002 and test methods — Part 1: Hoop wrapped composite gas | 31. december
cylinders 2020
ISO 11119- Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and | Indtil 31.
1:2012 tubes — Design, construction and testing — Part 1: Hoop | december 2028
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 |
1ISO 11119- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
1:2020 ble composite gas cylinders and tubes — Part 1: Hoop
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 |
ISO 11119- Gas cylinders of composite construction — Specification | Indtil
2:2002 and test methods — Part 2: Fully wrapped fibre reinforced | 31. december
composite gas cylinders with load-sharing metal liners 2020
ISO 11119- Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and | Indtil 31.
2:2012 + Amd | tubes — Design, construction and testing — Part 2: Fully | december 2028
1:2014 wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with load-sharing metal liners
ISO 11119- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
2:2020 ble composite gas cylinders and tubes — Part 2: Fully
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with load-sharing metal liners
ISO 11119- Gas cylinders of composite construction — Specification | Indtil
3:2002 and test methods — Part 3: Fully wrapped fibre reinforced | 31. december

composite gas cylinders with non-load-sharing metallic or
non-metallic liners

Anm.: Denne standard ma ikke anvendes til flasker uden
foring, som er fremstillet af to dele, der er
sammenfgjet.

2020
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Indtil 31.
december 2028

ISO 11119-
3:2013

Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and
tubes — Design, construction and testing — Part 3: Fully
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with non-load-sharing metallic or non-
metallic liners

Anm.: Denne standard ma ikke anvendes til flasker uden

foring, som er fremstillet af to dele, der er
sammenfgjet.

1ISO 11119- Indtil videre

3:2020

Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla-
ble composite gas cylinders and tubes — Part 3: Fully
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with non-load-sharing metallic or non-
metallic liners or without liners

ISO 11119- Indtil videre

4:2016

Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders — De-
sign, construction and testing — Part 4: Fully wrapped fibre
reinforced composite gas cylinders up to 150 I with load-
sharing welded metallic liners

Anm. 1: 1. | ovennavnte standarder skal flaskesvgb af kompositmaterialer veere
konstrueret til en projekteret levetid pa mindst 15 ar.

2. Flaskesvgb af kompositmaterialer med en projekteret levetid pa mere end 15 ar ma
ikke fyldes efter 15 ar fra fremstillingsdatoen, medmindre de har gennemgaet et lev
etidsprgvningsprogram med tilfredsstillende resultat. Programmet skal indga i ferst
egangsgodkendelsen af konstruktionstypen og anfere eftersyn og prevninger for at
pavise, at flaskesveb af kompositmaterialer fremstillet i overensstemmelse dermed
forbliver sikre indtil udigbet af deres projekterede levetid. Levetidsprgvningsprogra
mmet og resultaterne skal godkendes af den kompetente myndighed i godkendelse
slandet med ansvar for fgrstegangsgodkendelsen af flaskekonstruktionen. Levetide
n for et flaskesvgb ma ikke forlenges ud over den farstegangsgodkendte projekter
ede levetid.

6.2.2.1.2 Felgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og —
prevning af UN-rgrsveb, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med systemet til

overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal veere i henhold til 6.2.2.5:

Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 11120:1999 | Gas cylinders - Refillable seamless steel tubes for com- | Indtil 31. decem-
pressed gas transport, of water capacity between 150 | | ber 2022
and 3 000 | - Design, construction and testing.
Anm.: Anmeerkningen vedrgrende F-faktoren i 7.1 i
denne standard finder ikke anvendelse for UN-
godkendte ror.
ISO 11120:2015 | Gas cylinders — Refillable seamless steel tubes of water | Indtil videre
capacity between 150 litres and 3 000 litres — Design,
construction and testing
ISO 11119- Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and | Indtil 31.
1:2012 tubes — Design, construction and testing — Part 1: Hoop | december 2028
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 |
ISO 11119- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
1:2020 ble composite gas cylinders and tubes — Part 1: Hoop
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 |
ISO 11119- Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and | Indtil 31.
2:2012 + Amd | tubes — Design, construction and testing — Part 2: Fully | december 2028
1:2014 wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with load-sharing metal liners
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ISO 11119- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
2:2020 ble composite gas cylinders and tubes — Part 2: Fully
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with load-sharing metal liners

ISO 11119- Gas cylinders — Refillable composite gas cylinders and | Indtil 31.
3:2013 tubes — Design, construction and testing — Part 3: Fully | december 2028
wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with non-load-sharing metallic or non-
metallic liners

Anm.: Denne standard ma ikke anvendes til rgr uden
foring, som er fremstillet af to dele, der er

sammenfgjet.
ISO 11119- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
3:2020 ble composite gas cylinders and tubes — Part 3: Fully

wrapped fibre reinforced composite gas cylinders and
tubes up to 450 | with non-load-sharing metallic or non-
metallic liners or without liners

ISO 11515:2013 | Gas cylinders — Refillable composite reinforced tubes of | Indtil 31. decem-
water capacity between 450 | and 3 000 | — Design, con- | ber 2026
struction and testing

ISO 11515:2013 | Gas cylinders — Refillable composite reinforced tubes of | Indtil videre
+ Amd 1:2018 water capacity between 450 | and 3000 | — Design, con-
struction and testing

ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
1:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 1:
Quenched and tempered steel cylinders with tensile
strength less than 1100 MPa

ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
2:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 2:
Quenched and tempered steel cylinders and tubes with
tensile strength greater than or equal to 1100 MPa

ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
3:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 3: Nor-
malized steel cylinders and tubes

Anm. 1: 1. | ovennaevnte standarder skal r@grsvgb af komposit vaere konstrueret til en
projekteret levetid pa mindst 15 ar.

2. Roarsveb af komposit med en projekteret levetid pa mere end 15 ar ma ikke fyldes e
fter 15 ar fra fremstillingsdatoen, medmindre de har gennemgaet et levetidsprgvnin
gsprogram med tilfredsstillende resultat. Programmet skal indga i ferstegangsgodk
endelsen af konstruktionstypen og anfgre eftersyn og pregvninger for at pavise, at r
grsvgbene af komposit fremstillet i overensstemmelse dermed forbliver sikre indtil
udlgbet af deres projekterede levetid. Levetidsprgvningsprogrammet og resultatern
e skal godkendes af den kompetente myndighed i godkendelseslandet med ansvar
for fgrstegangsgodkendelsen af rgrkonstruktionen. Levetiden for et rersveb ma ikk
e forleenges ud over den ferstegangsgodkendte projekterede levetid.

6.2.2.1.3 Folgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og —
pravning af UN-acetylenflasker, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med systemet til
overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal veere i henhold til 6.2.2.5:

Vedrgrende flaskeveeggen:

Reference Titel Galdende for
fremstilling
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6.2.2.1.4

ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil
1:1999 Design, construction and testing — Part 1: Quenched and | 31. december
tempered steel cylinders with tensile strength less than | 2018
1100 MPa
Anm.: Anmarkningen vedrgrende F-faktoren i 7.3 i
denne standard finder ikke anvendelse for UN-
godkendte flasker.
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil
1:2010 Design, construction and testing — Part 1: Quenched and | 31. december
tempered steel cylinders with tensile strength less than | 2026
1100 Mpa
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
1:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 1:
Quenched and tempered steel cylinders with tensile
strength less than 1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil
3:2000 Design, construction and testing — Part 3: Normalized steel | 31. december
cylinders 2018
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil
3:2010 Design, construction and testing — Part 3: Normalized steel | 31. december
cylinders 2026
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refilla- | Indtil videre
3:2019 ble seamless steel gas cylinders and tubes — Part 3: Nor-
malized steel cylinders and tubes
ISO 4706:2008 | Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders — Test | Indtil videre
pressure 60 bar and below
ISO 7866:2012 | Gas cylinders — Refillable seamless aluminium alloy gas | Indtil videre
+ Cor 1:2014 cylinders — Design, construction and testing
Anm.: Aluminiumlegering 6351A eller tilsvarende ma ikke
anvendes.
Vedrgrende acetylenflasken, herunder det porgse materiale:
Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 3807- Cylinders for acetylene - Basic requirements - Part 1: Cyl- | Indtil
1:2000 inders without fusible plugs. 31. december
2020
ISO 3807- Cylinders for acetylene - Basic requirements - Part 2: Cyl- | Indtil
2:2000 inders with fusible plugs. 31. december
2020
ISO 3807:2013 | Gas cylinders — Acetylene cylinders — Basic requirements | Indtil videre
and type testing

Falgende standard finder anvendelse pa konstruktion, farstegangseftersyn og -prevning af lukkede

UN-kryogenbehol
overensstemmels

dere, jf. dog kravene til eftersyn i forbindelse

esvurdering og godkendelse i 6.2.2.5:

med systemet

til

Reference Titel Gezldende for
fremstilling

ISO 21029- | Cryogenic vessels — Transportable vacuum insulated vessels | Indtil

1:2004 of not more than 1 000 | volume — Part 1: Design, fabrication, | 31. december
inspection and tests. 2026

ISO 21029- | Cryogenic vessels — Transportable vacuum insulated vessels | Indtil videre

1:2018 + | of not more than 1 000 litres volume — Part 1: Design, fabrica-

Amd 1:2019 | tion, inspection and tests
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6.2.2.1.5

6.2.2.1.6

6.2.2.1.7

6.2.2.1.8

Felgende standard finder anvendelse for konstruktion, fremstiling og ferstegangseftersyn og -
prevning af UN-metalhydridopbevaringssystemer, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med
systemet til overensstemmelsesvur-dering og godkendelse skal veere i henhold til 6.2.2.5:

Titel Galdende for

fremstilling

Reference

ISO 16111:2008 | Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed | Indtil
in reversible metal hydride 31. december

2026

Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed | Indtil videre
in reversible metal hydride

ISO 16111:2018

Folgende standard finder anvendelse for konstruktion, fremstiling og ferstegangseftersyn og -
prevning af UN-flaskebatterier. Alle flasker i et UN-flaskebatteri skal veere en UN-flaske eller UN-
flaskesvgb, der opfylder kravene i 6.2.2. Kravene til eftersyn i forbindelse med systemet til
overensstemmelsesvurdering og godkendelse for UN-flaskebatterier skal vaere i henhold til 6.2.2.5.

testing and inspection

Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 10961:2010 | Gas cylinders — Cylinder bundles — Design, manufacture, | Indtil

31. december
2026

ISO 10961:2019

Gas cylinders — Cylinder bundles — Design, manufacture,

Indtil videre

testing and inspection

Anm.: Udskiftning af en eller flere flasker eller flaskesvgb af samme konstruktionstype,
herunder med samme pravningstryk, i et eksisterende UN-flaskebatteri, kraever ikke
en ny overensstemmelsesvurdering. Flaskebatteriets betjeningsudstyr kan ogsa
udskiftes, uden der kraeves en ny overensstemmelsesvurdering, hvis det er i

overensstemmelse med konstruktionstypegodkendelsen.

Folgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og -
prevning af UN-flasker til adsorberede gasser, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med

systemet til overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal veere i henhold
6.2.2.5.
Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 11513:2011 | Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders contain- | Indtil

ing materials for sub-atmospheric gas packaging (exclud-
ing acetylene) — Design, construction, testing, use and pe-
riodic inspection

31. december
2026

Quenched and tempered steel cylinders and tubes with
tensile strength less than 1100 MPa

ISO 11513:2019 | Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders contain- | Indtil videre
ing materials for sub-atmospheric gas packaging (exclud-
ing acetylene) — Design, construction, testing, use and pe-
riodic inspection
ISO 9809- Gas cylinders — Refillable seamless steel gas cylinders — | Indtil
1:2010 Design, construction and testing — Part 1: Quenched and | 31. december
tempered steel cylinders with tensile strength less than | 2026
1100 MPa
ISO 9809- Gas cylinders — Design, construction and testing of refill- | Indtil videre
1:2019 able seamless steel gas cylinders and tubes — Part 1:

Folgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og
prevning af UN-trykfade, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med systemet til

overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal vaere i henhold til 6.2.2.5:

Reference

Titel

Galdende for
fremstilling
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6.2.2.1.9

6.2.2.2

6.2.2.3

ISO 21172- Gas cylinders — Welded steel pressure drums up to | Indtil
1:2015 3 000 litres capacity for the transport of gases — Design | 31. december
and construction — Part 1: Capacities up to 1 000 litres 2026

Anm.: Uanset 6.3.3.4 i denne standard kan svejste
gastrykfade af stdl med hvaelvede ender, der er
konvekse i forhold til trykket, anvendes til transport
af aetsende stoffer, safremt alle gaeldende krav i

RID er opfyldt.

ISO 21172- | Gas cylinders — Welded steel pressure drums up to 3 000 | Indtil videre
1:2015 + | litres capacity for the transport of gases — Design and con-
Amd 1:2018 struction — Part 1: Capacities up to 1 000 litres
ISO 4706:2008 | Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders — Test | Indtil videre

pressure 60 bar and below
ISO 18172- Gas cylinders — Refillable welded stainless steel cylinders | Indtil videre
1:2007 — Part 1: Test pressure 6 MPa and below

Felgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og fgrstegangseftersyn og -
prevning af ikke-genopfyldelige UN-flasker, bortset fra at kravene til eftersyn i forbindelse med
systemet til overensstemmelsesvurdering og godkendelse skal vaere i henhold til 6.2.2.5.

Reference Titel Galdende for
fremstilling

ISO Gas cylinders — Non-refillable metallic gas cylinders —Specfi-| Indtil

11118:1999 cation and test methods 31. december
2020

ISO Transportable gas cylinders — Cylinder valves for non-refilla- | Indtil

13340:2001 ble cylinders — Specification and prototype testing 31. december
2020

ISO Gas cylinders — Non-refillable metallic gas cylinders — Spec- | Indtil

11118:2015 ification and test methods 31. december
2026

ISO Gas cylinders — Non-refillable metallic gas cylinders — Spec- | Indtil videre

11118:2015 ification and test methods

+

Amd 1:2019

Materialer

Ud over materialekravene, som er angivet i konstruktions- og fremstillingsstandarderne, og eventuelle
restriktioner angivet i de geeldende emballeringsforskrifter for den eller de gasser, der skal
transporteres (f.eks. emballeringsforskrift P200 og P205 i 4.1.4.1), finder felgende standarder
anvendelse for materialeforenelighed:

Reference Titel

ISO 11114-1:2020 Gas cylinders - Compatibility of cylinder and valve materials with gas con-

tents - Part 1: Metallic materials.

ISO 11114-2:2021 Gas cylinders — Compatibility of cylinder and valve materials with gas con-

tents — Part 2: Non-metallic materials

Lukkeanordninger og deres beskyttelse

Folgende standarder finder anvendelse for konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og -
prevning af lukkeanordninger og deres beskyttelse:

Reference Titel Gezldende for
fremstilling
ISO 11117: Gas cylinders — Valve protection caps and valve guards | Indtil

1998

for industrial and medical gas cylinders — Design, con-
struction and tests

31. december
2014
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6.2.2.4

tion and type testing

ISO 11117: Gas cylinders — Valve protection caps and valve guards — | Indtil

2008 + Cor | Design, construction and tests 31. december

1:2009 2026

ISO 11117:2019 | Gas cylinders — Valve protection caps and guards — De- -

. . Indtil videre
sign, construction and tests

ISO 10297: Gas cylinders — Refillable gas cylinder valves — Specifica- | Indtil

1999 tion and type testing 31. december
2008

ISO 10297: Gas cylinders — Refillable gas cylinder valves — Specifica-| Indtil

2006 31. december

2020

ISO 10297:2014

Gas cylinders — Cylinder valves — Specification and type
testing

Indtil
31. december
2022

ISO 10297:2014
+ Amd 1:2017

Gas cylinders — Cylinder valves — Specification and type
testing

Indtil videre

ISO 14246:2014

Gas cylinders — Cylinder valves — Manufacturing tests and

Indtil 31. decem-

cation and type testing

Anm.: Denne standard ma ikke anvendes til
brandfarlige gasser.

examination ber 2024
ISO 14246:2014 | Gas cylinders — Cylinder valves — Manufacturing tests and | Indtil videre
+ Amd 1:2017 examinations
ISO 17871:2015 | Gas cylinders — Quick-release cylinders valves- Specifi- | Indtil

31. december
2026

ISO 17871:2020

Gas cylinders — Quick-release cylinder valves — Specifi-

cation and type testing Indtil videre
ISO 17879:2017 | Gas cylinders — Self-closing cylinder valves — Specifica- | Indtil videre
tion and type testing
Anm.: Denne standard finder ikke anvendelse for
selvlukkende ventiler i acetylenflasker.
ISO 23826:2021 | Gas cylinders — Ball valves — Specification and testing Indtil videre

For UN-metalhydridopbevaringssystemer geelder kravene, der er angivet i fglgende standard, for
lukkeanordninger og deres beskyttelse:

in reversible metal hydride

Reference Titel Galdende for
fremstilling
ISO 16111:2008 | Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed | Indtil

31. december
2026

ISO 16111:2018

Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed
in reversible metal hydride

Indtil videre

Periodisk eftersyn og pregvning

Folgende standarder finder anvendelse for periodisk eftersyn og prevning af UN-trykbeholdere:

Reference

Titel

Galdende

ISO 6406:2005

Periodic inspection and testing of seamless steel gas cyl-
inders

Indtil
31. december
2024

ISO 18119:2018

Gas cylinders — Seamless steel and seamless aluminium-

testing

’ DA ; Indtil 31.
alloy gas cylinders and tubes — Periodic inspection and december 2026
testing
ISO 18119:2018 | Gas cylinders — Seamless steel and seamless aluminium-
+ Amd 1:2021 alloy gas cylinders and tubes — Periodic inspection and |Indtil videre




#@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

RID 2025

Del 6, kapitel 6.2, side 15

6.2.2.5
6.2.2.5.0

ISO 10460:2005

Gas cylinders — Welded carbon-steel gas cylinders — Pe-
riodic inspection and testing

Anm.: Reparation af svejsninger som beskrevet i 12.1 i
denne standard er ikke tilladt. De i 12.2 beskrevne
reparationer skal godkendes af den kompetente
myndighed, som godkendte det periodiske
eftersyns- og prgvningsorgan i henhold til 6.2.2.6.

Indtil
31. december
2024

ISO 10460:2018

Gas cylinders — Welded aluminium-alloy, carbon and

stainless steel gas cylinders — Periodic inspection and | Indtil videre
testing
ISO 10461:2005 | Seamless aluminium-alloy gas cylinders - Periodic inspec- | Indtil

+ Amd 1:2006

tion and testing.

31. december
2024

ISO 10462:2013

Gas cylinders — Acetylene cylinders — Periodic inspection
and maintenance

Indtil
31. december
2024

ISO 10462:2013
+Amd1:2019

Gas cylinders — Acetylene cylinders — Periodic inspection
and maintenance

Indtil videre

ISO 11513:2011

Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders contain-
ing materials for sub-atmospheric gas packaging (exclud-
ing acetylene) — Design, construction, testing, use and pe-
riodic inspection

Indtil
31. december
2024

ISO 11513:2019

Gas cylinders — Refillable welded steel cylinders contain-
ing materials for sub-atmospheric gas packaging (exclud-
ing acetylene) — Design, construction, testing, use and pe-
riodic inspection

Indtil videre

ISO 11623:2015

Gas cylinders — Composite construction — Periodic in-
spection and testing

Indtil videre

ISO 22434:2006

Transportable gas cylinders — Inspection and mainte-
nance of cylinder valves
Anm.: Disse krav kan veere opfyldt pa andre tidspunkter

end ved periodisk eftersyn og prevning af
UN-flasker.

Indtil videre

ISO 20475:2018

Gas cylinders — Cylinder bundles — Periodic inspection
and testing

Indtil videre

ISO 23088:2020

Gas cylinders — Periodic inspection and testing of welded
steel pressure drums — Capacities up to 1 000 |

Indtil videre

Folgende

standarder
UN-metalhydridopbevaringssystemer:

finder anvendelse for periodisk eftersyn

0og prevning

af

Reference

Titel

Galdende

ISO 16111:2008

Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed
in reversible metal hydride

Indtil
31. december
2024

ISO 16111:2018

Transportable gas storage devices — Hydrogen absorbed
in reversible metal hydride

Indtil videre

Definitioner

| dette underafsnit forstas ved:

System til overensstemmelsesvurdering samt godkendelse til produktion af trykbeholdere

System til overensstemmelsesvurdering: Et system til den kompetente myndigheds godkendelse af
fabrikanten, til konstruktionstypegodkendelse af trykbeholderen, til godkendelse af fabrikantens
kvalitetssystem og til godkendelse af kontrolorganer.

Konstruktionstype: En trykbeholderkonstruktion som beskrevet i en bestemt trykbeholderstandard.
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6.2.2.5.1

6.2.2.5.2

6.2.2.5.2.1

6.2.2.5.2.2

6.2.2.5.2.3

6.2.2.5.2.4

6.2.2.5.2.5

6.2.2.5.2.6

Kontrollere: Ved undersggelse eller fremleeggelse af objektiv dokumentation at bekreefte, at
beskrevne bestemmelser er opfyldt.

Anm.: | dette underafsnit, nar der anvendes separate vurderinger, skal betegnelsen trykbeholder
henvise til trykbeholder, trykbeholdersvgb, indvendig beholder i den lukkede
kryogenbeholder eller lukkeanordning, alt efter hvad der er relevant.

Kravene i 6.2.2.5 skal anvendes til overensstemmelsesvurderinger af trykbeholdere. 6.2.1.4.4 giver
detaljer om, hvilke dele af trykbeholdere, der kan overensstemmelsesvurderes separat. Kravene i
6.2.2.5 kan dog erstattes af krav specificeret af den kompetente myndighed i falgende tilfaelde:

(a) overensstemmelsesvurdering af lukkeanordninger,

(b) overensstemmelsesvurdering af det feerdigsamlede flaskebatteri, forudsat at flaskesvabene er
blevet overensstemmelsesvurderet i overensstemmelse med kravene i 6.2.2.5, og

(c) overensstemmelsesvurdering af den faerdigsamlede lukkede kryogenbeholder, forudsat at den
indvendige beholder er blevet overensstemmelsesvurderet i henhold til kravene i 6.2.2.5.

Generelle bestemmelser
Den kompetente myndighed

Den kompetente myndighed, som godkender trykbeholderen, skal godkende systemet il
overensstemmelsesvurdering for at sikre, at trykbeholderen opfylder bestemmelserne i RID. Safremt
den kompetente myndighed, der godkender en trykbeholder, ikke er den kompetente myndighed i
fremstillingslandet, skal godkendelseslandets og fremstillingslandets maerker fremgé af maerkerne pa
trykbeholderen (se 6.2.2.7 og 6.2.2.8).

Den kompetente myndighed i godkendelseslandet skal efter anmodning fremleegge dokumentation
for overholdelse af dette system til overensstemmelsesvurdering over for sin modpart i brugslandet.

Den kompetente myndighed kan helt eller delvis uddelegere sine funktioner i forbindelse med
dette system til overensstemmelsesvurdering.

Den kompetente myndighed skal sikre, at en opdateret liste over godkendte kontrolorganer og deres
identitetsmeerker samt godkendte fabrikanter og deres identitetsmaerker er tilgeengelige.

Kontrolorgan
Kontrolorganet skal godkendes af den kompetente myndighed for eftersyn af trykbeholdere og skal:

(a) have et personale, som har en organisationsstruktur og er i stand til, kompetent og
uddannet til at udfgre sine tekniske funktioner tilfredsstillende,

(b) have adgang til passende og tilstraekkelige faciliteter og udstyr,
(c) drive upartisk virksomhed og veere uafhaengig af indflydelse, som kan forhindre det heri,

(d) sikre, at den erhvervsmeessige tavshedspligt overholdes i forbindelse med fabrikantens og
andre organers kommercielle og beskyttede aktiviteter,

(e) opretholde en klar skillelinje mellem egentlige kontrolorganfunktioner og ikke-relaterede
funktioner,

(f) anvende et dokumenteret kvalitetssystem,

(g) sikre, at prgvninger og eftersyn, som er beskrevet i den relevante trykbeholderstandard og
i RID, udfares, og

(h) opretholde et effektivti og hensigtsmaessigt rapporterings- og registreringssystem i
overensstemmelse med 6.2.2.5.6.

Kontrolorganet skal udfgre konstruktionstypegodkendelse, produktionspragvning, eftersyn og
godkendelse af trykbeholdere for at kontrollere overensstemmelsen med den relevante
trykbeholderstandard (se 6.2.2.5.4 og 6.2.2.5.5).

Fabrikanten

Fabrikanten skal

(a) anvende et dokumenteret kvalitetssystem i henhold til 6.2.2.5.3,

(b) ansgge om konstruktionstypegodkendelser i henhold til 6.2.2.5.4,
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6.2.2.5.2.7

6.2.2.5.3
6.2.2.5.3.1

6.2.2.5.3.2

6.2.2.5.3.3

6.2.2.5.4

6.2.2.5.4.1

(c) udveelge et kontrolorgan pa listen over godkendte kontrolorganer, der opdateres af den
kompetente myndighed i godkendelseslandet, og

(d) fare journaler i henhold til 6.2.2.5.6.

Pravningslaboratoriet
Pravningslaboratoriet skal r&de over:

(a) et tilstreekkeligt stort personale med en organisationsstruktur, kompetence og faerdigheder
og

(b) passende og tilstreekkelige faciliteter og udstyr til at udfgre de prevninger, der kraeves
i henhold til fremstillingsstandarden, til kontrolorganets tilfredshed.

Fabrikantens kvalitetssystem

Kvalitetssystemet skal omfatte alle de elementer, krav og bestemmelser, som overtages fra
fabrikanten. Det skal vaere dokumenteret pa en systematisk og ordentlig made i form af skriftlige
politikker, procedurer og instruktioner.

Indholdet skal isser omfatte tilstraekkelige beskrivelser af:

(a) organisationsstruktur og personalets ansvarsomrader med hensyn til konstruktions- og
produktkvalitet,

(b) konstruktionsstyrings- og konstruktionskontrolteknikker, processer og procedurer, som
anvendes ved konstruktion af trykbeholdere,

(c) relevante fremstillings-, kvalitetskontrol-, kvalitetssikrings- og driftsinstruktioner, der skal
anvendes i forbindelse med trykbeholdere,

(d) kvalitetsdokumentation, f.eks. eftersynsrapporter, prgvningsdata og kalibreringsdata,

(e) ledelsesevalueringer for at sikre effektiv gennemfgrelse af kvalitetssystemet som fglge af
auditeringer udfgrt i henhold til 6.2.2.5.3.2,

(f) procesbeskrivelse af, hvordan kundekrav opfyldes,
(g) proces til kontrol af dokumenter og revision af disse,

(h) midler til kontrol af ikke-overensstemmende trykbeholdere, indkgbte komponenter,
materialer, som er under fremstilling, og faerdige materialer samt

(i) uddannelsesprogrammer og kvalifikationsprocedurer for relevant personale.

Auditering af kvalitetssystemet

Kvalitetssystemet skal som udgangspunkt vurderes med henblik pa, om det opfylder bestemmelserne
i 6.2.2.5.3.1 til den kompetente myndigheds tilfredshed.

Fabrikanten skal have meddelelse om resultaterne af auditeringen. Meddelelsen skal indeholde
auditeringens konklusioner og eventuelle ngdvendige korrigerende handlinger.

Der skal udfgres periodiske auditeringer, som opfylder den kompetente myndigheds krav, for at sikre,
at fabrikanten opretholder og anvender kvalitetssystemet. Rapporter om de periodiske auditeringer
skal fremsendes til fabrikanten.

Opretholdelse af kvalitetssystemet

Fabrikanten skal opretholde kvalitetssystemet som godkendt, sa det forbliver tilstreekkeligt og
effektivt.

Fabrikanten skal give den kompetente myndighed, som godkendte kvalitetssystemet, meddelelse om
eventuelle planlagte aendringer. De foreslaede asendringer skal evalueres for at fastsla, om det
&ndrede kvalitetssystem opfylder bestemmelserne i 6.2.2.5.3.1.

Godkendelsesproces

Farstegangsgodkendelse af konstruktionstype

Farstegangsgodkendelsen af konstruktionstypen skal omfatte godkendelse af fabrikantens
kvalitetssystem samt godkendelse af den trykbeholderkonstruktion, der skal fremstilles. En

ansggning om ferstegangsgodkendelse af en konstruktionstype skal opfylde bestemmelserne
16.22.54.2-6.2.25.4.6 096.2.2.54.9.
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6.2.2.5.4.2

6.2.2.5.4.3

6.2.2.5.4.4

6.2.2.5.4.5

6.2.2.5.4.6

6.2.2.5.4.7

6.2.2.5.4.8

En fabrikant, der ansker at fremstille trykbeholdere i overensstemmelse med en trykbeholderstandard
og RID, skal ans@ge om, opna og bibeholde en typegodkendelsesattest for konstruktionen. Attesten
udstedes af den kompetente myndighed i godkendelseslandet for mindst én
trykbeholderkonstruktionstype i overensstemmelse med proceduren i 6.2.2.5.4.9. Attesten skal efter
anmodning fremsendes til den kompetente myndighed i brugslandet.

Der skal indsendes en ansg@gning for hvert fabriksanleeg indeholdende:

(a) Fabrikantens navn og forretningsadresse og desuden, hvis ansggningen indsendes af en
bemyndiget repraesentant, dennes navn og adresse.

b) Fabriksanlaeggets adresse (hvis den adskiller sig fra ovennaevnte).

(

(c) Navn og titel pa den eller de ansvarlige for kvalitetssystemet.

(d) Trykbeholderens betegnelse og den relevante trykbeholderstandard.
(

e) Oplysninger om en eventuel anden kompetent myndigheds afslag pa at godkende en
tilsvarende ansggning.

(f) Identifikation af kontrolorganet for konstruktionstypegodkendelse.
(9) Dokumentation vedrgrende fabriksanleegget i henhold til 6.2.2.5.3.1.

(h) Den ngdvendige tekniske dokumentation for konstruktionstypegodkendelse, som skal
muliggere kontrol af trykbeholdernes overensstemmelse med kravene i den relevante
konstruktionsstandard for trykbeholdere. Den tekniske dokumentation skal omfatte
konstruktionen og fremstillingsmetoden og, for sa vidt dette er relevant for vurderingen,
mindst fglgende:

(i) Konstruktionsstandard for trykbeholdere, konstruktions- og fremstillingstegninger,
som viser eventuelle komponenter og underenheder.

(ii) Beskrivelser og forklaringer, som er ngdvendige for at forsta tegningerne og den
planlagte anvendelse af trykbeholderne.

(iii) En liste over de standarder, der er ngdvendige for at definere fremstillingsprocessen
fuldt ud.

(iv) Konstruktionsberegninger og materialespecifikationer.

(v) Prgvningsrapporter til godkendelse af konstruktionstypen, som beskriver resultaterne
af undersagelser og prevninger udfgrt i overensstemmelse med 6.2.2.5.4.9.

Der skal udfgres en fgrstegangsauditering i overensstemmelse med 6.2.2.5.3.2 til den kompetente
myndigheds tilfredshed.

Hvis fabrikanten far afslag, skal den kompetente myndighed give en indgaende skriftlig begrundelse
for dette afslag.

Efter godkendelsen skal aendringer i forhold til de i henhold til 6.2.2.5.4.3 fremsatte oplysninger
vedrgrende forstegangsgodkendelsen meddeles til den kompetente myndighed.

Efterfalgende konstruktionstypegodkendelse

En ansggning om efterfalgende konstruktionstypegodkendelse skal opfylde bestemmelserne
16.2.2.5.4.8 0og 6.2.2.5.4.9, forudsat at fabrikanten er i besiddelse af en farstegangsgodkendelse af
konstruktionstypen. | s& fald skal fabrikantens kvalitetssystem i henhold til 6.2.2.5.3 vaere godkendt
under fgrstegangsgodkendelsen af konstruktionstypen og finde anvendelse pa den nye konstruktion.

Ansggningen skal omfatte:

(a) Fabrikantens navn og adresse og desuden, hvis ansggningen indsendes af en bemyndiget
repraesentant, dennes navn og adresse.

(b) Oplysninger om en eventuel anden kompetent myndigheds afslag pa at godkende en
tilsvarende ansggning.

(c) Dokumentation for udstedelse af farstegangsgodkendelse af konstruktionstypen.
(d) Teknisk dokumentation som beskrevet i 6.2.2.5.4.3 (h).

Procedure for konstruktionstypegodkendelse
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6.2.2.5.4.9

6.2.2.5.4.10

6.2.2.5.4.11

6.2.2.5.5

Kontrolorganet skal:

(a) undersgge den tekniske dokumentation for at kontrollere, at:

(i) konstruktionen er i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i standarden,
og at

(ii) prototypepartiet er fremstillet i overensstemmelse med den tekniske dokumentation
og er repraesentativt for konstruktionen,

(b) kontrollere, at produktionseftersynene er udfgrt som det kraeves i henhold til 6.2.2.5.5,

(c) udfere eller overvage prevningerne af trykbeholdere i overensstemmelse med den
trykbeholderstandard eller tekniske kode, som er pakraevet for at opna
konstruktionstypegodkendelse,

(d) udfere eller lade udfgre de undersggelser og prevninger, der er beskrevet i
trykbeholderstandarden, for at fastsla, at:

(i) standarden er anvendt og overholdt, og at

(ii) procedurerne, der anvendes af fabrikanten, opfylder bestemmelserne i standarden,
samt

(e) sikre, at de forskellige typegodkendelsesundersggelser og prgvninger er udfert korrekt og
kompetent.

Nar prototypepravningen er udfert tilfredsstillende, og alle relevante bestemmelser i 6.2.2.5.4 er
opfyldt, skal der udstedes en godkendelsesattest for konstruktionstypen, som skal indeholde
fabrikantens navn og adresse, undersggelsens resultater og konklusioner samt de ngdvendige data
for at identificere konstruktionstypen. Safremt det ikke var muligt at foretage en grundig vurdering af
foreneligheden mellem konstruktionsmaterialerne og trykbeholderens indhold, da certifikatet blev
udstedt, skal der i godkendelsesattesten for konstruktionstypen indgd en erkleering om, at
forenelighedsvurderingen ikke er gennemfart.

Hvis fabrikanten far afslag pa en konstruktionstypegodkendelse, skal den kompetente myndighed
give en indgaende skriftlig begrundelse for afslaget.

/AEndringer i godkendte konstruktionstyper

Fabrikanten skal enten

(a) informere den udstedende kompetente myndighed om andringer i den godkendte
konstruktionstype hvis disse andringer ikke udger en ny konstruktion som beskrevet i
trykbeholderstandarden, eller

(b) kreeve en efterfglgende konstruktionstypegodkendelse, hvis disse andringer udggr en ny
konstruktion ifglge den relevante trykbeholderstandard. Denne yderligere godkendelse skal
gives i form af en eendring til den oprindelige godkendelsesattest for konstruktionstypen.

Den kompetente myndighed skal efter anmodning videregive oplysninger til en eventuel anden
kompetent myndighed om konstruktionstypegodkendelse, godkendelsesaendringer og godkendelser,
der er trukket tilbage.

Produktionseftersyn og godkendelse
Generelle bestemmelser

Et kontrolorgan eller dettes repreesentant skal udfgre eftersynet og godkendelsen af hver
trykbeholder. Kontrolorganet, som udpeges af fabrikanten til eftersyn og prevning under
produktionen, kan veere et andet end det kontrolorgan, der anvendes til prgvning med henblik pa
konstruktionstypegodkendelse.

Hvis det kan pavises over for kontrolorganet, at fabrikanten har uddannede og kompetente
kontrollgrer, som er uafhaengige af fremstillingsvirksomheden, kan eftersynet foretages af disse
kontrollgrer. | sa fald skal fabrikanten opbevare dokumentation for kontrollgrernes uddannelse.

Kontrolorganet skal kontrollere, at de eftersyn, der udferes af fabrikanten, og de prgvninger, der
udferes pa trykbeholderne, er i overensstemmelse med standarden og opfylder kravene i RID. Hvis
der pavises afvigelser ved dette eftersyn og denne pravning, kan tilladelsen til, at eftersynet foretages
af fabrikantens egne kontrollgrer, treekkes tilbage.

Fabrikanten skal efter kontrolorganets godkendelse udstede en erkleering om overensstemmelse
med den godkendte konstruktionstype. Godkendelsesmeerker pa en trykbeholder skal anses for at
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6.2.2.5.6

6.2.2.6

6.2.2.6.1

6.2.2.6.2

6.2.2.6.2.1

6.2.2.6.2.2

6.2.2.6.2.3

6.2.2.6.2.4

udggre en erkleering om, at trykbeholderen overholder de relevante trykbeholderstandarder og
opfylder kravene i systemet til overensstemmelsesvurdering og RID. Kontrolorganet skal anbringe
eller paleegge fabrikanten at anbringe godkendelsesmaerkerne og kontrolorganets registrerede
meerke pa hver godkendt trykbeholder.

Der skal udstedes en overensstemmelsesattest underskrevet af kontrolorganet og fabrikanten, far
trykbeholderne fyldes.

Arkivering

Konstruktionstypegodkendelser og overensstemmelsesattester skal opbevares af fabrikanten og
kontrolorganet i mindst 20 ar.

Godkendelsessystem til periodisk eftersyn og prevning af UN-trykbeholdere
Definition
| dette afsnit betyder:

Godkendelsessystem: Et system til godkendelse ved den kompetente myndighed af et organ,
som foretager periodisk eftersyn og prevning af trykbeholdere (herefter omtalt som "periodisk
eftersyns - og prgvningsorgan") inklusive godkendelse af dette organs kvalitetssystem.

Generelle bestemmelser
Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed skal etablere et godkendelsessystem for at sikre, at det periodiske
eftersyn og prgvningen af trykbeholderne opfylder bestemmelserne i RID. | tilfeelde, hvor den
kompetente myndighed, som godkender et organ, der foretager periodisk eftersyn og prevning af
trykbeholdere, ikke er den kompetente myndighed i det land, som godkender fremstilingen af
trykbeholderen, skal meerkerne for det land, der godkender periodisk eftersyn og pregvning, veere
angivet pa trykbeholderens meerker (se 6.2.2.7).

Godkendelseslandets kompetente myndighed til periodisk eftersyn og prgvning skal pa anmodning
dokumentere, at den lever op til dette godkendelsessystem inklusive registrering af de periodiske
eftersyn og pregvninger, over for et tilsvarende organ i et brugsland.

Godkendelseslandets kompetente myndighed kan ophaeve den godkendelsesattest, der henvises til
i6.2.2.6.4.1, ved dokumentation af, at godkendelsessystemet ikke er overholdt.

Den kompetente myndighed kan uddelegere alle eller nogle af sine arbejdsopgaver i forbindelse med
dette godkendelsessystem.

Den kompetente myndighed skal sikre, at en opdateret liste over godkendte periodiske eftersyns- og
prgvningsorganer samt deres identitetsmaerker er tilgeengelig.

Periodisk eftersyns- og pravningsorgan
Det periodiske eftersyns- og pr@vningsorgan skal godkendes af den kompetente myndighed og skal:

(a) have et personale med en organisationsstruktur, som har mulighederne, uddannelsen,
kompetencen og evnerne til at udfgre sine tekniske opgaver tilfredsstillende,

(b) have adgang til passende og hensigtsmeaessige faciliteter og udstyr,

(c) veere upartisk i sit arbejde og fri for enhver indflydelse, som kunne forhindre det i at veere
upartisk,

(d) sikre den erhvervsmeessige tavshedspligt,

(e) fastholde en klar afgraensning mellem egentlige opgaver i det periodiske eftersyns- og
prgvningsorgan og ikke-relaterede opgaver,

(f) gennemfere et dokumenteret kvalitetssystem i henhold til 6.2.2.6.3,

(g9) ansgge om godkendelse i henhold til 6.2.2.6.4,

(h) sikre, at de periodiske eftersyn og prgvninger foretages i henhold til 6.2.2.6.5 og

(i) ?nge;hzolgeset effektivt og hensigtsmaessigt rapporterings- og registreringssystem i henhold
i1 6.2.2.6.6.
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6.2.2.6.3
6.2.2.6.3.1

6.2.2.6.3.2

6.2.2.6.3.3

6.2.2.6.4

6.2.2.6.4.1

6.2.2.6.4.2

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgans kvalitetssystem og auditering heraf
Kvalitetssystem

Kvalitetssystemet skal indeholde alle de elementer, bestemmelser og forholdsregler, som er vedtaget
af det periodiske eftersyns- og prevningsorgan. Det skal dokumenteres systematisk og ordentligt i
form af nedskrevne politikker, procedurer og instruktioner.

Kvalitetssystemet skal omfatte:

(a) en beskrivelse af organisationsstrukturen og ansvarsfordelingen,

(b) de relevante instruktioner i eftersyn og prevning, kvalitetskontrol, kvalitetssikring og
behandlingsprocedure, som vil blive brugt,

(c) kvalitetsdokumentation som f.eks. eftersynsrapporter, prgvningsdata, kalibreringsdata og
attester,

(d) ledelsesevalueringer for at sikre effektiv gennemfgrelse af kvalitetssystemet som fglge af
auditeringer udfgrt i henhold til 6.2.2.6.3.2,

(e) en proces til kontrol af dokumenter og revision af disse,
(f) midler til kontrol af ikke-overensstemmende trykbeholdere og
(g) uddannelsesprogrammer og kvalifikationsprocedurer for relevant personale.

Auditering

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan og dets kvalitetssystem skal auditeres for at afgare, om
det opfylder RID-bestemmelserne til den kompetente myndigheds tilfredsstillelse.

Der skal foretages auditering i forbindelse med fgrstegangsgodkendelsesprocessen (se 6.2.2.6.4.3).
Der kan kreeves auditering i forbindelse med processen for at &endre en godkendelse (se 6.2.2.6.4.6).

Der skal foretages periodiske auditeringer til den kompetente myndigheds tilfredsstillelse for at sikre,
at det periodiske eftersyns- og pravningsorgan fortsat opfylder RID-bestemmelserne.

Det periodiske eftersyns- og prevningsorgan skal underrettes om resultaterne af enhver auditering.
Meddelelsen skal indeholde konklusionerne fra auditeringen og eventuelle ngdvendige korrigerende
handlinger.

Opretholdelse af kvalitetssystemet

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan skal opretholde kvalitetssystemet som godkendt, sa det
forbliver tilstreekkeligt og effektivt.

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan skal give den kompetente myndighed, som godkendte
kvalitetssystemet, meddelelse om eventuelle planlagte eendringer i henhold til processen med at
&ndre en godkendelse i 6.2.2.6.4.6.

Godkendelsesproces for periodiske eftersyns- og provningsorganer
Farstegangsgodkendelse

Et organ, der gnsker at foretage periodisk eftersyn og prgvning af trykbeholdere i overensstemmelse
med en trykbeholderstandard og RID, skal ansgge om, opna og bibeholde et godkendelsescertifikat,
som udstedes af den kompetente myndighed.

Denne skriftlige godkendelse skal efter anmodning fremsendes til den kompetente myndighed i et
brugsland.

Der skal indsendes en ansggning for hvert periodisk eftersyns- og prevningsorgan indeholdende:

(a) det periodiske eftersyns- og prgvningsorgans navn og adresse og, hvis ansggningen
indsendes af en bemyndiget repraesentant, dennes navn og adresse,

(b) adressen pa hvert enkelt afdeling, som foretager periodisk eftersyn og prgvning,
(c) navn og titel pa den eller de ansvarlige for kvalitetssystemet,

(d) trykbeholdernes betegnelse, metoder til periodisk eftersyn og prgvning og den relevante
trykbeholderstandard, som kvalitetssystemet falger,
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6.2.2.6.4.3

6.2.2.6.4.4

6.2.2.6.4.5

6.2.2.6.4.6

6.2.2.6.4.7

6.2.2.6.5

6.2.2.6.6

6.2.2.7

(e) dokumentation for hver afdeling, udstyret og kvalitetssystemet som specificeret i henhold
til 6.2.2.6.3.1,

(f) dokumentation af det periodiske eftersyns- og pregvningspersonales kvalifikationer og
uddannelse og

(g) oplysninger om en eventuelt anden kompetent myndigheds afslag pa at godkende en
tilsvarende ansggning.

Den kompetente myndighed skal:

(a) undersgge dokumentationen for at kontrollere, at procedurerne er i overensstemmelse med
bestemmelserne i den relevante trykbeholderstandard og RID, og

(b) foretage en auditering i henhold til 6.2.2.6.3.2 for at kontrollere, at eftersyn og pravninger
udfgres i henhold til kravene i de relevante trykbeholderstandarder og RID til den
kompetente myndigheds tilfredsstillelse.

Efter at auditeringen er udfert tilfredsstillende, og alle relevante krav i 6.2.2.6.4 er opfyldt, skal der
udstedes et godkendelsescertifikat. Det skal indeholde navnet pa det periodiske eftersyns- og
prgvningsorgan, det registrerede meerke, adressen pa hver afdeling samt de ngdvendige data for at
identificere dets godkendte aktiviteter (f.eks. betegnelse pa trykbeholdere, periodiske eftersyns- og
prevningsmetoder og trykbeholderstandarder).

Hvis det periodiske eftersyns- og prevningsorgan far afslag, skal den kompetente myndighed give en
indgaende skriftlig begrundelse for dette afslag.

AEndringer af det periodiske eftersyns- og prevningsorgans godkendelser

Efter godkendelsen skal det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan meddele den udstedende
kompetente myndighed om enhver sendring af de oplysninger, som er fremlagt under 6.2.2.6.4.2 om
forstegangsgodkendelsen.

AEndringerne skal vurderes for at fastlaegge, hvorvidt bestemmelserne i de relevante
trykbeholderstandarder og RID vil veere opfyldt. Der kan kraeves auditering i henhold til 6.2.2.6.3.2.
Den kompetente myndighed skal godkende eller forkaste disse aendringer skriftligt, og der skal
udstedes et aendret godkendelsescertifikat efter behov.

Den kompetente myndighed skal pa anmodning videregive oplysninger til en eventuel anden
kompetent myndighed om ferstegangsgodkendelser, godkendelsesaendringer og godkendelser, der
er trukket tilbage.

Periodisk eftersyn og prevning og godkendelse

Anbringelsen af det periodiske eftersyns- og prevningsmaerke pa en trykbeholder skal anses for at
udggre en erkleering om, at trykbeholderen overholder de relevante trykbeholderstandarder og
opfylder RID-bestemmelserne. Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan skal anbringe det
periodiske eftersyns- og prevningsmaerke samt dets registrerede maerke pa hver godkendt
trykbeholder (se 6.2.2.7.7).

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan skal udstede dokumentation for, at en trykbeholder har
bestaet periodisk eftersyn og prevning, fer trykbeholderen fyldes.

Arkivering

Det periodiske eftersyns- og prgvningsorgan skal opbevare dokumentation for periodisk eftersyn og
prevning af trykbeholdere (bade bestaet og ikke-bestaet) samt adressen pa afdelingen, der har
forestaet prgvningen, i mindst 15 ar.

Ejeren af trykbeholderen skal opbevare tilsvarende dokumentation indtil naeste periodiske eftersyn
og prgvning, medmindre trykbeholderen tages permanent ud af drift.

Markning af genopfyldelige UN-trykbeholdere
Anm.: Maerkningskrav til UN-metalhydridopbevaringssystemer fremgar af 6.2.2.9,

maerkningskrav til UN-flaskebatterier fremgar af 6.2.2.10, og maerkningskrav til
lukkeanordninger fremgar af 6.2.2.11.
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6.2.2.7.1

6.2.2.7.2

6.2.2.7.3

Genopfyldelige UN-trykbeholdersvgb og lukkede kryogenbeholdere skal tydeligt og letleeseligt vaere
maerket med godkendelses-, drifts- og fremstillingsmaerker. Disse maerker skal veere anbragt
permanent (f.eks. stemplet, indgraveret eller @eetset). Maerkerne skal anbringes pa
trykbeholdersvebets skulder, top eller hals eller pa en anordning pa trykbeholderen, som ikke kan
fiernes (f.eks. en svejst krave eller en korrosionsbestandig plade, som er svejset pa yderkappen af
en lukket kryogenbeholder). Bortset fra UN-emballagesymbolet skal stgrrelsen af maerkerne mindst
veere 5 mm for trykbeholdere med en diameter pa 140 mm eller derover og mindst 2,5 mm for
trykbeholdere med en diameter pa mindre end 140 mm. UN-emballagesymbolet skal veere mindst 10
mm for trykbeholdere med en diameter pa 140 mm eller derover og mindst 5 mm for trykbeholdere
med en diameter pa mindre end 140 mm.

Trykbeholderne skal forsynes med falgende godkendelsesmaerker:

(a) De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekraefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.

(b) Den tekniske standard (f.eks. ISO 9809-1), der anvendes til konstruktion, fremstilling og
prgvning.

Anm. 1: For acetylenflasker skal standarden ISO 3807 ogsa pafares.

(c) Godkendelseslandets internationale kendingsbogstaver, som det er angivet med de
saerlige kendingsmaerker for motorkaretgjer i international vejtrafik. 2

Anm.: For sa vidt angar dette meerke, betyder godkendelseslandet det land, hvor den
kompetente myndighed, som godkendte fgrstegangseftersynet og prgvningen af
den enkelte beholder pa fremstillingstidspunktet, er hjemmehgarende.

(d) Kontrolorganets identitetsmaerke eller -stempel, som er indregistreret af den kompetente
myndighed i det land, der godkender maerkningen.

(e) Dato for farstegangseftersynet, aret (fire cifre) efterfulgt af maneden (to cifre) adskilt af
en skrastreg (/).

Anm.: Safremt en acetylenflaske er overensstemmelsesvurderet i henhold til 6.2.1.4.4 (b),
og flaskesvgbet og acetylenflasken er godkendt af forskellige kontrolorganer, er
deres respektive maerker (d) pakraevet. Kun datoen for ferstegangseftersynet (e) for
den faerdigsamlede acetylenflaske er pakraevet. Safremt godkendelseslandet for det
kontrolorgan, der har ansvaret for fgrstegangseftersyn og -prevning, er et andet,
skal der pasaettes endnu et maerke (c).

Trykbeholderne skal forsynes med fglgende driftsmaerker:

(f) Bogstaverne "PH" efterfulgt af pravningstryk i bar og bogstaverne "BAR".

(g) Trykbeholderens vaegt i tom tilstand, herunder alle integrerede dele, som ikke kan fjernes
(f.eks. halsring, fodring mv.) i kg efterfulgt af bogstaverne "KG". Denne vaegt omfatter
ikke vaegten af lukkeanordninger, ventilbeskyttelseshaetten eller ventilanslaget, eventuel
beleegning eller porgst materiale for acetylen. Veegten skal vaere udtrykt med tre
betydende cifre rundet op til det sidste ciffer. For flasker pa mindre end 1 kg skal vaegten
vaere udtrykt med to betydende cifre rundet op til det sidste ciffer. For trykbeholdere til
UN 1001 acetylen, oplgst, og UN 3374 acetylen, uden oplgsningsmiddel, skal vaegten
vaere udtrykt med mindst en decimal, og for trykbeholdere pa mindre end 1 kg, med to
decimaler.

(h)  Trykbeholderens garanterede minimumsgodstykkelse i millimeter efterfulgt af
bogstaverne "MM". Dette maerke kraeves ikke til trykbeholdere med en vandkapacitet pa
1 I eller derunder eller til kompositflasker eller lukkede kryogenbeholdere.

(i) For trykbeholdere til komprimerede gasser, UN 1001 acetylen, oplgst, og UN 3374
acetylen, uden oplgsningsmiddel, arbejdstrykket i bar med bogstaverne "PW" foran. For
lukkede kryogenbeholdere, det maksimale arbejdstryk med bogstaverne "MAWP" foran.

2

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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Anm.:

6.2.2.7.4

Nar et flaskesvgb er beregnet til anvendelse som en acetylenflaske (herunder det porgse materiale),
er maerkningen arbejdstryk ikke pakreevet, for acetylenflasken er faerdigsamlet.

(j)  For trykbeholdere til fordrdbede gasser, kglede fordrabede gasser og oplgste gasser,
vandkapaciteten i liter udtrykt med tre betydende cifre rundet ned til det sidste ciffer og
efterfulgt af bogstavet "L". Hvis veaerdien af den mindste eller nominelle vandkapacitet er
et heltal, kan cifrene efter decimaltegnet udelades.

(k)  For flasker til UN 1001 acetylen, oplgst:

(i) taraveegten i kilogram, som udger den samlede veegt af det tomme flaskesvgb,
betjeningsudstyr (herunder det porgse materiale), som ikke er fjernet under
fyldning, eventuel belaegning, oplgsningsmidlet og meetningsgassen udtrykt med
tre betydende cifre rundet ned til det sidste ciffer efterfulgt af bogstaverne "KG".
Veegten skal vaere udtrykt med mindst en decimal. For trykbeholdere pa mindre
end 1 kg skal vaegten veere udtrykt med to betydende cifre rundet ned til det sidste
ciffer.

(i) identiteten af det porgse materiale (f.eks.: navn eller varemeerke), og

(iii) den samlede veegt af den fyldte acetylenflaske udtrykt i kilogram efterfulgt af
bogstaverne "KG".

()  For flasker til UN 3374 acetylen, uden oplgsningsmiddel:

(i) taraveegten i kilogram, som udger den samlede veegt af det tomme flaskesvgb,
betjeningsudstyr (herunder det porgse materiale), som ikke er fjernet under
fyldning, eventuel belaegning udtrykt med tre betydende cifre rundet ned til det
sidste ciffer efterfulgt af bogstaverne "KG". Vaegten skal veere udtrykt med mindst
en decimal. For trykbeholdere pa mindre end 1 kg skal veegten veere udtrykt med
to betydende cifre rundet ned til det sidste ciffer.

(ii)  identiteten af det porgse materiale (f.eks.: navn eller varemeerke), og

(iii) den samlede veegt af den fyldte acetylenflaske udtrykt i kilogram efterfulgt af
bogstaverne "KG”.

Trykbeholderne skal forsynes med fglgende fremstillingsmaerker:

(m)ldentifikation af flaskegevind (f.eks. 25E). Dette maerke er ikke pakraevet for lukkede
kryogenbeholdere.

Anm.: ISO/TR 11364 "Gas cylinders — Compilation of national and international valve
stem/gas cylinder neck threads and their identification and marking system"
indeholder oplysninger om meerker, der kan anvendes til identifikation af
flaskegevind.

(n) Fabrikantens maerke, som er indregistreret af den kompetente myndighed. Hvis
fremstillingslandet ikke er det samme som godkendelseslandet, angives de internationale
kendingsbogstaver for fremstillingslandet, som det er angivet med de seerlige
kendingsmaerker for motorkgretgjer i international vejtrafik, far fabrikantens maerke?.
Landets meerke og fabrikantens maerke skal veere adskilt af et mellemrum eller en
skrastreg.

Anm.: For acetylenflasker, safremt fabrikanten af acetylenflasken og fabrikanten af
flaskesvebet er forskellige, kreeves kun meerkningen fra fabrikanten af den
feerdigsamlede acetylenflaske.

(o) Fabrikantens serienummer.

(p) For trykbeholdere af stal og kompositmaterialer med stalforing beregnet til transport af
gasser med risiko for hydrogenspredhed bogstavet "H", der angiver stalets forenelighed
(se standarden ISO 11114-1:2020).

(q) For kompositflasker og -rer med begraenset projekteret levetid bogstaverne "FINAL"
efterfulgt af den projekterede levetid vist som aret (fire cifre) og maneden (to cifre) adskilt
af en skrastreg (dvs. "/").

(r) For kompositflasker og -rer med en begraenset projekteret levetid pad mere end 15 ar og for
kompositflasker og rer med ubegraenset projekteret levetid bogstaverne "SERVICE"
efterfulgt af datoen 15 ar fra fremstillingsdatoen (farstegangseftersyn) vist som aret (fire
cifre) og maneden (to cifre) adskilt af en skrastreg (dvs. "/").
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6.2.2.7.5

6.2.2.7.6

6.2.2.7.7

6.2.2.7.8

Anm.: Nar ferstegangskonstruktionstypen opfylder levetidspr@vningsprogrammets krav i
henhold til 6.2.2.1.1, Anm. 2, eller 6.2.2.1.2, Anm. 2, er dette maerke for
fgrstegangslevetid ikke leengere pékraevet ved fremtidig produktion.
Forstegangslevetidsmeerket skal geres ulaeseligt pa flasker og rer af en
konstruktionstype, der har opfyldt levetidsprgvningsprogrammets krav.

Ovennaevnte meerker skal anbringes i tre grupper.

- Fremstillingsmaerker skal veere i den gverste gruppe og anbringes fortlsbende i den
reekkefglge, der er angivet i 6.2.2.7.4, undtagen for de meaerker, der er omtalti 6.2.2.7.4 (q)
og (r), som skal anbringes ved siden af meerkerne for periodisk eftersyn og pravning i
6.2.2.7.7.

- Driftsmaerkerne i 6.2.2.7.3 skal veere i den midterste gruppe, og prgvningstrykket f) skal sta
umiddelbart efter arbejdstrykket i), nar sidstnaevnte er pakraevet.

- Godkendelsesmaerker skal veere i den nederste gruppe og anbringes i den raekkefglge, der
er angivet i 6.2.2.7.2.

Falgende er et eksempel pa meerkning af en flaske.

n) o) P)
D MF 765432 H

9) ) h)
PW200 PH300BAR 62.1KG 50L 5.8MM
a) b) c) d) e)
() 150 9809-1 F IB 2000/12

Yderligere meerker er tilladt i andre omrader end sidevaeggen, forudsat at de anbringes i omrader
med lav belastning, og at deres storrelse og dybde ikke forarsager skadelige
belastningskoncentrationer. Sadanne maerker til lukkede kryogenbeholdere kan anbringes pa en
separat plade, som er feestnet til yderkappen. Disse maerker ma ikke vaere i modstrid med de kreevede
meerker.

Ud over ovenstdende maerker skal alle genopfyldelige trykbeholdere, som opfylder kravene til
periodisk eftersyn og prgvning i 6.2.2.4, maerkes med:

(a) De internationale kendingsbogstaver for kgretgjer, som angiver, hvilket land der har
godkendt det organ, som foretager de periodiske eftersyn og prevninger.  Dette maerke er
ikke ngdvendig, hvis organet er godkendt af den kompetente myndighed i det land, der
godkender fremstillingen.

(b) Det registrerede maerke for det organ, som er godkendt af den kompetente myndighed til
at foretage periodiske tilsyn og prgvninger.

(c) Datoen for det periodiske eftersyn og prevning, aret (to cifre) fulgt af maneden (to cifre)
adskilt med en skrastreg (dvs. / ). Der kan bruges fire cifre til angivelse af aret.

Ovenneaevnte maerker skal anbringes efter hinanden i den angivne raekkefglge.
Meaerkningen i overensstemmelse med 6.2.2.7.7 kan indgraveres pa en metalring, der er fastgjort til

flasken eller trykfadet, nar ventilen er monteret, og som kun kan fiernes ved at afmontere ventilen fra
flasken eller trykfadet.

3

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.2.2.7.9
6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.2.2.9
6.2.2.9.1

6.2.2.9.2

(Slettet)
Maerkning af ikke-genopfyldelige UN-flasker

Ikke-genopfyldelige UN-flasker skal tydeligt og letleeseligt vaere meerket med godkendelses-
oplysninger samt specifikke oplysninger vedrgrende gasbeholder eller -flaske. Disse maerker skal
veere anbragt permanent (f.eks. maerket ved hjeelp af en skabelon, stemplet, indgraveret eller raderet)
pa flasken. Medmindre de er maerket ved hjeelp af en skabelon, skal meerkerne anbringes pa
flaskesvgbets skulder, top eller hals eller pa en anordning pa flasken, som ikke kan fiernes (f.eks. en
svejst krave). Bortset fra UN-emballagesymbolet og ordene "MA IKKE GENFYLDES" skal starrelsen
af meerkerne mindst veere 5 mm for flasker med en diameter pa 140 mm eller derover og mindst 2,5
mm for flasker med en diameter pa mindre end 140 mm. UN-emballagesymbolet skal mindst veere
10 mm for flasker med en diameter pa 140 mm eller derover og mindst 5 mm for flasker med en
diameter pa mindre end 140 mm. Ordene "MA IKKE GENFYLDES" skal mindst veere 5 mm.

Trykbeholderne skal forsynes med maerkerne, som er angiveti 6.2.2.7.2 - 6.2.2.7.4, med undtagelse
af (g), (h) og (m). Serienummeret (0) kan erstattes af batchnummeret. Desuden skal de forsynes med
ordene "MA IKKE GENFYLDES" med bogstaver, der mindst er 5 mm hgije.

Bestemmelserne i 6.2.2.7.5 finder anvendelse.

Anm.: Pa grund af stgrrelsen af ikke-genopfyldelige flasker kan disse permanente maerker
erstattes med en maerkat.

Yderligere meerker er tilladt i andre omrader end sidevaeggen, forudsat at de anbringes i omrader
med lav belastning, og at deres starrelse og dybde ikke forarsager skadelige
belastningskoncentrationer. Disse maerker ma ikke veere i modstrid med de kraevede mzerker.

Mzrkning af UN-metalhydridopbevaringssystemer

UN-metalhydridopbevaringssystemer skal maerkes tydeligt og letleeseligt med de meaerker, der
optraeder pa listen nedenfor. Disse maerker skal veere anbragt permanent (f.eks. stemplet, indgraveret
eller raderet) pa metalhydridopbevaringssystemet. Disse meerker skal vaere anbragt pa
metalhydridopbevaringssystemets skulder, top eller hals, eller pd en anordning pa
metalhydridopbevaringssystemet, som ikke kan fjernes. Bortset fra De Forenede Nationers
emballagesymbol skal stagrrelsen af  maerkerne mindst  veere 5 mm  for
metalhydridopbevaringssystemer med et mindstemal pa 140 mm eller derover og 2,5 mm for
metalhydrid-opbevaringssystemer med et mindstemal pa mindre end 140 mm. De Forenede
Nationers emballagesymbol skal mindst veere 10 mm for metalhydridopbevaringssy-stemer med et
mindstemal pa 140 mm eller derover og 5 mm for metalhydridopbevaringssystemer med et
mindstemal pa mindre end 140 mm.

Falgende meerker skal anvendes:

(a) De Forenede Nationers emballagesymbol @;

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.

(b)"ISO 16111" (den tekniske standard, der anvendes til konstruktion, fremstilling og
prgvning);

(c) Godkendelseslandets internationale kendingsbogstaver; *

Anm.: For sa vidt angar dette meerke, betyder godkendelseslandet det land, hvor den
kompetente myndighed, som godkendte fgrstegangseftersynet og prevningen af det
enkelte system pa fremstillingstidspunktet, er hjemmehgrende.

(d) Kontrolorganets identitetsmaerke eller -stempel, som er indregistreret af den kompetente
myndighed i det land, der godkender maerkningen.

(e) Dato for farstegangseftersynet, aret (fire cifre) efterfulgt af maneden (to cifre) adskilt af en
skrastreg (dvs. "/").

(f) Bogstaverne "PH" efterfulgt af beholderens prgvningstryk i bar og bogstaverne "BAR";

4

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.2.2.9.3

6.2.2.9.4

6.2.2.10
6.2.2.10.1

6.2.2.10.2

6.2.2.10.3

6.2.2.10.4

(g) Bogstaverne "PH" efterfulgt af metalhydridopbevaringssystemets nominelle ladetryk i bar
og bogstaverne "BAR";

(h) Fabrikantens maerke, som er indregistreret af den kompetente myndighed. Hvis
fremstillingslandet ikke er det samme som godkendelseslandet, angives det eller de
internationale kendingsbogstav(er) for fremstillingslandet fer fabrikantens maerke .
Landets meerke og fabrikantens maerke skal veere adskilt af et mellemrum eller en
skrastreg;

(i) Fabrikantens serienummer;

(j) For beholdere af stdl og kompositmaterialer med stalforing bogstavet "H", der angiver
stalets forenelighed (se ISO 11114-1:2020); og

(k) For metalhydridopbevaringssystemer med kort levetid udlgbsdatoen, der anfgres med
bogstaverne "FINAL" efterfulgt af aret (fire cifre) og maneden (to cifre) adskilt af en
skrastreg (dvs. "/").

Godkendelsesmaerkerne, der er specificeret i (a)-(e) ovenfor, skal anbringes fortlgbende i den
reekkefalge, der er angivet. Pravningstrykket (f) skal sta umiddelbart efter det nominellel ladetryk (g).
Fremstillingsmeerkerne, der er specificeret i (h)-(k) ovenfor, skal anbringes fortigbende i den
raekkefelge, der er angivet.

Yderligere meerker er tilladt i andre omrader end sideveeggen, forudsat at de anbringes i omrader
med lav belastning, og at deres starrelse og dybde ikke forarsager skadelige
belastningskoncentrationer. Disse maerker ma ikke veere i modstrid med de kreevede maerker.

Ud over ovenstaende maerker skal alle metalhydridopbevaringssystemer, som opfylder kravene til
periodisk eftersyn og prevning i 6.2.2.4, meerkes med:

(a) Det eller de internationale kendingsbogstav(er), som angiver, hvilket land der har godkendt
det organ, som foretager de periodiske eftersyn og prevninger *. Dette maerke er ikke
pakreaevet, hvis organet er godkendt af den kompetente myndighed i det land, der
godkender fremstillingen;

(b) Det registrerede maerke for det organ, som er godkendt af den kompetente myndighed til
at foretage periodiske tilsyn og prgvninger.

(c) Datoen for det periodiske eftersyn og prevning, aret (to cifre) fulgt af maneden (to cifre)
adskilt med en skrastreg (dvs. "/"). Der kan bruges fire cifre til angivelse af aret.

Ovenneevnte meerker skal anbringes efter hinanden i den givne reekkefalge.
Maerkning af UN-flaskebatterier

Individuelle flaskesveb i et flaskebatteri skal maerkes i henhold til 6.2.2.7. De enkelte
lukkeanordninger i et flaskebatteri skal maerkes i henhold til 6.2.2.11.

Genopfyldelige UN-flaskebatterier skal vaere maerket tydeligt og letleeseligt med godkendelses-,
drifts- og fremstillingsmeerker. Disse maerker skal veere anbragt permanent (f.eks. stemplet,
indgraveret eller aetset) pa en plade, der er permanent fastgjort til flaskebatteriets ramme. Bortset fra
UN-emballagesymbolet skal meerkernes stgrrelse veere mindst 5 mm. UN-emballagesymbolet skal
veere mindst 10 mm.

Falgende meerker skal anvendes:

(a) Godkendelsesmaerkerne, der er angivet i 6.2.2.7.2 (a), (b), (c), (d) og (e).

(b) Driftsmaerkerne, der er angivet i 6.2.2.7.3 (f), (i) og (j), samt den samlede masse af
batterirammen og alle permanent fastgjorte dele (flaskesveb og betjeningsudstyr).
Flaskebatterier beregnet til transport af UN 1001 acetylen, oplast, og UN 3374 acetylen,
uden oplgsningsmiddel, skal angive tara som specificereti B.4.2i ISO 10961:2010.

(c) Fremstillingsmaerkerne, der er angiveti 6.2.2.7.4 (n), (o) og, hvis det er relevant, (p).

Maerkerne skal anbringes i tre grupper:

(a) Fremstillingsmeerker skal vaere i den gverste gruppe og anbringes fortlgbende i den
raekkefolge, der er angivet i 6.2.2.10.3 (c).
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6.2.2.11

6.2.2.12

(b) Driftsmaerkerne i 6.2.2.10.3 (b) skal veere i den midterste gruppe, og det driftsmaerke, der
er angivet i 6.2.2.7.3 (f), skal std umiddelbart efter det driftsmaerke, der er angivet
i 6.2.2.7.3 (i), nar sidstnaevnte er pakraevet.

(c) Godkendelsesmeerker skal vaere i den nederste gruppe og anbringes i den reekkefglge, der
er angivet i 6.2.2.10.3 (a).

Maerkning af lukkeanordninger pa genopfyldelige UN-trykbeholdere

For lukkeanordninger skal fglgende permanente maerkninger anbringes, s& de er tydelige og
letlaeselige (f.eks. stemplet, indgraveret eller aetset):

(a) Fabrikantens identifikationsmaerke,
(b) Konstruktionsstandard eller konstruktionsstandardens betegnelse,
(c) Fremstillingsdato (ar og maned eller ar og uge), og

(d) Identitetsmeerket for det kontrolorgan, der har ansvaret for farstegangseftersyn og -pravning,
hvor det er relevant.

Pravningstrykket for ventilerne skal paferes, safremt det er lavere end det prgvningstryk, der er
angivet for ventilen for pafyldningsforbindelse.

Tilsvarende procedurer for overensstemmelsesvurdering og periodisk eftersyn og prevning

For UN-trykbeholdere betragtes bestemmelserne i 6.2.2.5 og 6.2.2.6 som opfyldt, nar fglgende
procedurer anvendes:

Procedure Det relevante organ
Udstedelse af typeundersggelse og typegodkendelsesattest Xa

(1.8.7.2)2

Tilsyn med produktion (1.8.7.3) og ferstegangseftersyn og - Xa eller IS

prevning (1.8.7.4)

Periodisk eftersyn (1.8.7.6) Xa eller Xb eller IS

a) Nar et kontrolorgan er udpeget af den kompetente myndighed til at udstede typegodkendelses-
attesten, skal typeundersggelsen udfgres af det pdgaeldende kontrolorgan.

Hver procedure som defineret i tabellen skal udfares af et enkelt relevant organ som angivet i tabellen.
For separate overensstemmelsesvurderinger (f.eks. flaskesvgb og lukkeanordning) se 6.2.1.4.4.

Ved Xa forstds den kompetente myndighed eller kontrolorgan i henhold til 1.8.6.3, bemyndiget i
henhold til EN ISO/IEC 17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A.

Ved Xb forstas kontrolorgan i henhold til 1.8.6.3, bemyndiget i henhold til EN ISO/IEC 17020:2012
(undtagen 8.1.3) type B, der udelukkende arbejder for ejeren eller den opgaveansvarlige, som har
ansvaret for trykbeholderne.

Ved IS forstas fabrikantens interne kontrolenhed eller en virksomhed med en prgvningsfacilitet under
tilsyn af et kontrolorgan i overensstemmelse med 1.8.6.3, bemyndiget i henhold til EN ISO/IEC
17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A. Den interne kontrolenhed skal vaere uafhaengig af
konstruktionsprocessen, fremstillingsvirksomheden, reparation og vedligeholdelse.

Hvis en intern kontrolenhed har udfert ferstegangseftersyn og -pravning, skal den meerkning, der er
specificeret i 6.2.2.7.2 (d), suppleres med maerkningen for den interne kontrolenhed.

Hvis en intern kontrolenhed har udfert det periodiske eftersyn, skal den maerkning, der er specificeret
i6.2.2.7.7 (b), suppleres med maerkningen for den interne kontrolenhed.
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6.2.3

6.2.3.1
6.2.3.1.1

6.2.3.1.2

6.2.3.1.3

6.2.3.1.4

6.2.3.1.5
6.2.3.2
6.2.3.3
6.2.3.3.1
6.2.3.3.2

6.2.3.3.3

6.2.3.3.4

6.2.3.3.5

6.2.3.3.6

6.2.3.4
6.2.3.4.1

6.2.3.4.2

Generelle bestemmelser for andre trykbeholdere end UN-trykbeholdere
Konstruktion og udferelse

Trykbeholdere og deres lukkeanordninger, som ikke er konstrueret, fremstillet, efterset, pravet og
godkendt i henhold til kravene i 6.2.2, skal konstrueres, fremstilles, efterses, prgves og godkendes i
henhold til de generelle bestemmelser i 6.2.1 som tilfgjet eller &endret med bestemmelserne i dette
afsnit 0g 6.2.4 0g 6.2.5.

Hvor det er muligt, skal godstykkelsen bestemmes ved beregning, om ngdvendigt ledsaget af
fors@gsmeessig spaendingsbestemmelse. Godstykkelsen kan ogsa bestemmes ved hjeelp af forsag.

Med henblik pa beholdernes sikkerhed skal der anvendes passende konstruktionsberegninger for
trykbeholdere eller trykbeholdersvgb herunder alle permanent fastgjorte dele (f.eks. halsring, fodring
mv.).

Navnlig skal den minimumsgodstykkelse, der kraeves for at modsta tryk, beregnes med hensyn
til:

- de beregnede tryk, som ikke mé veere mindre end prgvningstrykket,

- de beregnede temperaturer, der giver en passende sikkerhedsmargin,

- om ngdvendigt de maksimale spandinger og topspaendingskoncentrationer, og
- faktorer, som er forbundet med materialets egenskaber.

Til svejste trykbeholdere ma der kun anvendes metaller af en svejsekvalitet, som garanterer en
tilstreekkelig slagsejhed ved en omgivende temperatur pa -20 °C.

For lukkede kryogenbeholdere skal slagsejheden, der kreeves pavist i 6.2.1.1.8.1, preves som
beskrevet i 6.8.5.3.

Acetylenflasker ma ikke forsynes med smeltepropper eller andre trykaflastningsanordninger.
(Reserveret)

Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyret skal vaere i overensstemmelse med 6.2.1.3.

Trykfade kan veere forsynet med abninger til fyldning og temning og med andre abninger til kontrol af
vaeskeniveau, overtryk eller trykaflastningsanordninger. Antallet af abninger skal veere sa lille som

muligt, s& de kan handteres sikkert. Trykfade kan ogsa veere forsynet med en eftersynsabning, som
skal lukkes med en effektiv lukkeanordning.

Hvis flasker er udstyret med en anordning, der hindrer dem i at rulle, ma denne anordning ikke vaere
integreret med ventilheetten.

Trykfade, der kan rulles, skal vaere forsynet med rulleringe eller pa anden made vaere beskyttet mod
beskadigelse forarsaget af rulning (f.eks. med korrosionsbestandigt metal, der sprgjtes pa
beholderens overflade).

Flaskebatterier skal vaere forsynet med egnede anordninger, der sikrer, at de kan handteres og
transporteres sikkert.

Hvis der monteres anordninger til kontrol af vaeskeniveau, manometertryk eller trykaflastning, skal
disse beskyttes i overensstemmelse med kravene til ventiler i 4.1.6.8.

Forstegangseftersyn og -prevning

Nye trykbeholdere skal underkastes pragvning og eftersyn under og efter fremstilling i henhold til
kravene i 6.2.1.5

Specifikke bestemmelser for trykbeholdersvob af aluminiumslegering

(a) Foruden det i 6.2.1.5.1 kraevede farstegangseftersyn skal disse trykbeholdersveb
undersages for eventuel interkrystallinsk korrosion pa beholdernes inderside, hvor der er
anvendt en kobberholdig aluminiumslegering eller en magnesium- og manganholdig
aluminiumslegering, hvor magnesiumindholdet er stgrre end 3,5 %, eller manganindholdet
er lavere end 0,5 %.
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6.2.3.5
6.2.3.5.1

6.2.3.5.2

6.2.3.5.3

6.2.3.5.3.1

6.2.3.5.3.2

(b) For aluminium-kobber-legeringer skal prgvningen udfgres af fabrikanten i forbindelse med
den kompetente myndigheds godkendelse af en ny legering. Prgvningen skal derefter
gentages ved hver ny produktion af den pagaeldende legering.

(c) For aluminium-magnesium-legeringer skal prgvning udfgres af fabrikanten i forbindelse
med den kompetente myndigheds godkendelse af en ny legering og af
fremstillingsprocessen. Pregvningen skal gentages, nar der foretages eendringer i
legeringens sammenseaetning eller fremstillingsprocessen.

Periodisk eftersyn og provning
Periodisk eftersyn og pravning skal vaere i overensstemmelse med 6.2.1.6.

Anm. 1: 1. Med samtykke fra den kompetente myndighed i det land, som udstedte
typegod-kendelsen, kan den hydrauliske trykprgvning af alle svejste stalflaskesvgb
beregnet til transport af gasser med UN 1965 carbonhydrid gasblanding, fordrabet,
n.o.s., med en kapacitet pa under 6,5 liter, erstattes med en anden prgvning, der
giver et til-svarende sikkerhedsniveau.

2. For sgmigse flaskesvgb og rersvegb af stal kan undersggelseni 6.2.1.6.1 (b) og den
hydrauliske trykprgvning i 6.2.1.6.1 (d) erstattes med en procedure, der er i
overensstemmelse med EN ISO 16148:2016 + A1:2020 "Gas cylinders — Refillable
seamless steel gas cylinders and tubes — Acoustic emission examination (AT) and
follow-up ultrasonic examination (UT) for periodic inspection and testing".

3. Undersggelsen i 6.2.1.6.1 (b) og den hydrauliske trykprgvning i 6.2.1.6.1 (d) kan
erstattes med en ultralydsundersggelse udfert i overensstemmelse med
EN ISO 18119:2018 + A1:2021 for flaskesveb og rersveb af semlest stal eller
sgmlgs aluminiumslegering. Uanset B.1 i denne standard skal alle flaskesvab og
rgrsvgb, hvis vaegtykkelse er mindre end minimumskonstruktionsvaegtykkelsen,
afvises.

Lukkede kryogenbeholdere skal underkastes periodiske eftersyn og pr@gvninger i overensstemmelse
med de intervaller, der er defineret i emballeringsforskrift P203 (8) (b) i 4.1.4.1, i henhold til falgende:

(a) Kontrol af trykbeholderens udvendige tilstand og kontrol af betjeningsudstyret og de
udvendige maerker.

(b) Teethedspravning.

Generelle bestemmelser om erstatning af specifikke kontroller ved periodisk eftersyn og pr@vning i
henhold til 6.2.3.5.1.

Dette punkt finder kun anvendelse pa typer af trykbeholdere, der er konstrueret og fremstillet i henhold
til de standarder, der er naevnt i 6.2.4.1, eller en teknisk kode i henhold til 6.2.5, og hvor de iboende
egenskaber betyder, at kontrol (b) eller (d) vedrgrende periodisk eftersyn og pregvning i henhold til
6.2.1.6.1 ikke kan anvendes, eller at resultaterne ikke kan tolkes.

For disse trykbeholdere skal kontrollerne erstattes af alternative metoder vedrgrende egenskaberne
for den specifikke konstruktion, der er anfgrt i 6.2.3.5.4 og neermere beskrevet i kapitel 3.3 eller en
standard, hvortil der henvises i 6.2.4.2.

De alternative metoder skal angive, hvilke kontroller og prgvninger i henhold til 6.2.1.6.1 (b) og (d)
der skal erstattes.

De alternative metoder skal sammen med de resterende kontroller i henhold til 6.2.1.6.1 (a) - (e) sikre
et sikkerhedsniveau, der mindst svarer til sikkerhedsniveauet for trykbeholdere af lignende starrelse
og med lignende anvendelse, som underkastes periodisk eftersyn og prgvning i henhold til 6.2.3.5.1.

De alternative metoder skal desuden anfgre fglgende elementer:

- en beskrivelse af de relevante trykbeholdertyper

- pr@vningsproceduren

- specifikation af godkendelseskriterierne

- en beskrivelse af de foranstaltninger, der skal traeffes, safremt trykbeholderne afvises

Ikke-destruktiv prgvning som alternativ metode

Den eller de kontroller, der er naevnt i 6.2.3.5.3.1, skal suppleres eller erstattes af en eller flere ikke-
destruktive prgvningsmetoder, der skal anvendes pa hver enkelt trykbeholder.
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6.2.3.5.3.3

6.2.3.5.4

6.2.3.6
6.2.3.6.1

Destruktiv prgvning som alternativ metode

Hvis ingen ikke-destruktive prgvningsmetoder medfarer et tilsvarende sikkerhedsniveau, skal de
kontroller, der er neevnt i 6.2.3.5.3.1, bortset fra kontrollen af den indvendige tilstand, der er neevnt i
6.2.1.6.1 (b), suppleres eller erstattes af en eller flere destruktive pravningsmetoder sammen med
den statistiske evaluering.

Ud over ovennaevnte elementer skal den detaljerede metode til destruktiv pravning dokumentere
falgende:

- en beskrivelse af den relevante grundlazeggende population af trykbeholdere

- en procedure for stikprgveudtagning af individuelle trykbeholdere til prgvning

- en procedure for statistisk evaluering af prgvningsresultaterne, herunder afvisningskriterier
- specifikation af de intervaller, hvormed der skal foretages destruktive prgvninger

- en beskrivelse af de foranstaltninger, der skal traeffes, safremt godkendelseskriterierne er
opfyldt, men hvor der er konstateret en sikkerhedsrelevant forringelse af
materialeegenskaber, som skal bruges til at bestemme levetidens udlgb

- en statistisk vurdering af det sikkerhedsniveau, der opnas med den alternative metode

Overstgbte flasker i henhold til 6.2.3.5.3.1 skal underkastes periodisk eftersyn og prgvning i
overensstemmelse med seerlig bestemmelse 674 i kapitel 3.3.

Godkendelse af beholdere

Procedurerne for overensstemmelsesvurdering og periodisk eftersyn af 1.8.7. skal udfgres af det
relevante organ i henhold til felgende tabel.

Procedure Det relevante organ
Udstedelse af typeundersggelse og typegodkendelsesattest Xa

(1.8.7.2)2

Tilsyn med produktion (1.8.7.3) og fgrstegangseftersyn og - Xa eller IS

pravning (1.8.7.4)

Periodisk eftersyn (1.8.7.6) Xa eller Xb eller IS

3 Typegodkendelsesattesten skal udstedes af det kontrolorgan, der udferte typeundersagelsen.
Hver procedure som defineret i tabellen skal udferes af et enkelt relevant organ som angivet i tabellen.

For separate overensstemmelsesvurderinger (f.eks. flaskesvgb og lukkeanordning) se 6.2.1.4.4. For
ikke-genopfyldelige trykbeholdere skal der ikke udstedes separate typegodkendelsesattester for
flaskesvgb eller lukkeanordning.

Ved Xa forstds den kompetente myndighed eller kontrolorgan i henhold til 1.8.6.3, bemyndiget i
henhold til EN ISO/IEC 17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A.

Ved Xb forstas kontrolorgan i henhold til 1.8.6.3, bemyndiget i henhold til EN ISO/IEC 17020:2012
(undtagen 8.1.3) type B, der udelukkende arbejder for ejeren eller den opgaveansvarlige, som har
ansvaret for trykbeholderne.

Ved IS forstas fabrikantens interne kontrolenhed eller en virksomhed med en prgvningsfacilitet under
tilsyn af et kontrolorgan i overensstemmelse med 1.8.6.3, bemyndiget i henhold til EN ISO/IEC
17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A. Den interne kontrolenhed skal vaere uafhaengig af
konstruktionsprocessen, fremstillingsvirksomheden, reparation og vedligeholdelse.

Hvis en intern kontrolenhed har udfert ferstegangseftersyn og -pravning, skal den meerkning, der er
specificeret i 6.2.2.7.2 (d), suppleres med maerkningen for den interne kontrolenhed.

Hvis en intern kontrolenhed har udfert det periodiske eftersyn, skal den maerkning, der er specificeret
i6.2.2.7.7 (b), suppleres med maerkningen for den interne kontrolenhed.
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6.2.3.6.2

6.2.3.7
6.2.3.7.1
6.2.3.8

6.2.3.9
6.2.3.9.1
6.2.3.9.2

6.2.3.9.3

6.2.3.9.4

6.2.3.9.5

6.2.3.9.6

6.2.3.9.7
6.2.3.9.7.1
6.2.3.9.7.2

6.2.3.9.7.3

Hvis godkendelseslandet ikke er en RID-kontraherende stat eller en kontraherende part til ADR, skal
den kompetente myndighed, der er neevnt i 6.2.1.7.2, vaere den kompetente myndighed i en RID-
kontraherende stat eller en kontraherende part til ADR.

Krav vedrgrende fabrikanter

De relevante krav i 1.8.7 skal veere opfyldt.

Krav vedrgrende kontrolorganer

Kravene i 1.8.6.3 skal veere opfyldt.

Markning af genopfyldelige trykbeholdere

Maerkningen skal vaere i overensstemmelse med 6.2.2.7 med nedennaevnte variationer:

De Forenede Nationers emballagesymbol, der fremgar af 6.2.2.7.4 (a), og bestemmelserne i 6.2.2.7.4
(q) og (r), finder ikke anvendelse.

Kravene i 6.2.2.7.3 (j) skal erstattes af fglgende:

(i) Trykbeholderens vandkapacitet i liter efterfulgt af bogstavet "L". For trykbeholdere til
fordrabede gasser skal vandkapaciteten i liter vaere udtrykt med tre betydende cifre rundet
ned til det sidste ciffer. Hvis vaerdien af den mindste eller hgjeste vandkapacitet er et heltal,
kan cifrene efter decimaltegnet udelades.

Kravene i 6.2.2.7.4 (n) skal erstattes med folgende:

(n) Fabrikantens meerke. Hvis fremstillingslandet ikke er det samme som godkendelseslandet,
skal fremstillingslandets identifikation, angivet ved de kendingsbogstaver, der anvendes
pa kegretgjer i international vejtrafik, angives fgr fabrikantens maerke®. Betegnelsen for
landet og fabrikantens maerke skal vaere adskilt af et mellemrum eller en skrastreg.

Meaerkerne, der fremgar af 6.2.2.7.3 (g), (h) og 6.2.2.7.4 (m) kreeves ikke til trykbeholdere med UN
1965 carbonhydrid gasblanding, fordrabet, n.o.s.

Ved datomeerkning i henhold til 6.2.2.7.7 (c) er det ikke ngdvendigt at angive maneden for gasser,
hvis interval mellem periodiske eftersyn er 10 ar eller mere (se emballeringsforskrifterne P200 og
P203i4.1.4.1).

Meerkerne i henhold til 6.2.2.7.7 kan med den kompetente myndigheds tilladelse indgraveres pa en
ring af et passende materiale, der er fastgjort til flasken eller trykfadet ved montering af ventilen, og
som kun kan fiernes ved at afmontere ventilen.

Maerkning af flaskebatterier
De enkelte flasker i et flaskebatteri skal maerkes i henhold til 6.2.3.9.1 - 6.2.3.9.6.

Meaerkning af flaskebatterier skal veere i overensstemmelse med 6.2.2.10.2 og 6.2.2.10.3, bortset fra
at De Forenede Nationers emballagesymbol, der fremgar af 6.2.2.7.2 (a), ikke skal anvendes.

Ud over ovenstaende maerker skal alle flaskebatterier, som opfylder kravene til periodisk eftersyn og
prgvning i 6.2.4.2, maerkes med:

(a) Det eller de internationale kendingsbogstav(er) °, som angiver, hvilket land der har
godkendt det organ, som foretager de periodiske eftersyn og prevninger. Dette maerke er
ikke pakreevet, hvis organet er godkendt af den kompetente myndighed i det land, der
godkender fremstillingen.

(b) Det registrerede meerke for det organ, som er godkendt af den kompetente myndighed til
at foretage periodiske tilsyn og prgvninger.

5

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.2.3.9.8
6.2.3.9.8.1
6.2.3.10

6.2.3.10.1

6.2.3.11
6.2.3.11.1

6.2.3.11.2

6.2.3.11.3
6.2.3.11.4

6.2.4

6.2.4.1

(c) Datoen for det periodiske eftersyn og prevning, aret (to cifre) efterfulgt af maneden (to
cifre) adskilt med en skrastreg (dvs. "/"). Der kan bruges fire cifre til angivelse af aret.

Ovennavnte maerker skal anbringes efter hinanden i den givne raekkefalge enten pa den plade, der
er angivet i 6.2.2.10.2 eller pa en separat plade, der er permanent fastgjort til batterirammen.

Maerkning af lukkeanordninger pa genopfyldelige trykbeholdere
Maerkningen skal vaere i overensstemmelse med 6.2.2.11.
Mzrkning af ikke-genopfyldelige flasker

Maerkerne skal veere i overensstemmelse med 6.2.2.8 med undtagelse af, at De Forenede Nationers
emballagesymbol, der fremgar af 6.2.2.7.2 (a), ikke finder anvendelse.

Bjaergningstrykbeholdere

For at muliggere sikker handtering og bortskaffelse af trykbeholdere, der transporteres i
bjeergningstrykbeholderen, kan konstruktionen omfatte udstyr, som ellers ikke anvendes til flasker og
trykfade, f.eks. bolte med fladt hoved, anordninger til hurtig &bning og abninger i den cylindriske del.

Forskrifter om sikker handtering og anvendelse af bjaergningstrykbeholderen skal fremga tydeligt af
dokumentationen for ansggning til den kompetente myndighed i godkendelseslandet samt indga i
godkendelsesattesten. De trykbeholdere, der er godkendt til transport i en bjaergningstrykbeholder,
skal fremga af godkendelsesattesten. Godkendelsesattesten skal ligeledes indeholde en liste over
de materialer, beholderen er fremstillet af, og som sandsynligvis vil komme i kontakt med det farlige
gods.

Fabrikanten skal levere en kopi af godkendelsesattesten til ejeren af bjeergningstrykbeholderen.

Reglerne for maerkning af bjaergningstrykbeholdere i henhold til 6.2.3 skal fastsaettes af den
kompetente myndighed i godkendelseslandet under hensyntagen til de relevante
maerkningsbestemmelser i 6.2.3.9. Maerkningen skal angive bjeergningstrykbeholderens
vandkapacitet og pr@vningstryk.

Krav til andre trykbeholdere end UN-trykbeholdere, der er konstrueret, fremstillet og
provet i henhold til standarder, der henvises til

Anm.: Personer eller organer, som er naevnt i standarder som ansvarlige i henhold til RID,
skal opfylde bestemmelserne i RID.

Konstruktion, fremstilling og ferstegangseftersyn og -prevning

Siden 1. januar 2009 har anvendelsen af de standarder, der henvises til, vaeret obligatorisk.
Undtagelserne fremgar af 6.2.5.

Typegodkendelsesattester skal udstedes i henhold til bestemmelserne i 1.8.7. Til udstedelse af en
typegodkendelsesattest veelges en standard gaeldende i henhold til angivelsen i kolonne (4) fra
nedenstdende tabel. Hvis mere end en standard finder anvendelse, skal blot en af dem veelges.

Kolonne (3) viser afsnittene i kapitel 6.2, som standarden er i overensstemmelse med.

| kolonne (5) er anfert den dato, hvor eksisterende typegodkendelser senest skal traekkes tilbage i
henhold til 1.8.7.2.2.2; hvis der ikke vises nogen dato, forbliver typegodkendelsen gyldig, indtil den
udlgber.

Standarder skal finde anvendelse i henhold til bestemmelserne i 1.1.5. De skal anvendes fuldt ud,
medmindre andet er angivet i nedenstaende tabel.

Anvendelsesomradet for hver standard er defineret i afsnittet om den pagaeldende standards
anvendelsesomrade, medmindre andet er anfgrt i tabellen nedenfor.

Anm.: Nar ordene "flaske", "rer" og "trykfad" anvendes i disse standarder, skal de, bortset fra
ikke-genopfyldelige flasker, forstas saledes, at de ikke omfatter lukkeanordninger.
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Henvisning

Dokumentets titel

Bestemmel-
ser
standarden
opfylder

Gzldende for Fristen for
nye typegod- tilbage-
kendelser trekkelse af
eller eksisterende
fornyelser typegod-
kendelser

(1)

)

(3)

(4) ®)

Vedrarende konstrukti

on og udfarelse af trykbeholdere eller trykbeholdersvab

Bilag I, del 1 - 3, til
84/525/EQF

Radets direktiv om indbyrdes
tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivning om sgmlgse gasflasker af
stal offentliggjort i EF-tidende nr.

L 300 af 19.11.1984.

Anm.: Uanset ophavelsen af
direktiv 84/525/EQF, 84/526/
EQF og 84/527/EQF som
offentliggjort i EF-tidende nr.
L 300 af 19. november 1984
finder bilagene til disse
direktiver fortsat anvendelse
som standarder for
konstruktion, udfgrelse samt
forstegangseftersyn og
prevning af gasflasker. Disse
bilag kan findes pa:
https://eur-
lex.europa.eu/oj/direct-
access.html.

6.2.3.1 og
6.2.3.4

Indtil videre

Bilag I, del 1 - 3, til
84/526/EQF

Radets direktiv om indbyrdes
tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivning om sgmlgse gasflasker af
renaluminium og af
aluminiumlegering offentliggjort i EF-
tidende nr. L 300 af 19.11.1984.

Anm.: Uanset ophavelsen af
direktiv 84/525/EQF, 84/526/
EQF og 84/527/EQF som
offentliggjort i EF-tidende nr.
L 300 af 19. november 1984
finder bilagene til disse
direktiver fortsat anvendelse
som standarder for
konstruktion, udferelse samt
forstegangseftersyn og
pravning af gasflasker. Disse
bilag kan findes pa:
https://eur-
lex.europa.eu/oj/direct-
access.html.

6.2.3.1 og
6.2.3.4

Indtil videre
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Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- | Galdende for Fristen for
ser nye typegod- tilbage-
standarden kendelser traekkelse af
opfylder eller eksisterende
fornyelser typegod-
kendelser
(1) 2) 3) 4) (5)
Bilag I, del 1 - 3, til Radets direktiv om indbyrdes
84/527/EQF tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivning om svejste gasflasker af
ulegeret stal offentliggjort i EF-
tidende nr. L 300 af 19.11.1984.
Anm.: Uanset ophavelsen af
direktiv 84/525/EQF, 84/526/
EQF og 84/527/EQF som
offentliggjort i EF-tidende nr.
L 300 af 19. november 1984| 6.2.3.1 og .
finder Dbilagene til disse|6.2.3.4 Indtil videre
direktiver fortsat anvendelse
som standarder for
konstruktion, udferelse samt
forstegangseftersyn og
pravning af gasflasker. Disse
bilag kan findes pa:
https://eur-
lex.europa.eu/oj/direct-
access.html.
EN 1442:1998 + Transportable refillable welded steel 6.2310 Mellem 1. juli 31. december
AC:1999 cylinders for liquefied petroleum gas 6.2.3-4 9 2001 og 30. 20'12
(LPG) — Design and construction e juni 2007
EN 1442:1998 + Transportable refillable welded steel Mellem 1.
A2:2005 cylinders for liquefied petroleum gas | 6.2.3.1 og januar 2007 og
(LPG) — Design and construction 6.2.3.4 31. december
2010
EN 1442:2006 + Transportable refillable welded steel Mellem
A1:2008 cylinders for liquefied petroleum gas 6.2310 1. januar 2009
(LPG) — Design and construction 6.2.3.4 9 og
B 31. december
2020
EN 1442:2017 LPG equipment and accessories —
Transportable refillable welded steel | 6.2.3.1 og Indtil videre
cylinders for LPG — Design and 6.2.34
construction
EN 1800:1998 + Transportable gas cylinders - Mellem 1. juli
AC:1999 Acetylene cylinders — Basic 6.2.1.1.9 2001 og 31.
requirements and definitions december 2010
EN 1800:2006 Transportable gas cylinders — Mellem
Acetylene cylinders — Basic 1. januar 2009
requirements, definitions and type 6.2.1.1.9 og
testing 31. december
2016
EN ISO 3807:2013 Gas cylinders — Acetylene cylinders
— Basic requirements and type
testing 6.2.1.1.9 Indtil videre
Anm.: Ma ikke forsynes med
smeltepropper.
EN 1964-1:1999 Transportable gas cylinders —
Specifications for the design and
construction of refillable
transportable seamless steel gas 6.2.3.1 og Indtil 31.
cylinders of capacity from 0.5 litres 6.2.34 december 2014

up to 150 litres — Part 1: Cylinders
made of seamless steel with a Rm
value of less than 1 100 MPa
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Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- | Galdende for Fristen for
ser nye typegod- tilbage-
standarden kendelser traekkelse af
opfylder eller eksisterende
fornyelser typegod-
kendelser
(1) 2) 3) 4) (5)
EN 1975:1999 Transportable gas cylinders —
(undtagen bilag G) Specifications for the design and
fonstructlon of refillable . 6.2.3.1 og Indtil 30. juni
ransportable seamless aluminium 6.23.4 2005
and aluminium alloy gas cylinders of | ==
capacity from 0.5 litres up to 150
litres
EN 1975:1999 + Transportable gas cylinders —
A1:2003 Specifications for the design and Mellem
construction of refillable 6.2.3.1 1. januar 2009
L .2.3.109g
transportable seamless aluminium 6.23.4 og
and aluminium alloy gas cylinders of | == 31. december
capacity from 0.5 litres up to 150 2016
litres
ENISO Gas cylinders — Refillable seamless Mellem 1.
7866:2012 + AC:2014 | aluminium alloy gas cylinders — 6.2.3.1 og januar 2015 og
Design, construction and testing 6.2.3.4 31. december
2024
ENISO 7866:2012 + | Gas cylinders — Refillable seamless 6.2310
A1:2020 aluminium alloy gas cylinders — 6.2.3.4 9 Indtil videre
Design, construction and testing R
EN ISO 11120:1999 Gas cylinders — Refillable seamless 31. december
steel tubes for compressed gas Mellemn 1. iuli 2015 for rer
transport of water capacity between |6.2.3.1 og 2001 0 . maerket med
150 litres and 3 000 litres — Design, |6.2.3.4 30 'unig2015 bogstavet "H" i
construction and testing g henhold til
6.2.2.7.4 (p)
EN ISO 11120:1999 + | Gas cylinders — Refillable seamless Mellem
A1:2013 steel tubes for compressed gas 6.2.3.1 1. januar 2015
. .2.3.10g
transport of water capacity between 6.23.4 og
150 litres and 3 000 litres — Design, o 31. december
construction and testing 2020
EN I1SO 11120:2015 Gas cylinders — Refillable seamless
steel tubes of water capacity 6.2.3.1 og Indtil videre
between 150 litres and 3 000 litres — | 6.2.3.4
Design, construction and testing
EN 1964-3:2000 Transportable gas cylinders —
Specifications for the design and
construction of refillable
transportable seamless steel gas .
cylinders of capacity from 0.5 litre up gggl °9 ijned;gn:::)ér 2026
to 150 litres — Part 3: Cylinders B
made of seamless stainless steel
with an Rm value of less than
1100 MPa
EN 12862:2000 Transportable gas cylinders —
Specifications for the design and 6.2.3.1 0g
construction of refillable 6-2.3-4 Indtil videre

transportable welded aluminium
alloy gas cylinders
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EN 1251-2:2000 Cryogenic vessels — Transportable,
vacuum insulated, of not more than
1 000 litres volume — Part 2: Design,
fabrication, inspection and testing
Anm.: Standarderne EN 1252-
1:1998 og EN 1626, hvortil
der henvises i denne|6.2.3.1 09 .
standard, geelder ogsa|6.2.3.4 Indtil videre
lukkede kryogenbeholdere til
transport af UN 1972
(METHAN, KQLET,
FLYDENDE, eller
NATURGAS, KQLET,
FLYDENDE).
EN 12257:2002 Transportable gas cylinders — 6.2.3.1 0g
Seamless, hoop wrapped composite 6.2.3.4 Indtil videre
cylinders e
EN 12807:2001 Transportable refillable brazed steel Mellem 1.
(undtagen bilag A) cylinders for liquefied petroleum gas | 6.2.3.1 og januar 2005 og | 31. december
(LPG) — Design and construction 6.2.3.4 31. december | 2012
2010
EN 12807:2008 Transportable refillable brazed steel Mellem
cylinders for liquefied petroleum gas 6.2.3.1 0g 1. januar 2009
(LPG) — Design and construction 6.2.3.4 og
e 31. december
2022
EN 12807:2019 LPG equipment and accessories —
Transportable refillable brazed steel | 6.2.3.1 og Indtil videre
cylinders for liquefied petroleum gas | 6.2.3.4
(LPG) — Design and construction
EN 1964-2:2001 Transportable gas cylinders —
Specification for the design and
construction of refillable
transportable seamless §tleel gas 6.2.3.1 0g Indtil 31.
cylinders of water capacities from 6.23.4 december 2014
0.5 litre up to and including 150 litre o
— Part 2: Cylinders made of
seamless steel with an Rm value of
1 100 MPa and above
EN ISO 9809-1:2010 | Gas cylinders — Refillable seamless Mellem
steel gas cylinders — Design, 1. januar 2013
construction and testing — Part 1: 6.2.3.1 og o.
Quenched and tempered steel 6.2.34 33 december
cylinders with tensile strength less 20'22
than 1100 MPa
EN ISO 9809-1:2019 | Gas cylinders — Design, construction
and testing of refillable seamless
steel gas cylinders and tubes — Part | 6.2.3.1 og Indtil videre
1: Quenched and tempered steel 6.2.34
cylinders with tensile strength less
than 1100 MPa
EN ISO 9809-2:2010 | Gas cylinders — Refillable seamless Mellern
steel gas cylinders — Design, 1. ianuar 2013
construction and testing — Part 2: 6.2.3.1 og o.J
Quenched and tempered steel 6.2.34 3? december
cylinders with tensile strength 20'22
greater than or equal to 1100 MPa
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EN 1ISO 9809-2:2019 Gas cylinders — Design, construction
and testing of refillable seamless
steel gas cylinders and tubes — Part 6.2.3.1 0g
2: Quenched and tempered steel 6.2.3.4 Indtil videre
cylinders and tubes with tensile B
strength greater than or equal to
1100 MPa
EN ISO 9809-3:2010 | Gas cylinders — Refillable seamless Mellem
steel gas cylinders — Design, 6.2.3.1 0g 1. januar 2013
construction and testing — Part 3: 6.2.3.4 og
Normalized steel cylinders o 31. december
2022
EN ISO 9809-3:2019 | Gas cylinders — Design, construction
and testing of refillable seamless 6.2.3.1 0g
steel gas cylinders and tubes — Part 6.2.3.4 Indtil videre
3: Normalized steel cylinders and R
tubes
EN ISO 9809-4:2022 | Gas cylinders — Design, construction
and testing of refillable seamless
steel gas cylinders and tubes — Part
4: Stainless steel cylinders with an 6.2.3.1 og Indtil videre
Rm value of less than 1 100 MPa 6.2.3.4
Anm.: Sma maengder er en batch
af flasker, der ikke
overstiger 200.
EN 13293:2002 Transportable gas cylinders —
Specification for the design and
construction of refillable
transportable seamless normalised
6.2.3.1 og -
carbon manganese steel gas 6.23.4 Indtil videre
cylinders of water capacity up to 0.5 R
litre for compressed, liquefied and
dissolved gases and up to 1 litre for
carbon dioxide
EN 13322-1:2003 Transportable gas cylinders —
Refillable welded steel gas cylinders | 6.2.3.1 og Indtil 30. juni
— Design and construction — Part 1: | 6.2.3.4 2007
Welded steel
EN 13322-1:2003 + Transportable gas cylinders — Mellem
A1:2006 Refillable welded steel gas cylinders 6.2.3.1 1. januar 2007
— Design and construction — Part 1: €209 o
9 6.2.3.4 9
Welded steel 31. december
2026
EN 13322-1:2024 Transportable gas cylinders —
Refillable welded steel gas cylinders | 6.2.3.1 og oo
— Design and construction — Part 1: | 6.2.3.4 el il
Welded steel
EN 13322-2:2003 Transportable gas cylinders —
Refillable welded stainless steel gas | 6.2.3.1 og Indtil 30. juni
cylinders — Design and construction | 6.2.3.4 2007
— Part 2: Welded stainless steel
EN 13322-2:2003 + Transportable gas cylinders —
A1:2006 Refillable welded stainless steel gas | 6.2.3.1 og Indtil videre
cylinders — Design and construction | 6.2.3.4

— Part 2: Welded stainless steel
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EN 12245:2002 Transportable gas cylinders — Fully 31. december
wrapped composite cylinders 2019, for flasker
og rgr uden
Anm.: Denne standard finder ikke foring, som er
anvendelse for gasser 6231 Og Indtll 31 . fremsti”et af to
klassificeret som LPG. 6.2.3.4 december 2014 dele, derer
sammenfgjet,
31. december
2023, for flasker
til LPG
EN 12245:2009 + Transportable gas cylinders — Fully
A1:2011 wrapped composite cylinders 31. december
Anm. 1: Denne standard ma ikke 2019 for flasker
anvendes til flasker og rer og ror uden
uden foring, som er Mellem 1. foring, som er
fremstillet af to dele, der | 6.2.3.1 og januar 2013 og | fremstillet af to
er sammenfgijet. 6.2.3.4 31. december dele, der er
2: Denne standard finder 2024 sammenfojet,
ikke anvendelse for 31. december
gasser klassificeret som 2023, for flasker
LPG. til LPG
Transportable gas cylinders — Fully
wrapped composite cylinders
EN 12245:2022 er 6.2.31 0g Indiil videre
: Anm.: Denne standard finder ikke 6.2.3.4
anvendelse for gasser
klassificeret som LPG.
EN 12205:2001 Transportable gas cylinders — Non Mellem
refillable metallic gas cylinders 6.2.3.1 0g c1).gjanuar 2005 31 december
6234 31. december 2018
2017
EN ISO 11118:2015 Gas cylinders — Non-refillable 6.2.3.1 Mellem 1.
metallic gas cylinders — Specification 6.2.3.3’0 januar 2017 og
.2.3.30g
and test methods 6.23.4 31. december
o 2024
. Gas cylinders — Non-refillable 6.2.3.1,
,5'1\‘2|?)201 1118:2015 + metallic gas cylinders — Specification | 6.2.3.3 og Indtil videre
) and test methods 6.2.3.4
EN 13110:2002 Transportable refillable welded
aluminium cylinders for liquefied 6.2.3.1 og Indtil 31.
petroleum gas (LPG) — Design and 6.2.3.4 december 2014
construction
EN 13110:2012 Transportable refillable welded Mellem
aluminium cylinders for liquefied 6.2.3.1 0g 1. januar 2013
petroleum gas (LPG) — Design and 6-2.3-4 og
construction B 31. december
2026
EN 13110:2022 LPG equipment and accessories —
Transportable refillable welded 6.2.3.1 og
aluminium cylinders for liquefied 6-2.3-4 Indtil videre

petroleum gas (LPG) — Design and
construction
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EN 14427:2004 Transportable refillable fully wrapped
composite cylinders for liquefied
petroleum gases — Design and Mellem
construction 6.2.3.1 og 1. januar 2005
Anm.: Denne standard finder kun 6.2.34 280370' Juni
anvendelse for flasker med
trykaflastningsventiler.
EN 14427:2004 + Transportable refillable composite
A1:2005 cylinders for LPG — Design and
construction
Anm. 1.: Denne standard finder kun
anvendelse for flasker 31. december
med Me_llem 2023, for flasker
trykaflastningsventiler. 6.2.3.1 og 1. januar 2007 | uden foring,
: 6.2.3.4 o9 som er
2: 1529.2.1095.2.93.1 31. december | fremstillet af to
skal begge flasker 2016 dele, der er
gennemga en . sammenfoijet
spraengningstest, nar de
opfylder
afvisningskriterierne for
beskadigelse.
EN 14427:2014 LPG Equipment and accessories —
Transportable refillable fully wrapped
composite cylinders for LPG — 31. december
Design and construction Mellem 1. 2823,ffor flasker
Anm.: Denne standard ma ikke 6.2.3.1 og januar 2015 og go;ne?rlng,
anvendes til flasker uden 6.2.3.4 31. december f ]
. . remstillet af to
foring, som er fremstillet af 2024 dele. der er
to dele, der er ’ .
. sammenfgjet
sammenfgjet.
LPG equipment and accessories —
. Transportable refillable composite 6.2.3.1 og -
EN 14427:2022 cylinders for LPG — Design and 6.2.3.4 Indtil videre
construction
EN 14208:2004 Transportable gas cylinders —
Specification for welded pressure 6.23.10
drums up to 1000 litres capacity for 6.2.3-4 9 Indtil videre
the transport of gases — Design and o
construction
EN 14140:2003 Transportable refillable welded steel Mellem 1.
cylinders for Liquefied Petroleum 6.2.3.1 og januar 2005 og
Gas (LPG) — Alternative design and | 6.2.3.4 31. december
construction 2010
EN 14140:2003 + LPG equipment and accessories — Mellem
A1:2006 Transportable refillable welded steel 6.2.3.1 0g 1. januar 2009
cylinders for LPG — Alternative 6-2.3-4 og
design and construction B 31. december
2018
EN 14140:2014 LPG Equipment and accessories —
+AC:2015 Transportable refillable welded steel | 6.2.3.1 og Indtil videre
cylinders for LPG — Alternative 6.2.3.4
design and construction
EN 13769:2003 Transportable gas cylinders —
Cylinder bundles — Design, 6.2.3.1 og Indtil 30. juni
manufacture, identification and 6.2.3.4 2007

testing
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EN 13769:2003 + Transportable gas cylinders —
A1:2005 Cylinder bundles — Design, 6.2.3.1 og Indtil 31.
manufacture, identification and 6.2.3.4 december 2014
testing
EN ISO 10961:2012 Gas cylinders — Cylinder bundles — Mellem
Design, manufacture, testing and 6.2310 1. januar 2013
inspection 6.2.3.4 9 og
e 31. december
2022
EN ISO 10961:2019 Gas cylinders — Cylinder bundles — 6.23.10
Design, manufacture, testing and 6.2.3-4 9 Indtil videre
inspection T
EN 14638-1:2006 Transportable gas cylinders —
Refillable welded receptacles of a
capacity not exceeding 150 litres — 6.2.3.1 og S
Part 1 Welded austenitic stainless 6.2.3.4 Indtil videre
steel cylinders made to a design
justified by experimental methods
EN 14638-3:2010 + Transportable gas cylinders —
AC:2012 Refillable welded receptacles of a
capacity not exceeding 150 litres — 6.2.3.1 og Indtil videre
Part 3: Welded carbon steel 6.2.3.4
cylinders made to a design justified
by experimental methods
EN 14893:2006 + LPG equipment and accessories — Mellem
AC:2007 Transportable LPG welded steel 6.2310 1. januar 2009
pressure drums with a capacity 6.2.3-4 9 og
between 150 and 1 000 litres B 31. december
2016
EN 14893:2014 LPG equipment and accessories —
Transportable LPG welded steel 6.2.3.1 og Indtil videre
pressure drums with a capacity 6.2.34
between 150 and 1 000 litres
Transportable gas cylinders — Fully 6.2310
EN 17339:2020 wrapped carbon composite cylinders 6.2.3-3 9 Indtil videre
and tubes for hydrogen B
vedrarende konstruktion og fremstilling af lukkeanordninger
EN 849:1996 Transportable gas cylinders — . -
: . _ e 6.2.3.1 og Indtil 30. juni 31. december
(undtagen bilag A) Cyllnder.valves Specification and 6.233 2003 2014
type testing
EN 849:1996 + Transportable gas cylinders — . —
) . ! et s 6.2.3.1 og Indtil 30. juni 31. december
A2:2001 Cylinder v_alves. Specifikationer og 6233 2007 2016
typepravning
EN I1SO 10297:2006 Transportable gas cylinders — Mellem
Cylinder valves — Specification and 6.2310 1. januar 2009
type testing 6-2.3-3 9 og
e 31. december
2018
EN ISO 10297:2014 Gas cylinders — Cylinder valves — Mellem
Specification and type testing 6.2.3.1 0g 1. januar 2015
2.3. og
6233 31. december
2020
EN ISO 10297:2014 + | Gas cylinders — Cylinder valves — Mellem
A1:2017 Specification and type testing 6.2.3.1 og 1. januar 2019
6.2.3.3 og 31.

december 2026
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EN ISO 10297:2024 Gas cylinders — Cylinder valves — 6.2.3.1 og Indtil videre
Specification and type testing 6.2.3.3
EN ISO 14245:2010 Gas cylinders — Specifications and Mellem
testing of LPG cylinder valves — Self- 1. januar 2013
. 6.2.3.1 og
closing 6233 og
o 31. december
2022
EN ISO 14245:2019 Gas cylinders — Specifications and Mellem 1.
testing of LPG cylinder valves — Self- | 6.2.3.1 og januar 2021 og
closing 6.2.3.3 31. december
2024
Gas cylinders — Specifications and 6.2310
EN ISO 14245:2021 testing of LPG cylinder valves — Self- 6.2.3.3 9 Indtil videre
closing o
EN 13152:2001 Specifications and testing of LPG — Mellem 1.
Cylinder valves — Self closing 6.2.3.1 og januar 2005 og
6.2.3.3 31. december
2010
EN 13152:2001 + Specifications and testing of LPG — Mellem 1.
A1:2003 Cylinder valves — Self closing 6.2.3.1 og januar 2009 og
6.2.3.3 31. december
2014
EN ISO 15995:2010 Gas cylinders — Specifications and Mellem 1.
testing of LPG cylinder valves — 6.2.3.1 og januar 2013 og
Manually operated 6.2.3.3 31. december
2022
EN ISO 15995:2019 Gas cylinders — Specifications and Mellem 1.
testing of LPG cylinder valves — 6.2.3.1 og januar 2021 og
Manually operated 6.2.3.3 31. december
2024
Gas cylinders — Specifications and 6.23.10
EN ISO 15995:2021 testing of LPG cylinder valves — 6.2.3.3 9 Indtil videre
Manually operated o
EN 13153:2001 Specifications and testing of LPG — Mellem 1.
Cylinder valves — Manually operated | 6.2.3.1 og januar 2005 og
6.2.3.3 31. december
2010
EN 13153:2001 + Specifications and testing of LPG — Mellem 1.
A1:2003 Cylinder valves — Manually operated | 6.2.3.1 og januar 2009 og
6.2.3.3 31. december
2014
EN ISO 13340:2001 Transportable gas cylinders — Mellem
Cylinder valves for non-refillable 1. januar 2011
cylinders — Specification and ggg; °9 og %1 gecember
prototype testing B 31. december
2017
EN 13648-1:2008 Cryogenic vessels — Safety devices
for protection against excessive 6.2.3.1 og Indtil videre
pressure — Part 1: Safety valves for | 6.2.3.4

cryogenic service




#@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

RID 2025

Del 6, kapitel 6.2, side 43

Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- | Galdende for Fristen for
ser nye typegod- tilbage-
standarden kendelser traekkelse af
opfylder eller eksisterende
fornyelser typegod-
kendelser
() 2) () (4) ®)
EN 1626:2008 Cryogenic vessels — Valves for
(undtagen ventiler i cryogenic service
kategori B) Anm.: Denne standard finder ogséa
anvendelse pa ventiler il
transport af UN 1972 gggl 9 Indtil videre
(METHAN, KQGLET,|
FLYDENDE, eller
NATURGAS, KOLET,
FLYDENDE).
EN 13175:2014 LPG Equipment and accessories — Mellem
Specification and testing for 6.2310 1. januar 2017
Liquefied Petroleum Gas (LPG) 6.2.3.3 9 og
pressure vessel valves and fittings o 31. december
2022
EN 13175:2019 LPG Equipment and accessories — Mellem 1.
(undtagen 6.1.6) Specification and testing for 6.2.3.1 og januar 2021 og
Liquefied Petroleum Gas (LPG) 6.2.3.3 31. december
pressure vessel valves and fittings 2024
LPG Equipment and accessories —
EN 13175:2019 + Specification and testing for 6.2.3.1 og Indtil videre
A1:2020 Liquefied Petroleum Gas (LPG) 6.2.3.3
pressure vessel valves and fittings
EN ISO 17871:2015 Gas cylinders — Quick-release Mellem
cylinder valves — Specification and 6.2.3.1, 1. januar 2017
type testing 6.2.3.3 og og
6.2.3.4 31. december
2021
EN ISO 17871:2015 + | Gas cylinders — Quick-release 6.2.3.1 Mellem 1.
A1:2018 cylinder valves — Specification and 6.2.3.3,09 januar 2019 og
type testing 6.2.3.4 31. december
s 2024
. Gas cylinders — Quick-release 6.2.3.1,
ENISO 17871:2020 cylinder valves — Specification and 6.2.3.3 og Indtil videre
type testing 6.2.3.4
EN 13953:2015 LPG equipment and accessories —
Pressure relief valves for
transportable refillable cylinders for | g 231, Mellem 1.
Liquefied Petroleum Gas (LPG) 6.2.3.3 og januar 2017 og
. . . 31. december
Anm.: Sidste seetning i|6.2.3.4 2024
anvendelsesomradet finder
ikke anvendelse.
LPG Equipment and accessories — 6.2.3.1
EN 13953:2020 pressure rollef valves for 6.2330g | Indti videre
ransportable refillable cylinders for 6.0 3.4
Liquefied Petroleum Gas (LPG) T
EN ISO 14246:2014 Gas cylinders — Cylinder valves — Mellem
Manufacturing tests and 6.2.3.1 0g 1. januar 2015
examinations 6-2.3-4 og
e 31. december
2020
EN ISO 14246:2014 + | Gas cylinders — Cylinder valves — Mellem 1.
A1:2017 Manufacturing tests and 6.2.3.1 og januar 2019 og
examinations 6.2.3.4 31. december

2024
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] Gas cylinders — Cylinder valves —
EN ISO 14246:2022 Manufacturing tests and gggl 9 Indtil videre
examinations B
EN ISO 17879:2017 Gas cylinders — Self-closing cylinder
e 6.2.3.1 og oo
valves — Specification and type Indtil videre
: 6.2.3.4
testing
EN 14129:2014 LPG Equipment and accessories —
(undtagen anm. i 3.11) | Pressure relief valves for LPG 6.2.3.1,
pressure vessels 6.2.3.3 og Indtil videre
Anm.: Denne standard finder| 6.2.3.4
anvendelse pa trykfade.
. Gas cylinders — Ball valves — 6.2.3.1 og Obligatorisk fra
EN ISO 23826:2021 Specification and testing 6.2.3.3 1. januar 2025
LPG equipment and accessories —
. Contents gauges for Liquefied 6.2.3.1 og .
R Petroleum Gas (LPG) pressure 6.2.3.3 el lere
vessels

6.2.4.2 Periodisk eftersyn og prevning
Standarderne, der angives i tabellen nedenfor, skal finde anvendelse for periodisk eftersyn og
pravning af trykbeholdere som angivet i kolonne (3) for at opfylde kravene i 6.2.3.5. Standarderne
skal finde anvendelse i henhold til bestemmelserne i 1.1.5.
Anvendelse af en standard, der henvises til, er obligatorisk.
Hvis en trykbeholder er udfart i overensstemmelse med bestemmelserne i 6.2.5, skal proceduren for
periodisk eftersyn fglges, hvis dette er specificeret i typepravningen.
Standarderne skal anvendes fuldt ud, medmindre andet er angivet i nedenstaende tabel. Hvis der
henvises til flere standarder i forbindelse med anvendelsen af de samme krav, skal kun én af disse
finde anvendelse.
Anvendelsesomradet for hver standard er defineret i afsnittet om den pageeldende standards
anvendelsesomrade, medmindre andet er anfgrt i tabellen nedenfor.
Henvisning Dokumentets titel Galdende
(1) (2) (3)
EN 1251-3:2000 Cryogenic vessels — Transportable, vacuum insulated, of not more Indtil 31.
than 1 000 litres volume — Part 3: Operational requirements december 2024

EN ISO 21029-
2:2015

Cryogenic vessels — Transportable vacuum insulated vessels of not
more than 1 000 litres volume — Part 2: Operational requirements

Anm.: Uanset punkt 14 i denne standard skal der udfares
eftersyn og prevninger pa trykaflastningsventiler mindst

hvert 5. ar.

Obligatorisk fra
1. januar 2025

EN ISO 18119:2018

Gas cylinders — Seamless steel and seamless aluminium-alloy gas

cylinders and tubes — Periodic inspection and testing

Anm.: Uanset punkt B.1 i denne standard skal alle flasker og rar,
hvis vaegtykkelse er mindre end
minimumskonstruktionsveegtykkelsen, afvises.

Indtil 31.
december 2024

EN ISO 18119:2018
+ A1:2021

Gas cylinders — Seamless steel and seamless aluminium-alloy gas
cylinders and tubes — Periodic inspection and testing

Anm.: Uanset punkt B.1 i denne standard skal alle flasker og
ror, hvis vaegtykkelse er mindre end

minimumskonstruktionsvaegtykkelsen, afvises.

Obligatorisk fra
1. januar 2025
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EN ISO 10462:2013 | Gas cylinders — Acetylene cylinders — Periodic inspection and Indtil videre

+ A1:2019 maintenance — Amendment 1

EN ISO 10460:2018 Gas cylinders — Welded aluminium-alloy, carbon and stainless I

; Co . . Indtil videre

steel gas cylinders — Periodic inspection and testing

EN ISO 11623:2015 | Gas cylinders — Composite construction — Periodic inspection and Indtil 31.
testing december 2026

EN ISO 11623:2023 | Gas cylinders — Composite cylinders and tubes — Periodic I
) . . Indtil videre
inspection and testing

EN ISO 22434:2011 | Transportable gas cylinders — Inspection and maintenance of Indtil

cylinder valves

31. december
2024

EN ISO 22434:2022

Gas cylinders — Inspection and maintenance of valves

Obligatorisk fra
1. januar 2025

EN 14876:2007

Transportable gas cylinders — Periodic inspection and testing of
welded steel pressure drums

Indtil
31. december
2024

EN I1SO 23088:2020

Gas cylinders — Periodic inspection and testing of welded steel
pressure drums — Capacities up to 1 000 |

Obligatorisk fra
1. januar 2025

EN 14912:2015

LPG equipment and accessories — Inspection and maintenance of
LPG cylinder valves at time of periodic inspection of cylinders

Indtil
31. december
2024

EN 14912:2022

LPG equipment and accessories — Inspection and maintenance of
LPG cylinder valves at time of periodic inspection of cylinders

Obligatorisk fra
1. januar 2025

EN 1440:2016 +

LPG equipment and accessories — Transportable refillable

A1:2018 + A2:2020 traditional welded and brazed steel Liquefied Petroleum Gas (LPG) Indtil videre

(undtagen bilag C) cylinders — Periodic inspection

EN 16728:2016 + LPG equipment and accessories — Transportable refillable LPG

A1:2018 + A2:2020 cylinders other than traditional welded and brazed steel cylinders — Indtil videre
Periodic inspection

EN 15888:2014 Transportable gas cylinders — Cylinder bundles — Periodic Indtil

inspection and testing

31. december
2024

EN ISO 20475:2020

Gas cylinders — Cylinder bundles — Periodic inspection and testing

Obligatorisk fra
1. januar 2025

6.2.5

Bestemmelser for andre trykbeholdere end UN-trykbeholdere, som ikke er
konstrueret, fremstillet og provet i overensstemmelse med standarder, der henvises
til

Med henblik pa at tage hensyn til videnskabelige og tekniske fremskridt, eller hvor der ikke henvises
til nogen standard i 6.2.2 og 6.2.4, eller at behandle specifikke aspekter, der ikke er omhandlet af en
standard, der henvises til i 6.2.2 og 6.2.4, kan den kompetente myndighed anerkende anvendelse af
et teknisk regelvaerk, som giver samme sikkerhedsniveau.

| typegodkendelsen skal det udstedende organ specificere proceduren for periodisk eftersyn, hvis
standarderne, der henvises til i 6.2.2 eller 6.2.4, ikke kan finde anvendelse eller ikke skal finde
anvendelse.

Sa snart en standard, der netop er henvist til i 6.2.2 eller 6.2.4, kan anvendes, skal den kompetente
myndighed treekke sin godkendelse af det relevante tekniske regelveerk tilbage. En
overgangsperiode, som udlgber senest pa den dato, hvor den naeste udgave af RID traeder i kraft,
kan finde anvendelse.

Den kompetente myndighed skal sende en liste over de tekniske regelvaerker som den anerkender
til OTIF sekretariatet. Listen skal indeholde fglgende oplysninger: navn og dato for regelveerket, dets
formal samt oplysninger om, hvor det kan fas. Sekretariatet skal ggre disse oplysninger offentligt
tilgeengelige pa sin hjemmeside, og opdatere listen i tilfaelde af eendringer.

En standard, som er godkendt til henvisning i en kommende udgave af RID, kan godkendes af den
kompetente myndighed til anvendelse uden underretning af OTIF's sekretariat.
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6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.5.3

Kravene i 6.2.1, 6.2.3 og felgende krav skal imidlertid veere opfyldt.

Anm.: For dette afsnit skal henvisningen til tekniske standarder i 6.2.1 betragtes som
henvisninger til tekniske regelvaerker.

Materialer

Felgende bestemmelser indeholder eksempler pa materialer, der kan anvendes til opfyldelse af
materialekravene i 6.2.1.2:

(a) kulstofstal til komprimerede, fordrabede, kalede fordrabede gasser og oplgste gasser, samt
stoffer, der ikke skal henfgres til klasse 2; men som er opfart i tabel 3 i emballeringsforskrift
P200i4.1.4.1.

(b) legeringsstal (seerlige staltyper), nikkel, nikkellegeringer (f.eks. monel) til komprimerede,
fordrabede, kolede fordrabede gasser og opleste gasser, samt stoffer, der ikke skal
henfares til klasse 2, men som er opfort i tabel 3 i emballeringsforskrift P200 i 4.1.4.1.

(c) kobber til:

(i) gasser med klassifikationskode 1A, 10, 1F eller 1TF, hvis fyldningstryk ved en
temperatur pa 15 °C ikke overstiger 2 MPa (20 bar),

(i) gasser med klassifikationskode 2A samt UN 1033 dimethylether, UN 1037 ethylchlorid,
UN 1063 methylchlorid, UN 1079 svovldioxid, UN 1085 vinylbromid, UN 1086 vinylchlorid
og UN 3300 ethylenoxid og carbondioxid, blanding med mere end 87 % ethylenoxid,

(iii) gasser med klassifikationskode 3A, 30 eller 3F,
(d) aluminiumslegering: se seerligt krav "a" i emballeringsforskrift P200 (10) i 4.1.4.1,

(e) kompositmateriale til komprimerede, fordrabede, kolede fordrabede gasser og oplgste
gasser,

(f) syntetiske materialer til kelede fordrabede gasser, og

(9) glas til kelede fordrabede gasser med klassifikationskode 3A, undtagen UN 2187 carbondioxid,
kolet, flydende, eller blandinger heraf, samt gasser med klassifikationskode 30.

Betjeningsudstyr
(Reserveret)
Flasker, ror, tryktromler og flaskebatterier fremstillet af metal

Ved prgvningstrykket mé spaendingen i metallet p4 det mest belastede sted pa trykbeholdersvgbet
ikke overstige 77 % af den garanterede minimumsflydespzending (Re).

"Flydespaending" betyder den spaending, der medfarer en blivende forlaengelse pa 2 promille (dvs.
0,2 %) eller, for austenitstal, 1 % af prgvestykkets malelaengde.

Anm.: For plademetals vedkommende skal treekprgvestykkets akse stad vinkelret pa
rulleretningen. Den blivende brudforleengelse males pa et prevestykke med
cirkuleert tveersnit, hvor malelaengden | er lig med 5 gange diameteren d (I = 5d).
Hvis der anvendes provestykker med rektanguleert tveersnit, skal méaleleengden
beregnes efter formlen:

| =565 x [Fy.
hvor Fo angiver prgvestykkets oprindelige tvaersnitsareal.

Trykbeholdere skal vaere fremstillet af egnede materialer, der er modstandsdygtige over for spradbrud
eller spaendingskorrosion i intervallet -20 °C og +50 °C.

Svejsningerne skal veere kvalificeret udfgrt og yde den starst mulige sikkerhed.
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6.2.5.4

6.2.5.4.1

Yderligere bestemmelser for beholdere af aluminiumslegeringer til komprimerede gasser,
fordrabede gasser, oplaste gasser og gasser, der ikke er under tryk og er underlagt szerlige
krav (gasprever), samt genstande, der indeholder gas under tryk, og som ikke er
aerosolbeholdere eller sma beholdere indeholdende gas (gaspatroner)

Materialerne til trykbeholdersvgb af aluminiumslegeringer, der skal godkendes, skal opfylde falgende
krav:

A B C D
Treekbrudstyrke,
Rm, i MPa (=N/mm?) 49 - 186 196 - 372 196 - 372 343 - 490
Flydespaending,
Re, i Mpa (=N/mm2) 10 - 167 59 - 314 137 - 334 206 - 412
(blivendei = 0,2 %)
Blivende brudforlaengelse 12 - 40 12-30 12 .30 11-16

(I =5d) i procent

Bojeprove
(dorndiameter d = nxe,| n=5 (Rm < 98) | n=6 (Rm < 325) | n=6 (Rm < 325) | n=7 (Rm< 392)
hvor e er provestykkets| n=6 (Rm>98) | n=7 (Rm >325) | n=7 (Rm>325) | n=8 (Rm>392)
tykkelse)

Aluminium Associations

serienummer 1.000 5.000 6.000 2.000

a  Se "Aluminium Standards and Data", 5. udgave, januar 1976, udgivet af Aluminium Association,
750 Avenue, New York.

De faktiske egenskaber afhaenger af den pageeldende legerings sammenseetning og af
trykbeholdersvgbets  finish, men uanset hvilken legering der anvendes, beregnes
trykbeholdersvgbets tykkelse efter en af fglgende formler:

e= ﬁ eller e= J;*Xj%ar
1,30 1,30
hvor
e = beholderens minimumsvaegtykkelse i mm
Pmpa = pravningstrykket i MPa
Poar = pravningstrykket i bar
D = beholderens nominelle udvendige diameter i mm og
Re = den garanterede laveste flydespaending med 0,2 % flydespaending i MPa (=N/mm?)

Desuden ma vaerdien af den garanterede laveste flydespaending (Re) i formlen i intet tilfaelde vaere
stgrre end 0,85 gange den garanterede laveste traekbrudstyrke (Rm), uanset hvilken type legering
der anvendes.

Anm. 1: Ovenstaende egenskaber er baseret pa den hidtidige erfaring med anvendelsen af
falgende materialer til beholdere:

Kolonne A:  Ulegeret aluminium med en renhed pa 99,5 g
Kolonne B:  Aluminium-magnesium-legeringer

Kolonne C:  Aluminium-silicium-magnesium-legeringer, f.eks. ISO/R209-Al-Si-Mg
(Aluminium Association 6351)

Kolonne D:  Aluminium-kobber-magnesium-legeringer
2. Den blivende brudforlaengelse males pa et pravestykke med cirkulaert tveersnit, hvor

malelaeengden | er lig med 5 gange diameteren d (I = 5d). Hvis der anvendes prgvesty
kker med rektangulaert tvaersnit, skal malelaangden beregnes efter formlen:

| =565 x /Fy.
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6.2.5.4.2

6.2.5.4.3

6.2.5.4.4

6.2.5.5

6.2.5.6

hvor Fo angiver pragvestykkets oprindelige tveersnitsareal.

3. (a) Bwajepraven (se tegning) udferes pa prevestykker, der fremstilles ved at udskeere
et ringformet stykke med bredden 3e, dog mindst 25 mm, af en cylinder. Dette
stykke deles i to lige store prevestykker. Prgvestykkerne ma kun vaere bearbejdet
pa kanterne.

(b) Bagjepreven udfgres mellem en dorn med diameteren (d) og to cirkuleere statter,
der befinder sig i en afstand af (d + 3e) fra hinanden. Under praven ma
inderfladerne hgjst befinde sig i en afstand fra hinanden, der svarer til dornens
diameter.

(c) Der ma ikke opsta revner i pravestykket, nar dette bgjes om dornen, sa laenge
afstanden mellem inderfladerne er stgrre end dornens diameter.

(d) Forholdet (n) mellem dornens diameter og prgvestykkets tykkelse skal svare til de i
tabellen angivne vaerdier.

1
1
~1
\
\

e

~=

/

F——e ="\

d+ 3 e approx.

Tegning af bgjeprgve (approx. = ca.)

En lavere veerdi for mindste forlaengelse er tilladt, forudsat at en supplerende prgvning, der er
godkendt af den kompetente myndighed i det land, hvor beholderne er fremstillet, viser, at
sikkerheden under transporten er lige sa stor som for beholdere, der er konstrueret i henhold til de i
tabellen i 6.2.5.4.1 angivne veerdier (se ogsa EN ISO 7866:2012 + A1:2020).

Trykbeholdernes godstykkelse skal pa det tyndeste sted veere fglgende:

- hvor beholderens diameter er under 50 mm: mindst 1,5 mm,
- hvor beholderens diameter er 50 - 150 mm: mindst 2 mm og
- hvor beholderens diameter er over 150 mm: mindst 3 mm.

Trykbeholdernes ender skal have en halvkugleformet, elliptisk eller "kurvehank"-formet profil. De skal
yde samme sikkerhed som beholderens cylindriske del.

Trykbeholdere fremstillet af kompositmaterialer

Flasker, rar, tryktromler og flaskebatterier, der ger brug af kompositmaterialer, skal vaere konstrueret
saledes, at et minimumsspraengindeks (sprangningstryk divideret med prgvningstryk) er

- 1,67 for ringomviklede trykbeholdere,
- 2,00 for fuldt omviklede trykbeholdere.
Lukkede kryogenbeholdere

Nedenstdende krav finder anvendelse pa konstruktion af lukkede kryogenbeholdere til kelede,
fordrabede gasser:
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6.2.5.6.1

6.2.5.6.2

6.2.5.6.3

6.2.6

6.2.6.1
6.2.6.1.1

6.2.6.1.2

6.2.6.1.3

6.2.6.1.4

6.2.6.1.5

6.2.6.2
6.2.6.2.1

6.2.6.2.2

6.2.6.3

6.2.6.3.1
6.2.6.3.1.1

Hvis der anvendes andre materialer end metal, skal de kunne modsta spredbrud ved den laveste
arbejdstemperatur for trykbeholderen og dens tilbehgr.

Sikkerhedsventilerne skal veere konstrueret pa en sddan made, at de fungerer fejlfrit, selv ved den
laveste arbejdstemperatur. Deres funktionsdygtighed ved denne temperatur skal pavises og
kontrolleres ved prgvning af hver enkelt ventil eller af en prgve pa ventiler af samme
konstruktionstype.

Udluftningsabninger og sikkerhedsventiler pa beholdere skal vaere konstrueret saledes, at vaesken
ikke kan sprgijte ud.

Generelle bestemmelser for aerosolbeholdere, sma beholdere indeholdende gas
(gaspatroner) og brandselscellepatroner indeholdende fordrabet brandfarlig gas

Konstruktion og udforelse

Aerosolbeholdere (UN 1950 aerosoler), der kun indeholder en gas eller en blanding af gasser, og
sma beholdere indeholdende gas (gaspatroner) (UN 2037) skal veere fremstillet af metal. Dette krav
geelder ikke aerosoler og sma beholdere indeholdende gas (gaspatroner) med en maksimal kapacitet
pa 100 ml for UN 1011 butan. Andre aerosolbeholdere (UN 1950 aerosoler) skal vaere fremstillet af
metal, syntetisk materiale eller glas. Beholdere, der er fremstillet af metal og har en udvendig diameter
pa mindst 40 mm, skal have en konkav bund.

Beholdere, der er fremstillet af metal, ma ikke have en kapacitet pa over 1.000 ml. Beholdere, der er
fremstillet af syntetisk materiale eller glas, ma ikke have en kapacitet pa over 500 ml.

Alle beholdermodeller (aerosolbeholdere eller patroner) skal, inden de tages i brug, besta en
hydraulisk trykprgvning, der udfgres i overensstemmelse med 6.2.6.2.

Udlgsningsventiler og spredningsanordninger pa aerosolbeholdere (UN 1950 aerosoler) og ventiler
pa UN 2037 beholdere, sma, indeholdende gas (gaspatroner) skal sikre, at beholderne lukker pa en
sadan made, at de er taette og beskyttet mod utilsigtet abning. Ventiler og spredningsanordninger,
der kun lukker ved hjeelp af indre tryk, godkendes ikke.

Aerosolbeholderes indre tryk ved 50 °C ma ikke overstige 1,2 MPa (12 bar), nar der bruges
brandfarlige fordrabede gasser, 1,32 MPa (13,2 bar), nar der bruges ikke-brandfarlige fordrabede
gasser, og 1,5 MPa (15 bar), nar der bruges ikke-brandfarlige komprimerede eller oplgste gasser.
| tilfelde af en blanding af flere gasser geelder den laveste greenseveerdi. De skal fyldes saledes, at
vaeskefasen ved 50 °C ikke overstiger 95 % af deres kapacitet. Smé beholdere indeholdende gas
(gaspatroner) skal opfylde kravene vedrgrende pravningstryk og fyldning i emballeringsforskrift P200
i 4.1.4.1. Desuden ma produktet af prevningstryk og vandkapacitet ikke overstige 30 bar-liter for
fordrabede gasser eller 54 bar-liter for komprimerede gasser, og prevningstrykket ma ikke overstige
250 bar for fordrabede gasser eller 450 bar for komprimerede gasser.

Hydraulisk trykprevning

Det indre tryk, der pafgres (prevningstryk) skal veere 1,5 gange det indre tryk ved 50 °C, dog mindst
1 MPa (10 bar).

Den hydrauliske trykprgvning skal udfgres pa mindst fem tomme beholdere af hver model:

(a) indtil det foreskrevne prgvningstryk er naet; der ma pa dette tidspunkt ikke veere opstaet
uteetheder eller synlig blivende deformation, og

(b) indtil beholderen bliver uteet eller spraenges; en eventuel konkav ende skal give efter fgrst,
og beholderen ma farst blive uteet eller spraenges ved et tryk pad mindst 1,2 gange
pravningstrykket.

Taethedspravning

Hver enkelt fyldt aerosolbeholder, gaspatron og braendselscellepatron skal gennemga en prgvning i
et varmtvandsbassin i henhold til 6.2.6.3.1 eller et godkendt alternativ til bassinprgvning i henhold til
6.2.6.3.2.

Provning i varmtvandsbassin

Temperaturen i bassinet og prgvningens varighed skal vaere sadan, at det indre tryk nar op pa det
tryk, som ville opsta ved 55 °C (50 °C, hvis vaeskefasen ikke overstiger 95 % af aerosolbeholderens,
gaspatronens eller braendselscellepatronens kapacitet ved 50 °C). Hvis indholdet er varmefglsomt,
eller hvis aerosolbeholderne, gaspatronerne eller braendselscellepatronerne er lavet af et
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6.2.6.3.1.2

6.2.6.3.2

6.2.6.3.2.1

6.2.6.3.2.2
6.2.6.3.2.2.1

6.2.6.3.2.2.2

plastmateriale, som bliver blgdt ved denne prgvningstemperatur, skal bassinets temperatur vaere
mellem 20 °C og 30 °C; men derudover skal en aerosolbeholder, en gaspatron eller en
braendselscelle ud af hver 2.000 prgves ved en hgjere temperatur.

Der ma ikke forekomme laekage eller varig deformation af aerosolbeholdere, gaspatroner eller
braendselscellepatroner undtagen aerosolbeholdere, gaspatroner eller breendselscellepatroner af
plast, som godt ma aendre form, nar de blgdgeres, forudsat at de ikke laekker.

Alternative metoder

Med den kompetente myndigheds godkendelse kan der anvendes alternative metoder, som giver et
tilsvarende sikkerhedsniveau, safremt de opfylder bestemmelserne i 6.2.6.3.2.1 og 6.2.6.3.2.2 eller
6.2.6.3.2.3, alt efter hvad der er relevant.

Kvalitetssystem

Virksomheder til fyldning af aerosolbeholdere, gaspatroner eller breendselscellepatroner og
fremstilling af komponenter hertil skal have et kvalitetssystem. Kvalitetssystemet skal omfatte
procedurer, der sikrer, at alle aerosolbeholdere, gaspatroner og braendselscellepatroner, der lsekker,
eller som er deformeret, afvises og ikke transporteres.

Kvalitetssystemet skal omfatte:

(a) en beskrivelse af organisationsstruktur og ansvar,

(b) relevante eftersyns- og prgvnings-, kvalitetskontrol-, kvalitetssikrings- og driftsprocedurer,
der skal anvendes,

(c) kvalitetsdokumentation, f.eks. eftersynsrapporter, pregvningsdata, kalibreringsdata og
attester,

(d) ledelsesevalueringer for at sikre effektivimplementering af kvalitetssystemet,
(e) proces til kontrol af dokumenter og revision af disse,

(f) midler til kontrol af ikke-overensstemmende aerosolbeholdere, gaspatroner og
braendselscellepatroner,

(g) uddannelsesprogrammer og kvalifikationsprocedurer for relevant personale, og
(h) procedurer til at sikre, at slutproduktet ikke beskadiges.

Der skal afholdes en fgrstegangsauditering og periodiske auditeringer, som opfylder den kompetente
myndigheds krav. Disse auditeringer skal sikre, at det godkendte system forbliver tilstreekkeligt og
effektivt. Den kompetente myndighed skal have forhdndsmeddelelse om eventuelle foreslaede
andringer.

Aerosolbeholdere
Tryk- og taethedspravning af aerosolbeholdere far fyldning

Hver enkelt tom aerosolbeholder skal udseettes for et tryk, der er lig med eller over det maksimale
tryk, der forventes i de fyldte aerosolbeholdere ved 55 °C (50 °C, hvis vaeskefasen ikke overstiger
95 % af beholderens kapacitet ved 50 °C). Dette skal veere mindst to tredjedele af
aerosolbeholderens konstruktionstryk. Hvis en aerosolbeholder viser tegn pa leekage med en
leekhastighed pa 3,3 x 102 mbar-I-s™' eller derover ved pravningstrykket eller viser tegn pa
deformation eller andre defekter, skal den afvises.

Pravning af aerosolbeholdere efter fyldning

Inden fyldning skal fyldningsvirksomheden sikre, at krympningsudstyret er indstillet korrekt, og at der
anvendes det angivne drivmiddel.

Hver enkelt fyldt aerosolbeholder skal vejes og gennemga en taethedspregvning.
Laekagedetekteringsudstyret skal vaere tilstreekkeligt falsomt til at pavise en laekhastighed pa mindst
2,0 x 10 mbar-1-s™' ved 20 °C.

Alle aerosolbeholdere, der viser tegn pa laekage, deformation eller overskydende masse, skal afvises.
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6.2.6.3.2.3

6.2.6.3.2.3.1

6.2.6.3.2.3.2

6.2.6.3.3

6.2.6.4

Gaspatroner og braendselscellepatroner
Trykpravning af gaspatroner og breendselscellepatroner

Hver enkelt gaspatron og braendselscellepatron skal udsaettes for et prgvningstryk, der er lig med
eller over det maksimale tryk, der forventes i den fyldte beholder ved 55 °C (50 °C, hvis vaeskefasen
ikke overstiger 95 % af beholderens kapacitet ved 50 °C). Prgvningstrykket skal veere det tryk, der er
angivet for gaspatronen og breendselscellepatronen, og vaere mindst to tredjedele af gaspatronens
og breendselscellepatronens konstruktionstryk. Hvis en gaspatron eller breendselscellepatron viser
tegn pa lzekage med en lzekhastighed pa 3,3 x 102 mbar-1-s™' eller derover ved prgvningstrykket eller
viser tegn pa deformation eller andre defekter, skal den afvises.

Taethedspravning af gaspatroner og braendselscellepatroner

Inden fyldning og lukning skal fyldningsvirksomheden sikre, at evt. lukkeanordninger og tilharende
lukningsudstyr er lukket korrekt, og at den angivne gas er anvendt.

Hver enkelt fyldt gaspatron og braendselscellepatron skal kontrolleres mht. korrekt gasmasse og
gennemga en teethedsprgvning. Laekagedetekteringsudstyret skal veere tilstraekkeligt falsomt til at
pavise en leekhastighed pa mindst 2,0 x 10-3 mbar-|-s™ ved 20 °C.

Alle gaspatroner og braendselscellepatroner med en gasmasse, der ikke er i overensstemmelse med
de angivne massegraenser, eller som viser tegn pa laekage eller deformation, skal afvises.

Med den kompetente myndigheds godkendelse er aerosolbeholdere og sma beholdere, som indeholder
farmaceutiske produkter og ikke-antaendelige gasser, der skal vaere sterile, men som kan blive negativt
pavirket ved pravning i varmtvandsbassin, ikke underlagt kravene i 6.2.6.3.1 0g 6.2.6.3.2, hvis:

(a) de indeholder ikke-anteendelig gas og enten

(i) indeholder andre stoffer, som er bestanddele af farmaceutiske produkter til medicinsk,
veterineer eller lignende brug;

(ii) indeholder andre stoffer, der anvendes i produktionsprocessen for farmaceutiske
produkter; eller

(iii) anvendes medicinsk, veterinaert eller lignende;

(b) der opnas et tilsvarende sikkerhedsniveau ved fabrikantens brug af alternative metoder til
lzkagedetektering og trykstyrke, f.eks. heliumdetektering og prgvning i vandbassin af en
statistisk stikprgve pa mindst 1 af 2.000 i hver produktionsbatch; og

(c) farmaceutiske produkter fremstilles i henhold til ovenstaende pkt. (a), (i) og (iii) under
myndighed af et nationalt sundhedsveesen. Hvis den kompetente myndighed kraever det,
skal  principperne for god fremstillingspraksis (GMP) som fastlagt af
Verdenssundhedsorganisationens (WHO) ¢ opfyldes.

Henvisning til standarder
Kravene i dette afsnit anses for opfyldt, hvis falgende standarder er overholdt:

- for aerosolbeholdere (UN 1950 aerosoler): Bilaget til Radets direktiv 75/324/E@F 7 med
endringer og geeldende pa fremstillingsdatoen,

- for UN 2037 beholdere, sma, indeholdende gas (gaspatroner), som indeholder UN 1965
carbonhydrid gasblanding, n.o.s, fordrabet: EN 417:2012 Non-refillable metallic gas
cartridges for liquefied petroleum gases, with or without a valve, for use with portable
appliances - Construction, inspection, testing and marking,

- for UN 2037, sma beholdere indeholdende gas (gaspatroner), som indeholder ikke-giftige,
ikke-brandfarlige komprimerede eller fordrabede gasser: EN 16509:2014 Transportable gas
cylinders — Non-refillable, small transportable, steel cylinders of capacities up to and
including 120 ml containing compressed or liquefied gases (compact cylinders) — Design,
construction, filling and testing. Ud over de maerker, der er pakraevet i henhold til denne
standard, skal gaspatronen maerkes "UN 2037/EN 16509".

WHO-publikation: "Quality assurance of pharmaceuticals. A compendium of guidelines and related materials. Volume

2: Good manufacturing practices and inspection”.

Radets direktiv 75/324/EQF af 20. maj 1975 om tilnsermelse af medlemsstaternes lovgivning om aerosoler (EF-Tidende

L 147 af 9.06.1975).
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Kapitel 6.3 Bestemmelser for konstruktion og prevning af

6.3.1

6.3.1.1

6.3.2

6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.2.3

6.3.3

6.3.3.1
6.3.3.2

6.3.4

6.3.4.1

emballager til smittefarlige stoffer i kategori A
herende til klasse 6.2 (UN 2814 og 2900)

Anm.: Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa emballager, som bruges
til transport af stoffer hegrende til klasse 6.2 i overensstemmelse med
emballeringsforskrift P621 i 4.1.4.1.

Generelt

Kravene i dette kapitel geelder for emballager beregnet til transport af smittefarlige stoffer i kategori
A, UN 2814 og 2900.

Bestemmelser for emballager

Bestemmelserne for emballager i dette afsnit bygger som beskrevet i 6.1.4 pa emballager, der er i
brug. Af hensyn til eventuelle videnskabelige eller teknologiske fremskridt er der ingen indvendinger
mod brug af emballager med specifikationer, der adskiller sig fra de i dette kapitel naevnte, forudsat
at disse emballager er lige sa effektive, kan godkendes af den kompetente myndighed og opfylder de
krav, der er beskrevet i 6.3.5. Prgvningsmetoder andre end de, der er beskrevet i RID, kan
godkendes, hvis de er tilsvarende og anerkendes af den kompetente myndighed.

Emballager skal fremstilles og afpr@ves i henhold til et kvalitetssikringsprogram godkendt af den
kompetente myndighed for at sikre, at enhver emballage opfylder kravene i dette kapitel.

Anm.: ISO 16106:2020 "Transport packages for dangerous goods — Dangerous goods
packagings, intermediate bulk containers (IBC'er) and large packagings — Guide-
lines for the application of ISO 9001" indeholder acceptable retningslinjer for proce-
durer, der kan fglges.

Fabrikanter og efterfglgende forhandlere af emballager skal tilvejebringe oplysninger om procedurer,
der skal fglges, samt en beskrivelse af type og dimensioner for lukkeanordninger (herunder de
kreevede pakninger) og alle andre komponenter, der er ngdvendige for at sikre, at emballager til
transport kan opna tilfredsstillende resultater i prgvningerne i dette kapitel.

Kodemarkningssystem for storemballager
Koderne, som bruges til bestemmelse af emballagetyper fremgar af 6.1.2.7.

Bogstaverne "U" og "W" kan sta efter emballagekoden. Bogstavet "U" angiver en szerlig emballage i
overensstemmelse med kravene i 6.3.5.1.6. Bogstavet "W" angiver, at emballagen, skent den er af
samme type som angivet af koden, er fremstillet | henhold til en anden specifikation end den, der er
naevnt i 6.1.4, og at den anses for at vaere tilsvarende i henhold til bestemmelserne i 6.3.2.1.

Maerkning

Anm. 1: Markerne angiver, at den emballage, som er forsynet med dem, svarer til en
konstruktionstype, der er prgvet med tilfredsstillende resultat, og at den opfylder
kravene i dette kapitel vedrgrende fremstilling, men ikke brug af emballagen.

2. Meerkerne er beregnet som hjaelp for emballagefabrikanter, rekonditioneringsvirkso
mheder, forbrugere af emballager, transportarer og regulerende myndigheder.

3. Meaerkerne giver ikke altid alle oplysninger om prgvningsniveau osv., og der kan vee
re behov for at tage disse yderligere i betragtning, f.eks. ved henvisning til en prgv
ningsattest, en prgvningsrapport eller et register over emballager, der er prgvet me
d et tilfredsstillende resultat.

Enhver emballage, der er beregnet til brug i overensstemmelse med RID, skal vaere meerket pa en
holdbar og let leeselig made, og maerkerne skal vaere holdbare og letleeselige, og de skal veaere
placeret pa en sadan made og veere af en sadan stgrrelse i forhold til kolliet, at de er lette at se. For
kolli med en bruttomasse pa over 30 kg skal maerkerne eller en kopi deraf placeres oven pa eller pa
siden af emballagen. Bogstaver, tal og symboler skal veere mindst 12 mm hgje, med undtagelse af
emballager med en kapacitet pa 30 liter eller derunder eller en maksimal nettoveegt pa 30 kg, hvor
de skal veere mindst 6 mm hgje, og for emballager med en kapacitet pa 5 liter eller derunder eller en
maksimal nettoveegt pa 5 kg, hvor de skal veere af passende starrelse.
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6.3.4.2

6.3.4.3

6.3.4.4

6.3.5

6.3.5.1
6.3.5.1.1

6.3.5.1.2

6.3.5.1.3

6.3.5.1.4

6.3.5.1.5

6.3.5.1.6

En emballage, som opfylder bestemmelserne i dette afsnit og i 6.3.5, skal efter den kompetente
myndigheds afggrelse veere forsynet med:

(a) De Forenede Nationers emballagesymbol: Dette
symbol ma udelukkende bruges med det formal
at bekreefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder
de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.

(b) Emballagens kodenummer i overensstemmelse med kravene i 6.1.2.

(c) Teksten "KLASSE 6.2"."

(d) De sidste to tal i emballagens fremstillingsar.

(e) De internationale kendingsbogstaver for den stat, i hvilken godkendelsen blev udstedt.
(f)  Fabrikantens navn eller anden af den kompetente myndighed fastsat identifikation af

emballagen.

(g) For emballager, der opfylder bestemmelserne i 6.3.5.1.6, bogstavet "U", som indsaettes
umiddelbart efter meerket, der kraeves i henhold til (b) ovenfor.

Meerkerne skal paferes i den raekkefelge, der er angivet i 6.3.4.2 (a) — (g). Maerkerne, som kraeves i
disse underafsnit, skal veere klart adskilt, f.eks. med en skrastreg eller et mellemrum, sa de er lette at
identificere. Se eksemplerne i 6.3.4.4.

Eventuelle yderligere meerker, som er godkendt af en kompetent myndighed, skal muliggere korrekt
identifikation af meerkerne i overensstemmelse med 6.3.4.1.

Eksempler pa maerkning:
4G/KLASSE 6.2/06 somi6.3.4.2 (a), (b), (c) og (d)
S/SP-9989-ERIKSSON som i 6.3.4.2 (e) og (f)

Bestemmelser for prgvning af emballager
Prevningens udfgrelse og hyppighed

De enkelte emballagetypers konstruktion skal preves ifglge bestemmelserne i dette afsnit i
overensstemmelse med procedurer, der er fastlagt og godkendt af den kompetente myndighed, som
ger det muligt at tildele maerket, og skal godkendes af denne kompetente myndighed.

Pravning af hver enkelt emballagetype som beskrevet i dette kapitel skal udferes med tilfredsstillende
resultat, far emballagen tages i brug. En emballagetype er defineret ved emballagens konstruktion,
starrelse, materiale, tykkelse, udfgrelse og emballeringsmetode, men kan omfatte forskellige
overfladebehandlinger. Den inkluderer ogsa emballager, som kun afviger fra konstruktionstypen ved
at have en lavere hgjde.

Prevningen skal gentages pa produktionsprgver med mellemrum fastsat af den kompetente
myndighed.

Pravningen skal udfgres pa ny efter eventuelle andringer af emballagens konstruktion, materiale
eller udfgrelse.

Den kompetente myndighed kan tillade selektiv prgvning af emballager, som kun i mindre grad afviger
fra en prgvet type, f.eks. lavere nettomasse af primaerbeholdere, og emballager, som f.eks. tromler
og kasser med lidt mindre udvendige mal.

Primaerbeholdere af alle typer kan samles i en sekundaer emballage og transporteres i den stive ydre
emballage uden prgvning under fglgende betingelser:

(a) kombinationen stiv ydre emballage skal vaere provet med tilfredsstillende resultat i henhold
til 6.3.5.2.2 med skrgbelige primaerbeholdere (f.eks. af glas),

(DK-red): eller pa engelsk "CLASS 6.2".

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.3.5.1.7

6.3.5.1.8

6.3.5.2
6.3.5.2.1

(b) den sammenlagte bruttomasse af primeerbeholderne méa ikke overstige halvdelen af
bruttomassen af de primaerbeholdere, der blev anvendt til faldprgven i henhold til (a)
ovenfor,

(c) tykkelsen af det stgdabsorberende materiale mellem primaerbeholderne og mellem
primaerbeholderne og den udvendige side af sekundaeremballagen ma ikke vaere mindre
end de tilsvarende tykkelser i den oprindeligt prevede emballage. Hvis der ved den
oprindelige prevning blev benyttet en enkelt primaerbeholder, ma tykkelsen af det
stgdabsorberende materiale mellem primaerbeholderne ikke veere mindre end tykkelsen af
det stgdabsorberende materiale mellem den udvendige side af sekundaeremballagen og
primeaerbeholderen ved den oprindelige prevning. Hvis der (i forhold til de primaerbeholdere,
som blev brugt under faldprgven) anvendes enten feerre eller mindre primaerbeholdere, skal
der anvendes ekstra stgdabsorberende materiale til at udfylde hulrummet,

(d)den stive ydre emballage skal i tom tilstand have bestaet en stablingsprove i
overensstemmelse med 6.1.5.6. Den samlede veegt af de identiske kolli er baseret pa den
sammenlagte veegt af emballagerne, der er blevet anvendt til faldprgve i henhold til (a)
ovenfor,

(e) primeerbeholdere til veesker skal vaere omgivet af en tilstreekkelig meengde absorberende
materiale til at opsuge hele vaeskeindholdet i primaerbeholderne,

(f) hvis den stive ydre emballage er bestemt til at indeholde primaerbeholdere til vaesker og
ikke selv er vandteet, eller hvis den stive ydre emballage er bestemt til at indeholde
primaerbeholdere til faste stoffer og ikke selv er stgvtaet, skal der traeffes foranstaltninger i
form af en taet foring, en plastseek eller et andet tilsvarende effektivt omsluttende middel til
at holde alle vaesker eller faste stoffer tilbage i tilfeelde af uteethed, og

(g) foruden den i 6.3.4.2 (a) - (f) foreskrevne maerkning, skal emballagerne vaere forsynet med
de meerker, der er foreskreveti 6.3.4.2 (g).

Den kompetente myndighed kan til enhver tid kraeve, at det ved hjaelp af pravning i overensstemmelse
med dette afsnit godtggres, at masseproducerede emballager opfylder kravene vedrgrende
emballagetypepravning.

Forudsat at prgvningsresultaternes gyldighed ikke pavirkes og med den kompetente myndigheds
godkendelse, kan adskillige prever udfgres pa samme emne.

Klargering af emballager med henblik pa pregvning

Prgveemner af hver emballage skal klargeres som til transport, bortset fra at et flydende eller fast
smittefarligt stof, erstattes af vand, eller hvis konditionering skal foregd ved -18 °C, af
vand/antifrostmiddel. Hver primaerbeholder skal fyldes til mindst 98 % af dens kapacitet.

Anm.: Begrebet vand omfatter vand-/antifrostoplgsninger med en specifik
minimumsmassefylde pa 0,95 for prgvning ved — 18 °C.
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6.3.5.2.2

6.3.5.3
6.3.5.3.1

6.3.5.3.2
6.3.5.3.2.1

Obligatorisk prgvning og antal praveemner

Obligatorisk pravning for emballagetyper

Emballagetype® Obligatorisk prgvning
Primaerbe
holder 2
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materiale X 0 0 5 22 2 S8
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Tromler/dunke af X 0 3 3 5 2 27 €
andet materiale X 0 0 3 o 2 5§93

@ "Emballagetype" kategoriserer af hensyn til prgvningen emballager i henhold til deres
emballagetype og materialeegenskaber.

Anm. 1: 1. | tilfeelde, hvor en primeerbeholder er fremstillet af to materialer, er det
materiale, som er mest udsat for skade, bestemmende for valg af prave.

2. Sekundzremballagens materiale tages ikke i betragtning ved valg af prgve eller pr
gvebetingelser.

Forklaring til tabellen:

Hvis emballagen, der skal prgves, bestar af en ydre papkasse med en primaerbeholder af plast, skal
fem proveemner underkastes en vandoversprgjtningspreve (se 6.3.5.3.5.1) inden faldet, og
yderligere fem skal konditioneres til —18 °C (se 6.3.5.3.5.2) inden faldet. Hvis emballagen skal
indeholde taris, skal et praveemne yderligere falde i henhold til 6.3.5.3.5.3.

Emballager beregnet til transport skal underkastes prgverne i 6.3.5.3 og 6.3.5.4. | forbindelse med
ydre emballage henviser overskrifterne i tabellen til pap eller lignende materiale, hvis funktion hurtigt
kan pavirkes af fugt, plast, som kan blive sprad ved lave temperaturer, og andet materiale som f.eks.
metal, hvis funktion ikke pavirkes af fugt eller temperatur.

Faldpreve

Faldhgjde og anstgdsflade

Praveemnerne skal falde i frit fald pa et uelastisk, vandret, plant, massivt og stift underlag fra en hgjde
pa 9 m i overensstemmelse med 6.1.5.3.4.

Antal praveemner og faldretning
Er praveemnerne udformet som kasser, skal fem prgver foretages i henholdsvis falgende retninger:

(a) fald med anslag mod bunden,
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6.3.5.3.2.2

6.3.5.3.3

6.3.5.3.4

6.3.5.3.5
6.3.5.3.5.1

6.3.5.3.5.2

6.3.5.3.5.3

6.3.5.4
6.3.5.4.1

6.3.5.4.2

b) fald med anslag mod toppen,

(

(c) fald med anslag mod langsiden,

(d) fald med anslag mod den korte side, og
(

e) fald med anslag mod hjgrnet.

Er preveemnerne udformet som tromler eller dunke, skal tre prgver foretages i henholdsvis fglgende
retninger:

(a) fald diagonalt p& topkanten, med tyngdepunktet direkte over anstgdsfladen,
(b) fald diagonalt pa bundkanten,
(c) fald fladt pa korpus eller siden.

Selv om prgveemnet falder i den kreevede retning, anerkendes det, at anslaget af aerodynamiske
arsager eventuelt ikke sker i denne retning.

Efter den respektive faldsekvens ma indholdet i primaerbeholderen, som skal veere beskyttet af
stedabsorberende/absorberende materiale i sekundaeremballagen, ikke veere treengt ud.

Seerlig klargering af proveemnerne til faldproven
Pap - vandoversprajtningsprave

Ydre emballage af pap: Prgveemnet skal gennemga en vandoversprgjtningspreve, der simulerer
regnvejr svarende til ca. 5 cm i timen i mindst en time. Det skal derefter gennemga prgven, der er
beskreveti 6.3.5.3.1.

Plastmateriale — koldbehandling

Primaerbeholdere af plast eller andre emballager: Temperaturen for praveemnet og dets indhold skal
reduceres til -18 °C eller derunder i mindst 24 timer, og inden for 15 minutter efter, at prgveemnet er
fiernet fra denne temperatur, skal den underkastes prgven, som er beskrevet i 6.3.5.3.1. Hvis
preveemnet indeholder tgris, skal konditioneringen forkortes til 4 timer.

Emballage, der skal indeholde taris — Ekstra faldprave

Hvis emballagen skal indeholde tgris, skal den underkastes en ekstra prgvning foruden prgvningen i
6.3.5.3.1 og, hvor relevant, 6.3.5.3.5.1 eller 6.3.5.3.5.2. Et prgveemne skal opbevares saledes, at al
torisen fuldstaendig smelter, hvorefter det skal underkastes et fald i en af de i 6.3.5.3.2.1 eller
6.3.5.3.2.2 naevnte retninger, alt efter hvad der er relevant, som hgjst sandsynligt vil medfgre skade
pa emballagen.

Punkteringsprove
Emballager med en bruttomasse pa 7 kg eller derunder

Prgveemnerne anbringes pa et hardt og plant underlag. En cylinderformet stélstang med en veegt pa
mindst 7 kg, en diameter pa 38 mm og med en halvkugleformet stgdflade med en radius pa hgjst 6
mm (se figur 6.3.5.4.2), skal slippes i et frit lodret fald fra en hgjde pa 1 m, malt fra cylinderens
stedflade til preveemnets stadflade. Et praveemne skal placeres pa bunden, og et andet anbringes
vinkelret i forhold til det forste. | begge tilfeelde skal stalstangen ramme primeerbeholderen. Det er
tilladt, at stangen gennemborer sekundeeremballagen ved hvert sted under forudsaetning af, at
indholdet fra primaerbeholderen ikke treenger ud.

Emballager med en bruttomasse pa over 7 kg

Praveemnerne skal slippes ned pa endefladen af en cylinderformet stalstang. Stangen skal faestnes
lodret pa et hardt og plant underlag. Stangen skal have en diameter pa 38 mm, og dens @verste
endeflade skal have en radius pa hgjst 6 mm (se figur 6.3.5.4.2). Stangen skal rage op fra underlaget
i en hgjde svarende til afstanden mellem primaerbeholderens henholdsvis primeerbeholdernes midte
og ydersiden af den ydre emballage, dog mindst 200 mm. Et praveemne skal slippes med topfladen
nedad i et lodret frit fald fra en hgjde pa 1 m, malt fra stalstangens gverste endeflade. Et andet
praveemne skal slippes fra samme hgjde vinkelret i forhold til det farste praveemne. | begge tilfeelde
skal emballagen orienteres séaledes, at stangen vil kunne gennemtraenge primaerbeholderen
henholdsvis  primeerbeholderne. Ved hvert stgd accepteres gennemtraengning af
sekundeeremballagen under forudseetning af, at indholdet fra primaerbeholderen henholdsvis
primeerbeholderne ikke treenger ud.
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6.3.5.5
6.3.5.5.1

6.3.5.5.2

Figur 6.3.5.4.2
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Pregvningsrapport

Der skal udarbejdes en skriftlig prevningsrapport, der mindst indeholder falgende oplysninger, og
som skal veere til radighed for brugerne af emballagen:

I

8.
9.

Pragvningsorganets navn og adresse.

Ansggerens navn og adresse (hvis dette er relevant).
Entydig identifikation af prevningsrapporten.
Prgvningens og rapportens dato.

Fabrikanten af emballagen.

Beskrivelse af emballagens konstruktionstype (f.eks. mal, materialer, lukkeanordninger, tykkelse
osv.), herunder fremstillingsmetode (f.eks. sprgjtestabning) og eventuelle tegninger og/eller fotos.

Maksimumkapacitet.
Pravningsindhold.

Pravningsbeskrivelser og -resultater.

10. Pragvningsrapporten skal underskrives med angivelse af underskriverens navn og stilling.

Pragvningsrapporten skal indeholde en erkleering om, at emballagen klargjort som til transport er
prevet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i dette kapitel, og at brugen af andre
emballeringsmetoder eller -komponenter kan ggre den ugyldig. En genpart af prgvningsrapporten
skal veere til radighed for den kompetente myndighed.
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Kapitel 6.4 Bestemmelser for konstruktion, prevning og

6.4.1
6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.2.3

6.4.2.4

6.4.2.5

6.4.2.6

6.4.2.7

6.4.2.8
6.4.2.9

6.4.2.10

6.4.2.11

6.4.2.12

6.4.2.13

6.4.2.14

6.4.3

6.4.4

godkendelse af kolli til radioaktive stoffer og for
godkendelse af sadanne stoffer

(Reserveret)
Generelle krav

Kolliet skal vaere konstrueret saledes i forhold til sin vaegt, volumen og form, at det kan transporteres
let og sikkert. Derudover skal kolliet vaere konstrueret saledes, at det kan fastgares sikkert i eller pa
vognen under transporten.

Konstruktionen skal sikre, at lafteanordninger pa kolliet ikke svigter, nar de bruges pa den tilsigtede
made, og at kolliet stadig opfylder de andre krav i dette bilag, safremt anordningerne svigter. Ved
konstruktionen skal der anvendes en sikkerhedsfaktor, som i tilstreekkelig grad tager hensyn til ryk
i forbindelse med laft.

Lofteanordninger og andre elementer pa kolliets udvendige side, der bruges ved lgft, skal veere
konstrueret sdledes, at de enten stetter kolliet i overensstemmelse med kravene i 6.4.2.2 eller kan
fiernes eller pa anden made ggres uanvendelige under transport.

Sa vidt muligt skal emballagen vaere konstrueret pa en sadan made, at de udvendige flader er fri for
fremspring og let kan renggres.

Sa vidt muligt skal kolliets yderste lag vaere konstrueret saledes, at der ikke samler sig vand, som
ikke kan lgbe ud igen.

Elementer, der tilfgjes kolliet under transporten, og som ikke er en del af kolliet, ma ikke mindske dets
sikkerhed.

Kolliet skal kunne modsta pavirkninger fra acceleration, vibration eller deraf fglgende resonans, som
kan opstad under saedvanlige transportforhold, uden at effektiviteten af lukkeanordningerne pa de
forskellige beholdere forringes, og samtidig med at kolliet som helhed forbliver intakt. Navnlig skal
magtrikker, skruer og andre fastgerelsesanordninger vaere konstrueret saledes, at de ikke lgsner sig
eller gar op utilsigtet, selv efter gentagen brug.

Ved konstruktion af kolliet skal der tages hgjde for seldningsmekanismer.

Emballagematerialer og andre dele eller strukturer skal veere fysisk og kemisk forenelige med
hinanden og med det radioaktive indhold. Der skal tages hgjde for deres reaktion ved bestraling.

Alle ventiler, som det radioaktive indhold kan slippe ud gennem, skal sikres mod uautoriseret
betjening.

Ved konstruktion af kolliet skal der tages hgjde for de omgivende temperaturer og tryk, som ofte
opstar under saedvanlige transportforhold.

Et kolli skal vaere konstrueret saledes, at det giver tilstraekkelig afskaermning til at sikre, at
dosishastigheden under normale transportforhold og med det maksimale radioaktive indhold, som
kolliet skal kunne indeholde, ikke noget sted pa ydersiden af kolliet overstiger veerdierne i henholdsvis
22.7.241.2,4.1.9.1.11 0og 4.1.9.1.12, under hensyntagen til 7.5.11 CW33 (3.3) (b) og (3.5).

Ved konstruktion af kolliet skal der tages hgjde for radioaktive stoffer med andre farlige egenskaber,
se 2.1.3.5.3 09 4.1.9.1.5.

Fabrikanter og efterfglgende forhandlere af emballager skal tilvejebringe oplysninger om procedurer,
der skal folges, samt en beskrivelse af type og dimensioner for lukkeanordninger (herunder de
kraevede pakninger) og alle andre komponenter, der er ngdvendige for at sikre, at emballager til
transport kan opna tilfredsstillende resultater i prgvningerne i dette kapitel.

(Reserveret)
Krav for undtagelseskolli
Et undtagelseskolli skal veere konstrueret pd en sadan made, at det opfylder kravene i 6.4.2.1 -

6.4.2.13. Hvis undtagelseskolliet indeholder fissile stoffer, der er tilladt i henhold til en af
bestemmelserne i 2.2.7.2.3.5 (a) - (f), skal det desuden opfylde kravene i 6.4.7.2.
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6.4.5

6.4.5.1
6.4.5.2

6.4.5.3
6.4.5.4
6.4.5.4.1

6.4.5.4.2

6.4.5.4.3

6.4.5.4.4

Krav for industrielle kolli
Industrielle kolli af type IP-1, IP-2, og IP-3 skal opfylde kravene i 6.4.2 0g 6.4.7.2.
Et kolli af type IP-2 skal ved pravning i henhold til 6.4.15.4 og 6.4.15.5 hindre:

(a) tab eller spredning af det radioaktive indhold og
(b) en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed pé kolliets udvendige overflade.
Et kolli af type IP-3 skal overholde alle kravene i 6.4.7.2 - 6.4.7.15.

Alternative bestemmelser for kolli af type IP-2 og IP-3
Kolli kan benyttes som kolli af type IP-2, safremt:

(a) de opfylder kravene i 6.4.5.1,

(b) de er konstrueret til at opfylde de i kapitel 6.1 foreskrevne krav til emballagegruppe | eller
Il, og

(c) de ved den i kapitel 6.1 foreskrevne pravning for emballagegruppe | eller Il, hindrer:
(i) tab eller spredning af det radioaktive indhold og

(ii) en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed pa kolliets udvendige
overflade.

UN-tanke kan ogsa benyttes som kolli af type IP-2 eller IP-3, safremt:

(a) de opfylder kravene i 6.4.5.1,

(b) de er konstrueret til at opfylde de i kapitel 6.7 foreskrevne krav, og kan modsta et
prevningstryk pa 265 kPa, og

(c) de er konstrueret saledes, at en eventuel yderligere afskeermning kan modsta de statiske
og dynamiske belastninger, som opstar under handtering og saedvanlige transportforhold,
og kan hindre en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed p& UN-tankenes
udvendige overflade.

Tanke, som ikke er UN-tanke, kan ogsa benyttes som kolli af type IP-2 eller IP-3 til transport af LSA-
I- og LSA-Il som foreskrevet i tabel 4.1.9.2.5, safremt

(a) de opfylder kravene i 6.4.5.1,
(b) de er konstrueret med henblik pa at opfylde de i kapitel 6.8 foreskrevne krav, og

(c) de er konstrueret saledes, at en eventuel yderligere afskaermning kan modsta de statiske
og dynamiske belastninger, som opstar under handtering og seedvanlige transportforhold,
og kan hindre en stigning pa mere end 20 % i den maksimale dosishastighed pa tankenes
udvendige overflade.

Konstant lukkede containere kan ogsa benyttes som kolli af type IP-2 eller IP-3, safremt:

(a) det radioaktive indhold kun er fast stof,
(b) de opfylder kravene i 6.4.5.1, og

(c) de er konstrueret i overensstemmelse med standarden 1ISO 1496-1:1990: "Series 1 Freight
Containers - Specifications and Testing - Part 1. General Cargo Containers" og
efterfelgende andringer 1:1993, 2: 1998, 3: 2005, 4: 2006 og 5: 2006 eksklusive
dimensioner og vurderinger. De skal vaere konstrueret saledes, at de ved de i dette
dokument foreskrevne prgvninger og ved acceleration under seaedvanlige transportforhold
hindrer:
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6.4.5.4.5

6.4.6

6.4.6.1

6.4.6.2

6.4.6.3

6.4.6.4

6.4.7

6.4.71

6.4.7.2

6.4.7.3

6.4.7.4

(i) tab eller spredning af det radioaktive indhold og

(ii) en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed pa containerens udvendige
overflade.

IBC'er af metal kan ogsa benyttes som kolli af type IP-2 eller IP-3, safremt:

(a) de opfylder kravene i 6.4.5.1, og

(b) de er konstrueret til at opfylde de i kapitel 6.5 foreskrevne krav til emballagegruppe | eller
Il, og safremt de har veeret underkastet de i dette kapitel foreskrevne prgver, men saledes,
at der udfgres faldprevning i den mest skadelige retning, sa de hindrer:

(i) tab eller spredning af det radioaktive indhold og

(ii) en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed pa IBC'ens udvendige
overflade.

Krav for kolli med uranhexafluorid

Kolli, som er konstrueret til at indeholde uranhexafluorid, skal opfylde kravene vedrgrende stoffets
radioaktive og fissile egenskaber i de gvrige bestemmelser i RID. Medmindre det er tilladt i henhold
til 6.4.6.4, skal uranhexafluorid i meengder pa 0,1 kg eller mere ogsa emballeres og transporteres i
overensstemmelse med bestemmelserne i standarden ISO 7195:2005 "Atomenergi -Emballager af
uranhexafluorid (UFs) til transport" og kravene i 6.4.6.2 og 6.4.6.3.

Hvert kolli, som er konstrueret til at indeholde mindst 0,1 kg uranhexafluorid, skal veere konstrueret i
overensstemmelse med fglgende krav:

(a) Det skal som beskrevet i standarden ISO 7195:2005 kunne besta konstruktionsprgvningen
ifalge 6.4.21.5 uden udslip eller uacceptable spaendinger, bortset fra hvad der er tilladt i
6.4.6.4.

(b) Det skal kunne besta fritfaldspr@vningen beskrevet i 6.4.15.4 uden tab eller spredning af
uranhexafluorid.

(c) Det skal kunne bestd varmeprgvningen beskrevet i 6.4.17.3 uden brud pa
indeslutningssystemet, bortset fra hvad der er tilladt i 6.4.6.4.

Kolli, som er konstrueret til at indeholde mindst 0,1 kg uranhexafluorid, ma ikke vaere forsynet med
trykaflastningsanordninger.

Kolli, som er konstrueret til at indeholde mindst 0,1 kg uranhexafluorid, kan, under forudsaetning af
multilateral godkendelse, ogsa transporteres i de tilfaelde, hvor kolliene er konstrueret:

(a) i henhold til internationale eller nationale standarder bortset fra standarden ISO 7195:2005,
forudsat at der opretholdes et tilsvarende sikkerhedsniveau og/eller,

(b) til at modsté& et pravningstryk pa under 2,76 MPa som angivet i 6.4.21.5 uden udslip eller
uacceptable spaendinger, og/eller

(c) til at indeholde mindst 9.000 kg uranhexafluorid, og kolliene ikke opfylder kravene i 6.4.6.2
(c).

| alle andre henseender skal kravene i 6.4.6.1 til 6.4.6.3 overholdes.
Krav for kolli af type A

Kolli af type A skal veere konstrueret saledes, at de opfylder de generelle krav i 6.4.2 og 6.4.7.2 -
6.4.7.17.

Det mindste udvendige mal pa hvert kolli skal vaere mindst 10 cm.

Kolliet skal veere forsynet med en forsegling, som ikke let kan brydes, og som i ubrudt stand skal tjene
som bevis p4a, at kolliet ikke har vaeret dbnet.

Kolliets eventuelle surringsanordninger skal veere konstrueret pa en sadan made, at kraefterne i disse
anordninger under normale transportforhold og ved uheld ikke hindrer kolliet i at opfylde kravene i
RID.
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6.4.7.5

6.4.7.6

6.4.7.7

6.4.7.8
6.4.7.9

6.4.7.10

6.4.7.11

6.4.7.12

6.4.7.13

6.4.7.14

6.4.7.15

6.4.7.16

6.4.7.17

6.4.8

6.4.8.1

Ved konstruktion af kolliet skal der tages hgjde for temperaturer fra -40 °C til +70 °C for emballagens
dele. Der skal tages hgjde for frysetemperaturer i forbindelse med vaesker og for mulig nedbrydning
af emballagematerialerne inden for det givne temperaturomrade.

Konstruktions- og fremstillingsteknikkerne skal veere i overensstemmelse med nationale eller
internationale standarder eller andre krav, som kan godkendes af den kompetente myndighed.

Konstruktionen skal omfatte et indeslutningssystem, som holdes forsvarligt lukket med en
fastggrelsesanordning, der ikke kan abnes utilsigtet eller ved tryk, som kan opsta inden i kolliet.

Radioaktivt stof i speciel form kan betragtes som en del af indeslutningssystemet.

Hvis indeslutningssystemet udger en separat del af kolliet, skal indeslutningssystemet kunne lukkes
forsvarligt med en fastggrelsesanordning, som er uafheengig af andre dele af emballagen.

Hvor det er relevant, skal der ved konstruktion af dele til indeslutningssystemet tages hgjde for
nedbrydning af vaesker eller andre faglsomme materialer som fglge af radiolyse samt dannelse af gas
ved kemisk reaktion og radiolyse.

Indeslutningssystemet skal tilbageholde det radioaktive indhold ved en reduktion af det omgivende
tryk til 60 kPa.

Ventiler, som ikke er trykaflastningsventiler, skal veere indkapslet, sa der ikke opstar udslip fra
ventilen.

En stralingsafskaermning, som omslutter en kollikomponent, der er en del af indeslutningssystemet
skal veere konstrueret séledes, at komponenten ikke utilsigtet Igsner sig fra afskaermningen. Nar
stralingsafskaermningen og denne komponent udger en samlet enhed, skal stralingsafskeermningen
kunne lukkes forsvarligt med en fastgerelsesanordning, som er uaftheengig af andre emballagedele.

Et kolli skal veere konstrueret saledes, at det ved prevningen i henhold til 6.4.15 hindrer:

(a) tab eller spredning af det radioaktive indhold og
(b) en stigning pa over 20 % i den maksimale dosishastighed pa kolliets udvendige overflade.

Ved konstruktion af et kolli til flydende, radioaktive stoffer skal der medtages et tomrum, der tager
hgjde for eendringer i indholdets temperatur, dynamiske pavirkninger og fyldningsdynamik.

Kolli af type A til veesker
Et kolli af type A til flydende radioaktive stoffer skal desuden:

(a) opfylde betingelserne i 6.4.7.14 (a), hvis kolliet gennemgar pragvningen i 6.4.16 og
(b) enten

(i) veere forsynet med tilstrackkeligt absorberende materiale, der kan optage det dobbelte
af volumen af det flydende indhold; dette absorberende materiale skal vaere anbragt,
sa det er i bergring med vaesken i tilfeelde af uteethed, eller

(ii) veere forsynet med et indeslutningssystem med primaere indre og sekundeere ydre
indeslutningskomponenter, som sikrer indeslutning af det flydende indhold og dettes
tilbageholdelse inden for de sekundaere ydre indeslutningskomponenter, selv hvis de
primeere indre komponenter er uteette.

Kolli af type A til gasser

Et kolli af type A til gasser skal hindre tab eller spredning af det radioaktive indhold, hvis kolliet
gennemgar prgvningen i henhold til 6.4.16. Dette gaelder dog ikke kolli af type A til tritumgas eller
eedelgasser.

Krav for kolli af type B(U)

Kolli af type B(U) skal veere konstrueret saledes, at de opfylder kravene i 6.4.2 0og 6.4.7.2 - 6.4.7.15,
bortset fra deti 6.4.7.14 (a) angivne, samt kravene i 6.4.8.2 - 6.4.8.15.
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6.4.8.2

6.4.8.3

6.4.8.4

6.4.8.5
6.4.8.6

6.4.8.7

6.4.8.8

Et kolli skal veere konstrueret saledes, at varme, som dannes i kolliet af det radioaktive indhold ved
de omgivende forhold beskrevet i 6.4.8.5 og 6.4.8.6 under normale transportforhold som pavist ved
pravningen i henhold til 6.4.15 ikke pavirker kolliet p4 en sadan made, at det ikke opfylder de
relevante krav for indeslutning og afskeermning, hvis det er uden opsyn i en uge. Der skal iseer
fokuseres pa varmepavirkninger, som kan have en eller flere af falgende konsekvenser:

(a) ££ndring af det radioaktive indholds opbygning, geometriske form eller fysiske tilstand eller,
hvis det radioaktive stof opbevares i en dunk eller beholder (f.eks. breendselselementer
med indkapsling), kan fa dunken, beholderen eller det radioaktive stof til at deformeres
eller smelte.

(b) Reduktion af emballagens effektivitet gennem differentiel varmeudvidelse eller ved, at
stralingsafskeermningsmaterialet revner eller smelter.

(c) Fremme af korrosion sammen med fugt.

Et kolli skal vaere konstrueret saledes, at temperaturen pa kolliets tilgaengelige overflade ved det
omgivende forhold beskrevet i 6.4.8.5, og hvis kolliet ikke er isoleret, ikke overstiger 50 °C,
medmindre kolliet transporteres under eneanvendelse.

Den maksimale temperatur pa let tilgaengelige overflader under transport af et kolli under
eneanvendelse ma ikke overstige 85 °C, hvis det ikke udsaettes for solindstraling under de omgivende
forhold, som er beskrevet i 6.4.8.5. Der kan tages hgjde for personbeskyttende barrierer eller
skeerme, uden at disse skal gennemgéa prgvning.

Den omgivende temperatur antages at veere 38 °C.
Solindstralingsforholdene antages at veere i overensstemmelse med tabel 6.4.8.6.

Tabel 6.4.8.6: Solindstralingsdata

Eks. | Overfladens form og placering Solindstraling 12 timer/dag (W/m?)
1 Flad vandret overflade, som under transporten
vender nedad 0
2 Flad vandret overflade, som under transporten
vender opad 800
3 Lodret overflade 200 @
4 Andre overflader (ikke vandrette), som under
transporten vender nedad 200 @
5 Alle andre overflader 400 @

Note @ Alternativt kan der benyttes en sinusfunktion, hvis der anvendes en absorptionsfaktor og
ses bort fra pavirkninger ved mulig refleksion fra tilgreensende objekter.

Et kolli med varmebeskyttelse, som skal opfylde kravene i forbindelse med varmeprgvningen i
6.4.17.3, skal veere konstrueret saledes, at beskyttelsen stadig virker, hvis kolliet gennemgar
prevningerne i 6.4.15 0og 6.4.17.2 (a) og (b) eller i 6.4.17.2 (b) og (c). En sadan beskyttelse pa kolliets
yderside ma ikke veere revet, skaret i stykker, have forskubbet sig eller vaere gdelagt som folge af
hardheendet handtering.

Et kolli skal vaere konstrueret saledes, at det ved prgvning i henhold til:

(a) 6.4.15 begraenser tabet af det radioaktive indhold til maksimalt 10-¢ Az i timen, og
(b)6.4.17.1,6.4.17.2 (b), 6.4.17.3 0g 6.4.17.4 samt prgvningen i henhold til

(i) 6.4.17.2 (c), nar kolliets vaegt ikke overstiger 500 kg, den samlede massefylde er
maksimalt 1.000 kg/m? pa basis af de udvendige mal, og det radioaktive indhold over
1.000 A: ikke er et radioaktivt stof i speciel form, eller

(i) 6.4.17.2 (a) for alle andre kolli,
opfylder fglgende krav:

- fastholdelse af tilstreekkelig afskeermning til at sikre, at dosishastigheden i en afstand
pa 1 m fra kolliets overflade ikke overstiger 10 mSv/h for det maksimale radioaktive
indhold, som kolliet skal kunne indeholde, og

- begraensning af det akkumulerede tab af radioaktivt indhold inden for en uge til hgjst 10
A: for krypton-85 og hgjst Az for alle andre radionuklider.
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6.4.8.9

6.4.8.10

6.4.8.11

6.4.8.12

6.4.8.13

6.4.8.14

6.4.8.15
6.4.9

6.4.9.1

6.4.9.2

6.4.10

6.4.10.1

6.4.10.2

6.4.10.3

Ved blandinger af forskellige radionuklider finder bestemmelserne i 2.2.7.2.24 - 22.7.2.2.6
anvendelse, bortset fra, at der kan benyttes en effektiv Ax(i)-veerdi svarende til 10 Az for krypton-85.
| ovenneaevnte tilfeelde (a) skal der tages hgjde for graensevaerdierne for udvendig, lgstsiddende
kontaminering i 4.1.9.1.2.

Et kolli til radioaktivt indhold med en aktivitet pa mere end 10° A2 skal veere konstrueret saledes, at
der ikke sker brud pa indeslutningssystemet, hvis kolliet gennemgar den udvidede prgve ved
nedsaenkning i vand, som er beskrevet i 6.4.18.

Overholdelse af de tilladte graenseveerdier for udslip af aktivitet ma hverken athaenge af filtre eller af
et mekanisk kalesystem.

Et kolli ma ikke indeholde et trykaflastningssystem i indeslutningssystemet, som muligger frigivelse
af radioaktive stoffer til miljget under betingelserne for prgvningen i henhold til 6.4.15 og 6.4.17.

Et kolli skal veere konstrueret saledes, at belastningerne i indeslutningssystemet ved det maksimale
normale arbejdstryk og under prgvningen i henhold til 6.4.15 og 6.4.17 ikke nar veerdier, som pavirker
kolliet pa en sadan made, at det ikke opfylder de relevante krav.

Det maksimale normale arbejdstryk for et kolli ma ikke overstige et overtryk pa 700 kPa.

Et kolli indeholdende radioaktivt stof med lav spredningsrisiko skal konstrueres saledes, at enhver
form for anordning, der tilfgjes det ratioaktive stof med lav spredningsrisiko, som ikke er en del af
dette, eller enhver indre komponent i emballagen skal modsat ikke pavirke funktionen af det
radioaktive stof med lav spredningsrisiko.

Et kolli skal vaere konstrueret til et omgivende temperaturomrade fra -40 °C til +38 °C.

Krav for kolli af type B(M)

Kolli af type B(M) skal opfylde kravene for kolli af type B(U), som er fastlagt i 6.4.8.1, bortset fra, at
kolli, som udelukkende skal transporteres inden for et bestemt land eller mellem bestemte lande, kan
underkastes andre betingelser end dem, som er fastlagti6.4.7.5,6.4.8.4 -6.4.8.6 0 6.4.8.9-6.4.8.15
ovenfor, med godkendelse af de kompetente myndigheder i disse lande. Kravene for kolli af type
B(U), som er fastlagt i 6.4.8.4 og 6.4.8.9-6.4.8.15, skal sa vidt muligt vaere opfyldt.

Periodisk udluftning af kolli af type B(M) kan tillades under transport, safremt
overvagningsforanstaltningerne for udluftning er godkendt af de relevante kompetente myndigheder.

Bestemmelser for kolli af type C

Kolli af type C skal opfylde bestemmelserne, som er fastlagt i 6.4.2 og 6.4.7.2 - 6.4.7.15, bortset fra
6.4.7.14 (a) og bestemmelserne, som er fastlagt i 6.4.8.2 - 6.4.8.6, 6.4.8.10 - 6.4.8.15, og desuden i
6.4.10.2-6.4.10.4.

Et kolli skal kunne opfylde vurderingskriterierne for prgvninger, der er beskrevet i 6.4.8.8 (b)
0g 6.4.8.12 efter nedgravning i et milja, der er defineret af en varmekonduktivitet pa 0,33 W-m--K-!
og en temperatur pa 38 °C i stationeer tilstand. Vurderingen forudsaetter som udgangspunkt, at en
eventuel varmeisolering af kolliet forbliver intakt, at kolliet er under det maksimale normale
arbejdstryk, og at den omgivende temperatur er pa 38 °C.

Et kolli skal veere konstrueret saledes, at det ved det maksimale normale arbejdstryk og udsat for:

(a) prgvningerne i henhold til 6.4.15 begraenser tabet af radioaktivt indhold til hajst 106 Az i
timen, og

(b) prevningssekvenserne i henhold til 6.4.20.1:

(i) fastholdelse af tilstreekkelig afskeermning til at sikre, at dosishastigheden i en afstand
pa 1 m fra kolliets overflade ikke overstiger 10 mSv/h for det maksimale radioaktive
indhold, som kolliet skal kunne indeholde, og

(i) begreensning af det akkumulerede tab af radioaktivt indhold inden for en uge til hgjst
10 Az for krypton-85 og hgjst Az for alle andre radionuklider.

Ved blandinger af forskellige radionuklider finder bestemmelserne i 2.2.7.224 - 22.7.2.2.6
anvendelse, bortset fra, at der kan benyttes en effektiv Az(i)-veerdi svarende til 10 Az for krypton-85.
| ovennaevnte tilfeelde a) skal der tages hgjde for greenseveerdierne for udvendig kontaminering jf.
4.1.91.2.
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6.4.10.4

6.4.11

6.4.11.1

6.4.11.2

Et kolli skal vaere konstrueret saledes, at der ikke sker brud pa indeslutningssystemet, hvis kolliet
gennemgar den udvidede prgve ved nedsaenkning i vand, som er beskrevet i 6.4.18.

Krav for kolli, der indeholder fissile stoffer

Fissile stoffer skal transporteres saledes, at:

(a) der fastholdes underkritikalitet under rutinemaessige, normale transportforhold og ved
uheld, og iseer skal felgende uforudsete heendelser tages i betragtning:

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)

der siver vand ud af eller ind i kolliene,

de indbyggede neutronabsorbatorers eller -moderatorers effektivitet falder,
indholdet omfordeles enten i kolliet eller som fglge af udslip fra kolliet,
afstand formindskes i eller mellem kolliene,

kolliene nedsaenkes i vand eller begraves i sne, og

temperaturaendringer; og

(b) felgende krav opfyldes:

()

(i)
(iii)
(iv)

kravet i 6.4.7.2, undtagen for uemballerede stoffer, nar disse er udtrykkeligt tilladt i
henhold til 2.2.7.2.3.5 (e),

andre krav i RID vedrgrende stoffets radioaktive egenskaber
kravet i 6.4.7.3, medmindre stofferne er undtaget ifglge 2.2.7.2.3.5,

kravene i 6.4.11.4 - 6.4.11.14, medmindre stofferne er undtaget ifglge 2.2.7.2.3.5,
6.4.11.2 eller 6.4.11.3.

Kolli indeholdende fissile stoffer, der opfylder bestemmelserne i (d) og en af bestemmelserne i (a) —
(c) nedenfor, er undtaget fra kravene i 6.4.11.4 - 6.4.11.14.

(a) Kolli indeholdende fissile stoffer i enhver form, forudsat at:

(i)
(if)

(iii)

kolliets mindste udvendige mal er mindst 10 cm,

kolliets kritikalitetssikkerhedsindeks (CSI) er beregnet ved hjeelp af fglgende formel:

Masse af U-235 i kolliet (g) N
z
Masse af andre fissile nuklider *ikolliet (g)
280

CSI=50 x5 x

*  Plutonium kan have en hvilken som helst isotopisk sammensaetning, safremt
maengden af Pu-241 er mindre end maengden af Pu-240 i kolliet,

hvor veerdierne af Z er taget fra tabel 6.4.11.2,

kolliets kritikalitetssikkerhedsindeks ikke overstiger 10.

(b) Kolli indeholdende fissile stoffer i enhver form, forudsat at:

(i)
(if)

(iii)

kolliets mindste udvendige mal er mindst 30 cm,

kolliet, nar det har gennemgaet prgvningerne i 6.4.15.1 - 6.4.15.6:

- bevarer sit indhold af fissile stoffer,

- bevarer sine udvendige minimumsdimensioner pa mindst 30 cm,
- forhindrer indtraengen af en terning med en sidelaengde pa 10 cm,

kolliets kritikalitetssikkerhedsindeks (CSI) er beregnet ved hjeelp af fglgende formel:

Masse af U—235 ikolliet (g) N
z
Masse af andre fissile nuklider * i kolliet (g)
280

CSI =50 x 2 x

*  Plutonium kan have en hvilken som helst isotopisk sammensaetning, safremt
maengden af Pu-241 er mindre end maengden af Pu-240 i kolliet,

hvor veerdierne af Z er taget fra tabel 6.4.11.2,



s Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.4, side 8

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.4.11.3

6.4.11.4

6.4.11.5

(iv) kritikalitetssikkerhedsindekset for et kolli ikke overstiger 10.
(c) Kolli indeholdende fissile stoffer i enhver form, forudsat at:
(i) kolliets mindste udvendige mal er mindst 10 cm,
(ii) kolliet, nar det har gennemgaet prgvningerne i 6.4.15.1 - 6.4.15.6:
- bevarer sit indhold af fissile stoffer,
- bevarer sine udvendige minimumsdimensioner pa mindst 10 cm,
- forhindrer indtraengen af en terning med en sideleengde pa 10 cm,

(iii) kolliets kritikalitetssikkerhedsindeks (CSl) er beregnet ved hjzelp af fglgende formel:

Masse af U—235 ikolliet (g) .
450
Masse af andre fissile nuklider * i kolliet (g)
280

CSI=50x 2 x

*

Plutonium kan have en hvilken som helst isotopisk sammensaetning, safremt
maengden af Pu-241 er mindre end maengden af Pu-240 i kolliet,

(iv) den samlede masse af fissile nuklider i et kolli ikke overstiger 15 g,

(d) Den samlede masse af beryllium, hydrogenholdige stoffer beriget med deuterium, grafit og
andre allotrope former af kulstof i et enkelt kolli ma ikke vaere starre end massen af fissile
nuklider i kolliet, medmindre den samlede koncentration af disse stoffer ikke overstiger 1 g
for hver 1000 g af stofferne. Det er ikke ngdvendigt at tage beryllium, som indgar i
kobberlegeringer med op til 4 vaegt-% af legeringen, i betragtning.

Tabel 6.4.11.2: Vaerdier af Z til beregning af kritikalitetssikkerhedsindekset i henhold til 6.4.11.2

Berigelse? z
Uran beriget op til 1,5 % 2200
Uran beriget op til 5 % 850
Uran beriget op til 10 % 660
Uran beriget op til 20 % 580
Uran beriget op til 100 % 450
a) Hvis et kolli indeholder uran, der er beriget med U-235 i forskellige maengder, skal den

veerdi, der svarer til den stgrste berigelse, bruges for Z.

Kolli, der indeholder hgjst 1000 g plutonium, er undtaget fra anvendelsen af 6.4.11.4 - 6.4.11.14,
safremt:

(a) hgjst 20 veegt-% af plutoniummet er fissile nuklider,

(b) kolliets kritikalitetssikkerhedsindeks (CSl) er beregnet ved hjselp af falgende formel:

CSl= 50 x 2 x (masseaf plutonium (g)j

1000

(c) Hvis der forekommer uran sammen med plutoniummet, m& massen af uran hgjst udgere
1 % af massen af plutonium.

Hvis den kemiske eller fysiske form, den isotopiske sammensaetning, massen eller koncentrationen,
modereringsforholdet eller massefylden, eller den geometriske konfiguration ikke er kendt, skal
vurderingerne i 6.4.11.8 - 6.4.11.13 foretages, idet det antages, at hver ukendt parameter har den
veerdi, som giver den maksimale neutronmultiplikation i overensstemmelse med de kendte
betingelser og parametre i disse vurderinger.

For brugt nukleart breendsel skal vurderingerne i 6.4.11.8 - 6.4.11.13 baseres pa en isotopisk
sammensaetning, som det er pavist giver enten:

(a) den maksimale neutronmultiplikation i lebet af bestralingsperioden eller

(b) et konservativt skan over neutronmultiplikationen for kollivurderingerne. Der skal foretages
en maling efter bestraling, men for afsendelse, for at bekraefte konservatismen i forbindelse
med den isotopiske sammensaetning.
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6.4.11.6

6.4.11.7

6.4.11.8

6.4.11.9

6.4.11.10

6.4.11.11
6.4.11.12

6.4.11.13

Nar kolliet har gennemgéet prgvningen i 6.4.15, skal det:

(a) bevare kolliets udvendige minimumsdimensioner pa mindst 10 cm; og
(b) hindre indtreengen af en terning med en sidelsengde pa 10 cm.

Et kolli skal vaere konstrueret til et omgivende temperaturomrade fra -40 °C til +38 °C, medmindre
andet er angivet af den kompetente myndighed i godkendelsesattesten for kollikonstruktionen.

For et isoleret kolli skal det antages, at der kan traenge vand ind i eller ud fra alle hulrum i kolliet,
inklusive hulrum i indeslutningssystemet. Hvis konstruktionen omfatter saerlige elementer, som
hindrer vand i at treenge ind i eller ud af visse hulrum, selv som et resultat af fejl, kan det antages, at
disse hulrum er teette. Seerlige elementer omfatter en af falgende:

(a) flere hgjeffektive vandbarrierer, hvoraf mindst to er vandtaette ved prgvning af kolliet i
henhold til 6.4.11.13 (b), omfattende kvalitetskontrol under fremstilling, vedligeholdelse og
reparation af emballager og pr@vning til pavisning af, at hvert kolli er lukket fgr afsendelse,
eller

(b) for kolli, der udelukkende indeholder uranhexafluorid med en maksimal berigelse pa 5
masse-% uran-235:

(i)  kolli, hvor der efter den i 6.4.11.13 (b) foreskrevne prgvning ikke er fysisk kontakt
mellem ventilen eller proppen og andre dele af emballagen, bortset fra det oprindelige
fastgerelsespunkt, og hvor ventilerne og proppen stadig er vandtzette efter den i
6.4.17.3 foreskrevne pregvning, og

(i) omfattende kvalitetskontrol under fremstilling, vedligeholdelse og reparation af
emballagerne sammen med prgvning til pavisning af, at hvert kolli er lukket far
afsendelse.

Det antages, at indeslutningssystemet reflekteres teet af mindst 20 cm vand eller en starre refleksion
fra emballagens omgivende materiale. Hvis det kan pavises, at indeslutningssystemet bliver inden i
emballagen efter prgvningen beskrevet i 6.4.11.13 (b), kan det dog antages i 6.4.11.10 (c), at
emballagen reflekteres taet af mindst 20 cm vand.

Kolliet skal veere underkritisk under de i 6.4.11.8 og 6.4.11.9 beskrevne forhold med de kolliforhold,
som medfgrer den maksimale neutronmultiplikation, der er i overensstemmelse med:

a) saedvanlige transportforhold (uden uheld),

(

(b) prevningen beskrevet i 6.4.11.12 (b),
(c) prevningen beskrevet i 6.4.11.13 (b).
(

Reserveret)

Der skal afledes et tal "N" ved saedvanlige transportforhold, saledes at fem gange "N"-kolli er
underkritisk for den opstilling og de kolliforhold, som giver den maksimale neutronmultiplikation, der
er i overensstemmelse med fglgende:

(a) der ma ikke veere noget mellem kolliene, og kolliopstillingen skal reflekteres pa alle sider
af mindst 20 cm vand, og

(b) kollienes tilstand skal veere deres vurderede og paviste tilstand, hvis de havde gennemgaet
pragvningen i henhold til 6.4.15.

Der skal afledes et tal "N" ved uheld, saledes at to gange "N"-kolli er underkritisk for opstillingen og
kolliforholdene, som giver den maksimale neutronmultiplikation, der er i overensstemmelse med
felgende:

(a) hydrogenholdig moderering mellem kolliene, og kolliopstillingen reflekteres pa alle sider af
mindst 20 cm vand, og

(b) prgvningen i henhold til 6.4.15 efterfulgt af den af nedenstaende prgvninger, som er mest
begraensende:

(i) prevningen beskrevet i 6.4.17.2 (b) og enten 6.4.17.2 (c) for kolli med en vaegt pa
hgjst 500 kg og en samlet massefylde pa hgjst 1.000 kg/m? baseret pa de udvendige
mal eller 6.4.17.2 (a) for alle andre kolli, efterfulgt af prgvningen beskreveti 6.4.17.3
og afsluttet med prgvningen beskreveti 6.4.19.1 - 6.4.19.3, eller

(if)  prevningen beskrevet i 6.4.17.4, og
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(c) hvor noget af det fissile stof undviger fra indeslutningssystemet efter prgvningen i 6.4.11.13
(b), antages det, at det fissile stof undviger fra hvert kolli i raekken, og alt det fissile stof
skal ordnes i den konfiguration og moderering, som medfgrer den maksimale
neutronmultiplikation med teet refleksion af mindst 20 cm vand.

6.4.11.14 Kritikalitetssikkerhedsindekset (CSl) for kolli med fissile stoffer bestemmes ved at dividere tallet 50
med den mindste af de to veerdier for "N", som udledes af 6.4.11.12 og 6.4.11.13 (dvs. CSI = 50/N).
Veerdien af kritikalitetssikkerhedsindekset kan vaere nul, forudsat at et ubegreenset antal af kolli er
underkritiske (dvs. hvis "N" i praksis er uendelig i begge tilfaelde).

6.4.12 Prevningsprocedurer og pavisning af overensstemmelse

6.4.12.1 Pavisning af overensstemmelse med de ydelsesstandarder, som kreeves i 2.2.7.2.3.3.1,2.2.7.2.3.3.2,
227234.1,22723.42092.2.7.2.3.4.3 samt6.4.2 -6.4.11, skal opnas ved en af nedenstadende
metoder eller ved en kombination heraf:

(a) Udfarelse af prevning med preveemner, der repraesenterer radioaktive stoffer i speciel form
eller med lav spredningsrisiko, eller med prototyper eller pravestykker af emballagen, hvor
indholdet af preveemnet eller emballagen ved prgvningen bedst muligt skal simulere de
forventede former for radioaktivt indhold, og prgveemnet eller emballagen, som skal
praves, er klargjort til transport.

(b) Henvisning til tidligere tilfredsstillende pavisninger af tilstreekkelig lignende art.

(c) Udfaerelse af prgvning med modeller af passende stgrrelse med saddanne elementer, som
er vaesentlige for den unders@gte genstand, nar ingenigrmaessig erfaring har vist, at
resultaterne af en sadan prgvning er egnede til konstruktionsmaessige formal. Nar der
bruges en model, kan det vaere ngdvendigt at tilpasse visse prgvningsparametre, f.eks.
penetratordiameter eller trykbelastning.

(d) Beregning eller sagligt argument, nar beregningsprocedurerne og -parametrene generelt
anses for palidelige eller forsigtige.

6.4.12.2 Nar prgveemnet, prototypen eller provestykket har gennemgéet prgvningen, skal der bruges
passende vurderingsmetoder til at sikre, at kravene for prgvningsprocedurerne er opfyldt i
overensstemmelse med de ydelses- og godkendelsesstandarder, som er foreskrevet i 2.2.7.2.3.3.1,
227.2332,227234.1,227.234.2092.2.7.2.34.3samt6.4.2-6.4.11.

6.4.12.3 Alle prgveemner skal kontrolleres fgr prevning med henblik pa at identificere og registrere fejl eller
skader, herunder felgende:

(a) afvigelse fra konstruktionen,

(b) fabrikationsfejl,

(c) korrosion eller anden nedbrydning og
(d) eendring af egenskaber.

Kolliets indeslutningssystem skal angives tydeligt. Preveemnets udvendige elementer skal
identificeres tydeligt, sa der let og tydeligt kan henvises til alle dele af praveemnet.

6.4.13 Provning af indeslutningssystemets tilstand og afskarmning samt evaluering af
kritikalitetssikkerhed

Efter hver pravning eller gruppe af prgvninger eller reekke af relevante prgvninger, alt efter hvad der
er relevant, angivet i 6.4.15 - 6.4.21:

(a) skal fejl og skader identificeres og registreres,

(b) skal det besluttes, hvorvidt indeslutningssystemets tilstand og afskeermning er bevaret,
som det kreeves i 6.4.2 - 6.4.11 for det pragvede kolli, og

(c) skal det for kolli, der indeholder fissile stoffer, besluttes, hvorvidt de antagelser og
betingelser, som er brugt ved de i henhold til 6.4.11.1 - 6.4.11.14 pakreevede vurderinger
for et eller flere kolli, er gyldige.
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6.4.14

6.4.15

6.4.15.1

6.4.15.2

6.4.15.3

6.4.15.4

6.4.15.5

6.4.15.6

Anstadsflade for faldprgvning

Anstgdsfladen for faldprgvningen som beskrevet i 2.2.7.2.3.3.5 (a), 6.4.15.4,6.4.16 (a) og i 6.4.17.2
0g 6.4.20.2 skal veere en plan vandret flade, hvor gget modstand mod forskydning eller deformering
ved anslag fra prgveemnet ikke forvaerrer skaden pa praveemnet betydeligt.

Provning til pavisning af evnen til at holde til normale transportforhold

Prevningen omfatter en vandoversprgjtningsprave, en prgve med frit fald, en stablingsprgve og en
penetrationsprgve. Prgveemner af kolliet skal gennemgé preven med frit fald, stablingspraven og
penetrationsprgven, i alle tilfeelde efter at have vaeret underkastet vandoversprgjtningspraven. Der
kan benyttes samme prgveemne til alle praver, forudsat at kravene i 6.4.15.2 er opfyldt.

Fra vandoversprgjtningsprgven til den efterfalgende prgve skal der ga sa lang tid, at vandet kan
treenge ind s& godt som muligt, uden at preveemnets udvendige sider nar at tgrre i naevnevaerdig
grad. Medmindre andet godtggres, antages dette tidsrum at vaere to timer, hvis oversprgjtningen
foregar fra fire retninger samtidig. Der skal dog ikke forlgbe noget tidsrum, hvis oversprgjtningen
foregar fra de fire retninger for en ad gangen.

Vandoversprgjtningsprave: Prgveemnet skal gennemga en vandoversprgjtningsprgve, der simulerer
regnvejr svarende til ca. 5 cm i timen i mindst en time.

Preve med frit fald: Preveemnet skal falde ned pa anstedsfladen, sa der sker stegrst mulig skade pa
de sikkerhedsforanstaltninger, der praves.

(a) Faldhgjden malt fra preveemnets nederste punkt til anstadsfladens gverste flade ma ikke
vaere mindre end den afstand, som er angivet i tabel 6.4.15.4 for den anvendte veegt.
Anstadsfladen skal vaere i overensstemmelse med definitionen i 6.4.14.

(b) For rektanguleere kolli af pap eller tree med en veegt pa hejst 50 kg skal et separat
preveemne udseettes for et frit fald pa hvert hjgrne fra en hgjde pa 0,3 m.

(c) For cylinderformede kolli af pap med en vaegt pa hgjst 100 kg skal et separat preaveemne
udsaettes for et frit fald pa hver fjerdedel af hver kant fra en hgjde pa 0,3 m.

Tabel 6.4.15.4: Faldhgjde for prevning af kolli med henblik pa normale transportforhold

Kollivaegt (kg) Faldhgjde (m)
kolliveegt <5000 1,2
5.000 < kollivaegt < 10000 0,9
10.000 < kollivaegt < 15000 0,6
15.000 < kolliveegt 0,3

Stablingsprgve: Medmindre emballagens form hindrer stabling, skal praveemnet i et deagn udsaettes
for en trykbelastning, som mindst svarer til det stgrste af falgende tryk:

(a) En masse, der svarer til fem gange kolliets maksimumsmasse;
(b) Et tryk pa 13 kPa multipliceret med kolliets lodret projicerede areal.

Belastningen skal pafegres ensartet pa to modstadende sider af praveemnet, hvoraf en af dem skal
veere den side, som kolliet normalt star pa.

Penetrationsprgve: Praveemnet skal anbringes pa en stiv, plan, vandret overflade, som ikke bevaeger
sig meerkbart, mens prgven gennemfares.

(a) En stang med en diameter pa 3,2 cm, en halvkugleformet ende og en vaegt pa 6 kg skal
falde med den langsgaende akse lodret og saledes, at den rammer i midten af emnets
svageste punkt, s& det ved tilstreekkelig penetration rammer indeslutningssystemet.
Stangen ma ikke blive vaesentlig deformeret ved prgvningen.

(b) Stangens faldhgjde malt fra den laveste ende til det tilsigtede treefpunkt pa prgveemnets
gverste flade skal vaere 1 m.
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6.4.16

6.4.17

6.4.17.1

6.4.17.2

6.4.17.3

Yderligere prevning for kolli af type A til vaesker og gasser

Et enkelt praveemne eller separate praveemner skal gennemga hver af felgende prgver, medmindre
det kan pavises, at den ene preve er hardere for det omhandlede preveemne end den anden. | s
fald skal et enkelt praveemne gennemgé den hardere prgve.

(a) Prgve med frit fald: Preveemnet skal falde ned pa en anstgdsflade, sa der sker starst mulig
skade med henblik pa indeslutning. Faldhgjden malt fra preaveemnets nederste punkt til
anstgdsfladens gverste flade skal veere 9 m. Anstgdsfladen skal vaere i overensstemmelse
med definitionen i 6.4.14.

(b) Penetrationsprove: Prgveemnet skal gennemgéa prgvningen beskrevet i 6.4.15.6 bortset
fra, at faldhgjden gges fra 1 m som beskreveti 6.4.15.6 (b) til 1,7 m.

Provning til pavisning af evnen til at holde til uheld under transport

Proveemnet skal udseettes for de akkumulerede virkninger af prgvningen som beskrevet i 6.4.17.2
og 6.4.17.3 i neevnte raekkefglge. Efter denne pravning skal enten dette praveemne eller et separat
pregveemne udsaettes for virkningerne af praven ved nedsaenkning i vand som beskrevet i 6.4.17.4
og eventuelt 6.4.18.

Mekanisk prgvning: Den mekaniske prevning bestar af tre forskellige faldpraver. Hvert preveemne
skal udsaettes for de relevante fald som beskrevet i 6.4.8.8 eller 6.4.11.13. Nar et preveemne
udseettes for fald, skal det ske i den reekkefelge, der sikrer, at preveemnet ved afslutning af den
mekaniske prevning er gdelagt i en sddan grad, at det medferer storst mulig skade ved den
efterfalgende varmeprgvning.

(a) Ved fald | skal preaveemnet falde ned pa anstedsfladen, sa der sker stgrst mulig skade, og
faldhgjden malt fra preveemnets nederste punkt til anstedsfladens gverste flade skal veere
9 m. Anstgdsfladen skal veere i overensstemmelse med definitionen i 6.4.14.

(b) Ved fald Il skal prgveemnet falde pa& en stang, som er stift monteret vinkelret pa
anstedsfladen, sa der sker starst mulig skade. Faldhgjden malt fra det tilsigtede traefpunkt
pa preveemnet til stangens gverste flade skal veere 1 m. Stangen skal vaere fremstillet af
massivt  konstruktionsstdl med cirkuleert tveersnit, med en diameter pa
(15,0 cm + 0,5 cm) og en leengde pa 20 cm, medmindre en lzengere stang kan forarsage
stgrre skade. | sa tilfeelde skal der benyttes en stang med tilstraekkelig leengde til at
forarsage steorst mulig skade. Stangens gverste ende skal veere flad og vandret med en
kant, der er afrundet til en radius af hgjst 6 mm. Anstadsfladen, som stangen er monteret
pa, skal veere i overensstemmelse med definitionen i 6.4.14.

(c) Ved fald Ill skal prgveemnet gennemgéd dynamisk sammentrykningsprevning ved, at
pregveemnet anbringes pa anstedsfladen, sa der sker stgrst mulig skade ved, at en masse
pa 500 kg rammer prgveemnet fra en hgjde pa 9 m. Massen skal veere en fast plade af
konstruktionsstal, som er 1 m x 1 m, og skal falde vandret. Kanter og hjerner pa undersiden
af stalpladen skal afrundes til en radius pa hgjst 6 mm. Faldhgjden skal males fra pladens
underside til det gverste punkt pa preveemnet. Anstadsfladen, som praveemnet star pa,
skal veere i overensstemmelse med definitionen i 6.4.14.

Varmeprgve: Prgveemnet skal vaere i temperaturligevaegt ved en omgivende temperatur pa 38 °C,
under de solindstralingsforhold, som er angivet i tabel 6.4.8.6, og ved den maksimale konstruktions-
maessige indvendige varmeudvikling i kolliet forarsaget af det radioaktive indhold. Alternativt kan
disse parametre have forskellige veerdier for og efter prgvningen, hvis der tages tilstraekkeligt hensyn
hertil ved den efterfglgende vurdering af kolliets reaktion.

Varmeprgven skal besta af fglgende:

(a) Et preaveemne udseettes i 30 minutter for et varmemiljg med en varmestream, som mindst
svarer til varmestrammen ved en carbonhybridbreendstof/luft-brand under tilstraekkeligt
statiske omgivende forhold, der giver en minimal gennemsnitlig flammeemissionskoefficient
pa 0,9 og en gennemsnitstemperatur pa mindst 800 °C. Dette varmemiljg skal fuldsteendigt
omslutte preveemnet med en absorptionsfaktor for overfladen pa 0,8 eller den veerdi, som
kolliet kan pavises at have, hvis det udseettes for den naevnte brand.

(b) Herefter udsaettes prgveemnet for en omgivende temperatur pa 38 °C under de
solindstralingsforhold, som er angivet i tabel 6.4.8.6, og den maksimale
konstruktionsmeessige indvendige varmeudvikling i kolliet forarsaget af det radioaktive
indhold i tilstraekkelig lang tid til at sikre, at temperaturerne i prgveemnet falder alle steder
i praveemnet og/eller neermer sig en stationaer tilstand. Alternativt kan disse parametre
have forskellige veerdier efter opvarmningen, hvis der tages tilstraekkeligt hensyn hertil ved
den efterfglgende vurdering af kolliets reaktion.
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6.4.17.4

6.4.18

6.4.19

6.4.19.1

6.4.19.2

6.4.19.3

6.4.20

6.4.20.1

6.4.20.2

6.4.20.3

6.4.20.4

Under og efter pravningen ma proveemnet ikke afkgles kunstigt, og forbreending af praveemnets
materialer skal forega naturligt.

Prgve ved nedsaenkning i vand: Prgveemnet nedsaenkes i en vandsgijle pa mindst 15 m i mindst otte
timer i den stilling, hvor praveemnet lider starst mulig skade. Med henblik p& pavisning anses et
udvendigt overtryk pa mindst 150 kPa for at opfylde disse betingelser.

Udvidet prove ved nedsankning i vand for type B(U) og kolli af type B(M) med mere
end 10° A; samt kolli af type C

Udvidet prove ved nedsaenkning i vand: Prgveemnet skal nedssenkes i en vandsgjle pa mindst
200 m i mindst en time. Med henblik pa pavisning anses et udvendigt overtryk pa mindst 2 MPa for
at opfylde disse betingelser.

Vandindtrangningspreve for kolli, der indeholder fissile stoffer

Kolli, for hvilke vandindtraengen eller -udslip i det omfang, der sikres starst mulig reaktivitet, antages
med henblik pa vurdering i henhold til 6.4.11.8 - 6.4.11.13, skal ikke gennemga prgvningen.

Far praveemnet gennemgar vandindtraengningsprgven som angivet nedenfor skal det gennemga
prevningen i henhold til 6.4.17.2 (b) og enten 6.4.17.2 (a) eller (c) som pakreevet ifelge 6.4.11.13
samt prgvningen beskrevet i 6.4.17.3.

Preveemnet skal nedsaenkes i en vandsgijle pa mindst 0,9 m i mindst otte timer i den stilling, hvor der
forventes stgrst mulig uteethed.

Provninger for kolli af type C

Praveemnerne skal udsaettes for virkningerne af hver af fglgende prgvningssekvenser i den naevnte
reekkefolge:

(a) Prevningerne i 6.4.17.2 (a), 6.4.17.2 (c), 6.4.20.2 og 6.4.20.3 samt
(b) Prgvningen i 6.4.20.4.

Der ma anvendes separate praveemner i hver af sekvenserne (a) og (b).

Punkterings-/rivepravning: Preveemnerne skal udsaettes for de skadelige virkninger af en sonde af
vertikalt massivt konstruktionsstal. Orienteringen af kollipreveemnet og anstg@dspunktet pa kolliets
overflade skal veere sadan, at der forarsages sterst mulig skade ved afslutning af
pravningssekvensen i 6.4.20.1 (a).

(a) Preveemnet, som repreesenterer et kolli med en veegt pa mindre end 250 kg, skal anbringes
pa en anstgdsflade og udsaettes for, at en sonde med en veegt pa 250 kg falder fra en hgjde
pa 3 m over det tilsigtede anstgdspunkt. | denne prgvning skal sonden vaere en
cylinderformet stang med en diameter pa 20 cm, hvis anslagsende udger en keglestub med
falgende dimensioner: 30 cm i hgjden og 2,5 cm i diameter i toppen med en kant, som er
afrundet til en radius af hgjst 6 mm. Anstgdsfladen, som prgveemnet er anbragt pa, skal
veere som beskrevet i 6.4.14.

(b) For kolli med en vaegt pa 250 kg eller derover skal sondens underside anbringes pa en
anstedsflade og preveemnet falde ned pa sonden. Faldhgjden malt fra anstadspunktet pa
pregveemnet til sondens gverste flade skal vaere 3 m. | denne prevning skal sonden have
samme egenskaber og dimensioner som angivet i (a) ovenfor, bortset fra at sonden skal
have en sadan laengde og veegt, at der sker den stgrst mulige beskadigelse af prgveemnet.
Anstgdsfladen, som prgveemnet er anbragt pa, skal veere som beskrevet i 6.4.14 bortset
fra, at anstgdsfladen kan vende i hvilken som helst retning, sa laenge overfladen er normal
for pravebanen.

Udvidet varmeprgve: Betingelserne for denne prgve skal veere som beskrevet i 6.4.17.3, bortset fra
at proveemnet skal udseettes for varmemiljget i 60 minutter.

Stadpravning: Preveemnet skal gennemgé en stadprevning pa en anstgdsflade med en hastighed
pa mindst 90 m/s. i en sadan retning, at det beskadiges mest muligt. Anstgdsfladen skal vaere som
beskrevet i 6.4.14 bortset fra, at anstadsfladen kan vende i hvilken som helst retning, sa leenge
overfladen star lodret i forhold til prgvebanen.
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6.4.21

6.4.21.1

6.4.21.2

6.4.21.3

6.4.21.4

6.4.21.5

6.4.21.6

6.4.21.7

6.4.21.8

6.4.22

6.4.22.1

6.4.22.2

Eftersyn af emballage, som er konstrueret til at indeholde mindst 0,1 kg
uranhexafluorid

Enhver fremstillet emballage og dens betjeningsudstyr og statteindretninger skal enten separat eller
samlet gennemga et eftersyn, lige for den tages i brug og med jeevne mellemrum derefter. Disse
eftersyn skal udfgres og attesteres med den kompetente myndigheds samtykke.

Farstegangseftersynet skal bestd af en kontrol af de konstruktionsmaessige egenskaber,
konstruktionsprgvning, teethedsprgvning, vandkapacitetsprevning og kontrol af, om
betjeningsudstyret fungerer tilfredsstillende.

De periodiske eftersyn skal besta af en visuel undersggelse, konstruktionsprgvning, teethedsprevning
og kontrol af, om betjeningsudstyret fungerer tilfredsstillende. Der ma hgjst vaere fem ar mellem de
periodiske eftersyn. Emballager, som ikke har gennemgaet eftersyn inden for denne femarige
periode, skal undersgges far transport i overensstemmelse med et program, som er godkendt af den
kompetente myndighed. De ma ikke genfyldes, fer hele programmet for de periodiske eftersyn er
afsluttet.

Kontrollen af de konstruktionsmaessige egenskaber skal vise, at specifikationerne for konstruktionen
og fabrikationsprogrammet er overholdt.

Ved den farste konstruktionsmaessige prgvning skal emballager, som er konstrueret til at indeholde
mindst 0,1 kg uranhexafluorid, gennemga hydraulisk prevning ved et indvendigt tryk pa mindst 1,38
MPa (13,8 bar), men hvis pregvningstrykket er mindre end 2,76 MPa (27,5 bar), er en multilateral
godkendelse ngdvendig. Ved genprgvning af emballager kan andre tilsvarende ikke-destruktive
prevninger anvendes, safremt der foreligger en multilateral godkendelse.

Teethedspravningen skal gennemfagres i overensstemmelse med en procedure, som kan papege
uteetheder i indeslutningssystemet med en falsomhed pa 0,1 Pa-l/s (10 bar-I/s).

Emballagernes vandkapacitet skal bestemmes med en ngjagtighed pa = 0,25 % ved en
referencetemperatur pa 15 °C. Volumen skal angives pa den plade, som er beskrevet i 6.4.21.8.

Pa hver emballage skal et skilt af korrosionsbestandigt metal veere fast anbragt pa et let tilgeengeligt
sted. Skiltet skal fastgares pa en sddan made, at det ikke pavirker emballagens styrke. Pa skiltet skal
mindst nedenstaende oplysninger veere praeget eller anbragt pa lignende made:

- godkendelsesnummer,

- fabrikantens serienummer,

- maksimalt arbejdstryk (overtryk),

- pravningstryk (overtryk),

- indhold: uranhexafluorid,

- kapacitet i liter,

- maksimalt tilladt fyldningsveegt for uranhexafluorid,

- tara,

- dato (méaned, ar) for farstegangspravning og for den seneste periodiske prgvning,
- stempel pafert af den sagkyndige, der har foretaget prgvningen.

Godkendelse af emballagekonstruktion og materialer

Godkendelse af konstruktion af emballager, der indeholder mindst 0,1 kg uranhexafluorid, kraever
felgende:

(a) Alle konstruktioner, som opfylder kravene i 6.4.6.4, kraever multilateral godkendelse.

(b) Alle konstruktioner, som opfylder kravene i 6.4.6.1 - 6.4.6.3, kraever unilateral godkendelse
fra den kompetente myndighed i det land, hvor konstruktionen er udviklet, medmindre
multilateral godkendelse er foreskrevet andetsteds i RID.

En kollikonstruktion af type B(U) og type C kreever unilateral godkendelse med fglgende undtagelser:

(a) Kollikonstruktioner til fissile stoffer, som ogsa er underlagt kravene i 6.4.22.4, 6.4.23.7 og
5.1.5.2.1, kraever multilateral godkendelse.
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6.4.22.3

6.4.22.4

6.4.22.5

6.4.22.6

6.4.22.7

6.4.22.8

6.4.22.9
6.4.23
6.4.23.1
6.4.23.2
6.4.23.2.1

6.4.23.2.2

(b) En kollikonstruktion af type B(U) til radioaktive stoffer med lav spredningsrisiko kreever
multilateral godkendelse.

En kollikonstruktion af type B(M), herunder konstruktioner til fissile stoffer, som ogsa er underlagt
kravene i 6.4.22.4 og 6.4.23.7 og 5.1.5.2.1, og konstruktioner til radioaktive stoffer med lav
spredningsrisiko, kraever multilateral godkendelse.

En kollikonstruktion til fissile stoffer, som ikke er undtaget i henhold til bestemmelserne i 2.2.7.2.3.5
(a) — (f) samt 6.4.11.2 og 6.4.11.3, kraever multilateral godkendelse.

Konstruktioner til radioaktive stoffer i speciel form kraever multilateral godkendelse. Konstruktioner
til  radioaktive stoffer med lav  spredningsrisiko kraever multilateral godkendelse
(se ogsa 6.4.23.8).

Konstruktionen til fissile stoffer, som er undtaget fra klassifikationen "FISSILE" i henhold til 2.2.7.2.3.5
(f), kraever multilateral godkendelse.

Alternative aktivitetsgraensevaerdier for undtagne forsendelser af instrumenter eller genstande i
henhold til 2.2.7.2.2.2 (b) kreever multilateral godkendelse.

Konstruktioner, der kraever unilateral godkendelse, og som stammer fra et land, som er en RID-
kontraherende stat, skal godkendes af den kompetente myndighed i dette land. Hvis det land, hvor
kolliet er konstrueret, ikke er en RID-kontraherende stat, skal transporten forega pa fglgende
betingelser:

(a) Landet har udstedt en attest, der bekraefter, at kolliets konstruktion opfylder de tekniske
krav i RID, og at denne attest er valideret af en kompetent myndighed i en RID-
kontraherende stat.

(b) Hvis en RID-kontraherende stat ikke har udstedt en attest eller godkendt den eksisterende
kollikonstruktion, skal kollikonstruktionen godkendes af den kompetente myndighed i en
RID-kontraherende stat.

| 1.6.6 beskrives konstruktioner, som er godkendt i henhold til overgangsforanstaltningerne.
Ansggning om og godkendelse af forsendelse af radioaktive stoffer
(Reserveret)

Ansggning om transportgodkendelse

En ansggning om godkendelse af transport skal indeholde:

(a) det tidsrum i forbindelse med transporten, for hvilket der seges om godkendelse,

(b) det faktiske radioaktive indhold, de pataenkte transportformer, vogntypen og den
sandsynlige eller foreslaede transportrute samt

(c) detaljerede oplysninger om, hvorledes de saerlige forholdsregler og de administrative eller
driftsmaessige kontrolforanstaltninger, der henvises til i godkendelsesattesten for
kollikonstruktionen udstedt i henhold til 5.1.5.2.1 (a) (v), (vi) eller (vii), vil blive gennemfgart.

En ansggning om godkendelse af SCO-IlI-forsendelser skal indeholde:

(a) en redeggrelse for, hvordan og hvorfor forsendelsen anses for at vaere SCO-III,
(b) begrundelse for valg af SCO-IIl ved at pavise, at:
(i) deri gjeblikket ikke findes nogen egnet emballage,

(ii)  konstruktion og/eller fremstilling af en emballage eller opdeling af genstanden ikke er
praktisk, teknisk eller gkonomisk mulig,

(iii) der ikke findes andre mulige alternativer,

(c) en detaljeret beskrivelse af det pateenkte radioaktive indhold med henvisning til dets fysiske
og kemiske tilstand samt arten af den udsendte straling,

(d) en detaljeret beskrivelse af SCO-lll'ens konstruktion, herunder fuldstaendige
konstruktionstegninger og beskrivelse af materialer og fremstillingsmetoder,

(e) alle de oplysninger, der kraeves af den kompetente myndighed som dokumentation for, at
kravene i 4.1.9.2.4 (e) og kravene i 7.5.11, CW 33 (2), hvis relevant, er opfyldt,

(f) en transportplan,
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6.4.23.3

6.4.23.4

6.4.23.5

(g) en beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,

En ansegning om godkendelse af transport som seerligt arrangement skal indeholde alle de
oplysninger, der kraeves af den kompetente myndighed som dokumentation for, at den overordnede
sikkerhed ved transporten mindst svarer til den sikkerhed, der ville foreligge, safremt alle relevante
krav i RID var opfyldt.

Ansggningen skal desuden indeholde:

(a) en redeggrelse for, hvordan og hvorfor transporten ikke fuldt ud opfylder de relevante krav
i RID, og

(b) en redeggrelse for eventuelle szerlige forholdsregler eller szerlige administrative eller
driftsmeessige kontrolforanstaltninger, som skal tages i anvendelse under transporten for
at kompensere for den manglende overensstemmelse med de relevante krav i RID.

En ansggning om godkendelse af kollikonstruktioner af type B(U) eller type C skal indeholde:

(a) en detaljeret beskrivelse af det pateenkte radioaktive indhold med henvisning til dets fysiske
og kemiske tilstand samt arten af den udsendte straling,

(b) en detaljeret redeggrelse for konstruktionen, herunder fuldstaendige
konstruktionstegninger og beskrivelse af materialer og fremstillingsmetoder,

(c) en redeggarelse for den udfgrte pravning og resultaterne heraf, eller beregninger eller anden
dokumentation for, at kollikonstruktionen opfylder de relevante krav,

(d) et udkast til drifts- og vedligeholdelsesforskrifter for brugen af emballagen,

(e)en redeggrelse for indeslutningssystemets fremstillingsmaterialer, prgvetagning og
pravning, hvis kolliet er konstrueret til et maksimalt normalt arbejdstryk over 100 kPa
overtryk,

(f) Hvis kolliet skal bruges til transport efter opbevaring, en begrundelse for hensynet til
zldningsmekanismer i sikkerhedsanalysen og i de foresldede drifts- og
vedligeholdelsesforskrifter,

(9) en redeggrelse og begrundelse for alle antagelser i sikkerhedsanalysen med hensyn til
braendslets egenskaber og en beskrivelse af eventuelle malinger for transporten, som
kreeves i henhold til 6.4.11.5 (b), hvis det pataenkte radioaktive indhold bestar af bestralet
nukleart breendsel,

(h) oplysning om saerlige stuvningsforanstaltninger med henblik pa sikker bortledning af varme
fra kolliet, idet der tages hensyn til de forskellige transportformer og vogntypen og
containertypen,

(i) en reproducerbar illustration, ikke stgrre end 21 cm x 30 cm, som viser kolliets
sammensatning,

(j) en beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3, og

(k) for emballager, der skal bruges til transport efter opbevaring, et gap-analyseprogram, som
beskriver en systematisk procedure for periodisk evaluering af aendringer i gaeldende
regulativer, aendringer i teknisk viden og endringer i kollikonstruktionens tilstand under
opbevaring.

En ansggning om godkendelse af kollikonstruktioner af type B(M) skal, ud over de generelle
oplysninger, som kraeves for kolli af type B(U) i 6.4.23.4, indeholde:

(a) en oversigt over de krav i 6.4.7.5, 6.4.8.4 - 6.4.8.6 0g 6.4.8.9 - 6.4.8.15, som kolliet ikke
opfylder,

(b) pateenkte yderligere driftsmaessige kontrolforanstaltninger, der skal anvendes under
transport, og som ikke er naevnti RID, men er ngdvendige for at garantere kolliets sikkerhed
eller kompensere for de under (a) ovenfor omtalte mangler,

(c) en redeggrelse for alle restriktioner for transportformen og alle saerlige procedurer i
forbindelse med paleaesning, transport, afleesning eller handtering og

(d) en redegerelse for de omgivende forhold (temperatur, solbestraling), som kan forventes
under transport, og som skal tages i betragtning ved konstruktionen.
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6.4.23.6

6.4.23.7

6.4.23.8

6.4.23.9

6.4.23.10

En ansggning om godkendelse af en kollikonstruktion til mindst 0,1 kg uranhexafluorid skal indeholde
alle de oplysninger, der kreeves af den kompetente myndighed som dokumentation for, at
konstruktionen opfylder de relevante krav i 6.4.6.1, og en beskrivelse af det relevante styringssystem,
som kreeves i henhold til 1.7.3.

En ansggning om godkendelse af en kollikonstruktion til fissile stoffer skal indeholde alle de
oplysninger, der kraeves af den kompetente myndighed som dokumentation for, at konstruktionen
opfylder de relevante kravi 6.4.11.1, og en redeggarelse for det relevante styringssystem, som kraeves
i henhold til 1.7.3.

En ansggning om godkendelse af en konstruktion til radioaktive stoffer i speciel form eller en
konstruktion til radioaktive stoffer med lav spredningsrisiko skal indeholde:

(a) en detaljeret beskrivelse af det radioaktive stof eller, hvis der er tale om en indkapsling, af
indholdet; der skal specielt henvises til bade den fysiske og kemiske tilstand,

(b) en detaljeret redeggrelse for konstruktionen af enhver indkapsling, der skal anvendes,

(c) en redegearelse for den udferte prevning og resultaterne heraf, eller beregninger, som viser,
at det radioaktive stof opfylder ydelseskravene, eller anden dokumentation for, at det
radioaktive stof i speciel form eller med lav spredningsrisiko opfylder de relevante krav i
RID,

(d) en beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3, og

(e) alle pateenkte foranstaltninger fer transport til brug i forbindelse med forsendelse af
radioaktivt stof i speciel form eller radioaktivt stof med lav spredningsrisiko.

En ansggning om godkendelse af konstruktionen til fissile stoffer, som er undtaget fra klassifikationen
"FISSILE" i henhold til tabel 2.2.7.2.1.1, 1 2.2.7.2.3.5 (f), skal indeholde:

(a) En detaljeret beskrivelse af stoffet. Der skal specielt henvises til bade den fysiske og
kemiske tilstand.

(b) En redegerelse for de udfarte pravninger og resultaterne heraf eller dokumentation baseret
pa beregningsmetoder, som viser, at stofferne opfylder kravene i 2.2.7.2.3.6.

(c) En beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3.
(d) En redeggrelse for seerlige foranstaltninger, der skal treeffes fgr transport.

En ansggning om godkendelse af alternative aktivitetsgraensevaerdier for undtagne forsendelser af
instrumenter eller genstande skal indeholde:

(a) Identifikation og en detaljeret beskrivelse af instrumentet eller genstanden,
anvendelsesformal og de radionuklider, der indgar.

(b) Radionuklidernes maksimale aktivitet i instrumentet eller genstanden.

(c) De maksimale udvendige dosishastigheder i forbindelse med instrumentet eller
genstanden.

(d) Den kemiske og fysiske form af de radionuklider, der er indeholdt i instrumentet eller
genstanden.

(e) Oplysninger om instrumentets eller genstandens fremstilling og konstruktion, navnlig hvad
angar indeslutning og afskaermning af radionuklider under rutinemaessige og normale
transportforhold og ved uheld.

(f) Det relevante styringssystem, herunder de kvalitetsprgvnings- og kontrolprocedurer, der
skal anvendes i forbindelse med radioaktive kilder, komponenter og slutprodukter for at
sikre, at radioaktive stoffers maksimale angivne aktivitet eller de maksimale
dosishastigheder, der er angivet for instrumentet eller genstanden, ikke overskrides, og at
instrumenterne  og genstandene er fremstillet i overensstemmelse med
konstruktionsspecifikationerne.

(9) Det maksimale antal instrumenter eller genstande, der forventes at skulle transporteres pr.
forsendelse og pr. ar.

(h) Dosisvurderinger i henhold til de principper og metoder, der er fastlagt i Radiation
Protection and Safety of Radiation Sources: International Basic Safety Standards, IAEA,
Safety Standard Series No. GSR Part 3, IAEA, Wien (2014), herunder enkeltdoser ved
transport af arbejdstagere og medlemmer af offentligheden, samt, hvis det skgnnes
hensigtsmaessigt, samlede doser, som opstar under rutinemaessige og normale
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6.4.23.11

6.4.23.12

transportforhold og ved uheld, ud fra repraesentative transportscenarier, som
forsendelserne er omfattet af.

Alle godkendelsesattester, som er udstedt af en kompetent myndighed, skal tildeles et
identitetsmaerke, som skal have fglgende standardiserede form:

Nationalitetsmaerke/nummer/typekode

(a) Med forbehold af bestemmelsen i 6.4.23.12 (b) svarer nationalitetsmaerket til de
internationale kendingsbogstaver for det land, som har udstedt attesten.

(b) Nummeret skal tildeles af den kompetente myndighed og vaere entydigt og specifikt med
hensyn til den pageldende konstruktion eller transport eller den alternative
aktivitetsgreenseveerdi for undtagne forsendelser. Identitetsmaerket for
transportgodkendelsen skal veaere tydeligt forbundet med identitetsmeerket for
godkendelsen af den pagaeldende konstruktion.

(c) Felgende typekoder skal anvendes i den anfgrte reekkefglge til angivelse af typerne for de
udstedte godkendelsesattester:

AF Kollikonstruktion af type A til fissile stoffer
B(U) Kollikonstruktion af type B(U) [B(U) F, safremt der er tale om fissile stoffer]
B(M) Kollikonstruktion af type B(M) [B(M) F, safremt der er tale om fissile stoffer]

C Kollikonstruktion af type C (CF, safremt der er tale om fissile stoffer]

IF Industriel kollikonstruktion til fissile stoffer

S Radioaktivt stof i speciel form

LD Radioaktivt materiale med lav spredningsrisiko

FE Fissilt stof, der opfylder kravene i 2.2.7.2.3.6.

T Transport

X Seerligt arrangement

AL Alternative aktivitetsgreensevaerdier for undtagne forsendelser af instrumenter

eller genstande

Ved kollikonstruktioner til ikke-fissilt eller undtaget-fissilt uranhexafluorid, hvor ingen af
ovenngaevnte koder anvendes, skal falgende typekoder anvendes:

H(U) Unilateral godkendelse
H(M) Multilateral godkendelse.

Disse identitetsmaerker skal anvendes som fglger:

(a) Hver attest og hvert kolli skal veere forsynet med det relevante identitetsmeerke, der skal
vaere sammensat af symbolerne, som er foreskreveti 6.4.23.11 (a), (b) og (c) ovenfor. Ved
kolli skal man dog kun anvende den relevante typekode for den pageeldende konstruktion
efter den anden skrastreg, dvs. at "T" eller "X" ikke indgar i kolliets identitetsmaerke.
Safremt godkendelsen af konstruktionen og transporten er kombineret i én attest, er det
ikke ngdvendigt at gentage de relevante typekoder. F.eks.:

A/132/B(M)F: Kollikonstruktion af type B(M), der er godkendt til fissilt stof, der
kreever multilateral godkendelse, og som den kompetente
myndighed i Dstrig har tildelt konstruktionsnummer 132 (angives
bade pa kolliet og i godkendelsesattesten for kollikonstruktionen).

A/132/B(M)FT: Transportgodkendelse udstedt for et kolli med det ovenfor naevnte
identitetsmeerke (angives kun i attesten).

A/M37/X: Godkendelse af transport som saerligt arrangement udstedt af den
kompetente myndighed i strig, som har tildelt den

konstruktionsnummer 137 (angives kun i attesten).

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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A/139/IF: Industriel kollikonstruktion til fissilt stof, der er godkendt af den
kompetente myndighed i strig, som har tildelt den
konstruktionsnummer 139 (angives bade pa kolliet og i
godkendelsesattesten for kollikonstruktionen).

A/145/H(U): Kollikonstruktion til undtaget-fissilt uranhexafluorid, der er
godkendt af den kompetente myndighed i Qstrig, som har tildelt
den konstruktionsnummer 145 (angives bade pa kolliet og i
godkendelsesattesten for kollikonstruktionen).

(b) Hvis multilateral godkendelse gives i form af valideringer i henhold til 6.4.23.20, anvendes
kun det identitetsmaerke, som af oprindelseslandet er tildelt konstruktionen eller
transporten. Hvis der som fglge af multilateral godkendelse udstedes attester af flere lande
efter hinanden, skal hver enkelt attest vaere forsynet med det pagaeldende identitetsmaerke,
og et kolli, hvis konstruktion er godkendt pa denne made, skal veere forsynet med samtlige
relevante identitetsmeerker.

F.eks. vil:
A/132/B(M)F
CH/28/B(M)F

veere identitetsmaerket pa et kolli, som oprindeligt er godkendt af @strig og senere af Schweiz,
som har udstedt en ny godkendelsesattest. Yderligere identitetsmaerker vil vaere angivet pa
samme made pa kolliet.

(c) Revidering af en attest angives ved en bemaerkning i parentes umiddelbart efter
identitetsmaerket pa attesten. F.eks. angiver "A/132/B(M)F (Rev. 2)" den anden revidering
af den g@strigske godkendelsesattest for kollikonstruktionen, og "A/132/B(M)F (Rev. 0)"
angiver den oprindelige gstrigske godkendelsesattest for kollikonstruktionen. Tilfgjelsen i
parentes er frivillig ved den fgrste udstedelse, og i stedet for "Rev. 0" kan andre angivelser
anvendes, som f.eks. "fgrste udgave". /£ndring af en attests revideringsnummer kan kun
foretages af det land, der har udstedt den originale godkendelsesattest.

(d) Yderligere betegnelser (der eventuelt kreeves i henhold til nationale forskrifter) kan
anbringes i parentes efter identitetsmeerket, f.eks. "A/132/B(M)F (SP503)".

(e) Det er ikke ngdvendigt at 2endre identitetsmaerket pa emballagen ved hver enkelt revidering
af godkendelsesattesten for konstruktionen. Sddanne aendringer af identitetsmaerket er kun
pakraevet, hvis revideringen af attesten for en kollikonstruktion medfgrer en aendring af
bogstavkoden for kollikonstruktionen efter den anden skrastreg.

En godkendelsesattest, som er udstedt af en kompetent myndighed for radioaktive stoffer i speciel
form eller radioaktive stoffer med lav spredningsrisiko, skal indeholde fglgende oplysninger:

(a) attesttype,

(b) den kompetente myndigheds identitetsmeerke,
(c) udstedelsesdato og udlgbsdato,
(

d) oversigt over geeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den geeldende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke radioaktive stoffer i speciel form eller radioaktive stoffer med lav spredningsrisiko
er godkendt,

(e) identifikation af det radioaktive stof i speciel form eller det radioaktive stof med lav
spredningsrisiko,

(f) beskrivelse af det radioaktive stof i speciel form eller det radioaktive stof med lav
spredningsrisiko,

(g) konstruktionsspecifikationer for det radioaktive stof i speciel form eller det radioaktive stof
med lav spredningsrisiko, som kan omfatte henvisninger til tegninger,

(h) beskrivelse af det radioaktive indhold, som omfatter de involverede aktiviteter og eventuelt
den fysiske og kemiske tilstand,

(i) beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,

(j) henvisning til oplysninger fra ansggeren, der vedrgrer de seerlige foranstaltninger, der skal
treeffes for transport,

(k) en angivelse af ansggerens identitet, hvis den kompetente myndighed finder det relevant, og

(I) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse.
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En godkendelsesattest, som er udstedt af en kompetent myndighed for stoffer, der er undtaget
klassifikation som "FISSILE", skal indeholde fglgende oplysninger:

(a) attesttype,

(b) den kompetente myndigheds identitetsmaerke,
(c) udstedelsesdato og udlgbsdato,
(

d) oversigt over geeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den geeldende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke undtagelsen er godkendt,

(e) beskrivelse af det undtagne stof,

(f) begreensningsspecifikationer for det undtagne stof,

(9) beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,
(

h) henvisning til oplysninger fra ansggeren, som vedrgrer sarlige foranstaltninger, der skal
treeffes for transport,

(i) angivelse af ansggerens identitet, hvis den kompetente myndighed finder det relevant,
(j) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse,
(k) henvisning til dokumentation, der paviser overholdelse af 2.2.7.2.3.6.

En godkendelsesattest, som er udstedt af den kompetente myndighed for en transport som seerligt
arrangement, skal indeholde fglgende oplysninger:

a) attesttype,

b) den kompetente myndigheds identitetsmeerke,

(
(
(c) udstedelsesdato og udigbsdato,
(d) transportform(er),

(

e) eventuelle restriktioner for transportform, vogntype, container og eventuelle ngdvendige
ruteforskrifter,

(f) oversigt over gaeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den gaeldende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke det saerlige arrangement er godkendt,

(g) felgende seetning: "Uanset denne attest skal afsenderen opfylde alle krav fastsat af
regeringen i ethvert land, som bergres af transporten.”

(h) henvisninger til attester for alternativt radioaktivt indhold, andre valideringer fra kompetente
myndigheder eller yderligere tekniske data eller oplysninger, som den kompetente
myndighed finder ngdvendige,

(i) beskrivelse af emballagen ved henvisning til tegningerne eller en specifikation af
konstruktionen; hvis den kompetente myndighed finder det relevant, skal der ligeledes
fremvises en reproducerbar illustration, ikke starre end 21 cm x 30 cm, som viser kolliets
sammensaetning, samt en kort beskrivelse af emballagen, herunder fremstillingsmaterialer,
bruttomasse, generelle udvendige mal og udseende,

(j) beskrivelse af det godkendte radioaktive indhold, herunder eventuelle restriktioner for det
radioaktive indhold, som ikke ngdvendigvis fremgar af emballagens beskaffenhed; denne
skal omfatte den fysiske og kemiske tilstand, de involverede aktiviteter (herunder eventuelt
aktiviteter for de forskellige isotopers aktivitet), masse i gram (for fissile stoffer eller for det
enkelte fissile nuklid, hvis det er relevant), og om der er tale om radioaktivt stof i speciel
form, radioaktivt stof med lav spredning eller fissilt stof, der er undtaget i henhold til
2.2.7.2.3.5 (f), hvis det er relevant,

(k) ved kolli med fissile stoffer skal desuden oplyses:
(i) detaljeret beskrivelse af det godkendte radioaktive indhold,
(ii) veerdien af kritikalitetssikkerhedsindekset,
(iii) henvisning til dokumentationen for kolliets kritikalitetssikkerhed,

(iv) eventuelle seerlige elementer, som har dannet grundlag for antagelsen om manglende
vand i visse hulrum i kritikalitetsvurderingen,
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(v) eventuel hensyntagen (pad baggrund af 6.4.11.5 (b)) til en endring
i neutronmultiplikationen, der er antaget i kritikalitetsvurderingen som fglge af den
faktiske bestraling, og

(vi) det omgivende temperaturomrade, som det seerlige arrangement er godkendt til at
kunne klare,

(I) detaljeret opremsning af eventuelle yderligere driftsmeessige foranstaltninger, som er
nedvendige ved klargering, palaesning, transport, afleesning og handtering af forsendelsen,
herunder seerlige stuvningsforanstaltninger med henblik pa sikker bortledning af varme,

(m)baggrunden for det seerlige arrangement, hvis den kompetente myndighed finder det
relevant,

(n) beskrivelse af kompenserende foranstaltninger, der skal anvendes som fglge af, at
transporten foretages som seaerligt arrangement,

(o) henvisning til anseggerens oplysninger om brugen af emballagen eller seerlige
foranstaltninger, som skal traeffes fgr transporten,

(p) redegarelse for de omgivende forhold, der er antaget med henblik pa konstruktionen, hvis
disse ikke er i overensstemmelse med forholdene i 6.4.8.5,
6.4.8.6 og 6.4.8.15,

(q) eventuelle ngdforanstaltninger, som den kompetente myndighed finder ngdvendige,
(r) beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,

(s) angivelse af ansggerens og transportgrens identitet, hvis den kompetente myndighed
finder det relevant, og

(t) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse.

En godkendelsesattest for en transport, som er udstedt af en kompetent myndighed, skal indeholde
felgende oplysninger:

(a) attesttype,

(b) den kompetente myndigheds identitetsmeaerke,

(c) udstedelsesdato og udigbsdato,
(

d) oversigt over geeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den geeldende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke transporten er godkendt,

(e) eventuelle restriktioner for transportform, vogntype, container og eventuelle ngdvendige
ruteforskrifter,

(f) folgende seetning: "Uanset denne attest skal afsenderen opfylde alle krav fastsat af
regeringen i ethvert land, som bergres af transporten.”

(g) detaljeret opremsning af eventuelle yderligere driftsmaessige foranstaltninger, som er
negdvendige ved klargaring, palaesning, transport, afleesning og handtering af forsendelsen,
herunder saerlige stuvningsforanstaltninger med henblik pa sikker bortledning af varme
eller vedligeholdelse af kritikalitetssikkerheden,

(h) henvisning til ans@gerens oplysninger om seerlige foranstaltninger, som skal treffes for
transporten,

(i) henvisning til de relevante godkendelsesattester for konstruktionen,

(j) beskrivelse af det faktiske radioaktive indhold, herunder eventuelle restriktioner for det
radioaktive indhold, som ikke ngdvendigvis fremgar af emballagens beskaffenhed; denne
skal omfatte den fysiske og kemiske tilstand, de involverede aktiviteter (herunder eventuelt
aktiviteter for de forskellige isotopers aktivitet), masse i gram (for fissile stoffer eller for det
enkelte fissile nuklid, hvis det er relevant), og om der er tale om radioaktivt stof i speciel
form, radioaktivt stof med lav spredning eller fissilt stof, der er undtaget i henhold til
2.2.7.2.3.5 (f), hvis det er relevant,

(k) eventuelle ngdforanstaltninger, som den kompetente myndighed finder nedvendige,

(I) beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,

(m)angivelse af ansggerens identitet, hvis den kompetente myndighed finder det relevant, og

(

n) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse.
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En godkendelsesattest, som er udstedt af en kompetent myndighed for en kollikonstruktion, skal
indeholde faglgende oplysninger:

a) attesttype,

b) den kompetente myndigheds identitetsmaerke,

(

(

(c) udstedelsesdato og udlgbsdato,

(d) eventuelle restriktioner for transportformen,
(

e) oversigt over geeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den geeldende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke konstruktionen er godkendt,

(f) folgende seetning: "Uanset denne attest skal afsenderen opfylde alle krav fastsat af
regeringen i ethvert land, som bergres af transporten.”,

(g) henvisninger til attester for alternativt radioaktivt indhold, andre valideringer fra kompetente
myndigheder eller yderligere tekniske data eller oplysninger, som den kompetente
myndighed finder ngdvendige,

(h) meddelelse om godkendelse af transport, hvis transportgodkendelse kreeves i henhold til
5.1.5.1.2,

(i) identifikation af emballagen,

(j) beskrivelse af emballagen ved henvisning til tegningerne eller en specifikation af
konstruktionen; hvis den kompetente myndighed finder det relevant, skal der ligeledes
fremvises en reproducerbar illustration, ikke starre end 21 cm x 30 cm, som viser kolliets
sammensaetning, samt en kort beskrivelse af emballagen, herunder fremstillingsmaterialer,
bruttomasse, generelle udvendige mal og udseende,

(k) beskrivelse af konstruktionen ved henvisning til tegningerne,

(I) en beskrivelse af det godkendte radioaktive indhold, herunder eventuelle restriktioner for
det radioaktive indhold, som ikke ngdvendigvis fremgar af emballagens beskaffenhed;
denne skal omfatte den fysiske og kemiske tilstand, de involverede aktiviteter (herunder
eventuelt aktiviteter for de forskellige isotopers aktivitet), masse i gram (for fissile stoffer
den samlede masse af fissile nuklider eller massen for hvert enkelt fissilt nuklid, hvis det
er relevant), og om der er tale om et radioaktivt stof i speciel form, radioaktivt stof med lav
spredning eller fissilt stof, der er undtaget i henhold til 2.2.7.2.3.5 (f), hvis det er relevant,

(m)beskrivelse af indeslutningssystemet,

(n) for kollikonstruktioner indeholdende fissilt stof, der kreever multilateral godkendelse af
kollikonstruktionen i henhold til 6.4.22.4:

(i) detaljeret beskrivelse af det godkendte radioaktive indhold,

(ii) beskrivelse af indeslutningssystemet,

(iii) veerdien af kritikalitetssikkerhedsindekset,

(iv) henvisning til dokumentationen for kolliets kritikalitetssikkerhed,

(v) eventuelle saerlige elementer, som har dannet grundlag for antagelsen om manglende
vand i visse hulrum i kritikalitetsvurderingen,

(vi) eventuel hensyntagen (pa baggrund af 6.4.11.5 (b)) til en eandring i
neutronmultiplikationen, der er antaget i kritikalitetsvurderingen som fglge af den
faktiske bestraling, og

(vii) det omgivende temperaturomrade, som kollikonstruktionen er godkendt til at kunne
klare,

(o) for kolli af type B(M) en redegerelse for de kravi6.4.7.5,6.4.8.4,6.4.8.5,6.4.8.6 09 6.4.8.9
- 6.4.8.15, som kolliet ikke opfylder, og yderligere uddybende oplysninger, som kan veere
nyttige for andre kompetente myndigheder,

(p) for kollikonstruktioner, der er omfattet af overgangsbestemmelserne i 1.6.6.2.1, en
redeggarelse for de krav i RID, der er geeldende fra 1. januar 2021, og som ikke er overholdt
af kolliet,

(q) For kolli, der indeholder mere end 0,1 kg uranhexafluorid, oplysninger om eventuelle
geeldende krav i 6.4.6.4 og eventuelle yderligere uddybende oplysninger, som kan veere
nyttige for andre kompetente myndigheder.
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(r) detaljeret opremsning af eventuelle yderligere driftsmeessige foranstaltninger, som er
ngdvendige ved klarggring, paleesning, transport, afleesning og handtering af forsendelsen,
herunder seerlige stuvningsforanstaltninger med henblik pa sikker bortledning af varme,

(s) henvisning til anseggerens oplysninger om brugen af emballagen eller seerlige
foranstaltninger, som skal traeffes fgr transporten,

(t) redegerelse for de omgivende forhold, der er antaget med henblik pa konstruktionen, hvis
disse ikke er i overensstemmelse med forholdene i 6.4.8.5, 6.4.8.6 0og 6.4.8.15,

(u) beskrivelse af det relevante styringssystem, som kraeves i henhold til 1.7.3,

(v) eventuelle ngdforanstaltninger, som den kompetente myndighed finder ngdvendige,
(w)angivelse af ansggerens identitet, hvis den kompetente myndighed finder det relevant, og
(x) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse.

En attest, som er udstedt af en kompetent myndighed for alternative aktivitetsgraenseveerdier for
undtagne forsendelser af instrumenter eller genstande i henhold til 5.1.5.2.1 (d), skal indeholde
felgende oplysninger:

a) attesttype,

(
(b) den kompetente myndigheds identitetsmeaerke,
(c) udstedelsesdato og udigbsdato,

(

d) Oversigt over geeldende nationale og internationale forskrifter, herunder den galdende
udgave af IAEA's "Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials", i henhold
til hvilke undtagelsen er godkendt,

e) identifikation af instrumentet eller genstanden,

(

(f) beskrivelse af instrumentet eller genstanden,

(g) konstruktionsspecifikationer for instrumentet eller genstanden,
(

h) specifikation af radionuklider, godkendelse af alternative aktivitetsgraenseveerdier for de
undtagne forsendelser af instrumenter eller genstande,

(i) henvisning til dokumentation, der paviser overholdelse af 2.2.7.2.2.2 (b),
(i) angivelse af ansggerens identitet, hvis den kompetente myndighed finder det relevant,
(k) den attesterende embedsmands underskrift og navn/betegnelse.

Den kompetente myndighed skal oplyses om serienummeret pa hver emballage, der er fremstillet i
henhold til en konstruktion, som den har godkendt i henhold til 1.6.6.2.1, 1.6.6.2.2, 6.4.22.2, 6.4.22.3
0g 6.4.22.4.

Multilateral godkendelse kan ske ved validering af den oprindelige attest, som er udstedt af den
kompetente myndighed i det land, hvor konstruktionen er udviklet eller transporten starter. En sadan
validering kan ske i form af en pategning pa den oprindelige attest eller separat pategning, tilleeg,
tilfgjelse eller lignende udstedt af den kompetente myndighed i det land, der bergres af transporten.
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Kapitel 6.5 Bestemmelser for konstruktion og prevning af

6.5.1
6.5.1.1
6.5.1.1.1

6.5.1.1.2

6.5.1.1.3

6.5.1.1.4

6.5.1.2
6.5.1.3
6.5.1.4
6.5.1.4.1

mellemstore bulkcontainere (IBC'er)

Generelle bestemmelser
Anvendelsesomrade

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa mellemstore bulkcontainere (IBC'er), som
udtrykkelig er godkendt til transport af visse former for farligt gods ifelge den emballeringsforskrift,
der er angivet i kapitel 3.2 tabel A kolonne (8). UN-tanke og tankcontainere, som opfylder kravene i
henholdsvis kapitel 6.7 og 6.8, betragtes ikke som IBC'er i RID's forstand. | resten af dette kapitel
anvendes betegnelsen IBC'er om mellemstore bulkcontainere.

Kravene til IBC's i 6.5.3 er baseret pa IBC's der er i brug. For at tage hensyn til eventuelle
videnskabelige eller teknologiske fremskridt kan IBC's med specifikationer, der adskiller sig fra dem,
der er naevnt i 6.5.3 og 6.5.5, anvendes, forudsat at de er lige sa effektive, kan godkendes af den
kompetente myndighed og kan opfylde kravene, der er beskrevet i 6.5.4 og 6.5.6. Andre prgvnings-
og eftersynsmetoder end de i RID beskrevne kan anvendes, hvis de anses for ligeveerdige og
anerkendes af den kompetente myndighed.

Konstruktion, udstyr, pravning, maerkning (kode og yderligere oplysninger efter 6.5.2.2.) samt drift af
IBC'er skal godkendes af den kompetente myndighed i det land, hvor IBC'en er godkendt.

Anm.: Det er ikke ngdvendigt, at parter, der foretager eftersyn og pr@vninger i andre lande,
efter at IBC'en er taget i brug, godkendes af den kompetente myndighed i det land,
hvor IBC'en er godkendt, men eftersynene og prgvningerne skal foretages i henhold
til de regler, der er fastsat i godkendelsen af IBC'en.

Fabrikanter og efterfglgende forhandlere af IBC'er skal tilvejebringe oplysninger om procedurer, der
skal fglges, samt en beskrivelse af type og dimensioner af lukkeanordninger (herunder de kreevede

pakninger) og alle andre komponenter, der er ngdvendige for at sikre, at IBC'er til transport kan opna
tilfredsstillende resultater i prgvningerne i dette kapitel.

(Reserveret)
(Reserveret)
Kodemarkningssystem for IBC'er

Koden skal besta af to arabertal i henhold til (a) efterfulgt af et eller flere store bogstaver i henhold til
(b) eventuelt efterfulgt af et arabertal, der betegner IBC-kategorien, nar det er angivet i et afsnit.

(@) | Type Til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker Til veesker
under pavirkning af under tryk pa over 10 kPa
tyngdekraften (0,1 bar)
Stiv 11 21 31
Fleksibe 13 - -
I

(b) Materialer:
A Stal (alle staltyper og alle former for overfladebehandling).
Aluminium.
Naturtree.
Krydsfiner.
Fiberplade, spanplade og lign.
Pap.
Plastmateriale.
Tekstil.

Papir, flerlags.

Z Z r T G Mmoo w

Metal (bortset fra stal og aluminium).
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6.5.1.4.2 For komposit-IBC'er anvendes to store latinske bogstaver pa den anden plads i koden. Det fgrste
angiver det materiale, som den indvendige beholder er fremstillet af, og det andet det materiale, som
den ydre emballage er fremstillet af.

6.5.1.4.3 Der anvendes fglgende koder til maerkning af IBC'er
Materiale Kategori Kode [ Under-
afsnit
IBC'er af metal
A. Stal til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11A 6.5.5.1
under pavirkning af tyngdekraften
til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 21A
under tryk
til vaesker 31A
B. Aluminium til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11B
under pavirkning af tyngdekraften
til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 21B
under tryk
til vaesker 31B
N. Metal, bortset | til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 11N
fra Stél_ og under pavirkning af tyngdekraften
aluminium til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 21N
under tryk
til vaesker 31N
Fleksible IBC'er
H. Plast plastveev uden ydre beklsedning eller foring 13H1 |6.5.5.2
plastvaev med ydre beklaedning 13H2
plastvaev med foring 13H3
plastveev med ydre beklaedning og foring 13H4
plastfilm 13H5
L. Tekstil uden ydre belsegning eller foring 13L1
med ydre belsegning 13L2
med foring 13L3
med ydre belsegning og foring 13L4
M. Papir flerlags 13M1
flerlags, vandfast 13M2
H. Stiv plast til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 11H1 |6.5.5.3
under pavirkning af tyngdekraften, udstyret med
stgtteindretninger
til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 11H2
under pavirkning af tyngdekraften, fritstaende
til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 21H1
under tryk, udstyret med stgtteindretninger
til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 21H2
under tryk, fritstdende
til vaesker, udstyret med statteindretninger 31H1
til veesker, fritstaende 31H2
HZ. Komposit, med | til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11HZ1 | 6.5.5.4
indvendig under pavirkning af tyngdekraften, med stiv
plastbeholder ?| plastbeholder
til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11HZ2
under pavirkning af tyngdekraften, med fleksibel
plastbeholder
til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 21HZ1
under tryk, med stiv plastbeholder
til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 21HZ2
under tryk, med fleksibel plastbeholder
til veesker, med stiv plastbeholder 31HZ1
til vaesker, med fleksibel plastbeholder 31HZ2




s Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.5, side 3

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.5.1.4.4

6.5.2
6.5.2.1
6.5.2.1.1

Materiale Kategori Kode [ Under-
afsnit
G. Pap til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 11G 6.5.5.5
under pavirkning af tyngdekraften
IBC'er af trae
C. Naturtree til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker 11C 6.5.5.6
under pavirkning af tyngdekraften, med indvendig
foring
D. Krydsfiner til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11D
under pavirkning af tyngdekraften, med indvendig
foring
F. Fiberplade, til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker 11F
spanplade og under pavirkning af tyngdekraften, med indvendig
lignende foring

Note @): Bogstavet Z i koden erstattes med et stort bogstav i henhold til 6.5.1.4.1 (b) til angivelse af
det materiale, der er anvendt til den ydre beklsedning.

Bogstavet "W" kan efterfglge IBC-koden. Bogstavet "W" angiver, at IBC'en, skgnt af den type, som
er angivet ved koden, er fremstillet efter en specifikation, der adskiller sig fra de i 6.5.5 beskrevne,
men betragtes som ligevaerdig i overensstemmelse med kravene i 6.5.1.1.2.

Markning (med kode)
Primar maerkning (med kode)

Alle IBC'er, der er fremstillet og beregnet til brug i overensstemmelse med RID, skal veere maerket
med kode pa en holdbar og letleeselig made, og maerkerne skal vaere placeret pa en sddan made, at
de er lette at se. Bogstaver, tal og symboler skal veere mindst 12 mm hgje og skal vise:

(a) De Forenede Nationers emballagesymbol:
Dette symbol ma udelukkende bruges med det
formal at bekraefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder
de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.

| forbindelse med IBC'er af metal, hvorpa koden er stemplet eller praeget, kan de store
bogstaver "UN" anvendes i stedet for symbolet.

(b) IBC-kodenummeret i henhold til 6.5.1.4.

(c) Etstort bogstav, der angiver den eller de emballagegrupper, til hvilke konstruktionstypen er
godkendt:

(i) X for emballagegruppe I, Il og Ill (IBC'er udelukkende til faste stoffer).
(ii) Y for emballagegruppe Il og Ill.
(iii)  Z udelukkende for emballagegruppe lII.

(d) Fremstillingsmaned og -ar (de sidste to tal).

(e) De internationale kendingsbogstaver for den stat, i hvilken godkendelsen blev udstedt.

(f)  Fabrikantens navn eller symbol samt evt. anden af den kompetente myndighed fastsat
identifikation af IBC'en.

(g) Belastningen i kg ved stablingspravning. For IBC'er, der ikke er beregnet til stabling, vises
tallet "0".

(h) Den stgrste tilladte bruttomasse i kg.

De primaere maerker som foreskrevet ovenfor skal anfares i den i underpunkterne ovenfor anvendte

raekkefalge. De maerker, der er foreskrevet i 6.5.2.2, og eventuelle yderligere maerker, som er

godkendt af en kompetent myndighed, skal muligggre korrekt identifikation af de primasre maerker.

De enkelte meerker, der er anbragt i overensstemmelse med (a)-(h) og med 6.5.2.2, skal veere klart
adskilt, f.eks. med en skrastreg eller et mellemrum, sa de er lette at identificere.

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.5.2.1.2 IBC's fremstillet af regenereret plastmateriale som defineret i 1.2.1 skal maerkes "REC". For stive
IBC's skal dette maerke anbringes i naerheden af de maerker, der er foreskrevet i 6.5.2.1.1. For den
indvendige beholder i komposit-IBC's skal dette meerke anbringes i naerheden af de maerker, der er
foreskrevet i 6.5.2.2.4.

6.5.2.1.3 Eksempler pa meerkning af forskellige typer af IBC'er i overensstemmelse med 6.5.2.1.1 (a) - (h)
ovenfor:

11A/Y/0299 IBC af stal til faste stoffer, hvor temning sker under

NL/Mulder 007/5500/1500 pavirkning af tyngdekraften / til emballagegruppe Il og
Il / fremstillet i februar 1999 / typegodkendt i Holland /
fremstillet af firmaet Mulder efter en konstruktionstype,
som den kompetente myndighed har tildelt serienummer
007 / belastningen ved stablingsprevning i kg / den
maksimalt tilladte bruttomasse i kg.

13H3/Z/0301 Fleksibel IBC til faste stoffer, hvor temning f.eks. sker
F/Meunier 1713/0/1500 under pévirkning af tyngdekraften, fremstillet af plastvaev,
med foring, ikke beregnet til stabling.

31H1/Y/0499 IBC af stiv plast til veesker fremstillet af plast, med
GB/9099/10800/1200 stotteindretninger, der kan modstéd belastningen ved
stabling.

31HA1/Y/0501 Komposit-IBC til vaesker, med stiv indvendig plastbeholder
D/Muller/1683/10800/1200  ©9 ydre stalbeklaedning.

11C/X/0102 IBC af naturtree til faste stoffer, med indvendig foring
S/Aurigny/9876/3000/910 godkendt til faste stoffer i emballagegrupperne |, Il og Il

6.5.2.1.4 Hvis en IBC eri overensstemmelse med en eller flere prgvede konstruktionstyper for IBC'er, herunder
en eller flere prgvede konstruktionstyper for emballager eller storemballager, kan IBC'en veere
forsynet med mere end ét maerke for at angive de relevante ydelsesprgvningskrav, der er opfyldt.
Hvis der er mere end ét maerke pa en IBC, skal meerkerne veere anbragt teet pa hinanden, og de
enkelte maerker skal kunne ses i deres helhed.

6.5.2.2 Yderligere maerkning

6.5.2.2.1 Alle IBC'er skal veere maerket med kode som foreskrevet i 6.5.2.1 og desuden med felgende
oplysninger, der kan angives pa en korrosionsbestandig plade, som er permanent anbragt et sted,
hvor den er let tilgeengelig for eftersyn.

Yderligere meerker IBC-kategori
Metal Stiv | Kompo-| Pap Tree
plast sit
Kapacitet i liter 2 ved 20°C X X X
Taramasse i kg @ X X X X X
Evt. pravningstryk (overtryk) i kPa eller bar @ X X
Evt. maksimalt fyldnings-/tgmningstryk i kPa eller X X X
bar 2
Materiale anvendt til korpus og dets X
minimumstykkelse i mm
Evt. dato for seneste taethedspregvning (méned og X X X
ar)
Dato for seneste eftersyn (maned og ar) X X X
Fabrikantens serienummer X

a): Den anvendte maleenhed skal anfgres.
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6.5.2.2.2

6.5.2.2.3

6.5.2.2.4

Den gaeldende maksimalt tilladte stablingsbelastning skal vises med et symbol i henhold til figur
6.5.2.2.2.1 eller figur 6.5.2.2.2.2. Symbolet skal vaere holdbart og fremsta tydeligt.

Figur 6.5.2.2.2.1 Figur 6.5.2.2.2.2
[ . kg max 1 T [ ] T
= N : o)
v W)
I 3 3 =
£
SE = SE
8 S
E E
= =
= =
L 2 L B2
Minimum dimension Minimum dimension
= 100 mm — = 100 mm =K
IBC'er, der kan stables IBC'er, der IKKE kan stables

Malene skal veere mindst 100 mm x 100 mm. Bogstaver og tal, der angiver massen, skal mindst veere
12 mm hgje. Omradet inden for printermaerkerne angivet med starrelsespilene skal veere kvadratisk.
Safremt der ikke er nogen malangivelser, skal alle elementer vaere afpasset i forhold til de viste mal.
Massen, der angives over symbolet, ma ikke overstige den belastning, som blev anvendt under
konstruktionstypeprgvningen (se 6.5.6.6.4) divideret med 1,8.

Foruden de i 6.5.2.1 foreskrevne meerker med kode kan fleksible IBC'er veere forsynet med et
piktogram, der angiver de anbefalede Igftemetoder.

Indvendige beholdere af komposit IBC-konstruktionstypen skal identificeres ved anbringelse af de
meerker, der fremgar af 6.5.2.1.1 (b), (c) og (d), og hvis denne dato er datoen for fremstillingen af den
indvendige beholder af plast, (e) og (f). UN-emballagesymbolet skal ikke anvendes. Meerkerne skal
paferes pa de steder, der fremgar af 6.5.2.1.1. De skal vaere holdbare og letlaeselige samt placeres
saledes, at de er let tilgaengelige for eftersyn efter samling af den indvendige beholder i det udvendige
hylster. Hvis maerkerne pa den indvendige beholder ikke er let tilgaengelige for eftersyn pa grund af
det udvendige hylsters konstruktion, skal en kopi af de kreevede maerker pa den indvendige beholder
placeres pa det udvendige hylster med teksten "Indvendig beholder". Kopien skal veere holdbar,
letlaeselig samt placeres saledes, at den er let tilgeengelig for eftersyn.

Alternativt kan datoen for fremstilingen af den indvendige beholder af plast markeres pa den
indvendige beholder teet ved de gvrige maerker. | sa fald kan datoen udelades pa resten af meerkerne.
Eksempel pa hensigtsmaessig maerkningsmetode:

Anm. 1: 1. Andre metoder til at angive de som minimum kraevede oplysninger pa en
holdbar, synlig og letleeselig made accepteres ogsa.

2. Den indvendige beholders fremstillingsdato kan adskille sig fra den dato for
komposit-IBC'ens fremstilling (se 6.5.2.1), reparation (se 6.5.4.5.3) eller
refabrikation (se 6.5.2.4), der er angivet pa meerket.
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6.5.2.2.5

6.5.2.3

6.5.2.4

6.5.3

6.5.3.1
6.5.3.1.1

6.5.3.1.2

6.5.3.1.3

6.5.3.1.4

6.5.3.1.5

6.5.3.1.6

6.5.3.1.7

6.5.3.1.8

Safremt en komposit-IBC er konstrueret saledes, at den ydre beklaedning kan afmonteres ved
transport i tom tilstand (f.eks. nar IBC'en sendes tilbage til den oprindelige afsender med henblik pa
genbrug), skal alle dele, der i sa fald aftages, vaere maerket med fabrikationsmaned og -ar og
fabrikantens navn eller symbol og anden af den kompetente myndighed fastsat identifikation af IBC'en
(se 6.5.2.1.1 (f)).

Overensstemmelse med konstruktionstype

Meaerkerne angiver, at den IBC, som er forsynet med dem, svarer til en konstruktionstype, der er
prevet med tilfredsstillende resultat, og at de i attesten anfgrte krav er opfyldt.

Maerkning af reparerede komposit-IBC'er (31HZ1)

Meerkerne, der fremgéar af 6.5.2.1.1 og 6.5.2.2, skal fiernes fra den oprindelige IBC eller gares
permanent uleeselig, og nye maerker skal pafgres en refabrikeret IBC i overensstemmelse med RID."

Konstruktionsbestemmelser
Generelle bestemmelser

IBC'er skal veere modstandsdygtige over for eller tilstraekkeligt beskyttet mod nedbrydning forarsaget
af det omgivende miljg.

IBC'er skal veere konstrueret og lukket pa en saddan made, at indholdet ikke kan slippe ud under
normale transportforhold, herunder vibrationspavirkninger eller andringer i temperatur, fugtighed
eller tryk.

IBC'er og disses lukkeanordninger skal veere konstrueret af materialer, der er forenelige med
indholdet, eller veere forsynet med indvendig beskyttelse, sa de ikke:

(a) Angribes af indholdet og derved bliver farlige at anvende.

(b) Bevirker, at indholdet reagerer eller nedbrydes eller danner skadelige eller farlige
forbindelser med IBC'en.

Safremt der anvendes pakninger, skal disse vaere fremstillet af materialer, der ikke kan angribes af
indholdet af IBC'en.

Alle former for betjeningsudstyr skal vaere anbragt eller beskyttet pa en sddan made, at risikoen for
udslip som felge af beskadigelse under handtering og transport minimeres.

IBC'er og deres tilbehgr, betjeningsudstyr og stetteindretninger skal veere af en sadan konstruktion,
at de kan modsta det indre tryk fra indholdet og belastningerne ved normal handtering og transport,
uden at IBC'en bliver uteet. IBC'er, der er beregnet til stabling, skal veere konstrueret med henblik
herpa. Lofte- eller fastggrelsesanordninger skal veere tilstreekkeligt steerke til at modsta normale
handterings- og transportforhold uden vaesentlig deformation eller brist og skal vaere anbragt pa en
sadan méde, at der ikke opstar nogen form for ugnsket belastning i nogen del af IBC'en.

Safremt en IBC bestar af et korpus i en ramme, skal den veere konstrueret pa en sddan made, at :

(a) Korpus ikke pa nogen made gnider mod rammen og derved lider vaesentlig skade.
(b) Korpus til enhver tid holdes inden for rammen.

(c) De enkelte dele af udstyret er fastgjort saledes, at de ikke kan blive beskadiget, hvis
forbindelserne mellem korpus og rammen giver mulighed for relativ udvidelse eller
beveegelse.

Safremt der er monteret en bundventil, skal denne kunne fastggres i den lukkede stilling, og hele
temningssystemet skal veere tilstreekkeligt beskyttet mod beskadigelse. Ventiler, der lukkes med
handtag eller lign., skal kunne sikres mod utilsigtet abning, og den abne og lukkede stilling skal vaere
tydeligt angivet. Pa IBC'er, der indeholder vaesker, skal der desuden findes en yderligere anordning
til fuldsteendig lukning af temningsabningen, f.eks. en blindflange eller tilsvarende.
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6.5.4

6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.4.1

6.5.4.4.2

6.5.4.4.3

6.5.4.4.4

Prevning, typegodkendelse og eftersyn

Kvalitetssikring: |IBC'er skal fremstilles, refabrikeres, repareres og preves i henhold til et
kvalitetssikringsprogram godkendt af den kompetente myndighed for at sikre, at enhver fremstillet,
refabrikeret og repareret IBC opfylder kravene i dette kapitel.

Anm.: ISO 16106:2020 "Transport packages for dangerous goods — Dangerous goods
packagings, intermediate bulk containers (IBC'er) and large packagings — Guide-
lines for the application of ISO 9001" indeholder acceptable retningslinjer for proce-
durer, der kan fglges.

Provningskrav: I1BC'er skal underkastes prgvning af konstruktionstype og, hvis det er relevant,
ferstegangsprgvning og periodisk eftersyn og prgvning i overensstemmelse med 6.5.4.4.

Typegodkendelse: For hver IBC-konstruktionstype skal der udstedes en attest og tildeles et meerke
(i henhold til 6.5.2), der bekreefter, at konstruktionstypen og dens udstyr opfylder prgvningskravene.

Eftersyn og prevning
Anm.: Se i gvrigt 6.5.4.5 for prgvning og eftersyn af reparerede IBC'er.

Alle IBC'er af metal eller stiv plast og alle komposit-IBC'er skal undersgges og godkendes af den
kompetente myndighed

(a) inden de tages i brug (herunder efter refabrikation) og derefter med hgjst 5 &rs mellemrum
med hensyn til:

(i) overensstemmelse med konstruktionstype, herunder meerker,
(i) denindvendige og udvendige tilstand og
(iii) betjeningsudstyrets funktion.

En eventuel varmeisolering skal kun fjernes i det omfang, det er ngdvendigt for en fyldestgerende
undersggelse af IBC'ens korpus.

(b) med hagjst 2% ars mellemrum med hensyn til:
(i) den udvendige tilstand og
(ii) betjeningsudstyrets funktion.

En eventuel varmeisolering skal kun fiernes i det omfang, det er ngdvendigt for en fyldestggrende
undersggelse af IBC'ens korpus.

Hver enkelt IBC skal i alle henseender veere i overensstemmelse med konstruktionstypen.

Alle IBC'er af metal eller stiv plast og alle komposit-IBC'er, der er beregnet til at indeholde vaesker
eller faste stoffer, og hvor fyldning eller temning sker under tryk, skal underkastes en passende
teethedspragvning. Pravningen er et led i et kvalitetssikringsprogram i henhold til 6.5.4.1, som viser
evnen til at leve op til det relevante prgvningsniveau som angivet i 6.5.6.7.3:

(a) for de anvendes til transport forste gang
(b) med hgjst 272 ars mellemrum.

Til denne prevning skal IBC'erne vaere forsynet med hovedbundlukkeanordningen. Den indvendige
beholder i komposit-IBC'er kan prgves uden den ydre emballage, forudsat at prgvningsresultaterne
ikke pavirkes.

Ejeren af IBC'en skal mindst indtil tidspunktet for naeste eftersyn eller prevning opbevare en rapport
over det enkelte eftersyn og prgvning. Rapporten skal indeholde resultaterne af eftersynet og
pravningen og identificere den part, der har udfert eftersynet og prgvningen (se ogsa
meerkningsbestemmelserne i 6.5.2.2.1).

Den kompetente myndighed kan nar som helst forlange dokumentation i form af prgvning ifalge dette
kapitel for, at en IBC opfylder kravene vedrgrende pravning af konstruktionstype.
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6.5.4.5
6.5.4.5.1

6.5.4.5.2

6.5.4.5.3

6.5.4.5.4

6.5.5
6.5.5.1
6.5.5.1.1

6.5.5.1.2

6.5.5.1.3

6.5.5.1.4

6.5.5.1.5

Reparerede IBC'er

Nar en IBC er forringet som falge af stad eller slag (f.eks. ved uheld) eller andre arsager, skal den
repareres eller vedligeholdes pa anden made (se definitionen af "Rutinemaessig vedligeholdelse af
IBC'er"i 1.2.1), sa den er i overensstemmelse med konstruktionstypen. Korpusser af IBC'er af stiv
plast og indvendige beholdere af komposit-IBC'er, som er forringet, skal udskiftes.

Ud over eventuelle andre krav til prgvning og eftersyn i RID skal en IBC underkastes komplet prgvning
og eftersyn som beskrevet i 6.5.4.4, og de relevante rapporter skal udarbejdes, nar der sker en
reparation.

Den part, der udfgrer prgvningerne og eftersynene efter reparationen, skal i naerheden af fabrikantens
UN-konstruktionstypemaerke forsyne IBC'en med holdbare maerker for at vise:

(a) Staten, hvori prgvningerne og eftersynene er udfort.
(b) Navn eller godkendt symbol for den part, der udfgrer prgvningerne og eftersynene.
(c) Dato (maned, ar) for pr@vningerne og eftersynene.

Prgvninger og eftersyn udfert i overensstemmelse med 6.5.4.5.2 kan anses for at opfylde
bestemmelserne om periodiske pr@vninger og eftersyn med 2% og 5 ars mellemrum.

Serlige bestemmelser for IBC'er

Sarlige bestemmelser for IBC'er af metal

Disse bestemmelser vedrgrer IBC'er af metal til transport af faste stoffer og veesker. IBC'er af metal
kan inddeles i tre kategorier:

(a) IBC'er af metal til faste stoffer, hvor fyldning og temning sker under pavirkning af
tyngdekraften (11A, 11B og 11N),

(b) IBC'er af metal til faste stoffer, hvor fyldning og temning sker ved et overtryk over 10 kPa
(0,1 bar) (21A, 21B og 21N) og

(c) IBC'er af metal til veesker (31A, 31B og 31N).

Korpus skal veaere fremstillet af et egnet smidigt metal, hvis svejsbarhed er fuldt pavist. Svejsningerne
skal vaere kvalificeret udfert og yde den stgrst mulige sikkerhed. Hvor det er relevant, skal der tages
hgjde for materialets ydeevne ved lave temperaturer.

Der skal treeffes forholdsregler til at hindre beskadigelse forarsaget af galvaniske reaktioner som falge
af, at metaller af forskellig art er i bergring med hinanden.

IBC'er af aluminium til transport af brandfarlige veesker ma ikke méa ikke veere forsynet med
bevaegelige dele, f.eks. deeksler, lukkeanordninger osv., fremstillet af ubeskyttet stal, der kan ruste,
og som kan forarsage farlige reaktioner ved gnidning eller stad mod aluminiumet.

IBC'er af metal skal vaere fremstillet af metaller, der opfylder fglgende krav:

10.000

(a) For stal skal brudforleengelsen i % vaere mindst med en absolut minimumsveaerdi

pa 20 %,
hvor Rm = den garanterede minimumsveerdi for treekbrudstyrke for det stal, der skal
anvendes, i N/mm?.

10.000

b) For aluminium og legeringer heraf skal brudforleengelsen i % vaere mindst med en
( gleg g g 6xR
x Rm

absolut minimumsveerdi pa 8 %.

Pravestykker til bestemmelse af brudforleengelsen skal udtages vinkelret pa valseretningen og sikres
saledes, at

Lo = 5d eller Lo = 5,65x VA
hvor
Lo = provestykkets malelaengde inden prgvning

d

diameter
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6.5.5.1.7

6.5.5.2
6.5.5.2.1

A = pravestykkets tvaersnitsareal.

Minimumsvaegtykkelse

Metal-IBC'er med en kapacitet pa mere end 1500 liter skal opfylde felgende minimumskrav til
vaegtykkelse:

(a) For referencestal med produktet Rm x Ao = 10.000 skal veegtykkelsen veere mindst:

Vagtykkelse (e) i mm °

Type 11A, 11B, 11N Type 21A, 21B, 21N, 31A, 31B,
31N
Ubeskyttet Beskyttet Ubeskyttet Beskyttet
e =C/2000 +1,5 | e=C/2000 +1,0 | e =C/1000 + 1,0 | e = C/2000 + 1,5

hvor Ao = Referencestalets minimumsforlaengelse (i %) ved brud under traek (se
6.5.5.1.5).

C = Kapacitet i liter.

(b) For andre metaller end det i (a) beskrevne referencestal findes minimumsveegtykkelsen
ved hjeelp af felgende aekvivalensformel:

21,4 % e

31’Rm1 X A1

hvor
e1 = Den foreskrevne tilsvarende veegtykkelse for det metal, der skal anvendes
(i mm).
€0 = Den foreskrevne minimumsvaegtykkelse for referencestalet (i mm).
Rm1 = Den garanterede minimumstraekbrudstyrke for det metal, der skal anvendes
(i N/mm2) (se (c)).
A1 = Minimumsforleengelsen (i %) for det metal, der skal anvendes, ved brud under

treek (se 6.5.5.1.5).

Vaegtykkelsen ma dog aldrig vaere under 1,5 mm.

(c)l forbindelse med den i (b) beskrevne beregning er den garanterede
minimumstraekbrudstyrke for det metal, der skal anvendes (Rm1), minimumsvaerdien
i henhold til nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne angivhe Rm-veerdier dog @ges med op til
15 %, nar en stgrre veerdi er anfert i kontrolbeviset for materialet. Safremt der ikke
foreligger en materialestandard for det pageeldende materiale, er veerdien af Rm den
minimumsveerdi, der er anfart i kontrolbeviset.

Krav vedrgrende trykaflastning: IBC'er til veesker skal veere konstrueret pa en sdédan made, at der
kan udlgses en tilstraekkelig meengde damp til at hindre brud pa korpus, safremt det omspaendes af
flammer. Dette kan ske ved hjeelp af konventionelle sikkerhedsventiler eller andre konstruktions-
maessige anordninger. Det tryk, hvorved trykaflastningen pabegyndes, ma ikke vaere hgjere end 65
kPa (0,65 bar) og skal mindst svare til det samlede beregnede overtryk i IBC'en (dvs. damptrykket for
det pafyldte stof plus partialtrykket for luften eller andre inerte gasser minus 100 kPa (1 bar)) ved
55°C bestemt pa grundlag af den maksimale fyldningsgrad ifelge 4.1.1.4. De foreskrevne
trykaflastningssanordninger skal veere monteret i IBC'ens dampomrade.

Sarlige bestemmelser for fleksible IBC'er
Disse bestemmelser finder anvendelse pa fleksible IBC'er af falgende typer:

13H1 plastvaev uden ydre belaegning eller foring

13H2 plastveev med ydre belaegning

(DK-red): | ADR benyttes her "T" for veegtykkelse. Alle andre steder, ogsa i ADR, benyttes "e" til at betegne en

veegtykkelse.
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6.5.5.2.10

6.5.5.3
6.5.5.3.1

13H3 plastvaev med foring

13H4 plastvaev med ydre belaegning og foring
13H5 plastfilm

13L1 tekstil uden ydre belaegning eller foring
13L2 tekstil med ydre beleegning

13L3  tekstil med foring

13L4  tekstil med ydre beleegning og foring
13M1 papir, flerlags

13M2 papir, flerlags, vandfast.

Fleksible IBC'er er udelukkende beregnet til transport af faste stoffer.

Korpus skal veere fremstillet af egnede materialer. Materialets styrke og den fleksible IBC's
konstruktion skal svare til IBC'ens kapacitet og formal.

Alle materialer, der anvendes til konstruktion af fleksible IBC'er af type 13M1 og 13M2, skal efter
fuldsteendig nedsaenkning i vand i mindst 24 timer bevare mindst 85 % af den oprindelige
treekbrudstyrke, som blev malt, da materialet var konditioneret til ligeveegt ved en relativ luftfugtighed
pa hgjst 67 %.

Semmene skal veere dannet ved syning, varmeforsegling, limning eller anden tilsvarende metode.
Alle syede semender skal veere sikret.

Fleksible IBC'er skal veere tilstraekkelig bestandige over for aldning og over for nedbrydning
forarsaget af ultraviolet straling, de klimatiske forhold eller indholdet, saledes at de er egnede til deres
formal.

| forbindelse med fleksible IBC'er af plast, der skal beskyttes mod ultraviolet straling, skal beskyttelsen
opnas ved tilseetning af kenrgg eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse
tilseetningsstoffer skal veere forenelige med indholdet og bevare deres virkning i hele korpusets
levetid. Safremt der anvendes kgnrag, pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er
anvendt til fremstilling af den prevede konstruktionstype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet
pravning, forudsat at sendringer i indholdet af k@nrag, pigmenter eller inhibitorer ikke forringer
konstruktionsmaterialets fysiske egenskaber.

Tilseetningsstoffer kan indgd som bestanddel af korpusmaterialet med henblik pa at @ge dets
bestandighed over for eldning eller med andet formal, forudsat at de ikke forringer materialets fysiske
eller kemiske egenskaber.

Materiale fra brugte beholdere ma ikke genanvendes til fremstilling af korpus til IBC'er. Der ma dog
anvendes produktionsrester eller omkvaernet materiale fra samme fremstillingsproces. De enkelte
bestanddele, f.eks. beslag og pallesokkel, ma ogsa anvendes, safremt de ikke pa nogen made er
blevet beskadiget ved tidligere brug.

Nar IBC'en er fyldt, ma forholdet mellem hgjde og bredde hgjst veere 2:1.

Foringen skal vaere fremstillet af et egnet materiale. Materialets styrke og foringens konstruktion skal
svare til IBC'ens kapacitet og formal. Sammenfgjninger og lukkeanordninger skal veere stgvteette og
kunne modsta de tryk og sted, der kan forekomme under normale handterings- og transportforhold.

Sarlige bestemmelser for IBC'er af stiv plast

Disse bestemmelser finder anvendelse pa IBC'er af stiv plast til transport af faste stoffer eller vaesker.
IBC'er af stiv plast omfatter falgende typer:

11H1  udstyret med stotteindretninger konstrueret til at modsta den samlede belastning ved stabling
af IBC'er, til faste stoffer, hvor fyldning eller temning sker under pavirkning af tyngdekraften.

11H2 fritstaende, til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker under pavirkning af tyngdekraften.

21H1 udstyret med stgtteindretninger konstrueret til at modsta den samlede belastning ved stabling
af IBC'er, til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker under tryk.

21H2 fritstdende, til faste stoffer, hvor fyldning eller tsmning sker under tryk.

31H1 udstyret med stetteindretninger konstrueret til at modsta den samlede belastning ved stabling
af IBC'er, til veesker.
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6.5.5.4.3
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6.5.5.4.5
6.5.5.4.6

6.5.5.4.7

31H2 fritstdende, til vaesker.

Korpus skal veere fremstillet af et egnet plastmateriale med kendte specifikationer og have en styrke,
der svarer til dets kapacitet og formal. Bortset fra regenereret plast som definereti 1.2.1, ma der ikke
anvendes brugt materiale ud over produktionsrester eller genformalet materiale fra samme
fremstillingsproces. Materialet skal veere tilstreekkeligt bestandigt over for eeldning og over for
nedbrydning forarsaget af indholdet eller, hvor det er relevant, af ultraviolet straling. Der skal tages
hgjde for materialets ydeevne ved lave temperaturer, hvor det er relevant. Eventuel
gennemtreengning af indholdet mé ikke udgere en fare under normale transportforhold.

Safremt der kraeves beskyttelse mod ultraviolet straling, skal beskyttelsen opnas ved tilsaetning af
kanrgg eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse tilseetningsstoffer skal veere forenelige
med indholdet og bevare deres virkning i hele korpusets levetid. Safremt der anvendes kenrag,
pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er anvendt til fremstiling af den provede
konstruktionstype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet prgvning, forudsat at sendringer i
indholdet af kenr@g, pigmenter eller inhibitorer ikke forringer konstruktionsmaterialets fysiske
egenskaber.

Tilseetningsstoffer kan indgd som bestanddel af korpusmaterialet med henblik pa at @ge dets
bestandighed over for eldning eller med andet formal, forudsat at de ikke forringer materialets fysiske
eller kemiske egenskaber.

Searlige bestemmelser for komposit-IBC'er med indvendige plastbeholdere

Disse bestemmelser finder anvendelse pa komposit-IBC'er til transport af faste stoffer og veesker af
felgende typer:

11HZ1 Komposit-IBC'er med en stiv indvendig plastbeholder til faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under pavirkning af tyngdekraften.

11HZ2 Komposit-IBC'er med en fleksibel indvendig plastbeholder til faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under pavirkning af tyngdekraften.

21HZ1 Komposit-IBC'er med en stiv indvendig plastbeholder til faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under tryk.

21HZ2 Komposit-IBC'er med en fleksibel indvendig plastbeholder til faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under tryk.

31HZ1 Komposit-IBC'er med en stiv indvendig plastbeholder til veesker.
31HZ2 Komposit-IBC'er med en stiv indvendig plastbeholder til veesker.

NB: Bogstavet "Z" i koden skal erstattes med et stort bogstav i henhold til 6.5.1.4.1 (b) til angivelse
af det materiale, der er anvendt til den ydre beklaedning.

Den indvendige beholder er ikke beregnet til at baere et indhold uden den ydre bekleedning. En "stiv"
indvendig beholder er en beholder, der i tom tilstand uden lukkeanordninger og ydre beklaedning
bevarer sin form. Indvendige beholdere, som ikke er "stive", er "fleksible".

Den ydre beklaedning bestar normalt af et stift materiale, der er udformet saledes, at den beskytter
den indvendige beholder mod fysisk beskadigelse under handtering og transport, men den er ikke
beregnet til at baere indholdet. Den kan omfatte pallesoklen.

En komposit-IBC med en ydre beklaedning, der fuldsteendigt omslutter hele enheden, skal veaere
konstrueret pa en saddan made, at det efter taethedspravningen og den hydrauliske trykprgvning
umiddelbart kan fastslas, om den indvendige beholder er beskadiget.

IBC'er af type 31HZ2 ma hgjst have en kapacitet pa 1.250 liter.

Den indvendige beholder skal vaere fremstillet af et egnet plastmateriale med kendte specifikationer
og have en styrke, der svarer til dens kapacitet og formal. Bortset fra regenereret plast som defineret
i 1.2.1, ma der ikke anvendes brugt materiale ud over produktionsrester eller genformalet materiale
fra samme fremstillingsproces. Materialet skal veere tilstraekkeligt bestandigt over for seldning og over
for nedbrydning forarsaget af indholdet eller, hvor det er relevant, af ultraviolet straling. Der skal tages
hgjde for materialets ydeevne ved lave temperaturer, hvor det er relevant. Eventuel
gennemtraengning af indholdet ma ikke udgere en fare under normale transportforhold.

Safremt der kraeves beskyttelse mod ultraviolet straling, skal beskyttelsen opnas ved tilseetning af
kanrgg eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse tilseetningsstoffer skal vaere forenelige
med indholdet og bevare deres virkning i hele den indvendige beholders levetid. Safremt der
anvendes kanrgg, pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er anvendt til fremstilling af
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den pregvede konstruktionstype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet pragvning, forudsat at
endringer i indholdet af kenrag, pigmenter eller inhibitorer ikke forringer konstruktionsmaterialets
fysiske egenskaber.

Tilseetningsstoffer kan indga som bestanddel af den indvendige beholders materiale med henblik pa
at sge dens bestandighed overfor eeldning eller med andet formal, forudsat at de ikke forringer
materialets fysiske eller kemiske egenskaber.

Den indvendige beholder i IBC'er af type 31HZ2 skal besta af mindst tre lag film.

Materialets styrke og den ydre beklaednings konstruktion skal svare til IBC'ens kapacitet og formal.
Den ydre beklaedning ma ikke have fremspring, der kan beskadige den indvendige beholder.

Ydre beklaedninger af metal skal vaere fremstillet af et egnet metal med passende tykkelse.

Ydre beklaedninger af naturtree skal veere af vellagret tree, som er tilstraekkeligt tart og uden fejl, der
kan sveekke dele af beklaedningen betydeligt. Top og bund kan veere af vandfast presset trae som
f.eks. treefiberplade, spanplade eller andre egnede typer.

Ydre bekleedninger af krydsfiner skal veere af vellagret, skraellet, afskaret eller afsavet finer, som er
tilstraekkeligt tert og uden fejl, der kan sveekke bekleedningen betydeligt. Alle lag skal veere limet
sammen ved hjeelp af et vandfast kleebemiddel. Ydre beklaedninger kan vaere fremstillet af krydsfiner
kombineret med andre egnede materialer. De skal veere semmet fast til eller pa anden made fastgjort
til hjgrnestolper eller ender eller vaere samlet ved hjaelp af andre lige sa velegnede anordninger.

Veeggene i ydre beklaedninger af fiberplade, spanplade og lign. skal veere af vandfast presset tree
som f.eks. treefiberplade, spanplade eller andre egnede typer. Andre dele af bekleedningen kan veere
af andre egnede materialer.

Til ydre beklaedninger af pap skal der anvendes massivt pap eller dobbel-bglgepap (enkeltlags- eller
flerlags-) af en god og steerk kvalitet svarende til bekleedningens kapacitet og formal. Den ydre
overflade skal veere s& vandfast, at der pa en halv time ikke optages mere vand end 155 g/m? malt
efter Cobb-metoden til maling af sugeevnen, jf. standarden ISO 535:2014. Pappet skal kunne bgjes
tilstraekkeligt uden at ga i stykker. Det skal veere skaret, foldet uden at blive ridset samt slidset,
saledes at beklaedningen kan samles uden revnedannelse og uden iturevne eller ungdigt bulede
overflader. Bolgepappets rifling skal vaere limet fast til daeklagene.

Enderne af ydre bekleedninger af pap kan have en ramme af tree eller vaere helt af trae. De kan vaere
forsteerket ved hjeelp af treelister.

Sammenfgjningerne i ydre beklaedninger af pap skal veere tilkleebet ved hjeelp af kleebeband,
lapsamlet og limet, eller de skal veere lapsamlet og haeftet med metalklammer. Lapsamlede
sammenfgjninger skal have et passende overlaeg. Nar lukningen sker ved hjaelp af lim eller
kleebeband, skal klaebemidlet vaere vandfast.

Safremt den ydre beklaedning er af et plastmateriale, finder de relevante bestemmelseri 6.5.5.4.6 -
6.5.5.4.8 anvendelse, idet kravene for den indvendige beholder i dette tilfelde finder anvendelse pa
den ydre beklaedning i en komposit-IBC.

Den ydre beklaedning i en IBC af type 31HZ2 skal omslutte den indvendige beholder pa alle sider.

En pallesokkel, der indgar i en IBC, eller en aftagelig palle skal vaere egnet til mekanisk handtering,
nar IBC'en er fyldt til den maksimalt tilladte bruttomasse.

Pallen eller pallesoklen skal vaere konstrueret pa en sadan made, at eventuelle fremspring i IBC'ens
bund, som kan forarsage skade ved handtering, undgas.

Den ydre bekleedning skal fastgeres til en eventuel aftagelig palle for at sikre stabilitet under
handtering og transport. Hvis der benyttes en aftagelig palle, ma der ikke vaere skarpe fremspring pa
overfladen, som kan beskadige IBC'en.

Der kan benyttes forsteerkningsanordninger, f.eks. traestrger, til at gge den stablede meengde, men
disse skal anbringes uden for den indvendige beholder.

Hvis en IBC er beregnet til stabling, skal den bzerende flade vaere udformet saledes, at belastningen
fordeles sikkert. IBC'er af denne type skal vaere konstrueret pa en sddan made, at belastningen ikke
baeres af den indvendige beholder.
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Sarlige bestemmelser for IBC'er af pap

Disse bestemmelser finder anvendelse pa IBC'er af pap til transport af faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under pavirkning af tyngdekraften. IBC'er af pap omfatter falgende type: 11G.

IBC'er af pap ma ikke veere forsynet med anordninger til loft fra toppen.

Til korpus skal der anvendes massivt pap eller dobbel-bglgepap (enkeltlags- eller flerlags-) af en god
og steerk kvalitet svarende til IBC'ens kapacitet og formal. Den ydre overflade skal vaere sa vandfast,
at der pa en halv time ikke optages mere vand end 155 g/m? malt efter Cobb-metoden til maling af
sugeevnen, jf. standarden ISO 535:2014. Pappet skal kunne bgijes tilstraekkeligt uden at ga i stykker.
Det skal vaere skaret, foldet uden at blive ridset samt slidset, saledes at korpus kan samles uden
revnedannelse og uden iturevne eller ungdigt bulede overflader. Belgepappets rifling skal veere limet
fast til daeklagene.

Veeggene samt top og bund skal have en gennembrudsstyrke pa mindst 15 J malt i henhold til
standarden ISO 3036:1975.

Sammenfgjningerne i IBC'ens korpus skal have et passende overlaeg og veere tilklaebet ved hjeelp af
kleebeband, limet, haeftet med metalklammer eller fastgjort med andre midler, der er mindst lige sa
effektive. Nar lukningen sker ved hjeelp af lim eller klaebeband, skal klaebemidlet vaere vandfast.
Metalklammer skal ga hele vejen gennem alle de dele, der skal fastggres, og veere udformet eller
afskeermet séaledes, at en eventuel indvendig foring ikke kan afslides eller gennembrydes af dem.

Foringen skal vaere fremstillet af et egnet materiale. Materialets styrke og foringens konstruktion skal
svare til IBC'ens kapacitet og formal. Sammenfajninger og lukninger skal veere stavteette og skal
kunne modsta de tryk og sted, der kan forekomme under normale handterings- og transportforhold.

En pallesokkel, der indgar i en IBC, eller en aftagelig palle skal vaere egnet til mekanisk handtering,
nar IBC'en er fyldt til den maksimalt tilladte bruttomasse.

Pallen eller pallesoklen skal vaere konstrueret pa en sadan made, at eventuelle fremspring i IBC'ens
bund, som kan forarsage skade ved handtering, undgas.

Korpus skal fastgares til en eventuel aftagelig palle for at sikre stabilitet under handtering og transport.
Hvis der benyttes en aftagelig palle, ma der ikke vaere skarpe fremspring pa overfladen, som kan
beskadige IBC'en.

Der kan benyttes forstaerkningsanordninger, f.eks. traestrger, til at gge den stablede meaengde, men
disse skal anbringes uden for foringen.

Hvis en IBC er beregnet til stabling, skal den baerende flade vaere udformet saledes, at belastningen
fordeles sikkert.

Sarlige bestemmelser for IBC'er af trae

Disse bestemmelser finder anvendelse pa IBC'er af tree til transport af faste stoffer, hvor fyldning eller
temning sker under pavirkning af tyngdekraften. IBC'er af trae omfatter falgende typer:

11C  naturtrae med indvendig foring.
11D krydsfiner med indvendig foring.
11F fiberplade, spanplade og lign. med indvendig foring.

IBC'er af tree ma ikke vaere forsynet med anordninger til Igft fra toppen.
Materialets styrke og korpusets konstruktion skal svare til IBC'ens kapacitet og formal.

Det anvendte naturtrae skal vaere vellagret, tilstraekkeligt tert og uden fejl, der kan svaekke dele af
IBC'en betydeligt. Hver del af IBC'en skal veere skaret i ét stykke eller fremstillet pa tilsvarende made.
En del svarer til en del skaret i ét stykke, safremt den er limet sammen pa en made som f.eks.:
"Lindermann-samling" (svalehale-forbindelse), samling med fijer og not, overfalsning,
sammenfalsning eller plansamling med mindst to balgesemme af metal ved hver samling eller andre
mindst lige sa effektive metoder.
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6.5.5.6.5

6.5.5.6.6

6.5.5.6.7

6.5.5.6.8

6.5.5.6.9

6.5.5.6.10

6.5.5.6.11

6.5.5.6.12

6.5.5.6.13

6.5.6
6.5.6.1
6.5.6.1.1

6.5.6.1.2

6.5.6.2
6.5.6.2.1

6.5.6.2.2

6.5.6.2.3

Krydsfiner, der anvendes til korpus, skal have mindst tre lag. Den skal vaere vellagret, skreellet,
afskaret eller afsavet, tilstraekkeligt ter og uden fejl, der kan sveekke korpuset betydeligt. Alle lag skal
veere limet sammen ved hjaelp af et vandfast klaebemiddel. Korpus kan veere fremstillet af krydsfiner
kombineret med andre egnede materialer.

Korpus af fiberplade, spanplade og lign. skal veere af vandfast presset trae som f.eks. treefiberplade,
spanplade eller andre egnede typer.

IBC'er skal vaere sesmmet fast til eller pa anden made fastgjort til hjgrnestolper eller ender eller vaere
samlet ved hjeelp af andre lige s& velegnede anordninger.

Foringen skal veaere fremstillet af et egnet materiale. Materialets styrke og foringens konstruktion skal
svare til IBC'ens kapacitet og formal. Sammenfgjninger og lukninger skal vaere stgvteette og skal
kunne modsta de tryk og sted, der kan forekomme under normale handterings- og transportforhold.

En pallesokkel, der indgér i en IBC, eller en aftagelig palle skal veere egnet til mekanisk handtering,
nar IBC'en er fyldt til den maksimalt tilladte bruttomasse.

Pallen eller pallesoklen skal vaere konstrueret pa en sadan made, at eventuelle fremspring i IBC'ens
bund, som kan forarsage skade ved handtering, undgas.

Korpus skal fastggres til en eventuel aftagelig palle for at sikre stabilitet under handtering og transport.
Hvis der benyttes en aftagelig palle, ma der ikke vaere skarpe fremspring pa overfladen, som kan
beskadige IBC'en.

Der kan benyttes forstaerkningsanordninger, f.eks. traestrger, til at gge den stablede meengde, men
disse skal anbringes uden for foringen.

Hvis en IBC er beregnet til stabling, skal den beerende flade veere udformet saledes, at belastningen
fordeles sikkert.

Bestemmelser vedrgrende prgvning af IBC'er
Prevningernes udferelse og hyppighed

Hver IBC-konstruktionstype skal med succes gennemga den i dette kapitel beskrevne pravning, inden
den tages i brug, og godkendes af den kompetente myndighed, der har tilladt maerkningen. En IBC-
konstruktionstype er defineret ved parametrene konstruktion, sterrelse, materiale, veegtykkelse,
udfgrelse og fyldnings- og temningsmetode, men kan omfatte forskellige former for
overfladebehandling. Den inkluderer ogsa IBC'er, der kun afviger fra konstruktionstypen ved at have
mindre udvendige mal.

Pravningen skal udfgres pa IBC'er, der er klargjort til transport. IBC'er skal fyldes som anfert i de
relevante afsnit. De stoffer, der skal transporteres i IBC'erne, kan erstattes af andre stoffer,
medmindre prgvningsresultaterne ikke lsengere er valide. Er der tale om faste stoffer, skal det
eventuelle erstatningsstof have samme fysiske egenskaber (masse, kornstarrelse osv.) som det stof,
der skal transporteres. Det er tilladt at anvende additiver som f.eks. saekke med blyhagl for at opna
den ngdvendige samlede kollivaegt, blot de placeres pa en sadan made, at prgvningsresultaterne
ikke pavirkes deraf.

Provninger af konstruktionstyper

En IBC af hver konstruktionstype, starrelse, vaegtykkelse og udfgrelse skal underkastes de praver - i
den raekkefglge, der fremgar af 6.5.6.3.7 - pa den made, som fremgar af 6.5.6.4 - 6.5.6.13. Denne
pravning af konstruktionstype skal udfgres, som den kompetente myndighed foreskriver.

For at dokumentere tilstraekkelig kemisk forenelighed med det indesluttede gods eller
standardvaesker i henhold til 6.5.6.3.3 eller 6.5.6.3.7 for IBC'er af stiv plast af type 31H2 og for
komposit-IBC'er af type 31HH1 og 31HH2 kan der anvendes en anden IBC, nar IBC'erne er beregnet
til stabling. | sddanne tilfaelde skal begge IBC'er vaere underlagt en forudgaende opbevaring.

Den kompetente myndighed kan tillade selektiv prgvning af IBC'er, som kun afviger i ringe grad fra
den prgvede type, f.eks. har lidt mindre udvendige mal.
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6.5.6.2.4

6.5.6.3
6.5.6.3.1

6.5.6.3.2

6.5.6.3.3

6.5.6.3.4

6.5.6.3.5

6.5.6.3.6

6.5.6.3.7

Hvis der anvendes aftagelige paller ved prgvningen, skal prgvningsrapporten ifglge 6.5.6.14
indeholde en teknisk beskrivelse af de anvendte paller.

Klargering af IBC'er med henblik pa prevning

IBC'er af papir og pap samt komposit-IBC'er med ydre bekleedning af pap skal konditioneres i mindst
24 timer i et miljg med kontrolleret temperatur og relativ luftfugtighed (rf). Der skal veaelges en af tre
muligheder. Den foretrukne mulighed er 23 + 2 °C og 50 % + 2 % rf. De @vrige to muligheder er 20 +
2°C0g65%+2%rfeller27 +2°Cog 65 % +2 % rf.

Anm.: Gennemsnitsveerdierne skal ligge inden for disse graenser. Korttidsvariationer og
maleungjagtigheder kan medfgre individuelle malinger, der varierer med op til +
5 % relativ fugtighed uden vaesentlig forringelse af prgvernes reproducerbarhed.

Der skal treeffes yderligere foranstaltninger til at sikre, at det plastmateriale, som anvendes til
fremstilling af IBC'er af stiv plast (type 31H1 og 31H2) og komposit-IBC'er (type 31HZ1 og 31HZ2)
opfylder kravene i henholdsvis 6.5.5.3.2 - 6.5.5.3.4 09 6.5.5.4.6 - 6.5.5.4.8.

For at dokumentere tilstraekkelig kemisk forenelighed med indholdet skal den IBC, der prgves, forst
opbevares i 6 maneder, hvor den skal veere fyldt med de stoffer, som den er beregnet til at
transportere, eller med stoffer, der i mindst lige s& alvorlig grad svaekker eller medfarer
spaendingsrevnedannelse, opsvulmen, eller molekylaer nedbrydning i de pageeldende plastmaterialer.
Derefter underkastes prgveemnerne den relevante prgvning i henhold til tabellen
i6.5.6.3.7.

Safremt plastmaterialets adfeerd er fastlagt pa tilfredsstillende vis pa andre mader, kan der
dispenseres fra ovennaevnte forenelighedspreave. Procedurerne skal mindst svare til ovennaevnte
forenelighedsprave og veere anerkendt af den kompetente myndighed.

For stive IBC'er af polyethylen (typerne 31H1 og 31H2) i henhold til 6.5.5.3 og komposit-IBC'er med en
indvendig beholder af polyethylen (typerne 31HZ1 og 31HZ2) i henhold til 6.5.5.4 kan den kemiske
forenelighed med de i henhold til 4.1.1.21 sidestillede pafyldningsveesker kontrolleres som beskrevet
nedenfor med standardvaesker (se 6.1.6).

Standardvaeskerne er repreesentative for nedbrydningsprocesserne for polyethylen, eftersom der
sker en blgdgering forarsaget af opsvulmning, revnedannelse som fglge af spaendinger, nedbrydning
af molekyler og kombinationer heraf.

IBC'ernes tilstraekkelige kemiske forenelighed kan kontrolleres ved opbevaring af de kreevede
preveemner i tre uger ved 40 °C sammen med de relevante standardveesker. Séafremt
standardvaesken er vand, stilles der ikke krav om opbevaring i henhold til denne procedure. Der stilles
heller ikke krav om opbevaring af praveemner til stablingspreven for s vidt angar standardvaeskerne
"befugtningsoplgsning" og "eddikesyre". Efter opbevaringen skal prgveemnerne underkastes de i
6.5.6.4 - 6.5.6.9 foreskrevne prgvninger.

Forenelighedsprgven for tert-butylhydroperoxid med et peroxidindhold pa over 40 % og
pereddikesyrer hgrende til klasse 5.2 ma ikke udfgres med standardvaesker. For disse stoffers
vedkommende skal prgveemnernes tilstreekkelige kemiske forenelighed kontrolleres gennem
opbevaring i seks maneder ved rumtemperatur fyldt med de stoffer, de er beregnet til at transportere.

Resultaterne af proceduren i dette afsnit for IBC'er af polyethylen kan godkendes for en tilsvarende
konstruktionstype, hvis indvendige overflade er fluorbehandlet.

For IBC-konstruktionstyper lavet af polyethylen som fastlagt i 6.5.6.3.5, som har bestaet
forenelighedsprgvningen i 6.5.6.3.5, kan den kemiske forenelighed med pafyldningsstoffer ogsa
kontrolleres med laboratoriepraver 2, som godtger, at sddanne stoffers pavirkning af preveemnerne
er mindre end den eller de relevante standardvaeske(r), nar man tager de relevante
nedbrydningsprocesser i betragtning. De i 4.1.1.21.2 omhandlede betingelser gaelder ogsd med
hensyn til relativ massefylde og damptryk.

De pékreevede prover af konstruktionstype og den raekkefglge, hvori de skal udfgres, er angivet
i nedenstéende tabel:

2

Laboratoriemetoder til pravning af den kemiske forenelighed af polyethylen i henhold til definitionen i 6.5.6.3.5 over

for pafyldte stoffer (stoffer, blandinger og preeparationer) i relation til standardvaeskerne, jf. 6.1.6 findes i den ikke-
retligt forpligtende del af RID, "Forskrifter for pravning af beholdere af plast”.
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IBC-type | Vibration” | Legft fra Loft fra | Stabling ®| Teethed Hydra- Fald Rive Veelte Hand-
bunden | toppen® ulisk tryk tering®

Metal:

11A, 11B, o o)

11N - 1 2 3. - - 4 - - -
21A, 21B, a o)

21N - 1. 2 3 4 5. 6 - - -
31A, 318, a o)

31N 1 2 3 4. 5 6 7 - - -
Fleksibel® - - xe X — — X X X X
Stiv plast:

11H1, a

11H2 - 1 2 3. - - 4 - - -
21H1, a
21H2 - 1 2 3 4. 5 6 - - -
31H1, a) )

31H2 1 2 3 4. 5 6 7 - - -
Komposit:

11HZ1, 2 o

11HZ2 - 1 2 3. - - 4 - - -
21HZ1, a) B

21HZ2 - 1 2 3 4. 5 6 - - -
31HZ1, a) ) e) _ _ _
31HZ2 1 2 3 4. 5 6 7

Pap - 1. - 2. - - 3. - - -
Tree - 1. - 2. - - 3. - - -

Noter til tabellen:

a) Nar IBC'er er beregnet til denne handteringsmetode.
b) Nar IBC'er er beregnet til stabling

c) Nar IBC'er er beregnet til laft fra toppen eller siden.

d) Obligatoriske praver er angivet med et X. En IBC, der har bestaet en prgve, kan anvendes til
andre prover i vilkarlig reekkefglge:

e) En anden IBC af samme konstruktion kan anvendes til faldprgven
f) En anden IBC af samme konstruktion kan anvendes til vibrationspraven

g) Den anden IBC i henhold til 6.5.6.2.2 kan bruges uden for raekkefslgen direkte efter den
forudgaende opbevaring.

6.5.6.4 Lofteprove fra bunden
6.5.6.4.1 Anvendelsesomrade

Alle IBC'er af pap og trae samt alle typer af IBC'er, der er forsynet med anordninger til Iaft fra bunden,
som prgve af konstruktionen.

6.5.6.4.2 Klargering af IBC'en med henblik pa prevning

IBC'en skal fyldes. En last skal tilfgres og fordeles jaevnt. Den fyldte IBC's vaegt og lasten skal veere
1,25 gange den starste tilladte bruttomasse.

6.5.6.4.3 Provningsmetode

IBC'en skal haeves og saenkes to gange med en gaffeltruck med gaflerne placeret centralt og saledes,
at de spaender over 3/4 af den side, pa hvilken de indferes (medmindre indfgringspunkterne er faste).
Gaflerne skal fgres 3/4 frem i indfgringsretningen. Prgven gentages fra alle mulige
indfgringsretninger.

6.5.6.4.4 Kriterier for godkendt prave

Der ma ikke opsta varig deformation, der kan pavirke IBC'ens og dens evt. pallesokkels sikkerhed
under transport, og IBC'en ma ikke blive utaet.
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6.5.6.5
6.5.6.5.1

6.5.6.5.2

6.5.6.5.3

6.5.6.5.4

6.5.6.5.5

6.5.6.6
6.5.6.6.1

6.5.6.6.2

6.5.6.6.3

Lofteprove fra toppen
Anvendelsesomrade

Alle typer af IBC'er, der er beregnet til Iaft fra toppen, og fleksible IBC'er, som er beregnet til Iaft fra
toppen eller siden, som prgve af konstruktionen.

Klargoring af IBC'en med henblik pa prevning

IBC'er af metal eller stiv plast og komposit-IBC'er skal fyldes. En belastning tilfares og fordeles jeevnt.
Veegten af den fyldte IBC og lasten skal veere to gange den stgrste tilladte bruttomasse.

Fleksible IBC'er skal fyldes med et repraesentativt stof og derefter belastes til seks gange den starste
tilladte bruttomasse, idet belastningen fordeles jeevnt.

Provningsmetoder

IBC'er af metal og fleksible IBC'er skal lgftes pa den made, hvortil de er konstrueret, indtil de er fri af
gulvet, og holdes i denne stilling i 5 minutter.

IBC'er af stiv plast og komposit-IBC'er skal lgftes:

(a) ved hjeelp af hvert par diagonalt modsatte lgfteanordninger pd en sadan méde, at
Igftekraften virker lodret, i 5 minutter og

(b) ved hjeelp af hvert par diagonalt modsatte lgfteanordninger pa en saddan made, at
loftekraften virker mod centrum i en vinkel pa 45° i forhold til den lodrette akse, i
5 minutter.

Andre mindst lige sé& effektive prevnings- og klargeringsmetoder kan anvendes i forbindelse med
fleksible IBC'er.

Kriterier for godkendt prgve

(a) IBC'er af metal eller stiv plast og komposit-IBC'er: IBC'en forbliver sikker under almindelige
transportforhold, der er ingen synlig varig deformation af IBC'en, herunder dens evt.
pallesokkel, og IBC'en ma ikke blive uteet.

(b) Fleksible IBC'er: Der ma ikke ske beskadigelse af IBC'en eller dens lgfteanordninger, der
kan pavirke IBC'ens sikkerhed under transport, og IBC'en ma ikke blive uteet.

Stablingsprove

Anvendelsesomrade

Alle typer af IBC'er, der er beregnet til stabling, som pr@ve af konstruktionen.
Klargering af IBC'en med henblik pa prevning

IBC'en skal fyldes til den starste tilladte bruttomasse. Hvis massefylden af det produkt, der anvendes
til pravningen, ikke tillader dette, skal IBC'en desuden belastes, sa den prgves ved den stgrste tilladte
bruttomasse, idet belastningen fordeles jeevnt.

Provningsmetode

(a) IBC'en skal placeres pa bunden pa et plant, hardt underlag og underkastes en ensartet
fordelt overlejret prgvningsbelastning (se 6.5.6.6.4). IBC'er af stiv plast af type 31H2 og
komposit-IBC'er af type 31HH1 og 31HH2 skal underkastes en stablingsprgve med det
originale pafyldningsstof eller en standardvaeske (se 6.1.6) i henhold til 6.5.6.3.3. eller
6.5.6.3.5, hvor man bruger den anden IBC i henhold til 6.5.6.2.2 efter den forudgaende
opbevaring. IBC'en underkastes prgvningsbelastningen i mindst:

(i) 5 minutter for IBC'er af metal.

(i) 28 dage ved 40 °C for IBC'er af stiv plast af type 11H2, 21H2 og 31H2 og for komposit-
IBC'er med ydre bekleedning af plastmateriale, der baerer stablingsbelastningen (dvs.
type 11HH1, 11HH2, 21HH1, 21HH2, 31HH1 og 31HH2).

(iii) 24 timer for alle andre IBC-typer.
(b) Belastningen skal pafgres ved hjeelp af en af nedenstdende metoder:

(i) Enellerflere IBC'er af samme type fyldes til den stgrste tilladte bruttomasse og stables
oven pa den IBC, der prgves.
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6.5.6.6.4

6.5.6.6.5

6.5.6.7
6.5.6.7.1

6.5.6.7.2

6.5.6.7.3

6.5.6.7.4

6.5.6.8
6.5.6.8.1

6.5.6.8.2

6.5.6.8.3

6.5.6.8.4
6.5.6.8.4.1

(i) Passende vaegte pa enten en plan plade eller en efterligning af IBC-bunden stables
oven pa den IBC, der prgves.

Beregning af den overlejrede pravningsbelastning

Den belastning, der skal pafares IBC'en, skal svare til 1,8 gange den samlede maksimalt tilladte
bruttomasse for det antal tilsvarende IBC'er, der ma stables oven pa IBC'en under transport.

Kriterier for godkendt prave
(a) Alle IBC-typer, bortset fra fleksible IBC'er: Der méa ikke opsta varig deformation, der kan

pavirke IBC'ens og dens evt. pallesokkels sikkerhed under transport, og IBC'en ma ikke
blive uteet.

(b) Fleksible IBC'er: Der ma ikke ske beskadigelse af korpus, der kan pavirke IBC'ens
sikkerhed under transport, og IBC'en mé ikke blive uteet.

Taethedsprovning
Anvendelsesomrade

Typer af IBC'er, der anvendes til vaesker eller til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker under
tryk, som prave af konstruktionen og prave ved periodisk prgvning.

Klargoring af IBC'en med henblik pa prevning

Prgvningen skal udfgres inden montering af nogen form for varmeisoleringsudstyr. Ventilerede
lukkeanordninger skal enten udskiftes med tilsvarende ikke-ventilerede lukkeanordninger, eller
udluftningsabningen skal lukkes luftteet.

Provningsmetode og provningstryk

Pravningen skal foretages i mindst 10 minutter under trykluft med et overtryk pa mindst 20 kPa (0,2
bar). IBC'ens Iuftteethed skal bestemmes ved en egnet metode, f.eks. ved differensprgvning af
lufttrykket eller ved nedsaenkning i vand eller, i forbindelse med IBC'er af metal, ved at pafgre semme
og sammenfgjninger en seebeoplgsning. Ved nedsankning i vand skal der anvendes en
korrektionsfaktor for det hydrostatiske tryk.

Kriterium for godkendt prove

Der ma ikke ske luftudslip.

Indvendig trykprevning (hydraulisk)
Anvendelsesomrade

Typer af IBC'er, der anvendes til veesker eller til faste stoffer, hvor fyldning eller tamning sker under
tryk, som prgve af konstruktionen.

Klargering af IBC'en med henblik pa pravning

Prgvningen skal udfgres inden montering af nogen form for varmeisoleringsudstyr.
Trykaflastningsanordninger skal fiernes, og deres &bninger skal lukkes eller gares uanvendelige.

Provningsmetode

Pravningen skal foretages i mindst 10 minutter ved et hydraulisk tryk, der ikke mé vaere mindre end
det i 6.5.6.8.4 angivne. IBC'en ma ikke vaere mekanisk afstivet under pravningen.

Provningstryk
IBC'er af metal:

(a) For IBC'er af type 21A, 21B og 21N til faste stoffer i emballagegruppe I: Et overtryk pa 250
kPa (2,5 bar).

(b) For IBC'er af type 21A, 21B, 21N, 31A, 31B og 31N til stoffer i emballagegruppe Il eller IlI:
Et overtryk pa 200 kPa (2 bar).

(c) Desuden, for IBC'er af type 31A, 31B og 31N: Et overtryk pa 65 kPa (0,65 bar). Denne
pravning skal udfgres inden prgvningen ved 200 kPa (2 bar).
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6.5.6.8.4.2 IBC'er af stiv plast og komposit-IBC'er:

(a) For IBC'er af type 21H1, 2IH2, 21HZ1 og 21HZ2: 75 kPa (0,75 bar) (overtryk).

(b) For IBC'er af type 31H1, 31H2, 31HZ1 og 31HZ2: Den stgrste af to veerdier, hvoraf den
fgrste bestemmes ved en af fglgende metoder:

(i) detsamlede overtryk i IBC'en (dvs. damptrykket for det pafyldte stof plus partialtrykket
for luften eller andre inerte gasser minus 100 kPa) ved 55 °C multipliceret med en
sikkerhedsfaktor pa 1,5. Dette samlede overtryk bestemmes pa grundlag af en
maksimal fyldningsgrad i overensstemmelse med 4.1.1.4 og en fyldningstemperatur
pa 15 °C,

(i) 1,75 gange damptrykket for det stof, der skal transporteres, ved 50 °C minus 100 kPa,
dog med et prevningstryk pa mindst 100 kPa, eller

(iii) 1,5 gange damptrykket for det stof, der skal transporteres, ved 55 °C minus 100 kPa,
dog med et pragvningstryk pa mindst 100 kPa.

Den anden vaerdi bestemmes ved fglgende metode:

(iv) to gange det statiske tryk for det stof, der skal transporteres, dog mindst to gange det
statiske vandtryk.

6.5.6.8.5 Kriterier for godkendt prave:

(a) For IBC'er af type 21A, 21B, 21N, 31A, 31B og 31N, der har veeret underkastet det i
6.5.6.8.4.1 (a) eller (b) angivne prgvningstryk: Der méa ikke ske udslip.

(b) For IBC'er af type 31A, 31B og 31N, der har vaeret underkastet det i 6.5.6.8.4.1 (c) angivne
prevningstryk: Der ma ikke opsté varig deformation, der kan pavirke IBC'ens sikkerhed
under transport, og der ma ikke ske udslip.

(c) For IBC'er af stiv plast og komposit-IBC'er: Der ma ikke forekomme varig deformation, der
kan pavirke IBC'ens sikkerhed under transport, og der ma ikke ske udslip.

6.5.6.9 Faldprove
6.5.6.9.1 Anvendelsesomrade

Alle typer af IBC'er, som prgve af konstruktionstype.
6.5.6.9.2 Klargering af IBC'en med henblik pa provning

(a) IBC'er af metal: IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af den maksimale kapacitet for faste
stoffer og mindst 98 % for veesker.

(b) Fleksible IBC'er: IBC'en skal fyldes til mindst den stgrste tilladte bruttomasse, idet
belastningen fordeles jaevnt.

(c) IBC'er af stiv plast og komposit-IBC'er: IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af den maksimale
kapacitet for faste stoffer og mindst 98 % for vaesker. Indretninger til trykaflastning kan
fiernes og lukkes eller geres uanvendelige. Prgvning af IBC'er skal udfgres, nar
preveemnets og dets indholds temperatur er saenket til minus 18 °C eller derunder. Nar
preveemner af komposit-IBC'er klarggres pa denne made, kan den i 6.5.6.3.1 beskrevne
konditionering undlades. De vaesker, der anvendes til prgvningen, skal holdes flydende,
om ngdvendigt ved tilsaetning af antifrostmidler. Denne konditionering kan undlades,
safremt de pageldende materialer ved lave temperaturer bade er tilstraekkeligt
deformerbare og har tilstraekkelig treekbrudstyrke.

(d) IBC'er af pap og tree: IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af den maksimale kapacitet.
6.5.6.9.3 Provningsmetode

IBC'en skal falde pa bunden pa et uelastisk, vandret, plant, massivt og stift underlag i henhold til kravene
i 6.1.5.3.4 pa en sadan made, at anstgdsfladen rammes af den del af bunden, der anses for den
svageste. IBC'er med en kapacitet pa hgjst 0,45 m3 skal endvidere underkastes falgende fald:

(a) IBC'er af metal: Anslag mod den svageste del naest efter den del af bunden, der blev pravet
forste gang.

(b) Fleksible IBC'er: Anslag mod den svageste side.

(c) IBC'er af stiv plast, pap og tree samt komposit-IBC'er: Fladt med anslag mod en side, fladt
med anslag mod toppen og med anslag mod et hjgrne.
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6.5.6.9.4

6.5.6.9.5

6.5.6.10
6.5.6.10.1

6.5.6.10.2

6.5.6.10.3

6.5.6.10.4

Den samme IBC eller en anden IBC med samme konstruktion kan anvendes til hvert fald.
Faldhgjde

For faste stoffer og veesker geelder fglgende, hvis pragvningen udfgres med de faste stoffer eller
vaesker, der skal transporteres, eller med et andet stof med stort set de samme fysiske egenskaber:

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe i

1,8m 1,2m 0,8m

For veesker geelder fglgende, nér prevningen foretages med vand:

(a) Hvis de stoffer, der skal transporteres, har en relativ massefylde pa hgjst 1,2

Emballagegruppe Il Emballagegruppe lll
1.2m 0,8 m

(b) hvis de stoffer, der skal transporteres, har en relativ massefylde pa over 1,2, beregnes
faldhgjden pa grundlag af deres relative massefylde (d) angivet med én decimal (afrundet
opad) som fglger:

Emballagegruppe Il Emballagegruppe Ill
dx10m dx0,67m

Kriterier for godkendt prave:

(a) IBC'er af metal: IBC'en ma ikke blive utaet.

(b) Fleksible IBC'er: IBC'en ma ikke blive uteet. Et mindre udslip efter sted, f.eks. gennem
lukkeanordninger eller semhuller, har ingen betydning, forudsat at der ikke sker yderligere
udslip, nar IBC'en lgftes fri af jorden.

(c) IBC'er af stiv plast, pap og tree samt komposit-IBC'er: IBC'en ma ikke blive utaet. Et mindre
udslip gennem en lukkeanordning, efter stad har ingen betydning, forudsat at der ikke sker
yderligere udslip.

(d) Alle IBC'er: Der ma ikke ske beskadigelse af IBC'en, der kan ggre IBC'en usikker under
bjeergning eller deponering, og IBC'en ma ikke blive uteet. Desuden skal IBC'en kunne
loftes pa passende vis, indtil den har veeret fri af gulvet i fem minutter.

Anm.: Kriteriet i pkt. (d) finder anvendelse for alle konstruktionstyper af IBC, der er
fremstillet efter 1. januar 2011.

Riveprove

Anvendelsesomrade

Alle fleksible typer af IBC'er, som prave af konstruktionstype.
Klargering af IBC'en med henblik pa provning

IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af kapaciteten og til den starste tilladte bruttomasse, idet indholdet
fordeles jeevnt.

Provningsmetode

Nar IBC'en er placeret pa jorden, skaeres der med en kniv et snit pa 100 mm helt igennem vasggen
pa en bred side i en vinkel pa 45° i forhold til IBC'ens hovedakse, halvvejs mellem bundfladen og
indholdets overflade. IBC'en skal derefter underkastes en ensartet fordelt overlejret belastning
svarende til to gange den stgrste tilladte bruttomasse. Belastningen skal vare mindst 5 minutter. En
IBC, der er konstrueret til laft fra toppen eller fra siden, skal, efter at den overlejrede belastning er
fiernet, laftes fri af gulvet og holdes i denne stilling i 5 minutter.

Kriterier for godkendt prove

Snittet ma ikke brede sig mere end 25 % af sin oprindelige lsengde.
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6.5.6.11
6.5.6.11.1

6.5.6.11.2

6.5.6.11.3

6.5.6.11.4

6.5.6.11.5

6.5.6.12
6.5.6.12.1

6.5.6.12.2

6.5.6.12.3

6.5.6.12.4

6.5.6.13
6.5.6.13.1

6.5.6.13.2

Valteprove

Anvendelsesomrade

Alle fleksible typer af IBC'er, som prgve af konstruktionstype.
Klargoring af IBC'en med henblik pa prevning

IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af kapaciteten og til den starste tilladte bruttomasse, idet indholdet
fordeles jeevnt.

Provningsmetode

IBC'en skal bringes til at veelte saledes at en hvilken som helst del af overdelen falder pa et stift,
uelastisk, plant, glat og vandret underlag.

Veeltehgjde

Emballagegruppe | Emballagegruppe Il Emballagegruppe lll

1,8 m 1,2m 0,8m

Kriterier for godkendt prave

IBC'en ma ikke blive uteet. Et mindre udslip efter sted, f.eks. gennem lukkeanordninger eller
sgmhuller, har ingen betydning, forudsat at der ikke sker yderligere udslip.

Handteringsprove

Anvendelsesomrade

Alle fleksible IBC'er, som er beregnet til Iaft fra toppen eller siden, som prgve af konstruktionstype.
Klargoring af IBC'en med henblik pa prevning

IBC'en skal fyldes til mindst 95 % af kapaciteten og til den starste tilladte bruttomasse, idet indholdet
fordeles jeevnt.

Provningsmetode

IBC'en skal liggende pa siden Igftes med en hastighed pa mindst 0,1 m/s til opretstdende stilling, fri
af gulvet, ved hjeelp af en lafteanordning eller ved hjeelp af to Igfteanordninger, hvis IBC'en er forsynet
med fire.

Kriterier for godkendt prgve

Der ma ikke ske beskadigelse af IBC'en eller dens lafteanordninger, der kan pavirke sikkerheden
under transport eller handtering.

Vibrationsprove
Anvendelsesomrade
Alle IBC'er, der anvendes til vaesker i forbindelse med konstruktionstypepravning.

Anm.: Denne prgve geelder for konstruktionstyper af IBC'er, som er fremstillet efter den
31. december 2010 (se ogsa 1.6.1.14).

Klargering af IBC'en med henblik pa prevning

EN IBC skal veelges tilfeeldigt som pr@gveemne og monteres og lukkes som til transport. IBC'en skal
fyldes med vand til mindst 98 % af dens maksimale kapacitet.
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6.5.6.13.3
6.5.6.13.3.1

6.5.6.13.3.2

6.5.6.13.4

6.5.6.14
6.5.6.14.1

6.5.6.14.2

Provningsmetode og varighed

IBC'en skal placeres i midten af prgvemaskineplatformen med en lodret sinusformet dobbelt
amplitude (top til top-placering) pa 25 mm + 5 %. Tilbageholdende anordninger skal om ngdvendigt
fastgeres til platformen for at hindre prgvegenstanden i at bevaege sig vandret veek fra platformen
uden tilbageholdende lodret bevaegelse.

Prgvningen skal udfgres en time med en hyppighed, der bevirker, at en del af IBC'ens bund
midlertidigt leftes fra den rystende platform for en del af hver cyklus i en sddan grad, at en metalkile
kan indseettes helt mellem mindst et punkt mellem IBC'ens bund og prgvningsplatformen.
Hyppigheden vil evt. skulle justeres efter det oprindelige indstillingspunkt for at hindre emballagen i
at ga i resonans. Prgvningshyppigheden skal imidlertid fortsat give mulighed for placering af
metalkilen under IBC'en som beskrevet i dette punkt. Den fortsatte mulighed for at indsaette metalkilen
er afggrende for prgvningens godkendelse. Metalkilen, der anvendes til denne pregvning, skal veere
mindst 1,6 mm tyk, 50 mm bred og veere tilstraekkelig lang til at kunne indseettes mellem IBC'en og
pravningsplatformen, mindst 100 mm for at gennemfgre prgvningen.

Kriterier for godkendt prgve

IBC'en ma ikke blive uteet. Desuden ma strukturdelene ikke veaere udsat for brud eller skade som
f.eks. brudte svejsesgmme eller beskadigede fastggrelsesanordninger.

Prevningsrapport

Der skal udarbejdes en pragvningsrapport, der mindst indeholder fglgende oplysninger, og som skal
veere til radighed for brugerne af IBC'er:

Pragvningsorganets navn og adresse.

Ansggerens navn og adresse (hvor dette er relevant).
Entydig identifikation af prgvningsrapporten.
Rapportens dato.

Fabrikanten af IBC'en.

I

Beskrivelse af konstruktionstypen (f.eks. mal, materialer, lukkeanordninger, vaegtykkelse osv.),
herunder fremstillingsmetode (f.eks. sprgjtestgbning), eventuelt med tegninger og/eller fotos.

N

Maksimumkapacitet.

Enkeltheder om prgvningens indhold, f.eks. viskositet og relativ massefylde for vaesker og
partikelstarrelse for faste stoffer. For IBC’er af stiv plast og komposit-IBC’er, der er underlagt den
hydrauliske trykpregvning i 6.5.6.8, temperaturen af det anvendte vand.

9. Prgvningsbeskrivelser og -resultater.
10. Rapporten skal underskrives med angivelse af underskriverens navn og stilling.

Prgvningsrapporten skal indeholde en erklaering om, at IBC'en, klargjort som til transport, er pragvet i
overensstemmelse med de relevante krav i dette kapitel, og at brugen af andre emballeringsmetoder
eller komponenter kan gere den ugyldig. En genpart af pravningsrapporten skal vaere til radighed for
den kompetente myndighed.



s Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.6, side 1

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Kapitel 6.6 Krav vedrgrende konstruktion og prevning af
storemballager

6.6.1 Generelt

6.6.1.1 Kravene i dette kapitel finder ikke anvendelse pa:

6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.1.4

6.6.2

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.3

6.6.3.1

(a) Emballager hgrende til klasse 2, bortset fra storemballager til genstande, herunder
aerosoler.

(b) Emballager hgrende til klasse 6.2, bortset fra storemballager til klinisk affald med UN-nr.
3291.

(c) Kolli hgrende til klasse 7, som indeholder radioaktive stoffer.

Storemballager skal fremstilles, afpregves og refabrikeres i henhold til et kvalitetssikringsprogram
godkendt af den kompetente myndighed for at sikre, at enhver fremstillet eller refabrikeret emballage
opfylder kravene i dette kapitel.

Anm.: ISO 16106:2020 "Transport packages for dangerous goods — Dangerous goods
packagings, intermediate bulk containers (IBC'er) and large packagings — Guide-
lines for the application of ISO 9001" indeholder acceptable retningslinjer for
procedurer, der kan fglges.

De specifikke bestemmelser for storemballager i henhold til 6.6.4 bygger pa de storemballager, der
er i brug. Af hensyn til eventuelle videnskabelige eller teknologiske fremskridt er der ingen
indvendinger mod brug af storemballager med specifikationer, der adskiller sig fra de i 6.6.4 naevnte,
forudsat at disse storemballager er lige sa effektive, kan godkendes af den kompetente myndighed
og opfylder de krav, der er beskrevet i 6.6.5. Prgvningsmetoder andre end de, der er beskrevet i RID,
kan godkendes, hvis de er tilsvarende og anerkendes af den kompetente myndighed.

Fabrikanter og efterfglgende forhandlere af emballager skal tilvejebringe oplysninger om procedurer,
der skal fglges, samt en beskrivelse af type og dimensioner for lukkeanordninger (herunder de
kraevede pakninger) og alle andre komponenter, der er ngdvendige for at sikre, at emballager til
transport kan opna tilfredsstillende resultater i prgvningerne i dette kapitel.

Kodemarkningssystem for storemballager
Koden, som bruges til storemballager, bestar af:

(a) to arabertal:
50 for stive storemballager eller
51 for fleksible storemballager; og

(b) et stort bogstav (latinsk), der angiver materialets art, f.eks. tree, stal osv. De store
bogstaver, som anvendes, skal vaere dem, som er visti 6.1.2.6.

Bogstavet "T" eller "W" kan sta efter koden til storemballager. Bogstavet "T" angiver en stor
bjeergningsemballage i overensstemmelse med kravene i 6.6.5.1.9. Bogstavet "W" angiver, at
storemballagen, skgnt den er af samme type som angivet af koden, er fremstillet i henhold til en
anden specifikation end dem, der er naevnt i 6.6.4, og at den anses for at vaere tilsvarende i henhold
til bestemmelserne i 6.6.1.3.

Maerkning
Primar markning.

Alle storemballager, der er fremstillet og beregnet til brug i henhold til bestemmelserne i RID, skal
vaere forsynet med holdbare og letleeselige maerker, som er placeret pa en sadan made, at de er lette
at se. Bogstaver, tal og symboler skal veere mindst vaere 12 mm hgje og indeholde folgende

angivelser:
(a) De Forenede Nationers emballagesymbol: @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekraefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.
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6.6.3.2

| forbindelse med storemballager af metal, hvorpa meerker er stemplet eller praeget, kan de store
bogstaver "UN" anvendes i stedet for symbolet.

(b) Tallet "50", der angiver en stiv storemballage, eller tallet "51", som angiver en fleksibel
storemballage, efterfulgt af materialetypen i overensstemmelse med 6.5.1.4.1 (b).

(c) Et stort bogstav, der angiver den eller de emballagegrupper, som konstruktionstypen er
godkendt til:

X for emballagegruppe |, Il og Il
Y for emballagegruppe Il og llI
Z udelukkende for emballagegruppe 1.
(d) Fremstillingsmaned og -ar (de sidste to cifre).
(e) De internationale kendingsbogstaver for den stat, i hvilken maerket blev tildelt. '

(f) Fabrikantens navn eller symbol eller anden af den kompetente myndighed fastsat
identifikation af storemballagen.

(g) Belastningen i kg ved stablingsprgvning. For storemballager, der ikke er beregnet til
stabling, vises tallet "0".

(h) Den maksimalt tilladte bruttomasse i kg.

De primaere meerker, som er foreskrevet ovenfor skal anferes i den raekkefglge, de er beskrevet.

De enkelte elementer i maerkerne anfgrt i henhold til (a) - (h) skal veere tydeligt adskilt, f.eks. af en
skrastreg eller et mellemrum, sa de er lette at identificere.

Eksempler pa markning

50A/X/0501/N/PQRS/ Storemballage af stél, der er beregnet til stabling.
2500/1000 Stablingsbelastning: 2.500 kg.

Maksimal bruttomasse: 1000 kg.
50AT/Y/05/01/B/PQRS Stor bjeergningsemballage af stal, der er beregnet til
2500/1000 stabling.

Stablingsbelastning: 2.500 kg.
Maksimal bruttomasse: 1000 kg.

50H/Y/0402/D/ABCD 987/ Storemballage af plast, der ikke er beregnet til stabling.

0/800 Maksimal bruttomasse: 800 kg.
51H/Z/0601/S/1999 Fleksibel storemballage, der ikke er beregnet til stabling.
0/500 Maksimal bruttomasse: 500 kg.

€€ @&

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahsengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Geneve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.6.3.3

6.6.3.4

6.6.4

6.6.4.1

6.6.4.1.1

6.6.4.1.2

6.6.4.2

6.6.4.2.1

6.6.4.2.2

Den gaeldende maksimalt tilladte stablingsbelastning skal vises med et symbol i henhold til figur
6.6.3.3.1 eller figur 6.6.3.3.2. Symbolet skal vaere holdbart og fremsta tydeligt.

Figur 6.6.3.3.1 Figur 6.6.3.3.2
[ ... kg max B T [ B T
| ] g ; o
(7] wn
—— 3 = & =
£¢ 7 cE
£8 £3
E E
£ £
= =
L 3 L 4
Minimum dimension Minimum dimension
[+ 100 mm — [+ 100 mm —
Storemballage, der kan stables Storemballage, der IKKE kan stables

Malene skal vaere mindst 100 mm x 100 mm. Bogstaver og tal, der angiver massen, skal mindst veere
12 mm hgje. Omradet inden for printermaerkerne angivet med starrelsespilene skal veere kvadratisk.
Safremt der ikke er nogen malangivelser, skal alle elementer vaere afpasset i forhold til de viste mal.
Massen, der angives over symbolet, ma ikke overstige den belastning, som blev anvendt under
konstruktionstypeprgvningen (se 6.6.5.3.3.4) divideret med 1,8.

Hvis en storemballage er i overensstemmelse med en eller flere pravede konstruktionstyper for
storemballager, herunder en eller flere prgvede konstruktionstyper for emballager eller IBC'er, kan
storemballagen vaere forsynet med mere end ét maerke for at angive de relevante
ydelsesprgvningskrav, der er opfyldt. Hvis der er mere end ét maerke pa en storemballage, skal
meerkerne veere anbragt teet pa hinanden, og de enkelte meerker skal kunne ses i deres helhed.

Seerlige krav for storemballager

Sarlige krav for storemballager af metal

50A  stal
50B aluminium
50N  metal (bortset fra stal og aluminium)

Storemballager skal veere fremstillet af egnet smidigt metal, hvis svejsbarhed er fuldt pavist.
Svejsningen skal veere kvalificeret udfert og yde den sterst mulige sikkerhed. Hvor det er relevant,
skal der tages hgjde for materialets ydeevne ved lave temperaturer.

Der skal traeffes foranstaltninger til at forebygge beskadigelse forarsaget af galvaniske reaktioner som
folge af, at metaller af forskellig art er i bergring med hinanden.

Sarlige krav for storemballager af fleksibelt materiale

51H  fleksibel plast
51M fleksibelt papir

Storemballager skal veere fremstillet af egnede materialer. Materialets styrke og den fleksible
storemballages konstruktion skal svare til dens kapacitet og formal.

Alle materialer, som bruges til konstruktion af fleksible storemballager af type 51M, skal efter
fuldsteendig nedsaenkning i vand i mindst 24 timer bevare mindst 85 % af den oprindelige
traekbrudstyrke, som blev malt, da materialet var konditioneret til ligevaegt ved en relativ luftfugtighed
pé hgjst 67 % eller derunder.
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6.6.4.2.3

6.6.4.2.4

6.6.4.2.5

6.6.4.2.6

6.6.4.2.7
6.6.4.3

6.6.4.3.1

6.6.4.3.2

6.6.4.3.3

6.6.4.4

6.6.4.4.1

6.6.4.4.2

6.6.4.4.3

6.6.4.4.4

6.6.4.4.5

Semmene skal veere dannet ved syning, varmeforsegling, limning eller anden tilsvarende metode.
Alle syede semender skal veere sikret.

Fleksible storemballager skal veere tilstreekkelig bestandige over for eldning og nedbrydning
forarsaget af ultraviolette straler eller de klimatiske forhold eller det stof, de indeholder, saledes at de
er egnede til deres formal.

| forbindelse med fleksible storemballager af plast, der skal beskyttes mod ultraviolette straler, skal
beskyttelsen opnas ved tilseetning af kenrag eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse
tilsaetningsstoffer skal vaere forenelige med indholdet og bevare deres virkning i hele storemballagens
levetid. Safremt der anvendes kgnrag, pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er
anvendt til fremstilling af den pre@vede konstruktionstype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet
prevning, forudsat at aendringer i indholdet af kenrgg, pigmenter eller inhibitorer ikke forringer
konstruktionsmaterialets fysiske egenskaber.

Tilseetningsstoffer kan indgd som bestanddel af storemballagens materiale med henblik pa at age
dets bestandighed over for eeldning eller med andet formal, forudsat at de ikke forringer materialets
fysiske eller kemiske egenskaber.

| fyldt tilstand méa forholdet mellem hgjde og bredde hgjst vaere 2:1.
Serlige krav for storemballager af stiv plast

50H stiv plast

Storemballagen skal vaere fremstillet af et egnet plastmateriale med kendte specifikationer og have
en passende styrke i forhold til kapacitet og formal. Materialet skal veere tilstraekkeligt bestandigt over
for aeldning og over for nedbrydning forarsaget af indholdet eller, hvor det er relevant, af ultraviolette
straler. Der skal tages hgjde for materialets ydeevne ved lave temperaturer, hvor det er relevant.
Eventuel gennemtraengning af indholdet méa ikke udggre en fare under normale transportforhold.

Safremt der kraeves beskyttelse mod ultraviolette straler, skal beskyttelsen opnas ved tilsaetning af
kanrgg eller andre passende pigmenter eller inhibitorer. Disse tilseetningsstoffer skal vaere forenelige
med indholdet og bevare deres virkning i hele den ydre emballages levetid. Safremt der anvendes
kanrgg, pigmenter eller inhibitorer af anden art end dem, der er anvendt til fremstilling af den pravede
konstruktionstype, kan der dispenseres fra kravet om fornyet prevning, forudsat at sendringer i
indholdet af kenreg, pigmenter eller inhibitorer ikke forringer konstruktionsmaterialets fysiske
egenskaber.

Tilseetningsstoffer kan indga som bestanddel af storemballagens materiale med henblik pa at @age
dets bestandighed over for eeldning eller med andet formal, forudsat at de ikke forringer materialets
fysiske eller kemiske egenskaber.

Serlige krav for storemballager af pap

50G  stift pap

Der skal anvendes massivt pap eller dobbel-bglgepap (enkeltlags- eller flerlags-) af en god og steerk
kvalitet svarende til storemballagens kapacitet og formal. Den ydre overflade skal vaere sa vandfast,
at der pa en halv time ikke optages mere vand end 155 g/m? malt efter Cobb-metoden til maling af
sugeevnen (se standarden ISO 535:2014). Pappet skal kunne bgjes tilstreekkeligt uden at ga
i stykker. Det skal veere skaret, foldet uden at blive ridset samt slidset, saledes at beklaedningen kan
samles uden revnedannelse og uden iturevne eller ungdigt bulede overflader. Bglgepappets rifling
skal veere limet fast til daeklagene.

Veeggene samt top og bund skal have en mindste gennembrudsstyrke pa mindst 15 J malt efter
standarden ISO 3036:1975.

Sammenfgjningerne i storemballagens ydre emballage skal have et passende overlaeg og veere
tilkleebet ved hjeelp af klaebeband, limet, haeftet med metalklammer eller fastgjort med andre midler,
der er mindst lige sa effektive. Nar lukningen sker ved hjeelp af lim eller kleebeband, skal klaebemidlet
vaere vandfast. Metalklammerne skal ga hele vejen gennem alle de dele, der skal fastggres, og vaere
udformet eller afskaermet pa en sadan made, at en eventuel indvendig foring ikke kan afslides eller
gennembrydes af dem.

En pallesokkel, der indgar i en storemballage, eller en aftagelig palle skal kunne handteres mekanisk,
nar storemballagen er fyldt til den maksimalt tilladte bruttomasse.

Pallen eller pallesoklen skal veere udformet pa en sddan made, at kontakt med eventuelle fremspring
i bunden af storemballagen, som kan forarsage skade ved handtering, undgas.
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6.6.4.4.6

6.6.4.4.7

6.6.4.4.8

6.6.4.5

6.6.4.5.1
6.6.4.5.2

6.6.4.5.3

6.6.4.5.4

6.6.4.5.5

6.6.4.5.6

6.6.4.5.7

6.6.4.5.8

6.6.4.5.9

6.6.4.5.10

6.6.5
6.6.5.1
6.6.5.1.1

6.6.5.1.2

Korpus skal fastggres til en eventuel aftagelig palle for at sikre stabilitet under handtering og transport.
Hvis der benyttes en aftagelig palle, ma der ikke vaere skarpe fremspring pa dens overflade, som kan
beskadige storemballagen.

Der kan benyttes forsteerkningsanordninger, f.eks. traestrger, til at ege den stablede maengde, men
disse skal anbringes uden for foringen.

Hvis en storemballage er beregnet til stabling, skal den beerende flade vaere udformet saledes, at
belastningen fordeles sikkert.

Sarlige krav for storemballager af trae

50C naturtre
50D  krydsfiner
50F fiberplade, spanplade og lign.

De anvendte materialers styrke og udfgrelsen skal svare til storemballagens kapacitet og formal.

Det anvendte naturtrae skal vaere vellagret, tilstreekkeligt tert og uden fejl, der kan sveekke dele af
storemballagen betydeligt. Hver del af storemballagen skal vaere skaret i ét stykke eller fremstillet pa
tilsvarende made. En del svarer til en del skaret i ét stykke, safremt den er limet sammen pa en af
felgende mader: "Lindermann-samling" (svalehale-forbindelse), samling med fjer og not,
overfalsning, sammenfalsning eller plansamling med mindst to bglgessmme af metal ved hver
samling eller andre mindst lige sa effektive metoder.

Krydsfiner, der anvendes til storemballager, skal have mindst tre lag. De skal veere vellagret, skreellet,
afskaret eller afsavet, tilstreekkeligt ter og uden fejl, der kan svaekke storemballagen betydeligt. Alle
lag skal veere limet sammen ved hjeelp af et vandfast kleebemiddel. Storemballagen kan veere
fremstillet af krydsfiner kombineret med andre egnede materialer.

Storemballager af fiberplade, spanplade og lign. skal veere af vandfast presset tree som f.eks.
treefiberplade, spanplade eller andre egnede typer.

Storemballager skal veere sgmmet fast til eller pad anden made fastgjort til hjgrnestolper eller ender
eller veere samlet ved hjaelp af andre lige sa egnede anordninger.

En pallesokkel, der indgar i en storemballage, eller en aftagelig palle skal kunne handteres mekanisk,
nar storemballagen er fyldt til den maksimalt tilladte bruttomasse.

Pallen eller pallesoklen skal veere udformet pa en sddan made, at kontakt med eventuelle fremspring
i bunden af storemballagen, som kan forarsage skade ved handtering, undgas.

Korpus skal fastggres til en eventuel aftagelig palle for at sikre stabilitet under handtering og transport.
Hvis der benyttes en aftagelig palle, ma der ikke veere skarpe fremspring pa dens overflade, som kan
beskadige storemballagen.

Der kan benyttes forsteerkningsanordninger, f.eks. traestrger, til at sge den stablede maengde, men
disse skal anbringes uden for foringen.

Hvis en storemballage er beregnet til stabling, skal den beerende flade veere udformet saledes, at
belastningen fordeles sikkert.

Krav vedrgrende prgvning af storemballager
Prgvningens udfarelse og hyppighed

Hver storemballages konstruktionstype skal prgves i henhold til 6.6.5.3 i overensstemmelse med
procedurer, der er fastlagt af den kompetente myndighed, som udstedte godkendelse af maerket, og
skal godkendes af denne kompetente myndighed.

Hver konstruktionstype af storemballager skal med succes gennemfare den i dette kapitel beskrevne
prevning inden anvendelse. Prgvning af hver storemballages konstruktionstype skal udfgres med
tilfredsstillende resultat, for emballagen tages i brug. En storemballagens konstruktionstype er
defineret ved parametrene konstruktion, sterrelse, materiale, tykkelse, udfgrelse og emballering, men
kan omfatte forskellige former for overfladebehandling. Den inkluderer ogsa storemballager, som kun
afviger fra konstruktionstypen ved at have en mindre konstruktionshgjde.
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6.6.5.1.3

6.6.5.1.4

6.6.5.1.5

6.6.5.1.6

6.6.5.1.7

6.6.5.1.8

6.6.5.1.9

6.6.5.2
6.6.5.2.1

6.6.5.2.2

6.6.5.2.3

Prevningen skal gentages pa produktionsprgver med mellemrum fastsat af den kompetente
myndighed. Med hensyn til prgvning af storemballager af pap anses klarggring, der foretages i det
omgivende miljg, som svarende til bestemmelserne i 6.6.5.2.4.

Pravningen skal ogsa gentages efter eventuelle aendringer i storemballagens konstruktion, materiale
eller udfgrelse.

Den kompetente myndighed kan tillade selektiv pravning af storemballager, som kun afviger i ringe
grad fra en provet type, f.eks. storemballager, hvor den indvendige emballage er mindre eller har en
lavere nettomasse, og storemballager, som har lidt mindre udvendige mal.

(Reserveret)

Anm.: Se 4.1.1.5.1 vedrgrende bestemmelserne for samemballering af forskellige
indvendige emballager i en storemballage og tilladte variationer i indvendige
emballager.

Den kompetente myndighed kan til enhver tid forlange dokumentation ved prgvning i
overensstemmelse med dette afsnit for, at serieproducerede storemballager opfylder kravene i
forbindelse med konstruktionstypepravning.

Et preveemne kan gennemga flere praver, safremt pravningsresultaternes gyldighed ikke pavirkes
heraf og med godkendelse fra den kompetente myndighed.

Store bjeergningsemballager

Store bjeergningsemballager skal praves og meerkes i overensstemmelse med de bestemmelser, der
geelder for storemballager i emballagegruppe Il beregnet til transport af faste stoffer eller indvendige
emballager med undtagelse af fglgende:

(a) Det stof, der anvendes i forbindelse med udfgrelsen af prgvningen, skal vaere vand, og de
store bjaergningsemballager fyldes til mindst 98 % af deres maksimale kapacitet. Det er
tilladt at anvende additiver som f.eks. saekke med blyhagl for at opna den ngdvendige
samlede kollimasse, blot de placeres pa en sadan made, at prgvningsresultaterne ikke
pavirkes heraf. Alternativt kan man i forbindelse med udferelsen af faldpr@ven variere
faldhgjden i overensstemmelse med 6.6.5.3.4.4.2 (b).

(b) Store bjeergningsemballager skal desuden med tilfredsstillende resultat have veeret
underkastet taethedsprgvning ved 30 kPa, idet resultaterne af denne prgvning skal fremga
af den prgvningsrapport, der kraeves i 6.6.5.4.

(c) Store bjeergningsemballager skal veere meerket med bogstavet "T" som beskreveti 6.6.2.2.

Klargering med henblik pa pregvning

Pravningen skal udfgres pa storemballager, herunder indvendige emballager eller genstande, der er
klargjort som til transport. Indvendige emballager skal fyldes til mindst 98 % af den maksimale
kapacitet for vaesker og 95 % for faste stoffer. For storemballager, hvor de indvendige emballager er
konstrueret til transport af vaesker og faste stoffer, skal der udfgres seerskilt prevning med indhold af
savel vaeske som fast stof. De stoffer i de indvendige emballager eller de genstande, som skal
transporteres i storemballagerne, kan erstattes af andre stoffer eller genstande, medmindre
prevningsresultaterne herved bliver fordrejede. Nar der anvendes andre indvendige emballager eller
genstande, skal disse have samme fysiske egenskaber (masse osv.) som de indvendige materialer
eller genstande, der skal transporteres. Det er tilladt at bruge additiver, f.eks. seekke med blyhagl, for
at opna den ngdvendige samlede kollimasse, blot de placeres saledes, at pravningsresultaterne ikke
pavirkes heraf.

Safremt der under faldprgven for vaesker anvendes et andet stof, skal dette have samme relative
massefylde og viskositet som det stof, der skal transporteres. Vand kan ogsa benyttes ved faldprgven
for vaesker under overholdelse af betingelserne i 6.6.5.3.4.4.

Storemballager af plast og storemballager, som indeholder indvendige emballager af plast - bortset
fra saekke, der er beregnet til at indeholde faste stoffer eller genstande - skal gennemga faldpregvning,
nar prgveemnets og dets indholds temperatur er nedsat til -18 °C eller derunder. Denne
konditionering kan undlades, safremt de pagaeldende materialer har tilstreekkelig duktilitet og
traekbrudstyrke ved lave temperaturer. Nar preveemner klarggres pa denne made, kan deni6.6.5.2.4
beskrevne konditionering undlades. De vaesker, der anvendes til prgvningen, skal holdes flydende,
om ngdvendigt ved tilseetning af antifrostmidler.
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6.6.5.2.4

6.6.5.3
6.6.5.3.1
6.6.5.3.1.1

6.6.5.3.1.2

6.6.5.3.1.3

6.6.5.3.1.4

6.6.5.3.2
6.6.5.3.2.1

6.6.5.3.2.2

6.6.5.3.2.3

6.6.5.3.2.4

6.6.5.3.3
6.6.5.3.3.1

6.6.5.3.3.2

Storemballager af pap skal konditioneres i mindst 24 timer i et miljg med kontrolleret temperatur og
relativ luftfugtighed (rf). Der skal vaelges en af tre muligheder.

Den foretrukne mulighed er 23 °C + 2 °C og 50 % + 2 % rf. De to andre muligheder er 20 °C £+ 2 °C
0965 % +2%rfeller27°C+2°Cog 65 %2 % rf.

Anm.: Gennemsnitsveerdierne skal ligge inden for disse graenser. Korttidsvariationer og
maleungjagtigheder kan medfgre individuelle malinger, der varierer med op til £ 5
% relativ fugtighed uden veaesentlig forringelse af prevernes reproducerbarhed.

Prgvningskrav

Lofteprave fra bunden

Anvendelsesomrade

Alle typer storemballage, der er forsynet med anordninger til Iaft fra bunden, som konstruktions-
typeprove.

Klargering af storemballagen med henblik pa pravning

Storemballagen skal fyldes til 1,25 gange den maksimalt tilladte bruttomasse, idet belastningen
fordeles jeevnt.

Pragvningsmetode

Storemballagen skal haeves og seenkes to gange med en gaffeltruck med gaflerne placeret centralt
og séaledes, at de spaender over tre fierdedele af den side, pa hvilken de indfgres (medmindre
indfaringspunkterne er faste). Gaflerne skal fgres tre fjerdedele frem i indfgringsretningen.
Pragvningen gentages fra alle mulige indfgringsretninger.

Kriterier for godkendt prgve

Der ma ikke opsta varig deformation, der kan pavirke storemballagens sikkerhed under transport, og
den ma ikke blive uteet.

Lofteprave fra toppen
Anvendelsesomrade

Alle typer storemballage, der er forsynet med anordninger til lgft fra toppen, som
konstruktionstypeprgve.

Klargering af storemballagen med henblik pé pravning

Storemballagen skal fyldes til to gange den sterste tilladte bruttomasse. En fleksibel storemballage
skal fyldes til seks gange den starste tilladte bruttomasse, idet belastningen fordeles jeevnt.

Pragvningsmetode

Storemballagen skal laftes pa den made, hvortil den er beregnet, indtil den er fri af gulvet, og holdes
i denne stilling i 5 minutter.

Kriterier for godkendt prgve
(a) Alle typer storemballager bortset fra fleksible: Der ma ikke opsta varig deformation, der kan

pavirke storemballagens og et evt. palledeeks sikkerhed under transport, og storemballagen
ma ikke blive uteet.

(b) Fleksible storemballager: Der ma ikke ske beskadigelse af storemballagen eller dens
lofteanordninger, der kan pavirke storemballagens sikkerhed under transport, og
storemballagen ma ikke blive utaet.

Stablingsprove

Anvendelsesomrade

Alle typer storemballage, der er beregnet til stabling, som konstruktionstypeprgve.
Klarggring af storemballagen med henblik pa pravning

Storemballagen skal fyldes til den maksimalt tilladte bruttomasse.
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6.6.5.3.3.3 Pravningsmetode

Storemballagen skal placeres pa bundfladen pa et plant, hardt underlag og underkastes en ensartet
fordelt overlejret pravningsbelastning (se 6.6.5.3.3.4) i mindst 5 minutter, storemballager af tree, pap
og plast dog i 24 timer.

6.6.5.3.3.4 Beregning af den overlejrede pravningsbelastning

Den belastning, der skal placeres pa storemballagen, skal svare til 1,8 gange den samlede maksimalt
tilladte bruttomasse for det antal tilsvarende storemballager, der ma stables oven pa storemballagen
under transport.

6.6.5.3.3.5 Kriterier for godkendt prave

(a) Alle typer af storemballager bortset fra flexible storemballager: Der ma ikke opsta varig
deformation, der kan pavirke storemballagens og et evt. palledeeks sikkerhed under
transport, og storemballagen ma ikke blive utaet.

(b) Fleksible storemballager: Der ma ikke ske beskadigelse af korpus, der kan pavirke
storemballagens sikkerhed under transport, og storemballagen ma ikke blive uteaet.

6.6.5.3.4 Faldprove

6.6.5.3.4.1 Anvendelsesomrade
Alle typer storemballage, som konstruktionstypeprave.

6.6.5.3.4.2 Klargering af storemballagen med henblik pa pravning
Storemballagen skal fyldes i overensstemmelse med 6.6.5.2.1.

6.6.5.3.4.3 Pragvningsmetode
Storemballagen skal falde pa et uelastisk, vandret, plant, massivt og stift underlag i henhold til
kravene i 6.1.5.3.4 pa en sadan made, at anstgdsfladen rammes af den del af storemballagens bund,
der anses for den svageste.

6.6.5.3.4.4 Faldhgjde

Anm.: Storemballager til stoffer og genstande hgrende til klasse 1 skal prgves pa niveauet
for emballagegruppe II.

6.6.5.3.4.4.1  For indvendige emballager, der indeholder faste stoffer, veesker eller genstande, hvis prgvningen
udfgres med de faste stoffer, veesker eller genstande, der skal transporteres, eller med et andet stof
eller en anden genstand, som hovedsageligt har samme egenskaber:

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe i

1,8m 1,2m 0,8m

6.6.5.3.4.4.2 For indvendige emballager, der indeholder vaesker, hvis prevningen udfgres med vand:

(a) Hvis de stoffer, som skal transporteres, har en relativ massefylde pa hgjst 1,2:

Emballagegruppe | Emballagegruppe Emballagegruppe lli

1,8m 1,2m 0,8m

(b) Hvis de stoffer, der skal transporteres, har en relativ massefylde pa mere end 1,2, skal
faldhgjden beregnes pa baggrund af den relative massefylde (d) af det stof, der skal
transporteres, rundet op som falger:

Emballagegruppe | Emballagegruppe I Emballagegruppe lli

dx 1,5 (m) d x 1,0 (m) d x 0,67 (m)
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6.6.5.3.4.5
6.6.5.3.4.5.1

6.6.5.3.4.5.2

6.6.5.3.4.5.3

6.6.5.4
6.6.5.4.1

6.6.5.4.2

6.6.5.4.3

Kriterier for godkendt prave

Storemballagen ma ikke udvise skader, som kan pavirke sikkerheden under transport. Der ma ikke
ske udslip af det pafyldte stof fra indvendige emballager eller genstande.

Der ma ikke opsta brud pa storemballager til genstande hgrende til klasse 1, saledes at der kan Igbe
lgse eksplosive stoffer eller genstande ud fra storemballagerne.

Nar en storemballage underkastes en faldprgve, bestar praveemnet praven, hvis intet af indholdet er
lgbet ud, selv hvis lukkeanordningen ikke lzengere er stgvteet.

Attestering og prevningsrapport

For hver konstruktionstype for storemballager skal der udstedes en attest og et maerke (i henhold til
6.6.3), der bekreefter, at konstruktionstypen og dens udstyr opfylder prgvningskravene.

Der skal udarbejdes en pragvningsrapport, der mindst indeholder fglgende oplysninger, og som skal
veere tilgaengelig for brugerne af storemballagen:

Pravningsorganets navn og adresse.

Ansggerens navn og adresse (hvor dette er relevant).
Entydig identifikation af prgvningsrapporten.
Rapportens dato.

Fabrikanten af storemballagen.

I

Beskrivelse af storemballagens konstruktionstype (f.eks. mal, materiale, lukkeanordninger,
tykkelse osv.) og/eller fotos.

N

Maksimal kapacitet/ maksimal tilladt bruttomasse.

Enkeltheder om prevningens indhold, f.eks. type og beskrivelse af de anvendte indvendige
emballager eller genstande.

9. Beskrivelse af prgvningerne og deres resultat.
10. Rapporten skal underskrives med angivelse af underskriverens navn og stilling

Pravningsrapporten skal indeholde en erklaering om, at storemballagen, klargjort som til transport, er
prevet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i dette kapitel, og at brugen af andre
emballeringsmetoder eller komponenter kan gere den ugyldig. En genpart af prgvningsrapporten skal
veere til radighed for den kompetente myndighed.
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Kapitel 6.7 Bestemmelser for konstruktion, fremstilling,

6.7.1

6.7.11

6.7.1.2

6.7.1.3

6.7.2

6.7.21

kontrol og prevning af UN-tanke og UN-
multielement gascontainere (UN-MEGC'er)

Anm.: 1. For tankvogne, aftagelige tanke, tankcontainere og tankveksellad med ratanke
fremstillet af metalliske materialer og batterivogne og multielement gascontainere
(MEGC'er) bortset fra UN-MEGC'er, se kapitel 6.8; for slamsugertanke, se kapitel
6.10.

2. Kravene i dette kapitel geelder ogsa for UN-tanke med ratanke af fiberforstaerket plast
(FRP) i det omfang, der er angivet i kapitel 6.9.

Anvendelsesomrade og generelle bestemmelser

Bestemmelserne i dette kapitel geelder for UN-tanke, der er beregnet til transport af farligt gods samt
UN-MEGC'er, der er beregnet til transport af ikke-kglede gasser i klasse 2, med alle transportmidler.
| tilleg til bestemmelserne i dette kapitel skal, med mindre andet er specificeret, de relevante
bestemmelser i "International Convention for Safe Containers" (CSC) 1972, med aendringer, veere
opfyldt af enhver multimodal UN-tank eller UN-MEGC, der svarer til definitionen "container” i denne
konvention. Tilsvarende bestemmelser geelder for off-shore UN-tanke eller UN-MEGC'er, der
handteres pa abent hav.

| anerkendelse af videnskabelige og teknologiske fremskridt kan de tekniske bestemmelser i dette
kapitel erstattes af alternative ordninger. Disse alternative ordninger skal bidrage til et
sikkerhedsniveau, der ikke er mindre end bestemmelserne i dette kapitel med hensyn il
foreneligheden af de transporterede stoffer og UN-tankens eller UN-MEGC'ens evne til at modsta
stad, forholdene ved leesning og brand. De alternative ordninger for UN-tanke eller UN-MEGC'er skal
til international transport vaere godkendt af den pagaeldende kompetente myndighed.

Nar et stof ikke er tilskrevet en tankanvisning (T1 til T 23, T50 eller T75) i kolonne (10) i tabel A i
kapitel 3.2, kan den kompetente myndighed i oprindelseslandet udstede en midlertidig godkendelse
til transporten. Godkendelsen skal vaere inkluderet i dokumentationen for forsendelsen og skal mindst
indeholde de oplysninger, der normalt er foreskrevet i bestemmelser for UN-tanke og de betingelser,
der geelder, nar stoffet skal transporteres.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, kontrol og prevning af UN-tanke, der er
beregnet til transport af stoffer i klasse 1 og 3 til 9.

Definitioner
| dette afsnit betyder:

Alternativ ordning: En godkendelse udstedt af den kompetente myndighed til en UN-tank eller MEGC,
der er konstrueret, fremstillet eller prgvet i henhold til andre tekniske bestemmelser eller
pre@vningsmetoder end dem, der er fastlagt i dette kapitel.

Betjeningsudstyr: Maleinstrumenter og udstyr til fyldning, temning, udluftning, sikkerhed, opvarmning,
kgling og isolering.

Finkornstéal: Stal, som har en ferritisk kornstgrrelse pa 6 eller finere, nar det vurderes i henhold til
ASTM E 112-96 eller som defineret i EN 10028-3, del 3.

Hgjeste tilladte arbejdstryk (MAWP): Et tryk, som ikke ma vaere lavere end det hgjeste af de fglgende
tryk malt i toppen af ratanken, nar denne er i betjeningsposition:

(a) Det hgjeste effektive overtryk, som tillades i ratanken under fyldning eller temning, eller

(b) det hagjeste effektive overtryk, som ratanken er konstrueret til og som ikke er mindre end
summen af:

(i) stoffets absolutte damptryk (i bar) ved 65 °C minus 1 bar, og

(ii) partialtrykket (i bar) for luft og andre gasser i ekspansionsrummet beregnet ved en
maksimumtemperatur i ekspansionsrummet pa 65 °C og vaeskeekspansion, som fglge
af en stigning i lastens gennemsnitstemperatur pa tr — tr (tr = pafyldningstemperatur,
normalt 15 °C; tr = lastens hgjeste gennemsnitstemperatur, 50 °C).
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Konstruktionsstél: Stal med en garanteret mindste traekbrudstyrke pa mellem 360 N/mm? og
440 N/mm? og en garanteret mindste brudforlaengelse i overensstemmelse med 6.7.2.3.3.3.

Konstruktionstemperaturomrédet: Temperaturen skal veere i intervallet -40 °C til 50 °C for stoffer, som
transporteres ved omgivelsernes temperatur. For de @vrige stoffer, som handteres ved forhgjet
temperatur, ma konstruktionstemperaturen ikke vaere mindre end den hgjeste temperatur, stoffet har
under fyldning, temning eller transport. Det skal overvejes, om der skal stilles strengere krav til
konstruktionstemperaturen for UN-tanke, der udsaettes for ekstreme klimatiske forhold.

Konstruktionstryk: Trykket, som skal anvendes i beregninger, og som kraeves i en anerkendt
trykbeholderstandard. Konstruktionstrykket ma ikke vaere mindre end det hgjeste af de fglgende tryk:

(a) det hgjeste effektive overtryk, som tillades i ratanken under fyldning eller temning; eller
(b) summen af:
(i) stoffets absolutte damptryk (i bar) ved 65 °C minus 1 bar,

(ii) partialtrykket (i bar) for luft og andre gasser i ekspansionsrummet beregnet ved en
maksimumtemperatur i ekspansionsrummet pa 65 °C og veeskeekspansion, som fglge
af en stigning i lastens gennemsnitstemperatur pa tr — tr (tr = pafyldningstemperatur,
normalt 15 °C; tr = lastens hgjeste gennemsnitstemperatur, 50 °C), og

(iii) et tryk beregnet pa baggrund af de statiske kreefter, som specificeret i 6.7.2.2.12, dog
ikke mindre end 0,35 bar; eller

(c) to tredjedele af det laveste prgvningstryk, som specificeret i den relevante tankanvisning i
4.2.5.2.6.

Offshore UN-tank: En UN-tank, som er specialkonstrueret med henblik pa gentagen transport til, fra
og mellem offshoreanlaeg. En offshore UN-tank er konstrueret og fremstillet i henhold til
retningslinjerne for godkendelse af containere, der handteres pa abent hav, udgivet af Den
Internationale Sgfartsorganisation (IMO) i dokument MSC/Circ. 860.

Pravningstryk: Det hajeste overtryk i toppen af ratanken under den hydrauliske trykpravning, som
ikke ma vaere mindre end 1,5 gange konstruktionstrykket. Det laveste pravningstryk for UN-tanke,
der er beregnet til transport af visse stoffer, er specificeret i den relevante tankanvisning i 4.2.5.2.6.

Referencestal: Stal med en traekbrudstyrke pa 370 N/mm? og en brudforleengelse pa 27 %.

Raétank: Den del af UN-tanken, der indeholder det stof, der skal transporteres (selve tanken), inklusive
abninger og deres lukkeanordninger, men ikke betjeningsudstyr eller udvendige stetteindretninger.

Smeltesikring: En ikke-genindkoblelig trykaflastningsanordning, som er varmeaktiveret.

Starste tilladte bruttomasse (MPGM): Summen af UN-tankens taramasse og den tungeste last, som
tillades til transport;.

Stotteindretninger: Anordninger til forsteerkning, fastgerelse, beskyttelse og stabilisering anbragt
udvendigt pa ratanken.

Taethedspravning: En prevning, hvor tanken og tankens betjeningsudstyr ved hjeelp af gas udsaettes
for et effektivt indre tryk, som ikke méa vaere mindre end 25 % af hgjeste tilladte arbejdstryk.

UN-tank: En multimodal tank, som anvendes til transport af stoffer i klasse 1 eller klasserne 3 til 9.
En UN-tank omfatter en ratank med betjeningsudstyr og stetteindretninger, der er ngdvendig for
transport af farlige stoffer. En UN-tank skal veere i stand til at blive fyldt og temt, uden at dens
statteindretninger fiernes. Den skal have stabiliserende dele udvendigt pa tanken og skal kunne Igftes
i fyldt tilstand. Den skal primeert veere konstrueret til at blive lastet pa et vejkeretgj, en vogn eller et
spgaende eller ad indre vandveje gdende navigationsfartgj og skal veere udstyret med skinner, beslag
eller armatur for at muliggere mekanisk handtering. Tankvogne, ikke-metalliske tanke (undtagen UN-
tanke af FRP, se kapitel 6.9) og mellemstore bulkcontainere (IBC'er) anses ikke for at veere UN-tanke.
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6.7.2.2

6.7.2.2.1

6.7.2.2.2

6.7.2.2.3

6.7.2.2.4

6.7.2.2.5

6.7.2.2.6

6.7.2.2.7

6.7.2.2.8

6.7.2.2.9

6.7.2.2.9.1

Generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling

Ratanke skal konstrueres og fremstilles i overensstemmelse med bestemmelserne i en
trykbeholderstandard, som er anerkendt af den kompetente myndighed. Ratanke skal vaere fremstillet
af metalliske materialer, der er egnet til bearbejdning. Materialerne skal i princippet veere i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Til svejste ratanke ma kun
anvendes materialer, som beviseligt har gode svejsegenskaber. Svejsesgmmene skal veere af bedste
handveerksmaessige udfgrelse og skal yde fuld sikkerhed. R&tanken skal, nar det findes ngdvendigt
for fremstillingsprocessen eller materialerne, udsaettes for egnet varmebehandling for at garantere en
tilstraekkelig slagsejhed i svejsesemmene og de varmepavirkede zoner. Ved valg af materiale skal
der tages hensyn til konstruktionstemperaturomradet med hensyn til risiko for spredbrud,
revnedannelse som felge af spaendingskorrosion samt modstand mod stgd. Safremt der anvendes
finkornstal, ma den garanterede veerdi for flydespaendingen ikke overstige 460 N/mm?, og den
garanterede maksimumveerdi for treekbrudstyrken ikke overstige 725 N/mm? ifelge
materialespecifikationen. Aluminium ma kun anvendes som konstruktionsmateriale, nar det er
forskrevet i en saerlig bestemmelse for UN-tanke for et specifikt stof i kolonne (11) i tabel A i kapitel
3.2, eller hvis den kompetente myndighed har godkendt det. Hvis aluminium er tilladt, skal det veere
isoleret, saledes at et vaesentligt tab af de fysiske egenskaber forhindres, nar det underkastes en
varmebelastning pa 110 kW/m? i mindst 30 minutter. Isoleringen skal forblive effektiv ved alle
temperaturer mindre end 649 °C og skal vaere omsluttet af et materiale med et smeltepunkt hgjere
end 700 °C. Materiale anvendt til UN-tanke skal vaere egnet til det ydre miljg, hvori UN-tankene bliver
transporteret.

Ratanke, armatur og rersystem pa UN-tanke skal fremstilles af materialer, som er:

(a) i hej grad modstandsdygtige over for de stoffer, som skal transporteres, eller
(b) blevet tilstraekkelig passiviseret eller neutraliseret ved kemisk reaktion, eller

(c) foret med et materiale, der er modstandsdygtigt over for korrosion, og som er direkte bundet
til ratanken eller pa tilsvarende made fastgjort til ratanken.

Pakninger skal fremstilles af materialer, som ikke bliver angrebet af stoffer, der skal transporteres i
UN-tanken.

Nar ratanke er forsynet med en foring, skal denne veere tilstreekkelig modstandsdygtig over for angreb
af de transporterede stoffer og vaere homogen, ikke porgs, uden perforering, tilstraekkelig elastisk og
forenelig med ratankens varmeudvidelsesegenskaber. Foringer pa alle ratanke, tankarmatur og
rersystemer skal veere sammenhaengende og skal fortsaette rundt udvendigt pa alle flanger. Nar de
ydre beslag er svejst pa ratanken, skal foringen vaere sammenhasngende gennem beslagene og rundt
pa udvendige flanger.

Samlinger og sgm i foringen skal fremstilles ved at smelte materialerne sammen eller med andre
tilsvarende effektive metoder.

Kontakt mellem forskellige metaller, som kan resultere i skader forarsaget af galvanisk reaktion, skal
undgas.

Materialerne i UN-tanke, herunder alle anordninger, pakninger, foringer og tilbehgar, ma ikke have en
ugunstig pavirkning pa de stoffer, der skal transporteres i UN-tanken.

UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med stetter for at sikre et forsvarligt fundament under
transporten og med egnede Igfte- og surringsanordninger.

UN-tanke skal, uden tab af indholdet, konstrueres til at modsta mindst det indre tryk, som stammer
fra indholdet og de statiske, dynamiske og termiske pavirkninger, der fremkommer under normale
handterings- og transportforhold. Det skal pavises, at der ved konstruktionen er taget hensyn til
nedbrydningseffekter, som felge af gentagne pavirkninger gennem UN-tankens levetid.

Ved UN-tanke, der er beregnet til brug offshore, skal der tages hensyn til de dynamiske belastninger
som felge af handtering pa abent hav.
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6.7.2.2.10

6.7.2.2.11

6.7.2.2.12

6.7.2.2.13

6.7.2.2.14

6.7.2.2.15

6.7.2.2.16

6.7.2.2.17

En ratank, som er udstyret med en vakuumventil, skal konstrueres, sa den kan modsta et ydre tryk,
som er mindst 0,21 bar hgjere end det indre tryk, uden at der opstar permanente deformationer.
Vakuumventilen skal indstilles til at abne ved tryk, der ikke ma vaere lavere end minus (-) 0,21 bar,
med mindre ratanken er konstrueret til et hgjere ydre overtryk. | dette tilfaelde ma abningstrykket pa
vakuumventilen ikke veere hgjere end det undertryk, som ratanken er konstrueret til. En ratank, som
kun bruges til transport inden for emballagegruppe Il eller Il af faste stoffer (pulverformige eller
granulerede), som ikke smelter under transport, kan konstrueres til et lavere ydre tryk med den
kompetente myndigheds samtykke. | s& fald skal vakuumventilen indstilles til at aflaste ved dette
lavere tryk. En ratank, som ikke er udstyret med en vakuumventil, skal konstrueres, sa den kan
modsta et ydre tryk pa mere end 0,4 bar over det indre tryk, uden at der opstar permanente
deformationer.

Vakuumventiler, der anvendes pa UN-tanke, som er beregnet til at transportere stoffer, der opfylder
flammepunktskriterierne for klasse 3, inklusive stoffer, der transporteres ved forhgjet temperatur ved
eller over deres flammepunkt, skal forhindre en direkte passage af flammer ind i ratanken, eller ogsa
skal UN-tanken vaere i stand til at modst& en indvendig eksplosion, som fglge af at en flamme nér ind
i tanken, uden at der opstar en laekage.

UN-tanke og deres fastggrelsesanordninger skal ved den stgrste tilladte last kunne absorbere
felgende statiske kreefter, nar de optreeder hver for sig:

(@) | karselsretningen: to gange den stgrste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). '

(b) Vandret, vinkelret pa kearselsretningen: den stgrste tilladte bruttomasse (hvis
kgrselsretningen ikke er entydig bestemt: to gange den sterste tilladte bruttomasse)
multipliceret med tyngdeaccelerationen (g).

(c) Lodret nedefra og opefter: den starste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g).

(d) Lodret oppefra og nedefter: to gange den starste tilladte bruttomasse (samlet belastning
inklusiv effekten af tyngdekraeften) multipliceret med tyngdeaccelerationen (g).

For hver af de neevnte kreefter i 6.7.2.2.12 skal der anvendes en sikkerhedsfaktor som felger:

(a) For metaller med en klart defineret flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til den
garanterede flydespaending, eller

(b) for metaller uden en fastsat flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til spaendingen
ved den garanterede 0,2 % blivende forleengelse, og for austenitstal: spaendingen ved 1 %
blivende forlaengelse.

Veerdierne for flydespaending og spaending ved blivende forlaengelse skal vaere veerdier, der er i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne anfarte minimumsveerdier for flydespeending og
spaending ved blivende forleengelse @sges med op til 15 %, safremt disse hajere veerdier er anfort i
kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer nogle materialestandarder for et aktuelt metal, skal
veerdien af flydespeendingen eller spaendingen ved blivende forlaengelse godkendes af den
kompetente myndighed.

UN-tanke, der er beregnet til at transportere stoffer, som opfylder flammepunktskriteriet for klasse 3,
inklusive stoffer, der transporteres ved forhgjet temperatur ved eller over deres flammepunkt, skal
kunne jordes elektrisk. Der skal treeffes foranstaltninger for at forhindre farlig elektrostatisk udladning.

Nar det for visse stoffer fremgar af bestemmelserne geeldende for UN-tanke, der er anfart i kapitel
3.2 tabel A kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6 eller i de szerlige bestemmelser gaeldende for UN-
tanke, der er anfgrt i kapitel 3.2 tabel A kolonne (11) og beskrevet i 4.2.5.3, skal UN-tankene veere
forsynet med en saerlig beskyttelse, som kan veere ekstra vaegtykkelse eller et hgjere provningstryk,
og hvor den ekstra veegtykkelse eller det hgjere pravningstryk skal fastsaettes pa baggrund af den
fare, der er forbundet med transporten af de pagaeldende stoffer.

Varmeisolering, der er i direkte kontakt med ratanken beregnet til transport af stoffer ved forhgjet
temperatur, skal have en anteendelsestemperatur, der er mindst 50 °C hgjere end den hgjeste tilladte
temperatur, som tanken er konstrueret til.

1

Til beregningsformal benyttes g = 9,81 m/s?
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6.7.2.3
6.7.2.3.1

6.7.2.3.2

6.7.2.3.3

6.7.2.3.3.1

6.7.2.3.3.2

6.7.2.3.3.3

6.7.2.3.3.4

6.7.2.4

6.7.2.4.1

6.7.2.4.2

Konstruktionskriterier

Ratanke skal have en konstruktion, hvor speendingerne kan analyseres matematisk eller
eksperimentelt ved hjeelp af spaendingsmalinger, eller andre metoder, der er godkendt af den
kompetente myndighed.

Ratanke skal konstrueres og fremstilles til at modsta et hydraulisk pravningstryk pa ikke mindre end
1,5 gange konstruktionstrykket. Szerlige krav fremgar for visse stoffer i de relevante bestemmelser
geeldende for UN-tanke, der er anfert i kapitel 3.2 tabel A kolonne (10), og beskrevet i 4.2.5.2.6 eller
i de szerlige bestemmelser geeldende for UN-tanke, der er anfgrt i kapitel 3.2 tabel A kolonne (11) og
beskrevet i 4.2.5.3. Opmeerksomheden skal henledes pa bestemmelserne vedrgrende ratankens
mindste vaegtykkelse, som er beskrevet i 6.7.2.4.1 - 6.7.2.4.10.

For metaller, der har en klart defineret flydegraense eller er karakteriseret ved en garanteret blivende
forleengelse (almindeligvis 0,2 % blivende forlaengelse eller 1 % blivende forleengelse for austenitisk
stal) skal den primaere spaending o (sigma) i ratanken ikke overskride den mindste vaerdi af 0,75 Re
eller 0,50 Rm ved prgvningstrykket, hvor:

Re = flydespeendingen i N/mm? eller spaendingen ved 0,2 % blivende forlzengelse, eller for
austenitisk stal: spaendingen ved 1 % blivende forlaengelse.
Rm = traekbrudstyrke i N/mm?2.

Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes, skal veere minimumsveaerdier, der er anfert i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne anfgrte minimumsveerdier af Re og Rm overskrides
med op til 15 %, safremt disse hgjere vaerdier er anfart i kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer
nogle materialestandarder for et aktuelt metal, skal vaerdien af Re og Rm godkendes af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne.

Stal, der har et Re/Rm forhold, der overstiger 0,85, er ikke tilladt til fremstilling af svejste ratanke.
Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes til at bestemme dette forhold, skal veere dem, der er
anfgrt i kontrolbeviset.

Stal, der anvendes til fremstilling af ratanke, skal have en brudforleengelse i % svarende til mindst
10000/Rm, dog saledes, at brudforleengelsen ikke ma vaere under 16 % for finkornstal og ikke under
20 % for andet stal. Aluminium og aluminiumlegeringer, der anvendes til fremstilling af ratanke, skal
have en brudforleengelse i % svarende til mindst 10000/6Rm med et absolut minimum pa 12 %.

Nar de faktiske veerdier skal bestemmes for et materiale, skal man sgrge for, at prgvestykker af
metalpladen udtages vinkelret pa valseretningen. Den varige brudforleengelse skal males pa
prevestykker med et rektangulaert tvaersnit i overensstemmelse med standarden ISO 6892:1998 og
med en maleleengde pa 50 mm.

Mindste vaegtykkelse af ratanken
Mindste vaegtykkelse af ratanken skal veere den sterste af tykkelserne baseret pa:

(a) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med kravene i 6.7.2.4.2 - 6.7.2.4.10,

(b) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med den anerkendte
trykbeholderstandard inklusive kravene i 6.7.2.3, og

(c) den mindste tykkelse, der er anfgrt i de almindelige bestemmelser geeldende for UN-tanke
i kapitel 3.2 tabel A kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6 eller i de saerlige bestemmelser
geeldende for UN-tanke, der er anfart i kapitel 3.2 tabel A kolonne (11) og beskrevet i
4.2.5.3.

De cylindriske dele, enderne og mandehulsdaekslerne pa ratanke med en diameter pa hgjst 1,80 m,
skal have en tykkelse pa mindst 5 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende
tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal. For ratanke med en diameter stgrre end 1,80 m skal
tykkelsen vaere mindst 6 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse,
nar den er fremstillet af et andet metal, dog ikke for ratanke til transport af pulverformige eller
granulerede stoffer i emballagegruppe Il eller I, hvor den mindste tykkelse kan nedseettes til 5 mm,
nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et
andet metal.
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6.7.2.4.3

6.7.2.4.4

6.7.2.4.5

6.7.2.4.6

6.7.2.4.7

6.7.2.4.8

Nar ratanke er forsynet med yderligere beskyttelse mod beskadigelse, kan den kompetente
myndighed tillade, at de foreskrevne minimumstykkelser for UN-tanke med et prgvningstryk mindre
end 2,65 bar kan nedsaettes i forhold til den anvendte beskyttelse. Minimumstykkelsen for ratanke
med en diameter pa hgjst 1,80 m er dog 3 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en
tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal. For ratanke med en diameter starre end
1,80 m ma tykkelsen ikke vaere mindre end 4 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller
en tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal.

De cylindriske dele, enderne og mandehulsdaekslerne pa alle ratanke skal have en tykkelse pa mindst
3 mm uanset hvilket materiale, de er fremstillet af.

En yderligere beskyttelse som omtalt i 6.7.2.4.3 kan veaere i form af en ydre konstruktions-beskyttelse
som i en "sandwichkonstruktion", hvor bekleedningen er fastgjort til ratanken, en
dobbeltvaegskonstruktion eller en konstruktion, hvor ratanken understattes af et komplet skelet med
langsgaende og tvaergaende statteelementer.

| 6.7.2.4.2 angives vaegtykkelsen i referencestal. Den tilsvarende vaegtykkelse for ratanke fremstillet
af et andet metal kan beregnes ud fra falgende formel:

o = 21,4 x g
" 3Rmyx A,

hvor

e1 = Den foreskrevne tilsvarende vaegtykkelse (i mm) for det metal, der skal anvendes;

€o = Den foreskrevne minimumsveegtykkelse (i mm) for referencestalet, som anfert i de
relevante bestemmelser gaeldende for UN-tanke, der er anfart i kapitel 3.2 tabel A
kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6 eller som anfert i de saerlige bestemmelser
geeldende for UN-tanke, der er anfgrt i kolonne (11) i tabel A i kapitel 3.2 og beskrevet i
4253;

Rm1 = Den garanterede minimums-treekbrudstyrke (i N/mm?) for det metal, der skal anvendes
(se 6.7.2.3.3);

A1 = Den garanterede minimums-brudforleengelse (i %) for det metal, der skal anvendes, i

henhold til nationale eller internationale standarder.

Det skal bemeerkes, at nar der i bestemmelserne geeldende for UN-tanke i 4.2.5.2.6 er anfert
minimumsvaegtykkelser pa 8 mm eller 10 mm, er disse vaegtykkelser baseret pa referencestalets
egenskaber og en tankdiameter pa 1,80 m. Safremt der anvendes et andet metal end
konstruktionsstal (se 6.7.2.1), eller ratanken har en diameter starre end 1,80 m, skal tykkelsen
beregnes ud fra fglgende formel:

o = 21,4 xeqgxdy
" 18x3Rmy x A,

hvor:

e1 = Den foreskrevne tilsvarende vaegtykkelse (i mm) for det metal, der skal anvendes;

€o = Den foreskrevne minimumsvaegtykkelse (i mm) for referencestélet, som anfert i de
relevante bestemmelser gaeldende for UN-tanke, der er anfort i kapitel 3.2 tabel A
kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6 eller som anfart i de saerlige bestemmelser
geeldende for UN-tanke, der er anfert i kolonne (11) i tabel A i kapitel 3.2 og beskrevet i
4.2.5.3;

d1 = ratankens diameter (m), dog ikke mindre end 1,80 m;

Rm1 = Den garanterede minimums-treekbrudstyrke (i N/mm?) for det metal, der skal anvendes
(se 6.7.2.3.3);

A1 = Den garanterede minimums-brudforlaengelse (i %) for det metal, der skal anvendes, i

henhold til nationale eller internationale standarder.

Veaegtykkelsen ma under ingen omstaendigheder veere mindre end det, som er anfert i 6.7.2.4.2,
6.7.2.4.3 0g 6.7.2.4.4. Alle ratankens dele skal have en minimumstykkelse som beskreveti 6.7.2.4.2
- 6.7.2.4.4. Disse veegtykkelser er eksklusive eventuelle korrosionstillaeg.
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6.7.2.4.9

6.7.2.4.10

6.7.2.5

6.7.2.5.1

6.7.2.5.2

6.7.2.5.3

6.7.2.5.4

6.7.2.5.5

6.7.2.5.6

6.7.2.5.7

6.7.2.5.8

6.7.2.5.9

6.7.2.5.10

6.7.2.5.11

6.7.2.5.12

6.7.2.5.13

Beregning ved hjeelp af formlen i 6.7.2.4.6 er ikke ngdvendig, nar der anvendes konstruktionsstal (se
6.7.2.1) til fremstilling.

Der ma ikke forekomme pludselige eendringer i pladetykkelsen i samlingen, hvor den cylindriske del
og enderne mgdes.

Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyr skal veere anbragt séledes, at det er beskyttet mod at blive revet Igs eller beskadiget
under handtering og transport. Nar forbindelsen mellem rammen og ratanken tillader en relativ
bevaegelse imellem undergrupper af komponenter, skal udstyret vaere fastgjort saledes, at det kan
modsta sadanne bevaegelser uden at beskadige veesentlige dele. De ydre temningsanordninger
(regrfatninger, lukkeanordninger), den indre stopventil og dens saede skal vaere beskyttet mod at blive
revet lgs af ydre pavirkninger (f.eks. ved anvendelse af forskydningsdele). Fyldnings- og
temningsanordninger (inklusive flanger og skruepropper) og alle beskyttelseshaetter skal kunne
sikres mod utilsigtet abning.

Alle abninger i ratanken, der er beregnet til fyldning eller temning af UN-tanken, skal vaere monteret
med en manuel betjent stopventil, der er anbragt sa teet ved ratanken, som praktisk muligt. Andre
abninger, med undtagelse af udluftnings- og trykaflastningsanordninger, skal veere udstyret med
stopventil eller en anden egnet lukkeanordning, der er sa teet ved ratanken som praktisk muligt.

Alle UN-tanke skal vaere monteret med et mandehul eller en anden inspektionsabning af en passende
starrelse, der ger det muligt at inspicere ratanken indvendigt og giver tilstreekkelig adgang til
vedligeholdelse og reparation af ratankens indre. UN-tanke, der er opdelt i flere rum, skal for hvert
rum have et mandehul eller en anden inspektionsabning med en passende stgrrelse.

Sa vidt det er praktisk muligt, skal udvendige anordninger monteres sammen. Anordninger, der er
placeret i toppen af isolerede UN-tanke, skal vaere omsluttet af et opsamlingsreservoir til spild med
et passende aflgb.

Alle tilslutninger til en UN-tank skal vaere markeret tydeligt for at indikere deres funktion.

Alle stopventiler eller andre lukkeanordninger skal vaere konstrueret og fremstillet til et tryk pa ikke
mindre end ratankens hgjeste tilladte arbejdstryk, under hensyntagen til de forventede temperaturer
under transporten. Alle stopventiler med skruespindler skal lukkes ved at dreje handtaget med uret.
Pa andre stopventiler skal positionen (dben og lukket) og lukkeretningen fremga utvetydigt. Alle
stopventiler skal vaere konstrueret til at forhindre utilsigtet abning.

Ingen bevaegelige dele sdsom deeksler, lukkekomponenter mv. ma laves af ubeskyttet korroderbart
stal, nar disse kan komme i friktions- eller slagkontakt med UN-tanke, der er fremstillet af aluminium,
og der er beregnet til at transportere stoffer, som opfylder flammepunktskriteriet for klasse 3 inklusive
stoffer, der transporteres ved forhgjet temperatur ved eller over deres flammepunkt.

Rar skal vaere konstrueret, fremstillet og installeret séledes, at beskadigelse pa grund af termisk
udvidelse og sammentraekning, mekaniske rystelser og vibrationer undgas. Alle rgr skal fremstilles af
et egnet metallisk materiale. Der skal, hvor det er muligt, anvendes svejste rarsamlinger.

Samlinger af kobberrgr skal vaere hardt loddede eller have et tilsvarende kraftigt samlestykke af
metal. Smeltepunktet for hardt loddede materialer skal mindst vaere 525 °C. Samlingerne ma ikke
mindske rerenes styrke, f.eks. ved gevindskeering.

Spraengningstrykket for alle rgr og rgrdele ma ikke veere mindre end fire gange ratankens hgjeste
tilladte arbejdstryk eller fire gange det tryk, som disse er udsat for under drift af pumpe eller anden
anordning (undtagen trykaflastningsanordninger).

Der skal anvendes straekbart metal til fremstilling af ventiler og tilbehar.

Varmeanlaegget skal veere konstrueret eller styret saledes, at et stof ikke kan na en temperatur, ved
hvilken trykket i tanken overstiger dennes hgjeste tilladte arbejdstryk (MAWP) eller forarsager anden
fare (f.eks. farlig termisk nedbrydning).

Varmeanlaegget skal veere konstrueret eller styret sdledes, at der ikke er strem til indvendige
varmelegemer, medmindre varmelegemerne er fuldsteendigt nedsaenkede. Overfladetemperaturen
pa varmelegemerne til indvendige varmeanlaeg eller temperaturen pa ratanken til udvendige
varmeanlaeg ma i intet tilfaelde overstige 80 % af det transporterede stofs selvantaendelsestemperatur
(i°C).
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6.7.2.5.14

6.7.2.5.15

6.7.2.6
6.7.2.6.1

6.7.2.6.2

6.7.2.6.3

6.7.2.6.4

6.7.2.7

6.7.2.7.1

6.7.2.8
6.7.2.8.1

Hvis et elektrisk varmeanlaeg installeres i tanken, skal det vaere forsynet med et HFI-relaee med en
friggrelsesstrom pa mindre end 100 mA.

Elektriske styringstavler monteret pa tanke ma ikke have en direkte forbindelse til tankens indre og
skal yde en beskyttelse, der mindst svarer til type IP56, i henhold til IEC 144 eller IEC 529.

Bundabninger

Visse stoffer mé ikke transporteres i UN-tanke med bundabninger. Nar det af de relevante
tankanvisninger, der er anfert i kapitel 3.2 tabel A kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6, fremgar, at
bundabninger ikke er tilladte, ma der ikke, nar ratanken er fyldt til starste tilladte fyldningsgrad, veere
abninger under vaeskens niveau. Safremt en eksisterende abning er lukket, skal lukningen fuldendes
ved at svejse en plade pa ratanken bade indvendigt og udvendigt.

Bundtgmningsudigbet for UN-tanke, hvori der transporteres visse faste stoffer, krystalliserbare eller
hgjviskase stoffer, skal veere udstyret med mindst to lukkeanordninger, der er monteret i serie, og
som er gensidigt uafhaengige. Konstruktionen af udstyret skal veere tilfredsstillende for den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne og skal inkludere:

(a) En ydre stopventil monteret sa teet ved ratanken som praktisk muligt, og konstrueret til at
hindre ugnsket abning pa grund af sted eller anden utilsigtet handling; og

(b) En vandteet lukkeanordning i enden af temningsanordningen, som kan veere en boltet
blindflange eller en skrueprop.

Alle bundtgmningsudlgb med undtagelse af dem, der er beskrevet i 6.7.2.6.2, skal vaere udstyret med
tre lukkeanordninger, der er monteret i serie, og som er gensidigt uafhaengige. Konstruktionen af
udstyret skal veere anerkendt af den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne og skal
inkludere:

(a) En selvlukkende indvendig stopventil, som er en stopventil inden i ratanken eller inden i en
svejst flange eller dens ledsagende flange, saledes at:

(i) kontrolanordningen til betjening af ventilen er konstrueret séledes, at enhver ugnsket
abning forarsaget pga. stad eller anden uagtsom handling forhindres,

(ii) ventilen kan betjenes ovenfra eller nedenfra,
(iii) ventilens indstilling (dben eller lukket) skal kunne ses fra jorden, hvor dette er muligt,

(iv) det skal veere muligt at lukke ventilen fra et tilgeengeligt sted pa UN-tanken, som er
fiernt fra selve ventilen. Dette geelder ikke for UN-tanke med en kapacitet pa hgjst
1.000 liter, og

(v) ventilen skal pa trods af en skade pa den ydre anordning, der betjener ventilen, fortsat
veere effektiv.

(b) En ydre stopventil monteret sa teet ved ratanken som praktisk muligt.

(c) En vandteet lukkeanordning i enden af temningsanordningen, som kan vare en boltet
blindflange eller en skrueprop.

Pa ratanke med indvendig foring kan den indvendige stopventil, der er pakreevet i henhold til 6.7.2.6.3
(a), erstattes af en tilsvarende ydre stopventil. Fabrikanten skal opfylde de krav, der stilles af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne.

Sikkerhedsanordninger

Alle UN-tanke skal veere udstyret med mindst én trykaflastningsanordning. Alle trykaflastnings-
anordninger skal vaere konstrueret, fremstillet og markeret pa en made, der er anerkendt af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne.

Trykaflastningsanordninger

Alle UN-tanke med en kapacitet pa mindst 1.900 liter og hvert uafthaengigt rum i en UN-tank med
samme kapacitet, skal vaere udstyret med en eller flere trykaflastningsanordninger af den
fiederbelastede type og kan derudover have en spraengskive eller en smeltesikring parallelt med den
fiederbelastede anordning, medmindre det i den pagaeldende tankanvisning i 4.2.5.2.6 er anfart, at
det ikke er tilladt med henvisning til 6.7.2.8.3. Trykaflastningsanordningerne skal have en tilstrackkelig
kapacitet til at forhindre brud pa ratanken forarsaget af overtryk eller vakuum, som kan vaere et
resultat af fyldning, temning eller opvarmning af indholdet.
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6.7.2.8.2

6.7.2.8.3

6.7.2.8.4

6.7.2.8.5

6.7.2.9
6.7.2.9.1

6.7.2.9.2

6.7.2.10

6.7.2.10.1

6.7.2.11

6.7.2.11.1

6.7.2.11.2
6.7.2.12

6.7.2.12.1

Trykaflastningsanordninger skal veere konstrueret til at forhindre, at fremmede stoffer treenger ind i
ratanken, at vaeske traenger ud, eller at der udvikles et farligt overtryk i tanken.

Nar det for visse stoffer er pakreevet i de pageeldende tankanvisninger, der er anfart i kapitel 3.2 tabel
A kolonne (10) og beskrevet i 4.2.5.2.6, skal UN-tanke have en trykaflastningsanordning, der er
godkendt af den kompetente myndighed. Aflastningsanordningen skal besta af en fjederbelastet
trykaflastningsanordning, foran hvilken der er monteret en spreengskive, medmindre det er en UN-
tank beregnet til transport af bestemt gods og udstyret med en godkendt aflastningsanordning, der er
fremstillet af materiale, der er foreneligt med lasten. Nar en spraengskive indsaettes i serie med den
pakreevede aflastningsanordning, skal rummet mellem spraengskiven og aflastningsanordningen
udstyres med en trykmaler eller et andet anvendeligt kontrolinstrument, der detekterer brud pa skiven,
sma huller eller laekage, som kan forarsage en fejlfunktion af trykaflastningssystemet. Spreengskiven
skal spraenge ved et nominelt tryk, som er 10 % over trykaflastningsanordningens abningstryk.

Alle UN-tanke med en kapacitet mindre end 1.900 liter skal veere udstyret med en
trykaflastningsanordning, som kan veere en spreengskive, nar denne skive efterkommer kravene i
6.7.2.11.1. Safremt der ikke anvendes en fjederbelastet trykaflastningsanordning, skal spraengskiven
indstilles til at spreenge ved et nominelt tryk lig pravningstrykket. Derudover kan der anvendes
letsmeltelige elementer i henhold til 6.7.2.10.1.

Nar ratanken er udstyret med trykaflastning, skal indlgbslinjen veere udstyret med en passende
trykaflastningsanordning, som abner sig ved et tryk, der ikke er hgjere end ratankens hgjeste tilladte
arbejdstryk, og en stopventil placeret sa taet ved ratanken som praktisk muligt.

Indstillinger af trykaflastningsanordninger

Det skal bemeerkes, at trykaflastningsanordninger kun ma abne sig i forbindelse med, at temperaturen
stiger kraftigt, da ratanken ikke skal udsaettes for uacceptable trykvariationer under normale transport
forhold (se 6.7.2.12.2).

Den pakraevede trykaflastningsanordning skal indstilles til at abne ved et nominelt tryk pa fem
sjettedele af pravningstrykket for ratanke med et prgvningstryk pa ikke hgjere end 4,5 bar og 110 %
af to tredjedele af prgvningstrykket for ratanke med et prgvningstryk over 4,5 bar. Efter 4bning skal
anordningen lukke ved et tryk, der ikke er mere end 10 % under abningstrykket. Anordningen skal
forblive lukket ved alle lavere tryk. Dette krav forhindrer ikke anvendelse af vakuumventiler eller en
kombination af trykaflastningsanordninger og vakuumventiler.

Smeltesikring

Smeltesikringer skal virke ved en temperatur mellem 100 °C og 149 °C under forudsaetning af, at
trykket i rdtanken ved smeltetemperaturen ikke bliver hgjere end pragvningstrykket. De skal placeres
i toppen af ratanken med deres indlgb ind i gasfasen, og hvis de anvendes il
transportsikkerhedsmeessige formal, ma de ikke afskeermes fra udvendig varmepavirkning.
Smeltesikringer ma ikke benyttes pa UN-tanke med et prevningstryk, der overstiger 2,65 bar,
medmindre dette fremgar af seerlig bestemmelse TP 36 i kolonne (11) i tabel A i kapitel 3.2.
Smeltesikringer, der er monteret pa UN-tanke, der er beregnet til at transportere stoffer, som
transporteres ved forhgjet temperatur, skal konstrueres til at virke ved en temperatur hgjere end den
hgjeste temperatur, der vil forkomme under transporten, og konstruktionen skal vaere anerkendt af
den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne.

Sprangskiver

Med mindre andet er angivet i 6.7.2.8.3, skal spraengskiver indstilles til at spraenge ved et nominelt
tryk, som i hele konstruktionstemperaturomradet er lig med pravningstrykket. Safremt der anvendes
spraengskiver, skal bestemmelserne i 6.7.2.5.1 og 6.7.2.8.3 seerlig iagttages.

Spraengskiver skal tilpasses det undertryk, som kan opsta i UN-tanken.
Trykaflastningsanordningers kapacitet

Den fjederbelastede trykaflastningsanordning, der er pakreevet i henhold til 6.7.2.8.1, skal mindst
have et gennemstremningsareal, som tilsvarer en abning med en diameter pa 31,75 mm.
Vakuumventiler skal, nar de anvendes, have et gennemstremningsareal, der ikke er mindre end 284
mm?2,



W@ Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.7, side 10

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.7.2.12.2

6.7.2.12.2.1

Den samlede udstremningskapacitet pa trykaflastningssystemet (nar man tager i betragtning, at
gennemstrgmningen reduceres, nar UN-tanken er monteret med spreengskiver foran fiederbelastede
trykaflastningsanordninger, eller nar de fjederbelastede trykaflastningsanordninger er udstyret med
en anordning, som skal forhindre flammepassage (flammefaelde)), skal veere tilstreekkelig til at
begraense trykket i ratanken til 20 % over trykbegraensningsanordningernes abningstryk, hvis UN-
tanken skulle blive fuldsteendig omgivet af flammer. Trykaflastningsanordninger beregnet til
ngdsituationer kan anvendes til at opnd den fulde kapacitet. Disse anordninger kan vaere
smeltesikringer, fiederbelastede anordninger eller spraengskiver, eller en kombination af
fiederbelastede anordninger og spraengskiver. Den totale pakreevede kapacitet af
trykaflastningsanordningerne kan beregnes ved at anvende formlen i 6.7.2.12.2.1 eller tabellen i
6.7.2.12.2.3.

Til beregning af den totale pakraevede kapacitet af trykaflastningsanordningerne, som skal veere
summen af de individuelle kapaciteter af alle bidragende anordninger, skal felgende formel anvendes:

Q=124 x Fxpd® |ZxT
LxC M
hvor:
Q = mindste pakreevede udstremningshastighed af luft (m3/s) ved standardbetingelser: 1 bar og
0 °C (273 K).
F = eren koefficient med fglgende veerdi:
F = 1, for uisolerede ratanke,
F = U(649 - t)/13,6, for isolerede ratanke, dog aldrig mindre end 0,25, hvor:
U = isoleringens varmeoverfgringskoefficient i kW-m-2-K-' ved 38 °C.
t = den aktuelle temperatur af stoffet under fyldning (°C); hvis denne

temperatur er ukendt: lad t = 15 °C.

Ovenstaende veerdi af F for isolerede ratanke kan benyttes under forudseetning af, at
isoleringen er i overensstemmelse med 6.7.2.12.2.4.

A = det totale udvendige areal af ratanken (m?).
Z = gaskompressibilitetsfaktoren under akkumuleringsbetingelser;
hvis denne faktor er ukendt: lad Z = 1,0.

T = den absolutte temperatur i Kelvin (°C+273) over trykaflastningsanordningen under
akkumuleringsbetingelser.

L = veeskens fordampningsvarme under akkumuleringsbetingelser (kJ/kg).
M = gasudladningens molekylvaegt.

C = enkonstant, som er afledt af en af de fglgende formler, som en funktion af k, som er forholdet
mellem de specifikke varmefylder:

k = cpl/cy, hvor:

cp er varmefylden ved konstant tryk, og
cv er varmefylden ved konstant volumen.
hvis k> 1:

k+1
c -k 2 k-1
k+1

hvis k = 1 eller k er ukendt:
c-— _0607

Je

hvor e er den matematiske konstant 2,7183.

C kan ogsa tages fra fglgende tabel:

k C k C k (o

1,00 0,607 1,26 0,660 1,52 0,704
1,02 0,611 1,28 0,664 1,54 0,707
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k C k C k C
1,04 0,615 1,30 0,667 1,56 0,710
1,06 0,620 1,32 0,671 1,58 0,713
1,08 0,624 1,34 0,674 1,60 0,716
1,10 0,628 1,36 0,678 1,62 0,719
1,12 0,633 1,38 0,681 1,64 0,722
1,14 0,637 1,40 0,685 1,66 0,725
1,16 0,641 1,42 0,688 1,68 0,728
1,18 0,645 1,44 0,691 1,70 0,731
1,20 0,649 1,46 0,695 2,00 0,770
1,22 0,652 1,48 0,698 2,20 0,793

1,24 0,656 1,50 0,701

6.7.2.12.2.2

6.7.2.12.2.3

Som et alternativ til ovenstaende formel, kan ratanke, der er konstrueret til at transportere veesker,
have aflastningsanordninger, hvis stgrrelse er i overensstemmelse med tabellen i 6.7.2.12.2.3. Denne
tabel antager en isoleringsfaktor F = 1, og tabellen skal justeres tilsvarende, hvis ratanken er isoleret.
De gvrige veerdier, der er anvendt til beregningerne i denne tabel, er:

M = 867
L 334,94 kd/kg
Z = 1

T
C

394 K
0,607

Mindste pakraeevede udstremningshastighed, Q, i kubikmeter luft per sekund ved 1 bar og 0 °C

(273 K):
A Q A Q
Eksponeret areal (m?) Luft (m3/s) Eksponeret areal (m?) Luft (m3/s)
2,0 0,230 37,5 2,539
3,0 0,320 40,0 2,677
4,0 0,405 42,5 2,814
5,0 0,487 45,0 2,949
6,0 0,565 47,5 3,082
7,0 0,641 50,0 3,215
8,0 0,715 52,5 3,346
9,0 0,788 55,0 3,476
10,0 0,859 57,5 3,605
12,0 0,998 60,0 3,733
14,0 1,132 62,5 3,860
16,0 1,263 65,0 3,987
18,0 1,391 67,5 4,112
20,0 1,517 70,0 4,236
22,5 1,670 75,0 4,483
25,0 1,821 80,0 4,726
27,5 1,969 85,0 4,967
30,0 2,115 90,0 5,206
32,5 2,258 95,0 5,442
35,0 2,400 100,0 5,676
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6.7.2.12.2.4

6.7.2.13
6.7.2.13.1

6.7.2.13.2

6.7.2.14

6.7.2.14.1

6.7.2.15

6.7.2.15.1

6.7.2.15.2

6.7.2.16
6.7.2.16.1

Isoleringssystemer, der anvendes med det formal at reducere udstremningskapaciteten, skal veere
godkendt af den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne. Isoleringssystemer, der er
godkendt til dette formal, skal i alle tilfaelde:

(a) forblive effektive ved alle temperaturer op til 649 °C, og
(b) veere omsluttet af et materiale med et smeltepunkt pa 700 °C eller hgjere.

Mzerkning af trykaflastningsanordninger
Alle trykaflastningsanordninger skal veere tydeligt og permanent maerket med fglgende:

(a) Trykket (i bar eller kPa) eller temperaturen (i °C), ved hvilket/hvilken anordningen er
indstillet til at 4bne.

(b) Den tilladelige tolerance for fijederbelastede anordningers abningstryk.
(c) Referencetemperaturen, som tilsvarer spreengskivers nominelle tryk.

(d) Den tilladelige temperaturtolerance for smeltesikringer.
(

e) Anordningens nominelle udstremningskapacitet i standard kubikmeter luft per sekund
(m3/s) for fjederbelastede trykaflastningsanordninger, spraengskiver eller smeltesikringer.

(f) Gennemstremningsarealet af de fjederbelastede trykaflastningsanordninger, spraengskiver
og smeltesikringer i mm?2,

Nar det er praktisk muligt, skal felgende information ogsa vises:

(g) Fabrikantens navn og aktuelt katalognummer for trykaflastningsanordningen.

Den nominelle  udstremningskapacitet, der er angivet pa de fijederbelastede
trykaflastningsanordninger, skal bestemmes i overensstemmelse med standarden ISO 4126-1:2004
og ISO 4126-7:2004.

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger skal vaere dimensioneret tilstraekkelig store, saledes at det
er muligt for den pakreevede udstremning at passere uhindret til sikkerhedsanordningen. Der ma ikke
monteres stopventiler imellem ratanken og trykaflastningsanordningen, medmindre der er et dobbelt
seet anordninger af hensyn til vedligeholdelse eller af andre grunde, og stopventilen, der betjener den
anordning, der anvendes, er fastlast i aben stilling, eller stopventilerne er forbundet séledes, at en af
anordningerne altid er i brug. Der ma ikke veere nogen forhindring i en abning, der leder til en
udluftningsanordning eller trykaflastningsanordning, som kan hindre eller aflukke udstrgmningen fra
ratanken til anordningen. Safremt der anvendes udluftningsrer fra trykaflastningsanordningen, skal
de ventilere den frigjorte gas eller vaeske til atmosfaeren med et minimum af trykfald i raret.

Placering af trykaflastningsanordninger

Alle indlgb til trykaflastningsanordninger skal veere placeret pa toppen af ratanken sa nzer ved
midterpunktet i langsgdende og tvaergdende retning som praktisk muligt. Alle
trykaflastningsanordningers indlgb skal ved maksimal fyldning vaere placeret i ratankens gasfase, og
anordningerne skal vaere placeret saledes, at den frigjorte gas kan ventileres uhindret ud. Hvad angar
brandfarlige stoffer, skal den frigjorte gas ledes vaek fra ratanken pa en sddan made, at den ikke
rammer ratanken. Beskyttelsesanordninger, der afbgjer stremmen af gassen, er tilladt pa betingelse
af, at den pakraevede kapacitet af aflastningsanordningen ikke reduceres.

Der skal treeffes  foranstaltninger, der  hindrer uvedkommendes adgang il
trykaflastningsanordningerne, og foranstaltninger, der beskytter anordningerne mod beskadigelse,
safremt UN-tanken veelter.

Maleanordninger

Niveaumalere af glas og maleanordninger af andet skrgbeligt materiale, som er i direkte kontakt med
indholdet i ratanken, mé ikke anvendes.
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6.7.2.17

6.7.217.1

6.7.2.17.2

6.7.2.17.3

6.7.2.17.4

6.7.2.17.5

6.7.2.18
6.7.2.18.1

6.7.2.18.2

UN-tankes stotter, rammer og lgfte- og surringsanordninger

UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med en stgtteanordning for at give et forsvarligt fundament
for transporten. Kreefterne, der er beskrevet i 6.7.2.2.12 og sikkerhedsfaktoren, der er beskrevet i
6.7.2.2.13, skal respekteres. Meder, rammer, bgjler eller andre lignende konstruktioner er acceptable.

De kombinerede pavirkninger, som skyldes UN-tankes montering (f.eks. bgjler, rammer, osv.) og UN-
tankes lgfte- og surringsanordninger, ma ikke give for store pavirkninger pa nogen dele af ratanken.
Permanente lgfte- og surringsanordninger skal monteres pa alle UN-tanke. De skal fortrinsvis
monteres pa UN-tankens stetter, men kan blive fastgjort til forstaerkningsplader, som er anbragt pa
ratanken pa de steder, den understgattes.

Ved konstruktion af stgtter og rammer skal der tages hensyn til effekterne af miljgbetinget korrosion.

Gaffelindfgringsébninger skal kunne lukkes. Gaffelindfgringsdbningernes lukkeanordninger skal
veere en permanent del af rammen eller permanent fastgjort til rammen. Enkeltrums UN-tanke med
en laengde pa mindre end 3,65 m behgver ikke at have lukkede gaffelindfgringsabninger pa
betingelse af, at:

(a) ratanken inklusive alt armatur er tilstrasckkeligt beskyttet mod at blive ramt af gaffeltruckens
gaffel, og

(b) afstanden mellem centrene af gaffelindfaringsabningerne er mindst halvdelen af den
maksimale lazengde af UN-tanken.

Hvis UN-tanke ikke er beskyttet under transporten i overensstemmelse med 4.2.1.2, skal ratanken og
betjeningsudstyret beskyttes mod beskadigelse som fglge af stad fra siden eller i lsengderetningen
eller som faglge af vaeltning. Udvendigt udstyr skal beskyttes for at forhindre udslip fra ratanken som
folge af sted eller veeltning af UN-tanken péa dets armatur. Eksempler pa beskyttelse omfatter:

(a) Beskyttelse mod stgd langs ratanken, hvilket kan besta af staenger langs ratanken, der
beskytter ratanken pa begge sider pa medianlinjens niveau.

(b) Beskyttelse af UN-tanken ved veeltning, hvilket kan besta af forstaerkningsringe eller
steenger, der er monteret i kryds over rammen.

(c) Beskyttelse mod sted pa bagenden af ratanken, hvilket kan bestd af en kofanger eller en
ramme.

(d) Beskyttelse af ratanken mod skade fra stad eller vaeltning ved anvendelse af en ISO-ramme
i overensstemmelse med standarden ISO 1496-3:1995.

Typegodkendelse

Den kompetente myndighed eller et af denne udpeget organ skal for hver ny type UN-tank udstede
en konstruktionsgodkendelsesattest. Denne attest skal dokumentere, at en UN-tank er blevet
undersggt af myndigheden, at den er anvendelig til det snskede formal, og at den opfylder
bestemmelserne i dette kapitel og de relevante bestemmelser for stofferne i kapitel 4.2 og i tabel A'i
kapitel 3.2. Hvis der fremstilles en serie af UN-tanke uden gndringer i konstruktionen, gaelder attesten
for hele serien. Attesten skal referere til typeprgvningsrapporten, stofferne eller grupperne af stoffer,
som ratanken er godkendt til at transportere, ratankens konstruktionsmaterialer og foringer (hvor
sadanne anvendes) og et godkendelsesnummer. Godkendelsesnummeret skal bestd af
kendingsbogstaver eller maerket for det land, hvor godkendelsen er udstedt, angivet ved de
kendingsbogstaver, der anvendes pa karetgjer i international vejtrafik,? og et registreringsnummer.
Eventuelle alternative lgsninger i overensstemmelse med 6.7.1.2 skal fremga af attesten. En
konstruktionsgodkendelse kan geelde som godkendelse for mindre UN-tanke, der er fremstillet af
materialer af samme slags og tykkelse, med samme fremstillingsteknik og med identiske statter, samt
tilsvarende lukkeanordninger og andet tilbehgar.

Typeprovningsrapporten for typegodkendelse af konstruktionen skal mindst omfatte falgende:

(a) Resultatet af den relevante rammeprgvning som foreskrevet i standarden ISO 1496-
3:1995.

(b) Resultatet af det fgrste eftersyn og den fgrste prgvning i henhold til 6.7.2.19.3.

(c) Resultatet af stgdprgvningen i 6.7.2.19.1, safremt der er krav om en sadan prgvning.

2

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkgretgjer og paheengskeretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.7.2.19
6.7.2.19.1

6.7.2.19.2

6.7.2.19.3

6.7.2.19.4

6.7.2.19.5

6.7.2.19.6

6.7.2.19.6.1

6.7.2.19.6.2

6.7.2.19.7

Eftersyn og prevning

UN-tanke, der opfylder definitionen pa container i International Convention for Safe Containers (CSC),
1972, med eendringer, méa ikke anvendes, medmindre en repraesentativ prototype af hver konstruktion
har bestaet en dynamisk stedpravning (Dynamic, Longitudinal Impact Test) i henhold til Manual of
Tests and Criteria, Part IV, Section 41.

Ratank og udstyr pa alle UN-tanke skal efterses og prgves, farend de tages i brug (ferste eftersyn og
prevning) og derefter mindst hvert femte ar (5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) med et
mellemliggende periodisk eftersyn og pravning (2,5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) midtvejs
mellem det 5-arlige periodiske eftersyn og prevning. Det 2,5-arlige eftersyn og pravning kan udfgres
inden for + 3 maneder fra den fastsatte dato. Et ekstraordinzert eftersyn og prevning skal udfgres
uafhaengigt af datoen for det sidste periodiske eftersyn og pregvning, nar det er ngdvendigt ifalge
6.7.2.19.7.

Det farste eftersyn og den farste prgvning af en UN-tank skal omfatte et eftersyn af konstruktionens
karakteristika, en indvendig og udvendig undersggelse af UN-tanken og dens armatur under hensyn
til de stoffer, som ratanken er beregnet til at transportere, samt en trykpravning. Ferend UN-tanken
tages i brug, skal der ligeledes udfgres en teethedsprgvning og en kontrol af, at alt betjeningsudstyret
fungerer korrekt. Hvis ratanken og dens udstyr er trykprgvet hver for sig, skal de underkastes en
teethedspr@gvning som en samlet enhed.

Det 5-arlige periodiske eftersyn og pravning skal omfatte en indvendig og udvendig undersggelse og
som hovedregel en hydraulisk trykprevning. | forbindelse med tanke, der kun bruges til transport af
faste stoffer, bortset fra giftige eller aetsende stoffer, som ikke bliver flydende under transport, kan
den hydrauliske trykprgvning erstattes af en egnet trykprgvning ved 1,5 gange det hgjeste tilladte
arbejdstryk (MAWP) efter godkendelse fra den kompetente myndighed. Bekleedning, varmeisolering
og lignende skal kun fijernes i det omfang, dette er ngdvendigt for at opna en forsvarlig bedemmelse
af UN-tanken. Hvis ratanken og dens udstyr er trykprgvet hver for sig, skal de underkastes en
teethedsprgvning som en samlet enhed.

Det mellemliggende 2,5-arlige periodiske eftersyn og prgvning skal mindst omfatte en indvendig og
udvendig undersggelse af UN-tanken og dens armatur under hensyn til de stoffer, som ratanken er
beregnet til at transportere, en taethedsprgvning og en kontrol af, at alt betjeningsudstyret fungerer
korrekt. Bekladning, varmeisolering o. lign. skal kun fiernes i det omfang, dette er nadvendigt for at
opna en forsvarlig bedemmelse af UN-tanken. Den 2,5-arlige indvendige undersggelse kan for UN-
tanke, der kun er beregnet til at transportere et enkelt stof, udelades eller erstattes af andre
prevningsmetoder eller eftersynsprocedurer, der er fastsat af den kompetente myndighed eller et
organ udpeget af denne.

Eftersyn og provning af UN-tanke samt pafyldning efter datoen for udlebet af det sidste periodiske
eftersyn og den sidste periodiske pravning.

En UN-tank ma ikke fyldes eller transporteres efter udlgbet af fristen for udferelsen af det 5-arlige
eller 2,5-arlige periodiske eftersyn og prevning, der er pakraevet i 6.7.2.19.2. En UN-tank, der er fyldt
for fristen for udferelse af det periodiske eftersyn og prgvning, kan dog i en periode pa hgijst tre
maneder efter fristens udlgb fortsat transporteres. Endvidere kan en UN-tank transporteres efter fris-
tens udlgb:

(a) efter temning men far rensning, med henblik pa udferelse af det pakreevede eftersyn eller
prevning fgr den igen fyldes, og

(b) medmindre den kompetente myndighed tillader noget andet, i en periode, der ikke
overstiger seks maneder efter udlgbet af fristen for udfgrelsen af det periodiske eftersyn
eller prgvning, for at farligt gods skal kunne returneres med henblik pa bortskaffelse eller
genanvendelse. Der skal refereres til denne undtagelse i transportdokumentet.

Medmindre andet er angivet i 6.7.2.19.6.1, ma& UN-tanke, for hvilke tidsfristen for det planlagte
periodiske eftersyn og den planlagte periodiske prgvning efter 5 ar eller 2,5 ar er overskredet, kun
fyldes og benyttes til transport, hvis der gennemferes et nyt 5-ars periodisk eftersyn og prevning i
henhold til 6.7.2.19.4.

Et ekstraordinaert eftersyn og prevning er negdvendigt, hvis UN-tanken har synlige skader eller
korroderede omrader, leekager eller andre forhold, der indikerer en defekt, der kan pavirke hele UN-
tanken. Omfanget af det ekstraordinzere eftersyn og prevning afhaenger af omfanget af skader pa
eller nedbrydningen af UN-tanken. Det skal mindst omfatte det 2,5-arlige eftersyn og pregvning i
overensstemmelse med 6.7.2.19.5.
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6.7.2.19.8

6.7.2.19.9

6.7.2.19.10

6.7.2.19.11

6.7.2.20
6.7.2.20.1

Den indvendige og udvendige undersggelse skal sikre:

(a) at ratanken er undersggt for grubeteering, korrosion, slidtage, buler, deformationer,
defekter i svejsningerne eller ethvert andet forhold inklusive leekage, der kan betyde, at
UN-tanken ikke er tilstraekkelig sikker til transport. Godstykkelsen skal kontrolleres ved
passende maling, hvis denne undersggelse viser, at godstykkelsen er reduceret,

(b) at rar, ventiler, varme/kglesystemer og pakninger er undersggt for korroderede omrader,
defekter eller andre forhold inklusive leekage, der kan betyde, at UN-tanken ikke er
tilstreekkelig sikker til fyldning, tamning eller transport,

(c) at spaendeanordninger til mandehulsdaekslet fungerer, og at der ikke er laekager i
mandehulsdeaekslet eller pakningerne,

(d) at tabte eller Igse bolte eller skruer pa alle flangeforbindelser eller blindflanger er udskiftet
eller spaendt fast,

(e) at alle sikkerhedsanordninger og ventiler er uden korrosion, deformationer og andre skader
eller defekter, der kan forhindre deres normale funktion; fijernbetjente lukkeanordninger og
selvlukkende stopventiler skal afprgves for at demonstrere, at de virker efter hensigten,

(f) at foringer, hvis der er nogen, er undersggt i overensstemmelse med kriterierne, der er
givet fra fabrikanten af foringerne,

(g) at pakreevede meerker pa UN-tanken er tydelige og i overensstemmelse med de geeldende
bestemmelser, og

(h) at rammen, stotter og anordninger til Iaftning af UN-tanken er i tilfredsstillende stand.

Eftersyn og prevninger i henhold til 6.7.2.19.1, 6.7.2.19.3, 6.7.2.19.4, 6.7.2.19.5 og 6.7.2.19.7 skal
udfares eller bevidnes af en sagkyndig, der er godkendt af den kompetente myndighed eller et organ
udpeget af denne. Hvis trykprevning er en del af eftersynet og prevningen, skal prgvningstrykket
veere det, der er indikeret pa datapladen pa UN-tanken. Mens UN-tanken holdes under tryk, skal den
undersgages for laekager i ratanken, rer eller udstyr.

Nar der er udfgrt skeering, braending eller svejsning pa ratanken, skal arbejdet altid godkendes af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne, og der skal tages hensyn til den
trykbeholderstandard, der er anvendt ved fremstilling af ratanken. Nar arbejdet er udfert, skal der
udferes en trykprevning ved det oprindelige pravningstryk.

Nar der opdages tegn pa, at UN-tanken ikke yder den forngdne sikkerhed, ma UN-tanken tages i
anvendelse, fgrend den er repareret, og prevning er gentaget og godkendt.

Maerkning

Alle UN-tanke skal veere forsynet med en korrosionsbestandig metalplade, som er permanent
fastgjort til UN-tanken pa et synligt sted, hvor den er let tilgaengelig for eftersyn. Hvis UN-tankens
anordninger af en eller anden grund bevirker, at pladen ikke kan fastgeres permanent til ratanken,
skal ratanken mindst maerkes med de informationer, der kreeves ifalge trykbeholderstandarden. Som
et minimum skal felgende informationer vaere meerket pa pladen ved hjaelp af praegning eller andre
lignende metoder:

(a) Ejeroplysninger
(i) Ejerens registreringsnummer
(b) Fremstillingsoplysninger
(i) Fremstillingsland
(i)  Fremstillingsar
(iii) Fabrikantens navn eller meerke
(iv) Fabrikantens serienummer

(c) Godkendelsesoplysninger

(i) De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den
fleksible bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1,
6.2,6.3,6.5,6.6,6.7 eller 6.11.
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(i) Godkendelsesland
(iii) Konstruktionsgodkendende myndighed eller organ
(iv) Konstruktionsgodkendelsesnummer

(v) Bogstaverne "AA", hvis konstruktionen blev godkendt i henhold til alternative lgsninger
(se 6.7.1.2);

(vi) Trykbeholderstandarden, der er anvendt ved fremstilling af ratanken
(d) Tryk
(i) Haojst tilladelige driftstryk (MAWP) (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 3
(i) Pravningstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 3
(iii) Farste trykprevningsdato (maned og ar)
(iv) Identifikationsmaerke for den sagkyndige, som var vidne til fgrste trykpragvning
(v) Udvendigt konstruktionstryk * (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)); 3

(vi) Hgijst tilladelige driftstryk (MAWP) for varme-/kglesystem (i bar (overtryk) eller kPa
(overtryk)) * (hvor dette er relevant)

(e) Temperaturer
(i) Konstruktionstemperaturomrade (i °C) 3
(f) Materialer
(i) Ratankens materiale(r) og reference(r) pa materialestandarderne
(i) Tilsvarende tykkelse i referencestal (i mm) 3
(iii) Foringens fremstillingsmateriale (hvor dette er relevant)
(g) Kapacitet
(i) Tankens vandkapacitet ved 20 °C (i liter) 2

Denne angivelse skal efterfalges af symbolet "S", hvis ratanken ved hjeelp af
skvulpeplader er inddelt i rum med en kapacitet pa hgjst 7.500 liter

(i) Hvert rums kapacitet ved 20 °C (i liter) ® (hvor dette er relevant, for tanke med flere
rum).

Denne angivelse skal efterfglges af symbolet "S", hvis rummet ved hjeelp af
skvulpeplader er inddelt i mindre rum med en kapacitet pa hgjst 7.500 liter

(h) Periodiske eftersyn og prgvninger
(i) Type af seneste periodiske prgvning (2,5-ars, 5-ars eller undtagelsesvis)
(ii) Dato for seneste periodiske prgvning (maned og ar)

(i) Pravningstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) * af seneste periodiske prgvning
(hvor dette er relevant)

(iv) Identifikationsmaerke for den myndighed eller det organ, som udferte eller var vidne
til seneste prgvning.

Figur 6.7.2.20.1: Eksempel pa en plade til maerkning

Ejerens registreringsnummer

FREMSTILLINGSOPLYSNINGER

Fremstillingsland

Fremstillingsar

Fabrikanten

3 Den anvendte enhed skal angives

4 Se6.7.2.2.10.

3 Den anvendte enhed skal angives
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6.7.2.20.2

a

Fabrikantens serienummer

GODKENDELSESOPLYSNINGER

Godkendelsesland

Konstruktionsgodkendende myndighed

@ eller organ

"AA" (hvor
Konstruktionsgodkendelsesnummer dette re
relevant)
Ratankens meerkningsstandard
(trykbeholderstandarden)
TRYK
Haijst tilladelige driftstryk (MAWP) bar eller kPa
Pravningstryk bar eller kPa
Dato for farste C2sa . .
trykpravning: (mm-aaaa) Vidnets stempel:
Udvendigt konstruktionstryk bar eller kPa
Haijst tilladelige driftstryk (MAWP) for
varme-/kglestystem bar eller kPa
(hvor dette er relevant)
TEMPERATURER
Konstruktionstemperaturomrade °C til °C
MATERIALER
Ratankens materiale(r) og reference(r) pa
materialestandarderne
Tilsvarende tykkelse i referencestal mm
Foringens fremstillingsmateriale (hvor
dette er relevant)
KAPACITET
"S" (hvor
Tankens vandkapacitet ved 20 °C liter | dette erre
relevant)
Rummets vandkapacitet __ ved 20 °C (hvor . S" (hvor
liter | detteerre
dette er relevant, for tanke med flere rum)
relevant)
PERIODISKE EFTERSYN / PROVNINGER
P.mv- Dato for Vidnets Prav- Dato for Vidnets stempel
nings- prevning stempel og ningstype | prevning og pregvningstryk?
type prevningstryk®
(mm- bar (mm- bar eller
24 eller A
44aa) KkPa 44aa) kPa

Pragvningstryk, hvor dette er relevant.

Felgende informationer skal afmaerkes holdbart enten pa selve UN-tanken eller pa en metalplade,
der er fastgjort til UN-tanken:

Brugerens navn

Starste tilladte bruttomasse (MPGM)

Taramasse kg

Tankanvisning i henhold til 4.2.5.2.6.

kg
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6.7.2.20.3

6.7.3

6.7.3.1

Anm.: For identifikation af de transporterede stoffer, se del 5.

Safremt en UN-tank er konstrueret og godkendt til satransport skal ordene "OFFSHORE PORTABLE
TANK" fremga af identifikationspladen.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af UN-tanke, der
er beregnet til transport af ikke-kelede, fordrabede gasser

Anm.: Disse krav gaelder ogsa for UN-tanke beregnet til transport af kemikalier under tryk
(UN 3500, 3501, 3502, 3503, 3504 og 3505).

Definitioner
| dette afsnit forstas ved:

Alternativ ordning: En godkendelse udstedt af den kompetente myndighed til en UN-tank eller MEGC,
der er konstrueret, fremstillet eller prgvet i henhold til andre tekniske bestemmelser eller
prevningsmetoder end dem, der er fastlagt i dette kapitel.

UN-tank: En multimodal tank med en kapacitet p4 mere end 450 liter, som anvendes til transport af
ikke-kglede, fordrabede gasser i klasse 2. En UN-tank omfatter en ratank med betjeningsudstyr og
stetteindretninger, der er ngdvendig for transport af gasser. En UN-tank skal veere i stand til at blive
fyldt og temt, uden at dens stetteindretninger fiernes. Den skal have stabiliserende dele udvendigt pa
tanken og skal kunne lgftes i fyldt tilstand. Den skal primeert veere konstrueret til at blive lastet pa et
vejkaretaj, en vogn eller et sggaende eller ad indre vandveje gaende navigationsfartgj og skal veere
udstyret med skinner, beslag eller armatur for at muliggere mekanisk handtering. Tankvogne, ikke-
metalliske tanke, mellemstore bulkcontainere (IBC'er), gasflasker og store beholdere anses ikke for
at veere UN-tanke.

Ratank: Den del af UN-tanken, der indeholder den ikke-kglede, fordrabede gas, der skal
transporteres (selve tanken), inklusive abninger og deres lukkeanordninger, men ikke
betjeningsudstyr eller udvendige stgtteindretninger.

Betjeningsudstyr: Maleinstrumenter og udstyr til fyldning, temning, udluftning, sikkerhed, og isolering;

Stotteindretninger: Anordninger til forsteerkning, fastgerelse, beskyttelse og stabilisering anbragt
udvendigt pa ratanken;

Hgjeste tilladte arbejdstryk (MAWP): Et tryk, som ikke ma veere lavere end det hgjeste af de fglgende
tryk malt i toppen af ratanken, nar denne er i betjeningsposition, men ikke mindre end 7 bar:

(a) det hgjeste effektive overtryk, som tillades i ratanken under fyldning eller temning, eller
(b) det hgjeste effektive overtryk, som ratanken er konstrueret til, og som:

(i) forenikke-kglet fordrabet gas, der er angivet i tankanvisning T50i4.2.5.2.6, er MAWP
(i bar) angivet i T50 for denne gas,

(ii) for andre ikke-kelede, fordrabede gasser, ikke mindre end summen af:

- det absolutte damptryk (i bar) af den ikke-kelede, fordrabede gas ved
konstruktionens referencetemperatur minus 1 bar, og

- partialtrykket (i bar) for luft og andre gasser i ekspansionsrummet beregnet ud fra
konstruktionens referencetemperatur og veeskeekspansionen, som folge af en
stigning i lastens gennemsnitstemperatur pa tr - tr (tr = pafyldningstemperatur,
normalt 15 °C; tr = lastens hgjeste gennemsnitstemperatur, 50 °C).

(iii) for kemikalier under tryk, der er angivet i tankanvisning T50 i henhold til 4.2.5.2.6, er
MAWRP (i bar) angivet i T50 for den del af drivmidlerne, som bestar af fordrabet gas,

Konstruktionstryk: Trykket, som skal anvendes i beregninger, og som kraeves i en anerkendt
trykbeholderstandard. Konstruktionstrykket ma ikke vaere mindre end det hgjeste af de felgende tryk:

(a) Det hgjeste effektive overtryk, som tillades i ratanken under fyldning eller teamning, eller
(b) summen af:

(i) det hgjeste effektive overtryk, som ratanken er konstrueret til, og som er defineret
under (b) i definitionen for MAWP (se ovenfor), og

(ii) et tryk, som bestemmes pa baggrund af de statiske kraefter beskrevet i 6.7.3.2.9, dog
ikke mindre end 0,35 bar.
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6.7.3.2
6.7.3.2.1

6.7.3.2.2

6.7.3.2.3

6.7.3.2.4

6.7.3.2.5

6.7.3.2.6

Prgvningstryk: Det hajeste overtryk i toppen af ratanken under trykprgvning.

Teaethedspravning: En prevning, hvor tanken og tankens betjeningsudstyr ved hjaelp af gas udsaettes
for et effektivt indre tryk, som ikke ma vaere mindre end 25 % af hgjeste tilladte arbejdstryk.

Starste tilladte bruttomasse (MPGM): Summen af UN-tankens taramasse og den tungeste last, som
tillades til transport.

Referencestél: Stal med en traekbrudstyrke pa 370 N/mm? og en brudforleengelse pa 27 %.

Konstruktionsstal: Stal med en garanteret mindste treekbrudstyrke pa mellem 360 N/mm? og
440 N/mm? og en garanteret mindste brudforleengelse i overensstemmelse med 6.7.3.3.3.3.

Konstruktionstemperaturomradet: Temperaturen skal veere i intervallet -40 °C til +50 °C for ikke-
koelede, fordrabede gasser, som transporteres ved omgivelsernes temperatur. Det skal overvejes, om
der skal stilles strengere krav til konstruktionstemperaturen for UN-tanke, der udsaettes for ekstreme
klimatiske forhold.

Konstruktionsreferencetemperatur: Den temperatur, ved hvilken indholdets damptryk bestemmes
med det formal at beregne MAWP. Konstruktionsreferencetemperaturen skal veere mindre end den
kritiske temperatur for den ikke-kglede, fordrabede gas eller drivmidler af fordrabet gas til kemikalier
under tryk, der skal transporteres, for dermed at sikre, at gassen er flydende hele tiden. Denne veerdi
for hver type UN-tank er som felger:

(a) Ratanke med en diameter pa 1,5 meter eller mindre: 65 °C.
(b) Ratanke med en diameter starre end 1,5 meter:

(i) uden isolering eller solskeerm: 60 °C.

(i) med solskaerm (se 6.7.3.2.12): 55 °C.

(iii) med isolering (se 6.7.3.2.12): 50 °C.

Fyldningsdensitet: Den gennemsnitlige vaegt af ikke-kglede, fordrabede gasser per liter af ratankens
kapacitet (kg/L). Fyldningsdensiteten er angivet i tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6.

Generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling

Ratanke skal konstrueres og fremstilles i overensstemmelse med bestemmelserne i en
trykbeholderstandard, som er anerkendt af den kompetente myndighed. Ratanke skal vaere fremstillet
af stal, der er egnet til bearbejdning. Materialerne skal i princippet veere i overensstemmelse med
nationale eller internationale materialestandarder. Til svejste ratanke ma kun anvendes materialer,
som beviseligt har gode svejsegenskaber. Svejsesemmene skal vaere af bedste handvaerksmaessige
udfarelse og skal yde fuld sikkerhed. Ratanken skal, nar det findes nadvendigt for
fremstillingsprocessen eller materialerne, udsaettes for egnet varmebehandling, for at garantere en
tilstraekkelig slagsejhed i svejsesemmene og de varmepdvirkede zoner. Ved valg af materiale skal
der tages hensyn til konstruktionstemperaturomradet med hensyn til risiko for spredbrud,
revnedannelse som fglge af spaendingskorrosion samt modstand mod stgd. Safremt der anvendes
finkornstal, ma den garanterede veerdi for flydespaendingen ikke overstige 460 N/mm?2, og den
garanterede maksimumvaerdi for treekbrudstyrken ikke overstige 725 N/mm? ifglge
materialespecifikationen. Materiale anvendt til UN-tanke skal veere egnet til det ydre miljg, hvori UN-
tankene bliver transporteret.

Ratanke, armatur og rgrsystem pa UN-tanke skal fremstilles af materialer, som er:

(a)i hgj grad modstandsdygtige over for ikke-kglede, fordrabede stoffer, som skal
transporteres, eller

(b) blevet tilstraekkelig passiviseret eller neutraliseret ved kemisk reaktion.

Pakninger skal fremstilles af materialer, som er forenelige med de ikke-kglede, fordrabede gasser,
der skal transporteres i UN-tanken.

Kontakt mellem forskellige metaller, som kan resultere i skader forarsaget af galvanisk reaktion, skal
undgas.

Materialerne i UN-tanke, herunder alle anordninger, pakninger og tilbehar, ma ikke have en ugunstig
pavirkning pa de ikke-kalede, fordrabede gasser, der skal transporteres i UN-tanken.

UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med stotter for at sikre et forsvarligt fundament under
transporten og med egnede lgfte- og surringsanordninger.
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6.7.3.2.7

6.7.3.2.8

6.7.3.2.9

6.7.3.2.10

6.7.3.2.11

6.7.3.2.12

6.7.3.2.13

UN-tanke skal, uden tab af indholdet, konstrueres til at modsta mindst det indre tryk, som stammer
fra indholdet og de statiske, dynamiske og termiske pavirkninger, der fremkommer under normale
handterings- og transportforhold. Det skal pavises, at der ved konstruktionen er taget hensyn til
nedbrydningseffekter, som felge af gentagne pavirkninger gennem UN-tankens levetid.

Ratanke skal vaere konstrueret til at modsta et ydre tryk pa mindst 0,4 bar over det indvendige tryk
uden permanente deformationer. Hvis ratanken er udsat for et veesentligt vakuum for fyldning eller
under temning, skal den konstrueres til at modsta et ydre tryk pa mindst 0,9 bar over det indvendige
tryk, og skal prgves ved dette tryk.

UN-tanke og deres fastggrelsesanordninger skal ved den stgrste tilladte last kunne absorbere
folgende statiske kreefter, nar de optreeder hver for sig:

(a) | karselsretningen: to gange den stgrste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). °

(b) Vandret, vinkelret pa kerselsretningen: den sterste tilladte bruttomasse (hvis
karselsretningen ikke er entydig bestemt: to gange den stgrste tilladte bruttomasse)
multipliceret med tyngdeaccelerationen (g). °

(c) Lodret nedefra og opefter: den storste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). °

(d) Lodret oppefra og nedefter: to gange den starste tilladte bruttomasse (samlet belastning
inklusive effekten af tyngdekraeften) multipliceret med tyngdeaccelerationen (g). °

For hver af de naevnte kreefter i 6.7.3.2.9 skal der anvendes en sikkerhedsfaktor som falger:

(a) For metaller med en klart defineret flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til den
garanterede flydespaending, eller

(b) for metaller uden en fastsat flydegreaense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til speendingen
ved den garanterede 0,2 % blivende forlaengelse, og for austenitisk stal: spaendingen ved
1 % blivende forlaengelse.

Veerdierne for flydespeending og speending ved blivende forleengelse skal veere veerdier, der er i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne anfarte minimumsveerdier for flydespeending og
spaending ved blivende forleengelse gges med op til 15 %, safremt disse hgjere veerdier er anfort i
kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer nogle materialestandarder for stalet, skal veerdien af
flydespaendingen eller speendingen ved blivende forleengelse godkendes af den kompetente
myndighed.

Hvis UN-tanke, der er beregnet til at transportere ikke-kglede, fordrabede gasser, er udstyret med
varmeisolering, skal varmeisoleringen veere tilfredsstillende i henhold til falgende bestemmelser:

(a) Den skal besta af en skeerm, der deekker mindst den gvre tredjedel, men ikke mere end
den gverste halvdel af ratankens overflade, og skal vaere adskilt fra selve ratanken af et
luftrum pa 40 mm, eller

(b) den skal bestd af en komplet bekleedning af en tilstreekkelig tykkelse af beskyttet
isoleringsmateriale, der forhindrer tilgang af fugt og skade under normale transport forhold
og serger for, at varmeoverfgringskoefficient ikke overstiger 0,67 Wm-=2K-",

(c) hvis den beskyttende beklaedning er sé teet, at den er gasteet, skal en anordning serge for
at hindre, at der udvikles farligt tryk i det isolerende lag i tilfaelde af, at ratanken eller dens
udstyr ikke er tilstreekkelig gasteet, og

(d) den termiske isolering ma ikke begreense tilgangen til armatur og temningsanordninger.

UN-tanke, der er beregnet til transport af brandfarlige, ikke-kglede, fordrabede gasser, skal kunne
jordes elektrisk.

5

Til beregningsformal g = 9,81 m/s?
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6.7.3.3
6.7.3.3.1
6.7.3.3.2

6.7.3.3.3

6.7.3.3.3.1

6.7.3.3.3.2

6.7.3.3.3.3

6.7.3.3.3.4

6.7.3.4
6.7.3.4.1

6.7.3.4.2

6.7.3.4.3

Konstruktionskriterier
Ratanke skal have et cirkuleert tveersnit.

Réatanke skal konstrueres og fremstilles til at modst& et prgvningstryk pa ikke mindre end 1,3 gange
konstruktionstrykket. Ved ratankens konstruktion skal der tages hensyn til de mindste MAWP-
veerdier, der fremgar af tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6 for hver enkelt ikke-kalede, fordrabede gas, der
skal transporteres. Opmaerksomheden skal henledes pa minimumskravene, der vedrarer tykkelsen
af tankveeggene for disse ratanke. Disse krav er fastsat i 6.7.3.4.

For stal, der har en klart defineret flydegraense eller er karakteriseret ved en garanteret blivende
forleengelse (almindeligvis 0,2 % blivende forleengelse eller 1 % blivende forleengelse for austenitisk
stal), ma den primaere spaending o (sigma) i ratanken ikke overskride den mindste af vaerdierne af
0,75 Re eller 0,50 Rm ved pravningstrykket, hvor:

Re = flydespeendingen i N/mm? eller spaendingen ved 0,2 % blivende forleengelse, eller for
austenitisk stal: spaendingen ved 1 % blivende forleengelse.
Rm = treekbrudstyrke i N/mm?2,

Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes, skal vaere minimumsveerdier, der er anfert i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne anfgrte minimumsveerdier af Re og Rm overskrides
med op til 15 %, safremt disse hgjere vaerdier er anfart i kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer
nogle materialestandarder for stalet, skal veerdien af Re og Rm godkendes af den kompetente
myndighed eller et organ udpeget af denne.

Stal, der har et Re/Rm forhold, der overstiger 0,85, er ikke tilladt til fremstilling af svejste ratanke.
Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes til at bestemme dette forhold, skal veere dem, der er
anfgrt i kontrolbeviset.

Stal, der anvendes til fremstilling af ratanke, skal have en brudforleengelse i % svarende til mindst
10000/Rm, dog saledes, at brudforleengelsen ikke ma vaere under 16 % for finkornstal og ikke under
20 % for andet stal.

Nar de faktiske vaerdier skal bestemmes for et materiale, skal det pases, at prgvestykker af
metalpladen udtages vinkelret pa valseretningen. Den varige brudforleengelse skal males pa
prevestykker med et rektangulaert tvaersnit i overensstemmelse med standarden 1SO 6892:1998 og
med en malelaengde pa 50 mm.

Minimums vaegtykkelse af ratanken
Mindste vaegtykkelse af ratanken skal veere den starste af tykkelserne baseret pa:

(a) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med kravene i 6.7.3.4, og

(b) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med den anerkendte
trykbeholderstandard samt kravene i 6.7.3.3.

Desuden skal der tages hgjde for enhver relevant saerlig bestemmelse for UN-tanke, der er anfart i
kolonne (11) i tabel A i kapitel 3.2 og beskrevet i 4.2.5.3.

De cylindriske dele, enderne og mandehulsdeekslerne pa ratanke med en diameter pa hajst 1,80 m
skal have en tykkelse pa mindst 5 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende
tykkelse, nar den er fremstillet af andet stal. For ratanke med en diameter stgrre end 1,80 m skal
tykkelsen vaere mindst 6 mm, nar ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse,
nar den er fremstillet af andet stal.

De cylindriske dele, enderne og mandehulsdeekslerne pa alle ratanke skal have en tykkelse pa mindst
4 mm uanset hvilket materiale, de er fremstillet af.
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6.7.3.4.4

6.7.3.4.5

6.7.3.4.6

6.7.3.4.7

6.7.3.5
6.7.3.5.1

6.7.3.5.2

6.7.3.5.2.1

6.7.3.5.3

6.7.3.5.4

6.7.3.5.5

| 6.7.3.4.2 angives vaegtykkelsen i referencestal. Den tilsvarende vaegtykkelse for ratanke fremstillet
af et andet stal kan beregnes ud fra falgende formel:

21,4x e,

3,¢Rm1 X A1

hvor

e1 = Den foreskrevne tilsvarende veegtykkelse (i mm) for det stal, der skal anvendes;

€o = Den foreskrevne minimumsvaegtykkelse (i mm) for referencestalet, som anfort i
6.7.3.4.2;

Rm1 = Den garanterede minimums-traekbrudstyrke (i N/mm?) for det stal, der skal anvendes
(se 6.7.3.3.3);

A1 = Den garanterede minimums-brudforleengelse (i %) for det stal, der skal anvendes, i

henhold til nationale eller internationale standarder.

Veegtykkelsen ma under ingen omsteendigheder veere mindre end det, som er anfert i 6.7.3.4.1 -
6.7.3.4.3. Alle ratankens dele skal have en minimumstykkelse, som beskrevet i 6.7.3.4.1 - 6.7.3.4.3.
Disse veegtykkelser er eksklusive eventuelle korrosionstillaeg.

Beregning ved hjeelp af formlen i 6.7.3.4.4 er ikke ngdvendig, nar der anvendes konstruktionsstal (se
6.7.3.1) til fremstilling.

Der ma ikke forekomme pludselige aendringer i pladetykkelsen i samlingen, hvor den cylindriske del
0og enderne mades.

Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyr skal veere anbragt saledes, at det er beskyttet mod at blive revet Igs eller beskadiget
under handtering og transport. Nar forbindelsen mellem rammen og ratanken tillader en relativ
bevaegelse imellem undergrupper af komponenter, skal udstyret vaere fastgjort saledes, at det kan
modsta sadanne beveegelser uden at beskadige vaesentlige dele. De ydre temningsanordninger
(rgrfatninger, lukkeanordninger), den indre stopventil og dens saede skal vaere beskyttet mod at blive
revet lgs af ydre pavirkninger (f.eks. ved anvendelse af forskydningsdele). Fyldnings- og
temningsanordninger (inklusive flanger og skruepropper) og alle beskyttelseshaetter skal kunne
sikres mod utilsigtet abning.

Alle abninger med en diameter stgrre end 1,5 mm pa& UN-tanken, med undtagelse af abninger pa
trykaflastningsanordninger, abninger i relation til eftersyn og lukkede draenhuller, skal veere udstyret
med mindst tre gensidigt uafthangige lukkeanordninger i serie. Den ferste skal veere en indvendig
stopventil, overlgbsventil eller en tilsvarende anordning. Den anden skal vaere en udvendig stopventil,
og den tredje skal vaere en blindflange eller en tilsvarende anordning.

Hvis en UN-tank er udstyret med en ventil, som begraenser gennemstrgmningen, skal denne ventil
veere monteret saledes, at dens szede er inde i ratanken eller inde i en svejst flange. Hvis den er
monteret udvendigt, skal fastg@relsen konstrueres saledes, at dens effektivitet bibeholdes i tilfeelde
af stgd. En ventil, som begraenser gennemstrgmningen, skal vaelges og monteres saledes, at den
lukkes automatisk, nar den af fabrikanten angivne stremning opnas. Tilslutninger og tilbeher, der
leder strammen til eller fra overlgbsventilen, skal have en stramningskapacitet, der er stgrre end den
angivne strgmning.

For fyldnings- og temningsabninger skal den farste lukkeanordning veere en indvendig stopventil, og
den anden skal vaere en stopventil tilgaengeligt placeret pa hvert temnings- og fyldningsrar.

Den indvendige stopventil i bundabninger til fyldning og temning skal pa UN-tanke, der er beregnet
til transport af brandfarlige og/eller giftige, ikke-kalede, fordrabede gasser eller kemikalier under tryk,
vaere en hurtiglukkende sikkerhedsventil, som lukker automatisk i tilfaelde af, at UN-tanken laver en
utilsigtet bevaegelse under fyldning eller tgmning, eller hvis ratanken bliver omgivet af flammer. Det
skal, med undtagelse af UN-tanke hvis kapacitet ikke overstiger 1.000 liter, vaere muligt at fiernbetjene
disse ventiler.

| tilleeg til abninger til fyldning, temning og trykudligning kan ratanke have &bninger, hvor
maleinstrumenter, termometre og manometre kan monteres. Tilslutninger til sddanne instrumenter
skal veere fremstillet af velegnede svejste studse eller lommer og ikke af skruede forbindelser gennem
ratanken.
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6.7.3.5.6

6.7.3.5.7

6.7.3.5.8

6.7.3.5.9

6.7.3.5.10

6.7.3.5.11

6.7.3.5.12

6.7.3.5.13
6.7.3.6
6.7.3.6.1

6.7.3.7

6.7.3.7.1

6.7.3.7.2

6.7.3.7.3

6.7.3.7.4

Alle UN-tanke skal vaere monteret med et mandehul eller en anden inspektionsabning af en passende
starrelse, der geor det muligt at inspicere ratanken indvendigt og giver tilstreekkelig adgang til
vedligeholdelse og reparation af ratankens indre.

Udvendige anordninger skal monteres sammen, sa vidt det er praktisk muligt.
Alle tilslutninger til en UN-tank skal vaere markeret tydeligt for at indikere deres funktion.

Alle stopventiler eller andre lukkeanordninger skal vaere konstrueret og fremstillet til et tryk pa ikke
mindre end ratankens hgjeste tilladte arbejdstryk, under hensyntagen til de forventede temperaturer
under transporten. Alle stopventiler med skruespindler skal lukkes ved at dreje handtaget med uret.
P& andre stopventiler skal positionen (dben og lukket) og lukkeretningen fremga utvetydigt. Alle
stopventiler skal vaere konstrueret til at forhindre utilsigtet abning.

Rar skal vaere konstrueret, fremstillet og installeret séledes, at beskadigelse pa grund af termisk
udvidelse og sammentraekning, mekaniske rystelser og vibrationer undgas. Alle rar skal fremstilles af
et egnet metallisk materiale. Der skal, hvor det er muligt, anvendes svejste rarsamlinger.

Samlinger af kobberrgr skal vaere hardt loddede eller have et tilsvarende kraftigt samlestykke af
metal. Smeltepunktet for hardt loddede materialer skal mindst vaere 525 °C. Samlingerne ma ikke
mindske rgrenes styrke, f.eks. ved gevindskeering.

Spraengningstrykket for alle rgr og rgrdele méa ikke veere mindre end fire gange ratankens hgjeste
tilladte arbejdstryk eller fire gange det tryk, som disse er udsat for under drift af pumpe eller anden
anordning (undtagen trykaflastningsanordninger).

Straekbart metal skal anvendes ved fremstilling af ventiler og tilbehear.
Bundabninger

Visse ikke-kglede, fordrabede gasser ma ikke transporteres i UN-tanke med bundabninger, nar det i
tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6 er anfert, at bundabninger ikke er tilladte. Der ma ikke vaere nogen
abninger under veeskens niveau, nar ratanken er fyldt til sterste tilladte fyldningsgrad.

Trykaflastningsanordninger

UN-tanke skal veere udstyret med en eller flere fijederbelastede ftrykaflastningsanordninger.
Trykaflastningsanordningen skal abne automatisk ved et tryk, der ikke er mindre end MAWP, og den
skal veere fuldsteendig dben ved 110 % af MAWP. Efter aflastning skal anordningerne lukke ved et
tryk, der ikke er lavere end 10 % under abningstrykket, og anordningerne skal forblive lukket ved alle
lavere tryk. Trykaflastningsanordninger skal veere af en type, der kan modstd dynamiske kreefter,
herunder vaeskebeveegelser. Det er ikke tilladt at anvende spreaengskiver, der ikke er monteret i serie
med fiederbelastede trykaflastningsanordninger.

Trykaflastningsanordninger skal vaere konstrueret saledes, at det forhindres, at fremmede stoffer
treenger ind i ratanken, at vaeske traenger ud, eller at der udvikles et farligt overtryk i tanken.

UN-tanke, der er beregnet til transport af visse ikke-kglede, fordrdbede gasser som angivet
i tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6, skal have en trykaflastningsanordning, der er godkendt af den
kompetente myndighed. Aflastningsanordningen besta af en fijederbelastet trykaflastningsanordning,
foran hvilken der er monteret en spraengskive, medmindre det er en UN-tank beregnet til transport af
bestemt gods og udstyret med en godkendt aflastningsanordning, der er fremstillet af materiale, der
er foreneligt med lasten. Nar en spraengskive indsaettes i serie med den pakreevede
aflastningsanordning, skal rummet mellem spraengskiven og aflastningsanordningen udstyres med
en trykmaler eller et andet anvendeligt kontrolinstrument. Dette skal ggre det muligt at detektere brud
pa skiven, sma huller eller laekage, som kan forarsage en fejlfunktion af trykaflastningssystemet.
Spraengskiven skal spraenge ved et nominelt tryk, som er 10 % over trykaflastningsanordningens
abningstryk.

| tilfaelde af at UN-tanke har flere formal, skal trykaflastningsanordningerne abne ved det tryk, som er
angivet i 6.7.3.7.1 for den gas, der har det hgjeste tilladte tryk af alle de gasser, det er tilladt at
transportere i UN-tanken.
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6.7.3.8
6.7.3.8.1

6.7.3.8.1.1

Trykaflastningsanordningers kapacitet

Trykaflastningsanordningernes samlede kapacitet skal veere tilstraekkelig til at begraense trykket i
ratanken til 120 % af MAWP, hvis UN-tanken skulle blive fuldsteendig omgivet af flammer. Der skal
anvendes fjederbelastede aflastningsanordninger for at opna den fulde kapacitet. | tilfeelde af, at UN-
tanke har flere formal skal trykaflastningsanordningens samlede kapacitet bestemmes ud fra den gas,
som kreever den hgjeste kapacitet af alle de gasser, det er tilladt at transportere i UN-tanken.

Til beregning af den totale pakraevede kapacitet af trykaflastningsanordningerne, som skal veere
summen af de individuelle kapaciteter af alle bidragende anordninger, skal fglgende formel anvendes:

Q=124 x FxA% [ZxT
LxC M
hvor:
Q = mindste pakreevede udstremningshastighed af luft (m3/s) ved standardbetingelser: 1 bar og
0 °C (273 K).
F = eren koefficient med fglgende veerdi:
F = 1, for uisolerede ratanke,
F = U(649 - t)/13,6, for isolerede ratanke, dog aldrig mindre end 0,25, hvor:
U = isoleringens varmeoverfgringskoefficient i kW m-2 K- ved 38 °C.
t = den aktuelle temperatur af den ikke-kglede gas under fyldningen (°C); hvis

denne temperatur er ukendt: lad t = 15 °C.

Ovenstaende veerdi af F for isolerede ratanke kan benyttes under forudseetning af, at
isoleringen er i overensstemmelse med 6.7.3.8.1.2.

A = det totale udvendige areal af ratanken (m?).
Z = gaskompressibilitetsfaktoren under akkumuleringsbetingelser ;
hvis denne faktor er ukendt: lad Z = 1,0.
T = den absolutte temperatur i Kelvin (°C+273) over trykaflastningsanordningen under

akkumuleringsbetingelser.
L = veeskens fordampningsvarme under akkumuleringsbetingelser (kJ/kg).
M = gasudladningens molekylvaegt.

C = enkonstant, som er afledt af en af de falgende formler, som en funktion af k, som er forholdet
mellem de specifikke varmefylder:

k = cpl/cy, hvor:

¢p er varmefylden ved konstant tryk, og
cv er varmefylden ved konstant volumen.
hvis k> 1:

k+1

c -k 2 k-1
k+1

hvis k = 1 eller k er ukendt:

c--1 _o607

Je

hvor e er den matematiske konstant 2,7183.
C kan ogsa tages fra falgende tabel:

k C k C k C
1,00 0,607 1,26 0,660 1,52 0,704
1,02 0,611 1,28 0,664 1,54 0,707
1,04 0,615 1,30 0,667 1,56 0,710
1,06 0,620 1,32 0,671 1,58 0,713
1,08 0,624 1,34 0,674 1,60 0,716
1,10 0,628 1,36 0,678 1,62 0,719
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6.7.3.8.1.2

6.7.3.9
6.7.3.9.1

6.7.3.9.2

6.7.3.10
6.7.3.10.1

k C k C k C
1,12 0,633 1,38 0,681 1,64 0,722
1,14 0,637 1,40 0,685 1,66 0,725
1,16 0,641 1,42 0,688 1,68 0,728
1,18 0,645 1,44 0,691 1,70 0,731
1,20 0,649 1,46 0,695 2,00 0,770
1,22 0,652 1,48 0,698 2,20 0,793
1,24 0,656 1,50 0,701

Anm.: Denne formel kan kun anvendes til ikke-kglede fordrabede gasser, der har en kritisk
temperatur over temperaturen ved akkumuleringstilstand. For gasser, der har en kritisk
temperatur neer ved eller under temperaturen ved akkumuleringstilstand, skal beregningen af
aflastningsanordningens kapacitet yderligere tage hgjde for gassens termodynamiske
egenskaber (se f.eks. CGA S-1.2-2003 Pressure Relief Device Standards — Part 2 — Cargo
and Portable Tanks for Compressed Gases).

Isoleringssystemer, der anvendes med det formal at reducere udstremningskapaciteten, skal veere
godkendt af den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne. Isoleringssystemer, der er
godkendt til dette formal, skal i alle tilfeelde:

(a) forblive effektiv ved alle temperaturer op til 649 °C, og
(b) veere omsluttet af et materiale med et smeltepunkt pa 700 °C eller hgjere.

Maerkning af trykaflastningsanordninger
Alle trykaflastningsanordninger skal veere tydeligt og permanent meerket med fglgende:

(a) Trykket (i bar eller kPa), ved hvilket anordningen er indstillet til at abne.
(b) Den tilladelige tolerance for fijederbelastede anordningers abningstryk.

(c) Referencetemperaturen, som tilsvarer spraengskivers nominelle tryk.
(

d) Anordningens nominelle udstremningskapacitet i standard kubikmeter luft per sekund
(m3/s).

(e) Gennemstremningsarealet af de fjederbelastede trykaflastningsanordninger og
spraengskiver i mm?2,

Nar det er praktisk muligt, skal fglgende information ogsa vises:

(f) Fabrikantens navn og aktuelt katalognummer for trykaflastningsanordningen.

Den nominelle udstremningskapacitet, der er angivet pa trykaflastningsanordningen, skal bestemmes
i overensstemmelse med standarden ISO 4126-1:2004 og ISO 4126-7:2004.

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger skal vaere dimensioneret tilstreekkelig store, saledes at det
er muligt for den pakreevede udstremning at passere uhindret til sikkerhedsanordningen. Der ma ikke
monteres stopventiler imellem ratanken og trykaflastningsanordningen, medmindre der er et dobbelt
saet anordninger af hensyn til vedligeholdelse eller af andre grunde, og stopventilen, der betjener den
anordning, der anvendes, er fastlast i aben stilling, eller stopventilerne er forbundet séledes, at en af
anordningerne altid er i brug, og at bestemmelserne i 6.7.3.8 altid er opfyldt. Der ma ikke vaere nogen
forhindring i en abning, der leder til en udluftningsanordning eller trykaflastningsanordning, som kan
hindre eller aflukke udstremningen fra ratanken til anordningen. Safremt der anvendes udluftningsrer
fra trykaflastningsanordningen, skal de ventilere den frigjorte gas eller vaeske til atmosfaeren med et
minimum af trykfald i raret.
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6.7.3.11
6.7.3.11.1

6.7.3.11.2

6.7.3.12
6.7.3.12.1

6.7.3.13
6.7.3.13.1

6.7.3.13.2

6.7.3.13.3
6.7.3.13.4

6.7.3.13.5

Placering af trykaflastningsanordninger

Alle indlgb til trykaflastningsanordninger skal veere placeret pa toppen af ratanken sa nzer ved
midtpunktet i langsgdende og tvaergdende retning som  praktisk muligt. Alle
trykaflastningsanordningers indlgb skal ved maksimal fyldning veere placeret i ratankens gasfase, og
anordningerne skal veere placeret saledes, at den frigjorte gas kan ventileres uhindret ud. Hvad angar
brandfarlige, ikke-kalede, fordrabede gasser, skal den frigjorte gas ledes vaek fra ratanken p& en
sadan made, at den ikke rammer ratanken. Beskyttelsesanordninger, der afbgjer streammen af
gassen, er tilladt pa betingelse af, at den pakraevede kapacitet af aflastningsanordningen ikke
reduceres.

Der skal treeffes foranstaltninger, der  hindrer uvedkommendes adgang il
trykaflastningsanordningerne, og foranstaltninger, der beskytter anordningerne mod beskadigelse,
safremt UN-tanken veelter.

Maleanordninger

En UN-tank skal udstyres med en eller flere maleanordninger, medmindre den er beregnet til at blive
fyldt efter vaegt. Niveaumalere af glas og maleanordninger af andet skrgbeligt materiale, som er i
direkte kontakt med indholdet i ratanken, méa ikke anvendes.

UN-tankes stotter, rammer og lofte- og surringsanordninger

UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med en stgtteanordning for at give et forsvarligt fundament
for transporten. Kraefterne, der er beskrevet i 6.7.3.2.9, og sikkerhedsfaktoren, der er beskrevet i
6.7.3.2.10, skal respekteres. Meder, rammer, bgjler eller andre lignende konstruktioner er acceptable.

De kombinerede péavirkninger, som skyldes UN-tankes montering (f.eks. bgjler, rammer, osv.) og UN-
tankes lgfte- og surringsanordninger, ma ikke give for store pavirkninger pa nogen dele af ratanken.
Der skal monteres permanente lgfte- og surringsanordninger pa alle UN-tanke. De skal fortrinsvis
monteres pa UN-tankens stetter, men kan blive fastgjort til forsteerkningsplader, som er anbragt pa
ratanken pa de steder, hvor den understattes.

Ved konstruktion af stgtter og rammer skal der tages hensyn til effekterne af miljgbetinget korrosion.

Gaffelindfgringsabninger skal kunne lukkes. Gaffelindfgringsabningernes lukkeanordninger skal
veere en permanent del af rammen eller permanent fastgjort til rammen. Enkeltrums UN-tanke med
en leengde pa mindre end 3,65 m behgver ikke at have lukkede gaffelindferingsabninger pa
betingelse af at:

(a) ratanken inklusive alt armatur er tilstraekkeligt beskyttet mod at blive ramt af gaffeltruckens
gaffel, og

(b) afstanden mellem centrene af gaffelindfgringsabningerne er mindst halvdelen af den
maksimale laengde af UN-tanken.

Hvis UN-tanke ikke er beskyttet under transporten i overensstemmelse med 4.2.2.3, skal ratanken og
betjeningsudstyret beskyttes mod beskadigelse som fglge af stad fra siden eller i lsengderetningen
eller som felge af veeltning. Udvendigt udstyr skal beskyttes for at forhindre udslip fra ratanken som
felge af sted eller veeltning af UN-tanken pa dets armatur. Eksempler pa beskyttelse omfatter:

(a) Beskyttelse mod sted langs ratanken, hvilket kan bestd af steenger langs ratanken, der
beskytter ratanken pa begge sider pa medianlinjens niveau.

(b) Beskyttelse af UN-tanken ved veeltning, som kan besta af forstaerkningsringe eller staenger,
der er monteret i kryds over rammen.

(c) Beskyttelse mod sted pa bagenden af ratanken, hvilket kan besta af en kofanger eller en
ramme.

(d) Beskyttelse af ratanken mod skade fra stad eller vaeltning ved anvendelse af en ISO-ramme
i overensstemmelse med standarden 1ISO 1496-3:1995.



W@ Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.7, side 27

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.7.3.14
6.7.3.14.1

6.7.3.14.2

6.7.3.15
6.7.3.15.1

6.7.3.15.2

6.7.3.15.3

6.7.3.15.4

6.7.3.15.5

Typegodkendelse

Den kompetente myndighed eller et af denne udpeget organ skal for hver ny type UN-tank udstede
en konstruktionsgodkendelsesattest. Denne attest skal dokumentere, at en UN-tank er blevet
undersggt af myndigheden, at den er anvendelig til det gnskede formél, og at den opfylder
bestemmelserne i dette kapitel og de relevante bestemmelser for gasser, som beskrevet i
tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6. Hvis der fremstilles en serie af UN-tanke uden aendringer i
konstruktionen, geelder attesten for hele serien. Attesten skal referere til typepravningsrapporten,
gasserne som ratanken er godkendt til at transportere, ratankens konstruktionsmaterialer og et
godkendelsesnummer. Godkendelsesnummeret skal besta af kendingsbogstaver eller maerket for det
land, hvor godkendelsen er udstedt, angivet ved de kendingsbogstaver, der anvendes pa keretgjer i
international vejtrafik®, og et registreringsnummer. Eventuelle alternative Igsninger i
overensstemmelse med 6.7.1.2 skal fremga af attesten. En konstruktionsgodkendelse kan gaelde
som godkendelse for mindre UN-tanke, der er fremstillet af materialer af samme slags og tykkelse,
med samme fremstillingsteknik og med identiske stgtter, samt tilsvarende lukkeanordninger og andet
tilbehgr.

Typepravningsrapporten for typegodkendelse af konstruktionen skal mindst omfatte fglgende:

(a) Resultatet af den relevante rammepreovning som foreskrevet i standarden ISO 1496-
3:1995.

(b) Resultatet af det farste eftersyn og den fgrste prevning i henhold til 6.7.3.15.3.
(c) Resultatet af stgdpravningen i 6.7.3.15.1, safremt der er krav om sadan en prgvning.

Eftersyn og provning

UN-tanke, der opfylder definitionen pa container i International Convention for Safe Containers (CSC),
1972, med eendringer, ma ikke anvendes, medmindre en repraesentativ prototype af hver konstruktion
har bestaet en dynamisk stadpravning (Dynamic, Longitudinal Impact Test) i henhold til Manual of
Tests and Criteria, Part IV, Section 41.

Ratank og udstyr pa alle UN-tanke skal efterses og praves, farend de tages i brug (ferste eftersyn og
prevning) og derefter mindst hvert femte ar (5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) med et
mellemliggende periodisk eftersyn og prevning (2,5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) midtvejs
mellem det 5-arlige periodiske eftersyn og pravning. Det 2,5-arlige eftersyn og prevning kan udferes
inden for + 3 maneder fra den fastsatte dato. Et ekstraordinzert eftersyn og prevning skal udfares
uafhaengigt af datoen for det sidste periodiske eftersyn og prevning, nar det er ngdvendigt ifalge
6.7.3.15.7.

Det farste eftersyn og den fagrste prgvning af en UN-tank skal omfatte et eftersyn af konstruktionens
karakteristika, en indvendig og udvendig undersggelse af UN-tanken og dens armatur under hensyn
til de ikke-kelede, fordrabede gasser, som ratanken er beregnet til at transportere, samt en
trykprgvning med henvisning til prgvningstrykkene i 6.7.3.3.2. Trykpravningen kan udfgres som en
hydraulisk prevning eller ved hjeelp af andre vaesker eller gasser efter tilladelse fra den kompetente
myndighed eller et organ udpeget af denne. Fgrend UN-tanken tages i brug, skal der ligeledes
udfgres en taethedspravning og en kontrol af, at alt betjeningsudstyret fungerer korrekt. Hvis ratanken
og dens udstyr er trykpragvet hver for sig, skal de underkastes en teethedsprevning som en samlet
enhed. Alle svejsninger i ratanken, der er underkastet hgjt belastningsniveau, skal undersgges under
den forste prgvning ved hjeelp af en radiografisk undersggelse, ultralydsundersggelse eller en anden
egnet ikke-destruktiv pravningsmetode. Dette geelder ikke bekleedningen.

Det 5-arlige periodiske eftersyn og pr@vning skal omfatte en indvendig og udvendig undersggelse og
som hovedregel en hydraulisk trykpravning. Beklaedning, varmeisolering og lignende skal kun fjernes
i det omfang, dette er ngdvendigt for at opna en forsvarlig bedemmelse af UN-tanken. Hvis ratanken
og dens udstyr er trykpravet hver for sig, skal de underkastes en taethedspragvning som en samlet
enhed.

Det mellemliggende 2,5-arlige periodiske eftersyn og prevning skal mindst omfatte en indvendig og
udvendig undersggelse af UN-tanken og dens armatur under hensyn til de ikke-kglede, fordrabede
gasser, som ratanken er beregnet til at transportere, en taethedsprgvning og en kontrol af, at alt
betjeningsudstyret fungerer korrekt. Beklaedning, varmeisolering og lignende skal kun fjernes i det
omfang, dette er ngdvendigt for at opna en forsvarlig bedemmelse af UN-tanken. Den 2,5-arlige
indvendige undersggelse kan for UN-tanke, der kun er beregnet til at transportere én ikke-kalet
fordrabet gas, udelades eller erstattes af andre pravningsmetoder eller eftersynsprocedurer, der er
fastsat af den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne.
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6.7.3.15.6

6.7.3.15.6.1

6.7.3.15.6.2

6.7.3.15.7

6.7.3.15.8

6.7.3.15.9

6.7.3.15.10

6.7.3.15.11

Eftersyn og prevning af UN-tanke samt pafyldning efter datoen for udlobet af det sidste periodiske
eftersyn og den sidste periodiske prgvning.

En UN-tank ma ikke fyldes eller transporteres efter udlgbet af fristen for udferelsen af det 5-arlige
eller 2,5-arlige periodiske eftersyn og prevning, der er pakraevet i 6.7.3.15.2. En UN-tank, der er fyldt
for fristen for udfgrelsen af det periodiske eftersyn og prevning, kan dog i en periode pa hgjst tre
maneder efter fristens udlgb fortsat transporteres. Endvidere kan en UN-tank transporteres efter fris-
tens udlgb:

(a) efter tamning men far rensning, med henblik pa udferelse af det pakreevede eftersyn eller
prevning fgr den igen fyldes, og

(b) medmindre den kompetente myndighed tillader noget andet, i en periode, der ikke
overstiger seks maneder efter udlgbet af fristen for udfgrelsen af det periodiske eftersyn
eller prgvning, for at farligt gods skal kunne returneres med henblik pa bortskaffelse eller
genanvendelse. Der skal refereres til denne undtagelse i transportdokumentet.

Medmindre andet er angivet i 6.7.3.15.6.1, m& UN-tanke, for hvilke tidsfristen for det planlagte
periodiske eftersyn og den planlagte periodiske pravning efter 5 ar eller 2,5 ar er overskredet, kun
fyldes og benyttes til transport, hvis der gennemferes et nyt 5-ars periodisk eftersyn og prevning i
henhold til 6.7.3.15.4.

Et ekstraordineert eftersyn og prevning er ngdvendig, hvis UN-tanken har synlige skader eller
korroderede omrader, laekager eller andre forhold, der indikerer en defekt, der kan pavirke hele UN-
tanken. Omfanget af det ekstraordinzere eftersyn og prevning afhaenger af omfanget af skader pa
eller nedbrydningen af UN-tanken. Det skal mindst omfatte det 2,5-arlige eftersyn og prgvning i
overensstemmelse med 6.7.3.15.5.

Den indvendige og udvendige undersggelse skal sikre:

(a) at ratanken er undersggt for grubeteering, korrosion, slidtage, buler, deformationer,
defekter i svejsningerne eller ethvert andet forhold inklusive leekage, der kan betyde, at
UN-tanken ikke er tilstraekkelig sikker til transport. Godstykkelsen skal kontrolleres ved
passende maling, hvis denne undersagelse viser, at godstykkelsen er reduceret,

(b) at rar, ventiler og pakninger er undersggt for korroderede omrader, defekter eller ethvert
andet forhold inklusive laekage, der kan betyde, at UN-tanken ikke er tilstraskkelig sikker til
fyldning, temning eller transport,

(c) at spaendeanordninger til mandehulsdaekslet fungerer, og at der ikke er leekager i
mandehulsdeaekslet eller pakningerne,

(d) at tabte eller Igse bolte eller skruer pa alle flangeforbindelser eller blindflanger er udskiftet
eller spaendt fast,

(e) at alle sikkerhedsanordninger og ventiler er uden korrosion, deformationer og andre skader
eller defekter, der kan forhindre deres normale funktion; fjernbetjente lukkeanordninger og
selvlukkende stopventiler skal afprgves for at demonstrere, at de virker efter hensigten,

(f) at pakreevede meerker pa UN-tanken er tydelige og i overensstemmelse med de gaeldende
bestemmelser, og

(g) at rammen, statter og anordninger til laftning af UN-tanken er i tilfredsstillende stand.

Eftersyn og prgvninger i henhold til 6.7.3.15.1, 6.7.3.15.3, 6.7.3.15.4, 6.7.3.15.5 0g 6.7.3.15.7 skal
udfares eller bevidnes af en sagkyndig, der er godkendt af den kompetente myndighed eller et organ
udpeget af denne. Hvis trykprgvning er en del af eftersynet og pra@vningen, skal prevningstrykket
veere det, der er indikeret pa datapladen pa UN-tanken. Mens UN-tanken holdes under tryk, skal den
undersgges for leekager i ratanken, rgr eller udstyr.

Nar der er udfgrt skeering, braending eller svejsning pa ratanken, skal arbejdet altid godkendes af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne, og der skal tages hensyn til den
trykbeholderstandard, der er anvendt ved fremstilling af ratanken. Nar arbejdet er udfert, skal der
udfgres en trykprovning ved det oprindelige pravningstryk.

Nar der opdages tegn pa, at UN-tanken ikke yder den forngdne sikkerhed, mé& UN-tanken ikke tages
i anvendelse, fgrend den er repareret, og prgvning er gentaget og godkendt.

6

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkgretgjer og paheengskeretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.7.3.16
6.7.3.16.1

Markning

Alle UN-tanke skal veere forsynet med en korrosionsbestandig metalplade, som er permanent
fastgjort til UN-tanken pa et synligt sted, hvor den er let tilgeengelig for eftersyn. Hvis UN-tankens
anordninger af en eller anden grund bevirker, at pladen ikke kan fastggres permanent til ratanken,
skal rdtanken mindst meerkes med de informationer, der kreeves ifglge trykbeholderstandarden. Som
et minimum skal mindst felgende informationer vaere maerket pa pladen ved hjaelp af stempling eller
andre lignende metoder:

(a) Ejeroplysninger

(i)

Ejerens registreringsnummer

(b) Fremstillingsoplysninger

(i)

(i)
(iii)
(iv)

Fremstillingsland
Fremstillingsar
Fabrikantens navn eller meerke

Fabrikantens serienummer

(c) Godkendelsesoplysninger

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(v)

(vi)

(d) Tryk

)

(i)
(iii)
(iv)
(v)

De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den
fleksible bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1,
6.2,6.3,6.5,6.6,6.7 eller 6.11.

Godkendelsesland
Konstruktionsgodkendende myndighed eller organ
Konstruktionsgodkendelsesnummer

Bogstaverne "AA", hvis konstruktionen blev godkendt i henhold til alternative Igsninger
(se 6.7.1.2);

Trykbeholderstandarden, der er anvendt ved fremstilling af ratanken

Hagijst tilladelige driftstryk (MAWP) (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) ’
Prgvningstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) ”

Forste trykprgvningsdato (méaned og ar)

Identifikationsmaerke for den sagkyndige, som var vidne til fgrste trykprevning

Udvendigt konstruktionstryk 8 (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 7

(e) Temperaturer

(i)
(if)

Konstruktionstemperaturomrade (i °C) ’

Konstruktionsreferencetemperatur (i °C) 7

(f) Materialer

(i)
(if)

Ratankens materiale(r) og reference(r) pa materialestandarderne

Tilsvarende tykkelse i referencestal (i mm) ’

(9) Kapacitet

(i)

Tankens vandkapacitet ved 20 °C (i liter) ’

(h) Periodiske eftersyn og prgvninger

7

8 Se6.7.3.2.8.

Den anvendte enhed skal angives.
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(i) Type af seneste periodiske prgvning (2,5-ars, 5-ars eller undtagelsesvis)

(i) Dato for seneste periodiske prgvning (maned og ar)

(i) Pravningstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 7 af seneste periodiske prgvning

(hvor dette er relevant)

(iv) Identifikationsmaerke for den myndighed eller det organ, som udferte eller var vidne

til seneste pragvning.

Figur 6.7.3.16.1:Eksempel pa en plade til maerkning

a

Ejerens registreringsnummer

FREMSTILLINGSOPLYSNINGER

Fremstillingsland

Fremstillingsar

Fabrikanten

Fabrikantens serienummer

GODKENDELSESOPLYSNINGER

Godkendelsesland

Konstruktionsgodkendende myndighed

@ eller organ
"AA" (hvor
Konstruktionsgodkendelsesnummer dette er
relevant)
Ratankens maerkningsstandard
(trykbeholderstandarden)
TRYK
Hgijst tilladelige driftstryk (MAWP) bar eller kPa
Pravningstryk bar eller kPa
Dato for farste trykprgvning: | (mm-aaaa) Vidnets stempel:
Udvendigt konstruktionstryk bar eller kPa
TEMPERATURER
Konstruktionstemperaturomrade °C til °C
Konstruktionsreferencetemperatur °C
MATERIALER
Ratankens materiale(r) og reference(r) pa
materialestandarderne
Tilsvarende tykkelse i referencestal mm
KAPACITET
Tankens vandkapacitet ved 20 °C liter
PERIODISKE EFTERSYN / PROVNINGER
P.r(av- Dato for Vidnets Prov- Dato for Vidnets stempel
nings- . stempel og . ) . a
type prevning provningstryk? ningstype | prgvning og prgvningstryk
(mm- bar (mm- bar
A eller A
EEEE)] kPa EEEE)] eller kPa

Prgvningstryk, hvor dette er relevant.
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6.7.3.16.2

6.7.3.16.3

6.7.4

6.7.4.1

Felgende informationer skal afmaerkes holdbart enten pa selve UN-tanken eller pa en metalplade,
der er fastgjort til UN-tanken:

Brugerens navn

Navn(e) pa den/de ikke-kglede, fordrabede gas(ser), som det er tilladt at transportere i tanken
Starste tilladte lastet maengde for hver af de ikke-kglede, fordrabede gasser, som det er tilladt at
transportere i tanken kg

Starste tilladte bruttomasse (MPGM) kg

Taramasse kg
Tankanvisning i henhold til 4.2.5.2.6.

Anm.: For identifikation af de ikke-kglede, fordrabede gasser, se del 5.

Safremt en UN-tank er konstrueret og godkendt til satransport skal ordene "OFFSHORE PORTABLE
TANK" fremgé af identifikationspladen.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af UN-tanke, der
er beregnet til transport af kelede, fordrabede gasser

Definitioner
| dette afsnit forstas ved:

Alternativ ordning: En godkendelse udstedt af den kompetente myndighed til en UN-tank eller MEGC,
der er konstrueret, fremstillet eller prgvet i henhold til andre tekniske bestemmelser eller
pravningsmetoder end dem, der er fastlagt i dette kapitel.

UN-tank: En varmeisoleret multimodal tank med en kapacitet pa4 mere end 450 liter forsynet med
betjeningsudstyr og statteindretninger, der er ngdvendig for transport af kglede, fordrabede gasser.
UN-tanken skal vaere i stand til at blive fyldt og temt, uden at dens statteindretninger fijernes. Den
skal have stabiliserende dele udvendigt pa tanken og skal kunne lgftes i fyldt tilstand. Den skal
primeert veere konstrueret til at blive lastet pa et vejkaretgj, en vogn eller et segaende eller ad indre
vandveje gaende navigationsfartej og skal veere udstyret med skinner, beslag eller armatur for at
muliggere mekanisk handtering. Tankkgretgjer, tankvogne, ikke-metalliske tanke, mellemstore
bulkcontainere (IBC'er), gasflasker og store beholdere anses ikke for at vaere UN-tanke.

Tank: En konstruktion, der normalt bestar af enten:

(a) En yderskal med en eller flere indre ratanke, hvor afstanden mellem ratanken/ratankene
og skallen er lufttom (vakuumisoleret) og kan rumme et varmeisoleringssystem, eller

(b)en yderskal med en indre ratank med et mellemliggende lag af fast
varmeisoleringsmateriale (f.eks. fast skum).

Ratank: Den del af UN-tanken, der indeholder den kglede, fordrabede gas, der skal transporteres,
inklusive abninger og deres lukkeanordninger, men ikke betjeningsudstyr eller udvendige
statteindretninger.

Yderskal: Den ydre isoleringskappe eller et lag, som kan vaere en del af isoleringssystemet.

Betjeningsudstyr: Maleinstrumenter og udstyr til fyldning, temning, udluftning, sikkerhed,
trykluftsforsyning, kgling og varmeisoleringsanordninger.

Statteindretninger: Anordninger til forsteerkning, fastgerelse, beskyttelse og stabilisering anbragt
udvendigt pa ratanken.

Hajeste tilladte arbejdstryk (MAWP): Det hgjeste tilladte effektive overtryk malt i toppen af ratanken
af en fyldt UN-tank, nar denne er i betjeningsposition, herunder det hgjeste effektive tryk under
fyldning og temning.
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6.7.4.2

6.7.4.2.1

6.7.4.2.2

6.7.4.2.3

6.7.4.2.4

6.7.4.2.5

6.7.4.2.6

6.7.4.2.7

6.7.4.2.8

6.7.4.2.8.1

Prgvningstryk: Det hajeste overtryk i toppen af ratanken under trykprgvning.

Taethedspravning: En pravning med gas, hvor ratanken og ratankens betjeningsudstyr udsaettes for
et effektivt indre tryk pa 90 % af MAWP eller derover.

Starste tilladte bruttomasse (MPGM): Summen af UN-tankens taramasse og den tungeste last, som
tillades til transport.

Holdetid: Den tid, der gar, fra den oprindelige pafyldningstilstand er etableret, til trykket som felge af
varmetilgangen har naet det laveste tryk, som trykbegraensningsanordningerne er indstillet til.

Referencestél: Stal med en traekbrudstyrke pa 370 N/mm? og en brudforleengelse pa 27 %.

Laveste konstruktionstemperatur: Den temperatur, som er lagt til grund ved konstruktion og
fremstilling af ratanken, og som ikke er hgjere end den laveste (koldeste) temperatur (drifts-
temperatur) af indholdet under normale forhold for fyldning, temning og transport.

Generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling

Ratanke skal konstrueres og fremstilles i overensstemmelse med bestemmelserne i en
trykbeholderstandard, som er anerkendt af den kompetente myndighed. Ratank og yderskal skal
veere fremstillet af metalliske materialer, der er egnet til bearbejdning. Yderskallen skal fremstilles af
stal. Ikke-metalliske materialer kan anvendes til armatur og stetteanordninger mellem ratanken og
yderskallen pa betingelse af, at deres materialeegenskaber ved den laveste konstruktionstemperatur
er tilstreekkelig eftervist. Materialerne skal i princippet veere i overensstemmelse med nationale eller
internationale materialestandarder. Til svejste ratanke og yderskaller ma kun anvendes materialer,
som beviseligt har gode svejsegenskaber. Svejsesgsmmene skal vaere af bedste handvaerksmeaessige
udfgrelse og skal yde fuld sikkerhed. Ra&tanken skal, nar det findes nedvendigt for
fremstillingsprocessen eller materialerne, udsaettes for egnet varmebehandling, for at garantere en
tilstraekkelig slagsejhed i svejsesemmene og de varmepavirkede zoner. Ved valg af materiale skal
der tages hensyn til den laveste konstruktionstemperatur med hensyn til risiko for spredbrud,
hydrogenskarhed, revnedannelse som falge af spaendingskorrosion og modstand mod sted. Safremt
der anvendes finkornstal, ma den garanterede veerdi for flydespaendingen ikke overstige 460 N/mm?2,
og den garanterede maksimumvaerdi for traekbrudstyrken ikke overstige 725 N/mm? ifglge materiale-
specifikationen. Materiale anvendt til UN-tanke skal vaere egnet til det ydre miljg, hvori UN-tankene
bliver transporteret.

Alle dele pa en UN-tank, herunder armatur, pakninger og rarledninger, som normalt kan forventes at
komme i kontakt med den transporterede kglede, fordrabede gas, skal veere forenelige med den
kolede, fordrabede gas.

Kontakt mellem forskellige metaller, som kan resultere i skader forarsaget af galvanisk reaktion, skal
undgas.

Varmeisoleringssystemet skal omfatte en fuldstaendig deekning af ratanken/ratankene med et effektiv
isoleringsmateriale. Udvendig isolering skal vaere beskyttet af en yderskal for at forhindre tilgang af
fugt og andre skader under normale transportforhold.

Nar en yderskal er sa taet, at den er gastaet, skal en anordning forhindre, at der udvikles farligt tryk i
det isolerende lag.

UN-tanke, der er beregnet til transport af kalede, fordrabede gasser med et kogepunkt, der er lavere
end minus (-) 182 °C ved atmosfeerisk tryk, ma ikke indeholde materialer, som kan reagere med
oxygen eller oxygenberiget atmosfeere pa en farlig made, nar disse materialer er placeret i dele af
varmeisoleringen, hvor der er risiko for kontakt med oxygen og oxygenberiget vaeske eller gas.

Isoleringsmaterialet ma ikke forringes vaesentligt under drift.

Der skal for hver kglet, fordrabet gas, der @nskes transporteret i en UN-tank, bestemmes en
referenceholdetid.

Referenceholdetiden skal bestemmes ved hjaelp af en metode, der er anerkendt af den kompetente
myndighed, pa basis af felgende:

(a) Isoleringssystemets effektivitet skal bestemmes i overensstemmelse med 6.7.4.2.8.2,
(b) den/de trykbegreensende anordnings/anordningers laveste trykindstilling,

(c) forholdene ved starten af fyldningen,
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6.7.4.2.8.2

6.7.4.2.9

6.7.4.2.10

6.7.4.2.11

6.7.4.2.12

6.7.4.2.13

6.7.4.2.14

6.7.4.2.15

(d) en antaget omgivelsestemperatur pa 30 °C, og
(e) de fysiske egenskaber af den enkelte kolede, fordrabede gas, som skal transporteres.

Isoleringssystemets effektivitet (varmetilgang i watt) skal bestemmes ved hjaelp af en typepravning af
UN-tanken i overensstemmelse med en procedure, der er anerkendt af den kompetente myndighed.
Denne pravning skal besta af enten:

(a) en prgvning ved konstant tryk (f.eks. ved atmosfeerisk tryk), hvor tabet af den kolede,
fordrabede gas males over en tidsperiode, eller

(b) en pravning med lukket system, hvor trykstigningen males i ratanken over en tidsperiode.

Nar der udfgres prgvning ved konstant tryk, skal der tages hgjde for variationerne i atmosfaeretrykket.
Ved udfgrelse af den ene eller den anden prgvning skal der korrigeres for eventuelle variationer mellem
omgivelsestemperaturen og den antagne referencetemperatur pa 30 °C.

Anm.: Til bestemmelse af den faktiske holdetid fer hver transport pabegyndes henvises til
4.2.3.7.

Yderskallen pa en vakuumisoleret dobbeltvaegget tank skal enten have et udvendigt
konstruktionstryk, der ikke er mindre end 100 kPa (1bar) (overtryk) beregnet i overensstemmelse med
en anerkendt teknisk standard eller et beregnet kritisk tryk for kollaps, der ikke er mindre end 200 kPa
(2 bar) (overtryk). Indvendige og udvendige forsteerkninger kan inkluderes i beregningen af skallens
evne til at modsta det udvendige tryk.

UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med stetter for at sikre et forsvarligt fundament under
transporten og med egnede Igfte- og surringsanordninger.

UN-tanke skal, uden tab af indholdet, konstrueres til at modsta mindst det indre tryk, som stammer
fra indholdet og de statiske, dynamiske og termiske pavirkninger, der fremkommer under normale
handterings- og transportforhold. Det skal pavises, at der ved konstruktionen er taget hensyn til
nedbrydningseffekter, som falge af gentagne pavirkninger gennem UN-tankens levetid.

UN-tanke og deres fastgarelsesanordninger skal ved den stgrste tilladte last kunne absorbere
folgende statiske kreefter, nar de optreeder hver for sig:

(@) | karselsretningen: to gange den sterste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). °

(b) Vandret, vinkelret pa kearselsretningen: den sterste tilladte bruttomasse (hvis
karselsretningen ikke er entydig bestemt: to gange den stgrste tilladte bruttomasse)
multipliceret med tyngdeaccelerationen (g). °

(c) Lodret nedefra og opefter: den sterste tilladte bruttomasse multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). °

(d) Lodret oppefra og nedefter: to gange den starste tilladte bruttomasse (samlet belastning
inklusive effekten af tyngdekraeften) multipliceret med tyngdeaccelerationen (g). °

For hver af de naevnte kreefter i 6.7.4.2.12, skal der anvendes en sikkerhedsfaktor, som fglger:

(a) For metaller med en klart defineret flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til den
garanterede flydespaending, eller

(b) for metaller uden en fastsat flydegreense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til speendingen
ved den garanterede 0,2 % blivende forlaengelse, og for austenitisk stal: spaendingen ved
1 % blivende forleengelse.

Veerdierne for flydespaending og spaending ved blivende forlaengelse skal veere veerdier, der er i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stal kan de i materialestandarderne anfgrte minimumsvaerdier ages med op til 15 %,
safremt disse hgjere veerdier er anfert i kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer nogle
materialestandarder for metallet, skal veerdien af flydespaendingen eller speendingen ved blivende
forleengelse godkendes af den kompetente myndighed.

UN-tanke, der er beregnet til at transportere brandfarlige, kalede, fordrabede gasser, skal kunne
jordes elekitrisk.

9

Til beregningsformal geelder g = 9,81 m/s?
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6.7.4.3
6.7.4.3.1
6.7.4.3.2

6.7.4.3.3

6.7.4.3.3.1

6.7.4.3.3.2

6.7.4.3.3.3

6.7.4.3.3.4

6.7.4.4

6.7.4.4.1

6.7.4.4.2

6.7.4.4.3

6.7.4.4.4

6.7.4.4.5

6.7.4.4.6

Konstruktionskriterier
Ratanke skal have et cirkuleert tveersnit.

Ratanke skal konstrueres og fremstilles til at modsta et prgvningstryk pa mindst 1,3 gange MAWP.
Pravningstrykket for ratanke med vakuumisolering skal mindst veere 1,3 gange summen af MAWP
og 100 kPa (1 bar). Pravningstrykket ma under ingen omsteendigheder vaere mindre end 300 kPa
(3 bar) (overtryk). Opmzaerksomheden skal henledes pa minimumskravene vedrgrende tykkelsen af
tankveeggene, jf. 6.7.4.4.2 -6.7.4.4.7.

For metaller, der har en klart defineret flydegraense eller er karakteriseret ved en garanteret blivende
forleengelse (almindeligvis 0,2 % blivende forleengelse eller 1 % blivende forleengelse for austenitisk
stal) skal den primaere speending o (sigma) i ratanken ikke overskride den mindste af veerdierne af
0,75 Re eller 0,50 Rm ved pravningstrykket, hvor:

Re = flydespeendingen i N/mm? eller spaendingen ved 0,2 % blivende forleengelse, eller for
austenitisk stal: spaendingen ved 1 % blivende forleengelse.
Rm = treekbrudstyrke i N/mm?2,

Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes, skal vaere minimumsveerdier, der er anfert i
overensstemmelse med nationale eller internationale materialestandarder. Ved anvendelse af
austenitisk stél kan de i materialestandarderne anferte minimumsvaerdier af Re og Rm overskrides
med op til 15 %, safremt disse hgjere vaerdier er anfart i kontrolbeviset. Safremt der ikke eksisterer
nogle materialestandarder for metallet, skal vaerdien af Re og Rm godkendes af den kompetente
myndighed eller et organ udpeget af denne.

Stal, der har et Re/Rm forhold, der overstiger 0,85, er ikke tilladt il fremstilling af svejste ratanke.
Veerdierne af Re og Rm, der skal anvendes til at bestemme dette forhold, skal vaere dem, der er
anfart i kontrolbeviset.

Stal, der anvendes til fremstilling af ratanke, skal have en brudforleengelse i % svarende til mindst
10000/Rm, dog séledes, at brudforleengelsen ikke mé veere under 16 % for finkornstal og ikke under
20 % for andet stal. Aluminium og aluminiumslegeringer, der anvendes til fremstilling af ratanke, skal
have en brudforleengelse i % svarende til mindst 10000/6Rm med et absolut minimum pa 12 %.

Nar de faktiske vaerdier skal bestemmes for et materiale, skal det pases, at prgvestykker af
metalpladen udtages vinkelret pa valseretningen. Den varige brudforlaengelse skal males pa
prevestykker med et rektanguleert tveersnit i overensstemmelse med standarden ISO 6892:1998 og
med en malelaengde pa 50 mm.

Minimums vaegtykkelse af ratanken
Mindste vaegtykkelse af ratanken skal veere den starste af tykkelserne baseret pa:

(a) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med kravene i 6.7.4.4.2 - 6.7.4.4.7, eller

(b) den mindste tykkelse bestemt i overensstemmelse med den anerkendte
trykbeholderstandard samt kravene i 6.7.4.3.

Ratanke med en diameter pa hgjst 1,80 m skal have en tykkelse pa mindst 5 mm, safremt ratanken
er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal.
For ratanke med en diameter stgrre end 1,80 m skal tykkelsen veere mindst 6 mm, safremt ratanken
er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal.

Ratanke i vakuumisolerede tanke med en diameter pa hgjst 1,80 m skal have en tykkelse pa mindst
3 mm, safremt ratanken er fremstillet af referencestal, eller en tilsvarende tykkelse, nar den er
fremstillet af et andet metal. Ratanke i vakuumisolerede tanke med en diameter stgrre end 1,80 m
skal have en tykkelse pa mindst 4 mm, safremt ratanken er fremstillet af referencestal, eller en
tilsvarende tykkelse, nar den er fremstillet af et andet metal.

For vakuumisolerede tanke skal den samlede tykkelse af yderskallen og ratanken opfylde
minimumstykkelsen beskrevet i 6.7.4.4.2. Tykkelsen af selve ratanken ma ikke veere mindre end
minimumstykkelsen beskreveti 6.7.4.4.3.

Ratanke skal, uanset hvilket materiale de er fremstillet af, vaere mindst 3 mm tykke.

16.7.4.4.2 0g 6.7.4.4.3 angives veaegtykkelsen i referencestal. Den tilsvarende vaegtykkelse for ratanke
fremstillet af et andet metal kan beregnes ud fra falgende formel:
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6.7.4.4.7

6.7.4.4.8

6.7.4.5

6.7.4.5.1

6.7.4.5.2

6.7.4.5.3

6.7.4.5.4

6.7.4.5.5
6.7.4.5.6
6.7.4.5.7
6.7.4.5.8

6.7.4.5.9

6.7.4.5.10

21,4 x e,

3,¢Rm1 X A1

hvor

e1 = Den foreskrevne tilsvarende vaegtykkelse (i mm) for det metal, der skal anvendes;

eo = Den foreskrevne minimumsvaegtykkelse (i mm) for referencestélet, som specificeret i
6.7.4.4.2096.7.4.4.3.

Rmi = Den garanterede minimums-treekbrudstyrke (i N/mm?) for det metal, der skal anvendes
(se 6.7.4.3.3);

A1 = Den garanterede minimums-brudforleengelse (i %) for det metal, der skal anvendes, i

henhold til nationale eller internationale standarder.

Veaegtykkelsen mé under ingen omstaendigheder vaere mindre end det, som er anfert i 6.7.4.4.1 -
6.7.4.4.5. Alle ratankens dele skal have en minimumstykkelse, som beskrevet i 6.7.4.4.1 - 6.7.4.4.6.
Disse veegtykkelser er eksklusive eventuelle korrosionstillaeg:.

Der ma ikke forekomme pludselige eendringer i pladetykkelsen i samlingen, hvor den cylindriske del
og enderne mgdes.

Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyr skal veere anbragt saledes, at det er beskyttet mod at blive revet Igs eller beskadiget
under handtering og transport. Nar forbindelsen mellem rammen og tanken eller yderskallen og
ratanken tillader en relativ beveegelse, skal udstyret veere fastgjort saledes, at det kan modsta
sadanne beveegelser uden at beskadige vaesentlige dele. De ydre temningsanordninger (rarfatninger,
lukkeanordninger), den indre stopventil og dens saede skal vaere beskyttet mod at blive revet lgs af
ydre pavirkninger (f.eks. ved anvendelse af forskydningsdele). Fyldnings- og temningsanordninger
(inklusive flanger og skruepropper) og alle beskyttelseshaetter skal kunne sikres mod utilsigtet abning.

Alle fyldnings- og temningsabninger i UN-tanke, der anvendes til transport af brandfarlige, kelede,
fordrabede gasser, skal udstyres med mindst tre gensidigt uafhaengige lukkeanordninger i serie. Den
farste skal veere en stopventil placeret sa taet ved yderskallen, som det er praktisk muligt. Den anden
skal veaere en stopventil, og den tredje skal veere en blindflange eller lignende anordning. Den
lukkeanordning, der er teettest pa yderskallen, skal vaere en hurtigtlukkende anordning, som lukker
automatisk i tilfeelde af, at UN-tanken laver en ugnsket beveegelse under fyldning eller tamning, eller
hvis ratanken er omgivet af flammer. Denne anordning skal ogsa kunne betjenes med fiernkontrol

Alle fyldnings- og temningsabninger i UN-tanke, der anvendes til transport af ikke-brandfarlige,
kolede, fordrabede gasser, skal udstyres med mindst to gensidigt uafhaengige lukkeanordninger i
serie. Den fgrste skal vaere en stopventil placeret s teet ved yderskallen, som det er praktisk muligt,
og den anden skal veere en blindflange eller lignende anordning.

I rgrledninger, der kan lukkes i begge ender, og hvor veeskeprodukter kan opholde sig, skal en form
for automatisk trykaflastning sikre, at der ikke dannes et overtryk i rgrene.

Vakuumisolerede tanke behgver ikke at have en inspektionsabning.
Udvendige anordninger skal placeres sammen, sa vidt det er praktisk muligt.
Alle tilslutninger til en UN-tank skal vaere markeret tydeligt for at indikere deres funktion.

Alle stopventiler eller andre lukkeanordninger skal vaere konstrueret og fremstillet til et tryk pa ikke
mindre end ratankens hgjeste tilladte arbejdstryk, under hensyntagen til de forventede temperaturer
under transporten. Alle stopventiler med skruespindler skal lukkes ved at dreje handtaget med uret.
Pa andre stopventiler skal positionen (aben og lukket) og lukkeretningen fremga utvetydigt. Alle
stopventiler skal veere konstrueret til at forhindre utilsigtet abning.

Safremt der anvendes trykopbyggende enheder, skal disses vaeske- og gastilslutninger veere udstyret
med en ventil sa teet ved yderskallen som praktisk muligt for at forhindre tab af indholdet i tilfeelde af
beskadigelse af den trykopbyggende enhed.

Rer skal vaere konstrueret, fremstillet og installeret saledes, at beskadigelse pa grund af termisk
udvidelse og sammentraekning, mekaniske rystelser og vibrationer undgas. Alle rgr skal fremstilles
af et egnet materiale. For at forhindre lackage som fglge af brand, ma der kun anvendes stalrar og
svejste samlinger mellem yderskal og tilslutningen til ethvert udlgbs farste lukkeanordning. Metoden,



@ Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.7, side 36

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.7.4.5.11

6.7.4.5.12

6.7.4.5.13

6.7.4.6
6.7.4.6.1

6.7.4.6.2

6.7.4.6.3

6.7.4.6.4

6.7.4.7

6.7.4.7.1

6.7.4.7.2

6.7.4.7.3

6.7.4.7.4

6.7.4.8
6.7.4.8.1

hvormed lukkeanordninger er fastgjort til denne tilslutning, skal veere anerkendt af den kompetente
myndighed eller et organ udpeget af denne. Alle andre steder skal rgrsamlinger svejses om
ngdvendigt.

Samlinger af kobberrgr skal vaere hardt loddede eller have et tilsvarende kraftigt samlestykke af
metal. Smeltepunktet for hardt loddede materialer skal mindst vaere 525 °C. Samlingerne ma ikke
mindske rgrenes styrke, f.eks. ved gevindskeering.

Det materiale, som ventiler og tilbehar er fremstillet af, skal have tilfredsstillende egenskaber ved UN-
tankens laveste driftstemperatur.

Spraengningstrykket for alle rer og rardele ma ikke vaere mindre end fire gange ratankens MAWP
eller fire gange det tryk, som disse er udsat for under drift af en pumpe eller en anden anordning
(undtagen trykaflastningsanordninger).

Trykaflastningsanordninger

UN-tanke skal veere udstyret med mindst to uafhaengige fiederbelastede trykaflastningsanordninger.
Trykaflastningsanordningerne skal abne automatisk ved et tryk, der ikke er mindre end MAWP, og de
skal veere fuldsteendig abne ved 110 % af MAWP. Efter aflastning skal anordningerne lukke ved et
tryk, der ikke er lavere end 10 % under abningstrykket, og anordningerne skal forblive lukket ved alle
lavere tryk. Trykaflastningsanordninger skal veere af en type, der kan modstd dynamiske kreefter,
herunder vaeskebeveegelser.

Ratanke til ikke-brandfarlige, keolede, fordrébede gasser og hydrogen kan ligeledes have
spraengskiver parallelt med den fiederbelastede anordning som beskrevet i 6.7.4.7.2 0g 6.7.4.7.3.

Trykaflastningsanordninger skal vaere konstrueret saledes, at det forhindres, at fremmede stoffer
treenger ind i ratanken, at gas laekker, eller at der udvikles et farligt overtryk i ratanken.

Trykaflastningsanordninger skal veere godkendt af den kompetente myndighed eller et organ udpeget
af denne.

Trykaflastningsanordningers kapacitet og indstilling

Den samlede kapacitet af alle installerede trykaflastningsanordninger skal i tilfeelde af et vakuumtab
i en vakuumisoleret tank eller et tab af 20 % af isoleringen i en tank, der er isoleret med fast materiale,
veere tilstraekkelig til, at trykket (inklusive akkumulering) inde i ratanken ikke overstiger 120 % af
MAWP.

Denne kapacitet kan for ikke-brandfarlige, kalede, fordrébede gasser (undtagen oxygen) og hydrogen
opnas ved at anvende en spraengskive parallelt med den pakreevede
sikkerhedsaflastningsanordning. Spraengskiver skal spreenge ved et nominelt tryk, der tilsvarer
ratankens prgvningstryk.

Den samlede kapacitet af alle installerede trykaflastningsanordninger skal veaere tilstraekkelig til at
begraense trykket i ratanken til pravningstrykket i de tilfeelde, der er beskreveti 6.7.4.7.1 09 6.7.4.7.2,
og hvis tanken er fuldsteendigt omgivet af flammer.

Den pakreevede kapacitet af trykaflastningsanordningerne skal beregnes i overensstemmelse med
en veletableret teknisk standard, '° der er anerkendt af den kompetente myndighed.

Maerkning af trykaflastningsanordninger
Alle trykaflastningsanordninger skal veere tydeligt og permanent maerket med fglgende:

(a) Trykket (i bar eller kPa), ved hvilket anordningen er indstillet til at abne.

(b) Den tilladelige tolerance for fijederbelastede anordningers abningstryk.

(c) Referencetemperaturen, som tilsvarer spreengskivers nominelle tryk.

(d) /(Ang)/rd)ningens nominelle udstrgmningskapacitet i standard kubikmeter Iuft per sekund
m3/s).

10 se eksempelvis CGA S-1.2-2003 "Pressure Relief Device Standards - Part 2 - Cargo and Portable Tanks for Com-
pressed Gases".
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(e) Gennemstremningsarealet af de fjederbelastede trykaflastningsanordninger og
spraengskiver i mm?2.

Nar det er praktisk muligt, skal falgende information ogsa vises:

(f) Fabrikantens navn og aktuelt katalognummer for trykaflastningsanordningen.

6.7.4.8.2 Den nominelle udstremningskapacitet, der er angivet pa trykaflastningsanordningen, skal bestemmes
i overensstemmelse med standarden ISO 4126-1:2004 og ISO 4126-7:2004.

6.7.4.9 Tilslutninger til trykaflastningsanordninger

6.7.4.9.1 Tilslutninger til trykaflastningsanordninger skal vaere dimensioneret tilstreekkelig store, saledes at det
er muligt for den pakreevede udstremning at passere uhindret til sikkerhedsanordningen. Der ma ikke
monteres stopventiler imellem ratanken og trykaflastningsanordningen, medmindre, der er et dobbelt
seet anordninger af hensyn til vedligeholdelse eller af andre grunde, og stopventilen, der betjener den
anordning, der anvendes, er fastlast i aben stilling eller stopventilerne er forbundet saledes, at
bestemmelserne i 6.7.4.7 altid er opfyldt. Der ma ikke veere nogen forhindring i en abning, der leder
til en udluftningsanordning eller trykaflastningsanordning, som kan hindre eller aflukke udstremningen
fra ratanken til anordningen. Safremt der anvendes udluftningsrer fra trykaflastningsanordningen,
skal de ventilere den frigjorte gas eller vaeske til atmosfaeren med et minimum af trykfald i raret.

6.7.4.10 Placering af trykaflastningsanordninger
6.7.4.10.1 Alle indlgb til trykaflastningsanordninger skal veere placeret pa toppen af ratanken sa nzer ved
midtpunktet i langsgdende og tvaergdende retning som  praktisk muligt. Alle

trykaflastningsanordningers indlgb skal ved maksimal fyldning veere placeret i ratankens gasfase, og
anordningerne skal veere placeret saledes, at den frigjorte gas kan ventileres uhindret ud. Hvad angar
kolede, fordrabede gasser, skal den frigjorte gas ledes vaek fra ratanken pa en sadan méade, at den
ikke rammer tanken. Beskyttelsesanordninger, der afbgjer streammen af gassen, er tilladt pa
betingelse af, at den pakraevede kapacitet af aflastningsanordningen ikke reduceres.

6.7.4.10.2 Der skal treeffes  foranstaltninger, der  hindrer uvedkommendes adgang il
trykaflastningsanordningerne, og foranstaltninger, der beskytter anordningerne mod beskadigelse,
safremt UN-tanken veelter.

6.7.4.11 Maleanordninger
6.7.4.11.1 En UN-tank skal udstyres med en eller flere maleanordninger, medmindre den er beregnet til at blive

fyldt efter veegt,. Niveaumalere af glas og maleanordninger af andet skrgbeligt materiale, som er i
direkte kontakt med indholdet i ratanken, ma ikke anvendes.

6.7.4.11.2 En tilslutning til en vakuummaler skal monteres i yderskallen pa den vakuumisolerede UN-tank.
6.7.4.12 UN-tankes stotter, rammer og lafte- og surringsanordninger
6.7.4.12.1 UN-tanke skal konstrueres og fremstilles med en stgtteanordning for at give et forsvarligt fundament

for transporten. Kraefterne, der er beskrevet i 6.7.4.2.12, og sikkerhedsfaktoren, der er beskrevet i
6.7.4.2.13, skal respekteres. Meder, rammer, bgjler eller andre lignende konstruktioner er acceptable.

6.7.4.12.2 De kombinerede pavirkninger, som skyldes UN-tankes montering (f.eks. bgjler, rammer, osv.) og UN-
tankes lgfte- og surringsanordninger, ma ikke give for store pavirkninger pa nogen dele af tanken.
Der skal monteres permanente lgfte- og surringsanordninger pa alle UN-tanke. De skal fortrinsvis
monteres pa UN-tankens statter, men kan blive fastgjort til forstaerkningsplader, som er anbragt pa
ratanken pa de steder, hvor den understottes.

6.7.4.12.3 Ved konstruktion af statter og rammer skal der tages hensyn til effekterne af miljgbetinget korrosion.

6.7.412.4 Gaffelindfgringsdbninger skal kunne lukkes. Gaffelindfgringsdbningernes lukkeanordninger skal
veere en permanent del af rammen eller permanent fastgjort til rammen. Enkeltrums UN-tanke med
en leengde pa mindre end 3,65 m behgver ikke at have lukkede gaffelindferingsadbninger pa
betingelse af at:

(a) ratanken inklusive alt armatur er tilstraskkeligt beskyttet mod at blive ramt af gaffeltruckens
gaffel, og

(b) afstanden mellem centrene af gaffelindferingsdbningerne er mindst halvdelen af den
maksimale laeengde af UN-tanken.



@ Trafikstyrelsen RID 2025 Del 6, kapitel 6.7, side 38

Danish Civil Aviation and Railway Authority

6.7.4.12.5

6.7.4.13

6.7.4.13.1

6.7.4.13.2

6.7.4.14

6.7.4.14.1

6.7.4.14.2

Hvis UN-tanke ikke er beskyttet under transporten i overensstemmelse med 4.2.3.3, skal ratanken og
betjeningsudstyret beskyttes mod beskadigelse som fglge af stad fra siden eller i lsengderetningen
eller som faglge af veeltning. Udvendigt udstyr skal beskyttes for at forhindre udslip fra ratanken som
felge af sted eller veeltning af UN-tanken péa dets armatur. Eksempler pa beskyttelse omfatter:

(a) Beskyttelse mod stad langs ratanken, hvilket kan bestd af steenger langs ratanken, der
beskytter ratanken pa begge sider pa medianlinjens niveau.

(b) Beskyttelse af UN-tanken ved veeltning, hvilket kan besta af forstaerkningsringe eller
steenger, der er monteret i kryds over rammen.

(c) Beskyttelse mod st@d pa bagenden af ratanken, hvilket kan besta af en kofanger eller en
ramme.

(d) Beskyttelse af ratanken mod skade fra stad eller vaeltning ved anvendelse af en ISO-ramme
i overensstemmelse med standarden ISO 1496-3:1995.

(e) Beskyttelse af UN-tanken mod stgd og ved veeltning ved hjelp af vakuumisoleringens
yderskal.

Typegodkendelse

Den kompetente myndighed eller et af denne udpeget organ skal for hver ny type UN-tank udstede
en konstruktionsgodkendelsesattest. Denne attest skal dokumentere, at en UN-tank er blevet
undersggt af myndigheden, at den er anvendelig til det gnskede formél, og at den opfylder
bestemmelserne i dette kapitel. Hvis der fremstilles en serie af UN-tanke uden eendringer i
konstruktionen, gaelder attesten for hele serien. Attesten skal referere til typepravningsrapporten, de
kelede, fordrabede gasser, som ratanken er godkendt til at transportere, ratankens og yderskallens
konstruktionsmaterialer og et godkendelsesnummer. Godkendelsesnummeret skal besta af
kendingsbogstaver eller maerket for det land, hvor godkendelsen er udstedt, angivet ved de
kendingsbogstaver, der anvendes pa koretgijer i international vejtrafik'’, og et registreringsnummer.
Eventuelle alternative lgsninger i overensstemmelse med 6.7.1.2 skal fremga af attesten. En
konstruktionsgodkendelse kan gaelde som godkendelse for mindre UN-tanke, der er fremstillet af
materialer af samme slags og tykkelse, med samme fremstillingsteknik, og med identiske statter,
samt tilsvarende lukkeanordninger og andet tilbehar.

Typeprevningsrapporten for typegodkendelse af konstruktionen skal mindst omfatte falgende:

(a) Resultatet af den relevante rammeprgvning som foreskrevet i standarden ISO 1496-
3:1995.

(b) Resultatet af det farste eftersyn og den fgrste prevning i henhold til 6.7.4.14.3.
(c) Resultatet af stedpravningen i 6.7.4.14.1, safremt der er krav om en sadan pravning.

Eftersyn og prevning

UN-tanke, der opfylder definitionen pa container i International Convention for Safe Containers (CSC),
1972, med andringer, ma ikke anvendes, medmindre en repraesentativ prototype af hver konstruktion
har bestaet en dynamisk stadpravning (Dynamic, Longitudinal Impact Test) i henhold til Manual of
Tests and Criteria, Part IV, Section 41.

Ratank og udstyr pa alle UN-tanke skal efterses og preves, farend de tages i brug (ferste eftersyn og
prevning) og derefter mindst hvert femte ar (5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) med et
mellemliggende periodisk eftersyn og prevning (2,5-arligt periodisk eftersyn og prgvning) midtvejs
mellem det 5-arlige periodiske eftersyn og prevning. Det 2,5-arlige eftersyn og pravning kan udfgres
inden for + 3 maneder fra den fastsatte dato. Et ekstraordinzert eftersyn og prevning skal udfares
uafhaengigt af datoen for det sidste periodiske eftersyn og prevning, nar det er ngdvendigt ifalge med
6.7.4.14.7.

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkgretgjer og paheengskeretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.7.4.14.3

6.7.4.14.4

6.7.4.14.5
6.7.4.14.6

6.7.4.14.6.1

6.7.4.14.6.2

6.7.4.14.7

6.7.4.14.8

6.7.4.14.9

Det fogrste eftersyn og prevning af en UN-tank skal omfatte et eftersyn af konstruktionens
karakteristika, en indvendig og udvendig undersggelse af UN-tanken og dens armatur under hensyn
til de kolede, fordrdbede gasser, som UN-tanken er beregnet til at transportere, samt en trykprgvning
med henvisning til prgvningstrykkene i 6.7.4.3.2. Trykprovningen kan udfgres som en hydraulisk
prevning eller ved hjeelp af andre vaesker eller gasser efter tilladelse fra den kompetente myndighed
eller et organ udpeget af denne. Fgrend UN-tanken tages i brug, skal der ligeledes udfgres en
teethedsprgvning og en kontrol af, at alt betjeningsudstyret fungerer korrekt. Hvis ratanken og dens
udstyr er trykpr@vet hver for sig, skal de underkastes en teethedsprevning som en samlet enhed. Alle
svejsninger i ratanken, der er underkastet hgjt belastningsniveau, skal undersgges under den forste
prevning ved hjeelp af en radiografisk undersggelse, ultralydsundersggelse eller en anden egnet ikke-
destruktiv pravningsmetode. Dette geelder ikke yderskallen.

Det 5-arlige og 2,5-arlige periodiske eftersyn og pravning skal omfatte en udvendig unders@gelse af
UN-tanken og dens armatur under hensyn til de kelede, fordrabede gasser, som UN-tanken er
beregnet til at transportere, en teethedsprgvning, en kontrol af, at alt betjeningsudstyret fungerer
korrekt og evt. aflaesning af vakuum. | tilfeelde af at den isolerede tank ikke er vakuumisoleret, skal
yderskallen og isoleringen fiernes ved det 2,5 ars og 5 ars periodiske eftersyn og prgvninger, men
kun i det omfang, det findes nadvendigt for en forsvarlig bedemmelse.

(Udgéaet)

Eftersyn og prevning af UN-tanke samt pafyldning efter datoen for udlobet af det sidste periodiske
eftersyn og den sidste periodiske pravning

En UN-tank ma ikke fyldes eller transporteres efter udlgbet af fristen for udferelsen af det 5-arlige
eller 2,5-arlige periodiske eftersyn og prevning, der er pakraevet i 6.7.4.14.2. En UN-tank, der er fyldt
far fristen for udfgrelsen af det periodiske eftersyn og pravning, kan dog i en periode pa hgjst tre
maneder efter fristens udlgb fortsat transporteres. Endvidere kan en UN-tank transporteres efter fris-
tens udlgb:

(a) efter tamning men far rensning, med henblik pa udferelse af det pakraevede eftersyn eller
prevning fer den igen fyldes, og

(b) medmindre den kompetente myndighed tillader noget andet, i en periode, der ikke
overstiger seks maneder efter udlgbet af fristen for udfgrelsen af det periodiske eftersyn
eller prevning, for at farligt gods skal kunne returneres for bortskaffelse eller
genanvendelse. Der skal refereres til denne undtagelse i transportdokumentet.

Medmindre andet er angivet i 6.7.4.14.6.1, ma& UN-tanke, for hvilke tidsfristen for det planlagte
periodiske eftersyn og den planlagte periodiske pravning efter 5 ar eller 2,5 ar er overskredet, kun
fyldes og benyttes til transport, hvis der gennemfgres et nyt 5-ars periodisk eftersyn og pregvning i
henhold til 6.7.4.14.4.

Et ekstraordinzere eftersyn og prgvning er ngdvendigt, hvis UN-tanken har synlige skader eller
korroderede omrader, lackager eller andre forhold, der indikerer en defekt, der kan pavirke hele UN-
tanken. Omfanget af det ekstraordineere eftersyn og prevning afhaenger af omfanget af skader pa
eller nedbrydningen af UN-tanken. Det skal mindst omfatte det 2,5-arlige eftersyn og prevning i
overensstemmelse med 6.7.4.14.4.

Den indvendige undersggelse ved farste eftersyn og prevning skal sikre, at ratanken er undersggt
for grubeteering, korrosion eller slidtage, buler, deformationer, defekter i svejsningerne eller andre
forhold, der kan betyde, at tanken ikke er tilstraekkelig sikker til transport.

Den udvendige undersggelse skal sikre:

(a) at de udvendige ror, ventiler, tryk-/kalingssystemer, hvis sddanne anvendes, og pakninger
er undersggt for korroderede omrader, defekter eller ethvert andet forhold inklusive
leekage, der kan betyde, at UN-tanken ikke er tilstreekkelig sikker til fyldning, tamning eller
transport,

(b) at der ikke er laekager i mandehulsdakslet eller pakningerne,

(c) at tabte eller Igse bolte eller skruer pa alle flangeforbindelser eller blindflanger er udskiftet
eller spaendt fast,

(d) at alle sikkerhedsanordninger og ventiler er uden korrosion, deformationer og andre skader
eller defekter, der kan forhindre deres normale funktion. Fjernbetjente lukkeanordninger og
selvlukkende stopventiler skal afprgves for at demonstrere, at de virker efter hensigten,

(e) at pakreevede meerker pa UN-tanken er tydelige og i overensstemmelse med de gaeldende
bestemmelser, og
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6.7.4.14.10

6.7.4.14.11

6.7.4.14.12

6.7.4.15

6.7.4.15.1

(f) at rammen, stotter og anordninger til laftning af UN-tanken er i tilfredsstillende stand.

Eftersyn og pravninger i 6.7.4.14.1, 6.7.4.14.3, 6.7.4.14.4 og 6.7.4.14.7 skal udfgres eller bevidnes
af en sagkyndig, der er godkendt af den kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne. Hvis
trykpravning er en del af eftersynet og pravningen, skal prgvningstrykket vaere det, som er indikeret
pa datapladen pa UN-tanken. Mens UN-tanken holdes under tryk, skal den undersgges for laekager
i rdtanken, rer eller udstyr.

Nar der er udfgrt skeering, braending eller svejsning pa ratanken, skal arbejdet altid godkendes af den
kompetente myndighed eller et organ udpeget af denne, og der skal tages hensyn til den
trykbeholderstandard, der er anvendt ved fremstilling af ratanken. Nar arbejdet er udfert, skal der
udfares en trykprevning ved det oprindelige pravningstryk.

Nar der opdages tegn pd, at UN-tanken ikke yder den forngdne sikkerhed, m& UN-tanken ikke tages
i anvendelse, fgrend den er repareret, og prgvning er gentaget og godkendt.

Markning

Alle UN-tanke skal veere forsynet med en korrosionsbestandig metalplade, som er permanent
fastgjort til UN-tanken pa et synligt sted, hvor den er let tilgeengelig for eftersyn. Hvis UN-tankens
anordninger af en eller anden grund ger, at pladen ikke kan fastg@res permanent til ratanken, skal
ratanken mindst meerkes med de informationer, der kraeves ifglge trykbeholderstandarden. Som et
minimum skal mindst felgende informationer vaere meerket pa pladen vha. stempling eller andre
lignende metoder:

(a) Ejeroplysninger
(i) Ejerens registreringsnummer
(b) Fremstillingsoplysninger
(i)  Fremstillingsland
(ii) Fremstillingsar
(iii) Fabrikantens navn eller maerke
(iv) Fabrikantens serienummer

(c) Godkendelsesoplysninger

(i) De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den
fleksible bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1,
6.2,6.3,6.5,6.6,6.7 eller 6.11.

(i) Godkendelsesland
(iii) Konstruktionsgodkendende myndighed eller organ
(iv) Konstruktionsgodkendelsesnummer

(v) Bogstaverne "AA", hvis konstruktionen blev godkendt i henhold til alternative Igsninger
(se 6.7.1.2);

(vi) Trykbeholderstandarden, der er anvendt ved fremstilling af ratanken
(d) Tryk
(i) Hoijst tilladelige driftstryk (MAWP) (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 2
(i) Pravningstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) 2
(iii) Fgrste trykprevningsdato (maned og ar)
(iv) Identifikationsmaerke for den sagkyndige, som var vidne til fgrste trykprevning
(e) Temperaturer

(i)  Minimumskonstruktionstemperatur (i °C) '2

12" Den anvendte enhed skal angives.
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(f) Materialer
(i) Ratankens materiale(r) og reference(r) pa materialestandarderne
(i) Tilsvarende tykkelse i referencestal (i mm) "2
(g) Kapacitet
(i) Tankens vandkapacitet ved 20 °C (i liter) 2
(h) Isolering
(i) Enten "Varmeisoleret" eller "Vakuumisoleret" (hvor dette er relevant)

(i) Isoleringssystemets effektivitet (varmetilstremning) (i watt) 12

(i) Opbevaringstid - for hver kglet fordrabet gas, som ma transporteres i UN-tanken:

(i) Fulde navn pa den kglede fordrabede gas

(i) Referenceopbevaringstid (i dage eller timer) 2
(iii) Forstegangstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk)) '2
(iv) Maksimal tilladt vaegt af pafyldt gas (i kg) '2

(j) Periodiske eftersyn og prgvninger

(i) Type af seneste periodiske prgvning (2,5-ars, 5-ars eller undtagelsesvis)

(ii) Dato for seneste periodiske prevning (maned og ar)

(iii) Identifikationsmaerke for den myndighed eller det organ, som udferte eller var vidne

til seneste pragvning.

Figur 6.7.4.15.1:Eksempel pa en plade til maerkning

Ejerens registreringsnummer

FREMSTILLINGSOPLYSNINGER

Fremstillingsland

Fremstillingsar

Fabrikanten

Fabrikantens serienummer

GODKENDELSESOPLYSNINGER

Godkendelsesland

Konstruktionsgodkendende myndighed

@ eller organ

Konstruktionsgodkendelsesnummer

"AA" (hvor
dette er
relevant)

Ratankens meerkningsstandard
(trykbeholderstandarden)

TRYK

Hgijst tilladelige driftstryk (MAWP) bar eller kPa
Pravningstryk bar eller kPa
Dato for farste trykprgvning: | (mm-aaaa) Vidnets stempel:

TEMPERATURER

Minimumskonstruktionstemperatur | °C
MATERIALER

Ratankens materiale(r) og reference(r) pa

materialestandarderne

Tilsvarende tykkelse i referencestal mm
KAPACITET

Tankens vandkapacitet ved 20 °C | liter
ISOLERING

"Varmeisoleret" eller "Vakuumisoleret" (hvor dette er relevant)
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6.7.4.15.2

6.7.4.15.3

6.7.5

6.7.5.1

Varmetilstremning Watt
OPBEVARINGSTID
Tilladt(e) kelet mlz'ést'\r:‘;' :
fordrabet/kelede Referenceopbevaringstid Farstegangstryk: af paf Idtg
fordrabede gas(ser) paly
gas
dage eller timer bar eller kPa kg

PERIODISKE EFTERSYN / PROVNINGER

Prov- Dato for Vidnets Prov- Dato for .
nings- . . ) Vidnets stempel
type prgvning stempel ningstype | prevning

(mm- (mm-

EEEE)] EEEE)]

Felgende informationer skal afmaerkes enten pa selve UN-tanken eller pa en metalplade, der er
fastgjort til UN-tanken:

Brugerens navn.

Navnet pa den transporterede kglede, fordrabede gas (og mindste gennemsnitstemperatur af
lasten).

Starste tilladte bruttomasse (MPGM) kg.

Taramasse kg.

Den faktiske holdetid for gassen, der transporteres dage (eller timer).
Tankanvisning i henhold til 4.2.5.2.6.

Anm.: For identifikation af de kelede, fordrabede gasser, der transporteres, se ogsa del 5.

Safremt en UN-tank er konstrueret og godkendt til sgtransport skal ordene "OFFSHORE PORTABLE
TANK" fremga af identifikationspladen.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af UN-
multielement gascontainere (UN-MEGC'er) beregnet til transport af ikke-kolede
gasser

Definitioner

| dette afsnit betyder:

Alternativ ordning: En godkendelse udstedt af den kompetente myndighed til en UN-tank eller UN-
MEGC, der er konstrueret, fremstillet eller pravet i henhold til andre tekniske bestemmelser eller
pravningsmetoder end dem, der er fastlagt i dette kapitel.

Betjeningsudstyr: Maleinstrumenter og udstyr til fyldning, temning, udluftning og sikkerhed.
Elementer: Flasker, ror eller flaskebatterier.

Manifold: En samling rgr og ventiler, der forbinder elementernes abninger til fyldning og/eller tsmning.

Starste tilladte bruttomasse (MPGM): Summen af MEGC'ens taramasse og den tungeste last, som
tillades til transport.
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6.7.5.2

6.7.5.2.1

6.7.5.2.2

6.7.5.2.3

6.7.5.2.4

6.7.5.2.5

6.7.5.2.6

6.7.5.2.7

6.7.5.2.8

Stgtteindretninger: Anordninger til forsteerkning, fastgerelse, beskyttelse og stabilisering anbragt
udvendigt pa elementerne.

Teaethedsprovning: En prgvning, hvor elementerne og MEGC'ens betjeningsudstyr ved hjaelp af gas
udseettes for et effektivt indre tryk pa mindst 20 % af pravningstrykket.

UN-multielement gascontainere (UN-MEGC'er): Multimodale samlinger af flasker, rer og
flaskebatterier, som er forbundet ved hjeelp af en manifold, og som er samlet i en ramme. UN-
MEGC'en omfatter betjeningsudstyr og stetteindretninger, der er ngdvendige for transport af gasser.

Generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling

UN-MEGC'en skal kunne fyldes og temmes uden at fierne statteindretningerne. Den skal have
stabiliserende dele udvendigt pa elementerne, som ggr det muligt at handtere og transportere den.
UN-MEGC'er skal konstrueres og fremstilles med stetter for at sikre et forsvarligt fundament under
transporten og med lgfte- og surringsanordninger, som ogsa er egnede til at lafte UN-MEGC'en, nar
den er fyldt til den starste tilladte bruttomasse. Den skal konstrueres til at blive lastet pa et vejkgretgj,
en vogn eller et sggaende eller ad indre vandveje gaende navigationsfartgj og skal veere udstyret
med skinner, beslag eller tilbehgr for at muliggere mekanisk handtering.

UN-MEGC'er skal konstrueres, fremstilles og udstyres pa en sadan made, at de kan modsta alle de
forhold, de udseettes for under normale handterings- og transportforhold. Der skal ved konstruktionen
tages hensyn til virkningerne af dynamisk lastning og nedbrydning.

UN-MEGC'ens elementer skal fremstilles af semlgst stal eller sammensat konstruktion og
konstrueres og prgves i overensstemmelse med 6.2.1 og 6.2.2. Alle elementerne i en UN-MEGC skal
veaere af samme konstruktionstype.

Elementer, armatur og rersystem pad UN-MEGC'er skal veere:

(a) forenelige med stoffer, sm skal transporteres (se standarderne ISO 11114-1:2020 og
ISO 11114-2:2021) eller

(b) tilstraekkeligt passiviseret eller neutraliseret ved kemisk reaktion.

Kontakt mellem forskellige metaller, som kan resultere i skader forarsaget af galvanisk reaktion, skal
undgas.

Materialerne i MEGC'er, herunder alle anordninger, pakninger og tilbehgr, ma ikke have en ugunstig
virkning pa gassen/gasserne, der skal transporteres i MEGC'en.

MEGC'er skal konstrueres til, uden tab af indholdet, at modstd mindst det indre tryk, som stammer
fra indholdet og de statiske, dynamiske og termiske pavirkninger, der fremkommer under normale
handterings- og transportforhold. Det skal pavises, at der ved konstruktionen er taget hensyn til
nedbrydningseffekter som falge af gentagne pavirkninger gennem MEGC'ens levetid.

MEGC'er og deres fastgerelsesanordninger skal ved den sterste tilladte last kunne absorbere
falgende statiske kreefter, nar de optreeder hver for sig:

(a) | kerselsretningen: to gange den stgrste tilladte bruttomasse (MPGM) multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). '*

(b) Vandret, vinkelret pa kgrselsretningen: den sterste tilladte bruttomasse (MPGM) (hvis
karselsretningen ikke er entydigt bestemt: to gange den sterste tilladte bruttomasse)
multipliceret med tyngdeaccelerationen (g). '*

(c) Lodret nedefra og opefter: den storste tilladte bruttomasse (MPGM) multipliceret med
tyngdeaccelerationen (g). "3

(d) Lodret oppefra og nedefter: to gange den stgrste tilladte bruttomasse (MPGM) (samlet
belastning inklusive effekten af tyngdekraften) multipliceret med tyngdeaccelerationen (g).
13

13 Til beregningsformal benyttes g = 9,81 m/s2.
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6.7.5.2.9

6.7.5.2.10

6.7.5.2.11

6.7.5.2.12

6.7.5.3
6.7.5.3.1

6.7.5.3.2

6.7.5.3.3

6.7.5.3.4

6.7.5.4

6.7.5.4.1

For de kraefter, der er defineret i 6.7.5.2.8, ma pavirkningen pa det kraftigst belastede punkt pa
elementerne ikke overskride veerdierne i enten de relevante standarder i 6.2.2.1 eller, hvis
elementerne ikke er konstrueret, fremstillet og prevet i overensstemmelse med disse standarder, i
den tekniske standard, der er anerkendt eller godkendt af den kompetente myndighed i brugslandet
(se 6.2.5).

For hver af de naevnte kraefter i 6.7.5.2.8 skal der anvendes en sikkerhedsfaktor for rammen og
fastgerelsesanordninger som fglger:

(a) For stal med en klart defineret flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til den
garanterede flydespaending.

(b) For stal uden en fastsat flydegraense er sikkerhedsfaktoren 1,5 i forhold til speendingen ved
den garanterede 0,2 % blivende forlaengelse, og for austenitisk stal: speendingen ved 1 %
blivende forlaengelse.

UN-MEGC'er, der er beregnet til at transportere brandfarlige gasser, skal kunne jordes elektrisk.

Elementerne skal fastgeores pad en made, som forhindrer ugnsket bevaegelse i forhold til
konstruktionen og koncentrationen af skadelige lokale belastninger.

Betjeningsudstyr

Betjeningsudstyr skal vaere konfigureret eller konstrueret til at forhindre beskadigelse, der kan
medfare, at trykbeholderens indhold under normale handterings- og transportforhold slipper ud. Nar
forbindelsen mellem rammen og elementerne tillader en relativ beveegelse imellem undergrupper af
komponenter, skal udstyret veere fastgjort saledes, at det kan modsta sadanne bevaegelser uden at
beskadige veesentlige dele. Manifolderne, tsmningsanordningerne (rerfatninger, lukkeanordninger)
og stopventilerne skal vaere beskyttet mod at blive revet Igs af ydre pavirkninger. Manifolden, som
forer til spaerreventilerne, skal veere tilstreekkeligt fleksibel til at beskytte ventilerne og manifolden mod
forskydning eller udslip af trykbeholderens indhold. Fyldnings- og temningsanordningerne (inklusive
flanger og skruepropper) og alle beskyttelsesheetter skal kunne sikres mod utilsigtet abning.

Alle elementer, som er beregnet til transport af giftige gasser (gasser i gruppe T, TF, TC, TO, TFC og
TOC) skal veere forsynet med en ventil. Manifolden til fordrabede giftige gasser (gasser med
klassifikationskode 2T, 2TF, 2TC, 2TO, 2TFC og 2TOC) skal konstrueres saledes, at elementerne
kan fyldes hver for sig og holdes inddelt i samlinger pa hgjst 3.000 liter, som hver er isoleret af en
ventil, der kan forsegles. Ved transport af brandfarlige gasser (gasser i gruppe F) skal elementerne
isoleres af en ventil i samlinger pa hgjst 3000 liter.

UN-MEGC'ens fyldnings- og temningsabninger skal monteres med to ventiler i serie pa et tilgaengeligt
sted pa hvert fyldnings- og temningsrer. En af ventilerne kan vaere en kontraventil. Fyldnings- og
temningsanordningerne kan monteres pa en manifold. | rgrledninger, der kan lukkes i begge ender,
og hvor vaeskeprodukter kan opholde sig, skal forsynes med en trykaflastningsanordning for at sikre,
at der ikke dannes et overtryk. Lukkeretningen skal fremga tydeligt pa hovedafspaerringsventilerne
pa en UN-MEGC. Alle stopventiler eller andre lukkeordninger skal vaere konstrueret og fremstillet til
at modsta et tryk pa ikke mindre end 1,5 gange UN-MEGC'ens prgvningstryk. Alle stopventiler med
skruespindler skal lukkes ved at dreje handtaget med uret. P& andre stopventiler skal positionen
(dben og lukket) og lukkeretningen fremga tydeligt. Alle stopventiler skal vaere konstrueret og
placeret, sa de forhindrer utilsigtet abning. Der skal anvendes streekbart metal til fremstilling af ventiler
og tilbehgr.

Rar skal vaere konstrueret, fremstillet og installeret séledes, at beskadigelse pa grund af termisk
udvidelse og sammentraekning, mekaniske rystelser og vibrationer undgas. Rersamlinger skal veere
hardt loddede eller have et tilsvarende kraftigt samlestykke af metal. Smeltepunktet for hardt loddede
materialer skal mindst veere 525 °C. Betjeningsudstyrets og manifoldens tryk skal veere mindst to
tredjedele af elementernes prgvningstryk.

Trykaflastningsanordninger

De elementer i UN-MEGC'er, der anvendes til transport af UN 1013 carbondioxid og UN 1070
dinitrogenoxid, skal inddeles i samlinger pa hgjst 3.000 liter, som hver er isoleret med en ventil. Hver
samling skal veere udstyret med en eller flere trykaflastningsanordninger. Hvis den kompetente
mydighed i brugslandet kraever det, skal MEGC'er til andre gasser forsynes med
trykaflastningsanordninger som specificeret af den pagaeldende kompetente myndighed.
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6.7.5.4.3

6.7.5.4.4
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6.7.5.5.2

6.7.5.6
6.7.5.6.1

6.7.5.6.2

6.7.5.7

6.7.5.7.1

Nar der monteres trykaflastningsanordninger, skal hvert element eller hver gruppe elementer i en UN-
MEGC, som kan isoleres, derefter forsynes med en eller flere trykaflastningsanordninger.
Trykaflastningsanordninger skal veere af en type, der kan modsta dynamiske kraefter, herunder
vaeskebeveegelser, og skal veere konstrueret til at forhindre, at fremmede stoffer treenger ind, at gas
leekker, eller at der udvikles et farligt overtryk.

UN-MEGC'er, der er beregnet til transport af visse ikke-kglede gasser, som angivet i UN-
tankanvisning T50 i 4.2.5.2.6, kan have en trykaflastningsanordning, hvis det kraeves af den
kompetente myndighed i brugslandet. Aflastningsanordningen skal bestd af en fijederbelastet
trykaflastningsanordning, foran hvilken der er monteret en spraengskive, medmindre det er en UN-
MEGC beregnet til transport af bestemt gods og udstyret med en godkendt trykaflastningsanordning,
som er fremstillet af materiale, der er foreneligt med lasten. Rummet mellem spraengskiven og den
fiederbelastet trykaflastningsanordningen kan udstyres med et manometer eller et andet anvendeligt
kontrolinstrument. Herved detekteres brud pa skiven, sma huller eller lsekage, som kan forarsage en
fejlfunktion i trykaflastningssystemet. Spraengskiven skal spreenge ved et nominelt tryk, som er 10 %
over trykaflastningsanordningens abningstryk.

Hvis den samme UN-MEGC anvendes til transport af forskellige fordrabede gasser under lavt tryk,
skal trykaflastningsanordningerne abnes ved et tryk som angivet i 6.7.3.7.1 for den gas, der har det
hgjeste storste tilladte arbejdstryk af de gasser, det er tilladt at transportere i UN-MEGC'en.

Trykaflastningsanordningers kapacitet

Trykaflastningsanordningernes samlede kapacitet skal, nar de er monteret, veere tilstraekkelig til, at
begraense trykket (inklusiv akkumulering) i elementerne til 120 % af trykaflastningsanordningernes
indstillingstryk, hvis UN-MEGC'en skulle blive fuldsteendig omgivet af flammer. Formlen i CGA S-1.2-
2003 "Pressure Relief Device Standards - Part 2 - Cargo and Portable Tanks for Compressed Gases"
skal anvendes til at bestemme den mindste samlede udstremningskapacitet for systemet af
trykaflastningsanordninger. CGA S-1.1-2003 "Pressure Relief Device Standards - Part 1 — Cylinders
for Compressed Gases" kan bruges til at bestemme de enkelte elementers aflastningskapacitet. De
fiederbelastede trykaflastningsanordninger kan bruges til at opna den fulde aflastningskapacitet, som
kreeves i forbindelse med fordrabede gasser under lavt tryk. Hvis den samme UN-MEGC anvendes
til flere formal, skal trykaflastningsanordningernes samlede kapacitet bestemmes ud fra den gas, som
kraever den hgjeste kapacitet af alle de gasser, det er tilladt at transportere i UN-MEGC'en.

Til beregning af den samlede pakraevede kapacitet af trykaflastningsanordningerne, der er monteret
pa elementerne til transport af fordrabede gasser, skal der tages hgjde for gassens termodynamiske
egenskaber (se f.eks. CGA S-1.2-2003 "Pressure Relief Device Standards - Part 2 - Cargo and
Portable Tanks for Compressed Gases" for fordrabede gasser under lavt tryk og CGA S-1.1-2003
"Pressure Relief Device Standards - Part 1 — Cylinders for Compressed Gases" for fordrabede gasser
under hgijt tryk).

Maerkning af trykaflastningsanordninger
Fjederbelastede trykaflastningsanordninger skal vaere tydeligt og permanent meerket med fglgende:

(a) Fabrikantens navn og aktuelle katalognummer.

(b) Trykindstillingen og/eller temperaturindstillingen (som anordningen skal abne ved).
(c) Datoen for den seneste prgvning.
(

d) Gennemstrgmningsarealet af de fjederbelastede trykaflastningsanordninger og
spraengskiver i mm?2.

Den nominelle udstremningskapacitet, der er angivet pa fiederbelastede trykaflastningsanordninger
til fordrabede gasser under lavt tryk, skal bestemmes i henhold til standarden ISO 4126-1:2004 og
ISO 4126-7:2004.

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger

Tilslutninger til trykaflastningsanordninger skal vaere dimensioneret tilstraekkeligt store, saledes at det
er muligt for den pakreevede udstregmning at passere uhindret til sikkerhedsanordningen. Der ma ikke
monteres stopventiler imellem elementet og trykaflastningsanordningerne, medmindre der er et
dobbelt seet anordninger af hensyn til vedligeholdelse eller af andre grunde, og stopventilen, der
betjener den anvendte anordning, er fastlast i aben stilling, eller stopventilerne er forbundet saledes,
at mindst en af anordningerne altid er i brug og opfylder bestemmelserne i 6.7.5.5. Der ma ikke vaere
nogen forhindring i en abning, der leder til eller fra en udluftningsanordning eller
trykaflastningsanordning, som kan hindre eller aflukke udstremningen fra elementet til anordningen.
Abningen i alle rgr og armatur skal have mindst samme udstremningsareal som indigbet til den
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6.7.5.8.1

6.7.5.8.2

6.7.5.9
6.7.5.9.1

6.7.5.10
6.7.5.10.1

6.7.5.10.2

6.7.5.10.3
6.7.5.10.4

trykaflastningsanordning, hvortil disse er forbundet. Temningsrgrene skal mindst have den samme
nominelle stgrrelse som trykaflastningsanordningens udlgb. S&fremt der anvendes udluftningsrer fra
trykaflastningsanordningerne, skal de ventilere den frigjorte gas eller vaeske til atmosfaeren med et
minimum af trykfald i raret.

Placering af trykaflastningsanordninger

Alle trykaflastningsanordninger skal ved maksimal fyldning veere i forbindelse med elementernes
gasfase ved transport af fordrabede gasser. Anordningerne skal, nar de er monteret, vaere placeret
saledes, at den frigjorte gas kan ventileres uhindret op og ud for at undgd, at den udstremmende gas
eller vaeske rammer UN-MECG'en, dennes elementer eller personale. Hvad angar brandfarlige,
pyrofore og oxiderende gasser, skal den frigjorte gas ledes vaek fra elementet pa en sadan made, at
den ikke rammer de andre elementer. Varmeresistente beskyttelsesanordninger, der afbgjer
stremmen af gas, er tilladt pa betingelse af, at den pakraevede kapacitet af aflastningsanordningen
ikke reduceres.

Der skal treeffes foranstaltninger, der  hindrer uvedkommendes adgang il
trykaflastningsanordningerne, og foranstaltninger, som beskytter anordningerne mod beskadigelse,
hvis UN-MEGC'en veelter.

Maleanordninger

Nar en UN-MEGC skal fyldes efter veegt, skal den udstyres med en eller flere maleanordninger.
Niveaumalere af glas eller andet skrabeligt materiale ma ikke anvendes.

Stetter, rammer, lofte- og surringsanordninger til UN-MEGC'er

UN-MEGC'er skal konstrueres og fremstilles med en stetteanordning for at give et forsvarligt
fundament for transporten. Kreefterne, der er beskrevet i 6.7.5.2.8, og sikkerhedsfaktoren, der er
beskrevet i 6.7.5.2.10, skal overvejes i forbindelse med dette aspekt af konstruktionen. Skinner,
rammer, konsoller eller andre lignende konstruktioner er acceptable.

De kombinerede pavirkninger, som skyldes elementernes montering (f.eks. konsoller, rammer osv.)
og UN-MEGC'ens lgfte- og surringsanordninger, ma ikke give for store pavirkninger pa nogen dele af
elementerne. Der skal monteres permanente lgfte- og surringsanordninger pa alle UN-MEGC'er.
Monteringer og anordninger ma under ingen omstaendigheder svejses pa elementerne.

Ved konstruktion af stgtter og rammer skal der tages hensyn til effekterne af miljgbetinget korrosion.

Hvis UN-MEGC'er ikke er beskyttet under transporten i overensstemmelse med 4.2.4.3, skal
elementerne og betjeningsudstyret beskyttes mod beskadigelse som fglge af stgd fra siden eller i
leengderetningen eller som fglge af veeltning. Udvendigt armatur skal beskyttes for at forhindre udslip
fra elementerne som folge af stad eller veeltning af UN-MEGC'en pa dens armatur. Der skal udvises
seerlig opmaerksomhed i forbindelse med beskyttelsen af manifolden. Eksempler pa beskyttelse
omfatter:

(a) Beskyttelse mod stad langs UN-MEGC'en, som kan besta af langsgaende steenger.

(b) Beskyttelse mod veeltning, som kan besta af forsteerkningsringe eller staenger, der er
monteret i kryds over rammen.

(c) Beskyttelse mod sted pa bagenden, som kan besta af en kofanger eller en ramme.

(d) Beskyttelse af elementerne og betjeningsudstyret mod beskadigelse som fglge af stgd eller
veeltning ved anvendelse af en ISO-ramme i overensstemmelse med de relevante
bestemmelser i standarden ISO 1496-3:1995.
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Typegodkendelse

Den kompetente myndighed eller et af denne udpeget organ skal for hver ny type UN-MEGC udstede
en konstruktionsgodkendelsesattest. Denne attest skal dokumentere, at UN-MEGC'en er blevet
undersggt af myndigheden, at den er anvendelig til det gnskede formal, og at den opfylder
bestemmelserne i dette kapitel og de relevante bestemmelser for gasser i kapitel 4.1 og
emballeringsforskrift P200. Hvis der fremstilles en serie UN-MEGC'er uden aendringer i
konstruktionen, geelder attesten for hele serien. Attesten skal referere til typepravningsrapporten,
manifoldens konstruktionsmaterialer, de standarder, elementerne er fremstillet efter, samt et
godkendelsesnummer. Godkendelsesnummeret skal besta af kendingsbogstaver eller maerket for det
land, hvor godkendelsen er udstedt, angivet ved de kendingsbogstaver, der anvendes pa keretgjer i
international  vejtrafik'®, og et registreringsnummer. Eventuelle alternative ordninger i
overensstemmelse med 6.7.1.2 skal fremga af attesten. En konstruktionsgodkendelse kan gaelde
som godkendelse for mindre UN-MEGC'er, der er fremstillet af materialer af samme slags og tykkelse,
med samme fremstillingsteknik, og med identiske statter, samt tilsvarende lukkeanordninger og andet
tilbehgr.

Typepravningsrapporten for typegodkendelse af konstruktionen skal mindst omfatte fglgende:

a) Resultatet af den relevante rammeprgvning beskrevet i standarden ISO 1496-3:1995.

(
(b) Resultatet af det farste eftersyn og den fgrste prgvning i henhold til 6.7.5.12.3.
(c) Resultatet af stedprgvningen i 6.7.5.12.1.

(

d) Dokumenter, som bekreefter, at flasker og rgr er i overensstemmelse med de relevante
standarder.

Eftersyn og prevning

UN-MEGC'er, der opfylder definitionen pa container i International Convention for Safe Containers
(CSC), 1972, med aendringer, ma ikke anvendes, medmindre en repraesentativ prototype af hver
konstruktion har bestaet en dynamisk stedprgvning (Dynamic, Longitudinal Impact Test) i henhold til
Manual of Tests and Criteria, Part IV, Section 41.

Elementerne og udstyret pa alle UN-MEGC'er skal efterses og prgves, farend de tages i brug (farste
eftersyn og prevning). Derefter skal UN-MEGC'er efterses mindst hvert femte ar (5-arligt periodisk
eftersyn). Et ekstraordineert eftersyn og pregvning skal udfgres uafhaengigt af datoen for det sidste
periodiske eftersyn og prevning, nar det er ngdvendigt ifalge 6.7.5.12.5.

Det fgrste eftersyn og den fgrste pravning af en UN-MEGC skal omfatte et eftersyn af konstruktionens
karakteristika, en udvendig undersggelse af UN-MEGC'en og dens armatur under hensyn til de
gasser, som UN-MEGC'en er beregnet til at transportere, samt en trykprgvning udfert ved
prevningstrykkene i emballeringsforskrift P200 i 4.1.4.1. Trykprgvningen af manifolden kan udferes
som en hydraulisk prevning eller ved hjeelp af andre vaesker eller gasser efter tilladelse fra den
kompetente myndighed eller et af denne udpeget organ. Fgrend UN-MEGC'er tages i brug, skal der
ligeledes udfgres en taethedspragvning og en kontrol af, at alt betjeningsudstyret fungerer korrekt. Hvis
elementerne og disses udstyr er trykprgvet hver for sig, skal de underkastes en taet-hedspravning
som en samlet enhed.

Det 5-arlige periodiske eftersyn og prevning skal omfatte en udvendig undersggelse af
konstruktionen, elementerne og betjeningsudstyret i overensstemmelse med 6.7.5.12.6. Elementerne
og rerene skal prgves med de intervaller, der er angivet i emballeringsforskrift P200 i 4.1.4.1 og i
overensstemmelse med bestemmelserne i 6.2.1.6. Hvis elementerne og disses udstyr er trykprgvet
hver for sig, skal de underkastes en taethedspravning som en samlet enhed.

Et ekstraordineert eftersyn og prgvning er ngdvendigt, hvis UN-MEGC'en har synlige skader eller
korroderede omrader, laekager eller andre forhold, der indikerer en defekt, som kan pavirke hele UN-
MEGC'en. Omfanget af det ekstraordineere eftersyn og prgvning afhaenger af omfanget af skader pa
eller nedbrydningen af UN-MEGC'en. Det skal mindst omfatte undersggelserne i henhold til
6.7.5.12.6.

14 Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkgretgjer og paheengskeretgjer i international
vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.
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6.7.5.12.6

6.7.5.12.7

6.7.5.12.8

6.7.5.13

6.7.5.13.1

Undersggelserne skal sikre:

(a) at elementerne er undersggt udvendig for grubetaering, korrosion, slitage, buler,
deformationer, defekter i svejsningerne eller andre forhold, herunder leekage, der kan
betyde, at UN-MEGC'en ikke er tilstraekkeligt sikker til transport,

(b) at rer, ventiler og pakninger er undersggt for korroderede omrader, defekter eller andre
forhold, herunder laekage, der kan betyde, at UN-MEGC'en ikke er tilstraekkeligt sikker til
fyldning, temning eller transport,

(c) at tabte eller Igse bolte eller skruer pa alle flangeforbindelser eller blindflanger er udskiftet
eller spaendt fast,

(d) at alle sikkerhedsanordninger og ventiler er uden korrosion, deformationer og andre skader
eller defekter, der kan forhindre deres normale funktion; fjernbetjente lukkeanordninger og
selvlukkende stopventiler skal afprgves for at demonstrere, at de virker efter hensigten,

(e) at pakraevede meerker pa UN-MEGC'en er tydelige og i overensstemmelse med de
geeldende bestemmelser, og

(f) at rammen, statter og anordninger til laftning af UN-MEGC'en er i tilfredsstillende stand.

Eftersyn og prevninger i 6.7.5.12.1, 6.7.5.12.3, 6.7.5.12.4 og 6.7.5.12.5 skal udfgres eller bevidnes
af et organ, der er udpeget af den kompetente myndighed. Hvis trykpravning udger en del af
eftersynet og prevningen, skal pravningstrykket veere det, som er angivet pa datapladen pa UN-
MEGC'en. Mens UN-MEGC'en holdes under tryk, skal den undersgges for laekager i elementer, rar
eller udstyr.

Nar der opdages tegn pa, at UN-MEGC'en ikke yder den forngdne sikkerhed, ma UN-MEGC'en ikke
tages i anvendelse, farend den er repareret, og de ngdvendige pravninger og kontroller er godkendt.

Maerkning

Alle UN-MEGC'er skal veere forsynet med en korrosionsbestandig metalplade, som er permanent
fastgjort til UN-MEGC'en pa et synligt sted, hvor den er let tilgaengelig for eftersyn. Metalpladen skal
ikke fastgares til elementerne. Elementerne skal maerkes i henhold til kapitel 6.2. Mindst falgende
oplysninger skal vaere maerket pa pladen ved stempling eller andre lignende metoder:

(a) Ejeroplysninger
(i) Ejerens registreringsnummer
(b) Fremstillingsoplysninger
(i)  Fremstillingsland
(ii)  Fremstillingsar
(iii) Fabrikantens navn eller maerke
(iv) Fabrikantens serienummer

(c) Godkendelsesoplysninger

(i) De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den
fleksible bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1,
6.2,6.3,6.5,6.6,6.7 eller 6.11.

(i) Godkendelsesland
(iii) Konstruktionsgodkendende myndighed eller organ
(iv) Konstruktionsgodkendelsesnummer

(v) Bogstaverne "AA", hvis konstruktionen blev godkendt i henhold til alternative lgsninger
(se 6.7.1.2);

(d) Tryk
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(i) Pravningstryk (i bar (overtryk)) '°

(ii) Farste trykprovningsdato (maned og ar)

(iii) 1dentifikationsmaerke for den sagkyndige, som var vidne til fgrste trykpravning

(e) Temperaturer
(i) Konstruktionstemperaturomrade (i °C) '°
(f) Elementer / Kapacitet
(i) Antal elementer
(i) Samlet vandkapacitet (i liter) '°
(g) Periodiske eftersyn og prgvninger
(i) Type af seneste periodiske prgvning (5-ars eller undtagelsesvis)

(ii) Dato for seneste periodiske prevning (maned og ar)

(iii) Identifikationsmaerke for den myndighed eller det organ, som udferte eller var vidne

til seneste pragvning.

Figur 6.7.5.13.1:Eksempel pa en plade til maerkning

Ejerens registreringsnummer

FREMSTILLINGSOPLYSNINGER

Fremstillingsland

Fremstillingsar

Fabrikanten

Fabrikantens serienummer

GODKENDELSESOPLYSNINGER

Godkendelsesland

Konstruktionsgodkendende myndighed

@ eller organ

Konstruktionsgodkendelsesnummer

"AA" (hvor
dette er
relevant)

TRYK

Pravningstryk

bar

Dato for farste

trykprevning: (mm-aaaa) Vidnets stempel:

TEMPERATURER

Konstruktionstemperaturomréde | °C

til °C

ELEMENTER / KAPACITET

Antal elementer

Samlet vandkapacitet

liter

PERIODISKE EFTERSYN / PRGVNINGER

Prov- Dato for Vidnets Prov- Dato for .
nings- : . . Vidnets stempel
type pravning stempel ningstype | prevning

(mm- (mm-

4444) 4444)

5 Den anvendte enhed skal angives.
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6.7.5.13.2 Falgende oplysninger skal afmaerkes holdbart pa en metalplade, der er fastgjort til UN-MEGC'en:

Brugerens navn

Storste tilladte lastede veegt kg
Arbejdstryk ved 15 °C: bar (overtryk)
Storste tilladte bruttomasse (MPGM) kg

Taramasse kg
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Kapitel 6.8 Bestemmelser for konstruktion, typegodkendelse,

6.8.1

6.8.1.1

6.8.1.2

6.8.1.3

6.8.1.4

6.8.1.5

eftersyn, prevning og maerkning af samt udstyr til
tankvogne, aftagelige tanke, tankcontainere, og
tankveksellad med ratanke af metalliske materialer
samt batterivogne og multielement gascontainere
(MEGC)

Anm.: 1. UN-tanke og UN-multielement gascontainere (UN-MEGC'er) er beskrevet i kapitel
6.7, for UN-tanke med ratanke af fiberforsteerket plastmateriale (FRP), se kapitel
6.9, for slamsugertanke, se kapitel 6.10.

2. | dette kapitel er et "kontrolorgan" et organ, der er i overensstemmelse med 1.8.6.

Anvendelsesomrade og generelle bestemmelser

Bestemmelser, som fylder hele sidens bredde finder anvendelse pa bade tankvogne, aftagelige
tanke, batterivogne, tankcontainere, tankveksellad og multielement gascontainere. | resten af dette
kapitel anvendes betegnelsen MEGC'er om multielement gascontainere.

Kravene i en enkelt kolonne finder alene anvendelse pa:

- tankvogne, aftagelige tanke og batterivogne (venstre kolonne),
- tankcontainere, tankveksellad og MEGC'er (hgjre kolonne).

Disse bestemmelser finder anvendelse pa:

tankvogne, aftagelige tanke og batterivogne, | tankcontainere, tankveksellad og MEGC'er,

som bruges til transport af gasser, vaesker og pulverformige eller granulerede stoffer.

6.8.2 indeholder de bestemmelser, som finder anvendelse pa tankvogne, aftagelige tanke,
tankcontainere, tankveksellad til transport af stoffer i alle klasser og batterivogne og MEGC'er til
gasser hgrende til klasse 2. 6.8.3 til 6.8.5 indeholder seerlige bestemmelser, som supplerer eller
a&ndrer bestemmelserne i 6.8.2.

Kapitel 4.3 indeholder bestemmelser vedrgrende brug af disse tanke.
Overensstemmelsesvurdering, typegodkendelse og eftersynsprocedurer
De folgende bestemmelser beskriver, hvordan procedurerne i 1.8.7 finder anvendelse.

Anm.: Disse bestemmelser gaelder, forudsat at kontrolorganerne overholder bestemmelserne i
1.8.6, og uden at det bergrer de rettigheder og forpligtelser, isser for anmeldelse og
anerkendelse, der er fastsat for dem i aftaler eller retsakter (f.eks. direktiv 2010/35/EU),
som er bindende for RID-kontraherende stater.

| dette underafsnit forstas der ved betegnelsen "registreringsland":

den RID-kontraherende stat, hvorden vogn, | — den RID-kontraherende stat, hvor ejerens eller
hvorpa tanken er monteret, er registreret. operatgrens virksomhed er registreret.

—  safremt ejerens eller operatgrens virksomhed
ikke er kendt, er det den RID-kontraherende
stat for den kompetente myndighed, der
godkendte det kontrolorgan, der udferte
forstegangseftersynet. Uanset 1.6.4.57 skal
disse kontrolorganer vaere bemyndiget i
henhold til EN ISO/IEC 17020:2012 (undtagen
8.1.3) type A.
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6.8.1.5.1

6.8.1.5.2

6.8.1.5.3

6.8.1.5.4

6.8.1.5.5

Overensstemmelsesvurderingen af tanken skal verificere, at alle dens dele er i overensstemmelse
med kravene i RID, uanset hvor de er blevet fremstillet.

Typeundersggelse i henhold til 1.8.7.2.1

(a) Fabrikanten af tanken skal anseette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af
den kompetente myndighed i enten fremstillingslandet eller det farste registreringsland for den
forste tank fremstillet i henhold til denne type, til at patage sig ansvaret for typepravningen.
Safremt fremstillingslandet ikke er en RID-kontraherende stat, skal fabrikanten ansaette et enkelt
kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af den kompetente myndighed i registreringslandet
for den forste tank fremstillet i henhold til denne type, til at patage sig ansvaret for
typeundersggelsen.

(b) Hyvis typeundersggelsen af betjeningsudstyret udfares separat fra tanken i henhold til 6.8.2.3.1,
skal fabrikanten af betjeningsudstyret anszette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller
anerkendt af en RID-kontraherende stat til at patage sig ansvaret for typeundersggelsen.

Udstedelse af typegodkendelsesattest i henhold til 1.8.7.2.2

Kun den kompetente myndighed, der godkendte eller anerkendte det kontrolorgan, der udferte
typeafprevningen, kan udstede typegodkendelsesattesten.

Nar et kontrolorgan er wudpeget af den kompetente myndighed til at udstede
typegodkendelsesattesten, skal typeundersagelsen dog udfgres af det pdgaeldende kontrolorgan.

Tilsyn med produktion i henhold til 1.8.7.3

(a) For tilsyn med produktionen skal fabrikanten af tanken ansaette et enkelt kontrolorgan, der er
godkendt eller anerkendt enten af den kompetente myndighed i registreringslandet eller
fremstillingslandet. Safremt fremstillingslandet ikke er en RID-kontraherende stat, skal
fabrikanten ansaette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af den kompetente
myndighed i registreringslandet.

(b) Hvis typeundersggelsen af betjeningsudstyret udfgres separat fra tanken, skal fabrikanten af
betjeningsudstyret anseette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af den
kompetente myndighed i en RID-kontraherende stat. Fabrikanten kan bruge en intern
kontrolenhed i henhold til 1.8.7.7 til at udfgre procedurerne i 1.8.7.3.

Farstegangseftersyn og -pregvning i henhold til 1.8.7.4

(a) Fabrikanten af tanken skal ansaette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af
den kompetente myndighed i registrerings- eller fremstillingslandet til at patage sig ansvaret for
ferstegangseftersyn og -pregvning. Safremt fremstillingslandet ikke er en RID-kontraherende stat,
skal fabrikanten ansezette et enkelt kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af den
kompetente myndighed i registreringslandet til at patage sig ansvaret for farstegangseftersyn og
-prevning.

(b) Safremt betjeningsudstyret er typegodkendt separat fra tanken, skal fabrikanten af
betjeningsudstyret ansaette det samme kontrolorgan, der er ansat i overensstemmelse med
6.8.1.5.3 (b), til at tage ansvaret for farstegangseftersyn og -pr@vninger. Fabrikanten kan bruge
en intern kontrolenhed i henhold til 1.8.7.7 til at udfere procedurerne i 1.8.7.4.

Ibrugtagningsattest i henhold til 1.8.7.5

Registreringslandets kompetente myndighed
kan lejlighedsvis kraeve en
ibrugtagningskontrol af tanken for at verificere
overensstemmelsen med de gaeldende krav.'

Nar registreringslandet for en tankvogn
&ndres, kan den kompetente myndighed i den
RID-kontraherende stat, hvortil tankvognen

Registreringslandets kompetente myndighed
kan lejlighedsvis kraeve en ibrugtagningskontrol
af tanken for at verificere overensstemmelsen
med de gaeldende krav.

Nar registreringslandet for et tankcontainer
&ndres, kan den kompetente myndighed i den
RID-kontraherende stat, hvortil

For de tankvogne, som har faet en koretgjstilladelse fra Den Europaeiske Unions Jernbaneagentur (ERA) i

overensstemmelse med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 og Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
2018/545, skal denne tilladelse veere tilstraekkelig, og der skal ikke kraeves en ibrugtagningskontrol for at bekraefte
tankens overensstemmelse med det formal, som tankvognen er registreret til i det nationale motorkgretgjsregister.
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kreeve en | tankcontaineren overfares, lejlighedsvis kraeve

en ibrugtagningskontrol.

overfares, lejlighedsvis
ibrugtagningskontrol af tanken.

Til at udstede ibrugtagningsattesten skal ejeren eller operatgren af tanken ansaette et enkelt kon-
trolorgan, der er forskelligt fra de kontrolorganer, der er ansat til typeafprgvning, tilsyn af produktion
eller fgrstegangseftersyn. Det kontrolorgan, der er ansat til ibrugtagningsattesten, skal godkendes af
den kompetente myndighed i registreringslandet, eller, safremt der ikke findes et sddant kontrolorgan,
skal kontrolorganet anerkendes af den kompetente myndighed i registreringslandet.
Ibrugtagningsattesten skal iagttage tankens tilstand og sikre, at kravene i RID er opfyldt.

6.8.1.5.6 Mellemliggende eftersyn, periodiske eftersyn og seerlige kontroller i henhold til 1.8.7.6
Mellemliggende eftersyn, periodiske eftersyn eller seerlige kontroller skal udfgres
af et kontrolorgan, der er godkendt eller | af et kontrolorgan, der er godkendt eller
anerkendt af den kompetente myndighed i det | anerkendt af den kompetente myndighed i den
land, eftersynet udfgres i eller af et | RID-kontraherende stat, eftersynet udfgres i,
kontrolorgan, der er godkendt eller anerkendt af | eller af et kontrolorgan, der er godkendt eller
den kompetente myndighed i | anerkendt af den kompetente myndighed i
registreringslandet. registreringslandet.
Ejeren eller operatgren af tanken eller dennes godkendte repraesentant skal ansaette et enkelt
kontrolorgan for hvert mellemliggende eftersyn, periodiske eftersyn eller seerlige kontrol.
6.8.2 Bestemmelser som finder anvendelse pa alle klasser
6.8.2.1 Konstruktion
Grundlaeggende principper
6.8.2.1.1 Ratanke, disses fastggrelsesanordninger, betjeningsudstyr og stetteindretninger skal vaere

konstrueret saledes, at de kan modsta nedenstaende pavirkninger, uden at indholdet slipper ud (med
undtagelse af gasser, der slipper ud gennem eventuelle udluftningsabninger):

- statiske og dynamiske belastninger under normale transportforhold som definereti 6.8.2.1.2
09 6.8.2.1.13,

- de foreskrevne minimumsbelastninger som definereti 6.8.2.1.15.
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6.8.2.1.2

6.8.2.1.3

6.8.2.1.4

6.8.2.1.5

6.8.2.1.6

6.8.2.1.7

6.8.2.1.8

6.8.2.1.9

Tankvogne skal vaere bygget saledes, at de | Tankcontainerne® og disses
ved den hgjst tilladte fyldningslast kan holde | fastgarelsesanordninger skal ved den maksimait
il de i jernbanetrafik  optreedende | tilladte belastning kunne optage felgende kraefter:

pavirkninger. 2 Hvad angar disse pavirkninger
er det tilrddeligt at basere sig pa de forseg,
som foreskrives af den kompetente
myndighed.

- i karselsretningen: to gange totalmassen,

- vandret, vinkelret pa kgrselsretningen: en gang
totalmassen (nar kerselsretningen ikke kan
bestemmes entydigt, geelder to gange
totalmassen),

- lodret nedefra og opefter: en gang totalmassen,
og

- lodret oppefra og nedefter: to gange totalmassen.

Ratankenes vaegge skal mindst have den tykkelse, som er angivet i

6.8.2.1.17 0g 6.8.2.1.18. 6.8.2.1.17 - 6.8.2.1.20.

Ratankene skal vaere konstrueret og fremstillet i overensstemmelse med kravene i standarderne, der
fremgar af 6.8.2.6, eller en teknisk standard anerkendt af den kompetente myndighed i henhold til
6.8.2.7, ud fra hvilken materialet vaelges og vaegtykkelsen bestemmes, idet der tages hensyn til den
hgjeste og laveste fyldnings- og arbejdstemperatur. Dog skal minimumskravene i 6.8.2.1.6 -
6.8.2.1.26 overholdes.

Tanke til visse farlige stoffer skal vaere forsynet med ekstra beskyttelse. Denne kan besta af ekstra
tykke tankveegge (@get beregnet tryk), idet denne overdimensionering fastseettes pa baggrund af den
fare, der er forbundet med de pageeldende stoffer, eller af en beskyttelsesanordning (se de seerlige
bestemmelser i 6.8.4).

Svejsningen skal vaere udfgrt efter anerkendte metoder og yde fuld sikkerhed. Udfgrelse og kontrol
af svejsningen skal opfylde kravene i 6.8.2.1.23.

Der skal treeffes foranstaltninger til at beskytte tankene mod deformation forarsaget af indre undertryk.
Ratanke, bortset fra ratanke i henhold til 6.8.2.2.6, som er udstyret med vakuumventiler, skal
konstrueres, s& de kan modsta et ydre tryk, som er mindst 21 kPa (0,21 bar) hgjere end det indre
tryk, uden at der opstar permanente deformationer. Ratanke, som kun bruges til transport inden for
emballagegruppe |l eller |l af faste stoffer (pulverformige eller granulerede), som ikke smelter under
transport, kan konstrueres til et lavere ydre tryk, men ikke mindre end 5 kPa
(0,05 bar). Vakuumventilerne skal indstilles til at abne ved et vakuum, der ikke ma veere starre end
det undertryk, som tanken er konstrueret til. En ratank, som ikke er udstyret med en vakuumventil,
skal konstrueres, sa den kan modsta et ydre tryk pa mindst 40 kPa (0,4 bar) over det indre tryk, uden
at der opstar permanente deformationer.

Materialer til ratanke

Ratankene skal vaere fremstillet af egnede metaller, der, for sa vidt der ikke er foreskrevet andre
temperaturintervaller for de enkelte klasser, hverken ma have tendens til at udvise sprgdbrud eller
spaendingskorrosion i intervallet -20 °C til +50 °C.

Det materiale, som ratankene eller deres beskyttelsesforinger bestar af, og som kommer i forbindelse
med indholdet, ma ikke indeholde stoffer, der kan reagere pa farlig made (se "Farlige reaktioner" i
1.2.1) med indholdet, danne farlige forbindelser eller svaekke materialet maerkbart.

Safremt veegtykkelsen gradvis formindskes som felge af kontakt mellem ratankens materiale og det
transporterede stof, skal vaegtykkelsen ved konstruktionen forgges i tilsvarende omfang. Dette
korrosionstillaeg ma ikke tages i betragtning ved beregningen af vaegtykkelsen.

3

Se ogsa 7.1.3.
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6.8.2.1.10

6.8.2.1.11

6.8.2.1.12

6.8.2.1.13

6.8.2.1.14

Til svejste ratanke ma kun anvendes materialer, der er fuldsteendig egnet til svejsning, og for hvilke
der kan garanteres en tilstraekkelig stor slagsejhed, navnlig i svejsesemme og overgangszoner, ved
en omgivende temperatur pa -20 °C.

Safremt der anvendes finkornstal, ma den garanterede veerdi for flydespaending, Re, ikke overstige
460 N/mm?, og den garanterede maksimumvaerdi for treekbrudstyrke, Rm, ma ikke overstige
725 N/mm? i overensstemmelse med materialespecifikationen.

Re/Rm-forhold, som overstiger 0,85, er ikke tilladt ved stal, der anvendes til fremstilling af svejste
ratanke.

Re = flydespaending for stal med en klart defineret flydegraense eller

den garanterede speending ved 0,2 % blivende forleengelse for stal uden defineret
flydegreense (1 % for austenitisk stal)

Rm = traekbrudstyrken.

Ved beregning af dette forhold skal de specificerede veerdier i kontrolbeviset for materialet altid
laegges til grund.

For stal skal brudforleengelsen i % mindst svare til

10.000
fastlagt treekbrudstyrke i N/mm?

dog saledes at brudforlaengelsen ikke ma veere under 16 % for finkornstal og ikke under 20 % for
andet stal.

For aluminiumslegeringer méa brudforlzengelsen ikke vaere under 12 %. *
Beregning af ratankens veegtykkelse

Ved fastsaettelse af ratankens veegtykkelse tages udgangspunkt i et tryk, der mindst skal veere lig
med det beregnede tryk, dog saledes at der ogsa tages hensyn til de belastninger, som er omtalt i
6.8.2.1.1, og felgende belastninger, hvis det er ngdvendigt:

P& vogne med selvbeerende tank, som | | forbindelse med hver af disse belastninger skal
udseettes for belastninger, skal tanken veere | folgende sikkerhedsfaktorer iagttages:

konstrueret pa en sadan made, at den kan | . for metaller med fastlagt flydegreense: en
modsta de deraf falgende belastninger savel sikkerhedsfaktor pa 1,5 i forhold til

som andre belastninger. flydespaendingen, eller

- for metaller uden fastlagt flydegreense: en
sikkerhedsfaktor pa 1,5 i forhold til den
garanterede 0,2 % blivende forleengelse (for
austenitisk stal: en blivende forleengelse pa 1 %).

Det beregnede tryk fremgar af plads nr. to i tankkoden (se 4.3.4.1) ifalge kolonne (12) i tabel A i
kapitel 3.2.

Nar "G" er angivet, finder fglgende bestemmelser anvendelse:

(a) Ratanke, som temmes ved hjeelp af tyngdekraften, til transport af stoffer med et damptryk
pa maksimum 110 kPa (1,1 bar) (absolut tryk) ved 50 °C skal veaere konstrueret med et
konstruktionstryk, som er dobbelt sa stort som det transporterede stofs statiske tryk og
mindst dobbelt sa stort som det statiske tryk for vand;

3

4

Se ogsa 7.1.3.

For plademetals vedkommende skal treekprgvestykkets akse sta vinkelret pa rulleretningen. Den blivende

brudforlaengelse skal males pa et prevestykke med cirkulaert tveersnit, hvor maleleengden | er lig med 5 gange
diameteren d (I = 5d). Hvis der anvendes provestykker med rektanguleert tveersnit, skal maleleengden beregnes efter

formlen:

|=5_65‘/|?o, hvor F, angiver prgvestykkets oprindelige tveersnitsomrade.
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6.8.2.1.15

6.8.2.1.16

6.8.2.1.17

(b) Ratanke til fyldning eller temning ved tryk til transport af stoffer med et damptryk pa
maksimum 110 kPa (1,1 bar) (absolut tryk) ved 50 °C skal veaere konstrueret med et
konstruktionstryk svarende til 1,3 gange fyldnings- eller tamningstrykket.

Nar den numeriske veerdi for det laveste beregnede tryk er angivet (overtryk), skal ratanken
konstrueres til dette tryk, som skal vaere mindst 1,3 gange fyldnings- eller tamningstrykket. Fglgende
minimumsbestemmelser finder anvendelse i disse tilfaelde:

(c) Ratanke til transport af stoffer med et damptryk ved 50 °C pa over 110 kPa (1,1 bar) og et
kogepunkt pa over 35 °C skal, uanset fyldnings- eller temningssystem, veere konstrueret til
et konstruktionstryk pa minimum 150 kPa (1,5 bar) overtryk eller 1,3 gange det hgjeste af
fyldnings- og temningstrykket;

(d) Ratanke til transport af stoffer med et kogepunkt pa hgjst 35 °C skal, uanset fyldnings- eller
temningssystem, vaere konstrueret til et konstruktionstryk svarende til 1,3 gange fyldnings-
eller tamningstrykket, men mindst 0,4 MPa (4 bar) (overtryk).

Ved prgvningstrykket mé& spsendingen o p& det mest belastede sted pa ratanken ikke overstige
nedenstaende veerdier i forhold til materialerne. Der skal tages hensyn til en eventuel sveekkelse som
folge af svejsesgmmene.

For alle metaller og legeringer skal spaendingen o ved pravningstrykket veere lavere end den mindste
veerdi beregnet efter falgende formel:

c<0,75Reeller6 <0,5Rm

hvor:

Re = flydespaending for stal med en klart defineret flydegraense eller
den garanterede spzending ved 0,2 % blivende forleengelse for stal uden defineret
flydegreense (1 % for austenitisk stal)

Rm = traekbrudstyrken.

De Re- og Rm-veerdier, der skal anvendes, er de specificerede minimumsveerdier i henhold til
materialestandarderne. Safremt der ikke foreligger nogen materialestandard for det pagaeldende
metal eller den pageeldende legering, skal de anvendte Re- og Rm-veerdier godkendes af den
kompetente myndighed.

Ved anvendelse af austenitstal kan de i materialestandarderne anfgrte minimumsvaerdier overskrides
med op til 15 %, safremt sddanne hgjere veerdier er anfert i kontrolbeviset. Minimumsvaerdierne ma
dog ikke overskrides ved anvendelse af formlen i 6.8.2.1.18.

Réatankens minimumstykkelse

Ratankens veegtykkelse skal mindst veere lig den starste veerdi, som beregnes ud fra falgende
formler:

o= 1D o= FcxD
2x0oxA 2xc
hvor:

e = ratankens minimumstykkelse i mm

Pr = prevningstryk i Mpa

pPc =  konstruktionstryk i Mpa, som angivet i 6.8.2.1.14 eller i tabellen i 4.3.3.1.1

D = ratankens indvendige diameter i mm

o = tilladt spaending som defineret i 6.8.2.1.16 i N/mm?

by = en koefficient pa 1 eller derunder, athaengig af en eventuel svaekkelse pa grund af
svejsesgmmene, og som er forbundet med eftersynsmetoderne, der er defineret i
6.8.2.1.23.

Veegtykkelsen ma i intet tilfeelde vaere mindre end de veerdier, som er defineret i

6.8.2.1.18 6.8.2.1.18 - 6.8.2.1.20.
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6.8.2.1.18

6.8.2.1.19

Ratanke skal have en vaegtykkelse pa mindst
6 mm, nar de er af konstruktionsstal °, eller en
tilsvarende tykkelse, nar de er fremstillet af et
andet metal.

For pulverformige eller granulerede stoffer ma
vaegtykkelsen reduceres til 5 mm, nar
ratankene er af konstruktionsstal °, eller en
tilsvarende tykkelse, nar de er fremstillet af et
andet metal.

Uanset hvilket metal der benyttes, skal
ratanken under alle omstaendigheder have en
vaegtykkelse pa mindst 4,5 mm.

Ratanke skal have en tykkelse pa mindst 5 mm, nar
de er af konstruktionsstal ° (i overensstemmelse
med kravene i 6.8.2.1.11 og 6.8.2.1.12), eller en
tilsvarende tykkelse, nar de er fremstillet af et andet
metal. Er diameteren over 1,80 m, skal tykkelsen
gges til 6 mm, dog ikke for tanke til transport af
pulverformige eller granulerede stoffer, nar
ratanken er fremstillet af konstruktionsstal °, eller til
en tilsvarende tykkelse, néar den er fremstillet af et
andet metal.

Uanset hvilket metal der benyttes, skal ratanken
under alle omsteendigheder have en vaegtykkelse
pa mindst 3 mm eller 4,5 mm, hvis tanken er en
ekstra stor tankcontainer.

Ved "tilsvarende tykkelse" forstas den vaerdi, der beregnes ud fra fglgende formel: ©

_ 464xeg

e1_3—/(R2
my ><A1)

(ingen bestemmelser)

5

Nar tanken i overensstemmelse med 6.8.2.1.20 er
forsynet med en yderligere beskyttelse mod
beskadigelse, kan den kompetente myndighed
tillade, at de foreskrevne minimums-tykkelser
nedsaettes i forhold til den anvendte beskyttelse.

For ratanke med en diameter pa 1,80 m eller
derunder skal tykkelsen dog veere mindst 3 mm,
nar de er af konstruktionsstal >, eller en tilsvarende
tykkelse, nar de er fremstillet af et andet metal.

For ratanke med en diameter pa over 1,80 m skal
tykkelsen veere mindst 4 mm, nar de er af
konstruktionsstal, eller en tilsvarende tykkelse, nar
de er fremstillet af et andet metal.

Ved "tilsvarende tykkelse" forstas den veerdi, der
beregnes ud fra formlen i 6.8.2.1.18.

Veegtykkelsen pa ratanke med beskyttelse mod
beskadigelse i overensstemmelse med 6.8.2.1.20
skal mindst have den veerdi, der er angivet i
nedenstaende tabel:

Definitioner pa "konstruktionsstal" og "referencestal" findes i 1.2.1. "Konstruktionsstal" deekker i dette tilfaelde ogsa
stal, der i EN-materialestandarderne henvises til som "konstruktionsstal", med et traekbrudstyrkeniveau pa mindst
mellem 360 N/mm? og 490 N/mm? og en brudforleengelse, der som et minimum er i overensstemmelse med 6.8.2.1.12.

Denne formel stammer fra den generelle formel:

2
e1:eoa[RmoxA0]

Rmy x A,
hvor
el = ratankens minimumstykkelse i mm for det valgte metal,
€o = ratankens minimumstykkelse i mm for konstruktionsstal ifalge 6.8.2.1.18 0og 6.8.2.1.19,
Rmo = 370 (treekbrudstyrke i N/mm? for referencestal, se definitionen i 1.2.1),
Ao = 27 (brudforleengelsen i % for referencestal),
Rmi = det valgte metals minimale treekbrudstyrke i N/'mm?, og
A1 = det valgte metals minimale brudforlaengelse i % ved treekbrudstyrke.
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Ratankens diameter | <1,80m| >1,80m
Austenitisk rustfrit 2,5 mm 3 mm

© stal

»

2 Austenitisk-ferritisk 3 mm 3,5 mm

= | rustfrit stal

(@]

?;; Andre staltyper 3 mm 4 mm
(D 1
é g Aluminiumslegering 4 mm 5mm
§ E Rent aluminium pa 6 mm 8 mm
T |9980%

6.8.2.1.20

6.8.2.1.21

6.8.2.1.22

6.8.2.1.23

(ingen bestemmelser)

(ingen bestemmelser)

(ingen bestemmelser)

Svejsning og eftersyn af svejsesgmme

Beskyttelsen, som er anfert i 6.8.2.1.19, kan besta
af:

- en overordnet udvendig
konstruktionsbeskyttelse som i en
"sandwichkonstruktion", hvor beklaedningen er
fastgjort til ratanken, eller

- en konstruktion, hvor ratanken understgttes af
et komplet skelet med langsgaende og
tveergaende stgtteelementer, eller

- en dobbeltveegskonstruktion.

For tanke med dobbelte veegge med lufttomt
mellemrum skal den udvendige metalvaeg og
ratankvaeggen tilsammen have en tykkelse, der
svarer il den i 6.8.2.1.18 fastsatte
minimumsvaegtykkelse, dog saledes at selve
ratanken mindst har den i 6.8.2.1.19 fastsatte
minimumsvaegtykkelse.

For tanke med dobbelte veegge, hvorimellem der er
anbragt et mindst 50 mm tykt lag af et fast materiale,
skal den udvendige vaeg have en tykkelse pa mindst
0,5 mm, nar den er af konstruktionsstal °, eller mindst
2 mm, nar den er fremstillet af glas-fiberforstaerket
plast. Til det mellemliggende lag af et fast materiale
kan anvendes stift skumplast med en
absorptionsevne over for stgd svarende til f.eks.
polyurethanskumplast.

{blank}

{blank}

Kontrolorganet, der udfarer eftersyn i henhold til 6.8.2.4.1 eller 6.8.2.4.4, skal kontrollere og bekraefte
fabrikantens, vedligeholdelses- eller reparationsveerkstedets kvalifikationer med hensyn til udfgrelse
af svejsearbejder og drift af et kvalitetssikringsprogram for svejsesgmme. Svejsearbejder skal udfgres
af fagleerte svejsere ved hjaelp af en egnet svejsemetode, og kvaliteten af den anvendte metode (samt
eventuel varmebehandling) skal veere pavist ved prgvning af metoden.

Anm.: Nar 6.8.5 finder anvendelse, skal de slagsejhedspravninger, der udfares til kvalificering af
svejseprocesserne, opfylde kravene i 6.8.5.3.

Falgende kontrol foretages af svejsesgmme fremstillet ved hjeelp af de enkelte svejsemetoder, som
fabrikanten har anvendt, i overensstemmelse med veerdien af koefficienten A, som blev brugt til at
fastsla ratankens tykkelse i 6.8.2.1.17:
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6.8.2.1.24

6.8.2.1.25

6.8.2.1.26

6.8.2.1.27

6.8.2.1.28

A =0,8: Alle svejsesgmme kontrolleres sa vidt muligt visuelt pa begge sider og underkastes ikke-
destruktiv kontrol. Den ikke-destruktive kontrol skal omfatte alle "T"-samlinger, alle
elektrodeindsatser, som er anvendt for at undgd krydsende svejsesemme, samt alle
svejsesgmme i tankendernes knaekomrade. Den samlede leengde af de svejsesgmme,
der skal undersgges, skal vaere mindst:

10 % af leengden af alle langsgéende svejsesgmme,

10 % af leengden af alle periferiske svejsesgmme,

10 % af leengden af alle periferiske svejsesgmme i tankenderne og
10 % af leengden af alle radiale svejsesgmme i tankenderne.

A =0,9: Alle svejsesemme kontrolleres sa vidt muligt visuelt pa begge sider og underkastes ikke-
destruktiv kontrol. Den ikke-destruktive kontrol skal omfatte alle samlinger, alle
elektrodeindsatser, som er anvendt for at undgad krydsende svejsesgmme, alle
svejsesgmme i tankendernes knaekomrade samt alle svejsesgmme til samling af udstyr
med stor diameter. Den samlede laengde af de svejsesgmme, der skal undersgges, skal
vaere mindst:

100 % af laengden af alle langsgaende svejsesemme,

25 % af leengden af alle periferiske svejsesgmme,

25 % af leengden af alle periferiske svejsesgmme i tankenderne og
25 % af leengden af alle radiale svejsesemme i tankenderne.

A=1: Alle svejsesgmme i leengderetningen underkastes ikke-destruktiv kontrol og kontrolleres
sa vidt muligt visuelt pa begge sider. Der skal udtages preve af svejsningen. Den ikke-
destruktive kontrol af rundsemme, langsgsmme og radialssmme skal udferes ved
radiografi eller ved ultralyd. Andre svejsninger, der er tilladt i henhold til den relevante
standard for konstruktion og udferelse, skal prgves med en alternativ metode i
overensstemmelse med de relevante standarder, der henvises til i 6.8.2.6.2. Kontrollen
skal sikre, at svejsningernes kvalitet er egnet til de pageeldende belastninger.

For A = 0,8 eller A = 0,9: Hvis der konstateres en uacceptabel defekt i en del af en svejsesgm, udvides
den ikke-destruktive kontrol til en del med samme lzengde pa begge sider af den del, der indeholder
defekten. Hvis der ved den ikke-destruktive kontrol konstateres en yderligere uacceptabel defekt,
udvides kontrollen til alle resterende svejsesgmme i samme type svejsningsproces.

Svejsninger udfert i forbindelse med udbedringer af eventuelle defekter eller sendringer skal vurderes
som beskrevet ovenfor og i overensstemmelse med de ikke-destruktive prgvninger specificeret i de
relevante standarder, der henvises til i 6.8.2.6.2.

Hvis der er tvivl om svejsesgmmenes kvalitet, herunder de svejsesgmme, der er fremstillet for at
udbedre eventuelle defekter, som er konstateret ved den ikke-destruktive kontrol, kan yderligere
kontrol af svejsessmmene veere pakreevet.

Andre konstruktionskrav

Foringen skal vaere konstrueret pa en sadan made, at den med sikkerhed forbliver teet uanset de
deformationer, der kan opsta under normale transportforhold (se 6.8.2.1.2).

Varmeisoleringen skal veere konstrueret pa en sadan made, at den ikke hindrer adgangen til og
funktionen af fyldnings- og temningsanordninger og sikkerhedsventiler.

Safremt ratanke, som er beregnet til transport af brandfarlige stoffer med et flammepunkt pa hajst 60
°C, er monteret med ikke-metalliske beskyttelsesforinger (indre lag), skal ratankene og
beskyttelsesforingerne vaere udformet saledes, at der ikke er fare for anteendelse pa grund af
elektrostatisk opladning.

Alle dele af tankvogne til transport af vaesker | Alle dele i en tankcontainer til transport af vaesker
med et flammepunkt p& hgjst 60 °C, | med et flammepunkt pa hgjst 60°C, brandfarlige
brandfarlige gasser, UN 1361 kulstof eller UN | gasser, UN 1361 kulstof eller UN 1361 kanrgg,
1361 kenrag, emballagegruppe I, skal kobles | emballagegruppe Il, skal kunne forbindes elektrisk
til stellet ved brug af mindst én god elektrisk | med jorden. Enhver metalkontakt, som kan
forbindelse. Enhver metalkontakt, som kan | forarsage elektrokemisk korrosion, skal undgas.
forarsage elektrokemisk korrosion, skal
undgas.

(ingen bestemmelser) {blank}
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6.8.2.1.29

6.8.2.2

6.8.2.2.1

6.8.2.2.2

Tankvogne skal have en minimumsafstand pad  (Reserveret)
300 mm mellem pufferplankens niveau og den
del pa ratankens ende, som rager mest frem.

Alternativt geelder for tankvogne til andre
stoffer end dem, som kravene i den seerlige
bestemmelse TE 25 af 6.8.4 b) geelder for, at
der skal anvendes en anordning for at
forhindre opklatring (lodret eksning af
pufferne), som er godkendt af den kompetente
myndighed. Dette alternativ finder kun
anvendelse for tankvogne, der udelukkende
anvendes pa jernbaneinfrastrukturer, som
kraever en godsvognsprofil pa mindre end G1
7

Udstyr

Passende ikke-metalliske materialer kan ogsa bruges til fremstilling af betjeningsudstyr og
statteindretninger.

Svejsede dele skal fastggres til ratanken pa | Svejsede dele skal fastgeres til ratanken pa en
en sadan made, at rivning af ratanken | sadan made, at rivning af ratanken forebygges.
forebygges. Dette kan f.eks. opnas pa
felgende méde:

- Undervognstilslutning: Fastggrelse ved
hjeelp af en plade, der sikrer dynamisk
veegtfordeling.

- Staetter til gvre overgangsbro,
adgangsstige, dreaenrer,
ventilstyringsmekanismer  og andre
belastningsoverfgringskonsoller:
Fastgorelse ved hjelp af pasvejst
forsteerkningsplade.

- Passende dimensionering eller andre
beskyttelsesforanstaltninger (f.eks. anvist
brudpunkt).

Alt udstyr skal veere anbragt séaledes, at det ikke kan rives Igs eller beskadiges under transporten
eller handteringen. Udstyrets sikkerhedsniveau skal vaere afpasset efter og svare til selve ratankens
sikkerhedsniveau, og udstyret skal i saerdeleshed:

- veere foreneligt med de transporterede stoffer, og
- opfylde kravene i 6.8.2.1.1.

Rar skal vaere konstrueret, fremstillet og installeret séledes, at beskadigelse pa grund af termisk
udvidelse og sammentraekning, mekaniske rystelser og vibrationer undgas.

Betjeningsudstyrets teethed skal sikres, selv | Betjeningsudstyrets taethed skal sikres, selv hvis
hvis tankvognen veelter. tankcontaineren veelter.

Pakningerne skal veere fremstillet af et materiale, der er foreneligt med det transporterede stof, og de
skal udskiftes, sa snart deres ydeevne svaekkes, f.eks. som fglge af slid.

Pakninger, der skal sikre, at anordninger, som betjenes under den normale brug af tanke, forbliver
teette, skal veere konstrueret og anbragt pa en sadan made, at de ikke beskadiges ved betjening af
den anordning, hvori de indgar.

Bundabninger til fyldning eller tsmning af tanke, som er anfgrt i kolonne (12) i tabel A i kapitel 3.2, og
hvis tankkode indeholder bogstavet "A" pa tredje plads (se 4.3.4.1.1), skal vaere forsynet med mindst
to seriemonterede, men uafheengige lukkeanordninger. Lukkeanordningerne skal have

7

Der henvises til G1-profilen i bilag A til standarden EN 15273-2:2013 Railway applications — Gauges — Part 2: Rolling
stock gauge.
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6.8.2.2.3

- en udvendig stopventil med rgrledning af hammerbart metallisk materiale, og

- en lukkemekanisme for enden af hvert rar, som kan vaere en skrueprop, en blindflange eller
en tilsvarende anordning. Lukkemekanismen skal veere tilstreekkelig teet til at sikre, at
indholdet ikke slipper ud. Der skal treeffes foranstaltninger til at sikre trykaflastning i
udlgbsrgr, for lukkemekanismen fjernes helt.

Bundabninger til fyldning eller temning i tanke, som er anfert i kolonne (12) i tabel A i kapitel 3.2, og
hvis tankkode indeholder bogstavet "B" pa tredje plads (se 4.3.3.1.1 eller 4.3.4.1.1), skal veere
forsynet med mindst tre seriemonterede, men uafhaengige lukkeanordninger. Lukkeanordningerne
skal have

- enindvendig stopventil, dvs. en stopventil, som er monteret inden i ratanken elleri et svejset
deeksel eller et tilsvarende deeksel,

- en udvendig stopventil eller en tilsvarende anordning 8

for enden af hvert rogr sa teet som muligt pa ratanken

09

en lukkemekanisme for enden af hvert rgr, som kan veere en skrueprop, en blindflange eller en
tilsvarende anordning. Lukkemekanismen skal veere tilstreekkelig teet til at sikre, at indholdet ikke
slipper ud. Der skal traeffes foranstaltninger til at sikre trykaflastning i udlgbsrear, far lukkemekanismen
fiernes helt.

Med hensyn til tanke til transport af visse krystallinske eller meget viskose stoffer og ratanke med
beskyttelsesforing, kan den indvendige stopventil imidlertid erstattes af en udvendig stopventil
forsynet med ekstrabeskyttelse.

Den indvendige stopventil skal kunne betjenes enten ovenfra eller nedenfra. Nar stopventilen er aben
eller lukket, skal indstillingen sa vidt muligt kunne verificeres udefra. Den indvendige stopventils
betjeningsanordning skal veere konstrueret pa en sddan made, at den ikke kan &bnes som folge af
stad eller ved uagtsomhed.

Den indvendige lukkeanordning skal fungere selv i tilfeelde af beskadigelse af den udvendige
betjeningsanordning.

For at hindre, at indholdet slipper ud i tilfeelde af beskadigelse af de udvendige temningsanordninger
(rgrledninger, lukkeanordninger pa siden), ma den indvendige stopventil og dens saede ikke kunne
rives lgs i tilfeelde af ydre belastninger, og de skal veere konstrueret pa en sédan made, at de kan
modstd sadanne belastninger. Fyldnings- og tgmningsanordninger (inklusive daeksler eller
skruepropper) og eventuelle beskyttelseshaetter skal kunne sikres mod ugnsket abning.

Lukkeanordningens position og/eller lukkeretning skal fremga tydeligt.®

Alle abninger pa tanke, som er omtalt i kolonne (12) i tabel A i kapitel 3.2, og hvis tankkode indeholder
bogstavet "C" eller "D" pa tredje plads (se 4.3.3.1.1 eller 4.3.4.1.1), skal vaere anbragt over
vaeskeniveau. Rar eller rgrledninger pa tanken ma ikke veere under veeskeniveau. Den nederste del
af ratanken for tanke med en tankkode, der indeholder bogstavet "C" pa tredje plads, kan veere
forsynet med abninger til rengering (rensehul). Denne abning skal veere forsynet med et teetsluttende
daeksel, hvis konstruktion skal veere godkendt af den kompetente myndighed.

Tanke, som ikke er hermetisk lukkede, kan forsynes med vakuumventiler

eller tvangsbetjente udluftningsventiler. | {blank}

Disse ventiler skal indstilles til at abne ved et vakuum, der ikke ma veere starre end det undertryk,
som tanken er konstrueret til (se 6.8.2.1.7). Hermetisk lukkede tanke ma ikke forsynes med
vakuumventiler

For tankcontainere med en kapacitet pa under 1 m® kan den udvendige stopventil eller en tilsvarende anordning

erstattes af en blindflange.

Driftsmetoden for tgrbrudskoblinger er selvlukkende. En aben/lukket-indikator er derfor ikke ngdvendig. Denne type

lukning ma kun bruges som anden eller tredje lukning.
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6.8.2.2.4

eller med tvangsbetjente fjederbelastede
udluftningsventiler.

{blank}

Tanke med tankkode SGAH, S4AH eller L4BH, der er forsynet med ventiler, som abnes ved et
negativt tryk pa mindst 21 kPa (0,21 bar), skal dog anses for at vaere hermetisk lukkede. Med hensyn
til tanke beregnet til transport af faste stoffer (pulverformige eller granulerede) hgrende til
emballagegruppe Il eller 1ll, som ikke smelter under transport, kan det negative tryk reduceres til ikke
mindre end 5 kPa (0,05 bar).

Vakuumventiler

og tvangsbetjente
udluftningsventiler,

fiederbelastede | {blank}

og udluftningsanordninger (se 6.8.2.2.6) der anvendes pa tanke, som er beregnet til at transportere
stoffer, der opfylder flammepunktskriterierne for klasse 3, skal forhindre en direkte passage af
flammer ind i ratanken ved hjeelp af en passende beskyttelsesanordning, eller ratanken skal veere
stad- og trykeksplosionssikret, dvs. i stand til at modst& en eksplosion som felge af, at en flamme néar
ind i tanken, uden at der opstar en leekage, men muligvis deformation. Hvis beskyttelsesanordningen
bestar af en velegnet flammefaelde, skal den placeres sa taet som muligt pa ratanken eller
ratankrummet. Med hensyn til tanke med flere rum skal hvert rum beskyttes separat.

Ved tanke med tvangsbetjente
udluftningsventiler skal forbindelsen mellem
den tvangsbetjente udluftningsventil og
bundventilen veere udformet pa en sadan
made, at der i tilfeelde af en deformation af
tanken ikke sker abning af ventilen eller at
indholdet trods abning ikke slipper ud.

{blank}

Flammefeelder til udluftningsanordninger skal vaere egnede til den damp, der udsendes af de
transporterede  stoffer (den maksimale eksperimentelle sikkerhedsspalte - MESG),
temperaturomradet og anvendelsen. De skal opfylde kravene og prgvningerne i EN ISO 16852:2016
(Flame arresters — Performance requirements, test methods and limits for use) i de situationer, der
er anfgrt i tabellen nedenfor:

Anvendelse/montering Prgvningskrav

Direkte kontakt med luft EN ISO 16852:2016, 7.3.2.1

Kontakt med rgrsystem EN ISO 16852:2016, 7.3.3.2 (geelder

kombinationer af ventiler/flammefeelder, nar de
prgves sammen)

EN ISO 16852:2016, 7.3.3.3 (geelder
flammefaelder, der praves uafhaengigt af ventilerne)

Ratanken eller hvert af dens rum skal veere forsynet med en abning, der er stor nok til, at der kan
foretages eftersyn.

Disse  abninger skal forsynes med Abningerne i de ekstra store tankcontainere, der er

lukkeanordninger, som er konstrueret til et
prgvningstryk pa mindst 0,4 MPa (4 bar).
Heengslede daeksler til tanke med et
prevningstryk pa mere end 0,6 MPa (6 bar) er
ikke tilladt.

beregnet til transport af flydende stoffer, som ikke er
opdelt af skillevaegge eller overspaendingsplader i
sektioner med en kapacitet pa hgjst 7.500 liter, skal
veere forsynet med lukkeanordninger konstrueret til
et pravetryk pad mindst 0,4 MPa (4 bar).

Kuppelformede afsksermninger med heengsler er
ikke tilladt til ekstra store tankcontainere med et
prevetryk pa mere end 0,6 MPa (6 bar).
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6.8.2.2.5
6.8.2.2.6

6.8.2.2.7

6.8.2.2.8

6.8.2.2.9

6.8.2.2.10

6.8.2.2.11

6.8.2.3
6.8.2.3.1

6.8.2.3.2

(Reserveret)

Tanke til transport af vaesker, hvis damptryk ved 50 °C ikke overstiger 110 kPa (1,1 bar) (absolut
tryk), skal vaere forsynet med en udluftningsanordning og en sikkerhedsanordning, som hindrer, at
indholdet Igber ud, hvis tanken veelter. | modsat fald skal de opfylde bestemmelserne i 6.8.2.2.7 eller
6.8.2.2.8.

Tanke til transport af vaesker, hvis damptryk ved 50 °C er over 110 kPa (1,1 bar) og et kogepunkt pa
over 35 °C, skal veere forsynet med en sikkerhedsventil pa mindst 150 kPa (1,5 bar) (overtryk), som
skal &bne sig helt ved et tryk, der ikke overstiger pravningstrykket. | modsat fald skal tankene opfylde
bestemmelserne i 6.8.2.2.8.

Tanke til transport af veesker med et kogepunkt pd hgjst 35 °C, skal veere forsynet med en
sikkerhedsventil pa mindst 300 kPa (3 bar) (overtryk), som skal abne sig helt ved et tryk, der ikke
overstiger pravningstrykket. | modsat fald skal tankene vaere hermetisk lukket. '°

Bevaegelige dele, som f.eks. 1ag, lukkeanordninger osv., som ved gnidning eller stad kan komme i
forbindelse med ratanke af aluminium til transport af brandfarlige veesker med et flammepunkt pa 60
°C eller derunder eller transport af brandfarlige gasser, ma ikke veere fremstillet af ubeskyttet
korroderende stal.

Hvis tanke, som skal veere hermetisk lukkede, er udstyret med sikkerhedsventiler, skal der foran disse
monteres en sprangskive, og falgende betingelser skal opfyldes:

Undtagen i forbindelse med tanke beregnet til transport af komprimerede, fordrabede eller oplagste
gasser, hvor spraengskiven og sikkerhedsventilen er placeret, sa de opfylder bestemmelserne i
6.8.3.2.9, skal spreengskivens spraengningstryk opfylde fglgende krav:

- det mindste spraengningstryk ved 20 °C, inklusive tolerancer, skal vaere stgrre end eller lig
med 0,8 gange progvningstrykket

- det maksimale spraengningstryk ved 20 °C, inklusive tolerancer, skal vare mindre end eller
lig med 1,1 gange pravningstrykket, og

- spraengningstrykket ved den maksimale driftstemperatur skal veere stgrre end det maksimale
arbejdstryk.

Et manometer eller en anden passende indikator skal anbringes i mellemrummet mellem
spraengskiven og sikkerhedsventilen for at pavise brud, perforation eller utaethed pa skiven.

Niveaumalere ma ikke vaere en del af eller monteret pa ratanke, hvis de indeholder gennemsigtigt
materiale, som til enhver tid kan komme i direkte kontakt med det stof, der transporteres i ratanken.

Typeundersggelse og typegodkendelse
Typeundersggelse
Bestemmelserne i 1.8.7.2.1 finder anvendelse.

En fabrikant af betjeningsudstyr, for hvilket der er angivet en standard i tabellen i 6.8.2.6.1 eller
6.8.3.6, kan anmode om en separat typeundersggelse. Denne separate typeundersggelse skal tages
i betragtning under typeundersggelsen af tanken.

Typegodkendelse

Den kompetente myndighed udsteder for hver ny type tankvogn, aftagelig tank, tankcontainer,
tankveksellad, batterivogn eller MEGC en attest, der bekraefter, at den type, herunder
fastgerelsesanordninger, den har inspiceret, er egnet til det tilsigtede formal og opfylder
konstruktionsbestemmelserne i 6.8.2.1, udstyrsbestemmelserne i 6.8.2.2 samt saerlige bestemmelser
for transporterede stoffer hgrende til de enkelte klasser.

Attesten skal i tillaeg til de informationer, der er anferti 1.8.7.2.2.1 indeholde:

10" Definition af "hermetisk lukket tank” findes i 1.2.1.
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6.8.2.3.3

6.8.2.3.4

6.8.2.4
6.8.2.4.1

— et godkendelsesnummer for typen skal besta af de kendingsbogstaver, der anvendes pa
keretgjer i international vejtrafik '* for den stat, i hvilken godkendelsen blev udstedt, og
et registreringsnummer.

— tankkoden i overensstemmelse med 4.3.3.1.1 eller 4.3.4.1.1,

— de alfanumeriske koder for seerlige konstruktionskrav (TC), udstyrskrav (TE), og
typegodkendelseskrav (TA) i 6.8.4, der er angivet i kolonne (13) i tabel A i kapitel 3.2, for
de stoffer, som tanken er godkendt til at transportere,

— eventuelt de stoffer/den stofgruppe, som tanken er godkendt til at transportere. Stoffernes
kemiske navn eller tilsvarende samlebetegnelse (se 2.1.1.2) og klassificering (klasse,
klassifikationskode og emballagegruppe) skal opgives. Med undtagelse af stoffer hgrende
til klasse 2 og stoffer naevnt i 4.3.4.1.3 kan det tillades, at beskrivelsen af de enkelte
stoffer udelades. | disse tilfeelde skal stofgrupper godkendes til transport, hvis stofferne
er tilladt pa baggrund af den tankkode, der er vist i den systematiske fremgangsmade i
4.3.4.1.2. Der skal tages hgjde for eventuelle relevante seerlige bestemmelser.

Anm.: Bilag B til EN 12972:2018 + A1:2024, der beskriver typen, samt en liste over tanktypens
godkendte betjeningsudstyr eller tilsvarende dokumentation skal vedleegges eller
inkluderes i attesten.

Stofferne, som er anfgrt i attesten, eller de stofgrupper, som er godkendt i overensstemmelse med
den systematiske fremgangsmade, skal generelt veere forenelige med tankens egenskaber. Attesten
skal, safremt det ikke var muligt at foretage en grundig undersggelse af foreneligheden ved
udstedelse af typegodkendelsen, indeholde et forbehold herom.

En kopi af attesten skal vedheeftes tankjournalen for hver tankvogn, batterivogn eller MEGC, der er
fremstillet (se 4.3.2.1.7).

Nar fabrikanten af betjeningsudstyret har faet foretaget en separat typeundersggelse, og nar
fabrikanten anmoder om det, skal den kompetente myndighed udstede en attest, der bekraefter, at
den type, der er blevet undersggt, opfylder standarden i tabellen i 6.8.2.6.1 eller 6.8.3.6.

Safremt tanke, batterivogne eller MEGC’er seriefremstilles uden eendringer, geelder denne
godkendelse for de tanke, batterivogne eller MEGC’er, som er seriefremstillet eller fremstillet i
overensstemmelse med prototypen.

En typegodkendelse kan dog fungere som en godkendelse af tanke med begreensede
konstruktionsmaessige forskelle, som enten mindsker tankenes belastning eller spaending (f.eks.
mindre tryk, lavere vaegt, mindre rumfang) eller @ger konstruktionens sikkerhed (f.eks. @get
veegtykkelse, flere skvulpeplader, mindre diameter pa abninger). De begraensede forskelle skal klart
fremga af typegodkendelsesattesten.

| overensstemmelse med 1.8.7.2.2.3 skal den kompetente myndighed udstede en supplerende
godkendelsesattest for en eventuel 2ndring af en tank, en batterivogn eller en MEGC med en gyldig,
udlgbet eller tilbagekaldt typegodkendelse.

Eftersyn og prevning

Ratanke og disses udstyr skal, samlet eller hver for sig, underkastes eftersyn, fgr de saettes i brug.
Dette eftersyn skal omfatte:

- kontrol af overensstemmelse med den godkendte type,
- kontrol af konstruktionsmaessige egenskaber, 2

- en indvendig og en udvendig undersggelse,

1

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkeretgjer og pahaengskgretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.

12 For ratanke, der kraver et prevningstryk pa 1 MPa (10 bar) eller derover, skal kontrol af konstruktionsmaessige
egenskaber desuden omfatte prgveudtagning i svejsesgmme (arbejdsprever) i overensstemmelse med 6.8.2.1.23 og
prgvningerne beskrevet i 6.8.5.
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6.8.2.4.2

6.8.2.4.3

- hydraulisk trykpravning '® ved det pa pladen angivne pravningstryk i overensstemmelse med
6.8.2.5.1 og

- en tethedsprgve og kontrol af at udstyrets fungerer korrekt.

Bortset fra klasse 2 afhaenger prgvningstrykket i den hydrauliske trykpravning af det beregnede tryk,
og det skal mindst vaere lig med det tryk, der er angivet i nedenstaende tabel:

Beregnet tryk (bar) Pravningstryk (bar)
G G 4
1,5 1,5
2,65 2,65
4 4
10 4
15 4
21 10 (4 1%)

Minimumsprevningstryk for klasse 2 fremgar af tabellen over gasser og gasblandinger i 4.3.3.2.5.

Den hydrauliske trykpravning skal udferes pa ratanken som helhed og separat pa hvert enkelt rum i
ratanke, der er opdelt i flere rum.

Den hydrauliske trykprgvning skal foretages, fgr eventuel varmeisolering installeres.

Nar ratank og udstyr prgves hver for sig, skal de samlet underkastes teethedsprgvning i
overensstemmelse med 6.8.2.4.3.

Teethedspravningen skal foretages separat for hvert enkelt rum i ratanke, der er opdelt i flere rum.
Ratanke og disses udstyr skal underkastes periodiske eftersyn

mindst hvert ottende ar mindst hvert femte ar.

De periodiske eftersyn skal omfatte:

- undersggelse af den udvendige og indvendige tilstand

- teethedspregvning af ratanken med dennes udstyr i overensstemmelse med 6.8.2.4.3 og
kontrol af alt udstyrets tilfredsstillende drift

- som en general regel — en hydraulisk trykprgvning '® (for ratankens og evt. elementers
pravningstryk, se 6.8.2.4.1).

Varmeisolerende kapper og lignende ma kun fiernes, hvis dette er absolut ngdvendigt for at opna en
sikker bedgmmelse af ratankens egenskaber.

Med hensyn til tanke beregnet til transport af pulverformige eller granulerede stoffer kan de periodiske
hydrauliske trykpragvninger efter tilladelse fra kontrolorganet undlades og erstattes af
teethedsprgvning i overensstemmelse med 6.8.2.4.3 ved et faktisk indre tryk, som er mindst lig med
det maksimale arbejdstryk.

Beskyttelsesforinger skal unders@ges visuelt for fejl. | tilfeelde af fejl skal foringens tilstand vurderes
ved hjzelp af passende prgvning(er).

Der skal foretages mellemliggende eftersyn af ratanken med udstyr

senest fire ar senest to og et halvt ar

13

| seerlige tilfeelde og efter tilladelse fra den kompetente myndighed, kan den hydrauliske trykpravning erstattes af

trykpr@gvning med gas eller med en anden vaeske efter tilladelse fra kontrolorganet, safremt dette ikke udggr nogen

fare.

14 G = det mindste beregnede tryk i overensstemmelse med de generelle krav i 6.8.2.1.14 (se 4.3.4.1).

15 Minimumsprgvningstryk for UN 1744 brom eller UN 1744 bromoplgsning.
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6.8.2.4.4

6.8.2.4.5

6.8.2.4.6
6.8.2.5
6.8.2.5.1

efter det indledende eftersyn og hvert periodiske eftersyn.

Det mellemliggende eftersyn kan imidlertid udfgres pa et hvilket som helst tidspunkt inden den
angivne dato.

Hvis et mellemliggende eftersyn udfgres mere end tre maneder fgr den angivne dato, skal der udfares
endnu et mellemliggende eftersyn

senest fire ar senest to og et halvt ar

efter denne tidligere dato eller alternativt kan der udfares et periodisk eftersyn i overensstemmelse
med 6.8.2.4.2.

Disse mellemliggende eftersyn skal omfatte en teethedsprevning af ratanken med udstyr og kontrol
af, at alt udstyr fungerer tilfredsstillende. Til dette formal skal tanken udsaettes for et faktisk indre tryk,
der mindst er lig med det maksimale arbejdstryk. For tanke til transport af vaesker eller faste
pulverformige eller granulerede stoffer skal taethedsprgvningen, nar der anvendes en gas hertil,
udfgres ved et tryk pa mindst 25 % af det maksimale arbejdstryk. Det mé& under ingen
omsteendigheder vaere under 20 kPa (0,2 bar) (overtryk).

For tanke udstyret med udluftningsanordninger og en sikkerhedsanordning, der hindrer indholdet i at
lgbe ud, hvis tanken veelter, skal trykket ved taethedspr@gvningen mindst svare til det statiske tryk for
det mest kompakte stof, der skal transporteres, det statiske vandtryk eller 20 kPa (0,2 bar), alt efter
hvilken af de tre veerdier der er den hgjeste.

Teethedspravningen foretages separat for hvert enkelt rum i ratanke, der er opdelt i flere rum.

Beskyttelsesforinger skal undersgges visuelt for fejl. | tilfeelde af fejl skal foringens tilstand vurderes
ved hjeelp af passende pravning(er).

Nar der er fare for, at tankens eller udstyrets sikkerhed er nedsat som fglge af reparationer, andringer
eller uheld, udferes der seerlig kontrol. Hvis en saerlig kontrol i overensstemmelse med kravene i
6.8.2.4.2 er udfert, kan den saerlige kontrol betragtes som et periodisk eftersyn. Hvis en szerlig kontrol,
der opfylder kravene i 6.8.2.4.3, er udfart, kan den szerlige kontrol betragtes som et mellemliggende
eftersyn.

Attester skal udstedes af kontrolorganet naevnt i 6.8.1.5.4 eller 6.8.1.5.6 og skal vise resultaterne af
eftersynet i overensstemmelse med 6.8.2.4.1 til 6.8.2.4.4, ogsa i tilfeelde af negative resultater. Disse
attester skal indeholde en henvisning til fortegnelsen over de stoffer, der er godkendt til transport i
den pagaeldende tank, eller til tankkoden og de alfanumeriske koder for sezerlige bestemmelser i
overensstemmelse med 6.8.2.3.2.

En kopi af disse attester skal vedhaeftes tankjournalen for hver tankvogn, batterivogn eller MEGC,
der har gennemgaet en prgvning (se 4.3.2.1.7).

(Slettet)
Maerkning

Hver tank skal veere forsynet med en maerkeplade af korrosionsbestandigt metal, som ikke ma kunne
fiernes, og som skal veere anbragt et sted, hvor den er let tilgaengelig for eftersyn. Pa maerkepladen
skal veere stemplet eller pa lignende made anfgrt mindst nedenstaende angivelser. Disse angivelser
kan indgraveres direkte pa selve ratankens veegge, hvis veeggene er forsteerket saledes, at
graveringen ikke svaekker ratankens styrke:

- godkendelsesnummer,

- fabrikantens navn eller meerke,

- fabrikantens serienummer,

- fabrikationsar,

- prevningstryk (overtryk), 16

- udvendigt konstruktionstryk (se 6.8.2.1.7) ¢

16 Maleenhederne tilfgjes efter den numeriske veerdi.
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6.8.2.5.2

- ratankens kapacitet ' — i tilfzelde af ratanke med flere elementer, hvert elements kapacitet
16 _

efterfulgt af symbolet "S", nar ratanken eller
elementerne pa mere end 7.500 liter er opdelt med
skvulpeplader i sektioner med en kapacitet pa hgjst
7.500 liter,

- konstruktionstemperatur (kun hvis denne er over +50 °C eller under —20 °C),

- dato og type for det seneste eftersyn: "maned, ar" efterfulgt af et "P" nar der er tale om et
forstegangseftersyn eller et periodisk eftersyn i overensstemmelse med 6.8.2.4.1 og
6.8.2.4.2 eller "maned, ar" efterfulgt af et "L" nar der er tale om et mellemliggende eftersyn i
overensstemmelse med 6.8.2.4.3,

- stempel pafert af kontrolorganet, der har foretaget eftersynet

- ratankens fremstillingsmateriale og henvisning til materialestandarder, hvis de er
tilgaengelige, og eventuelt ratankens beskyttelsesforing,

- (Reserveret) | {blank}

Endvidere skal det maksimale arbejdstryk '® vaere angivet pa tanke til fyldning eller tamning ved tryk
(for klasse 2, se 6.8.3.5).

Folgende oplysninger skal veere anfert pad | Felgende oplysninger skal veere anfert pa

begge sider af tankvognen (pa selve tanken | tankcontaineren (pa selve tanken eller pa tavler):

eller pa tavler):

- ihaendehaveridentifikationsmeerke  eller
operatgrens navn; 7"

ejerens og operatgrens navn, '’
- ratankens kapacitet, '°

i - taramasse, '°
- kapacitet; '°

- storste tilladte bruttomasse, '°

- for stoffer i henhold til 4.3.4.1.3, den officielle
godsbetegnelse for det eller de stoffer, som
tanken er tilladt at transportere,

- tankkode i henhold til 4.3.4.1.1,

- taramasse for tankvognen; '°

- lastgreenser i henhold til vognens
egenskaber og de tilladte
streekningskategorier;

- for stoffer i henhold til 4.3.4.1.3, den . )
officielle godsbetegnelse for det eller de | - for andre stoffer end stofferne i henhold il
stoffer, som tanken er ftilladt at 4.3.4.1.3, de alfanumeriske koder pa alle
transportere; geeldende seerlige TC- og TE-bestemmelser,

. . . der er angivet i kolonne (13) i tabel A i kapitel

- tankkode i henhold til 4.3.4.1.1; 3.2, for de stoffer, der skal transporteres i

- for andre stoffer end stofferne i henhold til tanken.
4.3.4.1.3, de alfanumeriske koder pa alle
seerlige TC- og TE-bestemmelser, der er
angivetikolonne (13) i tabel A i kapitel 3.2,
for de stoffer, der skal transporteres i
tanken;

- dato (maned, ar) for nseste prgvning jf.
6.8.242 og 6.8.243 eller seerlig
bestemmelse TT i 6.8.4 for de stoffer, som
tanken er tilladt at transportere. Hvis
naeste eftersyn er et eftersyn i henhold
til 6.8.2.4.3, skal datoen veere efterfulgt
af bogstavet "L".

17

lhaendehaveridentifikationsmeerke i henhold til de ensartede tekniske forskrifter (UTP), som er geeldende for

vognnumre og den tilhgrende alfabetiske meerkning pa karosseriet (UTP-maerkning), og som er i overensstemmelse
med den tilsvarende EU-lovgivning.

(DK-red): Se definitionen i 1.2.1.
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6.8.2.6

6.8.2.6.1

Bestemmelser for tanke, som er konstrueret, fremstillet, efterset og provet i
overensstemmelse med standarder, der henvises til

Anm.: Personer eller organer, som er naevnt i standarder som ansvarlige i henhold til RID,
skal opfylde bestemmelserne i RID.

Konstruktion og udferelse

Siden 1. januar 2009 har anvendelsen af de standarder, der henvises til, vaeret obligatorisk.
Undtagelserne fremgar af 6.8.2.7 og 6.8.3.7.

Typegodkendelsesattester skal udstedes i henhold til bestemmelserne i 1.8.7 og 6.8.2.3. Til
udstedelse af en typegodkendelsesattest vaelges en standard gaeldende i henhold til angivelsen i
kolonne (4) fra nedenstaende tabel. Hvis mere end en standard finder anvendelse, skal blot en af
dem veelges.

Kolonne (3) viser afsnittene i kapitel 6.8, som standarden er i overensstemmelse med.

| kolonne (5) er anfgrt den dato, hvor eksisterende typegodkendelser senest skal treekkes tilbage i
henhold til 1.8.7.2.2.2; hvis der ikke vises nogen dato, forbliver typegodkendelsen gyldig, indtil den
udlgber.

Standarder skal finde anvendelse i henhold til bestemmelserne i 1.1.5. De skal anvendes fuldt ud,
medmindre andet er angivet i nedenstaende tabel.

Anvendelsesomradet for hver standard er defineret i afsnittet om den pagaseldende standards
anvendelsesomrade, medmindre andet er anfgrt i tabellen nedenfor.

Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- Galdende Fristen
ser for nye for
standarden typegod- tilbage-
opfylder kendelser traekkels
eller e af eksi-
fornyelser sterende
typegod-
kendelse
r
(1) 2) ®3) (4) (5)
For konstruktion og fremstilling af tanke
EN 14025:2003 + Tanks for the transport of Mellem
AC:2005 dangerous goods — Metallic 6.8.2.1 1. januar
pressure tanks — Design and e 2005 og
construction 30. juni 2009
EN 14025:2008 Tanks for the transport of Mellem 1. juli
dangerous goods — Metallic 6.8.2.1 og 2009 og
pressure tanks — Design and 6.8.3.1 31. december
construction 2016
EN 14025:2013 Tanks for the transport of Mellem
dangerous goods — Metallic 6.82.10 1. januar
pressure tanks — Design and 6.8.3.1 9 2015 og
construction e 31. december
2018
EN 14025:2013+A Tanks for the transport of Mellem
1:2016 (undtagen dangerous goods — Metallic 6.8.2.10 1. januar
bilag B) pressure tanks — Design and 6831 9 2017 og
construction D 31. december
2021
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liquid chemicals — Product
discharge and air inlet valves

31. december
2018

Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- Galdende Fristen
ser for nye for
standarden typegod- tilbage-
opfylder kendelser traekkels
eller e af eksi-
fornyelser sterende
typegod-
kendelse
r
(1) 2) ©)) (4) (%)
EN 14025:2018 + Tanks for the transport of
AC:2020 dangerous goods - Metallic
pressure tanks - Design and
construction Mellem
Anm.: Ratankmateriale skal | 6.8.2.1 og ;6128‘:2?
som minimum | 6.8.3.1 31 december
attesteres med en type 2026
3.1-attest udstedt i
henhold til standard
EN 10204.
EN 14025:2023 Tanks for the transport of
dangerous goods - Metallic
pressure tanks - Design and
construction
Anm.: Rétankmateriale. ' skal | 6.8.2.1 og Indtil videre
som minimum | 6.8.3.1
attesteres med en type
3.1-attest udstedt i
henhold til standard
EN 10204.
EN 13094:2004 Tanks for the transport of Mellem
dangerous goods — Metallic 1. januar
tanks with a working pressure 6.8.2.1 2005 og
not exceeding 0.5 bar — Design 31. december
and construction 2009
EN 13094:2008 + Tanks for the transport of Mellem
AC:2008 dangerous goods — Metallic 1. januar
tanks with a working pressure 6.8.2.1 2010 og
not exceeding 0.5 bar — Design 31. december
and construction 2018
EN 13094:2015 Tanks for the transport of
dangerous goods — Metallic
tanks with a working pressure
not exceeding 0.5 bar — Design Mellem 1.
and construction januar 2017
. - . | 6.8.2.1 og 31.
Anm.: Retningslinjen pa december
OTIF’s hjemmeside 2024
(http://otif.org/en/?page
_id=1103) finder ogsa
anvendelse.
Tanks for the transport of
EN 13094:2020 + dangerous goods — Metallic S
A1:2022 gravity-discharge — Design and 6.8.2.1 Indtil videre
construction
For udstyr
EN 14432:2006 Tanks for the transport of Mellem
dangerous goods — Tank 1. januar
equipment for the transport of 6.8.2.2.1 2009 og
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(LPG) pressure vessels

Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- Galdende Fristen
ser for nye for
standarden typegod- tilbage-
opfylder kendelser traekkels
eller e af eksi-
fornyelser sterende
typegod-
kendelse
r
(1) 2) ©)) (4) (%)
EN 14432:2014 Tanks for the transport of
dangerous goods — Tank
equipment for the transport of
liquid chemicals and liquefied Mellem
gases — Product discharge and 6.8.2.2.1, 1. januar
air inlet valves 6.8.2.2.2 0g 2019 og
Anm.: Denne standard kan | 6.8.2.3.1 31. december
ogsa anvendes i 2026
forbindelse med tanke,
der tammes ved hjeelp
af tyngdekraften.
EN 14432:2023 Tanks for the transport of
dangerous goods — Tank
equipment for the transport of
liquid chemicals and liquefied
gases — Product discharge and 6.8.2.2.1, o
air inlet valves 6.8.2.2.2 og Indtil videre
6.8.2.3.1
Anm.: Denne standard kan
ogsa anvendes for
tanke, der temmes ved
hjeelp af tyngdekraften.
EN 14433:2006 Tanks for the transport of Mellem
dangerous goods — Tank 1. januar
equipment for the transport of 6.8.2.2.1 2009 og
liquid chemicals — Foot valves 31. december
2018
EN 14433:2014 Tanks for the transport of
dangerous goods — Tank
equipment for the transport of
liquid chemicals and liquefied Mellem
gases — Foot valves 6.8.2.2.1, 1. januar
Anm.: Denpe standard kaq gggg? > g?.‘lgeoc%mber
ogsa anvendes i 2026
forbindelse med tanke,
der tammes ved hjeelp
af tyngdekraften.
EN 14433:2023 Tanks for the transport of
dangerous goods — Tank
equipment for the transport of
liquid chemicals and liquefied 6.8.2.2.1,
gases — Foot valves 6.8.2.2.2 0g Indtil videre
Anm.: Denne standard kan | 6.8.2.3.1
ogsa anvendes for
tanke, der tammes ved
hjeelp af tyngdekraften.
EN ISO Gas cylinders — Ball valves — | 6.8.2.1.1 og f?:'gg?;‘r’]rl';'j
23826:2021 Specification and testing 6.8.2.2.1 2025‘
LPG equipment and
. accessories — Contents gauges 6.8.2.2.1 og S
B for Liquefied Petroleum Gas 6.8.2.2.11 el el e
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6.8.2.6.2

6.8.2.7

6.8.3

6.8.3.1
6.8.3.1.1

Typeundersggelse, eftersyn og prevning
Anvendelse af en standard, der henvises til, er obligatorisk.

En standard gaeldende i henhold til angivelsen i kolonne (4) skal vaelges fra nedenstaende tabel til
typeundersgagelse og eftersyn og prevning af tanke.

Kolonne (3) viser afsnittene i kapitel 6.8, som standarden er i overensstemmelse med.
Standarderne skal finde anvendelse i henhold til bestemmelserne i 1.1.5.

Anvendelsesomradet for hver standard er defineret i afsnittet om den pageseldende standards
anvendelsesomrade, medmindre andet er anfert i tabellen nedenfor.

Henvisning Dokumentets titel Bestemmelser Anvendelse
standarden godkendt
opfylder
(1) 2) 3) 4)
EN 12972:2018 Tanks for transport of Indtil 31
dangerous goods — Testing, 6.8.2.1.23,6.8.2.3, '
. : : december
inspection and marking of 6.8.2.4,6.8.34
. 2026
metallic tanks
EN 12972:2018 + Tanks for transport of
A1:2024 dangerous goods — Testing, 6.8.2.1.23, 6.8.2.3, Indtil videre
inspection and marking of 6.8.2.4 0g 6.8.3.4

metallic tanks

Bestemmelser for tanke, som ikke er konstrueret, fremstillet, efterset og provet i
overensstemmelse med ovennavnte standarder

Med henblik pa at demonstrere de videnskabelige og tekniske fremskridt, eller hvor der ikke henvises
til nogen standard i 6.8.2.6, eller for at behandle szerlige aspekter, der ikke er omhandlet i nogen af
de i 6.8.2.6 angivne standarder, kan den kompetente myndighed anerkende anvendelse af et teknisk
regelvaerk med samme sikkerhedsniveau. Tankene skal imidlertid opfylde minimumskravene i 6.8.2.

Sa snart en standard, der netop er henvist il i 6.8.2.6, kan anvendes, skal den kompetente myndighed
treekke sin godkendelse af det relevante tekniske regelveerk tilbage. En overgangsperiode, som
udlgber senest pa den dato, hvor den neeste udgave af RID treeder i kraft, kan finde anvendelse.

Den kompetente myndighed skal sende en liste over de tekniske regelvaerker som den anerkender
til OTIF sekretariatet, og opdatere listen i tilfaelde af aendringer. Listen skal indeholde fglgende
oplysninger: navn og dato for regelveerket, dets formal samt oplysninger om, hvor det kan fas.
Sekretariatet skal g@re disse oplysninger offentligt tilgaengelige pa sin hjemmeside.

En standard, som er godkendt til henvisning i en kommende udgave af RID, kan godkendes af den
kompetente myndighed til anvendelse uden underretning af OTIF's sekretariat.

Til pravning, eftersyn og maerkning kan ogsa bruges den geeldende standard, der er henvist il i
6.8.2.6.

Sarlige bestemmelser, der finder anvendelse pa klasse 2
Konstruktion af ratanke

Ratanke til transport af komprimerede eller fordrabede gasser eller oplgste gasser, skal veere
fremstillet af stal. | tilfeelde af semlagse ratanke, kan - uanset bestemmelserne i 6.8.2.1.12 - en
brudforlaengelse pa mindst 14 % og en spaending o, som er mindre end eller lig med falgende
grenseveerdier, godkendes afthaengig af materialet:

(a) Nar Re/Rm forholdet (for de mindste garanterede egenskaber efter varmebehandling) er
starre end 0,66 og mindre end 0,85: 0 < 0,75 Re,

(b) Nar Re/Rm forholdet (for de mindste garanterede egenskaber efter varmebehandling) er
starre end 0,85: 0 < 0,5 Rm.
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6.8.3.1.2
6.8.3.1.3

6.8.3.1.4

6.8.3.1.5

6.8.3.1.6

Kravene i 6.8.5 finder anvendelse pa materialer og konstruktion af svejste ratanke.

For tanke med dobbelte vaegge ma - | {blank}
afvigende fra bestemmelserne i 6.8.2.1.18 -
den mindste veegtykkelse af den indre skal
veaere 3 mm, hvis der er anvendt et metal med
en god kuldesejhed med en mindste
treekbrudstyrke Rm = 490 N/mm? og en
mindste brudforleengelse pa A = 30 %.

Ved anvendelse af et andet materiale til den
indre skal kraeves en tilsvarende mindste
vaegtykkelse beregnet efter "den generelle
formel" i fodnote 5 til 6.8.2.1.18, hvorved
saettes Rmo = 490 N/mm? og A = 30 %.

Den ydre tankskal skal i dette tilfeelde have en
mindste vaegtykkelse pa 6 mm, hvis den er af
konstruktionsstal. Ved anvendelse af et andet
materiale til den ydre skal kraeves en
tilsvarende mindste veegtykkelse beregnet
efter formlen i teksten i fodnote 6 til 6.8.2.1.18.

Konstruktion af batterivogne og MEGC'er

Flasker, rar, trykfade og flaskebatterier skal som elementer af en batterivogn eller en MEGC vaere
konstrueret i overensstemmelse med kapitel 6.2.

Anm. 1: 1. Flaskebatterier, som ikke er elementer af en batterivogn eller en MEGC, skal
opfylde kravene i kapitel 6.2.

2. Tanke, som udger elementer af en batterivogn eller en MEGC, skal veere konstruer
et i overensstemmelse med 6.8.2.1 0g 6.8.3.1.

3. Aftagelige tanke '® betragtes ikke som elementer af en batterivogn eller en MEGC.
Elementer og disses fastgarelsesanordninger

i batterivogne og rammen pa MEGC'er

skal ved den maksimalt tilladte belastning kunne absorbere de kreefter, som er defineret i 6.8.2.1.2.
Ved hver kraftkombination ma belastningen pa det mest belastede sted pa elementet og dets
fastgerelsesanordninger ikke overstige:

- for flasker, rar, trykfade og flaskebatterier: den veerdi, der er defineret i 6.2.5.3;

- for tanke: veerdien af o, som er defineret i 6.8.2.1.16.

@vrige bestemmelser vedrarende konstruktion af tankvogne og batterivogne

Tankvogne og batterivogne skal udstyres med | (Reserveret)
puffer med en minimums
energiabsorberingskapacitet pa 70 kd. Denne
bestemmelse geelder ikke for tankvogne og
batterivogne udstyret med
energiabsorberende elementer i
overensstemmelse med definitionen i 6.8.4,
seerlig bestemmelse TE 22.

18 Definition af "aftagelig tank” findes i 1.2.1.
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6.8.3.2
6.8.3.2.1

6.8.3.2.2

6.8.3.2.3

6.8.3.2.4

6.8.3.2.5

6.8.3.2.6
6.8.3.2.7

6.8.3.2.8
6.8.3.2.9

6.8.3.2.9.1

6.8.3.2.9.2

Udstyr

Udlgbsrer pa tanke skal kunne lukkes med blindflanger eller andre tilsvarende palidelige anordninger.
Pa tanke til transport af kelede, fordrabede gasser kan disse blindflanger eller andre tilsvarende
palidelige anordninger vaere monteret med trykaflastningsébninger med en diameter pa hgjst 1,5 mm.

Ratanke til transport af fordrabede gasser kan ud over dbningerne, som er beskrevet i 6.8.2.2.2 og
6.8.2.2.4, veere forsynet med abninger til montering af maleinstrumenter, termometre, manometre og
eventuelt med rensehuller af hensyn til ratankenes drift og sikkerhed.

Den indvendige stopventil i alle fyldnings- og temningsabninger pa tanke

{blank} med en kapacitet pa mere end 1 m3

til transport af fordrdbede, brandfarlige eller giftige gasser skal veere gjeblikkeligt lukkende og skal
lukke automatisk i tilfaelde af en utilsigtet beveegelse af ratanken eller ved brand. Lukkeanordningen
skal ogsa kunne fiernbetjenes.

Den indretning, som holder den indvendige | {blank}
lukkeanordning aben, f.eks en skinnekrog, er
ikke bestanddel af vognen.

Med undtagelse af abninger, der indeholder sikkerhedsventiler og lukkede rensehuller, skal alle
abninger vaere forsynet med en indvendig lukkeanordning, safremt tanken er beregnet til transport af
fordrabede, brandfarlige og/eller giftige gasser, og den har en nominel diameter pa over 1,5 mm,.

Uanset kravene i 6.8.2.2.2, 6.8.3.2.3 og 6.8.3.2.4 er det tilladt, at tanke til transport af kglede,
fordrabede gasser er forsynet med udvendige afspaerringsanordninger i stedet for indvendige
anordninger, safremt disse udvendige anordninger er sikret mod ydre beskadigelse pa en made, der
giver mindst samme sikkerhed som ratankvaeggen.

Eventuelle termometre ma ikke fares direkte ind i gassen eller veesken gennem ratanken.

Fyldnings- og temningsabninger i den gverste del af tankene skal, ud over hvad der er fastsat i
6.8.3.2.3, veere udstyret med yderligere en udvendig lukkeanordning. Denne skal kunne lukkes ved
hjaelp af en blindflange eller en anden tilsvarende palidelig anordning.

Sikkerhedsventiler skal opfylde kravene i 6.8.3.2.9 - 6.8.3.2.12 nedenfor:

Tanke til transport af komprimerede eller | Tanke til transport af brandfarlige fordrabede gasser
fordrabede eller oplgste gasser kan veere | skal veere forsynet med sikkerhedsventiler. Tanke til
forsynet med fiederbelastede | transport af komprimerede gasser, ikke-brandfarlige
sikkerhedsventiler. fordrabede gasser eller oplgste gasser kan veere
forsynet med fjederbelastede sikkerhedsventiler.

Eventuelle sikkerhedsventiler skal opfylde kravene i 6.8.3.2.9.1 til 6.8.3.2.9.5.

Sikkerhedsventiler skal automatisk abne sig under et tryk mellem 0,9 og 1,0 gange den pagaeldende
tanks pregvetryk. Den anvendte ventiltype skal kunne modstd dynamiske belastninger, herunder
veeskebevaegelser. Det er forbudt at anvende ventiler med dedvaegt eller kontravaegt.
Sikkerhedsventilernes kreevede kapacitet skal beregnes i overensstemmelse med formlen i
6.7.3.8.1.1, og sikkerhedsventilen skal som minimum opfylde kravene i 6.7.3.9.

Sikkerhedsventilerne skal vaere konstrueret pa en made, der forhindrer eller beskytter mod, at vand
eller andre fremmedlegemer treenger ind, sé de ikke fungerer korrekt. Eventuel beskyttelse ma ikke
forringe deres ydelse.

Safremt tanke, der skal lukkes hermetisk, er forsynet med sikkerhedsventiler, skal der anbringes
spraengskive foran disse, og falgende betingelser skal veere opfyldt:

(a) det laveste sprangningstryk ved 20 °C, inklusive tolerancer, skal veere stgrre end eller lig med
1,0 gange pravningstrykket.

(b) det hgjeste spraengningstryk ved 20 °C, inklusive tolerancer, skal vaere lig med 1,1 gange
prevningstrykket, og

(c) spreengskiven méa ikke reducere den ngdvendige temningsskapacitet eller korrekte drift af
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6.8.3.2.9.3

6.8.3.2.9.4

6.8.3.2.9.5

6.8.3.2.9.6

6.8.3.2.9.6.1

6.8.3.2.9.6.2

6.8.3.2.9.6.3

6.8.3.2.9.6.4

sikkerhedsventilen.

Der skal veere monteret et manometer eller en tilsvarende egnet indikator mellem spreengskiven og
sikkerhedsventilen for at pavise brud, gennemtaering eller uteetheder i skiven.

Sikkerhedsventiler skal veere direkte forbundet med ratanken eller direkte forbundet til spraengskivens
abning.

Hvert indlgb til sikkerhedsventilerne skal veere placeret oven pa ratanken sa teet som praktisk muligt
pa den gverste genereringslinje. Alle sikkerhedsventilernes indlgb skal ved maksimal pafyldning veere
placeret i ratankens gasfase, og anordningerne skal veere anbragt saledes, at den frigjorte gas kan
ventileres uhindret ud. Hvad angéar brandfarlige fordrabede gasser skal den frigjorte gas ledes veek
fra ratanken pa en sadan made, at den ikke rammer ratanken. Beskyttelsesanordninger, der afbgjer
stremmen af gassen, er tilladt pa betingelse af, at den pakreevede kapacitet af sikkerhedsventilen ikke
reduceres.

Der skal treeffes foranstaltninger, der sikrer sikkerhedsventilerne mod beskadigelse, safremt at tanken
veelter eller steder pa ovenstaende objekter. Hvor det er muligt, skal sikkerhedsventiler ikke veere
bredere end ratankens profil.

Meerke for sikkerhedsventiler

Tanke forsynet med sikkerhedsventiler i overensstemmelse med 6.8.3.2.9.1 til 6.8.3.2.9.5 skal
forsynes med meerket angivet i 6.8.3.2.9.6.3 til 6.8.3.2.9.6.6.

Tanke, der ikke er forsynet med sikkerhedsventiler i overensstemmelse med 6.8.3.2.9.1 til 6.8.3.2.9.5,
skal ikke forsynes med meerket som angivet i 6.8.3.2.9.6.3 il 6.8.3.2.9.6.6.

Meerket skal besta af en hvid kvadrat, der maler minimum 250 mm x 250 mm. Den indvendige kant
skal veere sort, og lgbe ca. 12,5 mm fra den udvendige kant og parallelt med denne til den udvendige
kant af meerket. Bogstaverne "SV" skal veere sorte, mindst 120 mm hgje og have en stregtykkelse pa
mindst 12 mm.

12.5 mm 250 mm

250 mm

12.5 mm

(Reserveret) For tankcontainere med en kapacitet pa hajst 3.000
liter ma maerket reduceres i starrelse til ikke mindre
end 120 mm x 120 mm. Den indvendige kant skal
veere sort og lgbe ca. 6 mm fra den udvendige kant
og parallelt med denne til den udvendige kant af
maerket. Bogstaverne "SV" skal veere sorte, mindst
60 mm hgje og have en stregtykkelse pad mindst
6 mm.
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6.8.3.2.9.6.5

6.8.3.2.9.6.6

6.8.3.2.9.6.7

6.8.3.2.10

6.8.3.2.11

6.8.3.2.12

6.8.3.2.13

6.8.3.2.14

Det anvendte materiale skal veere vejrbestandigt og sikre holdbar maerkning. Maerket mé ikke Igsne
sig ved udseettelse for 15 minutters brand. Det skal forblive fastgjort uanset tankens orientering.

Bogstaverne "SV" skal vaere uudslettelige og stadig vaere synlige efter 15 minutters brand.

Meerkerne skal pasaettes begge sider samt | Maerkerne skal pasaettes begge sider samt for- og

for- og bagender af tankvogne. bagender af tankcontainere. For tankcontainere med
en kapacitet pa ikke mere end 3.000 liter kan
meerkerne pasaettes enten pa begge sider eller pa
for- og bagende.

Nar tanke er beregnet til transport ad sevejen, kan der uanset kravene i 6.8.3.2.9 vaere monteret
sikkerhedsventiler, der er i overensstemmelse med IMDG-koden.

Tanke til transport af kelede, fordrabede gasser skal vaere forsynet med to eller flere indbyrdes
uafhaengige sikkerhedsventiler, der hver isaer skal kunne abne sig ved det maksimale arbejdstryk,
der er anfart pa tanken. To af sikkerhedsventilerne skal hver iszer veere dimensioneret saledes at de
gasser, der dannes ved fordampning under normal brug, kan slippe ud fra tanken ved et tryk, som
ikke pa noget tidspunkt ma overstige det pa tanken angivne arbejdstryk med mere end 10 %.

En af de to sikkerhedsventiler kan erstattes af en spraengskive, som skal spraenges ved
pravningstrykket.

Safremt vakuum forsvinder i tanke med dobbelte vaegge, eller safremt 20 % af isoleringen i tanke
med én veeg edelagges, skal kombinationen af trykaflastningsanordningerne slippe en sadan
maengde gas ud, at trykket inde i ratanken ikke overstiger pravningstrykket.

Bestemmelserne i 6.8.2.1.7 gaelder ikke for tanke med vakuumisolering.

Trykaflastningsanordningerne pa tanke til transport af kglede, fordrabede gasser skal vaere
konstrueret pd en sadan made, at de med sikkerhed fungerer korrekt, selv ved den laveste
arbejdstemperatur. Funktionsdygtighed ved denne temperatur skal konstateres ved prgvning af hver
enkelt anordning eller prgvning af anordninger af samme konstruktionstype.

For aftagelige tanke'® geelder folgende | {blank}
bestemmelser:

(a) Ventilerne i aftagelige tanke, som kan
rulles, skal veere forsynet med
beskyttelseshaette.

(b) Tankene skal fastgeres pa vognstellet,
saledes at de ikke kan forskubbe sig.

Varmeisolering
Hvis tanke til transport af fordrabede gasser er varmeisoleret, skal isoleringen besta af enten:

- en solskaerm, som daekker mellem den gverste tredjedel og den gverste halvdel af tankens
overflade og er adskilt fra ratanken ved et luftrum pa mindst 4 cm i tveersnit, eller

- en fuldsteendig bekleedning med isolerende materiale af tilstraekkelig tykkelse.
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6.8.3.2.15

6.8.3.2.16

6.8.3.2.17

6.8.3.2.18

6.8.3.2.19

6.8.3.2.20

6.8.3.2.21

6.8.3.2.22

6.8.3.2.23

6.8.3.2.24
6.8.3.2.25

Tanke til transport af kelede, fordrabede gasser skal vaere varmeisolerede. Varmeisoleringen skal
veere sikret ved hjaelp af en ubrudt beklaedning. Hvis mellemrummet mellem tanken og bekleedningen
er lufttomt (vakuumisolering), skal beskyttelsesbekleedningen veere konstrueret pa en sadan méade,
at den kan modsta et ydre tryk pd mindst 100 kPa (1 bar) (overtryk) uden at blive deformeret. Ved
fravigelse fra definitonen af "beregnet tryk" i 1.21 kan udvendige og indvendige
forstaerkningsanordninger tages med i beregningerne. Hvis beklaedningen er lukket pad en sadan
made, at den er gasteet, skal den vaere udstyret med en anordning, der forhindrer, at der opstar farligt
tryk i isoleringslaget i tilfaelde af, at ratanken eller dennes udstyr ikke er tilstraekkeligt gastaet. Denne
anordning skal hindre, at fugt treenger ind i det varmeisolerende lag. Mht. typeprgvning af
isoleringssystemets effektivitet, se 6.8.3.4.11.

Pa tanke til transport af fordrabede gasser, der har et kogepunkt pa under -182 °C ved atmosfaerisk
tryk, m& hverken varmeisoleringen eller fastgerelsesanordningerne veere udfert af breendbare
materialer.

Fastgaerelsesanordningerne pa tanke med vakuumisolering ma indeholde plastmaterialer mellem
tanken og beklaedningen, hvis dette er godkendt af den kompetente myndighed.

Uanset kravene i 6.8.2.2.4 skal ratanke til transport af kelede, fordrabede gasser ikke ngdvendigvis
have en inspektionsabning.

Udstyr til batterivogne og MEGC'er

Betjeningsudstyr og statteindretninger skal udformes eller konstrueres til at forebygge skader, som
kunne resultere i temning af trykbeholderens indhold under almindelig handtering og transport. Nar
forbindelsen mellem rammen pa batterivogn eller MEGC'en og elementerne tillader en relativ
bevaegelse mellem undergrupper af komponenter, skal udstyret veere fastgjort saledes, at sadanne
beveegelser ikke forarsager beskadigelse af arbejdende dele. Manifoldrgr, som fgrer til
afspeaerringsventiler, skal veere tilstraekkeligt fleksible til at beskytte ventilerne og rgrene mod
afklipning eller mod temning af trykbeholderens indhold. Fyldnings- og temningsanordninger
(inklusive flanger eller skruepropper) og eventuelle beskyttelsesheetter skal kunne sikres mod
utilsigtet abning.

For at hindre, at indholdet slipper ud i tilfeelde af beskadigelse, skal manifoldene,
temningsanordningerne (rgrstudser, lukkeanordninger) og stopventilerne vaere beskyttet eller sikret
mod at blive revet Igs i tilfeelde af ydre pavirkninger eller konstrueret til at modsta dem.

Samlergrsystemet skal vaere konstrueret til at kunne fungere i et temperaturomrade pa mellem
-20 °C og +50 °C.

Samlergrsystemet skal vaere konstrueret, udfert og monteret séledes, at det ikke beskadiges pa
grund af temperaturudvidelse og -sammentraekning, mekaniske slag og vibration. Alle rgrsystemer
skal vaere af egnet metallisk materiale. Svejste rgrsamlinger skal bruges, nar det er muligt.

Samlinger af kobberragr skal veere hardt loddede eller have et tilsvarende kraftigt samlestykke af
metal. Smeltepunktet for hardt loddede materialer skal mindst veere 525 °C. Samlingerne ma ikke
mindske rarenes styrke, f.eks. ved gevindskeering.

Med undtagelse af UN 1001 acetylen, oplgst, ma den maksimalt tilladte spaending o i
samlergrsystemet ved prgvningstrykket for beholderne ikke overstige 75 % af materialets
garanterede flydespaending.

Den nedvendige vaegtykkelse for samlergrsystemet til transport af UN 1001 acetylen, oplgst,
beregnes i henhold til anerkendte retningslinjer.

Anm.: Flydespaending er beskrevet i 6.8.2.1.11.

Uanset kravene i6.8.3.2.3,6.8.3.2.4 0g 6.8.3.2.7 for flasker, rgr, trykfade og flaskebatterier (rammer),
som udgar elementer af en batterivogn eller en MEGC, kan de ngdvendige lukkeanordninger veere
anbragt inden i samlergrsystemet.

Safremt et af elementerne er udstyret med en sikkerhedsventil, og der er lukkeanordninger mellem
elementerne, skal alle elementerne veere udstyret pa denne made.

Fyldnings- og temningsanordningerne kan vaere monteret pa en manifold.

Ethvert element, herunder hver enkelt flaske i et flaskebatteri, til transport af giftige gasser, skal kunne
isoleres med en afspaerringsventil.
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6.8.3.2.26

6.8.3.2.27

6.8.3.2.28

6.8.3.3

6.8.3.4
6.8.3.4.1

6.8.3.4.2

6.8.3.4.3

6.8.3.4.4

6.8.3.4.5
6.8.3.4.6

6.8.3.4.7

6.8.3.4.8

6.8.3.4.9

6.8.3.4.10

Batterivogne eller MEGC'er beregnet til transport af giftige gasser ma ikke have sikkerhedsventiler,
medmindre der er monteret en spraengskive foran sikkerhedsventilerne. Hvis dette er tilfeeldet, skal
enheden med spraengskive og sikkerhedsventil veere godkendt af den kompetente myndighed.

Ved batterivogne eller MEGC'er til transport ad sgvejen kan der veere monteret sikkerhedsventiler i
overensstemmelse med IMDG-koden, uanset kravene i 6.8.3.2.26.

Beholdere, som er elementer i en batterivogn eller en MEGC beregnet til transport af brandfarlige
gasser, kombineres i grupper med hgjst 5.000 liter, som kan isoleres med en afspaerringsventil.

Hvert element i en batterivogn eller en MEGC beregnet til transport af brandfarlige gasser, der bestar
af tanke, som er i overensstemmelse med dette kapitel, skal kunne isoleres med en afspaerringsventil.

Typeundersggelse og typegodkendelse
Ingen seerlige krav.
Eftersyn og provning

Med undtagelse af flasker, rar, tryktromler og flasker, som er en del af flaskebatterier, der er elementer
i en batterivogn eller en MEGC, skal de materialer, der er brugt i svejste ratanke, praves i henhold til
metoden i 6.8.5.

De grundleeggende bestemmelser vedrgrende prgvningstrykket findes i 4.3.3.2.1 - 4.3.3.2.4, og
tabellen for gasser og gasblandinger i 4.3.3.2.5 indeholder minimumsprgvningstryk.

Den farste hydrauliske trykprgvning skal udfgres, fer varmeisolering monteres. Hvis ratanken, dens
armatur, rgrsystem og udstyr er prgvet hver for sig, skal tanken underkastes en teethedsprgvning
efter montering.

Kapaciteten af hver ratank til transport af komprimerede gasser pafyldt efter vaegt, fordrabede gasser
eller oplgste gasser skal, under tilsyn af et kontrolorgan, fastsaettes ved vejning eller volumetrisk
maling af den maengde vand, der udfylder ratanken. Malingen af ratankens kapacitet skal ske med 1
% ngjagtighed. Kapaciteten ma ikke bestemmes ved beregning pa grundlag af ratankens
dimensioner. Den maksimalt tilladte fyldningsvaegt ifalge emballeringsforskrift P200 eller P203 i
4.1.4.1 samti 4.3.3.2.2 og 4.3.3.2.3 skal fastsaettes af et kontrolorgan.

Svejsesgmmene skal kontrolleres i overensstemmelse med de krav, der svarer til A=1i6.8.2.1.23.
For tanke beregnet til transport af kelede fordrdbede gasser:

(@) Uanset kravene i 6.8.2.4.2 skal de periodiske eftersyn udfgres senest otte ar efter
forstegangseftersynet og herefter mindst hvert 12. ar.

(b) Uanset kravene i 6.8.2.4.3 skal de mellemliggende eftersyn udfgres senest seks ar efter hvert
periodiske eftersyn.

For tanke med vakuumisolering kan den hydrauliske trykprevning og kontrollen af den indvendige
tilstand med kontrolorganets tilladelse erstattes af en teethedspr@vning og maling af vakuum.

Hvis der ved de periodiske eftersyn er lavet dbninger i ratanke til transport af kelede, fordrabede
gasser, skal den metode, hvorved de lukkes hermetisk, godkendes af kontrolorganet, far tankene
tages i brug igen. Endvidere skal ratankens styrke sikres.

Teethedspravning af tanke beregnet til transport af gas skal underkastes et tryk, der

- For komprimerede gasser, fordrabede gasser og oplaste gasser: 20 % af prgvningstrykket.
- For kelede fordrabede gasser: 90 % af det maksimale arbejdstryk.

Eftersyn og pr@vning af batterivogne og MEGC'er
Holdetider for tanke til transport af kelede fordrabede gasser

Referenceholdetiden for tanke til transport af kglede fordrdbede gasser bestemmes péa grundlag af
felgende:

a) isoleringssystemets effektivitet bestemt i henhold til 6.8.3.4.11,

b) den/de trykbegreensende anordnings/anordningers laveste trykindstilling,
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6.8.3.4.11

6.8.3.4.12

6.8.3.4.13

6.8.3.4.14

6.8.3.4.15

c) forholdene ved starten af fyldningen,
d) en antaget omgivelsestemperatur pa 30 °C og
e) de fysiske egenskaber ved den enkelte kglede fordrabede gas, som skal transporteres.

Isoleringssystemets effektivitet (varmetilgang i watt) skal bestemmes ved hjeelp af en typepravning af
tankene. Denne prgvning skal besta af enten:

a) en preovning ved konstant tryk (f.eks. ved atmosfeerisk tryk), hvor tabet af den kolede
fordrabede gas males over en tidsperiode, eller

b) en pravning med lukket system, hvor trykstigningen males i ratanken over en tidsperiode.

Nar der udferes pravning ved konstant tryk, skal der tages hgjde for variationerne i atmosfaeretrykket.
Ved udferelse af den ene eller den anden prgvning skal der korrigeres for eventuelle variationer
mellem omgivelsestemperaturen og den antagne referencetemperatur pa 30 °C.

Anm.: ISO 21014:2006 "Cryogenic vessels — Cryogenic insulation performance"
indeholder en narmere beskrivelse af metoder til bestemmelse af
kryogenbeholderes isoleringsydelse og angiver en metode til beregning af
holdetiden.

Elementerne og udstyret i hver batterivogn eller MEGC skal enten kontrolleres og prgves sammen
eller hver for sig, far de tages i brug fgrste gang (forste eftersyn og pr@vning). Derefter skal de
batterivogne eller MEGC'er, som bestar af beholdere, kontrolleres mindst hvert femte ar. Batterivogne
eller MEGC'er, som bestar af tanke, skal kontrolleres i henhold til 6.8.2.4.2 og 6.8.2.4.3. Et seerligt
eftersyn og prgvning skal foretages uanset det seneste periodiske eftersyn og prevning, nar det er
ngdvendigt i henhold til 6.8.3.4.16.

Det farste eftersyn skal omfatte:

- kontrol af overensstemmelse med den godkendte type,
- kontrol af konstruktionsmaessige egenskaber,
- undersggelse af indvendig og udvendig tilstand,

- hydraulisk trykprgvning'® ved det p4 maerkepladen angivne pravningstryk i
overensstemmelse med 6.8.3.5.10,

- teethedsprovning ved det maksimale arbejdstryk, og
- kontrol af udstyrets funktioner.

Safremt elementerne og armatur har gennemgéet individuel trykprgvning, skal de samlet gennemga
teethedsprgvning efter montering.

Flasker, rgr og tryktromler samt flasker, som er en del af flaskebatterier, skal prgves i henhold til
emballeringsforskrift P200 eller P203 i 4.1.4.1.

Prgvningstrykket for manifolden i en batterivogn eller en MEGC skal vaere det samme som i
elementerne i batterivognen eller MEGC'en. Trykprgvningen for manifolden kan udfgres som en
hydraulisk prgvning eller ved at bruge en anden vaeske eller gas efter godkendelse fra den
kompetente myndighed. Uanset dette krav ma pregvningstrykket for manifolden i batterivogne eller
MEGC'er ikke vaere mindre end 300 bar for UN 1001 acetylen, oplgst.

Det periodiske eftersyn skal omfatte en teethedsprgvning ved det maksimale arbejdstryk og en
udvendig undersggelse af konstruktionen, elementerne og betjeningsudstyret uden demontering.
Elementerne og manifolden skal prgves med de intervaller, som er defineret i emballeringsforskrift
P200i 4.1.4.1 og i henhold til kravene i 6.2.1.6 og 6.2.3.5 henholdsvis. Nar elementerne og udstyret
har gennemgéet individuel trykpravning, skal de samlet gennemga teethedsprgvning efter montering.

19 serlige tilfeelde og efter tilladelse fra den kompetente myndighed, kan den hydrauliske trykprgvning erstattes af
trykprgvning med gas eller med en anden vaeske efter tilladelse fra kontrolorganet, safremt dette ikke udger nogen

fare.
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6.8.3.4.16

6.8.3.4.17

6.8.3.4.18

6.8.3.5
6.8.3.5.1

6.8.3.5.2

Det er ngdvendigt at udfgre et seerligt eftersyn og prgvning, nar batterivognen eller MEGC'en
begynder at f& beskadigede eller korroderede omrader, er uteet, eller pa anden made viser tegn pa
fejl, der kan pavirke batterivognen eller MEGC'en. Omfanget af det seerlige eftersyn og prgvning, og,
hvis det er ngdvendigt, demonteringen af elementer, afhaenger af skadens eller forringelsens omfang
pa batterivognen eller MEGC'en. Eftersynet skal som minimum omfatte de undersggelser, som
kreeves i 6.8.3.4.17.

Undersggelserne skal sikre, at:

(a) elementerne kontrolleres udvendigt for grubetaering, korrosion, eller afskalning, buler,
skaevhed, fejl i svejsesesmme eller andre forhold, herunder uteetheder, som kan bevirke, at
batterivogne eller MEGC'er er farlige at benytte til transport,

(b) manifold, ventiler, og pakninger kontrolleres for korroderede dele, fejl og andre forhold,
herunder uteetheder, som kan bevirke, at batterivogne eller MEGC'er er farlige at benytte
til fyldning, temning eller transport,

(c) manglende eller Igse skruer eller motrikker pa eventuelle flangeforbindelser eller
blindflanger erstattes eller strammes,

(d) alle ngdanordninger og ventiler er fri for korrosion, skaevhed og andre skader eller fejl, som
kan hindre deres normale drift. Fjernbetjente lukkeanordninger og selvlukkende
stopventiler skal betjenes for at pavise normal brug,

(e) kreevede maerker pa batterivogne eller MEGC'er skal vaere leeselige og i overensstemmelse
med gaeldende krav, og

(f) alle rammer, stotter og arrangementer til at Igfte batterivogne eller MEGC'er skal veere i
god stand.

Prgvning, eftersyn og kontrol i overensstemmelse med 6.8.3.4.12 - 6.8.3.4.17 skal udfgres af
kontrolorganet. Der udstedes attester med resultaterne af disse handlinger, selv i tilfeelde af negative
resultater.

Denne attest skal indeholde en henvisning til fortegnelsen over de stoffer, der er godkendt til transport
i batterivognen eller MEGC'en i overensstemmelse med 6.8.2.3.2.

En kopi af disse attester skal vedheeftes tankjournalen for hver tankvogn, batterivogn eller MEGC,
der har gennemgaet en prgvning (se 4.3.2.1.7).

Maerkning

De nedenfor anfgrte yderligere oplysninger skal praeges eller pa lignende made angives pa den
meerkeplade, der er foreskrevet i 6.8.2.5.1, eller direkte pa selve ratankens vaegge, safremt vaeggene
er forsteerket saledes, at tankens styrke ikke forringes.

Pa tanke beregnet til transport af kun ét stof:

- den officielle godsbetegnelse for gassen, og for gasser, som er klassificeret under en n.o.s.-
betegnelse ?° efterfulgt af den tekniske betegnelse

Denne angivelse skal suppleres:

- for tanke beregnet til transport af komprimerede gasser pafyldt efter volumen (tryk): med en
angivelse af det maksimalt tilladte fyldningstryk for tanken ved 15 °C, og

20

| stedet for den officielle godsbetegnelse eller - sa vidt anvendelig - den officielle godsbetegnelse for n.o.s.-

betegnelsen efterfulgt af den tekniske betegnelse er brugen af en af felgende betegnelser tilladt:

- for UN-nummer 1078 Kglemiddel, n.o.s: blanding F1, blanding F2, blanding F3,

- for UN-nummer 1060 Methylacetylen og propadien, blanding, stabiliseret: blanding P1, blanding P2,

- for UN-nummer 1965 Carbonhydrid gasblanding, fordrabet, n.o.s: blanding A, blanding AO1, blanding A02,
blanding A0, blanding A1, blanding B1, blanding B2, blanding B, blanding C. De sadvanligvis anvendte
handelsnavne som angivet i 2.2.2.3, klassifikationskode 2F, UN-nummer 1965, anm. 1 kan kun bruges som
supplement,

- for UN 1010 butadiener, stabiliseret: 1,2-butadien, stabiliseret, eller 1,3-butadien, stabiliseret,

- for UN 1012 buten: 1-buten, cis-2-buten, trans-2-buten, blanding af butener.
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- for tanke beregnet til transport af komprimerede gasser pafyldt efter vaegt og af fordrabede
gasser, kglede, fordrabede gasser eller oplgste gasser: med en angivelse af den maksimalt
tilladte fyldning i kg samt fyldningstemperaturen, hvis denne er under -20 °C.

6.8.3.5.3 Pa tanke til flere formal:

- den officielle godsbetegnelse for gassen, og for gasser, som er klassificeret under en n.o.s.-
betegnelse 2° efterfulgt af den tekniske betegnelse.

Disse oplysninger skal suppleres med en angivelse af den maksimalt tilladte fyldning i kg for hver gas.
6.8.3.5.4 Pa tanke beregnet til transport af kelede fordrabede gasser:

- det maksimale arbejdstryk 2’

- referenceholdetiden (i dage eller timer) for hver gas?’

- de tilhgrende farstegangstryk (i bar (overtryk) eller kPa (overtryk))?'.

6.8.3.5.5 Pa tanke med varmeisolering:

angivelsen "varmeisoleret" eller "varmeisoleret ved vakuum®.

6.8.3.5.6 Ud over oplysningerne i 6.8.2.5.2 skal fglgende angives pa
begge sider af tankvognen (pa selve tanken | begge sider af tankcontaineren (pa selve tanken
eller pa tavler): eller pa tavler):
(a) - tankkoden i overensstemmelse med attesten (se 6.8.2.3.2) med tankens egentlige
pravningstryk,
- angivelsen: "mindste tilladte fyldningstemperatur:....... °C",

(b) hvis tanken er beregnet til transport af kun ét stof:

- den officielle godsbetegnelse for gassen, og for gasser, som er klassificeret under en
n.o.s.-betegnelse ?° efterfulgt af den tekniske betegnelse,

{blank} - samt den maksimalt tilladte fyldning i kg for
komprimerede gasser pafyldt efter vaegt og
for fordrabede gasser, kolede, fordrabede
gasser eller oplgste gasser,

(c) hvis tanken er en tank til transport af forskellige stoffer:

- den officielle godsbetegnelse for gasserne, og for gasser, som er klassificeret under en
n.o.s.-betegnelse 2°, efterfulgt af de respektive tekniske betegnelser for alle de gasser,
som tanken er beregnet til at transportere,

{blank} - samt en angivelse af den maksimalt tilladte
fyldning i kg for hver gas,
(d) hvis ratanken er varmeisoleret:
- angivelsen "varmeisoleret" eller "varmeisoleret ved vakuum" pa et af de officielle sprog
i indregistreringslandet, og desuden, hvis dette sprog ikke er fransk, tysk, italiensk eller

engelsk, da tillige pa fransk, tysk, italiensk eller engelsk, medmindre andet er bestemt i
eventuelle aftaler indgaet mellem de af transporten bergrte lande.

21" Maleenhederne tilfgjes efter de numeriske veerdier.
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6.8.3.5.7

6.8.3.5.8

6.8.3.5.9

6.8.3.5.10

Lastgreenserne i henhold til 6.8.2.5.2 skal for {blank}

- komprimerede gasser, der pafyldes efter
veegt

- fordrabede gasser  eller kolede,
fordrabede gasser og

- oplgste gasser,

fastleegges under hensyntagen til tankens
hgjst tilladelige fyldning afhzengig af det
transporterede stof. | tilfeelde af tanke med
flere formal og ved brug af klaptavler skal det
fulde navn pa den specifikke transporterede
gas angives sammen med lastgraensen for
den pageeldende klaptavle. Hvis sadanne
tavler anvendes, skal de vaere konstrueret og
i stand til at kunne sikres, saledes at de ikke
kan &bne eller lgsne sig fra holderen under
transporten (navnlig som felge af pavirkninger
eller utilsigtede handlinger).

For aftagelige tanke i henhold til 6.8.3.2.13 | {blank}
skal baerevognens tavler ikke ngdvendigvis
forsynes med de angivelser, som er naevnt i
6.8.2.5.2 09 6.8.3.5.6.

(Reserveret)
Maerkning af batterivogne og MEGC'er

Alle batterivogne og MEGC'er skal veere forsynet med en maerkeplade af korrosionsbestandigt metal,
som ikke ma kunne fjernes, og som skal veere anbragt pa et sted, hvor den er let tilgeengelig for
eftersyn. Pa meerkepladen skal veere praeget eller pa lignende made anfert mindst nedenstaende
angivelser:

- godkendelsesnummer,

- fabrikantens navn eller maerke,
- fabrikantens serienummer,

- fabrikationsar,

- pravningstryk (overtryk), 2’

- konstruktionstemperatur (kun hvis denne er over +50 °C eller under -20 °C), '

- dato (maned og ar) for ferstegangseftersyn og for det seneste periodiske eftersyn i
overensstemmelse med 6.8.3.4.12 0g 6.8.3.4.15, og

- stempel pafert af kontrolorganet, der har foretaget eftersynet.
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6.8.3.5.11

6.8.3.5.12

6.8.3.5.13

6.8.3.6

Felgende oplysninger skal veere anfgrt pa | Felgende oplysninger skal vaere anfgrt enten pa
begge sider af batterivognen pa en | selve MEGC'en eller pa en maerkeplade:
maerkeplade: - ejerens eller brugerens navn,
- ihaendehaveridentifikationsmeerke  eller | _  gnta| elementer,

operaterens navn, 22

- elementernes totale kapacitet, %!
- antal elementer,

- tilladt vaegt i lastet tilstand, ?*

) ) - tankkoden i henhold til attesten for
- lastgreenserne i henhold il vognens typegodkendelsen (se 6.8.2.3.2) med
egenskaber samt de tilladte MEGC'ens faktiske pravningstryk,

straeknlngsk?tegorler, . - den officielle godsbetegnelse for den i
- tankkoden i henhold til attesten for MEGC'en transporterede gas, og for gasser,

- elementernes totale kapacitet, 2!

typegodkendelsen (se 6.8.2.3.2) med som er klassificeret under en n.o.s.-

batterivognens faktiske pravningstryk, betegnelse, tillige den tekniske betegnelse 2°
- den officielle godsbetegnelse for den i for gassen,

batterivognen transporterede gas, og for | _ og for MEGC'er pafyldt efter vaegt:

gasser, som er klassifciceret under en o

n.o.s.-betegnelse, tillige den tekniske | - taramasse.

betegnelse 2 for gassen,

- dato (maned og ar) for neeste eftersyn i
overensstemmelse med 6.8.2.4.3 og
6.8.3.4.15,

Rammen pa en batterivogn eller en MEGC skal veere forsynet med en maerkeplade nzer ved
fyldningsstedet, der angiver:

- maksimalt tilladt fyldningstryk 2! ved 15 °C for elementer til komprimerede gasser,

- den officielle godsbetegnelse for gassen i overensstemmelse med kapitel 3.2 og den tekniske
betegnelse 2° for gasser, som er klassificeret under en n.o.s.-betegnelse,

og derudover for fordrabede gasser:

- maksimalt tilladt fyldningsveegt pr. element.?’

Flasker, rgr, trykfade og flasker, som er en del af flaskebatterier, skal vaere meerket i
overensstemmelse med 6.2.2.7. Den enkelte beholder behgver ikke at veere meerket med faresedler,
som det kreeves i kapitel 5.2.

Batterivogne og MEGC'er skal veaere forsynet med faresedler og faretavler i overensstemmelse med
kapitel 5.3.

Bestemmelser for batterivogne og MEGC'er, der er konstrueret, fremstillet, efterset og provet
i overensstemmelse med standarder, der henvises til

Anm.: Personer eller organer, der i standarder er naevnt som ansvarlige i henhold til RID,
skal opfylde bestemmelserne i RID.

Siden 1. januar 2009 har anvendelsen af de standarder, der henvises til, veeret obligatorisk.
Undtagelserne fremgar af 6.8.3.7.

Typegodkendelsesattester skal udstedes i henhold til bestemmelserne i 1.8.7 og 6.8.2.3. Til
udstedelse af en typegodkendelsesattest vaelges en standard gaeldende i henhold til angivelsen i
kolonne (4) fra nedenstaende tabel. Hvis mere end en standard finder anvendelse, skal blot en af
dem veelges.

Kolonne (3) viser afsnittene i kapitel 6.8, som standarden er i overensstemmelse med.

22

Ilhaendehaveridentifikationsmaerke i henhold til de ensartede tekniske forskrifter (UTP), som er geeldende for

vognnumre og den tilhgrende alfabetiske maerkning pa karosseriet (UTP-maerkning), og som er i overensstemmelse
med den tilsvarende EU-lovgivning.
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6.8.3.7

6.8.4

| kolonne (5) er anfert den dato, hvor eksisterende typegodkendelser senest skal treekkes tilbage i
henhold til 1.8.7.2.2.2; hvis der ikke vises nogen dato, forbliver typegodkendelsen gyldig, indtil den
udlgber.

Standarder skal finde anvendelse i henhold til bestemmelserne i 1.1.5. De skal anvendes fuldt ud,
medmindre andet er angivet i nedenstaende tabel.

Anvendelsesomradet for hver standard er defineret i afsnittet om den pageeldende standards
anvendelsesomrade, medmindre andet er anfart i tabellen nedenfor.

Henvisning Dokumentets titel Bestemmel- Galdende Fristen for
ser for nye tilbage-
standarden typegod- traekkelse
opfylder kendelser af eksi-
eller sterende
fornyelser typegod-
kendelser
(1) 2) ©)) (4) (5)
EN 13807:2003 Transportable gas cylinders —
Battery vehicles — Design, 6.8.3.1.4,
manufacture, identification and 6.8.3.1.5, Mellem
testing 6.8.3.2.18- 1. januar
6.8.3.2.26, )
Anm.: Hvor det er relevant, 6.8.3.4 12 2005 og
kan denne standard 6.8.3.4.14 0g 31. decemb
ogsa finde anvendelse 6.8.3'5'10- er 2020
pa MEGC'er, der bestar 6.8.3.5.13
af trykbeholdere. R
EN 13807:2017 Transportable gas cylinders — 6.8.3.1.4,
Battery vehicles and multiple- 6.8.3.1.5,
element gas containers 6.8.3.2.18 -
(MEGCs) — Design, 6.8.3.2.28, Indtil videre
manufacture, identification and 6.8.3.4.12 -
testing 6.8.3.4.14 og
6.8.3.5.10 -
6.8.3.5.13
EN ISO Gas cylinders — Ball valves - | 6.82110g | oo alonsk
23826:2021 Specification and testing 6.8.2.2.1 2025'J

Bestemmelser for batterivogne og MEGC'er, som ikke er konstrueret, fremstillet, efterset og
provet i overensstemmelse med ovennavnte standarder

Med henblik pa at vise videnskabelige og tekniske fremskridt, eller hvor der ikke findes nogen
standard i 6.8.3.6, eller med henblik pa at behandle specifikke aspekter, der ikke er omhandlet af en
standard i 6.8.3.6, kan den kompetente myndighed anerkende anvendelse af en teknisk standard,
som giver samme sikkerhedsniveau. Batterivogne og MEGC'er skal dog overholde minimumskravene
i6.8.3.

Sa snart en standard, der netop er henvist til i 6.8.3.6, kan anvendes, skal den kompetente myndighed
traekke sin godkendelse af det relevante tekniske regelveerk tilbage. En overgangsperiode, som
udlgber senest pa den dato, hvor den naeste udgave af RID treeder i kraft, kan finde anvendelse.

Proceduren for det periodiske eftersyn skal specificeres i typegodkendelsen, hvis de standarder, der
henvises til i 6.2.2, 6.2.4 eller 6.8.2.6 ikke finder anvendelse eller ikke skal finde anvendelse.

Den kompetente myndighed skal sende en liste over anerkendte tekniske koder til OTIF's sekretariat,
og opdatere listen i tilfaelde af aendringer. Listen skal indeholde fglgende oplysninger: navn og dato
for koden, kodens formal samt oplysninger om, hvor den kan fas. Sekretariatet skal ggre disse
oplysninger offentligt tilgeengelige pa sin hjiemmeside.

En standard, som er godkendt til henvisning i en kommende udgave af RID, kan godkendes af den
kompetente myndighed til anvendelse uden underretning af OTIF's sekretariat.

Serlige bestemmelser
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Anm. 1: For veesker med et flammepunkt pa hgjst 60 °C og brandfarlige gasser, se
6.8.2.1.26, 6.8.2.1.27 0g 6.8.2.2.9.

2. | 6.8.5 beskrives kravene til tanke underlagt trykprgvning pa minimum 1 MPa (10
bar) eller tanke beregnet til transport af kelede, fordrabede gasser.

Falgende szerlige bestemmelser finder anvendelse, néar de er angivet i kolonne (13) i tabel A i kapitel
3.2

(a) Konstruktion (TC)

TC1

Kravene i 6.8.5 finder anvendelse pa disse ratankes materialer og konstruktion.

TC2

Ratanke og disses udstyr skal veere fremstillet af aluminium med en renhedsgrad pa mindst 99,5 % eller
af egnet stal, der ikke kan forarsage nedbrydning af hydrogenperoxid. Hvis ratankene er fremstillet af
aluminium med en renhedsgrad pa mindst 99,5 %, behgver vaegtykkelsen ikke at veere over 15 mm,
selv om beregningen i henhold til 6.8.2.1.17 giver en hgjere vaerdi.

TC3

Ratankene skal veere fremstillet af austenitisk stal.

TC4

Ratanke skal have en emaljebelaegning eller tilsvarende beskyttende foring, hvis ratankens materiale
angribes af UN 3250 chloreddikesyre, smeltet.

TC5

Ratanke skal have blyforing pa mindst 5 mm eller en tilsvarende foring.

TC6

For tanke fremstillet af aluminium med en renhedsgrad pa mindst 99 % eller aluminiumslegering
behgver veegtykkelsen ikke overstige 15 mm, selv om beregning i overensstemmelse med 6.8.2.1.17
giver en hgjere veerdi.

TC7

(ingen bestemmelser)

(b) Udstyr (TE)

TE1

(Slettet)

TE2

(Slettet).

TE3

Derudover skal tankene opfylde fglgende krav. Opvarmningsanordningen ma ikke ga ind i selve tanken,
men skal vaere anbragt uden pé tanken. Det er dog tilladt at forsyne rer til udtemning af phosphor med
en opvarmningskappe. Kappens opvarmningsanordning skal veere indstillet pa en sadan made, at
phosphorets temperatur ikke overstiger ratankens fyldningstemperatur. Andre rgrsystemer skal vaere
fgrt ind gennem tankens gverste del. Alle abninger skal vaere anbragt over phosphorets maksimalt
tilladte niveau og skal kunne lukkes fuldsteendigt med aflaselige haetter.

Tanken skal vaere forsynet med en maleanordning til kontrol af phosphorets niveau, og, hvis der
anvendes vand som beskyttelsesmiddel, et fast maerke, der angiver den maksimalt tilladte vandstand.

TE4

Ratanke skal veere forsynet med varmeisolering af sveert anteendeligt materiale.

TES

Hvis ratanke er forsynet med varmeisolering, skal isoleringsmaterialet veere svaert anteendeligt
materiale.

TE6

Tanke kan veere forsynet med en anordning, som er konstrueret saledes, at anordningen ikke kan
tilstoppes af det stof, som transporteres, og som forhindrer vaeske i at slippe ud og dannelse af over-
eller undertryk i ratanken.

TE7

Ratankens tgmningssystem skal veere forsynet med to seriemonterede, men uafhaengige
lukkeanordninger. Den ene skal veere en indvendig hurtiglukkende typegodkendt stopventil, og den
anden en udvendig stopventil. Der skal veere anbragt en ventil i hver ende af temningsrgret. Der skal
vaere anbragt en blindflange eller en anordning, der giver samme sikkerhed, over alle udvendige
stopventiler. Hvis temningsreret rives af, skal den indvendige stopventil blive siddende pa ratanken i
lukket tilstand.

TES

Forbindelserne til de udvendige rgrstudse pa tankene skal veere fremstillet af materialer, som ikke kan
medfgre nedbrydning af hydrogenperoxid.

TE9

Tankene skal i deres gverste del vaere forsynet med en lukkeanordning, som forhindrer dannelse af
overtryk i ratankens indre som felge af nedbrydning af de transporterede stoffer og forhindrer vaeske i
at slippe ud samt fremmedlegemer i at traenge ind i ratanken.

TE10

Lukkeanordningerne pa tanke skal vaere konstrueret pa en sddan made, at anordningerne ikke kan
tilstoppes af starknet stof under transporten.

Hvis tankene er omgivet af et varmeisolerende stof, skal dette vaere uorganisk og helt frit for braendbare
materialer.
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TE11

Ratankene og disses betjeningsudstyr skal vaere konstrueret pa en sadan made, at de forhindrer
fremmede stoffer i at slippe ind, vaeske i at slippe ud eller dannelse af farligt overtryk inden i ratanken
som fglge af nedbrydning af de transporterede stoffer. En sikkerhedsventil, der forhindrer indtraengen
af fremmedlegemer, opfylder ogsa denne bestemmelse.

TE12

Tanke skal veere forsynet med varmeisolering, der opfylder kravene i 6.8.3.2.14. Solskeermen og dele
af tanken, der ikke daekkes af denne, eller det yderste lag af hele isoleringen, skal vaere overstrgget
med hvid maling eller udfgrt i blankt metal. Malingen skal rengares far hver transport og fornys, hvis
den bliver gullig eller gdelaegges. Varmeisoleringen skal veere fri for breendbare materialer.

Tankene skal vaere udstyret med temperaturfelere.

Tanke skal veere forsynet med sikkerhedsventiler og trykaflastningsanordninger i tilfeelde af
nedsituationer. Der kan endvidere anvendes vakuumventiler. Trykaflastningsanordninger skal virke ved
tryk, der fastlaegges i overensstemmelse med bade egenskaberne i det organiske peroxid og tankens
konstruktionsmaessige egenskaber. Smeltesikringer er ikke tilladt i ratanken.

Tanke skal veere forsynet med fjederbelastede sikkerhedsventiler for at forhindre en vaesentlig
trykopbygning i ratanken pa grund af nedbrydningsprodukter og dampe, der frigives ved en temperatur
pa 50 °C. Sikkerhedsventilernes kapacitet og abningstryk bestemmes pa grundlag af prgvningerne i
den szerlige bestemmelse TA2. Abningstrykket ma i intet tilfeelde vaere fastsat saledes, at vaesken kan
lgbe ud af ventilerne, hvis tanken veelter.

Trykaflastningsanordninger kan vaere udfgrt som fjederbelastede ventiler eller som spreengskiver, der
er konstrueret til at udlufte samtlige nedbrydningsprodukter og dampe, der udvikles ved selv-
forsteerkende nedbrydning, hvis tanken i et tidsrum p& mindst en time er omgivet af flammer som
beregnet efter falgende formel:

q=70961 x Fx A082
Hvor
q

varmeabsorption [W]
A = fugtet areal [m?]
F = Isoleringsfaktor [-]
F = 1 for ikke-isolerede tanke;
for isolerede tanke beregnes F af fglgende formel:
o U (923 -Tpp)

47032
hvor
U
Tro
K
L

Trykaflastningsanordningernes abningstryk skal vaere hgjere end det ovenfor anferte og veere baseret
pa prevningsresultaterne i den seerlige bestemmelse TA2. Trykaflastningsanordningens dimensioner
skal veere saledes, at det maksimale tryk i tanken pa intet tidspunkt overstiger tankens pregvningstryk.

Anm.: | bilag 5 i "Manual of Tests and Criteria" er der et eksempel pa en metode, som bestemmer,
starrelsen af en trykaflastningsventil.

For varmeisolerede tanke med en fuldsteendig bekleedning skal et isoleringstab pa 1 % fra overfladen
danne udgangspunkt for beregningen af trykaflastningsanordningernes kapacitet og indstilling.

Vakuumventiler og fjederbelastede sikkerhedsventiler pa tanke skal veere udstyret med en
flammefaelde, medmindre de stoffer, der skal transporteres og deres nedbrydningsprodukter ikke er
anteendelige. Der skal tages det ngdvendige hensyn til nedsaettelsen af ventilernes aflastningskapacitet
som fglge af flammefaelden.

K/L = isoleringens varmeoverfagrelseskoefficient [W m-2 K]

Peroxidets temperatur ved udlgsningsbetingelserne [K], og
varmeledningsevnen af isoleringslaget [W m-! k]
tykkelsen af isoleringslaget [m]

TE13

Tanke skal vaere varmeisoleret og forsynet med en opvarmningsanordning pa ydersiden.

TE14

Tanke skal veere forsynet med varmeisolering. Den termiske isolering, der er direkte i kontakt med
ratanken og/eller varmesystemets dele, skal have en anteendelsestemperatur, der er mindst 50 °C
hgjere end den maksimale temperatur, som tanken er konstrueret til.

TE15

(Slettet)

TE16

(Slettet)
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TE17

23

For aftagelige tanke geelder fglgende

bestemmelser:

(a) Tankene skal befeestiges pa vognens
understel pa en sadan made, at de ikke kan
forskubbes;

(b) tankene ma ikke veere forbundet med
hinanden gennem samlergr;

(c) hvis tankene kan rulle, skal ventiler veere
forsynet med beskyttelseskapper.

{blank}

TE18

(reserveret)

{blank}

TE19

(reserveret)

{blank}

TE20

Uanset at de gvrige tankkoder, som kan tillades inden for tankes hierarki efter den systematiske
fremgangsmade i 4.3.4.1.2, skal tanke udstyres med en sikkerhedsventil.

TE21

Lukkeanordningerne skal beskyttes med aflaselige heetter.

TE22

Med henblik pa at begraense skaderne i tilfeelde
af rangerstad eller en ulykke skal tankvogne til
transport af veesker og gasser samt batterivogne
kunne absorbere en energi pa mindst 800 kJ ved
hjeelp af elastisk eller plastisk deformation af
bestemte komponenter i vognens understel eller
lignende metoder (f.eks. ved anvendelse af
crashelementer). Energiabsorberingen  skal
bedemmes i forbindelse med en kollision pa et
lige spor

Energiabsorberingen ved hjeelp af plastisk
deformation ma fagrst begynde ved betingelser,
der ligger ud over dem, der forekommer ved
normal  jernbanedrift  (sted med en
rangerhastighed over 12 km/t eller en individuel
pufferstyrke pa over 1.500 kN).

Ved energiabsorbering pa hegjst 800 kJ pr.
vognende méa der ikke overfgres energi til
ratanken, som kan fore til plastisk deformation af
ratanken.

Kravene i denne saerlige bestemmelse betragtes
som opfyldt, hvis der anvendes crashpuffere
(energiabsorberingselementer), som er i
overensstemmelse med punkt 7 i standarden EN
15551:2009 + A1:2010 (Railway applications —
Railway rolling stock — Buffers), og hvis styrken
af vognens karosseri opfylder 6.3 og 8.2.5.3 i
standarden EN  12663-2:2010 (Railway
applications — Structural requirements of railway
vehicle bodies — Part 2: Freight wagons).

Kravene i denne saerlige bestemmelse betragtes
som opfyldt, hvis der anvendes tankvogne med
en automatisk sammenkoblingsanordning
forsynet med energiabsorberingselementer,
som kan absorbere mindst 130 kJ pr. vognende.

(Reserved)

TE23

Tanke skal veere forsynet med en anordning, som er konstrueret saledes, at anordningen ikke kan
tilstoppes af det stof, som transporteres, og som forhindrer veeske i at slippe ud og dannelse af over-

eller undertryk i ratanken.

TE24

(Slettet)

TE25

Tankvognes ratanke skal desuden beskyttes
med mindst en af nedenstaende foranstaltninger
for at forhindre opklatring (lodret eksning af
pufferne) og afsporing eller for i ngdstilfeelde at
begraense skaden i tilfeelde af opklatring:

23 ge definitionen af "aftagelig tank" i 1.2.1.
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Foranstaltninger, der skal forhindre opklatring

(@)

Anordning til beskyttelse mod opklatring

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal sikre, at vognenes understel forbliver i
samme vandrette niveau. Fglgende krav
skal veere opfyldt:

Anordningen  til  beskyttelse  mod
opklatring ma ikke pavirke vognenes
normale drift (f.eks. kurvegennemkearsel,
sammenkoblingsomrade (Berner firkant),
rangerhandtag). Anordningen til
beskyttelse mod opklatring skal tillade, at
en anden vogn udstyret med en
opklatringsbeskyttelsesanordning frit kan
kere gennem kurve i en kurveradius pa
75 m radius).

Anordningen il beskyttelse  mod
opklatring ma ikke pavirke puffernes
normale funktion (elastisk eller plastisk
deformation) (se ogsa den seerlige
bestemmelse TE22 i 6.8.4 (b)).

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal fungere uafhaengigt af de pageseldende
vognes lastbetingelser og slidtilstand.

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal kunne modsta en lodret kraftpavirkning
(opad eller nedad) pa 150 kN.

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal fungere uafhaengigt af, om den
pageeldende anden vogn er udstyret med en
anordning til beskyttelse mod opklatring.
Opklatringsbeskyttelsesanordningeme ma
ikke gensidigt kunne hindre hinandens
funktion.

Forggelsen af udhaenget til fastgerelse af
anordningen il beskyttelse  mod
opklatring skal veere under 20 mm.

Opklatringsbekyttelsesanordningens
bredde skal veere mindst den samme
som pufferskivens bredde (bortset fra
den opklatringsbeskyttelsesanordning,
der er placeret over venstre trin, som ikke
ma overlappe rangerpersonalets frie
arbejdsomrade men  skal daekke
pufferskivens maksimale bredde).

Der skal veere placeret en anordning fil
beskyttelse mod opklatring over hver puffer.

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal tilade anbringelse af puffer, som er
foreskrevet i standardeme EN 12663-
2:2010 Railway applications — Structural
requirements of railway vehicle bodies —
Part 2: Freight wagons og EN 15551:2009 +
A1:2010 Railway applications — Railway
rolling stock — Buffers og ma ikke hindre
vedligeholdelsesarbejde.

Anordningen til beskyttelse mod opklatring
skal konstrueres pa en sadan made, at
risikoen for gennembrydning af tankens
ende ikke gges i tilfeelde af rangerstad.

Foranstaltninger til begreensning af skaden i

tilfeelde af opklatring (lodret eksning af

pufferne)
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(b)

(c)

(d)

(e)

Forggelse af vaegtykkelsen i tankens ender
eller anvendelse af andre materialer med
stagrre energiabsorberingskapacitet.

| dette tilfelde skal tankendernes
vaegtykkelse veere mindst 12 mm.

| tanke til transport af gasser UN 1017 chlor,
UN 1749  chlortrifluorid, UN 2189
dichlorsilan, UN 2901 bromchlorid og UN
3057 trifluoracetylchlorid skal tankendernes
vaegtykkelse i dette tilfaelde vaere mindst 18
mm.

Sandwich cover til tankender

Hvis beskyttelsen bestar af en
flerlagskonstruktion (sandwich cover), skal
den deekke hele tankendernes areal og have
en specifik energiabsorberingskapacitet pa
mindst 22 kJ (svarende til en vaegtykkelse pa
6 mm), som skal vurderes i
overensstemmelse med metoden beskrevet
i Anneks B til standarden EN 13094 "Tanks
for the transport of dangerous goods -
Metallic tanks with a working pressure not
exceeding 05 bar - Design and
construction". Hvis korrosionsrisikoen ikke
kan elimineres med konstruktionsmaessige
foranstaltninger, skal der veere mulighed for
at foretage eftersyn af tankendens
udvendige veeg, f.eks. ved hjeelp af en
aftagelig afdaekning.

Beskyttelsesplade i hver ende af vognen

Hvis der anvendes en beskyttelsesplade i begge
ender af vognen, geelder felgende krav:

- beskyttelsespladen skal dsekke den
pageldende tanks bredde og tankens
hgjde. Desuden skal beskyttelsespladen
i hele pladens hgjde vaere mindst lige sa
bred som den afstand, der defineres af
pufferskivernes yderkant,

- beskyttelsespladens hgjde, malt fra
pufferplankens gverste kant skal deekke

e enten to ftredjedele af tankens
diameter

e eller mindst 900 mm og skal
derudover veere udstyret med en
stopanordning for opstigende puffer
ved den gverste kant,

- beskyttelsespladen skal have en
mindstevaegtykkelse pa 6 mm;

- beskyttelsespladen og dens
fastgarelsespunkter skal vaere
konstrueret pa en sadan made, at
risikoen for at tankenderne

gennembrydes af beskyttelsespladen
minimeres.

Beskyttelsesplade i hver ende af vogne med
automatiske koblinger

Hvis der anvendes en beskyttelsesplade i
begge ender af vognen, geelder folgende
krav:

- Beskyttelsespladen skal deekke
tankenden op til en hgjde af mindst
1.100mm malt fra pufferplankens
gverste kant. Koblingen skal veere
forsynet med en anordning til at forhindre
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selvafkobling, og beskyttelsespladen
skal veere mindst 1.200 mm bred i hele
pladens hgjde.

- Beskyttelsespladen skal have en
mindstevaegtykkelse pa 12 mm.

- Beskyttelsespladen og dens
fastgerelsespunkter skal veere konstrueret
pa en sadan made, at risikoen for, at
tankenden gennembrydes af
beskyttelsespladen, minimeres.

Veegtykkelserne angivet i (b), (c) og (d) ovenfor
geelder for referencestal. Hvis der anvendes
andre materialer, bortset fra konstruktionsstal,
skal den tilsvarende tykkelse beregnes i
overensstemmelse med formlen i 6.8.2.1.18.
De veerdier, der skal anvendes for Rm og A,
skal vaere mindsteveerdier i henhold til
materialestandarder.

TE 26

Alle pafyldnings- og udledningsanordninger, herunder dem i tankens dampfase, beregnet til transport
af brandfarlige nedkglede fordrabede gasser skal vaere udstyret med en gjeblikkeligt lukkende og
automatisk stopventil (se 6.8.3.2.3) sa teet pa tanken som muligt.

(c) Typegodkendelse (TA)

TA1

Tankene ma ikke godkendes til transport af organiske stoffer.

TA2

Dette stof kan transporteres i tankvogne eller tankcontainere i overensstemmelse med de
bestemmelser, der er fastsat af den kompetente myndighed i oprindelseslandet, safremt denne
myndighed pa grundlag af nedenstdende pravninger erklaerer, at en s&dan transport kan ske
forsvarligt. Safremt oprindelseslandet ikke er en RID-kontraherende stat, skal betingelserne
godkendes af den kompetente myndighed i den fegrste RID-kontraherende stat, der bergres af
forsendelsen.

For typegodkendelse skal der foretages pravninger med henblik pa at:

- pavise foreneligheden for alle materialer, der normalt kommer i bergring med stoffet under
transporten,

- fremskaffe data, der muligger konstruktion af trykaflastningsanordningerne og
sikkerhedsventilerne under hensyntagen til tankens konstruktionsmeessige egenskaber, og

- fastleegge alle seerlige krav, der er ngdvendige for sikker transport af stoffet.
Prgvningsresultaterne skal indgé i rapporten om typegodkendelse.

TA3

Dette stof ma kun transporteres i tanke med tankkoden LGAV eller SGAV. Hierarkiet i 4.3.4.1.2 finder
ikke anvendelse.

TA 4

Procedurerne for overensstemmelsesvurdering i 1.8.7 skal anvendes af den kompetente myndighed
eller kontrolorganet i overensstemmelse med 1.8.6.3 og bemyndiget i henhold til EN ISO/IEC
17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A.

TA S5

Dette stof ma kun transporteres i tanke med tankkoden S2.65AN(+). Hierarkiet i 4.3.4.1.2 finder ikke
anvendelse.

(d) Prgvning (TT)

TT1

Tanke af ren aluminium skal underkastes den fgrste og de periodiske hydrauliske trykprgvninger ved
et tryk pa kun 250 kPa (2,5 bar) (overtryk).

TT2

Et kontrolorgan skal hvert ar foretage en indvendig undersggelse af tilstanden af tankenes foring (se
seerlig bestemmelse TU43 i 4.3.5).

TT3

(Reserveret) Uanset kravene i 6.8.2.4.2, skal periodiske
eftersyn udfgres senest hvert 8. ar og skal omfatte
prevning af vaegtykkelsen ved hjaelp af egnede
instrumenter. For disse tanke skal
teethedspravningen og kontrollen i
overensstemmelse med 6.8.2.4.3 finde sted
mindst hvert 4. ar.

TT4

(Slettet)

TTS5

Den hydrauliske trykprgvning skal udfgres senest:

hvert tredje ar hvert 2% ar.
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TT6

Det periodiske eftersyn skal udfgres senest

hvert fierde ar ‘ {blank}

TT7

Uanset kravene i 6.8.2.4.2 kan det periodiske indvendige eftersyn erstattes af et program, som er
godkendt at den kompetente myndighed.

TT8

Tanke med den korrekte godsbetegnelse, der kraeves for betegnelsen UN 1005 AMMONIAK,
VANDFRI, som er maerket i henhold til 6.8.3.5.1-6.8.3.5.3, og fremstillet af finkornstal med en
flydespaending pa mere end 400 N/mm? i henhold til materialestandarden skal ved hvert periodisk
eftersyn i henhold til 6.8.2.4.2 underkastes magnetpulverprgvninger for at opdage overfladerevner.

Hvad angar den nedre del af hver ratank skal mindst 20 % af laengden pa hver svejsesgm i

rundtgaende retning og i leengderetning samt alle svejsesgsmme ved stutser og alle reparations- og
slibeomrader efterses.

Hvis maerket for stoffet p& tanken og/eller tankens tavle fijernes, skal en undersggelse med
magnetpulver udfgres, og disse handlinger skal registreres i den undersggelsesattest, som er
vedhaeftet tankjournalen.

Sadanne undersagelser med magnetpulver skal udfgres i henhold til EN 12972:2018 + A1:2024.

TT9

For eftersyn og prevninger (herunder tilsyn med fremstillingen) skal procedurerne i 1.8.7 anvendes af
den kompetente myndighed eller kontrolorganet i henhold til 1.8.6.3, bemyndiget i henhold til EN
ISO/IEC 17020:2012 (undtagen 8.1.3) type A.

TT10

De periodiske prevninger i henhold til 6.8.2.4.2 skal finde sted senest hvert:

fierde ar. to og et halvt ar.

(e) Maerkning (TM)

Anm.: Disse oplysninger skal veere pa godkendelseslandets officielle sprog, og hvis dette sprog ikke
er fransk, tysk, italiensk eller engelsk, da tilige pa fransk, tysk, italiensk eller engelsk,
medmindre andet er bestemt i eventuelle aftaler indgéet mellem de af transporten bergrte
lande.

™1

Ud over oplysningerne i 6.8.2.5.2 skal tankene vaere forsynet med felgende paskrift: "Ma ikke abnes
under transport. Risiko for selvantandelse". (Se ogsa ovenstaende anmaerkning).

T™M2

Ud over oplysningerne i 6.8.2.5.2 skal tankene vaere forsynet med felgende paskrift: "Ma ikke abnes
under transport. Udvikler brandfarlige gasser ved kontakt med vand". (Se ogsa ovenstaende
anmeerkning).

T™3

Tanke skal ogsa péd den maerkeplade, som er beskrevet i 6.8.2.5.1, paferes den officielle
godsbetegnelse og den maksimalt tilladte belastning i kg for dette stof.

Lastgreenserne i henhold til 6.8.2.5.2 skal {blank}
fastleegges under hensyntagen til tankens hgjst
tilladelige  fyldning afhaengig af  det
transporterede stof.

T™M4

Pa tanke skal meerkepladen, som er beskrevet i 6.8.2.5.2, veere preeget eller pa lignende made
meerket med fglgende yderligere oplysninger: den kemiske betegnelse med den godkendte
koncentration af det omhandlede stof. Disse oplysninger kan ogsa anfgres direkte pa selve ratankens
veegge, hvis veeggene er forsteerket saledes, at ratankens styrke ikke svaekkes.

TM5

Ud over oplysningerne i 6.8.2.5.1 skal tankene meerkes med dato (maned, ar) for den seneste
periodiske prgvning af ratankens indvendige tilstand.

TM6

P& tankvogne skal anbringes en orangefarvet {blank}
stribe som angivet i 5.3.5.

T™M7

Treklgversymbolet for stralingsfare, som er beskrevet i 5.2.1.7.6, skal praeges eller pa lignende
made anferes pa den maerkeplade, der er beskrevet i 6.8.2.5.1. Symbolet kan praeges direkte pa
selve ratankens vasgge, hvis vaeggene er forstaerket saledes, at ratankens styrke ikke svaekkes.
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6.8.5

6.8.5.1
6.8.5.1.1

6.8.5.1.2

Bestemmelser for materialer til og konstruktion af tanke til tankvogne og
tankcontainere, for hvilke der kraeves trykprevning ved mindst 1 MPa (10 bar), eller
som skal kunne transportere kglede, fordrabede gasser hgrende til klasse 2

Materialer og ratanke

(a) Ratanke beregnet til transport af:
- komprimerede, kglede gasser eller oplgste gasser hagrende til klasse 2,
- UN 1380, 2845, 2870, 3194 og 3391 til 3394 hgrende til klasse 4.2 og

- UN 1052 hydrogenfluorid, vandfrit og UN 1790 flussyre, med mere end 85 %
hydrogenfluorid hgrende til klasse 8

skal veere fremstillet af stal.
(b) Ratanke fremstillet af finkornstal til transport af:
- eatsende gasser i klasse 2 og UN 2073 ammoniak, oplgsning, og

- UN 1052 hydrogenfluorid, vandfrit og UN 1790 flussyre, med mere end 85%
hydrogenfluorid i klasse 8

skal veere varmebehandlet med henblik pa at udligne varmespaending.
Varmebehandlingen kan udelades, hvis

1. der ikke er risiko for spaendingskorrosion, og

2. gennemsnitsveerdien for prgvninger af slagsejheden i svejsematerialet, overgangszonen og
grundmaterialet, hver gang opnaet med tre preveemner, udger mindst 45 J i gennemsnit. Som
proveemne anvendes et ISO-V-prgveemne. Grundmaterialet preves pa ‘“tveers" af
valseretningen. | svejsematerialet og overgangszonen skal keervens beliggenhed S veelges i hhv.
midten af svejsematerialet og midten af overgangszonen. Prgvningen skal udfgres ved den
laveste arbejdstemperatur.

(c) Ratanke til transport af kalede, fordrdbede gasser hgrende til klasse 2 skal vaere fremstillet
af stal, aluminium, aluminiumslegering, kobber eller kobberlegering (f.eks. messing).
Ratanke, der er fremstillet af kobber eller kobberlegering, ma dog kun anvendes til gasser,
der ikke indeholder acetylen; dog ma ethylen indeholde hgjst 0,005 % acetylen.

(d)Der ma kun anvendes materialer, der er egnet ved den hgjeste og laveste
arbejdstemperatur for ratankene samt disses beslag og tilbeher.

Til fremstilling af ratanke kan falgende materialer anvendes:

(a) stal, som ikke har tilbgjelighed til spradbrud ved den laveste arbejdstemperatur (se
6.8.5.2.1):

- konstruktionsstal (dog ikke til kalede, fordrabede gasser hgrende til klasse 2),
- finkornstal, ned til en temperatur pa -60 °C,

- nikkelstal (med 0,5 - 9 % nikkel), ned til en temperatur pa -196 °C, afheengig af
nikkelindholdet,

- austenitisk chrom-nikkelstal, ned til en temperatur pa -270 °C, og
- austenitisk-ferritisk rustfrit stal, ned til en temperatur pa -60 °C.
(b) aluminium med en renhedsgrad pa mindst 99,5 % eller aluminiumslegeringer (se 6.8.5.2.2),

(c) deoxideret kobber med en renhedsgrad pa mindst 99,9 % eller kobberlegeringer med over
56 % kobber (se 6.8.5.2.3).
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6.8.5.1.3

6.8.5.1.4

6.8.5.1.5

6.8.5.2
6.8.5.2.1

6.8.5.2.2

6.8.5.2.3

6.8.5.3

6.8.5.3.1

6.8.5.3.2

(a) Ratanke af stél, aluminium eller aluminiumslegering skal veere sgmlgse eller svejste.

(b) Ratanke af austenitisk stal, kobber eller kobberlegering kan vaere hardt loddede.

Beslag og tilbehar kan enten vaere skruet fast til ratanken eller veere fastgjort pa felgende made:

(a) ratanke af stal, aluminium eller aluminiumslegering: ved svejsning,
(b) ratanke af austenitisk stal, kobber eller kobberlegering: ved svejsning eller hard lodning.

Ratankene skal veere af en sadan konstruktion og veere fastgjort til vognens understel eller
containerrammen pa en sadan made, at afkgling af de baerende dele, sa de bliver skrabelige, med
sikkerhed undgéas. Fastggrelsesanordninger pa ratankene skal vaere af en sddan konstruktion, at de
bevarer de ngdvendige mekaniske egenskaber, selv ved ratankens laveste arbejdstemperatur.

Prgvningsbestemmelser
Ratanke af stal

Materialer til fremstilling af ratanke og svejsesgsmme skal ved den laveste arbejdstemperatur, dog
mindst ved -20 °C, opfylde nedenstaende krav til slagsejhed:

- Prgvningen skal udfgres med prgvestykker med V-formet keerv.

- Minimumsslagsejheden (se 6.8.5.3.1 - 6.8.5.3.3) for preovestykker, hvis leengdeakse er
vinkelret pa valseretningen, og som har en V-formet kaerv (i overensstemmelse med
standarden 1SO R 148) vinkelret pa pladeoverfladen, skal veere 34 J/cm2 for
konstruktionsstal, (der som fglge af geeldende 1SO-standarder kan prgves med provestykker,
hvis laeengdeakse gar i valseretningen), finkornstal, legeret ferritisk stal Ni < 5 %, legeret
ferritisk stal 5 % < Ni <9 %, austenitisk chrom-nikkelstal eller austenitisk-ferritisk rustfrit stal.

- Nar det drejer sig om austenitstal, skal kun svejsesgmmen underkastes prgvning af
slagsejhed.

- For arbejdstemperaturer pa under -196 °C skal prevningen af slagsejheden udferes ved -196
°C og ikke ved den laveste arbejdstemperatur.

Ratanke af aluminium eller aluminiumslegering

Semmene pa ratanke skal overholde de krav, der er fastsat af den kompetente myndighed.
Ratanke af kobber eller kobberlegering

Det er ikke ngdvendigt at prgve, om slagsejheden er tilstreekkelig stor.

Provning af slagsejhed

For plader med en tykkelse pa under 10 mm, men mindst 5 mm, anvendes prevestykker med et
tvaersnit pa 10 mm x e mm, hvor "e" angiver pladetykkelsen. Bearbejdning ned til 7,5 mm eller 5 mm
er tilladt, safremt dette er nadvendigt. | hvert enkelt tilfeelde kreeves dog en minimumsvaerdi pa 34
Jlem?,

Anm.: Pa plader med en tykkelse pa under 5 mm og disses svejsesgmme er prgvning af
slagsejhed ikke ngdvendig.

(a) Pravning af slagsejheden udfgres med tre prgvestykker. Pravestykkerne udtages vinkelret pa
valseretningen. Ved konstruktionsstal kan prevestykker dog udtages i valseretningen.

(b) Prevestykker til pravning af svejsesemmene udtages pa felgende made:
Nar e <10 mm:
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Tre provestykker med kaerven i midten af svejsningen,

Tre prgvestykker med keerven pa den varmepavirkede zone (V-kaerven skal krydse
smeltelinjen midt i provestykket),

Midten af svejsningen Varmepavirket zone

Nar 10 mm < e <20 mm:

tre prgvestykker fra midten af svejsningen,
tre preovestykker fra den varmepavirkede zone (V-keaerven skal krydse smeltelinjen midt i
pravestykket),
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6.8.5.3.3

6.8.5.3.4

6.8.5.3.5

6.8.5.4

Nar e > 20 mm

To saet a tre provestykker, et saet fra oversiden og et szt fra undersiden, pa hvert af de nedenfor
angivne punkter (V-kaerven skal krydse smeltelinjen midt i de provestykker, der er udtaget fra
den varmepavirkede zone)

|
j N
N
| i

Midten af svejsningen

Varmepavirket zone

(a) For plader skal gennemsnittet af de tre pr@vninger svare til minimumsvaerdien pa 34 J/cm?
angivet i 6.8.5.2.1. Kun en af de enkelte vaerdier ma veere under minimumsvaerdien, og i
sa fald ma den ikke vaere lavere end 24 J/cm?2.

(b) For svejsninger ma de gennemsnitsveerdier, der opnds med de tre provestykker udtaget i
midten af svejsningen, ikke vaere mindre end minimumsveerdien pa 34 J/cm2. Kun en af de
enkelte vaerdier ma veere under minimumsveerdien, og i sé fald ma den ikke veaere lavere
end 24 J/cm?.

(c) For den varmepavirkede zone (hvor V-kaerven skal krydse smeltelinjen midt i prgvestykket)
ma den veerdi, der opnas fra hgjst et af de tre prevestykker, veere under minimumsvaerdien
pa 34 J/cm?, dog ikke lavere end 24 J/cm?.

Hvis de foreskrevne krav i 6.8.5.3.3 ikke opfyldes, ma der kun foretages en enkelt ompravning,
safremt:

(a) Gennemsnitsveaerdien for de fgrste tre pravninger er under minimumsvaerdien pa 34 J/cm?,
eller

(b) Mere end en af de enkelte vaerdier er lavere end minimumsvaerdien pa 34 J/cm?, dog ikke
lavere end 24 J/cm?.

Ved en omprgvning af slagsejheden for plader eller svejsninger ma ingen enkelt veerdi veere lavere
end 34 J/cm?. Gennemsnitsveerdien af alle resultaterne ved den oprindelige prgvning og ved
omprgvningen skal veere lig med eller starre end minimumsvaerdien pa 34 J/cm?.

Ved en gentagelse af prgvningen af slagsejheden i den varmepavirkede zone ma ingen af de enkelte
veerdier veere lavere end 34 J/cm?.

Henvisning til standarder

Bestemmelserne i 6.8.5.2 og 6.8.5.3 skal anses for at vaere opfyldt, hvis fglgende relevante
standarder er anvendt:
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EN ISO 21028-1:2016 Cryogenic vessels - Toughness requirements for materials at cryogenic tem-
perature — Part 1: Temperatures below - 80 °C.

EN ISO 21028-2:2018 Cryogenic vessels — Toughness requirements for materials at cryogenic tem-
perature — Part 2: Temperatures between - 80 °C and - 20 °C.
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Kapitel 6.9 Bestemmelser for konstruktion, fremstilling,
eftersyn og prevning af UN-tanke med ratanke af
fiberforsteerkede plastmaterialer (FRP)

Anm.: UN-tanke og UN-MEGC'er er beskrevet i kapitel 6.7, tankvogne, aftagelige tanke,
tankcontainere og tankveksellad med ratanke af metalliske materialer samt
batterivogne og MEGC'er bortset fra UN-MEGC'er er beskrevet i kapitel 6.8; vedr.
slamsugertanke, se kapitel 6.10.

6.9.1 Anvendelse og generelle bestemmelser

6.9.1.1 Bestemmelserne i 6.9.2 geelder for UN-tanke med en ratank af fiberforsteerket plast beregnet til
transport af farligt gods i klasse 1, 3, 5.1, 6.1, 6.2, 8 og 9 ved alle transportformer. Ud over
bestemmelserne i dette kapitel skal, medmindre andet er angivet, de gaeldende bestemmelser i
International Convention for Safe Containers (CSC) 1972, med aendringer, veere opfyldt af enhver
multimodal UN-tank med en ratank af fiberforstaerket plast, der svarer til definitionen af en "container”

i CSC.
6.9.1.2 Bestemmelserne i dette kapitel geelder ikke for offshore UN-tanke.
6.9.1.3 Bestemmelserne i kapitel 4.2 og 6.7.2 geelder for ratanke af fiberforsteerket plast pa UN-tanke bortset

fra de bestemmelser, der vedrarer brugen af metalmaterialer til fremstilling af ratanke pa UN-tanke
samt yderligere bestemmelser anfert i dette kapitel.

6.9.1.4 | anerkendelse af videnskabelige og teknologiske fremskridt kan de tekniske bestemmelser i dette
kapitel erstattes af alternative ordninger. Disse alternative ordninger skal bidrage til et
sikkerhedsniveau, der ikke er mindre end bestemmelserne i dette kapitel med hensyn il
foreneligheden af de transporterede stoffer og evnen til at modsta st@d, forholdene ved lsesning og
brand for UN-tanken af fiberforstaerket plast. Til international transport skal en alternativ ordning med
UN-tanke af fiberforsteerket plast godkendes af de relevante kompetente myndigheder.

6.9.2 Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af UN-tanke af
fiberforstaerket plast

6.9.2.1 Definitioner

Med henblik pa dette afsnit geelder definitionerne i 6.7.2.1 undtagen definitioner relateret til
metalmaterialer ("finkornstal", "bladt stal" og "referencestal") for fremstillingen af ratanken pa en UN-
tank.

Derudover geelder falgende definitioner for UN-tanke med en ratank af fiberforstaerket plast:

Baxrende lag: Laget af fiberforsteerket plast i en ratank, der kraeves til at modsta
konstruktionsbelastningen.

Fiberforsteerket plast (FRP),se 1.2.1.

Fiberlag: En tynd matte med hgj absorberingsevne, der anvendes i lagene i fiberforsteerket plast, hvor
der kraeves et indhold af overskudsfraktioner af polymermatrix (overfladejeevnhed, kemisk
modstandsdygtighed, laekagesikker osv).

Filamentvikling: fremstillingsprocessen af fiberforstaerkede plaststrukturer, hvor et kontinuerligt
forsteerkningsmateriale (filament, tape eller andet), enten tidligere impraegneret med et
matrixmateriale eller impraegneret under vikling, placeres over en roterende dorn. | almindelighed er
formen en omdrejningsflade og kan omfatte ender.

Foring: Indvendig foring eller belaegning i en ratank af fiberforsteerket plast, der forhindrer kontakt
med det farlige gods, der transporteres.

Glasovergangstemperatur (Tg): Karakteristisk veerdi for det temperaturomrade, hvor overgangen til
glastilstand finder sted.

(DK-red): | jernbanetrafik er tankvogne med tanke af fiberforsteerket plast ikke tilladt - kun tankcontainere og -
veksellad.
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6.9.2.2
6.9.2.2.1

6.9.2.2.2
6.9.2.2.2.1

6.9.2.2.2.2

6.9.2.2.2.3

Héndoplaegning: Proces til stabning af forstaerket plast, hvor forstaerkning og resin anbringes i en
stgbeform.

Matte: Fiberforsteerkning fremstillet af tilfeeldige, afhuggede eller snoede fibre bundet sammen som
plader af forskellig laengde og tykkelse.

Parallelt pravestykke af ratank: Provestykke af fiberforstaerket plast, som skal vaere repreesentativt
for ratanken, fremstillet parallelt med ratankfremstillingen, hvis det ikke er muligt at udtage et
pravestykke fra selve ratanken. Den parallelle ratanksmodel kan have en flad eller buet form.
Repreesentativt provestykke: Pravestykke udtaget fra selve ratanken.

Ratank af fiberforstzerket plast: En lukket del af en cylindrisk form med en indvendig volumen, der er
beregnet til transport af kemiske stoffer.

UN-tank af fiberforsteerket plast: En UN-tank konstrueret med en ratank, ender, betjeningsudstyr,
sikkerhedsaflastningsanordninger og andet installeret udstyr af fiberforsteerket plast.

Resininfusion: Fremstillingsmetode af fiberforstaerket plast, hvorved det tarre forstaerkningsmateriale
anbringes i en tilpasset form, f.eks. en enkeltsidet form med en vakuumpose eller tilsvarende, og det
flydende resin tilfgres forsteerkningsmaterialet ved brug af eksternt pafert tryk ved indlgbet og/eller
pafering af fuld eller delvist vakuumtryk ved &bningen.

Yderlag: den del af ratanken, der er direkte udsat for atmosfaeriske pavirkninger.
Generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling

Bestemmelserne i 6.7.1 og 6.7.2.2 geelder for UN-tanke af fiberforsteerket plast. For de dele af
ratanken, der er lavet af fiberforstaerket plast, er falgende bestemmelser i kapitel 6.7 undtaget:
6.7.2.2.1, 6.7.2.29.1, 6.7.2213 og 6.7.2.2.14. Ratanke skal konstrueres og fremstilles i
overensstemmelse med bestemmelserne i en trykbeholderstandard gaeldende for fiberforstaerkede
plastmaterialer, som er anerkendt af den kompetente myndighed.

Desuden finder de fglgende bestemmelser anvendelse.

Fabrikantens kvalitetssystem

Kvalitetssystemet skal omfatte alle de elementer, krav og bestemmelser, som er vedtaget af
fabrikanten. Det skal vaere dokumenteret pa en systematisk og ordentlig made i form af skriftlige
politikker, procedurer og instruktioner.

Indholdet skal isaer omfatte tilstrackkelige beskrivelser af:

(a) organisationsstruktur og personalets ansvarsomrader med hensyn til konstruktions- og
produktkvalitet,

(b) de styrings- og kontrolteknikker, processer og procedurer, som anvendes ved konstruktion af
UN-tanke,

(c) de relevante fremstillings-, kvalitetskontrol-, kvalitetssikrings- og driftsinstruktioner, der skal
anvendes,

(d) kvalitetsdokumentation, f.eks. eftersynsrapporter, pragvningsdata og kalibreringsdata,

(e) ledelsesevalueringer for at sikre effektiv gennemfarelse af kvalitetssystemet som fglge af
auditeringer udfaert i henhold til 6.9.2.2.2 .4,

(f) procesbeskrivelse af, hvordan kundekrav opfyldes,
(g) proces til kontrol af dokumenter og revision af disse,

(h) midler til kontrol af ikke-overensstemmende UN-tanke, indkgbte komponenter, materialer,
halvfabrikata, og faerdige materialer, samt

(i) uddannelsesprogrammer og kvalifikationsprocedurer for relevant personale.

| kvalitetssystemet skal falgende minimumskrav veere opfyldt for hver UN-tank af fiberforsteerket plast,
der fremstilles:

(a) anvendelse af en eftersyns- og prgvningsplan (ITP),
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6.9.2.2.24

6.9.2.2.2.5

6.9.2.2.3
6.9.2.2.3.1

6.9.2.2.3.2

6.9.2.2.3.3

6.9.2.2.3.4

(b) visuelle eftersyn,
(c) kontrol af fiberorientering og massefraktion ved hjselp af dokumenterede kontrolprocesser,

(d) kontrol af kvalitet og egenskaber for fibre og resin ved hjeelp af attester eller anden
dokumentation,

(e) kontrol af kvalitet og egenskaber for foring ved hjaelp af attester eller anden dokumentation,

(f) kontrol af egenskaberne for formet termoplastisk resin eller haerdningsgrad af termohaerdende
resin, alt efter hvad der er relevant, ved hjaelp af direkte eller indirekte metoder (f.eks. Barcol-
test eller dynamisk differentielkalorimetri), der skal bestemmes i overensstemmelse med
6.9.2.7.1.2 (h), eller ved krybningspreve af et repraesentativt prgvestykke eller et parallelt
pravestykke af ratanken i overensstemmelse med 6.9.2.7.1.2 (e) i en varighed af 100 timer,

(g) dokumentation for termoplastisk resins formningsprocesser eller termohzerdende resins
haerdnings- og efterhaerdningsprocesser, alt efter hvad der er relevant, og

(h) opbevaring og arkivering af pravestykker til fremtidige eftersyn og kontroller af ratanke (f.eks. i
forbindelse med udskaering til mandehuller) i en periode pa fem ar.

Audit af kvalitetssystemet

Kvalitetssystemet skal indledningsvist vurderes med henblik pa, om det opfylder bestemmelserne i
6.9.2.2.2.1 il 6.9.2.2.2.3 til den kompetente myndigheds tilfredshed.

Fabrikanten skal have meddelelse om resultaterne af auditeringen. Meddelelsen skal indeholde
auditeringens konklusioner og eventuelle ngdvendige korrigerende handlinger.

Der skal udfgres periodiske auditeringer, som opfylder den kompetente myndigheds krav, for at sikre,
at fabrikanten opretholder og anvender kvalitetssystemet. Rapporter om de periodiske auditeringer
skal fremsendes til fabrikanten.

Vedligeholdelse af kvalitetssystemet

Fabrikanten skal opretholde kvalitetssystemet som godkendt, sa det forbliver tilstraekkeligt og
effektivt.

Fabrikanten skal give den kompetente myndighed, som godkendte kvalitetssystemet, meddelelse om
eventuelle planlagte aendringer. De foresldede aendringer skal evalueres for at fastsla, om det
&ndrede kvalitetssystem stadig opfylder bestemmelserne i 6.9.2.2.2.1 til 6.9.2.2.2.3.

Ratanke af fiberforstaerket plast

Ratanke af fiberforstaerket plast skal forbindes sikkert med statteanordningerne pa UN-tankens
ramme. FRP-ratankens stgotter og fastgerelsesanordninger til rammen ma ikke forarsage lokale
speendingskoncentrationer, der overstiger den tilladte belastning for ratankskonstruktionen i
overensstemmelse med bestemmelserne angivet i dette kapitel for alle drifts- og pravningsforhold.

Ratanke skal veere fremstillet af egnede materialer, der kan fungere inden for et
konstruktionstemperaturomrade pa -40 °C til +50 °C, medmindre andre temperaturomrader er
specificeret for specifikke og mere ekstreme klima- eller driftsforhold (f.eks. varmelegemer) af den
kompetente myndighed i det land, hvor transporten udfgres.

Safremt der er installeret et varmesystem, skal det overholde 6.7.2.5.12 til 6.7.2.5.15 samt fglgende
bestemmelser:

(@) Den maksimale driftstemperatur for de varmeelementer, der er integreret i eller forbundet med
ratanken, ma ikke overstige tankens maksimale konstruktionstemperatur.

(b) Varmeelementerne skal konstrueres, styres og anvendes saledes, at temperaturen af det
transporterede stof ikke overstiger tankens maksimale konstruktionstemperatur eller en veerdi,
ved hvilken det indvendige tryk overstiger MAWP, og

(c) Tankens strukturer og varmelegemer skal muligg@re undersggelse af tanken med hensyn til
mulige virkninger af overophedning.

Ratanke skal bestd af fglgende elementer:

- foring,
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6.9.2.2.3.5

6.9.2.2.3.6

6.9.2.2.3.7

6.9.2.2.3.8

6.9.2.2.3.9

6.9.2.2.3.10

6.9.2.2.3.11

6.9.2.2.3.12

- beerende lag,
- yderlag.
Anm.: Elementerne kan kombineres, hvis alle gaeldende funktionskriterier er opfyldt.

Foringen udger ratankens indvendige overflade, der som den primeere barriere er konstrueret til at
veere kemisk modstandsdygtig over for langvarig bergring med de transporterede stoffer, sa farlige
reaktioner med indholdet eller dannelse af farlige forbindelser undgas, og det baerende lag ikke
svaekkes pga. produkternes gennemsivning af den indvendige foring. Kemisk forenelighed skal
verificeres i overensstemmelse med 6.9.2.7.1.3.

Foringen kan veere enten vaere en fiberforstaerket plastforing eller en termoplastforing.

Fiberforstaerkede plastforinger skal besta af de to falgende komponenter:

(a) Overfladelag ("gellag"): et tilstraekkeligt resinholdigt overfladelag forsteerket med et fiberlag,
foreneligt bade med resin og indhold. Overfladelaget skal have et fibermasseindhold pa hgjest

30 % og en tykkelse pa minimum 0,25 mm og hgjest 0,60 mm,

(b) Forstaerkningslag: Et eller flere lag med en tykkelse pa mindst 2 mm, der indeholder mindst 900
g/m? glasfiberméatte eller afhuggede glasfibre med et glasmasseindhold pa mindst 30 %,
medmindre tilsvarende sikkerhed pavises for et lavere glasindhold.

Hvis foringen bestéar af termoplastmateriale, skal det svejses sammen i den gnskede form ved hjeelp
af en egnet svejseproces udfgrt af uddannet personale. Svejste foringer skal have et lag af et elektrisk
ledende medie placeret mod den af svejsningernes flader, der ikke er i kontakt med vaeske for at lette
gnistprevning. Der skal anvendes en egnet metode til at opna holdbare klaebninger mellem foring og
det beerende lag.

Det beerende lag skal vaere konstrueret til at modstad konstruktionsbelastningerne i henhold til
6.7.2.2.12,6.9.2.2.3.1,6.9.2.3.2,6.9.2.3.4 0g 6.9.2.3.6.

Det udvendige lag af resin eller maling skal give tilstraekkelig beskyttelse af tankens baerende lag il
at kunne modsta ydre forhold og pavirkninger i forbindelse med betjening, herunder mod UV-straling
og salttage savel som lejlighedsvise staenk fra lasten.

Resiner

Bearbejdningen af resinblandingen skal ske i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger.
Resinerne kan veere:

- Umaettede polyesterresiner.

- Vinylesterresiner

- Epoxyresiner.

- Phenolresiner.

- Termoplastiske resiner.

Resinets deformeringstemperatur (HDT), bestemt i henhold til 6.9.2.7.1.1, skal veere mindst 20 °C
hgjere end ratankens maksimale konstruktionstemperatur som defineret i 6.9.2.2.3.2, dog
mindst 70 °C.

Forstaerkningsmateriale

Der skal veaelges et forsteerkningsmateriale til de baerende lag, der sikrer, at disse opfylder kravene
for beerende lag.

Til foringen skal der anvendes glasfibre som minimum af type C eller ECR i henhold til ISO 2078:1993
+ Amd 1:2015. Termoplastiske fiberlag ma kun anvendes til foringen, nar deres forenelighed med det
transporterede indhold er pavist.

Tilsaetningsstoffer

Tilseetningsstoffer, der er ngdvendige til behandlingen af resinet, sdsom katalysatorer, acceleratorer,
haerdere og thixotropiske stoffer samt materialer til forbedring af tanken, sasom fyldstoffer,
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6.9.2.2.3.13

6.9.2.2.3.14
6.9.2.2.3.14.1

6.9.2.2.3.14.2

6.9.2.2.3.14.3
6.9.2.2.3.14.4

6.9.2.2.3.14.5

6.9.2.2.3.15

6.9.2.2.3.16
6.9.2.2.3.16.1

6.9.2.2.3.16.2

6.9.2.2.3.16.3

6.9.2.3
6.9.2.3.1

6.9.2.3.2

6.9.2.3.3

farvestoffer, pigmenter osv., ma ikke svaekke materialet, idet der dog tages hensyn til konstruktionens
forventede levetid og temperatur.

Ratanke af fiberforsteerket plast, disses fastggrelsesanordninger, betjeningsudstyr og
stetteindretninger skal veere konstrueret saledes, at de kan modsta pavirkningerne naevnti6.7.2.2.12,
6.9.2.2.3, 6.9.2.3.2, 6.9.2.3.4 0og 6.9.2.3.6 uden at indholdet slipper ud (med undtagelse af gasser,
der slipper ud gennem eventuelle udluftningsabninger) i Igbet af designlevetiden.

Specifikke bestemmelser for transport af stoffer med et flammepunkt pa hgjst 60 °C

Tanke af fiberforstaerket plast, der anvendes til transport af brandfarlige veesker med et flammepunkt
pa hajst 60 °C, skal vaere konstrueret saledes, at statisk elektricitet i de forskellige komponentdele
undgas for ikke at udvikle farlige ladninger.

Den elektriske modstand pa ratankens indvendige og udvendige overflade fastslaet ved maling ma
ikke veere starre end 10° Q. Dette kan opnas ved hjeelp af tilsaetningsstoffer i resinet eller ledende
plader mellem laminatlagene, som f.eks. net af metal eller kulfiber.

Modstanden ved afledning til jord fastslaet ved malinger ma ikke veere stgrre end 107 Q.

Alle ratankens komponenter skal vaere elektrisk forbundet med hinanden og med metaldelene i
tankens betjeningsudstyr og stgtteindretninger. Den elektriske modstand mellem komponenter og
udstyr, der er forbundet med hinanden, mé ikke vaere starre end 10 Q.

Den elektriske modstand pa overfladen og modstanden ved afledning til jord males ved farste
prevning pa hver fremstillet tank eller et pravestykke udtaget af ratanken i falge en procedure, der er
anerkendt af den kompetente myndighed. | tilfeelde af at ratanken skal repareres som fglge af
beskadigelse, skal den elektriske modstand males igen.

Tanken skal vaere konstrueret saledes, at den uden betydelig udslip kan holde til at veere omgivet af
flammer i 30 minutter, som angivet i prgvningskravene i 6.9.2.7.1.5. Prgvning kan frafaldes med den
kompetente myndigheds samtykke, hvis prevning af tilsvarende tankkonstruktioner anses for
vaerende tilstraekkelig dokumentation.

Fremstillingsproces for ratanke af fiberforsteerket plast

Filamentvikling, handopleegning, resininfusion eller andre passende kompositfremstillingsmetoder
skal anvendes til konstruktion af FRP-ratanke.

Veegten af fiberforstaerkningen skal svare til den, der er angivet i procedurespecifikationen med en
tolerance pa +10 % og —0 %. Der skal anvendes en eller flere af de fibertyper, der er specificeret i
6.9.2.2.3.11 og i procedurespecifikationen til forstaerkning af ratanke.

Resinsystemet skal vaere et af de resinsystemer, der er specificeret i 6.9.2.2.3.10. Der ma ikke
anvendes filler, pigment eller farvetilsaetningsstoffer, som eendrer resinets naturlige farve, bortset fra
det, der er tilladt i procedurespecifikationen.

Konstruktionskriterier

Fiberforstaerkede ratanke skal veere konstrueret saledes, at spaendingerne kan analyseres
matematisk eller eksperimentelt ved hjeelp af spaendingsmalinger, eller andre metoder, der er
godkendt af den kompetente myndighed.

Fiberforstaerkede ratanke skal konstrueres og fremstilles til at modsta prevningstrykket. Specifikke
krav fremgar for visse stoffer i den relevante UN-tankanvisning, der er anfert i kolonne (10) i tabel A
i kapitel 3.2 og beskreveti 4.2.5, eller i de szerlige bestemmelser gaeldende for UN-tanke, der er anfert
i kolonne (11) i tabel A i Kapitel 3.2 og beskrevet i 4.2.5.3. Den mindste veegtykkelse for ratanken af
fiberforsteerket plast ma ikke vaere mindre end den, der er angivet i 6.9.2.4.

Ved det specificerede prgvningstryk ma den maksimale relative deformation af ratanken malt i
mm/mm ikke resultere i dannelse af mikrorevner og ma derfor ikke vaere stgrre end det malte
startpunkt for brudforleengelsen eller beskadigelsen af resinet, som blev malt under traskprgvningen
i henhold til 6.9.2.7.1.2 (c).
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6.9.2.3.4

Det indre provningstryk, udvendige konstruktionstryk specificeret i 6.7.2.2.10, statiske last
specificeret i 6.7.2.2.12 og pavirkningen af de statiske belastninger forarsaget af et indhold med den
for konstruktionens fastsatte maksimale massefylde og den maksimal fyldningsgrad, ma
afvisningskriteriet (FC) i den lsengdegaende retning, rundtgdende retning og enhver anden plan
retning af kompositoplaegningen ikke overstige fglgende veerdi:

FC<

A=

hvor
K=Kgx K; x Ky x Kz x K4 X Kg
hvor

K er mindst 4,

Ko er en styrkefaktor. Generelt gaelder, at vaerdien Ko skal vaere lig med eller stgrre end 1,5. Veerdien
af Komultipliceres med en faktor 2, medmindre ratanken er beskyttet mod beskadigelse ved hjeelp
af et komplet metalskelet med langsgéende og tveergaende stotteelementer.

K1 er en faktor for forringelsen af materialets egenskaber som fglge af krybning og aldning. Denne
faktor bestemmes ved fglgende formel:
1
a- B
hvor a er krybningsfaktoren og B er eldningsfaktoren bestemt i overensstemmelse med

henholdsvis 6.9.2.7.1.2 (e) og (f). Nar de bruges i en udregning, skal faktoren a og faktoren 3
vaere mellem 0 og 1.

K, =

Alternativt kan en forsigtigt ansldet Ki-veerdi p4 2 anvendes til at udfgere den numeriske
valideringsproces i 6.9.2.3.4 (det er stadig ngdvendigt for at bestemme vaerdien af a og B).

Kz er en faktor for driftstemperaturen og resinets termiske egenskaber bestemt ved den fglgende
ligning og med en veaerdi pa mindst 1:

Kz2=1,25-0,0125 (HDT - 70),
hvor HDT er resinets deformeringstemperatur i °C.

Ks er en materialetreethedsfaktor; hvor det antages, at veerdien af Ks = 1,75, medmindre andet er
aftalt med den kompetente myndighed. Hvad angar den dynamiske konstruktion, som er
beskrevet i 6.7.2.2.12, antages det, at vaerdien af Kz = 1,1.

K4 er resinets haerdningsfaktor med felgende veerdier:

1.0  hvor heerdning sker i overensstemmelse med en godkendt og dokumenteret proces,
og hvor kvalitetssystemet beskrevet i 6.9.2.2.2 omfatter verifikation af
haerdningsgraden for hver fiberforsteerkede UN-tank ved brug af en direkte
malingsmetode, sdsom dynamisk differentialkalorimetri (DSC) bestemt via ISO 11357-
2:2016 ifglge 6.9.2.7.1.2 (h),

1.1 hvor formningen af termoplastisk resin eller haerdningen af termohaerdende resin
udfgres i overensstemmelse med en godkendt og dokumenteret proces, og hvor
kvalitetssystemet beskrevet under 6.9.2.2.2 omfatter kontrol af, hvad der er geeldende
for egenskaberne for formet termoplastisk resin eller haerdningsgraden af
termoheerdende resin, for hver fiberforsteerkede UN-tank ved hjeelp af en indirekte
malemetode som jf. 6.9.2.7.1.2 (h), sdsom Barcol-test via ASTM D2583:2013-03 eller
EN 59:2016, HDT via ISO 75-1:2013, termomekanisk analyse (TMA) via ISO 11359-
1:2014 eller dynamisk termomekanisk analyse (DMA) via ISO 6721-11:2019,

1.5 ialle andre tilfeelde.

Ks er en faktor for tankanvisningen for UN-tanke i 4.2.5.2.6:
1.0 forT1tITA19,
1.33 for T 20,
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6.9.2.3.5

6.9.2.3.6

6.9.2.3.7

1.67 for T 21 il T 22.

For at kontrollere, at speendingerne i ratankens lag er under de tilladte, skal der udferes en
valideringsproces af konstruktionen ved hjeelp af numerisk analyse samt nogle passende
afvisningskriterier for kompositten. Egnede afvisningskriterier for kompositten omfatter, men er ikke
begraensede til, Tsai-Wu, Tsai-Hill, Hashin, Yamada-Sun, Strain Invariant Failure Theory, Maximum
Strain eller Maximum Stress. Andre metoder til kontrol af styrkekriterier kan anvendes, hvis den
kompetente myndighed godkender det. Metoderne anvendt i valideringsprocessen samt dennes
resultater skal indsendes til den kompetente myndighed.

De tilladte veerdier skal bestemmes ved hjaelp af forsgg til at udlede de parametre, der kreeves af de
valgte afvisningskriterier kombineret med sikkerhedsfaktoren K, styrkevaerdierne malt ifglge
6.9.2.7.1.2 (c), og den maksimale relative forlaengelse foreskrevet i 6.9.2.3.5. Analysen af
sammenfgjninger skal foretages i overensstemmelse med de tilladte veerdier fastsat i 6.9.2.3.7 og
styrkeveerdierne malt jf. 6.9.2.7.1.2 (g). Udknaekning skal tages i betragtning i overensstemmelse
med 6.9.2.3.6. Konstruktionen af abninger og metalliske indeslutninger skal tages i betragtning i
overensstemmelse med 6.9.2.3.8.

Ved speaendingerne defineret i 6.7.2.2.12 og 6.9.2.3.4 ma den deraf felgende forleengelse ikke
overstige veaerdien angivet i falgende tabel eller 1/10 af resinets brudforleengelse bestemt af ISO 527-
2:2012 i nogen retning, alt efter hvilken veerdi, der er lavest.

Eksempler pa kendte graenseveerdier er vist i tabellen nedenfor.

Resintype Maksimal belastning i spanding (%)
Umeettet polyester eller phenol 0,2
Vinylester 0,25
Epoxy 0,3
Termoplastisk Se 6.9.2.3.3

For det udvendige konstruktionstryk skal minimumssikkerhedsfaktoren for linezer udknaskanalyse af
tanken veere som defineret i den gaeldende trykbeholderkode, men ikke mindre end tre.

Bindemidlet og/eller laminater i samlinger, herunder endesamlinger, samlinger mellem udstyret og
ratanken, samlinger mellem overspaendingsplader og skillevaegge og ratanken skal kunne modsta
belastningerne i 6.7.2.2.12, 6.9.2.2.3.1, 6.9.2.3.2, 69.234 og 6.9.236. For at undga
spaendingskoncentrationer i lamineringen ma tilspidsningen ikke vaere stejlere end 1:6.

Forskydningsstyrken mellem laminatet og tankkomponenterne, som det er klaebet til, skal veere
mindst:

R

T=Y S?

—lo
A

hvor

TR er den interlaminaere forskydningsstyrke i henhold til ISO 14130:1997 og Cor 1:2003.
Q er belastningen pr. enhedsbredde for sammenkoblingen.

K er sikkerhedsfaktoren bestemt i henhold til 6.9.2.3.4.

| erlaminatets lzengde.

y er kaervfaktoren, der er et udtryk for den gennemsnitlige til den maksimale spaending i samlingerne
pa stedet, hvor defekten er opstaet.

Andre beregningsmetoder for samlingerne er tilladt, hvis den kompetente myndighed godkender det.
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6.9.2.3.8

6.9.2.3.8.1

6.9.2.4

6.9.2.4.1

6.9.2.4.2

6.9.2.5

6.9.2.6
6.9.2.6.1

6.9.2.6.2

6.9.2.6.3

6.9.2.6.4

6.9.2.6.4.1

6.9.2.6.4.2

Brugen af metalflanger og deres lukkeanordninger i fiberforstaerkede ratanke er tilladt i henhold til
konstruktionskravene i 6.7.2. Abninger i den fiberforstaerkede ratank skal veere forstaerket saledes, at
de har en mindst lige s& hgj sikkerhedsfaktor over for statiske og dynamiske spaendinger i henhold til
6.7.2.2.12,6.9.2.3.2, 6.9.2.3.4 0og 6.9.2.3.6 som selve ratanken. Antallet af abninger skal holdes pa
et minimum. Forholdet mellem akserne i ovale dbninger ma ikke veere over 2.

Hvis metalflanger eller andre komponenter af metal fastgeres i ratanken af fiberforsteerket plast ved
hjeelp af et kleebemiddel, skal karakteriseringsmetoden angivet i 6.9.2.3.7 finde anvendelse for
samlingen mellem metallet og det fiberforstaerkede plast. Hvis metalflanger eller -komponenter er
fastgjort pa en alternativ made, f.eks. ved hjeelp af gevind, finder de relevante bestemmelser i den
relevante trykbeholderstandard anvendelse.

Kontrolberegninger af ratankens styrke skal udfgres ved en finitelement-metode, der simulerer
ratanksopleegning, samlinger i den fiberforstaerkede ratank, samlinger mellem den fiberforsteerkede
ratank og containerramme og abninger. Behandling af enestaende tilfeelde skal udfares ved hjeelp af
en egnet metode i henhold til den gaeldende trykbeholderkode.

Mindste vaegtykkelse for ratanken

Den fiberforstaerkede ratanks minimumsvaegtykkelse skal bekraeftes ved hjeelp af kontrolberegninger
af rdtankens styrke, idet der tages hgjde for styrkekravene angivet i 6.9.2.3.4.

Minimumsveaegtykkelsen for den fiberforsteerkede ratanks baerende lag skal bestemmes i
overensstemmelse med 6.9.2.3.4, dog skal minimumsvaegtykkelsen af de baerende lag under alle
omstaendigheder vaere mindst 3 mm.

Udstyrsdele til UN-tanke med en ratank af fiberforstaerket plast

UN-tankes betjeningsudstyr, bundabninger, trykaflastningsanordninger, maleanordninger, statter,
rammer, lgfte- og surringsanordninger skal opfylde kravene i 6.7.2.5 til 6.7.2.17. Hvis andre
metalmekanismer skal fastgeres i ratanken af fiberforstaerket plast, finder bestemmelserne i 6.9.2.3.8
anvendelse.

Konstruktionsgodkendelse

Konstruktionsgodkendelse af UN-tanke af fiberforsteerket plast skal ske i overensstemmelse med
kravene i 6.7.2.18. Folgende yderligere krav gaelder for UN-tanke af fiberforstaerket plast.

Prototypepravningsrapporten til konstruktionsgodkendelsen skal desuden omfatte fglgende:

(a) resultaterne af de materialeprgvninger, der anvendes til fremstilling af ratanken af fiberforsteerket
plast i overensstemmelse med kravene i 6.9.2.7.1,

(b) resultaterne af kuglefaldprgven i overensstemmelse med kravene i 6.9.2.7.1.4,

(c) resultaterne af pravningen af brandmodstandsevne i overensstemmelse med bestemmelserne i
6.9.2.7.1.5.

Der skal oprettes et levetidseftersynsprogram, som skal veere en del af driftshandbogen, til kontrol af
tankens tilstand ved periodiske eftersyn. Eftersynsprogrammet skal fokusere pa de kritiske
spaendingssteder, der er identificeret i konstruktionsanalysen udfgrt i henhold til 6.9.2.3.4.
Eftersynsmetoden skal tage hgjde for den eventuelle skadetype ved det kritiske spaendingssted
(f.eks. traek- eller interlaminaer spaending). Eftersynet skal besta af en kombination af visuel og ikke-
destruktiv pragvning (f.eks. akustisk emission, ultralydsevaluering, termografisk prgvning). For
varmelegemer skal levetidseftersynsprogrammet muliggere en undersggelse ratankens eller
pravestykkets placering for at tage hgjde for virkningerne af overophedning.

En repraesentativ prototypetank skal prgves som angivet nedenfor. Betjeningsudstyret kan om
ngdvendigt erstattes med andre dele til dette formal.

Det skal kontrolleres, om prototypen overholder specifikationen for konstruktionstypen. Dette omfatter
en indvendigt og udvendigt visuelt eftersyn og maling af hoveddimensionerne.

Prototypen, som skal vaere udstyret med manometer alle steder med hgj belastning identificeret ved
designkontrolgvelsen i overensstemmelse med 6.9.2.3.4, skal udsaettes for fglgende belastninger, og
deformationerne skal registreres:

(a) Fyldes med vand til den maksimale fyldningsgrad. Maleresultaterne skal anvendes til kalibrering
af konstruktionsberegningen i henhold til 6.9.2.3.4.
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6.9.2.7
6.9.2.7.1
6.9.2.7.1.1

6.9.2.7.1.2

(a)
(b)

()

(d)

(e)

(b) Fyldes med vand til den maksimale fyldningsgrad og udseettes for statiske belastninger i alle tre
retninger, hvor prototypen er fastgjort til bundens hjgrnebeslag uden yderligere udvendig veegt
pa ratanken. Med henblik pa4 sammenligning med konstruktionsberegningen i henhold til
6.9.2.3.4 skal de registrerede deformationer ekstrapoleres i forhold til den i 6.7.2.2.12 kreevede
accelerationskvotient og males.

(c) Fyldes med vand og udsaettes for det angivne prgvningstryk. Under denne belastning ma
ratanken ikke vise nogle synlige tegn pa skader eller udslip.

Spaendingen svarende til den malte belastning ma ikke overstige den i 6.9.2.3.4 beregnede minimum
sikkerhedsfaktor under nogen af disse belastningsforhold.

Yderligere bestemmelser gaeldende for UN-tanke af fiberforsteerket plast
Materialepravning
Resiner

Resinets traekforlaengelse bestemmes i overensstemmelse med ISO 527-2:2012. Resinets
deformeringstemperatur (HDT) bestemmes i overensstemmelse med ISO 75-1:2013.

Pravestykker af ratank

Fer prevning skal al foring fiernes fra provestykkerne. Safremt det ikke er muligt at udtage
praevestykker fra ratanken, ma prevestykker fra en parallel produktion anvendes. Prgvningerne skal
omfatte:

Tykkelsen af laminaterne i ratankens midtervaeg og ender.

Kompositmaterialets masseindhold og sammensaetning ifglge ISO 1172:1996 eller ISO
14127:2008, samt forsteerkningslagenes retning og opbygning.

Traekbrudstyrke, brudforlaengelse og elasticitetsmodul i henhold til ISO 527-4:1997 eller ISO
527-5:2009 i ratankens rundtgaende og langsgaende belastningsretninger. For omrader af
den fiberforsteerkede ratank skal der udferes test pa repreesentative laminater i
overensstemmelse med ISO 527-4:1997 eller ISO 527-5:2009 for at muligggre en vurdering
af egnetheden af sikkerhedsfaktoren (K). Der skal anvendes mindst seks prgvestykker til
prevning af treekbrudstyrken, og treekstyrken er givet ved middelveerdien af
pr@vningsresultaterne minus to gange standardafvigelsen.

Bgjningsstyrke og nedbajning fastslaet ved en trepunkts- eller firepunktsbgjningsprevning i
henhold til ISO 14125:1998 + Amd 1:2011 ved anvendelse af et prgvestykke, der er mindst
50 mm bredt, og en understatningsafstand pa mindst 20 gange veeggens tykkelse. Der skal
anvendes mindst fem pravestykker.

Krybningsfaktoren a bestemt ved at tage gennemsnitsresultatet af mindst to prgvestykker med
den konfiguration, der er beskrevet i (d), underkastet krybning i trepunkts- eller
firepunktsbgjningsprgvning, ved den maksimale konstruktionstemperatur, der er angivet
under 6.9.2.2.3.2, i en varighed af 1.000 timer. Fglgende pragvninger skal udferes for hver
pravestykke:

(i) anbring provestykket i bgjningsanordningen, ubelastet, i en ovn indstillet til maksimal
konstruktionstemperatur og lad det akklimatisere sig i mindst 60 minutter,

(ii) seet belastningen af bgjningspreven i overensstemmelse med I1ISO 14125:1998 + Amd
1:2011 ved til en bgjningsbelastning lig med styrken bestemt i (d) divideret med fire,
oprethold den mekanisk belastning ved maksimal konstruktionstemperatur uden
afbrydelse i mindst 1.000 timer,

(ili) mal den initiale nedbajning seks minutter efter fuld belastning i (e) (ii). Pravestykket skal
forblive i prgvningsopstillingen.

(iv) mal den endelige nedbgjning efter 1.000 timer med fuld belastning i (e) (ii), og

(v) beregn krybefaktoren a ved at dividere den initiale nedbgjning fra (e) (iii) med den
endelige nedbgijning fra (e) (iv),
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6.9.2.7.1.3

(f)

(9

(h)

/ldningsfaktoren B bestemt ved at tage gennemsnitsresultatet af mindst to prgvestykker med
den konfiguration, der er beskrevet i (d), underkastet statisk trepunkts- eller
firepunktsbgjningsprgvning nedsaenket i vand ved den hgjeste konstruktionstemperatur som
angivet i 6.9.2.2.3.2, i en varighed af 1.000 timer. Fglgende prgvninger skal udfgres for hver

pravestykke:
(i) inden prgvning eller konditionering skal prgvestykkerne t@rres i en ovn ved 80 °C i 24
timer,
(i) provestykket skal belastes i ftrepunkts- eller firepunktsbgjning ved

omgivelsestemperatur i overensstemmelse med 1ISO 14125:1998 + Amd 1:2011, ved
en bgjningsspaending lig med styrken bestemt i (d) divideret med fire, den initiale
nedbgjning males efter seks minutter med fuld belastning, fiern prgvestykket fra
pravningsopstillingen,

(iii) nedsaenk den ubelastede prove i vand ved den maksimale konstruktionstemperatur i
mindst 1.000 timer uden afbrydelse af vandkonditioneringen. nar
konditioneringsperioden er feerdig, fiernes provestykkerne, holdes fugtige ved
omgivelsestemperaturen og (f) (iv) faerdiggeres inden for tre dage,

(iv) provestykket skal underkastes endnu en prgvning med statisk belastning pa en méade,
der er identisk med (f) (ii). den endelige nedbgjning males efter seks minutter med fuld
belastning, fiern prevestykket fra pravningsopstillingen, og

(v) beregn krybefaktoren B ved at dividere den initiale nedbgjning fra (f) (i) med den
endelige nedbgjning fra (f) (iv),

Den interlamingere forskydningsstyrke i samlingerne malt ved prevning af repreesentative
pravestykker i overensstemmelse med ISO 14130:1997.

Effektiviteten af den, der er gaeldende for egenskaberne for termoplastisk resinformning eller
haerdningen af termoheaerdende resin og efterhaerdningsprocesserne for laminater bestemt
ved hjeelp af en eller flere af fglgende metoder:

(i) direkte maling af egenskaberne for formet termoplastisk resin eller haerdningsgraden
af termohaerdende resin: glasovergangstemperatur (Tg) eller smeltetemperatur (Tm)
bestemt ved anvendelse af differentielkalorimetri (DSC) via ISO 11357-2:2016, eller

(i) indirekte maling af egenskaberne for formet termoplastisk resin eller
haerdningsgraden af termohaerdende resin:

- HDT via ISO 75-1:2013,

- Tgeller Tm ved hjzelp af termomekanisk analyse (TMA) via ISO 11359-1:2014,
- Dynamisk termomekanisk analyse (DMA) via ISO 6721-11:2019,

- Barcol test via ASTM D2583:2013-03 eller EN 59:2016.

Den kemiske forenelighed mellem foring og betjeningudstyrs kemiske kontakiflader og de
transporterede stoffer skal pavises ved en af de fglgende metoder. Denne dokumentation skal
redeggre for alle aspekter af foreneligheden mellem ratankens og dens udstyrs materialer og de
transporterede stoffer, f.eks. vedrgrende den kemiske nedbrydning af ratanken, indholdets kritiske
reaktioner og farlige reaktioner mellem tank og indhold.

(a) For at konstatere en eventuel nedbrydning af ratanken skal repreesentative prgvestykker af
ratanken omfattende en eventuel indvendig foring med svejsninger underkastes pregven for
kemisk forenelighed i henhold til EN 977:1997 i et tidsrum pa 1.000 timer ved 50 °C eller
den maksimale temperatur, hvorved det pageeldende stof er godkendt til transport.
Reduktionen af styrke og elasticitetsmodul i forhold til et ubrugt prevestykke malt ved
bgjepraven i henhold til EN 978:1997 ma ikke overstige 25 %. Revner, bobler, grubeteering,
spaltninger af lag og foringer samt overfladeruhed kan ikke accepteres.

(b) Attesterede og dokumenterede data vedrgrende positive erfaringer med foreneligheden
mellem de stoffer, der skal pafyldes, og de af ratankens materialer, som de kommer i
bergring under givne driftsforhold, f.eks. temperatur og tidspunkt.

(c) Tekniske data offentliggjort i relevant litteratur, relevante standarder eller andre kilder, som
accepteres af den kompetente myndighed.
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6.9.2.7.1.4

6.9.2.7.1.5
6.9.2.7.1.5.1

6.9.2.8
6.9.2.8.1

6.9.2.8.2

6.9.2.8.3

6.9.2.8.4

6.9.2.9

6.9.2.10
6.9.2.10.1

6.9.2.10.2

6.9.2.10.3

(d) Ifglge aftale med den kompetente myndighed kan andre metoder til verifikation af kemisk
forenelighed anvendes.

Kuglefaldprgven i henhold til EN 976-1:1997

Prototypen skal underkastes kuglefaldprgven i henhold til EN 976-1:1997, nr. 6.6. Der ma ikke opsta
synlige skader pa tankens inder- eller yderside.

Prave for brandmodstandsevne

En repraesentativ prototypetank med betjeningsudstyr og statteindretninger og fyldt med vand til 80 %
af sin maksimale kapacitet skal i 30 minutter vaere omgivet af flammer fra en braendende sg af
fyringsolie eller anden type ild med samme effekt. llden skal svare til en teoretisk brand med en
flammetemperatur pa 800 °C, en emission pa 0,9 og for tanken en varmeoverfgringskoeffient pa 10
W/(m2K) og en absorptionsfaktor for overfladen pa 0,8. En netto varmestrgm pa mindst 75 kW/m?2
skal kalibreres i henhold til ISO 21843:2018. Sgens dimensioner skal overstige tankens med mindst
50 cm i hver retning, og afstanden mellem braendstofniveau og tank skal veere 50-80 cm. Resten af
tanken under vaeskeniveauet, inkl. abninger og lukninger, skal forblive teet. Det ma dog godt dryppe
fra den.

Eftersyn og provning

Eftersyn og prevning af fiberforsteerkede UN-tanke skal udfgres i henhold til bestemmelserne i
6.7.2.19. Derudover skal svejste termoplastiske foringer underkastes en gnistpragvning i henhold til
en passende standard, efter trykprgvning er udfert i overensstemmelse med det periodiske eftersyn
angiveti 6.7.2.19.4.

Derudover skal farstegangseftersyn og periodiske eftersyn folge levetidseftersynsprogrammet og
eventuelle tilknyttede eftersynsmetoder jf. 6.9.2.6.3.

Forstegangseftersyn og -pr@vning skal verificere, at konstruktionen af tanken er udfert i
overensstemmelse med det kvalitetssystem, der kraeves af 6.9.2.2.2.

Derudover skal de omrader, der opvarmes af varmelegemer indikeres eller markeres, veere
tilgeengelige pa konstruktionstegninger eller skal gares synlige ved en egnet metode (f.eks. infrargd)

ved eftersynet. Ved undersggelse af ratanken skal der tages hensyn til virkningerne af
overophedning, korrosion, erosion, overtryk og mekanisk overbelastning.

Opbevaring af provestykker

Pravestykker fra ratanke (f.eks. fra udskeering til mandehul) for hver fremstillet tank skal opbevares
til fremtidige eftersyn og ratankskontrol i en periode pa fem ar fra datoen for ferstegangseftersyn og
-pravning og indtil det pakreevede femarige periodiske eftersyn er gennemfart.

Markning

Kravene i 6.7.2.20.1 geelder for UN-tanke med en ratank af fiberforsteerket plast undtagen dem i
6.7.2.20.1 (f) (ii).

De oplysninger, der kraeves i 6.7.2.20.1 (f) (i) skal veere:

"Konstruktionsmateriale for ratanken: Fiberforstaerket plast”, forsteerkningsfiberen, f.eks.
"Forsteerkning: E glas" og resin, f.eks. "Resin: Vinylester".

Kravene til bestemmelsen 6.7.2.20.2 geelder for UN-tanke med en ratank af fiberforstaerket plast.
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Kapitel 6.10 Bestemmelser for fremstilling, typegodkendelse,

6.10.1

6.10.1.1

6.10.1.1.1

6.10.1.2
6.10.1.2.1

6.10.2

6.10.2.1

6.10.2.2

6.10.3

6.10.3.1

6.10.3.2

6.10.3.3

6.10.3.4

eftersyn og merkning af samt udstyr til
slamsugertanke

Anm. 1: 1. UN-tanke og UN-multielement gascontainere (UN-MEGC'er) er beskrevet i
kapitel 6.7; tankvogne, aftagelige tanke, tankcontainere og tankveksellad med
ratanke af metal samt batterivogne og MEGC'er bortset fra UN-MEGC'er er
beskrevet i kapitel 6.8; UN-tanke med ratanke af fiberforstaerket plastmateriale
(FRP) er beskrevet i kapitel 6.9.

2. Dette kapitel geelder tankcontainere og tankveksellad.
Generelt
Definition

Anm.: En tank, der helt opfylder bestemmelserne i kapitel 6.8, anses ikke for at veere en
slamsugertank.

Ved betegnelsen "beskyttet omrade" forstds de omrader, der er placeret som fglger:

(a) Den nedre del af tanken i en zone, der daekkes af en 60 ° vinkel pa hver side af den linje,
der udger tankens laveste punkter.

(b) Den gvre del af tanken i en zone, der daekkes af en 30 ° vinkel pa hver side af den linje,
der udger tankens hgjeste punkter.

Anvendelsesomrade

De seerlige bestemmelser i 6.10.2 - 6.10.4 kompletterer eller modificerer kapitel 6.8 og finder
anvendelse pa slamsugertanke.

Slamsugertanke kan vaere udstyret med oplukkelige endebunde, hvis bestemmelserne i kapitel 4.3
tillader bundtgmning for de stoffer, der skal transporteres (angivet ved bogstaverne "A" eller "B" i
plads 3 i tankkoden, som er opfart i kolonne (12) i tabel A i kapitel 3.2 i overensstemmelse med
4.3.4.1.1).

Slamsugertanke skal opfylde alle bestemmelserne i kapitel 6.8, med undtagelse af dem, for hvilke
der er szerlige bestemmelser i dette kapitel. Dog finder bestemmelserne i 6.8.2.1.19 og 6.8.2.1.20
ikke anvendelse.

Konstruktion

Tanke skal konstrueres til et beregningstryk, der skal vaere lig med 1,3 gange fyldnings- eller
temningstrykket, dog mindst 400 kPa (4 bar) (overtryk). Ved transport af stoffer, hvor bestemmelserne
i kapitel 6.8 farer til et hgjere beregningstryk, skal dette hgjere tryk anvendes.

Tanke skal konstrueres til at modsta et negativt indre tryk (undertryk) pa 100 kPa (1 bar).
Udstyr

Alt udstyr skal vaere anbragt saledes, at det beskyttes mod at blive revet lgs eller beskadiget under
transport eller handtering. Dette krav kan opfyldes ved at anbringe udstyret i et sakaldt "beskyttet
omrade" (se 6.10.1.1.1).

Tankes bundtegmning kan vaere udformet som en udvendig udlgbsstuds med en stopventil monteret
sa teet pa tanken som muligt og med yderligere en lukkeanordning, der kan vaere en blindflange eller
tilsvarende.

Placeringen af og lukkeretningen pa den/de stopventil(er), der er forbundet med tanken eller et
vilkarligt rum, hvis tanken er opdelt i rum, skal vaere utvetydig og skal veere til at kontrollere fra jorden.

For at hindre at indholdet slipper ud i tilfeelde af beskadigelse af de udvendige fyldnings- og
temningsanordninger (rgrledninger, lukkeanordninger pa siden), skal den indvendige stopventil (eller
eventuelt den farste udvendige stopventil) og dens saeder veere beskyttet mod at blive revet Igs i
tilfeelde af ydre pavirkninger eller vaere konstrueret pa en sadan made, at de kan modsta sadanne.
Fyldnings- og temningsanordningerne (inklusive flanger eller skruepropper) og eventuelle
beskyttelseshaetter skal kunne sikres mod utilsigtet abning.
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6.10.3.5

6.10.3.6

6.10.3.7

6.10.3.8

Tankene kan udstyres med oplukkelige endebunde. Oplukkelige endebunde skal opfylde fglgende
krav:

(a) Endebundene skal konstrueres saledes, at det sikres, at de er teette, nar de er lukkede.
(b) Utilsigtet abning ma ikke vaere mulig.

(c) Safremt abningsmekanismen er maskinelt drevet, skal endebunden i tilfaelde af energisvigt
forblive sikret i lukket stilling.

(d) Der skal indbygges en forseglingsanordning eller sikkerhedsanordning, der sikrer, at
endebunden ikke kan abnes, hvis der stadig er tryk i tanken. Dette geelder dog ikke
maskinelt drevne endebunde, hvor beveegelsen sker via en tvangsbetejent
abningsmekanisme. | dette tilfeelde skal betjeningspanelet veere forsynet med en
dedmandsfunktion og veere anbragt pa en sddan made, at operateren pa betryggende
made til enhver tid kan fglge endebundens bevaegelser under abningen og lukningen af
endebunden.

(e) Der skal treeffes foranstaltninger til at beskytte endebunden og forhindre den i utilsigtet at
abne sig, hvis tankcontaineren eller tankvekselladet veelter.

Slamsugertanke, der er monteret med et forskydeligt stempel til brug ved rensning eller temning af
tanken, skal forsynes med stopanordninger, der i enhver operationel indstilling forhindrer stemplet i
at blive udskudt af tanken, nar en kraft svarende til tankens maksimale arbejdstryk pafares stemplet.
Det maksimale arbejdstryk for tanke eller rum med pneumatisk drevet stempel ma ikke overstige 100
kPa (1 bar). Det forskydelige stempel skal konstrueres pa en sadan made og af sadanne materialer,
at det ikke vil udggre en anteendelseskilde, nar stemplet beveeges.

Det forskydelige stempel kan bruges som rumadskillelse, safremt dets stilling er forsvarligt fastholdt.
Hvor indretninger, der er med til at fastholde stemplet i dets stilling, sidder udvendigt pa tanken, skal
disse placeres pa steder, der er mindst udsatte for utilsigtede beskadigelser.

Tankene kan udstyres med sugearme, hvis

(a) armen er forsynet med en indvendig eller udvendig stopventil monteret direkte pa
tankvaeggen eller direkte pa en bgjning, der er svejset pa tankveeggen; et rotationskronhjul
kan indfgres mellem ratanken eller bgjningen og den ydre stopventil, hvis dette
rotationskronhjul er placeret i det beskyttede omrade og stopventil-kontrolanordningen er
beskyttet med et hylster eller lag mod afvridning ved eksterne belastninger,

(b) stopventilen omtalt under (a) er anbragt pa en saddan made, at transport med ventilen i
aben stilling er forhindret, og

(c) armen er konstrueret pa en sadan made, at tanken ikke springer lzk i tilfaelde af, at armen
udseettes for beskadigelse.

Tankene skal tillige forsynes med fglgende udstyr:

(a) Afgangen fra en tryk-/'vakuumpumpeenhed skal vaere anbragt pd en saddan made, at det
sikres, at brandfarlige eller giftige dampe ledes til et sted, hvor de ikke udger nogen fare.

Anm.: Dette krav kan f.eks. opfyldes ved anvendelse af et lodret rar med temning
foroven eller en lavtplaceret afgang, hvor der kan tilsluttes en slange.

(b) En anordning, der skal forhindre en gjeblikkelig udbredelse af en flamme, skal monteres
pa alle abninger pa& en vakuumpumpe/udsugningsenhed, der kan udggre en
antaendelseskilde, og som er monteret pa en tank, der benyttes til transport af brandfarligt
affald, eller tanken skal vaere stad- og trykeksplosionssikret, dvs. i stand til at modsta en
eksplosion som fglge af, at en flamme nar ind i tanken, uden at der opstar en laekage, men
muligvis deformation.

(c) Pumper, der kan yde et positivt tryk, skal have en sikkerhedsanordning monteret i den del
af rgrledningen, der kan saettes under tryk. Sikkerhedsanordningen skal indstilles til at
treede i funktion ved et tryk, der ikke overstiger tankens hgjst tilladte arbejdstryk.

(d) En stopventil skal monteres mellem tanken eller udledningen fra overlgbsanordningen
monteret pa tanken og rgrledningen, der forbinder tanken og tryk-/vakuumpumpeenheden.

(e) Tanken skal veere forsynet med et egnet tryk-/'vakuum manometer, der skal placeres, sa
det let kan aflaeses af den person, som betjener tryk-/vakuumpumpeenheden. Pa skalaen
skal en linje indikere tankens hgjst tilladte arbejdstryk.
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6.10.3.9

6.10.4

(f) Tanken, eller hvert rum i tilfaelde af rumopdelte tanke, skal udstyres med en niveaumaler.
Niveaumalere af glas og niveaumalere af andet passende gennemsigtigt materiale kan
anvendes som niveaumalere, safremt:

(i) de eren del af tankvaeggen og kan modsta et tryk, der svarer til det i tanken, eller hvis
de er monteret udvendigt pa tanken,

(if) deres top- og bundforbindelser til tanken er udstyret med afspeerringsventiler monteret
direkte pa tanken og indrettet sdledes, at transport med ventilerne i aben stilling er
forhindret,

(iii) de er egnede til drift ved tankens maksimale arbejdstryk, og

(iv) de er placeret pa et sted, hvor de ikke risikerer at blive udsat for utilsigtede
beskadigelser.

Ratanke til slamsugertanke skal forsynes med en sikkerhedsventil, hvor der er anbragt en
spraengskive foran.

Ventilen skal automatisk abne sig ved et tryk pa mellem 0,9 og 1,0 gange den pageeldende tanks
pravningstryk. Det er ikke tilladt at anvende ventiler med dadvaegt eller kontraveegt.

Spraengskiven skal tidligst spraenges, nar ventilens startabningstryk er naet, og senest, nar dette tryk
nar op pa prevningstrykket i den tank, den er monteret pa.

Sikkerhedsanordningerne skal kunne modsta dynamiske belastninger, herunder veeskebevaegelser.
Mellemrummet mellem spraengskiven og sikkerhedsventilen skal forsynes med et manometer eller
en passende indikator til at pavise brist, gennemtaering eller uteethed i skiven, som kan bevirke, at
sikkerhedsventilen ikke fungerer efter hensigten.

Eftersyn

Slamsugertanke skal underkastes en undersggelse af den indvendige tilstand ud over eftersynet i
henhold til 6.8.2.4.3 ikke senere end hvert to og et halvt ar.
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Kapitel 6.11 Bestemmelser for konstruktion, fremstilling,

6.11.1
6.11.2

6.11.2.1

6.11.2.2

6.11.2.3

6.11.2.4

6.11.3

6.11.3.1
6.11.3.1.1

6.11.3.1.2

6.11.3.1.3

6.11.3.1.4

6.11.3.1.5

6.11.3.2
6.11.3.2.1

eftersyn og prevning af bulkcontainere

(Reserveret)
Anvendelsesomrade og generelle bestemmelser

Bulkcontainere og deres betjeningsudstyr og statteindretninger skal veere af en sadan konstruktion
og fremstilles saledes, at de kan modsta det indre tryk fra indholdet og belastningerne ved normal
handtering og transport, uden at containeren bliver uteet.

Sé&fremt der er monteret en temningsventil, skal denne kunne fastggres i den lukkede stilling, og hele
temningssystemet skal veere tilstraekkeligt beskyttet mod beskadigelse. Ventiler med
lukkeanordninger, der betjenes med handtag, skal kunne sikres mod utilsigtet abning, og den abne
og lukkede stilling skal veere tydeligt angivet.

Kode til angivelse af forskellige typer bulkcontainere

Felgende tabel viser, hvilke koder der skal anvendes til angivelse af forskellige typer bulkcontainere:

Typer af bulkcontainere Kode
Overdeaekket bulkcontainer BK1
Lukket bulkcontainer BK2
fleksibel bulkcontainer BK3

Af hensyn til videnskabelige eller teknologiske fremskridt kan den kompetente myndighed tage
brugen af alternative ordninger, der som minimum yder den samme sikkerhed som bestemmelserne
i dette kapitel, i betragtning.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af containere, som
er i overensstemmelse med CSC, brugt som BK1- eller BK2-bulkcontainere

Konstruktion og fremstilling

De generelle bestemmelser for konstruktion og fremstilling i dette underafsnit anses for opfyldt, hvis
bulkcontaineren opfylder kravene i standarden ISO 1496-4:1991 "Series 1 Freight containers -
Specification and testing - Part 4: Non pressurized containers for dry bulk", og containeren er stgvtaet.

Containere, som er konstrueret og pr@vet i henhold til standarden ISO 1496-1:1990 "Series 1 Freight
containers - Specification and testing - Part 1: General cargo containers for general purposes”, skal
forsynes med driftsudstyr, som (inklusive dets forbindelse til containeren) er konstrueret til at styrke
endevaeggene og @ge modstanden mod belastninger i leengderetningen, i det omfang som er
ngdvendigt for at opfylde de relevante prgvningskrav i standarden 1ISO 1496-4:1991.

Bulkcontainere skal vaere stgvtaette. Hvis der anvendes en foring til at ggre containeren stovteet, skal
den veere fremstillet af et egnet materiale. Det anvendte materiales styrke og foringens konstruktion
skal svare til containerens kapacitet og formal. Foringens sammenfgjninger og lukninger skal kunne
modsta de tryk og sted, der kan forekomme under normale handterings- og transportforhold. Foringer
ma ikke forringe driften af ventilationsanordninger i ventilerede bulkcontainere.

Driftsudstyret til bulkcontainere, som er konstrueret til at blive temt ved tipning, skal kunne modsta
den totale fyldningsveegt i tipperetningen.

Bevaegeligt tag eller side- eller endeveegge eller tagsektioner skal forsynes med laseanordninger,
som omfatter sikringsanordninger, og som er konstrueret saledes, at den laste tilstand er synlig for
en iagttager pa terreenniveau.

Betjeningsudstyr

Pafyldnings- og temningsanordninger skal veere fremstillet og anbragt saledes, at de beskyttes mod
at blive revet lgs eller beskadiget under transport eller handtering. Pafyldnings- og temnings-
anordningerne skal kunne sikres mod utilsigtet abning. Den abne og lukkede stilling og lukkeretningen
skal tydeligt angives.
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6.11.3.2.2

6.11.3.2.3

6.11.3.3
6.11.3.3.1

6.11.3.3.2

6.11.3.4
6.11.3.4.1

6.11.4

6.11.4.1

6.11.4.2

6.11.4.3
6.11.4.4

6.11.4.5

6.11.5

6.11.5.1
6.11.5.1.1
6.11.5.1.2

Abningers taetninger skal veere anbragt séledes, at enhver form for beskadigelse af bulkcontaineren
ved handtering, pafyldning og temning undgas.

Safremt der kraeves ventilation, skal bulkcontainere have udluftningsmuligheder, enten ved naturlig
cirkulation, f.eks. gennem abninger, eller aktive dele, f.eks. bleesere. Ventilationen skal veere
konstrueret sadan, at den til hver en tid forhindrer undertryk i containeren. Ventilerende dele af
bulkcontainere til transport af brandfarlige stoffer eller stoffer, som afgiver brandfarlige gasser eller
dampe, skal veere konstrueret sadan, at de ikke fungerer som anteendelseskilde.

Eftersyn og prevning

Containere, som anvendes, vedligeholdes og kvalificeres som bulkcontainere i henhold til
bestemmelserne i dette afsnit, skal preves og godkendes i henhold til CSC.

Containere, som anvendes og kvalificeres som bulkcontainere, skal efterses periodisk i henhold til
CSC.

Maerkning

Containere, som anvendes som bulkcontainere, skal vaere forsynet med et
sikkerhedsgodkendelsesskilt (Safety Approval Plate) i henhold til CSC.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling og godkendelse af BK1- eller BK2-
bulkcontainere bortset fra containere, som er i overensstemmelse med CSC

Anm.: Nar containere, som er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette afsnit,
anvendes til transport af faste stoffer i bulk, skal fglgende saetning anferes i
transportdokumentet (se 5.4.1.1.17): "Bulkcontainer BK(x) ' godkendt af den
kompetente myndighed i ...... "

Bulkcontainere omfattet af dette afsnit indbefatter bulkbeholdere, offshorebulkcontainere,
liftdumperlad, tankveksellad, trugformede containere, rullecontainere og lastrum i vogne.

Anm.: Disse bulkcontainere indbefatter ogsa containere i overensstemmelse med IRS
50591 ("Roller units for horizontal transhipment — Technical conditions governing
their use in international traffic")? og IRS 50592 ("Intermodal Transport Units (other
than semi-trailers) for vertical transhipment and suitable for carriage on wagons —
Minimum requirements")® udgivet af UIC som nzvnt i 7.1.3, som ikke er i
overensstemmelse med CSC.

Disse bulkcontainere skal vaere konstrueret og fremstillet sadan, at de er staerke nok til at modsta de
sted og belastninger, som de normalt udsaettes for under transport inklusive omlastning mellem
forskellige transportmader, safremt det er relevant.

(Reserveret)

Disse bulkcontainere skal veere godkendt af den kompetente myndighed, og godkendelsen skal
omfatte koden til angivelse af forskellige typer bulkcontainere i henhold til 6.11.2.3 og kravene til
henholdsvis eftersyn og prgvning.

Safremt det er ngdvendigt at bruge en foring for at holde pa det farlige gods, skal den opfylde
bestemmelserne i 6.11.3.1.3.

Bestemmelser for konstruktion, fremstilling, eftersyn og prevning af fleksible BK3-
bulkcontainere

Konstruktion og fremstilling
Fleksible bulkcontainere skal veere stgvtaette.

Fleksible bulkcontainere skal veere helt lukkede, sa indholdet ikke kan slippe ud.

1

2

3

(x) erstattes med "1" eller "2", alt efter hvad der er relevant.
Forste udgave af IRS (International Railway Solution) geeldende fra 1. juni 2020.

Tredje udgave af IRS (International Railway Solution) geeldende fra 1. december 2023.
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6.11.5.1.3
6.11.5.1.4

6.11.5.2
6.11.5.2.1

6.11.5.2.2

6.11.5.2.3

6.11.5.3
6.11.5.3.1

6.11.5.3.2

6.11.5.3.3

6.11.5.3.4

6.11.5.3.5

6.11.5.3.5.1

6.11.5.3.5.2

6.11.5.3.5.3

Fleksible bulkcontainere skal veere vandteette.
Dele af den fleksible bulkcontainer, som er i direkte kontakt med farligt gods:

(a) ma ikke pavirkes eller svaekkes veesentligt af det farlige gods,

(b) ma ikke forarsage en farlig effekt, f.eks. gennem katalyse af en reaktion eller ved reaktion
med det farlige gods, og

(c) ma ikke tillade gennemtraengning af det farlige gods, saledes at dette kan udgere en fare
under normale transportforhold.

Betjeningsudstyr og handteringsanordninger

Pafyldnings- og temningsanordninger skal vaere fremstillet saledes, at de er beskyttet mod
beskadigelse under transport og handtering. Fyldnings- og temningsanordningerne skal veere sikret
mod utilsigtet abning.

Slynger monteret i den fleksible bulkcontainer skal kunne modsta tryk og dynamiske kreefter, der kan
opsta under normale handterings- og transportforhold.

Handteringsanordningerne skal vaere tilstreekkeligt steerke til, at de kan holde til gentagen
anvendelse.

Eftersyn og provning

De enkelte fleksible bulkcontaineres konstruktion skal prgves ifglge bestemmelserne i 6.11.5 i
overensstemmelse med procedurer, der er fastlagt af den kompetente myndighed, som godkender
tildeling af maerket, og skal godkendes af denne kompetente myndighed.

Prgvningen skal gentages efter hver aendring af de fleksible bulkcontaineres konstruktion, materiale
eller udfgrelse.

Prgvningen skal udfgres pa fleksible bulkcontainere, der er klargjort til transport. Fleksible
bulkcontainere skal fyldes til den stgrste tilladte masse, og indholdet skal fordeles jaevnt. De stoffer,
der skal transporteres i den fleksible bulkcontainer, kan erstattes af andre stoffer, medmindre
prevningsresultaterne herved bliver fordrejet. Er der tale om andre stoffer, skal det eventuelle
erstatningsstof have samme fysiske egenskaber (masse, kornstgrrelse osv.) som det stof, der skal
transporteres. Det er tilladt at anvende additiver som f.eks. saekke med blyhagl for at opna den
fleksible bulkcontainers ngdvendige samlede masse, blot de placeres pa en sadan made, at
prevningsresultaterne ikke pavirkes heraf.

Fleksible bulkcontainere skal fremstilles og preves i henhold til et kvalitetssikringsprogram, som er
godkendt af den kompetente myndighed, for at sikre, at de enkelte fleksible bulkcontainere opfylder
bestemmelserne i dette kapitel.

Faldpreve

Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, som konstruktionstypeprave.
Klargering med henblik pa prgvning

Den fleksible bulkcontainer skal fyldes til den stgrste tilladte bruttomasse.
Prgvningsmetode

Den fleksible bulkcontainer skal faldpraves pa en uelastisk og vandret anstgdsflade. Anstadsfladen
skal veere:

(a) hel og massiv nok til at veere fast,

(b)flad med en overflade, som holdes fri for lokale defekter, der kan pavirke
pr@vningsresultaterne,

(c) stiv nok til ikke at kunne endre form under prgvningsbetingelserne og ikke kunne
beskadiges af prgvningerne samt

(d) tilstraekkelig stor til at sikre, at den fleksible bulkcontainer, der prgves, falder fuldsteendig
oven pa overfladen.
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6.11.5.3.5.4

6.11.5.3.5.5

6.11.5.3.6

6.11.5.3.6.1

6.11.5.3.6.2

6.11.5.3.6.3

6.11.5.3.6.4

6.11.5.3.7

6.11.5.3.7.1

6.11.5.3.7.2

6.11.5.3.7.3

6.11.5.3.7.4

Efter faldprgven skal den fleksible bulkcontainer Igftes tilbage til opretstaende stilling med henblik pa
observation.

Faldhgjden skal vaere som fglger:
Emballagegruppe lII: 0,8 m.
Kriterier for godkendt prove

(a) Den fleksible bulkcontainer ma ikke blive uteet. Et mindre udslip efter stgd, f.eks. gennem
lukkeanordninger eller semhuller, har ingen betydning, forudsat at der ikke sker yderligere
udslip, nar containeren lgftes tilbage til opretstadende stilling.

(b) Der ma ikke ske beskadigelse af den fleksible bulkcontainer, der kan pavirke dens
sikkerhed under transport med henblik pa bjeergning eller bortskaffelse.

Lofteprove fra toppen

Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, som konstruktionstypeprave.
Klargering med henblik pa prevning

Fleksible bulkcontainere skal fyldes til seks gange den maksimale nettomasse, idet belastningen
fordeles jeevnt.

Prgvningsmetode

Fleksible bulkcontainere skal lgftes pa den made, hvortil de er beregnet, indtil de er fri af gulvet, og
holdes i denne stilling i 5 minutter.

Kriterier for godkendt preve

Der ma ikke ske beskadigelse af den fleksible bulkcontainer eller dens lgfteanordninger, der kan
pavirke den fleksible bulkcontainers sikkerhed under transport eller handtering, og den fleksible
bulkcontainer ma ikke blive utaet.

Valteprove

Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, som konstruktionstypeprave.
Klargering med henblik pa prgvning

Den fleksible bulkcontainer skal fyldes til den starste tilladte bruttomasse.
Prgvningsmetode

Den fleksible bulkcontainer skal bringes til at veelte ned pa en hvilken som helst del af toppen ved at
lofte den side, der er leengst veek fra veeltekanten, pa en uelastisk og vandret anstgdsflade.
Anstgdsfladen skal veere:

(a) hel og massiv nok til at vaere fast,

(b)flad med en overflade, som holdes fri for lokale defekter, der kan pavirke
pr@vningsresultaterne,

(c) stiv nok til ikke at kunne eendre form under prgvningsforholdene og ikke kunne beskadiges
af prgvningerne samt

(d) tilstraekkelig stor til at sikre, at den fleksible bulkcontainer, der prgves, falder fuldsteendig
oven pa overfladen.

For alle typer af fleksible bulkcontainere er veeltehgjden specificeret som fglger:

Emballagegruppe llI: 0,8 m.
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6.11.5.3.7.5

6.11.5.3.8
6.11.5.3.8.1

6.11.5.3.8.2

6.11.5.3.8.3

6.11.5.3.8.4

6.11.5.3.9
6.11.5.3.9.1

6.11.5.3.9.2
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6.11.5.3.9.4

6.11.5.3.10
6.11.5.3.10.1

6.11.5.3.10.2

6.11.5.3.10.3

6.11.5.3.10.4

Kriterium for godkendt prave

Den fleksible bulkcontainer ma ikke blive uteet. Et mindre udslip efter sted, f.eks. gennem
lukkeanordninger eller sgmhuller, har ingen betydning, forudsat at der ikke sker yderligere udslip.

Handteringsprove
Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, der er beregnet til lgft fra toppen eller siden, som
konstruktionstypeprgve.

Klargering med henblik pa prevning

Den fleksible bulkcontainer skal fyldes til mindst 95 % af kapaciteten og til den stgrste tilladte
bruttomasse.

Prgvningsmetode

Den fleksible bulkcontainer skal liggende pa siden lgftes med en hastighed pa mindst 0,1 m/s til
opretstaende stilling, fri af gulvet, ved hjeelp af hgjst halvdelen af Iafteanordningerne.

Kriterium for godkendt prave

Der ma ikke ske beskadigelse af den fleksible bulkcontainer eller dens lgfteanordninger, der kan
pavirke den fleksible bulkcontainers sikkerhed under transport eller handtering.

Riveprove

Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, som konstruktionstypeprave.

Klargering med henblik pa prevning

Den fleksible bulkcontainer skal fyldes til den starste tilladte bruttomasse.

Prgvningsmetode

Nar den fleksible bulkcontainer er placeret pa jorden, foretages der et snit pa 300 mm helt igennem
alle den fleksible bulkcontainers lag pa en bred side. Snittet skal foretages i en vinkel pa 45° i forhold
til den fleksible bulkcontainers hovedakse, halvvejs mellem bundfladen og indholdets overflade. Den
fleksible bulkcontainer skal derefter underkastes en ensartet fordelt overlejret belastning svarende til
to gange den maksimale bruttomasse. Belastningen skal vare mindst 15 minutter. En fleksibel

bulkcontainer, der er konstrueret til lgft fra toppen eller fra siden, skal, efter at den overlejrede
belastning er fiernet, Igftes fri af gulvet og holdes i denne stilling i 15 minutter.

Kriterium for godkendt prgve

Snittet ma ikke brede sig mere end 25 % af sin oprindelige leengde.
Stablingsprove

Anvendelsesomrade

Alle typer af fleksible bulkcontainere, som konstruktionstypeprgve.
Klargering med henblik pa prgvning

Den fleksible bulkcontainer skal fyldes til den stgrste tilladte bruttomasse.
Prgvningsmetode

Den fleksible bulkcontainer skal paferes en kraft pa oversiden, som svarer til fire gange den
projekterede baereevne, i 24 timer.

Kriterium for godkendt prgve

Der méa ikke forekomme udslip under praven, eller efter at belastningen er fjernet.
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6.11.5.4
6.11.5.4.1

6.11.5.4.2

6.11.5.5
6.11.5.5.1

6.11.5.5.2

Pregvningsrapport

Der skal udarbejdes en prgvningsrapport, som mindst indeholder falgende oplysninger, og som skal
veere til radighed for brugerne af den fleksible bulkcontainer:

Prgvningsorganets navn og adresse.

Ansggerens navn og adresse (hvor dette er relevant).
Entydig identifikation af pravningsrapporten.
Prevningsrapportens dato.

Fabrikanten af den fleksible bulkcontainer.

o o bk w0 N =

Beskrivelse af den fleksible bulkcontainers konstruktionstype (f.eks. mal, materiale,
lukkeanordninger, tykkelse osv.) og/eller fotos.

7. Maksimal kapacitet/starste tilladte bruttomasse.

8. Oplysninger om pravningsindholdet, f.eks. partikelstarrelse for faste stoffer.

9. Prgvningsbeskrivelser og -resultater.

10. Prgvningsrapporten skal underskrives med angivelse af underskriverens navn og stilling.

Prgvningsrapporten skal indeholde en erklaering om, at den fleksible bulkcontainer, klargjort som til
transport, er pravet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i dette kapitel, og at brug af
andre indeslutningsmetoder eller -komponenter kan ggre den ugyldig. En genpart af
prevningsrapporten skal veere til radighed for den kompetente myndighed.

Maerkning

Alle fleksible bulkcontainere, der er fremstillet og beregnet til brug i henhold til bestemmelserne i RID,
skal veere forsynet med meerker, der er holdbare, letleeselige og placeret pa en sadan made, at de er
lette at se. Bogstaver, tal og symboler skal vaere mindst veere 24 mm hgje og skal vise:

(a) De Forenede Nationers emballagesymbol @

Dette symbol ma udelukkende bruges med det formal at bekreefte, at emballagen, den fleksible
bulkcontainer, UN-tanken eller MEGC'en opfylder de relevante krav i kapitel 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6,
6.7 eller 6.11.

(b) Koden BK3.

(c) Et stort bogstav, der angiver den eller de emballagegrupper, som konstruktionstypen er
godkendt til:

z udelukkende for emballagegruppe Il
(d) Fremstillingsmaned og -ar (de sidste to tal).
(e) De internationale kendingsbogstaver for det land, i hvilken godkendelsen blev udstedt®.

(f) Fabrikantens navn eller symbol samt evt. anden af den kompetente myndighed fastsat
identifikation af den fleksible bulkcontainer.

(g) Belastningen i kg ved stablingsprgvning.
(h) Den stgrste tilladte bruttomasse i kg.

Meerkerne skal paferes i den reekkefglge, der er angivet i (a)-(h). De enkelte maerker, som er
pakraevet i disse underafsnit, skal vaere klart adskilt, f.eks. med en skrastreg eller et mellemrum, og
fremsta pa en made, sa alle dele af meerket er lette at identificere.

Eksempel pa meerkning

BK3/Z/11 09
RUS/NTT/MK-14-10
56000/14000

=14
T,

4

Registreringslandets kendingsbogstaver, som anvendes pa motorkgretgjer og paheengskeretgjer i international

vejtrafik, f.eks. i henhold til Genéve-konventionen om vejtrafik af 1949 eller Wien-konventionen om vejtrafik af 1968.



