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Behandling af hgringssvar i forbindelse med afsluttende
horing for sget kapacitet pa rute 26 mellem Sallingsund og
Hanstholm

Der er i forbindelse med Trafikstyrelsens afsluttende hgring af miligkonsekvensvurderingen for gget kapacitet pa rute 26 mellem Sallingsund og
Hanstholm indkommet 19 hgringssvar. Hgringssvarene behandles enkeltvist i nedenstaende.

opgraderingen af rute 26 og specielt ved
hankeanleeg ved Malervej vil pavirke
ejendomsveerdien negativt.

Nr. | Omhandler Vejdirektoratets svar
1 Er bekymret for gget trafik pa Magelvej, nar Det er ikke forventningen, at forlaegningen af Magelvej vil medfgre mere trafik pa Magelve;.
vejen forlaegges. Der er udelukkende tale om, at Ma@gelvej forleegges og tilsluttes Beerstedvej. Derfor forventes
ikke en merbelastning af Mggelve;.
2 @nsker sin ejendom eksproprieret, da Rute 26 er en zeldre vej, hvor der er behov for ombygning af streekninger og kryds for at fa den

bedste fremkommelighed og trafiksikkerhed. Det vil i mange tilfeelde betyde, at der er behov for
yderligere areal i det enkelte kryds. Vejdirektoratet vil forsgge at minimere generne og tage
hensyn til egendomme, som vil have sveert ved at undvaere arealerne. Projektet har pa
nuvaerende tidspunkt karakter af et skitseprojekt. Der vil i forbindelse med detailprojekteringen
blive set naermere pa de enkelte kryds og deres udformning. Der kan her veere mulighed for at
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begraense arealbehovet ved at lave stgttemure, maske kan krydset flyttes eller indskraenkes
eller maske indrettes pa en mere hensigtsmeessig made.

Ved de projekter, hvor der er behov for ekstra areal, vil Ekspropriationskommissionen sta for
arealerhvervelsen. Pa besigtigelsen vil de tage stilling til krydsets udformning og dimensioner,
og vil ud fra lodsejerens og Vejdirektoratets interesser treeffe beslutning om, hvordan krydset
skal ombygges. Ved ekspropriationen vil Ekspropriationskommissionen sa fastsaette den
erstatning, som lodsejeren skal have for den valgte Igsning. Det geelder bade for prisen pa
jorden, beplantning og ejendomsforringelse. Er lodsejeren eller Vejdirektoratet ikke tilfreds med
den fastsatte erstatning, kan erstatningens starrelse ankes til Taksationskommissionen. Er en
af parterne stadig ikke enig i erstatningen, kan sagen forelaegges retten til afggrelse. Sagens
behandling ved Ekspropriationskommissionen og Taksationskommissionen er uden udgift for
lodsejeren, hvorimod en retssag vil medfare udgifter til parterne.

Er bekymret for muligheden for at krydse
Oddesundvej med landbrugsmaskiner, nar
den tunge trafik flyttes fra Asvej til rute 26.

Projektets fokus er at skabe bedre kapacitet pa rute 26. Dermed vil der potentielt ogsa komme
mere trafik pa rute 26. Der vil derfor kunne vaere perioder af dagnet, hvor det vil vaere
vanskeligere at komme ud fra overkgrsler og sideveje. Det er en afvejning i projektet i forhold til
gnsket om bedre fremkommelighed pa rute 26.

Papeger at vejlukning ved Stakkedal vil betyde
betragtelige omvejskgrsler for dem og dermed
ogsa foraget braendstofforbrug. @nsker
kanalisering ved krydset i stedet.

Rute 26 er en vigtig trafikare for erhverv og beboere pa Thy og Mors. Projektet skal tilgodese
omradets sammenhaeng med resten af landet ved at @ge fremkommeligheden og
trafiksikkerheden, sa det giver en gget lyst til at drive erhverv i omradet og @ge mobiliteten for
beboerne. Forbedret fremkommelighed pa rute 26 med forbedrede overhalingsmuligheder og
hgjere hastighedsgraense vil ngdvendigggre reduktion i antallet af sidevejstilslutninger og
nedlaeggelse af direkte adgangsveje til eiendomme langs vejen. Fzerre og bedre
sidevejstilslutninger og direkte adgangsveje vil betyde en bedre fremkommelighed pa
straekningen, ligesom det vil betyde en forbedret trafiksikkerhed.

Udtrykker bekymring for at omlaegningen af
Mggelvej til Beerstedvej vil medfgre, at der
kommer mere trafik pa Beerstedvej og dermed
@get staj og foraget kg pa Beerstedvej som
fglge af den ggede trafik. Foreslar desuden at

Der vil som fglge af omlaegningen komme mere trafik pa Beerstedvej. Den ggede trafik vil
primeaert veere fra den forlagte Magelvej og ud mod rute 26.

Projektet har pa nuveerende tidspunkt karakter af et skitseprojekt. Der vil i forbindelse med
detailprojekteringen blive set naermere pa de enkelte kryds og deres udformning. Der kan her
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vejtilslutningen flyttes taettere pa rute 26, hvor
der er en ubeboet bygning.

vaere mulighed for at begreense arealbehovet ved at lave stgttemure, maske kan krydset flyttes
eller indskraenkes eller maske indrettes pa en mere hensigtsmaessig made.

Papeger at kanaliseringen ved Skinnerup
Skravej bar flyttes til Tovsgaardsvej, da
biogasanleeg pa Tovsgaardsvej udvides.

@nsker desuden en dialog med Vejdirektoratet
i forbindelse med projektets gennemfarelse.

Kanaliseringen af Skinnerup Skravej er valgt, da straekningen er mere trafikeret end
Tovsgardvej. Pa Skinnerup Skravej kgrer ca. 230 karetgjer per degn. Pa Tovsgardvej ud mod
rute 26 kegrer ca. 70. Skinnerup Skravej betiener desuden byen Hillerslev.

Der er dialog mellem Thisted Kommune og Vejdirektoratet om projekt om udbygning af
biogasanleeg pa Tovsgardvej i andet regi, og det anses ikke som en del af udbygningsprojektet
at sikre vejbetjening til en kommende udvidelse af biogasanlaegget.

Lodsejere der er direkte pavirket af projektet, vil blive inddraget. Der vil desuden i naeste fase
af projektet blive holdt informationsmader, hvor det vil veere muligt at fa en dialog med
Vejdirektoratet.

Udtrykker bekymring for ekspropriation pa
deres ejendom. Det vil betyde omfattende
endringer inde pa deres grund safremt
projektet gennemfares som vist.

De gnsker totalekspropriation.

Se tidligere svar om ekspropriation.

Er bekymret udvidelsen af Thisted Omfartsvej.

Papeger, at deres ejendom vil blive
stgjbelastet over den vejledende
graenseveerdi.

De er desuden bekymrede for fiernelse af
traeer/beplantning pa kanten af deres grund vil
betyde visuelle forstyrrelser samt lysindfald pa
ejendommen.

Stgj fra vejtrafikken er vurderet i henhold til Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier. De
vejledende stgjgraenser er et udtryk for en stgjbelastning, som Miljgstyrelsen vurderer, er
miljgmaessig og sundhedsmaessig acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem de
virkninger, stgj har pa mennesker, og gkonomiske hensyn i forhold til de merudgifter, der kan
veere forbundet med at forebygge eller reducere stg;j.

Graenseverdierne er ikke udtryk for en rettighed til at udsende stgij til et bestemt niveau, men
der findes heller ikke en generel pligt til at overholde de vejledende stgjgreenser bortset fra
planlaegning af nye stajfglsomme funktioner pa stgjbelastede arealer.
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Endelig papeges, at tiltagene vil medfgre et
veerditab pa deres ejendom. Herunder
bekymring for bortfald af hektarstatte, da
arealinddragelsen kan betyde at deres grund
bliver for lille.

Udpegningen af mulige skaermstrackninger og analysen af skaermenes effekt sker ud fra
Vejdirektoratets grundlaeggende principper for etablering af stgjskaerme og stgjvolde.
e Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB skal vaere overskredet ved mere
end 5 sammenhaengende boliger pa straekningen
o stgjskaermene skal have en hgrbar effekt
o stgjskaermene skal veere rimeligt omkostningseffektive, dvs. medfgre en rimelig
stgjdeempning for et antal boliger sat i forhold til stgjskeermenes pris.

Ovenstaende principper betyder, at stajskaerme og stajvolde typisk vil blive anvendt ved
sammenhaengende boliger/boligomrader, mens disse ved enkeltliggende boliger vil vaere
uforholdsmaessigt dyre pr. boligenhed. Der etableres derfor normalt ikke stgjafskaermning ved
spredt bebyggelse i det abne land.

Projektet har pa nuveerende tidspunkt karakter af et skitseprojekt. Der vil i forbindelse med
detailprojekteringen blive set naermere pa de enkelte kryds og deres udformning. Der kan her

vaere mulighed for at begreense arealbehovet ved at lave stgttemure sa indgreb indskraenkes.

Se tidligere svar om ekspropriation.

Underskriftsindsamling pa vegne af beboerne
pa Parkvej og Skraningen.

De papeger, at safremt Skraningen lukkes vil
det betyde aget trafik pa Parkvej, darligere
trafiksikkerhed for cyklister ved krydsning af
rute 26, gget stgjniveau som fglge af potentiel
flytning af byskilt samt et snske om, at
byskiltet fastholdes.

Rute 26 er en vigtig trafikare for erhverv og beboere pa Thy og Mors. Projektet skal tilgodese
omradets sammenhaeng med resten af landet ved at @ge fremkommeligheden og
trafiksikkerheden, sa det giver en gget lyst til at drive erhverv i omradet og @ge mobiliteten for
beboerne. Forbedret fremkommelighed pa rute 26 med forbedrede overhalingsmuligheder og
hgjere hastighedsgraense vil ngdvendigggre reduktion i antallet af sidevejstilslutninger og
nedlaeggelse af direkte adgangsveje til eiendomme langs vejen. Feerre og bedre
sidevejstilslutninger og direkte adgangsveje vil betyde en bedre fremkommelighed pa
straekningen, ligesom det vil betyde en forbedret trafiksikkerhed.

Der er ikke planlagt en flytning af byzonetavlen i projektet. Flyttes tavlen vil hastighedsgraensen
formodentlig aendres til 60 km/t. og ikke til 80 km/t.

| forbindelse med udfarelse af projektet sikres, at cyklister fortsat kan krydse vejen.
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10 Papeger, at der pa deres matrikel er et rigt Vejdirektoratets radgiver Sweco har undersggt alle naturlokaliteter i omradet, og der er ikke
dyreliv herunder flagermus. De formoder, at fundet de pageeldende arter ved vejen eller pa vejskraninger i omradet omkring den
der kan veere bade spidssnudet frg, hugorm pageeldende ejendom.
og muligvis birkemus i deres omrade, og
papeger derfor, at et indgreb i omradet kan
have store konsekvenser.
Papeger desuden, at deres laebeaelte, der er
bygget op over 20 ar, vil blive pavirket, sa det
ikke vil have samme funktion.
Papeger desuden den veerdiforringelse af
ejendommen, der kommer som falge af
projektet.
11 Papeger, at kanalisering af Skinnerup Skravej | Kanaliseringen af Skinnerup Skravej er valgt, da streekningen mere trafikeret end Tovsgardvej.
bar flyttes til Tovsgardvej i stedet. Det vil Pa Skinnerup Skravej kgrer ca. 230 kgretajer per dagn. Pa Tovsgardvej ud mod rute 26 karer
bedre tjene de lokale. Det papeges at ca. 70.
forskellen i trafikmaengde pa Skinnerup
Skravej og Tovsgardvej er begreenset. Skinnerup Skravej betjener byen Hillerslev.
Endelig vil en kanalisering af Tovsgardvej Der er dialog mellem Thisted Kommune og Vejdirektoratet om projekt om udbygning af
understgtte det lokale erhvervsliv. Papeger at | biogasanlaeg pa Tovsgardvej i andet regi, og det anses ikke som en del af udbygningsprojektet
der sa kan lukke vejadgange pa vestsiden af at sikre vejbetjening til en kommende udvidelse af biogasanlaegget.
rute 26.
12 Er bekymret for at lukningen af Ostergardsvej | Rute 26 er en vigtig trafikare for erhverv og beboere pa Thy og Mors. Projektet skal tilgodese

og samtidig lukning af det nordlige ben af
Langebeksvej i Skjoldborg vil medfare mere
trafik pa Jstergardsve;.

omradets sammenhaeng med resten af landet ved at @ge fremkommeligheden og
trafiksikkerheden, sa det giver en gget lyst til at drive erhverv i omradet og @ge mobiliteten for
beboerne. Forbedret fremkommelighed pa rute 26 med forbedrede overhalingsmuligheder og
hgjere hastighedsgraense vil ngdvendigggre reduktion i antallet af sidevejstilslutninger og
nedlzeggelse af direkte adgangsveje til eiendomme langs vejen. Feerre og bedre
sidevejstilslutninger og direkte adgangsveje vil betyde en bedre fremkommelighed pa
streekningen, ligesom det vil betyde en forbedret trafiksikkerhed.
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13 @nsker, at broen over Thorstedvej ikke Broen ved Thorstedvej er blevet pakgrt. Broen beerer en kommunevej, der krydser rute 26 pa
genetableres. stedet. Hvorvidt broen og den tilhgrende vej kan undveaeres, behandles ikke i forbindelse med
projekt for opgradering af rute 26.
@nsker, at Kallerupvej forleegges mod syd sa
den nordlige adgang til Skjoldborg kan | forhold til vejlukning af Langebeksvej nord ved Kallerupvej og mertrafik pa Jstergardvej
opretholdes for at undgé mertrafik pa henvises til tidligere svar angaende vejlukning og trafiksikkerhed.
Ostergardsve;.
Der er tidligt i projektet undersagt muligheden for at forbinde Kallerupvej og Magelvej, men
Onsker, at Kallerupvej og Magelvej forbindes. | pga. birkemus i omradet har dette ikke vaeret muligt.
Foreslar ogsa at flytte Beerstedvej ned til Ved at tilslutte Beerstedvej til Magelvej og tilslutte rute 26 teettere pa Sundby vil den trafik, der i
Mggelvej og skabe adgang til rute 26 nord for | dag kgrer en vej i stedet kare ned til Sundby. Det vil betyde potentielt mere lastbiltrafik forbi en
Sundby. raekke ejendomme samt en stagrre ombygning af et kryds nede ved Sundby. Derfor er denne
I@sning ikke undersggt naermere.
14 Papeger, at Igsningen ved | forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen er der vurderet pa forholdene. Det er korrekt at
Udvejen/Vestmorsvej betyder, at der kommer | broen over rute 26 vil veere et markant visuelt element i landskabet. |
en rundkarsel teet pa deres bolig samt broen miljgkonsekvensvurderingen er ogsa angivet, at der skal etableres afvaergende beplantning,
der skal fgres over rute 26 pa stedet. Eriden | hvilket i nogen grad kan nedtone den visuelle pavirkning. Broen og rundkgrslerne vil medfgre
forbindelse bekymret for stgj samt visuelle og | fejende lysbevaegelser i landskabet. Beplantningen vil ogsa i et vist omfang hindre lysgener fra
lysgener. broen og rundkarslen.
Papeger desuden den veerdiforringelse af Stejberegningerne for projektet viser at stgjniveauet omkring rundkarslen ikke vil over stige 58
ejendommen, der kommer som fglge af dB ved boligerne pa sydvestsiden af rute 26.
projektet.
Angaende veerdiforringelse henvises til tidligere svar.
15 Papeger, at Hvidagre fungerer som primaer Projektet har pa nuveerende tidspunkt karakter af et skitseprojekt. Der vil i forbindelse med

adgang til landbrugsvirksomhed og at
underfaringen derfor skal dimensioneres til
dette.

detailprojekteringen blive set naermere pa de enkelte kryds og deres udformning. Herunder vil
den preecise placering af regnvandsbassiner ogsa blive fastlagt.

Angaende stgj henvises til tidligere svar om stg;.
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@nsker at regnvandsbassinet i station 47.3
flyttes mod g@st.

@nsker ogsa at rastepladsen flyttes mod @st.
Papeger, at regnvandsbassin i station 48.3
tager sa stor en del af marken at den bar

eksproprieres helt.

Er bekymret for stgj, nar der etableres
overhalingsspor.

16 Thisted Kommune papeger, at kanalisering af | Kanaliseringen af Skinnerup Skravej er valgt da straekningen mere trafikeret end Tovsgardve;j.
Skinnerup Skravej ber flyttes til Tovsgardveji | Pa Skinnerup Skravej karer ca. 230 karetgjer per dagn. Pa Tovsgardvej ud mod rute 26 kgrer
stedet. Det vil bedre tjene de lokale. Det ca. 70.
papeges, at forskellen i trafikmeengde pa
Skinnerup Skravej og Tovsgardvej er Skinnerup Skravej betjener byen Hillerslev.
begreenset.

Der er dialog mellem Thisted Kommune og Vejdirektoratet om projekt om udbygning af
Endelig vil en kanalisering af Tovsgardvej biogasanleeg pa Tovsgardvej i andet regi, og det anses ikke som en del af udbygningsprojektet
understgtte det lokale erhvervsliv. at sikre vejbetjening til en kommende udvidelse af biogasanleegget.

17 Borgerforeninger i Skjoldborg/Sundby Thy. Det er ikke en del af projektet at forbyde gennemkarsel for lastbiler pa Asvej.

Har indsamlet 560 underskrifter.

@nsker ikke gennemkarselsforbud for
karetajer over 3500 kg pa Asve.

@nsker lokale veje langs rute 26, der samles
op i et hankeanlaeg ved Langebeksvej nord.
Skjoldborg syd gnskes lukket i stedet.

Hankeanlaeg anvendes, hvor der er meget trafik pa sidevejen, og disse har vanskeligt ved at
komme ud pa rute 26. Der vurderes samlet set ikke at veere starre trafikale udfordringer pa
sidevejene pa streekningen mellem Sundby og Thisted, hvorfor der ikke er forslag om starre
hankeanleeg pa denne delstraekning.

Ved at tilslutte Beerstedvej til Magelvej og tilslutte rute 26 teettere pa Sundby vil den trafik, der i
dag karer en vej i stedet kgre ned til Sundby. Det vil betyde potentielt mere lastbiltrafik forbi en
reekke ejendomme samt en st@rre ombygning af et kryds nede ved Sundby. Derfor er denne
Igsning ikke undersggt naermere.
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Foreslar ogsa at flytte Beerstedvej ned til
Mggelvej og skabe adgang til rute 26 nord for
Sundby.

18

Thy og Morsg Vognmandsforening foreslar:
Shunt i rundkgrslen ved Raehr

Shunt i rundkgrslen ved
Thistedvej/Hanstholmvej

Forgget frihgjde ved broen ved Thorstedvej
Shunt for ligeudkgrende trafik i rundkgrslen
Asvej/Oddesundvej

Finder det hensigtsmeessigt at lukke en del
overkgrsler og sidevej mellem Thisted og
Sundby

@nsker ikke rundkarsel ved Sundby Mors
@nsker frihgjden ved broen ved Sundby
foraget

@nsker at opretholde indkgrsel for
hgjresvingende pa Smedevej

@nsker en viadukt mellem Kirkebyen og
Ngrrebyen

Rebslagervej opretholdes

@nsker overhalingsmulighed i begge retninger
fra @ster Jolby mod Sallingsund.

@nsker en hgjreindsvingsbane ved Ngrrebro i
stedet for hankeanlaegget der ikke menes
ngdvendigt.

Der er i forbindelse med projektet undersagt behovet for shunt i de tre rundkgrsler ved rute 26.
Der er ikke fundet afviklingsproblemer i rundkgrslerne, hvorfor shunts er fravalgt.

Projektet har beskrevet og registreret alle eksisterende bygveerker pa straekningen, herunder
ogsa bygveaerket ved Torstedvej. Bygvaerket har en frihgjde pa 4,68 meter. Der skal sgges
tilladelse safremt en transport med en hgjde over 4,1 m skal forbi. Det betyder, at transporter,
der ikke kan passere bygvaerket pga. frihgjden, vil blive ledt af andre ruter i stedet. Tilsvarende
er geeldende ved Sundby Mors, hvor frihgjden pa det eksisterende bygveerk er 4,43 m. Derfor
andres frihgjden pa bygveerket ikke.

Der er i projektet foreslaet at lukke en reekke overkarsler og sideveje mellem Sundby og
Thisted. Ved udveelgelse af hvilke sideveje der lukkes, skal der afvejes mellem
fremkommeligheden pa rute 26 i forhold til generne for sidevejstrafikken ved en vejlukning. Det
er ud fra disse hensyn at de valgte vejlukninger er foreslaet og indarbejdet i projektet.

Adgang til Smedevej gnskes nedlagt for at kunne etablere 90 km/t. Der oprettes
hgjresvingsbane ved Sundbyvej i gstenden af Sundby, hvor det vil vaere muligt at svinge.

Rundkarslen ved Sundby Mors indgar ikke i projektet mere. Tilsvarende geelder projekter ved
Kirkebyen og Ngrrebyen.

Der er med det vedtagne projekt to overhalingsspor pa Mors. Dermed vil der veere mulighed for
at overhale i begge retninger. Desuden er der allerede i dag overhalingsmulighed i begge
retning hhv. ved Sallingsund- og Vilsundbroen. P4 dette grundlag vurderes der at veere
ngdvendige overhalingsmuligheder pa Mors fremadrettet.

Ngrrebro er primzer adgangsvej til Morsg Foodpark og Nykgbing Mors, hvorfor krydset ved
Ngrrebro/Rute 26 er et meget benyttet kryds. Der kan derfor opsta kg, nar trafikanter skal fra
Ngrrebro og ud pa Rute 26. Samtidig har krydset i en arreekke veeret ulykkesbelastet. Der er
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lokal hastighedsbegraensning 70 km/t igennem krydset. Projektet mal er at forbedre
fremkommeligheden pa Rute 26 og derfor foreslas det at etablere hankeanlaegget i krydset ved
Ngrrebro, sa hastighedsbegreensningen igennem krydset kan haeves til 90 km/t. Saledes bliver
det muligt at kare 90 km/t pa en laengere straekning fra Sallingsundvej til Lyngbro. Etablering af
hankeanleeg vurderes ogsa at veere med til at forbedre trafiksikkerheden.

19

Morsg@ Forsyning papeger, at de ikke mener,
at afvandingssystemet er dokumenteret
tilstreekkeligt.

Som det er Morsg Forsyning bekendt, er Vejdirektoratet ikke enig i forsyningens udlsegning
om, at vejens eksisterende afvanding sker til forsyningens spildevandstekniske anlaeg. Den
eksisterende afvanding sker ved afvanding til rabat og nedsivning. Vejens fremtidige afvanding
planlzegges fortsat at ske ved udledning til recipient efter gennemfgrelse af projektet.
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