&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
Telefon +45 7221 8800
info@trafikstyrelsen.dk

www.trafikstyrelsen.dk

Hgringsnotat

Dato: 29-01-2025
Sagsnr.: 2024-179124
Sagsbehandler: TMS]

Hgringsnotat for opgradering af Rute 26 mellem Salling-
sund og Hanstholm

Baggrund

Med aftalen om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokra-
tiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne
er parterne enige om at gennemfgre nye investeringer og initiativer i en fuld finansieret inve-
steringsplan p& transportomradet for perioden 2022-2035. Den del af aftalen, der omfatter
fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet uden for. Det fremgar af aftalen, at der af-
saettes midler til en opgradering pa rute 26 mellem Sallingsund og Hanstholm og sdledes truf-
fet politisk aftale om at gennemfgre en miljgvurdering af kapacitetsforbedringer p& den nord-
lige del af Rute 26 mellem Hanstholm og Sallingsund.

Formalet med en opgradering af Rute 26 er at sikre en hurtigere adgang til motorvejsnettet for
virksomheder og borgere i omrddet samt skabe grundlag for fortsat erhvervsudvikling og un-
derstgtte Hanstholm Havn. Straekningen, der undersgges i dette projekt, er stykket mellem
Hanstholm og Sallingsund p& Mors og er i alt cirka 55 km lang. Opgraderingen bestar af en
raekke stgrre eller mindre delprojekter pa straekningen i form af vejlukninger, ombygning af
udvalgte eksisterende kryds, etablering af cykelstier, overhalingsspor og en faunapassage.
Delprojekterne har fokus pa at forbedre fremkommeligheden og overhalingsmulighederne pa
straekningen.

Retsgrundlag

Da stzekningen for projektet er statsvej, er det Vejdirektoratet som er bygherre. Trafikstyrel-
sen varetager myndighedsopgaven for miljgkonsekvensvurderingen af projektet.

Projektets miljgkonsekvensvurdering skal opfylde kravene til miljgkonsekvensvurderinger af
statslige vejanlaeg, som er fastsat i kapitel 2 a i vejloven. Vejlovens kapitel 2 a udggr gennem-
fogrelsen af EU’s direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters ind-
virkning p@ miljget, som aendret ved direktiv 2014/52/EU (VVM-direktivet) for miljskonse-
kvensvurderinger af statslige vejanlaeg. Reglerne om miljgvurdering har til formal at sikre et
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hagjt beskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen af miljghensyn under udarbejdelsen og
vedtagelsen af planer og programmer og ved tilladelse til projekter.

Miljgkonsekvensrapporten har vaeret i 8 ugers offentlig hgring. Hgringsperioden forlgb fra den
23. september til den 18. november 2024.

I forbindelse med hgringen er der indkommet en raekke hgringssvar som er blevet behandlet.

Behandling af indkomne hgringssvar

Der er i offentlighedsfasen indkommet 19 hgringssvar til miljgkonsekvensrapporten. Hgrings-
svarene er fra bade offentlige myndigheder, virksomheder og borgere. Hgringssvarene opsum-
meres kort, med tilhgrende bemeerkninger fra Vejdirektoratet og Trafikstyrelsen. Vejdirektora-
tets behandling af hgringssvar findes vedheaeftet.

Horingssvar 1 fra Jens Evald Pedersen: Bemaerker vedrgrende gget trafikmaengde pa Mggelveij,
nar vejen forlaegges.

Vejdirektoratet besvarer: At det ikke er forventningen, at forlaegningen af Mggelvej vil medfare
gget trafikmaengde pa Mggelvej. Vejen forlaegges og tilsluttes Beerstedvej og giver derfor ikke
en merbelastning af Mggelvej.

Trafikstyrelsen bemeerker: At hgringssvaret ikke giver anledning til yderligere undersggelser
eller aendringer i afggrelsen.

Hgringssvar 2 fra Karin Sommer Eggert Everatt: Anmoder om ekspropriation af ejendom belig-
gende pa Vorupgrvej 2, da beboer vurderer den fremtidig salgbarhed for staerkt pavirket af
projektet.

Vejdirektoratet besvarer: Ved de projekter, hvor der er behov for ekstra areal, vil Ekspropriati-
onskommissionen st for arealerhvervelsen. P8 besigtigelsen vil de tage stilling til krydsets ud-
formning og dimensioner, og vil ud fra lodsejerens og Vejdirektoratets interesser traeffe beslut-
ning om, hvordan krydset skal ombygges. Ved ekspropriationen vil Ekspropriationskommissio-
nen sa fastsaette den erstatning, som lodsejeren skal have for den valgte Igsning. Det gaelder
b&de for prisen pad jorden, beplantning og ejendomsforringelse. Er lodsejeren eller Vejdirekto-
ratet ikke tilfreds med den fastsatte erstatning, kan erstatningens stgrrelse ankes til Taksati-
onskommissionen. Det er kommissionen der tager stilling til om en ejendom skal totalekspro-
prieres.

Trafikstyrelsen bemeaerker: At Ekspropriationskommissionen vil vurdere om der skal totalek-
sproprieres i forbindelse med anmodningen. Det er derfor en proces som vil foregd efterfgl-
gende og ikke vil endre pa styrelsens afggrelse.

Hgringssvar 3 fra Anders Jensen: Bemarker om muligheden for at krydse Oddesundvej med
landbrugsmaskiner bliver andret, nar den tunge trafik skal flyttes fra Asvej til rute 26.
Vejdirektoratet besvarer: Da formalet med projektet er, at skabe bedre kapacitet pa rute 26,
vil der potentielt ogsd komme mere trafik pa selve rute 26. Der vil derfor vaere perioder af
dggnet, hvor det vil veere vanskeligt, at komme ud fra overkgrsler og sideveje. Det er en af-
vejning i projektet i forhold til selve gnsket om bedre fremkommelighed pa rute 26.
Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret ikke giver anledning til aendringer i styrelsens afgg-
relse.
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Hgringssvar 4 fra Jannie og Martin Gramstrup: Papeger at vejlukningen ved Stakkedal vil med-
fore betragtelige omvejskgrsler for dem og dermed ogsd forgget braendstofforbrug. Der gnskes
en kanalisering ved krydset i stedet.

Vejdirektoratet besvarer: At en forbedret fremkommelighed pa rute 26 med forbedret overha-
lingsmuligheder og hgjere hastighedsgraense vil ngdvendigggre reduktionen i antallet af side-
vejstilslutninger og nedlaggelse af direkte adgangsveje til egendomme langs ruten. Det vil re-
sultere i en bedre fremkommelighed p& straekningen samt forbedret trafiksikkerhed.
Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret ikke giver anledning til endring i afggrelsen og vil-
kar.

Hgringssvar 5 fra Lene Kjeer: Bemaerker at omlaagningen af Mggelvej til Beerstedvej vil med-
fore gget trafikmaengde pa Beerstedvej og dermed gget stgj og kg. Afslutningsvis forslds det,
at veijtilslutningen flyttes taettere pa rute 26, hvor der er ubeboet bygning.

Vejdirektoratet besvarer: At den ggede trafik vil primaert veaere fra den forlagte Mggelvej og ud
mod rute 26. Stgttemure pa det omtalte sted er ikke en del af projektet. Det vurderes muligt
at rykke Mggelvej mod gst og inddrage den ubeboede ejendom. Dette vil blive inddraget i pro-
jekteringen.

Trafikstyrelsen vurderer: at bemaerkningerne ikke giver anledning til @&ndringer i styrelsens til-
ladelse. Hvis det tilladte projekt aendres vaesentligt, skal dette anmeldelse til styrelsen.

Heringssvar 6 fra Ulla Dybdal og Knud Hansen: Papeger at kanalisering ved Skinnerup Skravej
bgr flyttes til Tovsgaardsvej, da biogasanlaeg pa Tovsgaardsvej udvides. Samt gnskes en dialog
med Vejdirektoratet i forbindelse med projektets gennemfgrsel.

Vejdirektoratet besvarer: At kanaliseringen af Skinnerup Skravej er valgt, da straekningen er
mere trafikeret end Tovgaardsvej. P& Skinnerup Skravej kgrer der ca. 230 kgretgjer per dggn
og Tovgaardsvej ud mod rute 26 kgrer der ca. 70 kgretgjer.

Vejdirektoratet er i dialog med Thisted Kommune om projektet om udbygning af biogasanlzeg-
get, og det anses ikke som en del af udbygningsprojektet, at sikre vejbetjening til en kom-
mende udvidelse af biogasanlaegget.

Lodsejere der er direkte pavirket af projektet, vil blive inddraget. I naeste fase af projektet vil
der blive informationsmgader, hvor det vil veere muligt at komme i dialog med Vejdirektoratet.
Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret ikke giver anledning til yderligere andringer eller
undersggelser.

Hgringssvar 7 fra Hans-Chr. Skaarup og Anne Otte Skaarup: Bemaerker at projektet vil betyde
omfattende andringer inden p& egen grund og gnsker totalt ekspropriation

Vejdirektoratet besvarer: Henviser til hgringssvar 2.

Trafikstyrelsen vurderer: at Ekspropriationskommissionen vil vurdere om der skal totalekspro-
prieres i forbindelse med anmodningen. Det er derfor en proces som vil foregd efterfglgende
og ikke vil @ndre pa styrelsens afggrelse.

Hgringssvar 8 fra Martin og Kristina Sejerskilde Nystrup: Papeger at deres ejendom vil blive
stgjbelastet over den vejledende graensevaerdi. Bemaerker at fjernelsen af beplantningen pa
kanten af deres grund vil betyde visuelle forstyrrelser samt lysindfald p& ejendommen.
Vejdirektoratet besvarer: At der ikke vil blive etableret stgjvolde og skaerme, da det vil blive
uforholdsmaessigt dyrt ved de enkeltliggende boliger i abnet land. Der er ikke indarbejdet
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yderligere tiltag til deempning af stgjen ved enkeltejendomme. P3 det aktuelle sted vurderes
vejens forlgb at vaere sddan, at eventuelt lysindfald vil vaere begraenset. Bebyggelsen er place-
ret i indersiden af kurven, hvorfor bilernes lyskegler ikke naturligt vil lyse ind pa huset. I for-
bindelse med detailprojekteringen undersgges om arealindgrebet kan begraenses sa beplant-
ning ind mod ejendommen kan besta.

Trafikstyrelsen vurderer: at det planlagte projekt er i overensstemmelse med Vejdirektoratets
stgjhandlingsplan. Styrelsen gor opmaerksom pa at Vejdirektoratet skal orientere bergrte lods-
ejere om det videre forlgb.

Hgringssvar 9 pa vegne af Skréningen og Parkveijs gvre del: P&peger at safremt Skraningen
lukkes vil det betyde gget trafik pa Parkvej, darligere trafiksikkerhed for cyklister ved kryds-
ning af rute 26, gget stgjniveau som fglge af potentiel flytning af byskilt smat et gnske om at
byskiltet fastholdes.

Vejdirektoratet besvarer: At der ikke er planlagt en flytning af byzonetavlen i projektet. Men
hvis tavlen flyttes, vil hastighedsgraensen andres til 60 km/t i stedet for 80 km/t.

I forbindelse med udfagrelse af projektet sikres det, at cyklister forsat kan krydse vejen.
Trafikstyrelsen vurderer: At aendringen er af mindre omfang og at vurderingerne i miljgkonse-
kvensrapporten er baseret pa forventede hastighedsgraenser. Fastsaettelsen af disse greenser
tilffalder vejmyndigheden.

Horingssvar 10 fra Rikke Rasmussen: Det papeges, at der pa matriklerne er et rigt dyreliv,
herunder flagermus. Det formodes at der kan vaere spidssnudet frg, hugorm og muligvis birke-
made. Det pdpeges at leebzeltet, der er bygget op over 20 &r, vil blive pavirket og dermed ikke
have samme funktion. Til slut papeges vardiforringelsen af ejendommene som fglge af projek-
tet.

Vejdirektoratet besvarer: At deres radgiver har undersggt alle naturlokaliteter i omradet, og
der er ikke fundet de pdgzeldende arter ved vejen eller pa skraninger i omradet omkring den
pdgaeldende ejendom.

Trafikstyrelsen vurderer: At undersggelserne er udfgrt i henhold til nyste viden og at der ligele-
des ikke ligger nogen registreringer pa de naevnte arter i databaser.

Horingssvar 11 fra Niels Bak Veje: P&peger at kanalisering af Skinnerup Skravej bgr flyttes til
Tovgaardsvej i stedet. Samt at forskellen i trafikmaengden pd Skinnerup Skrévej og Tov-
gaardsvej er begraenset. En kanalisering af Tovgaardsvej understgtte det lokale erhvervsliv pg
at der kan lukkes for vejadgangene pa vestsiden af rute 26.

Vejdirektoratet besvarer: Henviser til hgringssvar 6 og bemaerker at Skinnerup Skravej betje-
ner byen Hillerslev. Biogasanlaegget anses ikke som den del af udbygningsprojektet at sikre
vejrbetjeningen til en kommende udvidelse af anlaegget.

Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret ikke giver anledning til eendringer eller vilkar i afgg-
relsen.

Hgringssvar 12 fra Morten Schytte: P&peger at lukningen af @stergdrdsvej og det nordlige ben
af Langebeksvej i Skjoldborg vil medfgre mere trafik pa @stergardsvej.

Vejdirektoratet besvarer: Henviser til besvarelse af hgringssvar 9.

Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret samt behandlingen ikke giver anledning til eendrin-
ger i projektet.
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Hgringssvar 13 fra Martin Christensen: @nsker at broen over Thorstedvej ikke genetableres.
Samt at Kallerupvej forlaagges mod syd pa den nordlige adgang til Skjoldborg, kan opretholdes
for at undgd mertrafik pd @stergardsvej. @nsker at Kallerupvej og Mggelvej forbindes. Det fo-
reslas ogsa at flytte Beerstedvej ned til Mggelvej og skabe adgang til rute 26 nord for Sundby.
Vejdirektoratet besvarer: Broen ved Thorstedvej er blevet pakgrt. Broen baerer en kommune-
vej, der krydser rute 26 pd stedet. Hvorvidt broen og den tilhgrende vej kan undvaeres, be-
handles ikke i forbindelse med projekt for opgradering af rute 26. I forhold til vejlukning af
Langebeksvej nord ved Kallerupvej og mertrafik pa @stergardvej henvises til tidligere svar an-
gaende vejlukning og trafiksikkerhed. Der er tidligt i projektet undersggt muligheden for at for-
binde Kallerupvej og Mggelvej, men pga. birkemus i omradet har dette ikke veeret muligt. Ved
at tilslutte Beerstedvej til Mggelvej og tilslutte rute 26 teettere pa Sundby vil den trafik, der i
dag kgrer en vej i stedet kgre ned til Sundby. Det vil betyde potentielt mere lastbiltrafik forbi
en raekke ejendomme samt en stgrre ombygning af et kryds nede ved Sundby. Derfor er
denne Igsning ikke undersggt naermere.

Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret samt behandlingen ikke giver anledning til 2endrin-
ger i projektet samt afggrelsen.

Horingssvar 14 fra Kristian Johansen: Papeger at Igsningen ved Udvejen/Vestmorsvej betyder,
at der kommer en rundkgrsel taet ved deres bolig samt broen der skal fgres over rute 26 pa
stedet, hvilket giver anledning til bekymring for stgj, visuelle- og lysgener. Der papeges en
veerdiforringelse af ejendomme som falge af projektet.

Vejdirektoratet besvarer: At det er korrekt at broen over rute 26 vil veere et markant visuelt
element i landskabet. I miljgskonsekvensvurderingen er ogsa angivet, at der skal etableres af-
vargende beplantning, hvilket i nogen grad kan nedtone den visuelle pévirkning. Broen og
rundkgrslerne vil medfgre fejende lysbeveegelser i landskabet. Beplantningen vil ogsa i et vist
omfang hindre lysgener fra broen og rundkgrslen. Stgjberegningerne for projektet viser at
stgjniveauet omkring rundkgrslen ikke vil over stige 58 dB ved boligerne pa sydvestsiden af
rute 26. Angdende vaerdiforringelse henvises til tidligere svar.

Trafikstyrelsen vurderer: At fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i styrel-
sens afggrelse, samt at det er Ekspropriationskommissionen der skal vurderer, om ejendom-
men skal totaleksproprieres.

Heringssvar 15 fra Morten Yde Kirk: P&peger at Hvidagre fungerer som primaer adgang til land-
brugsvirksomhed og at underfgringen derfor skal dimensioneres til dette. Det gnskes at regn-
vandsbassinet i station 47,3 og rastepladsen flyttes mod gst. Det papeges at regnvandsbassi-
net i station 48,3 tager sa stor en del af marken, at den bgr eksproprieres helt. Der udtrykkes
bekymring for stgj ndr overhalingssporet etableres.

Vejdirektoratet besvarer: At forleengelsen af underfgringen ved Hvidagre udfgres i de samme
dimensioner som i dag hvorved det sikres at der vil kunne gennemkgres med samme kgretgjer
som i dag. Regnvandsbassinet i ST47.30 er placeret umiddelbart op af Mglagre og vurderes
ikke at kunne flyttes. Den foresldede placering er hgjere end den placering, der er i MKV.
Regnvandsbassiner placeres typisk pa et lavtliggende omrdde i terraenet, hvorfor den allerede
foresldede placering i MKV fastholdes. Formalet med rastepladsen er bl.a. at sikre udkig mod
syd mod vadomradet. Flyttes den laengere mod vest vil eksisterende beplantning/laebaelte
kunne skygge for udsigten. Det vurderes derfor at den i MKV foresldede placering er den mest
optimale.
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Hvorvidt regnvandsbassinet pa marken i Station 48,3 optager sa stor en del af marken, at den
bgr totaleksproprieres, vil veere op til Ekspropriationskommissionen.

Trafikstyrelsen vurderer: At underfgringen ved Hvidagre udfgres i sammen dimension som i
dag. Ekspropriation af arealet til regnvandsbassinet er kommissionens vurdering og vurderin-
gen vil ske efterfglgende.

Heringssvar 16 fra Thisted Kommune: p@peger, at hvis projektet gennemfgrer udbygningen af
Skinnerup Skravej, og Trafikken fra biogasanlaagget afvikles via dette kryds, vil det betyde en
aendret miljgpavirkning i forhold til det, der fremgar af miljgrapporten og projektet om udvi-
delse af biogasanleegget ma saettes pa pause. Dertil kommer, at det vil betyde en gget negativ
miljgpavirkning af naboer i omradet, da trafikken afvikles taettere pd naboer end planlagt.
Kommunen foresl|dr derfor at kanaliseringen af Skinnerup Skravej bgr flyttes til Tovgaardsvej i
stedet.

Vejdirektoratet besvarer: At kanaliseringen af Skinnerup Skravej er valgt da straekningen er
mere trafikeret end Tovgaardsvej. Skinnerup Skravej betjener byen Hillerslev. Biogasanlaegget
anses ikke som den del af udbygningsprojektet at sikre vejbetjeningen til en kommende udvi-
delse af anlaegget.

Trafikstyrelsen vurderer: at det miljgvurderede projekt vedr. fremkommelighed pa rute 26 og
vurderingerne er foretaget ud fra denne forudsaetning. Styrelsen vurderer derfor at hgrings-
svaret ikke giver anledning til zendringer i styrelsens afggrelse.

Hgringssvar 17 fra Borgerforeninger i Skjoldborg/Sundby Thy: Borgerforeningen har indsamlet
560 underskriver vedrgrende, at der ikke gnskes gennemkgrselsforbud for kgretgjer over 3500
kg pa Asvej. Der gnskes ikke lokale veje langs rute 26, der samles op i et hankeanlaeg ved
Langebeksvej Nord. Skjoldborg Syd @nskes lukket i stedet. Det foreslds ogsa at flytte Beer-
stedvej ned til Mggelvej og skabe adgang til rute 26 nord for Sundby.

Vejdirektoratet besvarer: At det ikke er en del af projektet at forbyde gennemkgrsel for lastbi-
ler p& Asvej. Hankeanlaeg anvendes, hvor der er meget trafik pa sidevejen og har vanskeligt
ved at komme ud p3 rute 26. Der vurderes ikke at vaere stgrre trafikale udfordringer pa side-
vejene pd straekningen mellem Sundby og Thisted, hvorfor der ikke er forslag om stgrre han-
keanlaeg pa denne delstraekning. Ved at tilslutte Beerstedvej til Mggelvej og tilslutte rute 26
teettere pa Sundby vil den trafik, der i dag kerer en vej i stedet kgre ned til Sundby. Det vil be-
tyde potentielt mere lastbiltrafik forbi en raekke ejendomme samt en stgrre ombygning af et
kryds nede ved Sundby. Derfor er denne Igsning ikke undersggt naermere.

Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret samt behandlingen ikke giver anledning til sendrin-
ger i projektet.

Horingssvar 18 fra Thy og Morsg Vognmandsforening: Foreslar en raekke &ndringer til projek-
tet.

Vejdirektoratet besvarer: At der er i forbindelse med projektet undersggt behovet for shunt i
de tre rundkgrsler ved rute 26. Der er ikke fundet afviklingsproblemer i rundkgrslerne, hvorfor
shunts er fravalgt. Projektet har beskrevet og registreret alle eksisterende bygveerker pa
streekningen, herunder ogsd bygveerket ved Torstedvej. Bygvaerket har en frihgjde pa 4,68
meter. Der skal sgges tilladelse safremt en transport med en hgjde over 4,1 m skal forbi. Det
betyder, at transporter, der ikke kan passere bygvaerket pga. frihgjden, vil blive ledt af andre
ruter i stedet. Tilsvarende er gaeldende ved Sundby Mors, hvor frihgjden pd det eksisterende
bygvaerk er 4,43 m. Derfor andres frihgjden pd bygvaerket ikke. Der er i projektet foresldet at
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lukke en raekke overkgrsler og sideveje mellem Sundby og Thisted. Ved udvealgelse af hvilke
sideveje der lukkes, skal der afvejes mellem fremkommeligheden pa rute 26 i forhold til ge-
nerne for sidevejstrafikken ved en vejlukning. Det er ud fra disse hensyn at de valgte vejluk-
ninger er foresldet og indarbejdet i projektet. Adgang til Smedevej gnskes nedlagt for at kunne
etablere 90 km/t. Der oprettes hgjresvingsbane ved Sundbyvej i gstenden af Sundby, hvor det
vil vaere muligt at svinge. Rundkgrslen ved Sundby Mors indgar ikke i projektet mere. Tilsva-
rende gaelder projekter ved Kirkebyen og Ngrrebyen. Der er med det vedtagne projekt to over-
halingsspor pa Mors. Dermed vil der vaere mulighed for at overhale i begge retninger. Desuden
er der allerede i dag overhalingsmulighed i begge retning hhv. ved Sallingsund- og Vilsund-
broen. P3 dette grundlag vurderes der at vaere ngdvendige overhalingsmuligheder pa Mors
fremadrettet. Ngrrebro er primaer adgangsvej til Morsg Foodpark og Nykgbing Mors, hvorfor
krydset ved Ngrrebro/Rute 26 er et meget benyttet kryds. Der kan derfor opstd kg, nar trafi-
kanter skal fra Ngrrebro og ud pd Rute 26. Samtidig har krydset i en arraekke veeret ulykkes-
belastet. Der er lokale hastighedsbegraensning 70 km/t igennem krydset. Projektet mal er at
forbedre fremkommeligheden p&d Rute 26 og derfor foresl@s det at etablere hankeanlaegget i
krydset ved Ngrrebro, sa hastighedsbegraensningen igennem krydset kan haeves til 90 km/t.
Saledes bliver det muligt at kgre 90 km/t pa en laengere straekning fra Sallingsundvej til Lyng-
bro. Etablering af hankeanlaeg vurderes ogsa at vaere med til at forbedre trafiksikkerheden.
Trafikstyrelsen vurderer: At hgringssvaret samt behandlingen ikke giver anledning til sendrin-
ger i projektet.

Horingssvar 19 fra Morsg Forsyning: Pa@peger at de ikke mener at afvandingssystemet er doku-
menteret tilstraekkeligt

Vejdirektoratet besvarer: At de ikke er enige i forsyningens udleegning om, at vejens eksiste-
rende afvanding sker til forsyningens spildevandstekniske anlaeg. Den eksisterende afvanding
sker ved afvanding til rabat og nedsivning. Vejens fremtidige afvanding planlaegges forsat at
ske ved udledning til recipient. For de forlagte og nye kommuneveje tilsluttes til eksisterende
kommunale afvandingssystem efter aftale med Morsg Kommune.

Trafikstyrelsen vurderer: at afvandingen ved det pdgaeldende sted ikke sendres vaesentligt og
den fremtidige situation vil vaere tilsvarende den nuvarende. Derfor vurderer styrelsen, at det
ikke giver anledning til @&endringer i afggrelsen.
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