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Afgorelse om at opgradering af Kvissel St. ikke er VVM-
pligtig

Trafikstyrelsen har den 10. december 2024 modtaget en ansggning fra Banedanmark om
etablering af to nye perroner og sideflytning af spor 2 pa Kvissel St. i Frederikshavn Kommune.

Projektet er omfattet af jernbanelovens! bilag 2 punkt 13 a. Trafikstyrelsen skal derfor traeffe
afggrelse om, hvorvidt projektet er omfattet af VVM-pligt.

Trafikstyrelsens afggrelse

Trafikstyrelsen har efter en screening af sagen afgjort, at projektet ikke er VVM-pligtigt og
derfor ikke kraever en miljgkonsekvensvurdering. Styrelsen meddeler, at der fglgelig ikke
kraeves administrativ tilladelse til projektet fra Trafikstyrelsen.

Endelig meddeler Trafikstyrelsen, at der ikke skal udarbejdes konsekvensvurdering i forhold til
neertliggende Natura 2000-omrader af projektet.

Anlaegsarbejdet forventes udfgrt i perioden 25. juli 2025 til 28. august 2025 og i
overensstemmelse med ansggningsmaterialet.

Afggrelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og godkendelser, der matte
veere ngdvendige for gennemfgrelse af projektet i henhold til anden lovgivning.

Afggrelsen erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske og juridiske personer, som kan veere
bergrt af projektet.

Begrundelse

Screeningen er foretaget med udgangspunkt i det konkrete projekt med det nuvaerende
kendskab til evt. miljgmaessige konsekvenser. £ndringer i projektet eller i omgivelserne kan
betyde, at projektet ma screenes p& ny ud fra de nye betingelser.

1 LBK nr. 1091 af 11/08/2023 af jernbaneloven (Jernbaneloven)
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Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at projektet ikke er VVM-pligtigt, lagt vaegt p3, at
projektet i sin fysiske udstraekning og geografiske beliggenhed ikke antages at have vaesentlig
pavirkning pa miljget, ndr projektet udfgres i overensstemmelse med projektbeskrivelsen.

Trafikstyrelsen har vurderet, at projektet ikke vil forhindre vandomradernes malopfyldelse eller
medfgre forringelse af vandomrddernes gkologiske- og kemiske tilstand og kemiske- og
kvantitative tilstand. Ligeledes har styrelsen vurderet, at projektet hverken vil medfare
midlertidig eller permanent forringelse pa kvalitetselementers tilstand.

Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i
henhold til naertliggende Natura 2000-omrader lagt vaegt pa projektets geografiske placering,
at der kan opretholdes gunstig bevaringsstatus og at en veesentlig pavirkning pd Natura 2000-
omradet kan udelukkes.

Trafikstyrelsen har vurderet, at den gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter angivet pa
artsfredningsbekendtggrelsens bilag 12 og habitatdirektivets bilag IV3 kan opretholdes.
Styrelsen har i sin vurdering lagt vaegt pa, at der ikke er forekomst af bilag IV-arter i og
omkring projektomradet og at yngle- og rasteomrdder opretholdes p& samme niveau som
hidtil, s at arternes bevaringsstatus sikres og omradets gkologiske funktionalitet opretholdes.

Retsgrundlag

Trafikstyrelsen er myndighed for etablering, udvidelse eller andring af statslige jernbaneanlaeg
og dertil knyttede projekter, jf. § 38 a i jernbaneloven. Endvidere skal styrelsen vurdere,
hvorvidt der skal udarbejdes en konsekvensvurdering for naertliggende Natura 2000-omrader
samt bilag IV-arter.

Afggrelse om VVM-pligt, herunder at projektet ikke kraever tilladelse, er truffet i henhold til §
38 d i jernbaneloven.

Afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes Natura 2000-konsekvensvurdering af projektet er
truffet jf. § 4 i VVM-bekendtggrelse om statslige vej- og jernbaneprojekters.

Sagsfremstilling

Projektet omfatter etablering af to nye perroner og sideflytning mod syd af spor 2 pa Kvissel
St. For at ggre plads til anlaeg af de nye side- og mellemperroner, s& de opfylder normer og
krav, er det ngdvendigt at sideflytte spor 2 op til 80 cm mod syd pa en mindre straekning midt
i Kvissel By, mens spor 1 alene justeres. Selve anlaegsstraekningen afgraenser sig til omradet
mellem de to sporskifter i alt ca. 440 m gennem Kvissel By.

Projektet indeholder etablering af nyt afvandingssystemet inden for det eksisterende sporareal
(spor 2). Herefter tilkobles afvandingssystemet det eksisterende udledningssystem der har

2 BEK nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt!

3 Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

4 BEK nr. 469 af 08/05/2024 om overvagning, samordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning pd
miljget (VWM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrdder og beskyttelse af visse arter for sd
vidt angdr statslige vej- og jernbaneprojekter.
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udledningspunkt ved Asted A, gst for Kvissel St. Udlgbspunktet i Asted &, er markeret pa figur
1. Den afledte mangde og kvalitet af overfladevand fra sporarealet og oplandet vil vaere
ueendret. Der gennemfgres ikke grundvandssankning.
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Byggeplads/oplagsplads

Figur 1: Oversigtskort over projektets placering

Sydgst for stationen skal der i forbindelse med projektet etableres en midlertidig byggeplads.
Byggepladsen etableres pd en gruspude. Den eksisterende afvanding fra arealet sker naturligt
via diffus udledning og overfladeafstremning til Asted A, syd for jernbanen (ikke via banens
udledningspunkt). Der placeres afremmet muld i en lav vold mod Asted A, for at forhindre
afstrgmning af sediment fra byggepladsen til vandlgbet i forbindelse med kraftige regnskyl.
Der friholdes en minimum 10 m bred zone mellem muldvold og vandlgbets kronekant, som
ikke bergres.

Der er ikke registreret bilag IV-arter eller padder inden for eller naer anleegsomradet og den
midlertidige byggeplads. For en sikkerheds skyld vil der blive opsat midlertidigt paddehegn
mellem den midlertidige byggeplads/muld-volden og mosen/aen.

Anlaegsprojektet er kortvarigt (1 maned) og oplag pa pladsen vil ligeledes kun foregd i denne
periode. P3 pladsen, laengst vaek fra vandlgbet, vil der blive udlagt et mindre areal til
midlertidigt oplag af potentielt lettere forurenet jord og gamle skaerver i kortvarige perioder
(1-2 uger) inden for anlaagsperioden. Evt. forurenet jord placeres i miljgcontainere.
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Natura 2000-omrader

Neermeste Natura 2000-omrade er Natura 2000-omrade nr. 3 “Jerup Hede, Rabjerg og
Tolshave Mose” beliggende ca. 1.4 km fra projektomradet.

Natura 2000-omradet omfatter habitatomrdde nr. 3 og fuglebeskyttelsesomrade nr. 6. Natura
2000-omradet er specielt udpeget for beskyttelse af naturtyper knyttet til det store og vidt
udbredte rimmer-dopper system. De forhgjede revler kaldes rimmer og tilhgrer isaer
naturtypen tgr hede, mens de fugtige lavninger imellem, dopperne, er naturtyperne vad hede
og haengesaek. Flere steder, bla. i den nye del af Natura 2000-omradet vest for Aalbaek, er
rimmerdopper-strukturen overlejret af flyvesand, der har dannet klitter, primaert med grd/gren
klit og klithede. Omradet er vigtigt for ynglende trane, redrygget tornskade og natravn og
desuden kerneomrade for dagsommerfuglen hedepletvinge.

Bygherre har vurderet, at projektet pd baggrund af placering og udformning ikke pavirker
omradet vaesentligt under hensyntagen til omradets udpegningsgrundlag og
bevaringsmalsaetninger.

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at der ikke vil ske en pavirkning pd Natura 2000-omradets
udbredelse eller arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget eller andre Natura 2000-
omrader i gvrigt. Styrelse har lagt vaegt p&, at der ved gennemfgrsel af projektet kan
opretholdes gunstig bevaringsstatus for Natura 2000-omradet og at en veaesentlig pavirkning
kan udelukkes.

Bilag IV-arter

Trafikstyrelsen har eftersggt fremkomsten af bilag IV-arter i og omkring projektomradet i
relevante databaser>. Trafikstyrelsen har fundet, at der ikke er registeret bilag IV-arter i
projektomradet.

Trafikstyrelsen har vurderet, at den gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter angivet pa
artsfredningsbekendtggrelsens bilag 1 og habitatdirektivets bilag IV7 kan opretholdes.
Styrelsen har lagt vaegt pa, at projektet ikke pavirker yngle- og rasteomrader for bilag IV-
arter, at der ikke beskadiges eller gdelaegges yngle- eller rasteomrader i det naturlige
udbredelsesomrdde for bilag IV-arter, at projektet ikke medfgrer forstyrrelse med skadelig
virkning og at der ikke sker en forseetlig indfangning eller drab af bilag IV-arter. Trafikstyrelsen
har lagt vaegt pd, at der ikke er tilstedeveerelse af bilag IV-arter og at yngle- og rasteomrader
opretholdes pa samme niveau som hidtil sd at bilag IV-arternes bevaringsstatus sikres og
omradets gkologiske funktionalitet for arterne opretholdes.

Vandrammedirektiv

Projektomradet er beliggende i vandomrade for de regionale grundvandsforekomster
"dkmj_968_ks” og ” dkmj_979_ks”. Begge vandomrader er udpeget med miljgmalsaetningen

5 www.arter.dk,, www.naturdata.miljoportal.dk
6 BEK nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt

7 R&dets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
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"god kemisk tilstand” og “god kvantitativ tilstand”. Begge vandomraders tilstand er vurderet til
"god kvantitativ tilstand” og “ringe kemisk tilstand”.

Projektomradet er beliggende i Kvissel opstrgms for vandomrade “Asted A” med vandomréde
ID: ” 08968". Vandomradet er udpeget med miljgmalssetningen “god skologisk tilstand” og
"god kemisk tilstand". Vandomradets samlede gkologiske- og kemiske tilstand er vurderet til
"darlig gkologisk tilstand” og “ukendt kemisk tilstand”.

For de enkelte parametre er tilstanden vurderet som fglgende;

e Makrofytter (planter): moderat gkologisk tilstand,

e Bentiske invertebrater (smadyr): god gkologisk tilstand,
e Fytobenthos (alger): ukendt gkologisk tilstand,

e Fisk: darlig gkologisk tilstand,

¢ Nationalt specifikke stoffer: ukendt.

Vandomradet er udpeget til fglgende restaureringsindsatser: Genslyngning, mindre
straekningsbaserede restaureringer og fjernelse af fysiske spaerringer.

Da den kemiske tilstand i Asted A og nedstrgms liggende Ellinge A er ukendt, har bygherre
vurderet for de nationalt specifikke stoffer udpeget som arsag til manglende malopfyldelse for
den kemiske tilstand i slutrecipienten Albaek Bugt, der har “ikke-god kemisk tilstand” og “ringe
gkologisk tilstand”.

Bygherre har i ansggningsmaterialet vurderet, at tilpasningen af afvandingen i forbindelse med
sideflytningen af sporet, ikke vil medfgre en merudledning af cadmium, bly og antraceni
driftsfasen og som fglge deraf, at projektet ikke vil medfgre en potentiel forringelse af den
kemiske tilstand i Albaek Bugt. Hertil har bygherre angivet, at udledningen af overfladevand fra
byggepladsarealet i anlaegsfasen ikke indeholder cadmium, bly og antracen. Bygherre har
vurderet, at projektet ikke vil medfgre en forringelse af den kemiske tilstand i Albaek Bugt.

Projektet vil ikke hindre gennemfgrsel af de udpegede restaureringsindsatser.

I henhold til projektbeskrivelsen og de beskrevne metoder er det Trafikstyrelsens vurdering, at
projektet ikke vil medfgre en midlertidig eller permanent forringelse af kvalitetselementernes
tilstand for overfaldevandomradderne, at projektet ikke vil medfgre en forringelse af
vandomradets gkologiske- og kemiske tilstand og slutligt, at projektet ikke vil hindre
malopfyldelse i overfaldevandomraderne. Trafikstyrelsen har lagt veegt pa, at der ikke vil ske
sedimenttransport til Asted A, samt at projektet ikke medfgrer aendring i udledningen af
nationalt specifikke stoffer som arsag til manglende malopfyldelse.

Ligeledes er det Trafikstyrelsens vurdering, at projektet ikke vil medfgre en forringelse af
grundvandsforekomsternes kemiske- og kvantitative tilstand og slutteligt, at projektet ikke vil
hindre malopfyldelse i grundvandsforekomsterne.

Hgring

Trafikstyrelsen har i forbindelse med sagens behandling forelagt ansggningen for
Naturstyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen, Miljgstyrelsen, Styrelsen for Grgn Arealomlagning
og Vandmiljg, Erhvervsstyrelsen, Energistyrelsen, Danmarks Naturfredningsforening,
Friluftsradet, Ejendomsforeningen Danmark, Dansk Ornitologisk Forening, Fritidshusejernes
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Landsforening, Landbrugsstyrelsen, Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Energinet,
Frederikshavn kommune og Vendsyssel Historiske museum.

Trafikstyrelsen har ligeledes forelagt ansggningen for 35 parter med individuel interesse,
beliggende i fgrste raekke til projektaendringer og/eller arbejdsplads.

Projektansggningen har endvidere vaeret offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i
perioden 16. december 2024 til 20. januar 2025.

Fglgende har afgivet hgringssvar: Styrelsen for Grgn Arealomlaagning og Vandmiljg (afdeling
for Miljgvurdering og plan, Kystnaert — Miljgvurdering og plan, samt Vandmiljg)

Alle hgringssvar er videresendt til bygherre.

SGAV: Miljgvurdering og plan (del 1 ang. padder) bemeaerker, at ”... SGAV anbefaler, at der
redeggres for, at paddehegnene seettes op pa en sadan made, at der ikke vil vaere padder
inden for arbejdsarealet. Det bemaerkes, at anlaegsperioden (ultimo juli-ultimo august) ligger
inden for paddernes aktive periode. Er der padder inden for arbejdsarealet, vil det kraeve en
dispensation efter artsfredningsbekendtggrelsen at indsamle og flytte padderne ud fra
arbejdsomradet, hvilket vil resultere i en fuld miljskonsekvensvurdering.

SGAV anbefaler ogsa, at det tydeligt fremgar af dokumentationen, hvor i projektomradet der
opszettes paddehegn, samt hvordan paddehegnet udformes, vedligeholdes og sikres ift.
funktionsdygtighed i hele anlaegsperioden. I den forbindelse bemaerkes videre, at opsaetning af
paddehegn forudseetter udelukkelse af, at paddehegnene afskaerer vandringsruterne. Dette
kan f.eks. ggres med markeringer pa et kort.”

Banedanmark bemeerker hertil, at "Det er vurderet, at § 3 mosen gst for byggepladsen
potentielt kan vaere yngle- og rastested for padder, da der kan std vand i vinter- og
for&rsmanederne.

Det midlertidige paddehegn opsaettes for at holde evt. padder fra mosen ude af byggepladsen.
Det vurderes, at der ikke vil vaere padder pa marken, ndr byggepladsen etableres, da
paddehegnet opsaettes i medio juni 2025 straks efter maskinel hgslaet af marken. I juni er
padderne aktive og kan flytte sig ved forstyrrelser. Paddehegnet opsaettes uden for
byggepladsarealet pd den 10 m zone, der friholdes for pavirkning af anlaegsprojektet mellem
mose/vandlgb og anlaegsomrade som vist pa figur 2. Paddehegnet fjernes, ndr byggepladsen
reetableres efter end anlaegsarbejde.
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Det midlertidige paddehegn vil vaere mindst 40 cm hgjt og forsynet med et 10 cm vandret
udhaeng for at sikre, at padder ikke forcerer hegnet. Der fgres Igbende tilsyn med paddehegnet
gennem hele anlagsperioden for at sikre at det forsat er teet.”

roONSIN G q
Figur 2:P75cering af midlertidigt paddehegn

w0

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledning til zendringer i afggrelsen.

SGAV: Miljevurdering og plan (del 2 ang. odder) bemaerker at ”... at det ikke pa baggrund af
skrivebordsundersggelse alene kan udelukkes, at der kan veere odder andre steder end ved
fundstedet 400 meter nordvest for stationsomradet. Da odderen har store territorier, ser SGAV
det derfor ogsd relevant, at vurderingen af den eventuelle pavirkning pa odder ogsa foretages
ud fra anlaegsarbejderne ved den del af Skaerum A&, der Igber umiddelbart gst og syd for den
midlertidige arbejdsplads.”

Banedanmark bemeerker hertil, at "Anlaagsprojektet bergr ikke vandlgbet fysisk i
anlaegsperioden. Skulle en odder befinde sig i vandlgbet umiddelbart gst og syd for den
midlertidige byggeplads, vil der ikke vaere noget i vandlgbet der forhindrer fri passage i hele
anlaegsperioden eller nar projektet er afsluttet. Odder kan potentielt blive pavirket af stgj og
forstyrrelser fra byggepladsen. Det vurderes, at den vandlgbsstraekning der evt. kan forstyrres
(stgj) af anleegsarbejdet rent er relativt kort, og derfor vil arten kunne anvende andre
neerliggende dele af vandlgbssystemet og naturarealer til fgdesggning mm. i de 3-4 uger
anlaegsfasen varer.

P& den baggrund vurderes det, at anlaagsprojektet ikke vil pvirke en evt. forekomst af odder i
vandlgbet.”

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledning til eendringer i afggrelsen.

SGAV: Kystneert — Miljovurdering og plan bemaerker, "... at der i screeningsdokument punkt
1.09, Vurdering af pavirkning af malsatte vandigb og kystnaert havvand samt ansggning for
opgradering af Kvissel Station mangler en vurdering af og en redeggrelse for, om projektet vil

X
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kunne have en effekt pa den gkologiske tilstand i det potentielt bergrte kystvandomrade
Nordlige Kattegat, Aalbaek Bugt nr. 225.”

Banedanmark bemeerker hertil, at "1 Banedanmarks fremsendte screeningsmateriale ggres der
rede for, at projektet ikke vil pdvirke den gkologiske tilstand i Asted A, ergo vurderes det at
projektet heller ikke vil have effekt p& den gkologiske tilstand i Aalbaek Bugt, som ligger lige
knap 10 km nedstrgms for projektomradet.”

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledning til zendringer i afggrelsen.

SGAV: Vandmiljo (del 1) bemaerker, at "der mangler beskrivelse af de mulige pavirkninger pa
malsatte vandlgbs biologiske kvalitetselementer ved afstrgmning af regnvand/perkolat fra det
midlertidige jorddepot pd den sydgstlige byggeplads til vandigb, herunder bl.a. iltforhold,
temperatur, pH og naeringsstofkoncentrationer.”

Banedanmark bemeerker hertil, at "selve anlaegsprojektet udfgres i 3 ugers totalspaerring over
3-4 uger i august 2025. P3 pladsen skal der mellemdeponeres omkring 1000 m3 uforurenet og
lettere forurenet jord i 1-2 uger i forbindelse med prgvetagning. Jorden placeres i afrettede
miler, hvilket sikrer at evt. regn stremmer af pd overfladen af milen. Erfaringsmaessigt
forventes omkring 70 % af jorden at vaere uforurenet. Konstateres der egentligt forurenet
jord, placeres dette i miljgcontainere. Lettere forurenet banejord vil erfaringsmeessigt have et
forhgjet indhold af tungmetaller, PAH og/eller tunge olier, altsa relativt immobile stoffer der er
bundet i jorden og derfor ikke sddan lige vaskes ud. Evt. finstof i den mellemdeponerede jord
vil blive fanget i gruspuden, der udleegges pa hele byggepladsen i et 30 cm tykt lag af rent
stabilgrus og som fjernes igen, nar pladsen reetableres. I yderkanten af gruspuden etableres
et midlertidigt draen, som kobles pa eksisterende baneafvanding, sa evt. overfladeafstremning
i tilfeelde af kraftig regn fanges i dreenet og ledes til baneafvandingen, altsd samme sted, som
hvis jorden fortsat 18 pa banens areal.

Tilsvarende vil mulddepoterne vaere klappet pa overfladen sa afstremningen sker pa
overfladen. Skulle der traekkes noget muld/neaeringsstoffer med i tilfaelde af kraftig regn, er der
en mindst 10 m bred zone til vandigbet, hvor mulden kan aflejres pa det eksisterende muldlag
pa marken eller blive fanget i det midlertidige paddehegn og vandet sive ned i jorden uden
direkte afstrgmning til vandligbet.

Det vurderes saledes, at afstrgmning fra byggepladsen herunder det midlertidige jorddepot
ikke pavirker vandlgbet, da byggepladsen afvander til draen, der fgres til banegrgften. Evt.
lettere forurening i jorden fra banen vil bestd af immobile stoffer, der ikke udvaskes. P8 denne
baggrund er det vurderingen, at det midlertidige oplag af jord ikke vil medfgre pavirkning af
det malsatte vandlgbs biologiske kvalitetselementer.”

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledning til eendringer i afggrelsen.

SGAV: Vandmiljo (del 2) bemaerker, at (citat fra ans@gningen) "den gkologiske malsaetning for
Asted A er "god gkologisk tilstand”. P& nuveerende tidspunkt er den samlede gkologiske
tilstand vurderet til “darlig gkologisk tilstand”, hvilket skyldes en darlig gkologisk tilstand i
kvalitetselementet fisk. Tilpasningen af afvandingssystemet pa banearealet vil ikke forhindre
muligheden for malopfyldelsen om samlet god gkologisk tilstand i vandlgbet, da der ikke
andres pa vandlgbets fysiske forhold.”
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"Ovenstaende vurdering mangler en fyldestggrende beskrivelse af de mulige pavirkninger pa
direkte og indirekte mélsatte vandlgbs biologiske kvalitetselementer ved anlaagsarbejdet af
spor- og perronombygning. Vurderingen skal udover muligheden for malopfyldelse indeholde
redeggrelse for pavirkning af tilstanden af de aktuelle kvalitetselementer.”

Banedanmark bemaerker hertil, at “det er selvfgjelig en fejl, at vurderingen af mélopfyldelsen
"Den gkologiske malsaetning for Asted A”, alene blev gjort for driftsfasen. Den samlede
gkologiske tilstand i Asted A vurderet til “darlig gkologisk tilstand”, hvilket skyldes en darlig
gkologisk tilstand i kvalitetselementet fisk. Anlaegsarbejdet pa banearealet samt etablering af
byggeplads vil ikke forhindre muligheden for malopfyldelsen om samlet god gkologisk tilstand i
vandlgbet, da der ikke andres pa vandlgbets fysiske forhold i anlaagsfasen.”

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledning til eendringer i afggrelsen.

Offentligggrelse

Afggrelsen vil blive offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i henhold til § 38 m i
jernbaneloven, jf. § 8 i tilhgrende VVM-bekendtggrelse om statslige vej- og jernbaneprojekter.

Klagevejledning

Trafikstyrelsens afggrelser truffet i henhold til jernbanelovens kapitel 6a, herunder § 38 d, kan
ikke paklages til transportministeren eller anden administrativ myndighed, jeevnfgr
jernbanelovens § 115 a, stk. 1, og § 22, stk. 1, i Trafikstyrelsens delegationsbekendtggrelses.

Safremt Trafikstyrelsens afggrelser efter jernbanelovens kap. 6a gnskes efterprgvet ved
domstolene, skal sggsmal til prgvelse vaere anlagt inden 6 maneder efter at afggrelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort, jf. lovens § 115 a stk. 3.

Kopi af afggrelsen er sendt til ovenstdende hgringsparter.

Med venlig hilsen

Louise M. V. Jacobsen
Plan & Klima | Havne & VVM
Trafikstyrelsen
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