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1 Projektet

1.1 Projektets navn

Den 3. Limfjordsforbindelse.

1.2 Udferes af
Vejdirektoratet

1.3  Resumé af projektet, der pavirker arten

1.3.1  Baggrund

Med den politiske aftale Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 har Folketinget
besluttet at etablere den 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen. Anlaegsarbejdet
forventes igangsat i 2025 og forventes at vare ca. 8 ar. Inden da skal Folketinget
vedtage en anleegslov for vejprojektet.

Forlgbet frem mod Folketingets valg af linjefgring for den 3. Limfjordsforbindelse er
uddybet i afsnit 4. Alternative lgsninger.

1.3.2 Overordnet projektbeskrivelse

Den 3. Limfjordsforbindelse etableres som en 4-sporet motorvej fra Svenstrup i syd
til Vestbjerg i nord. Den tilladte hastighed pa den 3. Limfjordsforbindelse forventes at
blive 110 km/t. Motorvejen bliver en sydlig forlzengelse af E39 Hirtshalsmotorvejen.
Motorvejens forlgb er vist pa Figur 1 1.

Den 3. Limfjordsforbindelse forlaber vest om Aalborg i abent land med en
landskabsbro over @steradalen, en tunnel under Limfjordens sydlige lab
(Egholmtunnelen) og en lavbro over Limfjordens nordlige lgb, Narredyb. Den 3.
Limfjordsforbindelse har en samlet lzengde pa ca. 22 km, hvoraf de 20 km er
nyanlaeg. Langs Egholms sydkyst etableres et omrade med landvinding pa ca. 21,2
ha omkring tunnelportalen, og i dette omrade etableres ny natur.

Pa straekningen er der 5 tilslutningsanlaeg med ramper, der leder trafikken til og fra
de starre krydsende veje. Der bliver forbindelse til den 3. Limfjordsforbindelse fra
folgende veje: Hobrovej, Ny Nibevej, Ngrholmsvej/Mglholmsvej, Thistedvej ved
Aalborg Lufthavn og Havejen. To motorvejskryds (MVK) forbinder den 3.
Limfjordsforbindelse med hhv. E45 Nordjyske Motorvej og E39 Hirtshalsmotorvejen.

Der opsaettes stajskeerme langs E45 ved Dall og Dall Villaby, og langs 3.
Limfjordsforbindelse ved Drastrup og Nerholmsve;.

| den vedlagte projektbeskrivelse findes en uddybende beskrivelse af
anleegsprojektet for den 3. Limfjordsforbindelse.

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse

Projektnummer 41006567

Dato 26-10-2023 Ver 05
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Figur 1-1 Linjeferingen for den 3. Limfjordsforbindelse

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
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Projektets forhold til habitatdirektivet

Pavirkning af Natura 2000-omrader

Den 3. Limfjordsforbindelse bergrer ikke et Natura 2000-omrade direkte,
men der ligger flere Natura 2000-omrader ved og i Limfjorden, hvor det
naermeste ligger ca. 900 meter gst for undersagelseskorridoren, se
figuren herunder. Vejens centerlinje er vist med sort streg.

Centerlinje  Natura 2000:

(777 Fuglebeskyttelsesomrade
[ ] Habitatomréde

Figur 2-1 viser beliggenheden af de Natura 2000-omrader, der indgar i den indledende screening i
habitatkonsekvensvurderingen af projektets mulige pavirkninger af Natura 2000-omrader.

Af habitatkonsekvensvurderingen for 3. Limfjordsforbindelse /1/ fremgar, at der ikke er
konstateret skadevirkning pa Natura 2000-omrader. Der er saledes ingen arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlagene, der vurderes at blive vaesentligt pavirket, nar en reekke neermere
angivne afhjeelpende foranstaltninger iveerksaettes, og Natura 2000-omradets
bevaringsmalsaetninger og integritet forbliver intakt. De naermere vurderinger og begrundelser,
der ligger til grund for denne konklusion, kan findes i habitatkonsekvensvurderingen /1/.

Pavirkning af bilag IV-arter

Anlzegsfasen

Pavirkning af bilag IV-arter i anleegsperioden kan potentielt forekomme som falge af
de kilder til pavirkning, der er vist i Tabel 2 1.

Pavirkningerne sker som felge af arealinddragelse af levesteder, eendringer i
levesteders grundvandsstand, udledning af vand, sediment eller forurenende stoffer
til levesteder, forstyrrelse ved stg@j og lys fra anleegsarbejdet samt spredning af

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
Projektnummer 41006567

Dato 26-10-2023 Ver 05
Dokumentnavn:
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invasive arter til arternes levesteder. De konkrete potentielle pavirkninger for odderen

er naermere beskrevet i afsnit 5.

Tabel 2-1 Projektets potentielle pavirkninger af flora og fauna, herunder bilag IV-arter, i anleegsperioden

Kilder til pavirkning

Arealinddragelse og fysisk forstyrrelse af § 3-
beskyttede naturtyper

Konsekvens

Permanent arealinddragelse af § 3-beskyttet natur kan betyde, at arter
forsvinder fra omradet, idet der samlet set vil vaere mindre areal til
radighed, hvor de vilde arter kan finde levesteder.

Midlertidig arealinddragelse og fysisk forstyrrelse af § 3-beskyttede
naturomrader kan medfare forstyrrelse i form af eendringer i vegetationen
samt komprimering af jorden i forbindelse med feerdsel med tunge
anlaegsmaskiner

Inddragelse eller forstyrrelse af levesteder for
beskyttede arter

Arealinddragelse af yngle-, fouragerings- eller rastesteder for beskyttede
arter kan betyde tilbagegang i populationen eller gget konkurrence om de
eventuelt neerliggende gvrige steder med egnede forhold. Det kan fgre til
nedgang i populationsstgrrelse eller at arten forsvinder fra omradet.

Midlertidig grundvandssaenkning

| forbindelse med anlaeg af motorvejen er der steder pa straskningen, hvor
det er ngdvendigt at foretage grundvandssaenkning i kortere eller laengere
perioder. Grundvandssaenkninger i leengere perioder kan medfare en
negativ pavirkning i form af udterring af vade/fugtige naturtyper, hvis der er
hydraulisk kontakt mellem de geologiske lag, hvor der grundvandssaenkes
og de beskyttede naturomrader, hvilket kan imgdegas ved fx reinfiltration af
oppumpet grundvand

Udledning af vand, sediment eller forurenende
stoffer til naturomrader

Risiko for spild fra anleegsarbejdet, der med vand kan ledes til beskyttede
naturomrader/levesteder.

Forstyrrelse af beskyttede arter fra stgj og lys
fra anleegsarbejdet

Forstyrrelse fra stgj og lys fra anlaegsarbejdet vil hovedsageligt veere i form
af lys fra arbejdspladser og stgj fra anleegsmaskiner, som potentielt kan
forstyrre dyrelivet.

Spredning af invasive arter i forbindelse med
fx jordflytning

| forbindelse med anlaegsarbejdet er der risiko for, at invasive arter spredes
ved jordflytning m.m. til omrader uden forekomst af invasive arter.

Driftsfasen

| driftsfasen vil pavirkning af bilag IV-arter som fglge af motorvejsanlaegget i form af
vejen som barriere for spredning samt stgj og lys fra vejen. Vejen som barriere vil
desuden medfare risiko for pakarsel af krydsende dyr.

| Tabel 2-2 er vist projektets potentielle pavirkninger for bilag IV-arter i driftsfasen.

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
Projektnummer 41006567
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Tabel 2-2 Potentielle pavirkninger af flora og fauna, herunder bilag IV-arter, i driftsfasen.

Aktivitet eller pavirkning Konsekvens

Barrierevirkning fra anlaegget

spredning i landskabet.

Projektet kan betyde, at populationer af dyr kan blive forhindret i naturlig

Trafikdrab Projektet kan gge antallet af trafikdraebte dyr.

Pavirkning af lys fra anleegget

pavirke yngle-rasteomrader samt fourageringsomrader.

Projektet kan betyde, at populationer af dyr kan blive forhindret i naturlig
spredning i landskabet som felge af forstyrrelse ved lys, som ogsa kan

Pavirkning af stej fra anleegget

pavirke yngle-rasteomrader samt fourageringsomrader.

Projektet kan betyde, at populationer af dyr kan blive forhindret i naturlig
spredning i landskabet som felge af forstyrrelse ved stgj, som ogsa kan

Motorvejen vil iszer udgare en betydelig barriere for dyrenes spredning i
landskabet, hvilket pavirker savel szerligt beskyttede arter som andre arter.
Seerligt for harer, radyr og eventuelt andre hjortearter vil effekten veere
betydelig, da der allerede findes mange eksisterende veje i omradet omkring
den 3. Limfjordsforbindelse (ikke mindst E45 og E39), der ogsa begraenser
dyrenes spredning i omradet. Desuden kan lys og stgj fra vejanlaegget
potentielt forstyrre arterne i omradet.

Ved vurderingen af anleeggets barriereeffekt tages der hgjde for
faunapassagerne og hegningen, der er indarbejdet i projektet ud fra viden om
forekomsten af dyr i omradet og om deres spredningsmgnstre.
Faunapassagerne og hegningen har til formal at sikre, at der fortsat er
mulighed for spredning af arterne, og at trafikdrab afvaerges eller mindskes
betydeligt. | alt etableres 37 faunapassager, der tilpasses, sa de tilgodeser flere
arters krav, som vist pa Figur 2-2 og oplistet i Tabel 2-3.

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
Projektnummer 41006567

Dato 26-10-2023
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Figur 2-2 Faunapassager langs den 3. Limfjordsforbindelse.

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse

Projektnummer 41006567

Dato 26-10-2023 Ver 05

Dokumentnavn: 10/47



Tabel 2-3 Faunapassager og faunarer i projektet

Faunapassager

Stationering

SWECO ﬁ

Forklaring

Km 98.550 Sideudvidelse af eksisterende bro, UF af Ostera
Km 99.810 B2, Faunargr @ 1,6m Eksisterende kreaturtunnel under eksisterende motorvej
udskiftes med faunargr
KM 100.610 B1 vad Faunapassage under Dall Mgllevej
Km 100.940 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Dstera
Km 101.640 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Jstera
Km 101.664 B2, Faunarer @ 1,6m Heaenger sammen med faunargr under motorvejen
Km 101.670 B2, Faunarer @ 1,6m Heenger sammen med faunargr under tangentrampe ved
E45
Km 102.380 Landskabsbro min. Dalbro over @stera og jernbanen
Dimensioneret for A2 - radyr
Km 105.300 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Svanholmgrgft, vejdeemning ast
Km 106.000 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr
Km 106.360 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr
Km 106.860 Faunargr & 0,5m Til sma rovpattedyr
Km 107.240 Faunargr @ 0,5m Til sma rovpattedyr
Km 108.010 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Hasseris A, vejdeemning vest
Km 108.180 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Svanholmgrgft, Nerholmsvej (2.070)
Km 108.600 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr pa
tilkerselsrampe mellem Mglholmsgerne
KM 108.700 Mindst 30 m bred passage Limfjordens sydkyst foran portalbygningen
for pattedyr
Km 109.800 Mindst 15 m bred passage Foran den nordlige portalbygning etableres der langs det
for pattedyr A2 1,6 km lange kyst et dige til passage af radyr, mellemstore
0g sma pattedyr
Km 110.500 B1, vad UF af faunapassage til padder og odder. Meget lille groft
der underfgres med banketter til padder og odder.
Km 110.900 Faunargr @ 1,6m Til padder, mellemstore og sma pattedyr.
Km 111.100 B1, vad UF af faunapassage til padder og odder. Meget lille graft
der underfgres med banketter til padder og odder.
Km 111.300 Faunargr @ 0,5m Til sma rovpattedyr
Km 111.650 Mindst 15 m bred passage Egholms nordkyst under broen til passage af radyr,
for pattedyr A2 mellemstore og sma pattedyr
KM 112.250 Mindst 15 m bred passage Limfjordens nordkyst under broen til passage af radyr,
for pattedyr A2 mellemstore og sma pattedyr
Km 112.480 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr
Km 114.240 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
Projektnummer 41006567

Dato 26-10-2023

Dokumentnavn:

Ver 05
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Faunapassager

Stationering Type Forklaring

UF af faunapassage ved omlaegningen af Lindholm A til
passage af radyr, mellemstore og sma pattedyr

Km 114.500 Faunapassage type A2, vad

Km 114.980 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr

Km 115.650 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr

Km 116.200 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Havejen 1070

Km 116.700 A2, tar UF af faunapassage til passage af radyr, mellemstore og
sma pattedyr

Km 117.020 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr

Km 117.700 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr

Km 117.920 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr

Km 118.600 B2, Faunargr @ 1,6m Til mellemstore og sma pattedyr

Km 119.320 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,

Fyldgreften, sydgaende frakgrselsrampe

Km 119.320 B1, vad UF af faunapassage til mellemstore og sma pattedyr,
Fyldgraften, motorvej

Femten af faunapassagerne er vade forbindelser (B1') i tilknytning til krydsninger af
vandlgb og grefter. B2 faunargr & 1,6 skal veere minimum 1,6 meter hgj og 2,4
meter bred. Desuden etableres stgrre faunapassager (A22) over Jsteradalen, over
Lindholm A og ved Hvorup. P& den sydlige side af Limfjorden vil der mellem
portalbygning og kystlinje veere minimum 30 meter bred passage. Pa sydkysten af
Egholm etableres der foran portalbygningen en minimum 15 meter bred passage for
radyr, mellemstore og sma pattedyr. Tilsvarende for nordkysten af Egholm vil der
vaere en minimum 15 meter bred passage under broerne, der fgrer motorvej og
lokalvej over Narredyb. Fjorten af faunapassagerne bestar af faunarer (g 0,5-1,6
meter).

I miljgkonsekvensrapporten /18/ indgar en vurdering af samtlige arter pa
habitatdirektivets bilag IV, der potentielt kan pavirkes af projektet. Det fremgar af
denne vurdering, at beskadigelse eller adeleeggelse af yngle- og rasteomrader samt
omradernes gkologiske funktionalitet enten ikke sker eller kan afvaerges for alle bilag
IV-arter undtagen odder. | nedenstaende afsnit 2.4 beskrives de projektelementer,
der forarsager, at det vurderes ngdvendigt med en fravigelsesprocedure for bilag V-
arten odder for at anlaegsloven kan vedtages.

Pavirkning af odder ved vejprojekter

Der bliver arligt draebt oddere i trafikken, og det sker oftest, hvor en vej krydser et
vandlgb. Erfaringer har vist, at en del af trafikdrabene kan undgas ved at der langs
vandlgbet etableres en ter passage under vejbroen. De fleste oddere vil nemlig ikke
svgmme under vejen, men gerne krydse under den via fast grund. Oddere er
nysgerrige dyr og vil undersage sten e. lign., der er placeret i forbindelse med en
underfgring. Derfor skal der placeres sten pa begge sider af underfgringen samt pa
den terre passage.

1 B1: Mellemstore tunneler til mellemstore og sma pattedyr og evt. padder, B2: Faunargr til padder.
2 A2: Passage for radyr, mellemstore og mindre dyr.

Sweco | Den 3. Limfjordsforbindelse
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Vandlgbskrydsninger foregar som regel enten pa en bro eller ved en rgrunderfgring i
niveau, sa den frie passage for vandlgbsdyr ikke hindres. Vandlgbsunderfaring skal
forsynes med banketter langs vandigbet, sa odder effektivt kan passere under vejen,
da vandlgbene ofte fungerer som spredningskorridorer og ledelinjer. Banketterne
skal udformes, sa de ikke oversvemmes ved store vandfaringer.

For at undga forstyrrelse af oddere, ma faunapassager i forbindelse med vandigb og
sger ikke belyses. Med etablering af velegnede faunapassager vurderes det, at lys
ikke vil pavirke den gkologiske funktionalitet for odder, og pavirkning ved lys omtales
derfor ikke i det efterfalgende.

Observationer af odders reaktion pa stgj fra veje og biler giver ikke entydige
indikationer pa stgjs umiddelbare pavirkning pa odder. Odder pa og ved
faunapassager reagerer ikke synligt pa stgj fra forbi-kerende biler pa vejen over
dem. mens odder i fangenskab kan reagere kraftigt pa staj /16/. Men det forventes,
at vejstgj vil pavirke odder som andre pattedyr med bl.a. forggelse af niveauet af
stresshormoner samt eendret adfaerd og forringet sundhed.

Odder er i dag vidt udbredt og registreres ogsa naer motorveje og andre potentielle
stgjkilder. Odder synes at kunne tolerere nogen forstyrrelse, hvis blot forstyrrelsen er
‘forudsigelig’ og der i gvrigt er gode skjulemuligheder pa stedet. For territorielle arter
og specielt for arter med meget store territorier og spredningsafstande sa som odder,
vil der dog altid kunne forekomme individer i suboptimale levesteder /16/.

2.3 Habitatdirektivets artikel 12 — gvrige forhold

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, litra a-d rummer en streng beskyttelsesordning i
det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er naevnt i bilag 1V, litra a).

Direktivet rummer forbud mod:

a) alle former for forsaetlig indfangning eller drab af enheder af disse arter i naturen

b) forsaetlig forstyrrelse af disse arter, i saerdeleshed i perioder, hvor dyrene yngler,
udviser yngelpleje, overvintrer eller vandrer

c) forseetlig edelaeggelse eller indsamling af seg i naturen

d) beskadigelse eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Projektet omfatter ikke forsaetlig indfangning eller drab af individer af bilag IV-
dyrearter (artikel 12, litra a), idet projektet ikke rummer indfangning, og idet
afvaergeforanstaltninger skal sikre mod drab af individer. Safremt det bliver
ngdvendigt med indfangning af individer f.eks. i forbindelse med flytning til nye
levesteder, vil Miljgstyrelsen blive ansggt om dispensation fra
artsfredningsbekendtgerelsen.

Projektet omfatter ikke forseetlig forstyrrelse af bilag IV-arter, i seerdeleshed i
perioder, hvor dyrene yngler, udviser yngelpleje, overvintrer eller vandrer (artikel 12,
litra b), idet afvaergeforanstaltninger skal sikre, at arter ikke befinder sig i
anleegsomradet, mens anlaegsarbejdet sker, og idet faunapassager skal sikre, at
vandring fortsat kan finde sted.

Projektet rummer ikke forseetlig @delaeggelse eller indsamling af aeg i naturen (artikel
12, litra c).

Fravigelsen omhandler dermed alene artikel 12, litra d).
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2.4  Projektelementer, der forarsager fravigelsen
Fravigelsen forarsages specifikt af felgende elementer:

- Projektet omfatter permanent inddragelse af et areal, der forventes at fungere
som yngle-og rasteomrade for odder

- Der er videnskabelig usikkerhed om funktionaliteten af afhjeelpende
foranstaltninger for odder, specifikt om funktionaliteten af erstatningsbiotoper
som yngle- og rasteomrader.

- Der er videnskabelig usikkerhed om trafikstgjs indvirkning pa oddere, der
befinder sig i yngle-og rasteomrader neer vejanlaegget i driftsfasen

Grundet disse elementer kan pavirkning af odderens yngle- og rasteomrader ikke
udelukkes. Der foreligger ikke tilfredsstillende alternativer til den valgte linjefaring,
som gnskes gennemfart grundet bydende ngdvendige hensyn til vaesentlige
samfundsinteresser, som beskrevet i afsnit 3 og 4. Det vurderes, som beskrevet i
afsnit 5 og 6, at en fravigelse ikke vil veere til skade for opretholdelse af odderens
gunstige bevaringsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade. Forudseaetningerne for
at tillade en fravigelse vurderes pa den baggrund at vaere opfyldt.

2.5 Procedure for fravigelse

Fravigelsesproceduren er beskrevet i EU-Kommissionens Vejledning om streng
beskyttelse af dyrearter af feellesskabsbetydning i henhold til habitatdirektivet /20/. |
vejledningen er nedenstaende flowdiagram for proceduren vist (vejledningens s. 51).
Neerveerende fravigelsesdokument falger i opbygningen dette flowdiagram.
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Flowdiagram for indremmelse af fravigelse i henhold

til artikel 16, stk. 1
Er fravigelsen nedvendig for effektivt at bidrage til at nd et af
folgende méil?
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Figur 2-3 Flowdiagram for fravigelsesprocedure fra EU-Kommissionens vejledning fra 2021 om streng beskyttelse af

dyrearter af faellesskabsbetydning i henhold til habitatdirektivet
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Denne proces er i Danmark udmentet i forskellige habitatbekendtgarelser.
For anleeg, der gennemfgres ved anlaegslov, implementeres
habitatdirektivets bestemmelser direkte i anlaegsloven. For projekter, der
gennemfares ved en anleegslov, er Folketinget sdledes myndighed, idet
fravigelsen tillades sammen med vedtagelsen af loven. Anleegsloven ma
ikke vedtages, hvis projektet er i konflikt med habitatdirektivet, direktiv
92/43/EQF3.

Ifglge habitatdirektivets artikel 2, stk. 1, er det overordnede formal med
habitatdirektivet "at bidrage til at sikre den biologiske diversitet ved at bevare
naturtyperne samt de vilde dyr og planter inden for det af medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor Traktaten finder anvendelse".

Ifglge habitatdirektivets artikel 2, stk. 2, skal de foranstaltninger, der treeffes
efter dette direktiv tage "sigte pa at opretholde eller genoprette en gunstig
bevaringsstatus for naturtyper samt vilde dyre- og plantearter af
feellesskabsbetydning".

Habitatdirektivets primaere malsaetning er derfor at opretholde eller
genoprette en gunstig bevaringsstatus for alle naturtyper og arter af
feellesskabsbetydning.

For at na dette mal indeholder direktivet to hovedgrupper af bestemmelser.
Den farste gruppe vedrarer bevaring af naturtyper og af levesteder for arter
(artikel 3-11), og den anden vedrgrer beskyttelse af arter (artikel 12-16).
Forbuddet mod gdelaeggelse/beskadigelse af bilag IV-arters yngle- og
rasteomrader og fravigelse hgrer under hhv. artikel 12 og 16.

Bestemmelserne om beskyttelse af arter (artikel 12-16) gaelder for hele det
naturlige udbredelsesomrade for arter i medlemsstaterne, bade i og uden for
Natura 2000-lokaliteter.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, litra d rummer et forbud mod at
beskadige eller adeleegge yngle- og rasteomrader for de dyrearter, der er
naevnt i direktivets bilag 1V, litra a).

Ifglge habitatdirektivets artikel 16, stk. 1, kan forbuddet i artikel 12 fraviges,
hvis der ikke findes nogen anden brugbar Igsning, og fravigelsen ikke hindrer
opretholdelse af den pageeldende bestands bevaringsstatus i dens naturlige
udbredelsesomrade.

Hvis der findes alternativer eller bestandens bevaringsstatus ikke kan
opretholdes, ma fravigelse ikke tillades.

Fravigelse kan ifglge habitatdirektivets artikel 16, stk. 1 a) - €) kun ske, hvis
fravigelsen sker af et eller flere af fglgende hensyn:

a. for at beskytte vilde dyr og planter og bevare naturtyperne

b. for at forhindre alvorlig skade navnlig pa afgrgder, besaetning,
skove, fiskeri, vand og andre former for ejendom

c. af hensyn til den offentlige sundhed og sikkerhed eller af andre
bydende ngdvendige hensyn til veesentlige
samfundsinteresser, herunder af social og gkonomisk art, og
hensyn til vaesentlige gavnlige virkninger pa miljget
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d. med henblik pa forskning og undervisning, genopretning af en
bestand, genudsaetning af disse arter og opdraet med henblik
herpa, herunder kunstig opformering af planter

e. for under omhyggeligt kontrollerede betingelser selektivt og i
begraenset omfang at tillade indsamling eller opbevaring af
enheder af de arter, der er naevnt i bilag 1V, i et antal, der er
begraenset og specificeret af de kompetente nationale
myndigheder.

For det aktuelle projekt er fravigelsen begrundet i c) andre bydende
ngdvendige hensyn til veesentlige samfundsinteresser. Disse hensyn er
beskrevet i falgende afsnit.

3  Bydende ngdvendige hensyn til vaesentlige
samfundsmaessige interesser

3.1 Grunde til, at projektet skal gennemfagres trods de negative
virkninger

For den 3. Limfjordsforbindelse er det vurderet, at der ikke findes et tilfredsstillende
alternativ til Egholmlinjen, hvilket bl.a. dokumenteres i det omfattende forarbejde,
herunder VVM-undersggelsen fra 2011. Denne dokumentation ligger til grund for
Folketingets beslutning i Trafikaftale 2014 om at den 3. Limfjordsforbindelse skal
forlabe i Egholmlinjen.

Fravigelsen vil ved de beskrevne afhjaeelpende og kompenserende foranstaltninger
ikke hindre opretholdelse af bestandenes bevaringsstatus for odder, og
nettoresultatet af anlaegslovens vedtagelse og projektets gennemfgrelse vurderes at
vaere neutralt i forhold til odderens bevaringsstatus med de indarbejdede
afhjeelpende og kompenserende foranstaltninger.

Fravigelsen hgrer under ovenstdende pkt. 3), idet projektet er begrundet med
bydende ngdvendige hensyn til veesentlige samfundsinteresser, herunder af social
og gkonomisk art. Dette er naermere beskrevet i nedenstaende.

3.2 Beskrivelse af grundene og argumentation for den bydende
ngdvendighed

Formalet med en 3. Limfjordsforbindelse er at forbedre fremkommeligheden over
Limfjorden til og fra Vendsyssel, i Aalborg, Narresundby og det naermeste opland*.

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, at Limfjordstunnelen i Aalborg, som blev
indviet i 1969, har en vigtig funktion som del af E45, og dermed er en
trafikforbindelse af national og international betydning. Regionalt set er tunnelen
forbindelse mellem Vendsyssel og Himmerland og lokalt fungerer den som ringve;j,
der binder Aalborg og Narresundby sammen. Dette sammenhaengende byomrade er
et regionalt center for Nordjylland. Pendling med myldretid morgen og eftermiddag
har stor betydning for trafikbelastningen over Limfijorden. Der opleves normailt
kokgrsel frem mod tunnel og bro i spidstimerne.

Limfjordstunnelen er den 10. mest trafikerede motorvej i Danmark (i 2019 jf.
Statsvejnettet 2020) og trafikbelastningen er pa niveau med den nye Lillebaeltsbro.
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Pa en gennemsnitlig hverdag benytter knap 90.000 bilister Limfjordstunnelen, mens
yderligere godt 30.000 kerer over Limfjordsbroen. Da Limfjordsbroens kapacitet
anses for fuldt udnyttet, er trafikveeksten de seneste mange ar i praksis sket ved gget
benyttelse af tunnelen.

Formalet med en 3. Limfjordsforbindelse er at aflaste Limfjordstunnelen og
Limfjordsbroen for trafik. Forbindelsen vil derudover aflaste i alt otte
tilslutningsanlaeg, som betjener en betydelig trafik til/fra E45 i spidstimerne, pa
Nordjyske Motorvej over en straekning pa 18 km. Under eksisterende forhold opstar
der flaskehalse i rampekrydsene og tilbagestuvning pad motorvejen som felge af
manglende kapacitet til at rumme trafikmaengderne. Projektet vil aflaste disse
tilslutningsanlaeg og medfare en bedre trafikafvikling pa E45, hvilket reducerer
rejsetiden for trafikanterne pa motorvejen.

Traengsel i myldretiderne pa de to eksisterende limfjordsforbindelser ved Aalborg ger
trafikafviklingen ekstra sarbar over for trafikuheld og trafikale haendelser pa E45.
Byomradets @vrige vejnet har ikke sa stor kapacitetsreserve til at afvikle omkgrsel fra
den ene til den anden forbindelse, nar der er seerlige omstaendigheder som uheld
eller vejarbejder. Derfor giver uforudsete heendelser pa E45 betydelige tidstab for
trafikanterne, og jo hyppigere haendelserne forekommer, jo stgrre usikkerhed oplever
trafikanterne i forhold til forventet fremkommelighed.

En 3. Limfjordsforbindelse har ligeledes stor betydning for erhvervslivet og de dertil
knyttede transportbehov, samt for at medarbejdere kan komme pa arbejde. Der er
gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse af den 3. Limfjordsforbindelse, som bl.a.
omfatter en vaerdisaetning af sparet rejsetid for savel private som erhvervsmeaessige
rejser, men ogsa andre afledte effekter har vaesentlig betydning set fra en
erhvervsmaessig synsvinkel. Det geelder blandt andet en bedre fremkommelighed til
kunder, leverandgrer og kvalificeret arbejdskraft samt bedre muligheder for at
foretage langsigtede investeringer. Fremkommelighed har afggrende betydning for
logistikvirksomheders beslutning om investeringer, og problemer med fremkommelig
kan betyde, at omrader veelges fra pa grund af fordyrende forsinkelser. Manglende
og/eller ustabil fremkommelighed og deraf falgende usikkerhed i
logistikvirksomhedernes mulighed for at planlaegge leverancerne medfgrer derfor, at
de sveerest fremkommelige landsdele veelges fra, nar virksomhederne skal investere.
Forsinkelser som fglge af iseer uforudsete haendelser breder sig til det
omkringliggende vejnet, og iseer i Aalborg By kan trafikken ga i std, som fglge af
haendelser pa Limfjordsbroen eller i Limfjordstunnelen. Sadanne afledte forsinkelser
er generelt underestimerede i de samfundsgkonomiske analyser.

Den 3. Limfjordsforbindelse vil kunne beere trafikken, hvis Limfjordstunnelen er
speerret, hvilket vil medfgre en gkonomisk besparelse for godstransport og reducerer
risikoen for, at trafikken gar helt i sta i Aalborg By.

De trafikale effekter af 3. Limfjordsforbindelse er beregnet ved anvendelse af Grgn
Mobilitetsmodel® pa grundlag af en reekke beregningsmeessige forudsaetninger®.

Med etablering af den 3. Limfjordsforbindelse forventes knap 150.000 kgretgjer i
2035 at krydse Limfjorden ved Aalborg, hvilket er en stigning fra 140.700 uden den
nye forbindelse. Pa en raekke andre veje forventes trafikken at falde, herunder
seerligt pa de ruter, der udger de eksisterende krydsninger af Limfjorden via
Limfjordsbroen og Limfjordstunnelen.
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Ifelge trafikmodellen vil Egholmtunnelen blive benyttet af 36.200 keretgjer i et
gennemsnitligt hverdagsdegn i 2035. Trafikken vil besta af bilister, som uden den 3.
Limfjordsforbindelse enten ville benytte Limfjordstunnelen, Limfjordsbroen eller have
undladt at foretage turen over Limfjorden. Den ekstra trafik som skyldes ny eller
forbedret infrastruktur betegnes et "trafikspring”.

Tilsvarende viser trafikmodellen, at den 3. Limfjordsforbindelse aflaster
Limfjordstunnelen med 23.600 keretajer i dagnet svarende til 23% feerre karetajer
sammenlignet med den beregnede trafik i 2035 uden en ny limfjordsforbindelse.
Dermed kan der forventes en degntrafik pa 80.900 keretgjer i Limfjordstunnelen. Pa
Limfjordsbroen opnas en mere beskeden aflastning som fglge af den 3.
Limfjordsforbindelse. Her falder trafikken med 3.600 karetgjer pr. dagn svarende til
en reduktion pa 10%.

Generelt vil der pa de fleste veje i og omkring Aalborg ske et fald i trafikken, szerligt
pa E45 og i Aalborg by. Trafikken i yderkanten af Hasseris vil stige, mens trafikken
pa de indre veje samlet vil falde med op til 25%.

Veijtrafikken pavirkes ogsa regionalt i store dele af Nordjylland som fglge af den 3.
Limfjordsforbindelse. Det geelder ikke mindst E45 Nordjyske Motorvej syd for
Svenstrup og E39 Hirtshalsmotorvejen nord for Vestbjerg. En aflastning af den
nuvaerende E39 nord for motorvejskryds Vendsyssel vil samtidig forbedre
trafikafviklingen i hele motorvejskrydset, hvor der i dag er kapacitetsproblemer ved
ud- og indfletningen mellem E39 og E45.

3.3 Opsummering

Den 3. Limfjordsforbindelse er af bydende samfundsmaessig nedvendighed for at
sikre den trafikale sammenhaeng pa tveers af Limfjorden og de erhvervsmeessige
interesser og udviklingsmuligheder i omrader. Forbindelsen vil forbedre
fremkommeligheden over Limfjorden til og fra Vendsyssel, i Aalborg, Ngrresundby og
det naermeste opland, og reducere de trafikale konsekvenser ved trafikuheld og
andre ikke-planlagte haendelser blandt andet understottet af et trafikledelsessystem,
som kan guide trafikanterne.

4  Alternative lgsninger

Gennem de seneste mange ar har Nordjyllands Amt, Aalborg Kommune og
Vejdirektoratet gennemfart en raekke undersggelser og lgsningsrummet er gradvist
blevet indsneevret saledes, at der fra og med 2014 har vaeret bred politisk opbakning
til en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg, hvor fjordkrydsningen sker i en
saenketunnel syd for gen Egholm og pa lavbroer nord for Egholm. Lokaltrafikken til
Egholm far sin egen bro parallelt med de to lavbroer.

Den seneste planlaegningsundersagelse med flere alternativer var VVM-
undersggelsen i 2011, hvor der bade blev set pa nybygningslgsninger vest om
Aalborg (Egholmlinjen og Lindholmlinjen) og pa udbygning af E45 med ekstra spor
og en paralleltunnel ved Limfjorden. Lindholmlinjen blev fravalgt politisk i 2012
grundet det byneere forlgb i Aalborg Vest. Udbygning af E45 blev fravalgt politisk i
2014, dels fordi anleegsarbejdet vil medfare store trafikantgener i en flerarig periode,
dels fordi Igsningen vil medfere en usendret koncentration af den fjordkrydsende
trafik omkring E45 og Limfjordstunnelen uden reelle alternativer og uden at medfare
reelle forbedringer for virksomheder i den vestlige del af Aalborg og Vendsyssel.

Hvad angar varianter til det aktuelle vejprojekt for Egholmlinjen, sa blev der i VVM-
undersggelsen fra 2011 set pé alternative forslag til udformning af fjordkrydsningen
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med henblik pa at begraense miljgpavirkningen og stgjudbredelsen, heriblandt en
boret tunnel eller en saenketunnel under hele Limfjorden. Hvad angar en boret tunnel
sa var vurderingen, at det ville have en raekke positive miljggevinster, men at det ville
blive urealistisk dyrt og kompliceret bl.a. grundet de saerlige geotekniske forhold
omkring Limfjorden.

Det mangearige analysearbejde har saledes peget pa Egholmlinjen som den eneste
brugbare lgsning for en 3. Limfjordsforbindelse ved Aalborg. Arealreservationerne for
gvrige linjefaringer er pa den baggrund ophaevet, og anden arealanvendelse er siden
da planlagt og realiseret.

| det fglgende gives en beskrivelse af forlgbet frem mod valget af Egholmlinjen og
begrundelserne herfor. De alternative linjefaringer, der har vaeret undersagt,
beskrives og evalueres, herunder arsager til fravalg af andre linjefaringer samt andre
tekniske lgsninger inden for den valgte linjefaring. Oplysningerne er hentet fra det
omfattende baggrundsmateriale, herunder iseer VVM-undersggelsen fra 2011.

Udpegning og beskrivelse af mulige alternative lgsninger,
herunder nullgsningen (referencescenariet)

En 3. Limfjordsforbindelse og en reekke alternativer for dennes mulige forlgb har
veeret droftet siden fgr Limfjordstunnelen blev indviet i man 1969. Allerede dengang
blev det forventet, at en 3. Limfjordsforbindelse ville blive ngdvendig pa grund af
forventet stor trafikal vaekst. En rapport fra 1968 udarbejdet af 20 daveerende
kommuner i Aalborg-omradet pegede p4a, at der inden for 15-20 ar blev behov for en
sadan forbindelse.

I 1990’erne blev mulighederne naermere undersggt af Aalborg Kommune og
Nordjyllands Amt, og senere blev Vejdirektoratet ogsa involveret i undersggelserne.
Indledningsvis blev ni linjefaringer undersggt i forhold til trafikale effekter,
miljgeffekter, besejlingsforhold, geotekniske forhold, anlaegstekniske Igsninger samt
anlaegs- og driftsgkonomi. Disse 9 linjefgringer er vist i Figur 4-1. Figuren stammer
fra VVM-undersggelsen fra 2011 /2/, og gennemgangen af historikken for
alternativerne tager ogsa udgangspunkt i denne.
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Figur41 Undersagte forslag til en 3. Limfjordsforbindelse

Egholm vest, fravalgt i 1992

Egholm ost, genoptaget i 2002

Lindholm

Dannebrogsgade, fravalgti 1993 og 2002
Karolinelundsvej, fravalgt i 1999
Paralleltunnel

Bouet, fravalgt i 1992

Rasrup vest, fravalgt 1 1992

Resrup ast, fravalgti 1992

O~ DU BN

Figur 4-1 Tidligere undersggte linjefaringer. Figur fra VVM-undersggelse 2011.

En reekke af alternativerne blev tidligt fravalgt, som beskrevet i Figur 4-1, pa
baggrund af analyser gennemfart i regi af Nordjyllands Amt og Aalborg Kommune
siden starten af 1990’erne. Fravalgene er bl.a. begrundet med, at alternativerne ikke
i tilstreekkelig grad modsvarede de trafikale behov, havde uforholdsmaessigt store
konsekvenser for det eksisterende bymiljg eller for store konsekvenser for naturen
(sidstneevnte geelder iseer linjefgringen Egholm Vest, som forlgber gennem selve
Natura 2000-omradet). De brugbare Igsninger blev derved indskraenket til tre
linjefaringer i form af Egholmlinjen, Lindholmlinjen og @stforbindelsen. Disse indgik i
en VVM-undersggelse i 2003, og pa den baggrund blev der truffet beslutning om
Egholmlinjen. Beslutningen blev imidlertid ophaevet igen i 2006 pa grund af mangler i
henhold til habitatreglerne.

| Trafikaftalen fra 2009 indgik det videre arbejde med den 3. Limfjordsforbindelse, og
en ny VVM-undersggelse blev offentliggjort i 2011. | dette VVM-arbejde indgik tre
alternativer: Vestforbindelsen med fjordkrydsning i Egholmlinjen, Vestforbindelsen
med fjordkrydsning i Lindholmlinjen og @stforbindelsen udbygning af E45 og anlaeg
af en paralleltunnel. Pa baggrund af VVM-undersagelsen fra 2011 blev det i
Trafikaftalen fra 2014 besluttet, at den 3. Limfjordsforbindelse skulle fastleegges i
linjefaringen over Egholm, hvilket ogsa fremgar af Infrastrukturplan 2035.

Lindholmlinjen blev fravalgt i Trafikaftale 20127 for at skabe lokal klarhed omkring
planlzegning og byudvikling. Pa grundlag af VVM-undersggelsen fra 2011 blev de
miljgmaessige konsekvenser for omgivelserne i Aalborg Vest samlet set vurderet at
veere for store ved dette byneaere forlgb, idet den ifglge de udfarte undersagelser ville
medfgre et vaesentligt indgreb i Aalborg Vests bystruktur. Efter fravalget af
Lindholmlinjen og ophaevelsen af arealreservationen for denne blev der abnet for
kommunal planleegning og byudvikling pa de hidtil reserverede arealer i Aalborgs
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Vestby og i Lindholm. | Lindholm er siden da bygget flere boliger, og i Vestbyen er
der etableret Vester Fjordpark, som er en stor rekreativ bypark med sports- og
badefaciliteter. Lindholmlinjen vurderes derfor ikke leengere at vaere et brugbart
alternativ.

Vejdirektoratet har i 2014 konsolideret trafikberegningerne for Egholmlinjen og
Ostforbindelsen. Det fremgar af afrapporteringen®, at konsolideringsberegningerne
med Landstrafikmodellen (Grgn Mobilitetsmodel) ikke har aendret pa grundlaget for
Vejdirektoratets indstilling fra VVM-undersggelsen om, at en fremtidig 3.
Limfjordsforbindelse trafikalt og samfundsgkonomisk mest hensigtsmaessigt
anlaegges i Egholmlinjen frem for i Ostforbindelsen.

Linjefaringen med forlgb over den gstlige del af Egholm blev pa grundlag af
trafikaftalen byggelinjesikret, og der er siden erhvervet mere end 10 ejendomme. |
forbindelse med finanslovsaftalen fra 2019 blev det besluttet, at der skulle ske en
opdatering af skitseprojektet og VVM-undersg@gelsen for Egholmlinjen. VVM-
undersggelsen (nu benaevnt miljgkonsekvensvurderingen) for Egholmlinjen blev
afsluttet i 2021.

Et haringssvar fra Miljgstyrelsen i forbindelse med hgringen af forslaget til anleegslov
medfgrte en beslutning om at udskyde tidspunktet for fremseettelse af anleegsloven
og supplere miljgkonsekvensrapporten med yderligere miljgundersggelser og -
vurderinger, specifikt som fglge af krav i medfgr af EU-direktiver (Habitatdirektiv og
Vandrammedirektiv). Der er i 2023 gennemfgrt yderligere undersggelser og analyser
af bl.a. havbundssediment, undersggelser af vandlgb og sger for kemisk tilstand mv.
og forekomst af bilag I1V-arten odder, og miljgkonsekvensvurderingen er i den
forbindelse suppleret med en fuld habitatkonsekvensvurdering.

Evaluering af de overvejede alternativer og begrundelse for
valg af alternativ lasning (grunde til, at den kompetente
nationale myndighed har konkluderet, at der ikke findes
alternative lgsninger

Der er saledes siden 1990’erne gennemfart undersggelser af en reekke forskellige
alternativer, som er vist pa Figur 4-1. Af disse ligger 3 vest for Aalborg by: Egholm
Vest, Egholm @st og Lindholm-forbindelsen; 3 ligger i Aalborg By: Dannebrogsvej,
Karolinelundsvej og Paralleltunnel, og 3 ligger @st for Aalborg By: Bouet, Raerup
Vest, Reerup Jst. Forbindelsernes beliggenhed er vist i Figur 11.

Tre af disse alternativer er forud for VVM-undersagelsen i 2011 vurderet brugbare
(realiserbare). Disse er den gstlige forbindelse over Egholm, Lindholmlinjen og
@stforbindelsen. Den vestlige forbindelse over Egholm forlgber tveers gennem
Natura 2000-omrade N15 og har saledes betydelige konsekvenser for arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget. De gvrige forbindelser er fravalgt af trafikale og
samfundsgkonomiske arsager, men ligger alle i stgrre afstand fra Natura 2000-
omrader end linjefgringen over Egholm.

En detaljeret sammenligning af de tre alternativer (Egholmlinjen, Lindholmlinjen og
Istforbindelsen) samt referencescenariet, og deres pavirkning af Natura 2000-
omrader og bilag IV-arter, foreligger i VVM-undersggelsen fra 2011, hvor bilag IV-
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arterne er beskrevet og vurderet i VVM-undersggelsens del 1° og Natura 2000-
konsekvensvurderingen i del 210.

Disse tre alternativer er vist pa Figur 4-2 (udsnit af figur fra VVM-unders@gelsen i
2011). Det ses, at Egholmlinjen og Lindholmlinjen forlgber vest om Aalborg og
primeert afviger fra hinanden ved krydsningen af Limfjorden, mens Jstforbindelsen
med udbygning af E45 og anlaegs af paralleltunnel forlgber gst for Aalborg.

Figur 4-2 Alternative linjefgringer undersggt i VVM-undersggelsen fra 2011. Fra vest mod @st hhv.
Egholmlinjen, Lindholmlinjen og @stforbindelsen.

Som led i VVM-undersggelsen fra 2011 er der udover de ovennaevnte 3 ligevaerdige
alternativer vurderet pa fglgende varianter:

e Et 0+ scenarie — med ombygning/eendring af rampetilslutninger og
rampekryds for at g@re den eksisterende infrastruktur sé robust som muligt,
men uden at udbygge kapaciteten over Limfjorden.

Et K+ alternativ — med udbygning af den kollektive trafik.

En laengere tunnel i Egholmlinjen.

En laengere overdeekning af tunnelen i Lindholmlinjen.

Vestlig fjordkrydsning etableret som boret tunnel.
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Hverken 0+ eller K+ alternativerne vurderes at kunne afhjeelpe behovet for mere
kapacitet pa tveers af Limfjorden. De 3 alternativer med anden udformning af
tunnelanlaeggene er fravalgt af tekniske, miljsmaessige og gkonomiske arsager.
Andre tekniske Igsninger i tracéet for Egholmlinjen og arsagerne til fravalg af disse er
beskrevet i afsnit 4.2.1.

P& baggrund af VVM-unders@agelsen fra 2011 samt efterfglgende trafikberegninger
fra Landstrafikmodellen (i dag benaevnt Grgn Mobilitetsmodel) blev det forud for
VVM-undersggelsen fra 2021 besluttet, at den 3. Limfjordsforbindelse skulle forlgbe i
den gstlige forbindelse over Egholm, og dette er séledes den eneste brugbare
(realiserbare) lgsning. Derudover er referencescenariet, som er scenariet helt uden
en 3. Limfjordsforbindelse, undersggt i den foreliggende miljgkonsekvensrapport.

| Vejdirektoratets indstilling" til Transportministeriet af 17. januar 2012 er disse 3
alternativer sammenlignet med seerlig vaegt pa forslagenes trafikale, miljgmaessige,
anleegs- og samfundsgkonomiske konsekvenser.

Falgende fremgar af indstillingen:

"Egholmlinjen har flere miljgmaessige konsekvenser end Lindholmlinjen, da
Lindholmlinjen ikke bergrer gen Egholm, og Lindholmlinjen er beliggende i starre
afstand end Egholmlinjen fra Natura 2000-omraderne i den vestlige del af Limfjorden.
Lindholmlinjen vil til gengaeld medfare et veesentligt indgreb i hele Vestbyens
bystruktur, og Lindholmlinjen er ca. 768 mio. kr. dyrere end Egholmlinjen. Med de i
VVM-undersggelsen foreslaede afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag
anser Vejdirektoratet alt i alt Egholmlinjen for at veere en mere hensigtsmaessig
lasning end Lindholmlinjen.

Vejdirektoratet anser @stforbindelsen — med en ny paralleltunnel gst for
Limfjordstunnelen og med udbygning af E45 mellem Sgnderbro Indfgringen og
Motorvejskryds Vendsyssel - som en mindre hensigtsmeessig l@sning end
Egholmlinjen, da sterstedelen af den fjordkrydsende trafik i sa fald vil veere
koncentreret omkring Limfjordstunnelen. En udbygning som i Gstforbindelsen vil
desuden medfare, at der sker en veesentlig mindre trafikal aflastning af
Limfjordsbroen og Aalborgs bymidte end med Egholmlinjen.

Ud fra en samlet afvejning af de trafikale, miljgmaessige og gkonomiske hensyn er
det saledes Vejdirektoratets vurdering, at Egholmlinjen er den mest
hensigtsmaessige og fremtidssikrede lgsning til en 3. Limfjordsforbindelse.”

Af bilag 1 til Vejdirektoratets indstilling til Transportministeriet fremgar en
sammenfatning af VVM-undersgagelsen inklusive resultaterne af den offentlige
hgring, at de regionale og kommunale myndigheder anbefalede en vestlig
forbindelse, specifikt Egholmlinjen, subsidieert en gstlig forbindelse, men at der
generelt ikke var opbakning fra myndighedsside til Lindholmlinjen. | mange
hagringssvar blev gjort indsigelse mod Lindholmlinjen grundet det meget betydelige
indgreb i hele Vestbyens struktur og den barriere, vejen ville skabe mellem byen og
kysten. Lindholmlinjen ville som fglge af den byneere placering medfere flere
stejbelastede boliger end Egholmlinjen. Egholmlinjen ville give den stgrste aflastning
af Limfjordstunnelen, mens Lindholmlinjen ville give den stagrste aflastning af
Limfjordsbroen. Landskabeligt og naturmaessigt blev det vurderet, at begge vestlige
linjefgringer ville pavirke i vaesentlig grad, mest med Egholmlinjen, i mindre grad for
Lindholmlinjen, men at de beskrevne afvaergeforanstaltninger ville afhjaelpe dette.
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Der blev som fglge af hgringen indarbejdet flere justeringer af Egholmlinjen i den
videre skitseprojektering.

Denne samlede afvejning ligger til grund for beslutningen i Trafikaftalen fra 2014 og
det efterfolgende arbejde med skitseprojektering, miljgkonsekvensvurdering mv. af
linjefaringen over Egholm, som fremgar af VVM-undersggelsen fra 2021 og den
supplerende miljgkonsekvensvurdering fra 2023.

Andre tekniske Igsninger i projektets linjefaring

Mulighederne for andre tekniske Igsningen inden for tracéet for Egholmlinjen er
undersggt gennem arene, herunder forskellige andre tunnellgsninger sdsom en
leengere seenketunnel, en boret tunnel i stedet for projektets saenketunnel og en lang
boret tunnel under hele Limfjorden inklusive Egholm (en lang boret tunnel i Lindholm-
linjen er ogsa undersggt).

VVM-undersggelsen fra 2011 beskriver en lgsning ved krydsning af Limfjorden syd
for Egholm med en laengere saenketunnel, hvor tunnelportalen ville udmunde
leengere mod nord og dermed landvaerts Egholms sydlige kystlinje, og der ville ved
denne Igsning ikke vaere samme behov for en landvinding. Pavirkningen af den
terrestriske natur i anlaegsperioden blev dengang vurderet ikke at veere vaesentligt
forskellig fra den valgte linjefaring over Egholm, men digegravene pa sydsiden af
gen kunne retableres efter endt anlaegsarbejde ved den leengere tunnel. Arbejdet i
kystzonen vil veere mindre omfattende med en lzengere tunnel, men med den valgte
l@sning kan etableres et stgrre omrade pa ca. 21 ha med helt nye yngle- og
rasteomrader for odderen, som saledes kan veaere klar, fgr anlaegsarbejdet
igangseettes. Kyststreekningen langs sydsiden af Egholm ville i driftsfasen i hgjere
grad veere upavirkede med en leengere tunnel, og oddere ville kunne feerdes langs
med kysten som i dag, dog ogsé med en vis grad af forgget stgjpavirkning. Den
valgte Igsning giver mulighed for etablering af ny natur, herunder indretning af yngle-
og rasteomrader for odder og strandtudse mv., og odder kan i driftsfasen feerdes
bade langs og inden for det nye landvindingsomrade. De miljgmaessige
konsekvenser af begge tunneludformninger indgik i VVM-undersggelsen fra 2011, og
det blev ud fra en samlet vurdering af miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser
besluttet at bibeholde Igsningen med den nuvaerende placering af tunnelportalen og
etableringen af landvindingsomradet.

Der er i hgringssvar til VVM-undersggelsen fra 2021 indkommet forslag om, at der
anlaegges en boret tunnel under hele Limfjorden, samt pa streekningerne syd og nord
for fiorden med henblik pa at undga landskabelige og stgjmaessige gener. Sadanne
lange borede tunneler er undersggt tidligere for den vestlige fjordkrydsning (bade
Egholm og Lindholm), hvilket ogsa beskrives i VVM-undersggelsen fra 2011. Flere
baggrundsrapporter til VVM-undersggelsen fra 2011 behandler forskellige forslag til
bl.a. sadanne lange borede tunneler under Limfjorden /21//22//23//24/. Det fremgar af
VVM-undersggelsen fra 2011, at en boret tunnel ville medfgre veesentlig reduktion af
stgjmaessige og andre miljgmaessige konsekvenser, men til gengeeld ville medfgre
omfattende behov for grundvandssaenkninger. En boret tunnel under hele Limfjorden
ville ifglge undersagelserne vaere mest fordelagtig i Lindholmlinjen frem for
Egholmlinjen, idet de geologiske forhold med kridtlag i undergrunden under
Lindholmlinjen er mere gunstige til en boret tunnel. Det fremgar ogsa af VVM-
undersggelsen, at en boret tunnel under Limfjorden er opgjort til en betydelig
merudgift i forhold til en seenketunnel. Konklusionen for de lange, borede tunneler
var, at det ville blive urealistisk dyrt og kompliceret, bl.a. grundet de saerlige
geotekniske forhold omkring Limfjorden. En boret tunnel under hele linjefaringens
forlgb over Limfjorden blev derfor fravalgt.
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Alternativernes pavirkning af odder

| VVM-undersggelsen fra 2011 indgik Egholmlinjen, Lindholmlinjen og
Ostforbindelsen, samt det obligatoriske referencescenarie (dengang benaevnt 0-
alternativet). De foreslaede linjefgringer blev undersggt i felten i en korridor pa 300 m
pa hver side af linjefgringen. Der blev pa udvalgte lokaliteter undersegt for forekomst
af bilag IV-arter, herunder odder og padder, enten ved at dokumentere arternes
aktuelle forekomst, eller ved at vurdere lokalitetens egnethed som levested for bilag
IV-arter.

Der foreligger ikke nye unders@gelser af disse alternative linjefgringer, idet de blev
fravalgt forud for Trafikaftale 2014, og dermed ikke lzengere er aktuelle. Data fra
VVM-undersggelsen 2011 samt fra opslag i arter.dk (foretaget 1. september 2023)
og gennemgang af orthofotos ligger til grund for nedenstaende vurderinger. Da de
fravalgte linjefaringer ikke er projekteret siden forud for VVM-undersggelsen i 2011,
foreligger der ikke et tilsvarende opdateret projekt som den aktuelle linjefaring over
Egholm som grundlag for vurderingerne, som derfor er foretaget pa grundlag af
linjefgringernes placering i VVM 2011.

Lindholmlinjen

Lindholmlinjen, som indgik i VVM-undersgagelsen fra 2011, har syd for Hasseris Enge
og nord for Lindholm det samme forlab som Egholmlinjen, og pavirkningerne vil her
veere de samme for de to linjefgringer. Forskellen i pavirkningen af bilag 1V-arter for
de to linjefgringer omfatter streekningen mellem Hasseris Enge og Lindholm, se Figur
4-3

| forbindelse med Trafikaftale 2012 er Lindholmlinjen fravalgt med henblik pa at
skabe lokal klarhed omkring planleegning og arealudvikling i Vestbyen, idet
arealreservationen lagde betydelige begraensninger pa dette og havde stor betydning
for byudviklingen og arealanvendelsen i anlaegs- og driftsfasen.
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Figur 4-3 Linjefaringerne over hhv. Egholm og Lindholm (fra VVM-undersggelsen fra 2011).

Der foreligger ikke registreringer af odder i undersggelseskorridoren for
Lindholmlinjen i VVM-undersggelsen fra 2011.

Der eri arter.dk (opslag af 1. september 2023) ikke registreret odder i selve
tracéet for Lindholmforbindelsen, men der er i 2023 registreret en ung odder med
fotodokumentation syd for fjorden ved feergelejet for Egholmfaergen og i 2022
ligeledes nord for fijorden i Lindholm Fjordpark. Odder fouragerer, raster og
feerdes med stor sandsynlighed langs kysten bade syd og nord for fjorden, men
det er ikke undersagt, om der er yngleomrader.

Odder vil saledes ogsa kunne pavirkes ved etablering af Lindholmlinjen, men
graden af pavirkning er vanskelig at fastlaegge pa det foreliggende grundlag.
Pavirkningen vil sandsynligvis vaere mindre end ved forbindelsen over Egholm,
idet feerre kyststraekninger forstyrres, nar tracéet ikke skal krydse en @, og idet
der er faerre egnede levesteder for odderen i og naer bymaessig bebyggelse og
den dertil knyttede forstyrrelse.

4.3.2 @stforbindelsen

Istforbindelsen med udbygning af E45 og anlaeg af en paralleltunnel indgik i VVM-
undersggelsen fra 2011, se Figur 4-4, men blev fravalgt forud for Trafikaftale 2014,
primaert pa grund af meget store konsekvenser mht. arealindgreb og de samlede
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udgifter til arealerhvervelse. Jstforbindelsens samfundsgkonomiske forrentning blev
i VVM-undersggelsen fra 2011 beregnet til at vaere betydeligt lavere end for
vestforbindelserne (Egholmlinjen og Lindholmlinjen).

BOUET

KRIDTSVINGET

E45

S@NDERBRO

INDFORINGEN UNIVERSITETET

Figur 4-4 Q@stforbindelsen fra VVM-undersggelsen i 2011

Ostforbindelsen fra VVM-undersagelse 2011 gar hovedsageligt gennem bymeessig
bebyggelse og bergrer kun f& og sma naturomrader. Ved denne forbindelse er der
ikke registreret odder, hverken i VVM-undersggelse 2011 eller i opslag i arter.dk pr.
1. september 2023, og etablering af en paralleltunnel vurderes ikke at kunne pavirke
disse bilag IV-arter.

I VVM-undersggelse 2011 er det imidlertid vurderet, at der i anleegsperioden vil veere
pavirkning af en lokalitet med dokumenteret forekomst af markfirben, som ogsa er
bilag IV-art. | dette omrade vil der blive etableret en byggeplads, og den lokale
bestand af markfirben vil forsvinde. For at afveerge denne pavirkning blev i 2011
anvist krav om, at dyrene skulle indfanges og udseettes pa en egnet lokalitet, inden
anlaegsarbejdet gar i gang, og der var tillige krav om anleeg af nye skraenter med
egnede levesteder for markfirben i forn af partier med Igs jord/sand samt spredt
opveekst af buske. Det blev vurderet, at der var andre egnede levesteder for
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markfirben i korridoren for @stforbindelsen, heriblandt en vejskreent ved
tilslutningsanlaegget i Aalborg @Jst, der vil blive gennemgravet i anlaegsperioden. Det
blev ikke vurderet muligt at afvaerge denne pavirkning af mulige levesteder, men med
rette pleje af rabatter forventedes de nye vejdeemninger at udggre egnede
levesteder. Af hensyn til markfirben skulle der s& vidt muligt udlsegges l@s, gerne
sandet jord, som overjord pa udvalgte sydvendte vejskraninger. | driftsfasen blev der
ikke vurderet at veere vaesentlige pavirkninger af bilag IV-arter.

4.3.3 Referencescenariet

| referencescenariet forstyrres yngle-rasteomraderne og den gkologiske funktionalitet
ikke for odder. De eksisterende forhold, herunder yngle-, raste- og
spredningsmuligheder er usendrede for odder og svarer til de eksisterende forhold.

5  Vurdering af projektets pavirkning af odder
5.1  Arter, der kreever fravigelse jf. artikel 16, stk. 1, litra d

Det konkluderes i miljgkonsekvensrapporten (under udarbejdelse) /18/ for den 3.
Limfjordsforbindelse, at det pa det tilgeengelige videnskabelige grundlag ikke kan
udelukkes, at projektet kan medfare adelaeggelse eller beskadigelse af yngle- og
rasteomrader for bilag IV-arten odder, ogsa selvom der gennemfares naermere
beskrevne afhjeelpende foranstaltninger. Det vurderes derfor, at der skal
gennemfgres en fravigelsesprocedure for odder som bilag IV-art.

Fravigelsesansggningen omfatter derfor bilag 1V-arten odder. For de gvrige arter pa
habitatdirektivets bilag IV er det i miljgkonsekvensrapporten beskrevet og
dokumenteret, at projektet inklusiv eventuelle afhjeelpende foranstaltninger ikke vil
medfere gdelaeggelse eller beskadigelse af arternes yngle- og rasteomrader. Der
henvises til miljgkonsekvensrapporten for en neermere gennemgang /18/.

Der er ligeledes udarbejdet en habitatkonsekvensvurdering /1/ for projektets
pavirkning af Natura 2000-omrader, seerligt det naermeste Natura 2000-omrade N15
Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal (H15 og F1). Det fremgér af
habitatkonsekvensvurderingen, at projektets skadevirkninger pa arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlaget for N15 kan afhjeelpes gennem naermere angivne
afhjeelpende foranstaltninger, som kan sikre, at projektet ikke vil skade Natura 2000-
omradets integritet. Fravigelsesansggningen omfatter derfor ikke fravigelse af
beskyttelsesbestemmelserne i habitatdirektivets artikel 6.

Fravigelsesans@gningen omfatter alene bilag IV-arten odder jf. habitatdirektivets
artikel 12. Projektet omfatter, som beskrevet i afsnit 2.3, ikke forseetlig indfangning
eller drab af individer af bilag IV-dyrearter (artikel 12, litra a) eller forseetlig
gdeleeggelse eller indsamling af aeg i naturen (artikel 12, litra c). Forsaetlig
forstyrrelse af bilag IV-dyrearterne, seerligt i perioder hvor dyrene yngler, udviser
yngelpleje, overvintrer eller vandrer (litra b) kan undgas ved implementering af
afhjeelpende foranstaltninger for f.eks. perioden for anleegsarbejdets udfarelse, som
beskrevet i miljgkonsekvensrapporten.

Tilbage star forbuddet i artikel 12, litra d mod beskadigelse eller gdelaeggelse af
yngle- og rasteomrader samt omradernes gkologiske funktionalitet (bade forsaetligt
og ikke-forsaetligt). Projektet medfarer, at yngle- og rastelokaliteter for odderen
inddrages permanent til det kommende vejanleeg, og vidensgrundlaget for, i hvilken
grad yngle- og rasteomraderne kan erstattes med nye lokaliteter, samt
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funktionaliteten for disse for odder, er mangelfuldt. Det kan jf.
miljgkonsekvensrapporten péa det foreliggende vidensgrundlag heller ikke udelukkes,
at projektet forstyrrer odderen i driftsfasen som fglge af trafikstgj samt vejens
barrierevirkning. Vidensgrundlaget for, hvordan stgj pavirker odderen, er mangelfuldt.

Fravigelsen omhandler saledes artikel 12, stk. 1, litra d) for arten odder.

Undersggelseskorridoren

Der er gennemfgart en kortleegning af naturen i en undersggelseskorridor pa 300
meter pa hver side af motorvejens centerlinje. Ved udfletningsanleeg er korridoren
tilpasset, sa korridoren omfatter dele af tilslutningen langs de eksisterende motorveje
(E45 og E39), og ved krydsning af Ny Nibevej, Narholmsvej, Egholm og Ny
Lufthavnsvej er korridoren op til ca. 1,3 km bred.

Der er foretaget feltundersggelser af bl.a. bilag 1V-arter forud for VVM-undersggelse
2011 samt forud for VVM-undersggelse 2021. Derudover er der i 2023 foretaget
supplerende undersggelser af odder pa Egholm samt nord og syd for gen pa
Limfjordens kyster. Detaljerede beskrivelser af feltundersggelserne fremgar af
miljgkortlaegningsrapporten fra 2021 /2/ samt seerskilt afrapportering af de
supplerende undersggelser /15//16/. Sidsthaevnte undersggelser indarbejdes i den
supplerende miljgkonsekvensvurdering /18/.

| nedenstaende gennemgang af forekomster og pavirkninger af odder er
undersggelseskorridoren opdelt i falgende etaper fra syd mod nord:

1. Straekningen fra Osteradalen til Limfjorden

Straekningen forlgber fra tilkoblingen til Nordjyske Motorvej over Ostera i Jsteradalen
vest for Ferslev og Dall, hvorefter den nordover krydser over Hobrovej og Nibevej for
at ende ved Limfjorden vest for Hasseris ved Hasseris A’s udigb.

2. Strekningen over Egholm
Straekningen forlgber, fra hvor motorvejen ilandsaettes pa sydsiden af Egholm, til den
forlader Egholm pa nordkysten.

3. Strekningen fra Limfjorden til Vestbjerg
Straekningen forlgber, fra hvor motorvejen anlgber kysten i Ngrre Sundby og til den
steder til den eksisterende motorvej imod Hirtshals.

Odder

Status for odderen — generelt

Odder lever i tilknytning til vddomrader og findes ved savel stillestdende som
rindende vand i bade saltvand og ferskvand, i Danmark dog overvejende i ferskvand
og ved brakke fjorde. Odderen var tidligere udbredt i det meste af Danmark, og efter
en drastisk tilbagegang frem til 1980’erne er bestanden igen i fremgang, og i dag
findes odderen i store dele af Jylland. Odderen lever af fisk, og undertiden ogsa af
sma pattedyr, fugle og krebsdyr. Odderen er nataktiv og opholder sig om dagen i en
hule i brinken, under traeer eller under buske. Bade hanner og hunner haevder
territorium, som generelt er stort og for hanner kan straekke sig over 10 km vandigb
/10/. | Sverige er odderterritorier malt til 1-5 km?2 vandspeijl, og der fandtes ca. 1
odder pr 5 km vandlinje. | kystomrader i Skotland er odderbo spredt ud med en
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gennemsnitlig afstand pa 11 km kystlinje /15/. Kun i yngleperioden feerdes hanner og
hunner sammen. Odder er listet som sarbar (VU) pa den danske radliste /6/. Ifglge
artikel 17 indberetningen fra 2019 er odder i gunstig bevaringsstatus i den atlantiske
biogeografiske region, med stabil udbredelse og stabile forhold i levesteder samt en
forventet gunstig fremtidig udvikling /17/.

Odderens yngleomrade bestar af selve hulen, som ungerne fgdes og opfostres i, og
de naermeste omgivelser. Unger kan fades hele aret rundt, men ca. 80% af fgdslerne
sker juni til november. Ungerne forlader fgrst hulen, nar de er 2-3 maneder gamle. Et
rasteomrade for odder er mere diffust end et yngleomrade, og kan forekomme
mange steder langs vandlgb og s@er /10/. Omraderne kan veere svaere at lokalisere,
men knytter sig primaert til moser, krat, skov eller andre naturomrader, hvor odderen
kan finde relativt uforstyrret skjul i laengere perioder pa alle tider af aret.
Rasteomraderne benyttes ikke ngdvendigvis hele aret eller hvert ar. For at odderne
kan trives i levedygtige bestande, skal der veere vade naturomrader med et haijt
naturindhold /10/.

Odderens udbredelse i Danmark er blevet overvaget pa landsplan i det nationale
overvagningsprogram (NOVANA) i 2004, 2011-2012 og seneste igen i 2017. Samlet
set har odderen gget sin udbredelse markant over de ar den er overvaget i
NOVANA-programmet, og har nu etableret en egentlig ynglebestand bade pa Fyn,
Sjeelland og er for nyligt ogsa fundet pa Lolland.

Den stgrste trussel mod arten i dag er trafikdrab /8/, men arten vurderes at have
medium sarbarhed i forhold til vejanleeg, hvis der anlaegges faunapassager til odder
med banketter i forbindelse med vandlgbskrydsninger, sa arten kan krydse sikkert
under vejanlaeggene.

Status for odderen — projektet

Inden for undersggelseskorridoren kendes odder fra a-systemerne Jstera og
Lindholm A, fra Egholm og Limfjorden omkring samt fra de to sger i Klostereng.

| forbindelse med den supplerende miljgkonsekvensvurdering i 2023 er
datagrundlaget for odder blevet opdateret ved en reekke feltundersggelser pa
Egholm samt nord og syd for gen pa Limfjordens kyster. Der blev monteret
kamerafzelder adskillige steder, hvor der var tegn pa odder-aktivitet (affaring,
glidebaner, slidspor, fodspor ved raevegrave mv). Data viser, at der er odder flere
steder pa Egholm iszer i den sydlige del af @en, hvor der er en raekke kanaler bag et
fremskudt dige. Syd for Limfjorden er der flere registreringer af odder omkring de to
sger i Klostereng.

Data fra undersggelserne i 2023 er gennemgaet af eksperter, der konkluderer, at der
hgjst er et par voksne oddere tilknyttet Egholm samt muligvis et par syd for fijorden
tilknyttet s@erne ved Klostereng /15//16/. Herudover er der tegn p4a, at der er mindst
én stgrre unge pa Egholm.

Det er vurderet, at Egholm og omkringliggende akvatiske habitater er yngleomrade
for odder /16/.

Odderforekomster i streekning 1 — @steradalen til Limfjorden

De starre a-straekninger seerligt omkring Jstera og de tilknyttede vade
naturomrader er typiske yngle- og rasteomrader for odder. Odder kendes fra
Ostera-systemet i forbindelse med Miljgstyrelsens registreringer af bilag IV-arter,
dels ved dambruget ved Bonderupvej sydligst i korridoren (2011) og ved Jsteras
krydsning af Dallvej ved Dall Villaby (senest i 2022) /5/. 1 2021 er der desuden
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registreret odder omkring de to sger i Klostereng inden for
undersggelseskorridoren /14/.

| forbindelse med odderbesigtigelse d. 18. april 2023 er der fundet friske spor i
form af ekskrementer og aftryk seks steder inden for undersagelseskorridoren
ved de to sger i Klostereng lige syd for Limfijorden samt ved naerliggende &-
systemer. | perioden 18.april til 10. maj 2023 er der ligeledes registreret odder pa
vildtkamera ved de to sger. Omradet ved de to sger i Klostereng indgar i det
samlede yngle-rasteomrade for odder i Limfjorden omkring Egholm.

Odderforekomster i streekning 2 — Egholm

Der er fundet spor efter odder (veksel) i forbindelse med feltundersggelser i 2010
imellem to digegrave pa sydsiden af Egholm /2/. Der er ligeledes fundet spor i
form af ekskrementer og aftryk i forbindelse med odderbesigtigelse i 2023 flere
steder pa den sydlige del af Egholm inden for undersagelseskorridoren /16/.
Herudover er odder observeret som en civil registrering pa nordkysten af Egholm
i undersagelseskorridoren /7/ og en odder med unger er observeret i havet
mellem Egholm og fastlandet af personalet pa Egholmfaergen. Civile har ligeledes
registreret odder med vildtkamera 5 steder pa den sydlige del af Egholm bl.a.
med kald fra odderunge i 2023. | forbindelse med eftersggning af odder med
vildtkamera 18. april til 10. maj 2023 er der registreret odder pa syv kameraer
langs den sydgstlige del af Egholm, herunder en voksen hun og unge. Egholm er
i den forbindelse vurderet til at kunne rumme et par voksne og en unge /15/ og
limfjordsomradet omkring Egholm er beskrevet som et vigtigt levested og
yngleomrade for odder /16/.

Odderforekomster i streekning 3 — Limfjorden til Vestbjerg

Der er fundet spor efter odder ved underfgringen af et tillgb til Lindholm A i
forbindelse med feltundersagelser i 2010 /2/. Odder forekommer i Lindholm A
systemet, og der er registreret spor fra odder i forbindelse med NOVANA
overvagningen i 2011, 2017 og 2022 ved Lindholm A, hvor den krydser Havejen
/4/. Der er desuden registreret odder i Lindholm Fjordpark lige @st for
undersggelseskorridoren i 2022 /14/. Der er ikke registreret odder pa vildtkamera
i forbindelse med eftersagningen i 2023 pa fastlandet nord for Limfjorden.

Projektets pavirkning af odder

Ved etablering af den 3. Limfjordsforbindelse som en 4-sporet motorvej i et omrade,
hvor der pa straekninger ikke forekommer stgrre infrastrukturanleeg i dag, vil de
stgrste konsekvenser for biodiversiteten generelt set vaere knyttet til inddragelse af
areal, grundvandssaenkning og forstyrrelse. | Tabel 2-1 og Tabel 2-2 er listet de
potentielle pavirkninger og de konsekvenser, projektet kan have for plante- og
dyrelivet i anleegs- og driftsfasen.

Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokaliteter med levesteder kan
betyde, at arter forsvinder fra undersggelseskorridoren, idet der samlet set vil vaere
mindre areal til radighed, hvor de vilde arter kan finde levesteder. Permanent
arealinddragelse eller tilstandsaendring kompenseres ved udlzegning af nye yngle- og
rasteomrader.

Midlertidig arealinddragelse af levesteder kan medfere forstyrrelse i form aendringer i
vegetationen samt komprimering af jorden i forbindelse med faerdsel med tunge
anleegsmaskiner. Herved haemmes plantergddernes evne til at vokse, og vandets
evne til at treenge ned i jorden, og resultatet kan efterlade jorden gold. Vad jord
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komprimeres mere end ter jord, og leret jord mere end sandet jord. De fysiske
forhold i de enkelte naturomrader afger dermed, hvor stor en negativ pavirkning
feerdsel vil medfgre pa naturvaerdierne.

Der gennemfgres anleegsarbejde i omrader, der er yngle- og rasteomrade for odder.
Under motorvejens anlaegsfase, hvor der anlaegges broer og faunapassager i det
abne land og over vandlgb, forstyrres passagemulighederne for odder i form af stgj
fra anlaegsarbejdet, feerdsel og lys.

Arealinddragelsen omfatter ogsa driftsfasen, og der er saledes tale om permanent
inddragelse af areal med yngle- og rasteomrade for odder. | driftsfasen skal der ske
forstyrrelse som fglge af trafik, trafikstgj og lys pa arealerne naer motorvejsanleegget
og motorvejen vil have barriereeffekt for odderens passage pa tveers af vejen, hvilket
dog afhjeelpes af egnede faunapassager.

Pavirkningen af odder for motorvejens streekninger i anlaegs- og driftsfasen er
uddybet i de fglgende afsnit. Stackningen er delt op i 3 etaper fra syd mod nord:

1. Straekning 1 — Osteradalen syd for Limfjorden
2. Streekning 2 — Egholm
3. Straekning 3 — Nord for Limfjorden til Vestbjerg
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Pavirkning i straekning 1 — @steradalen til Limfjorden

Anlaegsperioden

Der gennemfgres anleegsarbejde i omrader, der potentielt er yngle- og
rasteomrade for odder, og hvor odderen kan forventes at feerdes. | @steradalen
vil odderen kunne pavirkes af forstyrrelserne i anlaegsperioden, i perioden hvor
der anlaegges broer og faunapassager som betyder, at der pa grund af
forstyrrelse midlertidigt vil kunne veere forringede passagemuligheder for odder.
Ved at undga anleegsarbejde i nattetimerne undgéas forstyrrelse af arten mest
muligt jf. afveergetiltag beskrevet i afsnit 5.3.4. Odder har desuden generelt et
stort territorium, og vil kunne s@ge fade pa upavirkede straekninger af Jstera,
mens anlaegsarbejdet vil vaere begraenset til midlertidige arbejdsarealer.

Der er registreret odder pa vildtkamera mellem sgerne i Klostereng og fundet
friske spor i form af ekskrementer og aftryk ved Hasseris A langs
motorvejstracéet.

Motorvejens krydsning af @steradalen vest for Dall giver en gget barriere for
odderens spredning. Det vurderes, at spredningen her primeert foregar i eller
langs vandlgbet. Ostera fungerer som et sammenhaengene yngle- og
rasteomrade for arten. Aen krydses i dag af flere tvaergaende veje, hvor
spredning af arten pa tveers foregar via eksisterende underfgringer af vandlgb og
grofter eller over vejen. | anlaegsperioden opretholdes spredningsmuligheder for
odder i omradet ved at, anleegsarbejdet friholder plads langs vandigbet under
arbejder og ved at der etableres nye, egnede underfgringer ved krydsning af
vandlgb. Fund af odder mellem de to sger i Klostereng samt veksler ned til begge
sger viser, at odderen bevaeger sig mellem de to sger, og det vil derfor vaere
ngdvendigt at sikre passage mellem s@erne i anlaegsperioden. Der etableres
egnet faunapassage (typen vad B1) ved krydsning af eksisterende
spredningskorridor.

Inden forleegning af Jstera skal den del af vandlgbet, der pavirkes undersgges
grundigt for odderhuler. Omradet forstyrres jeevnligt inden gravearbejderne
igangsaettes for at sikre, at der ikke er oddere i omradet, hvor der sker
anleegsarbejde. Dette gares jf. principperne i afsnit 5.3.4.

Ud fra omradets varierede karakter med store vandlgb og mindre grefter samt
uforstyrrede skjulesteder vurderes der at veere forudsaetninger for en stabil
forekomst af odder i omradet.

| forhold til habitatdirektivets beskyttelse af odderen som bilag IV-art vurderes at
der med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger ikke sker gdelaeggelse eller
beskadigelse af yngle- og rasteomrader for odder pa denne streekning, og at den
gkologiske funktionalitet for odder kan opretholdes pa streekningen i
anlaegsperioden.

Pavirkningen af odder syd for Limfjorden bestar i forggede barrierevirkninger,
mens yngle- og rasteomraderne ikke beskadiges eller adelesegges permanent.
Det eksisterende dige mellem s@erne i Klostereng er grundigt undersggt og
rummer ikke odderhuler. Brinkerne langs Jstera, som omlaegges i den sydlige
del af undersggelseskorridoren, kan potentielt rumme odderhuler, og der indgar
derfor afveergeforanstaltninger med eftersggning af odderhuler og forstyrrelser,
efter metoden, der er beskrevet i afsnittet om afvaergeforanstaltninger. Efter
omleegningen af @stera vil der veere tilsvarende eller flere brinker, som odderen
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kan benytte som yngle- og rasteomrade. Det vurderes pa den baggrund, at
odderens yngle- og rasteomrader ikke beskadiges eller gdeleegges ved projektet,
og at den gkologiske funktionalitet bibeholdes. Pavirkningen af odder syd for
Limfjorden bestar saledes i eendret barriereeffekt, som ikke vurderes at eendres i
en grad, der pavirker den gkologiske funktionalitet.

Driftsfasen

Der er registreret odder pa vildtkamera mellem sgerne i Klostereng inden for
motorvejens forlab og fundet friske spor i form af ekskrementer og aftryk ved
Hasseris a langs motorvejstracéet. Omraderne vurderes at vaere
fourageringsomrade for odder.

Der etableres faunapassager i forbindelse med alle vandlgb pa straekningen samt
mellem sgerne i Klostereng. Herunder ogsa pa den del af streekningen af Jstera,
hvor der er starst potentiale for yngle- og rasteomrader for odder.

Den nuvaerende krydsning af Ostera ved E45 er udformet med en betonkant
langs aens forlgb under motorvejen. Kanten oversvemmes ved store
vandferinger i @stera, hvilket fremgar af Figur 5 1. Der vil derfor vaere behov for
en tilpasning af den eksisterende passage, sa odder kan benytte passagen ogsa
ved store vandfgringer.

Figur 5-1 QOsteras forlab med eksisterende betonbanket (tv.), som ved store vandferinger i Dstera bliver oversvgmmet
(th).

Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens krydsninger af
vandlgb og med etablering af landskabsbroen over Jsteradalen vurderes
odderens yngle- og rasteomrader og den gkologiske funktionalitet at kunne
bibeholdes i driftsfasen. Det vurderes at de pavirkede dele af Jstera i forvejen er
udsat for meget stgj fra eksisterende motorvej og derfor ikke, eller i begreenset
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omfang, anvendes som yngle-rasteomrade. Det pavirkede omrade udger
herudover en lille del af Jsteradalens samlede yngle-og rasteomrade.

Det vurderes pa den baggrund, at odderens yngle- og rasteomrader ikke
beskadiges eller gdeleegges ved projektet i driftsfasen pa streekningen syd for
Limfjorden, og at den gkologiske funktionalitet bibeholdes med de etablerede
faunapassager. Pavirkningen af odder syd for Limfjorden bestar séledes i aendret
barriereeffekt, som ikke vurderes at aendres i en grad, der pavirker den
gkologiske funktionalitet.

5.3.3.2  Pavirkning i straekning 2 — Egholm

Anlaegsperioden

Der gennemfgres anleegsarbejde i omrader, der potentielt er yngle- og
rasteomrade for odder, og hvor odderen kan forventes at faerdes. Odderbestande
vil kunne blive forstyrret af anleegsarbejdet pa Egholm. Arbejderne vil kunne
forstyrre fadesagningsomrader, rasteomrader samt yngleomrader. Odders yngle-
og rasteomrader er ofte sammenfaldende. Herudover vil forbindelsen kunne
skabe barriereeffekt.

Som beskrevet i afsnit 5.3.2.2 blev der omkring digegravene pa det sydlige
Egholm i 2010 registreret jeevnlig odderaktivitet i form af en odder veksel /2/.
Arten er ikke registreret her under feltarbejdet i 2019-2020 /2/. Ved feltarbejde i
2023 er odder registreret ved syv kameralokationer pa den sydgstlige del af
Egholm, bade inden for samt @st og vest for undersggelseskorridoren. Samme
ar er der, af tredjeparter, registreret odder i de samme omrader. Der er ikke
fundet aktive odderhuler eller specifikke lokationer med yngleaktivitet i 2023, men
der har veeret flere observationer af par og desuden voksen odder med eeldre
unge pa vildtkameraer. Desuden er der af tredjeparter registreret kald fra
odderunge pa vildtkamera, som tyder pa yngleaktivitet i neerheden.

Anlaegsarbejdet vil veere begraenset til det midlertidige arbejdsareal. Oddere har
generelt et stort territorium, og de kan se@ge fade bade i ferskvand og i
kystomraderne, og dermed vil der fortsat veere uforstyrrede omrader pa Egholm,
hvor odder vil kunne faerdes og sage fade i anlaegsperioden.

Drab af individer i anleegsperioden pa den sydlige del af Egholm med potentielle
yngle-raste omrader, undgas ved, at der, inden anlaegsarbejdet saettes i gang
skabes forstyrrelser i omraderne, der far odder til at flytte sig veek fra omradet. Da
80% af ungerne fades i perioden juni-november skal forstyrrelserne igangsaettes i
maj maned og felge nedenstaende plan i Tabel 5 1.

Tabel 5-1 Inden anleegsarbejde pa den sydlige del af Egholm igangseettes, seettes falgende plan i gang

Tidspunkt Handling

Mindst et ar inden anleegsarbejdet De nye spredningskorridorer samt potentielle
levestedet for odder etableres pa
landudvidelsen pa den sydlige kyst af
Egholm. Under etablering er det vigtigt, at de
eksisterende spredningskorridorer mv.
(digegrave og diger) opretholdes og friholdes
for ungdig forstyrrelse.

Der etableres nye vandhuller, som skal
fungere som spredningsveje for odder. Disse
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forbindes til de eksisterende digegrave og
diger uden for anleegsomradet.

Maj maned inden anlaeg Etablering af forstyrrelser i det omrade, der

skal indga i anlaegsprojektet. Hgje lyde og
hundeluftning hver dag.

Maj maned inden anlaeg Efter en uges intensive forstyrrelser fiernes

diger og digegrave inden for anlaegsomradet,
hvorved omradet ikke opseages af odder.
Omradet frahegnes, sa odder og andre dyr
ikke tilfaeldigt kan beveaege sig ind pa
anleegsomradet og s& anlaegsmaskiner mv
ikke tilfaeldig bevaeger sig ud i det nye
naturomrade.

Under anlaegsarbejde Arbejderne foregar i de lyse timer. De

omkringliggende naturomrader friholdes for
trafik hele dggnet og lys og lyd i nattimerne.

Anlaegsarbejdets fysiske forstyrrelse af fedesagningsomrader: Odder har et stort
fedesggningsomrade i Limfjorden omkring Egholm og vandlgb og vandhuller pa
gen, samt nord og syd for Egholm. Anlaegsarbejdet vil ikke forega pa hele
straekningen samtidig, og arbejdet vil forega i dagtimerne, hvilket begraenser
pavirkningen af oddere. Odder er typisk nataktive i tidsrummet fra solnedgang til
solopgang, og arbejderne foregar pa en mindre del af odders samlede
fedesagningsomrade ved Egholm. Anlaegsarbejdet vil derfor ikke pavirke
odderens muligheder for at s@ge fgde i omradet.

Anlzegsarbejdets fysiske forstyrrelse af yngle-rasteomrade: Odder har yngle-og
rasteomrade langs kysterne og vandlgb pa og omkring Egholm. Egholm og
omkringliggende akvatiske habitater i undersggelseskorridoren er
ekspertvurderet til at vaere yngleomrader for oddere /16/. | forbindelse med
undersggelser af odder i 2023 er den sydlige del af Egholm vurderet til ogsa at
veere yngleomrade og rasteomrade for odder. Det har ikke vaeret muligt at
lokalisere egentlige odderhuler i omradet, men det har heller ikke vaeret muligt at
afvise, at de kan findes i eller meget teet pa de omrader, hvor der skal veere
arbejdsomrade.

Anlaegsarbejdet fierner et omrade pa omkring 9.000 m2 med diger og digegrave.
Omradet skal anvendes dels til at anlaegge tunnelportalen, og dels til
arbejdsomradet omkring den nye vej. Som afvaergeforanstaltning etableres nye
potentielle yngle-og rasteomrader pa landudvidelsen syd for Egholm i form af nye
vandhuller samt diger, som beskrevet i afsnit 5.3.4 om afhjaelpende
foranstaltninger.

Der er ingen videnskabelige undersggelser af effekter af trafikstgj eller
anlaegsstgj pa yngle- og rasteomrader for odder og heller ikke for omradernes
gkologiske funktionalitet /16/. Der er ligeledes ingen videnskabelige
undersggelser eller erfaringer, der kan pavise, at de foresladede
afveergeforanstaltninger eller andre typer af afvaergeforanstaltninger vil veere fuldt
funktionelle /16/. De foreslaede afveergeforanstaltninger skaber et omrade, der vil
have tilsvarende levesteder som det omrade, der fijernes. Hvorvidt levestederne
vil blive anvendt af odder, athaenger bl.a. af kvaliteten af de nye omrader som
yngle- og rasteomrade og til spredning. Da stgjens pavirkning pa odder ikke er
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videnskabeligt undersegt, kan det derfor ikke udelukkes, at der vil ske en
vaesentlig pavirkning af bade eksisterende naerliggende yngle-og rasteomrader
og nyetablerede yngle-rasteomrader pa den sydlige del af Egholm.

Barriereeffekt: Anlaegsarbejdet vil krydse eksisterende spredningskorridorer samt
yngle- og rasteomrader for odder. Der bliver etableret nye kystnaturomrader i det
omrade pa den sydlige del af Egholm, hvor seenketunnelen gar i land pa Egholm,
og hvor der i dag er omrader, der anvendes af odder som spredningskorridor
samt yngle- og rasteomrade. De nye naturomrader udformes med
vandhuller/kanaler langs den nye kystlinje, hvor der ogsa etableres et forskudt
dige bag kystsikringen. Diger og vandhuller vil efter etableringen fungere som
spredningsomrader samt som potentielle raste- og yngleomrader. Vandhullerne
langs med den nye kystlinje daekker en straekning pa ca. 1.500 meter og vil besta
af op til 300 meter lange vandhuller, ca. 15 meter brede (med varierende bredde)
og ca. 0,5 meter dybe. De eksisterende kanaler bag det fremskudte dige pa den
sydlige del af Egholm viderefgres dermed syd om tunnel-portalen, sa der fortsat
vil veere mulighed for at bruge omrade pa landvindingen t til rast, fouragering og
som spredningskorridor langs den sydlige del af gen. Foruden vandhuller langs
den nye kystlinje etableres mindst 5 tvaergaende nye vandhuller i tilsvarende
dimensioner, hvorved der skabes bedre forbindelse mellem de eksisterende
levesteder og den nye kyststreekning. Der etableres diger langs alle de nye
vandhuller.

Anlzegsarbejdet vil derfor ikke udggre en vaesentlig pavirkning af odders
mulighed for at sprede sig langs kysten, idet ovennaevnte strukturer skal vaere
etableret inden anlaegsarbejdet gar i gang.

Pa den gvrige del af det midlertidige arbejdsareal pa Egholm vil odders
passagemuligheder blive forstyrret af stgj, faerdsel og lys. Ved at sikre, at
anleegsarbejde kun finder sted fra solopgang til solnedgang, undgas forstyrrelse
af arten mest muligt jf. afveergetiltag beskrevet i 5.3.4.

Det vurderes samlet i miljgkonsekvensrapporten, at motorvejens pavirkning af
odderens muligheder for at yngle og raste i anlaegsperioden potentielt er
vaesentlig, da de foresldede afveergetiltag ikke med sikkerhed hindrer en
pavirkning af et yngle- og rasteomrade. Omradets gkologiske funktionalitet for
odder vurderes saledes ikke med sikkerhed at kunne opretholdes pa
straekningen. Afveergetiltagene forventes at kunne reducere den vaesentlige
pavirkning, men funktionaliteten af afveergetiltagene kendes ikke.

| forhold til habitatdirektivets beskyttelse af odderen som bilag IV-art vurderes at
det saledes, at adeleeggelse af yngle- og rasteomrader for odderen i
anlaegsperioden ikke med sikkerhed kan udelukkes, selvom de beskrevne
afveergetiltag udfgres. Dette begrundes med, at der er videnskabelig
usikkerhed/manglende viden om afvaergetiltagenes virkning. Tilladelse til
projektet i form af vedtagelse af en anlaegslov kraever derfor, at der gennemfares
en fravigelsesprocedure jf. habitatdirektivets artikel 16.

Driftsfasen

Odderbestande i omradet vil kunne blive forstyrret af vejanlaegget. Motorvejen i
driftsfasen vil kunne forstyrre fadesggningsomrader, rasteomrader samt
yngleomrader pga. stgj. Herudover vil forbindelsen kunne skabe barriereeffekt og
@ge risikoen for trafikdrab.

Staj: Egholms sydlige og vestlige del samt kystomraderne nord og syd for
Limfjorden omkring Egholm vurderes at vaere yngle-og rasteomrade for odder.
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Stgej fra det projekterede vejanlaeg vurderes ikke at medfere, at odder forsvinder
fra levestederne i undersggelseskorridoren, men det kan ikke udelukkes, at der
vil vaere negative effekter pa kvaliteten af de bergrte levesteder og yngleomrader
/16/. Ifelge stajkort for omradet vil ca. 10.000 m? yngleomrade blive vaesentligt
pavirket af stgj (63-68 dB) og ca. 20.000 m? vil blive moderat pavirket af stgj (58-
63 dB). For at seenke stgjpavirkningen bliver der opstillet stgjafskeermning langs
tunnelportalen. | forbindelse med landopfyldningen etableres ydermere nye
levesteder med potentielle yngle- og rasteomrader leengere veek fra vejanlaegget
og dermed fra stgjkilden. Pa trods af de foresldede afvaergetiltag kan det ikke
udelukkes, at der er en vaesentlig pavirkning af yngle-og rasteomradet pa den
sydlige del af Egholm /16/. Dette dels pa grund af manglende viden om artens
brug af omradet, dels grundet manglende viden om afvaergetiltagenes effekt,
samt manglende viden om effekten af trafikstej pa odderen.

Barriereeffekt: Der etableres faunapassager af typen B1 med banketter til odder
ved st. 110.500 og st. 111.100 i forbindelse med krydsninger af kanalerne pa
straekningen over Egholm for at sikre, at odder kan passere sikkert under
vejanlaegget. Herudover etableres pa nordsiden af Egholm mindst 15 meter
brede faunapassager for at sikre passager for odder og andre pattedyr, og pa
sydsiden etableres der nye vade naturtyper pa landopfyldningen som placeres,
sa de udger en egnet spredningskorridor for odder, herunder faunapassage langs
den sydlige kyst jf. afsnit 5.3.4.

Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens krydsninger af
kanaler pa Egholm, og med etablering af brede faunapassager ved den sydlige
og nordlige kyst, vurderes motorvejen ikke at forhindre passage for odder pa
tveers Egholm. Samtidig kan odder tilga kysten af Egholm fra havsiden, og har pa
den made mulighed for helt at undga passage under vejanlaegget. Dermed
vurderes barierreeffekten fra motorvejen at begreenset i driftsfasen.
Faunapassagerne vurderes ligeledes at minimere antallet af trafikdraebte dyr.
Dels etableres vad B1 ved de sma grafter midt pa @en, dels friholdes kysterne og
der etableres ny spredningsmuligheder pa landindvindingen. Derved afvaerges
trafikdrab af pa straekningen.

Det vurderes samlet, at motorvejens pavirkning af odderens muligheder for at
yngle- og raste i driftsperioden er vaesentlig, da de foreslaede afvaergetiltag ikke
med sikkerhed hindrer en vaesentlig pavirkning af et yngle- og rasteomrade.
Omradets gkologiske funktionalitet for odder vurderes saledes ikke med
sikkerhed at kunne opretholdes pa straekningen.

Som afveergetiltag for denne pavirkning skal der etableres nye yngle- og
rasteomrader for odder pa Egholm. Der er flere omrader, der i dag ikke vurderes
egnede som yngle-rastelokaliteter, men som ved en raekke tiltag skal gores
egnede i fremtiden. Disse tiltag omfatter etablering af nye kanaler, som forbindes
til eksisterende kanaler, nye diger, nye uforstyrrede omrader og nye vandhuller.

| forhold til habitatdirektivets beskyttelse af odderen som bilag IV-art vurderes at
det saledes, at adeleeggelse af yngle- og rasteomrader for odderen i driftsfasen
ikke med sikkerhed kan udelukkes, selvom de beskrevne afvaergetiltag udfgres.
Dette begrundes med, at der er videnskabelig usikkerhed/manglende viden om
afveergetiltagenes virkning. Tilladelse til projektet i form af vedtagelse af en
anlaegslov kreever derfor, at der gennemfares en fravigelsesprocedure jf.
habitatdirektivets artikel 16.
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Pavirkning i streekning 3 — nord for Limfjorden til Vestbjerg

Anlaegsperioden

Projektet medferer omleegning af en streekning af Lindholm A, der potentielt er
yngle- og rasteomrade for odder, og hvor odderen kan forventes at faerdes Under
anlaegsperioden, hvor vandlgbet omleegges, og der anleegges motorvejsbro og
faunapassager over aen, forstyrres passagemulighederne for odder midlertidigt
som fglge af selve gravearbejdet ved vandlgbsomlaegningen, samt som fglge af
stgj, faerdsel og lys fra anleegsarbejdet. Da anleegsarbejdet udfgres i tidsrummet
fra solopgang til solnedgang undgas forstyrrelse af arten dog mest muligt jf.
afveergetiltag beskrevet i afsnit 5.3.4. Anleegsarbejdet vil desuden veere
begreenset til det midlertidige arbejdsareal, og oddere, der generelt har et stort
territorium, vil derfor kunne sgge fade pa upavirkede straekninger af Lindholm A.
Inden forlaegning af Lindholm A skal den del af vandlgbet, der pavirkes af
forlaegningen, unders@ges grundigt for odderhuler. Omradet forstyrres jeevnligt
inden gravearbejderne igangsaettes for at sikre, at der ikke er oddere i omradet.
Dette gares jf beskrivelse i afsnit 5.3.4.

Under forudseetning af der etableres afvaergetiltag som beskrevet vurderes
pavirkningen under anleegsperioden at vaere begreenset.

| forhold til habitatdirektivets beskyttelse af odderen som bilag IV-art vurderes at
der med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger ikke sker gdelaeggelse eller
beskadigelse af yngle- og rasteomrader for odder pa denne streekning, og at den
gkologiske funktionalitet for odder kan opretholdes pa straekningen i
anlaegsperioden.

Pavirkningen af odder nord for Limfjorden bestar i foragede barrierevirkninger,
mens yngle- og rasteomraderne ikke beskadiges eller adeleegges permanent.
Lindholm A’s brinker er grundigt undersagt og forventes ikke at rumme
odderhuler, men dette skal sikres inden anlaegsarbejdet gar i gang, idet oddere
kan veere tilgaet arealet siden det blev undersggt. For brinkerne langs Lindholm
A, som omlaegges, indgar derfor afvaergeforanstaltninger med eftersggning af
odderhuler og forstyrrelser, efter metoden, der er beskrevet i afsnittet om
afveergeforanstaltninger. Efter omlaegningen af Lindholm A vil der veere
tilsvarende eller flere brinker, som odderen kan benytte som yngle- og
rasteomrade i det nye forlgb.

Det vurderes pa den baggrund, at odderens yngle- og rasteomrader ikke
beskadiges eller gdelaegges ved projektet, og at den gkologiske funktionalitet
bibeholdes. Pavirkningen af odder syd for Limfjorden bestar saledes i aendret
barriereeffekt, som ikke vurderes at @ndres i en grad, der pavirker den
gkologiske funktionalitet.

Driftsfasen

Der etableres faunapassager med banketter i forbindelse med alle starre vandlgb
pa straekningen. Med etablering af faunapassager for odder ved motorvejens
krydsninger af vandlgb vurderes motorvejen ikke at udgere en vaesentlig barriere
for odder eller en hindring af odderens muligheder for at yngle- og raste.

| driftsfasen vil en del af Lindholm a pavirkes af stgj. Det pavirkede omrade udger
en lille del af det samlede yngle- og rasteomrade langs Lindholm & og
stgjpavirkning vurderes derfor som begreenset.
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Pavirkning af odder vurderes derfor som begreenset, ligesom det vurderes, at
driften af motorvejen ikke pavirker omradets gkologiske funktionalitet for odder pa
straekningen.

| forhold til habitatdirektivets beskyttelse af odderen som bilag IV-art vurderes at
der med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger ikke sker gdeleeggelse eller
beskadigelse af yngle- og rasteomrader for odder pa denne streekning, og at den
gkologiske funktionalitet for odder kan opretholdes pé streekningen i driftsfasen.

Pavirkningen af odder nord for Limfjorden bestar i forggede barrierevirkninger,
mens yngle- og rasteomraderne ikke beskadiges eller gdelaegges permanent.
Pavirkningen af odder nord for Limfjorden bestar séledes i aendret barriereeffekt,
som ikke vurderes at eendres i en grad, der pavirker den gkologiske funktionalitet,
idet de indarbejdede afveergetiltag i form af de projekterede faunapassager sikrer
artens spredningsmuligheder.

5.3.4 Afhjeelpende foranstaltninger - odder

5.3.4.1  Anleegsperioden

Da odderen primaert er aktiv i perioden fra skumring til solopgang, skal
anleegsarbejdet forega fra solopgang til solnedgang, sa forstyrrelse af arten
undgas i videst mulige omfang.

Omrader hvor der forekommer egnede yngle- og rasteomrader for odder skal
inden anlaegsarbejdet seettes i gang gennemsgges for odderhuler. Kan det ikke
afvises, at der er odderhuler, ggres omraderne uegnede som yngle-rasteomrade
for odder. Dette skal gares ved at skabe forstyrrelser i omraderne, der far odder
til at flytte sig fra omradet. Forstyrrelserne skal igangsaettes i maj maned som
beskrevet i Tabel 5 1. Odderunger vil vaere tilknyttet hulerne i sommer-efterar-
vinter, da odderunger i Danmark primeaert fgdes fra juni til november og da
ungerne normalt er tilknyttet hulen i 2-3 maneder.

Forstyrrelse omkring de potentielle levesteder for odder skal dels veere stgj fra
maskiner, stgj fra naturlige fiender og konkurrenter (afspilning af lyde fra reaev,
hund, graevling, mink mv.) og tilstedeveerelse af andre rovdyr (hund). Senest en
uge inden anlaegsarbejdets start skal der derfor luftes hunde i omradet pa digerne
hver dag, der gerne skal afsaette savel affgring samt urin i omradet. Samtidig kan
arbejdsomraderne nord for det potentielle yngleomrade etableres i ugen op il
anlaegsarbejdet, hvilket vil give maskinstgj. Stgjen skal i denne periode ogsa
forega aften og morgen. Endelig skal der afspilles lyde hen over natten.
Forstyrrelserne vil dermed skreemme odder vaek fra omradet inden
anleegsarbejdet igangsaettes. Efter forstyrrelse opsaettes finmasket hegn mellem
anleegsomradet og de omkringliggende naturomrader for at undga tilfaeldig
indvandring af arter til anlaegsomradet, samt at anlaegsmaskiner mv kgrer ud i de
omgivende omrader.

For at sikre spredningsmuligheder og fourageringsomrader pa den sydlige del af
Egholm, skal der pa landvindingen etableres vade naturtyper i form af stgrre og
mindre kanaler som udformes som strandengsloer. Vandhullerne skal udgare et
sammenhaengende netvaerk af vade naturomrader, som kan anvendes til
spredning og fouragering. Kanalerne skal saledes forbinde de eksisterende
kanaler pa begge sider af tunnel-portalen, da disse er meget anvendt af odder til
fouragering og spredning.
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Det nye kystomrade ("landvindingen”) er vist pa Figur 5 2, og udformningen af
landopfyldningen er vist pa Figur 5 3. Omradet har et areal pa ca. 21,2 ha og

etableres som et netvaerk af sterre og mindre kanaler, diger, miler og lavvandede

vandhuller.

Vejanlaeg Ny kystlinje

Figur 5-2 Sydsiden af Egholm med nyt anleeg, hvor tunnelen tillaber med det eksisterende marine lavvandede omrade

og det nye havdige.

Kanalerne udformes sa de er mere end 50 cm dybe, men med lavvandede,
padde-egnede omrader i kanten. De store kanalerne etableres i hele laengden

fra de eksisterende kanaler til ringkanalen indenfor det nye havdige. Herudover

etableres en raekke mindre kanaler/loer med varierende bredde og dybde. P&
ydersiden af kanalerne etableres lave diger (miler), som kan anvendes til rast.

Milerne skal vaere 0,5-1 meter hgje, og op til 10 meter brede og forlgbe i

vandhullernes laengde med gennembrud ca. hver 25 meter sa padder og andre

mindre dyr let kan passere. Ud mod det ydre stendige skal der pa indersiden
veere en ringkanal med tilhgrende lave diger, som det kendes fra det
eksisterende odder-habitat pa sydsiden af Egholm.

Dele af opfyldningen etableres som strandeng som erstatning for de
strandengsarealer, der inddrages, samt som nye yngle- og rasteomrader for
odder.

Der er generelt kun begraenset viden om hvilke virkemidler, der skal tages i
anvendelse for at etablere strandenge som nye yngle- og rasteomrader. Men
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det forudsaetter under alle omstaendigheder pavirkninger fra havet i form af
periodiske oversvgmmelser med saltvand, erosion og saltsprgjt. Desuden
forudsaettes neeringsfattige forhold og kort afstand til egnede spredningskilder
pa nzertliggende strandenge.

En veerdifuld strandeng indeholder naturligt forekommende plantearter samt
strukturer som loer (afvandingssystemer), saltpander, frittaeggende store sten
og strandvolde og disse skal forsgges genskabt inden for opfyldningen for at
fremme levesteder for arter af dyr og planter tilknyttet strandeng, herunder
odder.

Der etableres abninger i diget, sa saltvand periodevist kan treenge ind pa det
opfyldte areal. Opfyldningen skal fortrinsvist besta af neeringsfattigt materiale,
som f.eks. sten, sand og grus med et lavt indhold af fosfor, og det skal sikres, at
materialet ikke medfarer arter af invasive planter, der er tilpasset saltholdige
forhold, sdsom rynket rose og vadegrees.

Vegetation fra strandenge teet pa det opfyldte omrade kan potentielt sprede sig

til erstatningsarealet, hvis de rigtige forhold skabes pa arealerne. Alternativt kan
der spredes hg fra strandenge pa vest- eller nordkysten af Egholm, eller flyttes

materiale og tarv, der fijernes ved etablering af motorvejen pa Egholms

strandenge.
N
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Figur 5-3 Skitse for udformningen af landopfyldningen syd for Egholm. Omradet etableres som et netveerk af sterre og
mindre kanaler, diger, miler og lavvandede vandhuller.
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Figur 5-4 Principskitse for opbygningen af nyt odder-habitat med kanaler, diger, miler, strandenge og vandhuller

Paddeskrab
ed mindre stendynger

Strandeng Eksisterende kanal

Dige
1 far. beplantnin

tning mod Limfiorden  Loer

Eksisterende dige Eksisterende landbrug // eng
ng (beskyttet §3)

Dige

Ringkanal .
kraning 1:

‘ar. bredde

Princip
Detailtvaersnit - perspektiv

Princip
Zoomplan

&m

Eksislernde dige

Limfjorden

&m

Eksislerendedige
20m

Dige
Ekslstarende Kanal

Stendige mod Limfjorden
m

Dige

150m

Ringkanal
Strandeng, paddeskrab, loer, miler

Varlerende bredde
(Varierende bredda)
Landbrug /# Eng (§3)

Figur 5-5 Principskitse for det kommende strandengsomrade pa landopfyldningen syd for Egholm.
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Der vil ikke veere offentlig adgang til det nye naturomrade eller pa diger pa
landopfyldningen eller til de gamle digegrave og sg@er. Omradet skal veere uforstyrret
naturomrade med afgraesning.

Ifelge miljgkonsekvensrapportens stajkortlaegning for omradet vil ca. 10.000 m2 af
odderens yngleomrade blive steerkt pavirket af stgj (63-68 dB) og ca. 20.000 m? vil
blive moderat pavirket af stgj (58-63 dB) i motorvejens driftsfase. For at seenke
stgjpavirkningen bliver der etableret stgjafskaermning langs tunnelportalen. |
forbindelse med landopfyldningen etableres desuden nye levesteder med potentielle
yngle- og rastesteder leengere veek fra vejanlaegget og dermed stgjkilden.

Samlet bliver op mod 40.000 m? levested for odder nedlagt eller pavirket af projektet
i hhv. anlaegsfase og driftsfase. Det bliver etableret 212.000 m? nye levesteder for
arten som afveerge- og kompensation for de nedlagte og pavirkede omrader. De nye
naturomrader skal vaere etableret og i funktion, inden anleegsperioden for projektet
pabegyndes. Ansvaret for etableringen samt overvagning af de nye naturomraders
funktion ligger hos bygherre (Vejdirektoratet).

Driftsfasen

Der etableres faunapassager som beskrevet i

5.3.5

5.4

Tabel 2-3 med tilhgrende Figur 2-2

Ved vandlgbskrydsninger etableres passage for odder i form af faste banketter,
der er tilpasset hgje vandfgringer i vandlgbet. Lys fra anlsegget ma ikke belyse
faunapassager ved vandligb, for at undga forstyrrelse af odder. Der etableres
stgjreducerende tiltag omkring tunnel-portalen pa Egholm for at mindske
stgjpavirkningen pa de omkringliggende arealer, der er yngle-rasteomrade for
odder.

Kompenserende foranstaltninger — odder

De nye naturomrader (vandhuller og tilhgrende diger), der skal etableres for odder
som beskrevet i afsnit 5.3.4, udger kompenserende foranstaltninger.

Anlaegsarbejdet inddrager et omrade pa omkring 9.000 m? den sydlige del af gen,
som er yngle-rasteomrade for odder.

Der etableres nye levesteder for odder pa den 21,2 ha store landudvidelse syd for
Egholm. Der etableres saledes nye levesteder pa et betydeligt starre areal end det
areal, der inddrages til anlaegsprojektet for at kompensere for det areal, der
inddrages, samt for at kompensere for den usikkerhed, der hersker omkring
afveergeforanstaltningernes effekt.

Kumulative pavirkninger

Der gennemfares ikke andre tilsvarende projekter samtidig med eller i forlaengelse af
hinanden, som kan pavirke terrestrisk natur sa der opstar kumulative pavirkninger
med den 3. Limfjordsforbindelse i anlaegsperioden.

| driftsfasen @ges barrierepavirkning i forhold til de allerede eksisterende motorveje
syd og nord for Limfjorden.
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6  Fravigelsens betydning for odderens
bevaringsstatus

6.1  Fravigelsens betydning for odderens bevaringsstatus

Odder er listet som sarbar (VU) pa den danske radliste 2019 /6/. Ifalge artikel 17
indberetningen til EU fra 2019 er odderen i gunstig bevaringsstatus i den atlantiske
biogeografiske region, med stabil udbredelse og stabile forhold i levesteder samt en
forventet gunstig fremtidig udvikling.

Fravigelsen vurderes ikke at veere til skade for opretholdelsen eller genopretningen
af en gunstig bevaringsstatus for arten i dens naturlige udbredelsesomrade.
Fravigelsen pavirker odderens inden for et omrade af lokal karakter og idet de
afvaergende og kompenserende foranstaltninger vurderes at sikre, artens
bevaringsstatus fortsat vil vaere gunstig i artens naturlige udbredelsesomrade.
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