&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

AEndringer til de feelles civile/militaere ATS-instrukser pr.
1. maj 2025

Med henvisning til Trafikstyrelsens hgringsbrev af 29. januar 2025
samt pa baggrund af indkomne hgringssvar, sendres de feelles ci-
vile/militaere ATS-instrukser pr. 1. maj 2025.

Hagringssvar og Trafikstyrelsens bemaerkninger dertil, herunder beslut-
ning om andringer i forhold til hgringsversionerne, fremgar af det
medsendte hgringsnotat.

Folgende ATS-instrukser andres:

- ATS-instruks 0, Forord og oversigt,

- ATS-instruks 1, Definitioner,

- ATS-instruks 2, Lufttrafiktjeneste generelt,

- ATS-instruks 3, Flyvekontroltjeneste generelt,

- ATS-instruks 4, Indflyvningskontroltjeneste,

- ATS-instruks 5, Tarnkontroltjeneste,

- ATS-instruks 6, Flyveinformationstjeneste,

- ATS-instruks 8, ATIS,

- ATS-instruks 10, Anvendelse af ATS-overvagningssystemer,
- ATS-instruks 12, Unormale situationer,

- ATS-instruks 14, Kommunikation,

- ATS-instruks 16, Rapportering og indberetning
—ATFS-instruks 19 WakeFurbulenee (Annulleres)

Andringerne til instruksmaterialet fremgdr, sammen med hgringsno-
tatet, de pr. maj 2025 udgdede checklister til unormale situationer, jf.
gaeldende Tillzeg A og B til ATS-instruks 12 samt ICAQ’s vejledning i
forbindelse med SID- og STAR-procedurerne, af Trafikstyrelsens hjem-
meside under mappen "ATS-instruks aendringer pr. 1. maj 2025” via
linket  https://www.trafikstyrelsen.dk/arbejdsomraader/Iuftfart/luft-

trafik-og-luftfartstjenester-atmans/luftrum-notam-restriktionsomraa-
der-etc/lufttrafiktjenester. Instrukserne vil, pd ikrafttreedelsesdatoen
den 1. maj 2025, blive overfgrt som geeldende instrukser.
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fEndringerne er primaert foranlediget af aendringer til EU-lovgivningen,
hvor flere forordninger er opdateret pd baggrund af ICAO’s regler:

AENd

Forordning (EU) 2024/403, som zndrer ATM/ANS-forordningen
fsva. definitionen af SIGMET og visse krav om specielle visuelle
flyveregler og klareringer fra en flyvekontrolenhed,

Forordning (EU) 2024/404, som andrer SERA-forordningen fsva.
ajourfgring af relevante ICAO-bestemmelser og afslutning af pro-
ceduren vedrgrende svigtende radioforbindelse,

Forordning (EU) 2024/1111, som andrer SERA- og ATM/ANS-for-
ordningen, forordning (EU) 1178/2011 og forordning (EU)
965/2012 fsva. fastsaettelse af krav til operation af bemandede
luftfartgjer med kapacitet til lodret start og landing (VTOL).

ringerne i instrukserne i forhold til den tidligere udgave er marke-

ret med streg i margenen.

FEnd

ringerne til de enkelte ATS-instrukser fremgar nedenfor, hvor

"ATM/ANS-forordningen” ogsa skal laeses som BL 7-5.

ATS

-instruks 0

Der er foretaget redaktionelle zendringer, herunder i kapitel 3, Oversigt
over geldende instrukser, som fglger:

e Tillzeg A og Tilleeg B (Checklister) til ATS-instruks 12 udgar af

instruksen.

e Tillzeg B (CPDLC) til ATS-instruks 14 slettes.
e ATS-instruks 19, Wake turbulence, annulleres.

ATS

-instruks 1, Definitioner

Instruksen er tilfgrt fglgende nye definitioner for:

Helikopter (helicopter),
Rotorfly (rotorcraft),

Fglgende definitioner/udtryk er aendret:

Frai
bule

Luftfartgjsbetegnelse @ndres til: Luftfartgjsidentifikation
(aircraft identification),

Minimum braendstof aendres til Mindste braendstofmangde
(minimum fuel), som pr. maj 2025, udover mindste braendstof-
beholdning tillige indikerer mindste energibeholdning.

nstruksen slettes “definitionen” pa Wake Turbulence (wake tur-
nce), og den nu geeldende kategorisering af luftfartgjer er indfgrt i

ATS-instruks 5.



ATS-instruks 2, Lufttrafiktjeneste generelt

Afsnit 9.2, Indhold af positionsrapporter underopdeles i punkter for
hhv. Danmark og Faergerne/Grgnland.

Instruksen er derudover generelt opdateret i overensstemmelse med
endringerne til de ovenfor naevnte definitioner i ATS-instruks 1.

ATS-instruks 3, Flyvekontroltjeneste generelt

Pkt. 6.2.3.1 0og 6.2.3.3: Teksten er aendret, saledes at udtrykket "VIA”
ikke indgar ifm. ruteklareringer i overensstemmelse med aendringerne
i fraseologien i ATS-instruks 14, Tillaeg A.

Instruksen er derudover generelt opdateret i overensstemmelse med
endringerne til de ovenfor naevnte definitioner i ATS-instruks 1.

ATS-instruks 4, Indflyvningskontroltjeneste

Pkt. 3.3.3: Redaktionel a&ndring for at indikere sammenhaengen til pkt.
3.3.4.

Pkt. 3.3.4: Punktet er opdateret i henhold til ATM/ANS-forordningen,
og tydeligger hvorndr der, i forbindelse med IFR-Iuftfartgjer som udfg-
rer indflyvning med jordsigt og som selv opretholder adskillelse til det
foranflyvende luftfartgj, skal udstedes advarsel om mulig wake turbu-
lence.

Instruksen er derudover generelt opdateret i overensstemmelse med
&ndringerne til de ovenfor naevnte definitioner i ATS-instruks 1.

ATS-instruks 5, Tdrnkontroltjeneste

Pkt. 4.5.5: Nyt punkt som angiver lyssignaler som skal anvendes til
luftfartgjer i trafikrunden, f.eks. i forbindelse med radiofejl. Af an-
maerkningen til punktet fremgar luftfartgjers kvittering for modtagelse.

Anmaerkningen til pkt. 4.5.7.3.1 oplyser om Trafikstyrelsens befgjelse
til at saerlige helikopteroperationer kan gives tilladelse til at operere i
en kontrolzone ved en flyvesigtbarhed, der er lavere end det der frem-
gar af pkt. 4.5.7.3.1.

Pkt. 4.6.5: Redaktionel sendring for at indikere sammenhaengen til pkt.
5.1.1.2 om advarsel om mulig wake turbulence.

Pkt. 4.6.6: Nyt punkt som angiver lyssignaler som skal anvendes til
kgrende luftfartgjer, f.eks. i forbindelse med radiofejl. Af anmaerknin-
gen til punktet fremgar luftfartgjers kvittering for modtagelse.



Kapitel 5 om wake turbulence, er:

- generelt opdateret i overensstemmelse med ATM/ANS-forordnin-
gen, dog er wake turbulence adskillelsesminima ifm. luftfartgjer af
kategorien SUPER i instruksen opdateret i henhold til de internatio-
nalt godkendte procedurer i ICAO PANS-ATM, idet ATM/ANS-forord-
ningen pa dette omrade fgrst forventes opdateret senere i 2025, og

- generelt tilrettet som fglge af annulleringen af ATS-instruks 19,
Wake turbulence, hvorfra relevant tekst er overfgrt til kapitel 5.

Pkt. 5.1.1 og 5.1.1.1: Indeholder kategoriseringen af luftfartgjer ifm.
wake turbulence og, fsva. pkt. 5.1.1.1, om bestemmelsen om B-757.

Pkt. 5.1.1.2 med anmaerkning: Overfgrt fra ATS-instruks 19, og angi-
ver at helikoptere under hovering eller air taxiing bgr holdes vel klar af
lette luftfartgjer, med tilknyttet forklaring i anmaerkningen.

Afsnit 5.2 angiver hvornar wake turbulence adskillelse skal finde an-
vendelse i forbindelse med ankommende og afgdende luftfartgjer, her-
under at wake turbulence ikke skal finde anvendelse ved ankommende
VFR-luftfartgjer og IFR-luftfartgjer, som i henhold til pkt. 5.2.2 udfgrer
indflyvning med jordsigt.

Pkt. 5.2.2.1: Angiver at der skal gives advarsel om wake turbulence til
flyvningerne omhandlet i pkt. 5.2.2, og nar det i gvrigt skgnnes ngd-
vendigt i andre situationer.

Pkt. 5.3.1: Angiver wake turbulence procedurer, herunder adskillelses-
minima, for ankommende luftfartgjer.

Pkt. 5.4.1: Angiver wake turbulence procedurer, herunder adskillelses-
minima, for afgdende luftfartgjer.

Figurerne tilknyttet pkt. 5.4.1 er opdateret og figur-nummereringen er
preeciseret. Minuttallet fremgar ikke langere af illustrationen, da det
foreskrevne wake turbulence adskillelsesminimum fremgar af procedu-
ren.

Pkt. 5.5.1: Angiver wake turbulence procedurer, herunder adskillelses-
minima, for ankommende og afgdende luftfartgjer ved anvendelse af
forskudt landingstaerskel.

Pkt. 5.6.1: Angiver wake turbulence procedurer, herunder adskillelses-
minima, for operationer i modsat retning. Det skal bemaerkes, at mi-
nuttallet for wake turbulence adskillelsesminima i pkt. 5.6.1 er skaerpet
med 1 minut, ift. gaeldende instruks, for alle de naevnte situationer.



ATS-instruks 6, Flyveinformationstjeneste

Pkt. 2.1: Omfanget af flyveinformationstjeneste er udvidet med et nyt
litra g), idet flyveinformationstjeneste pr. maj 2025 omfatter videregi-
velse af relevante oplysninger om ubemandede luftfartgjer.

Instruksen er derudover generelt opdateret i overensstemmelse med
&ndringerne til de ovenfor naevnte definitioner i ATS-instruks 1.

ATS-instruks 8, ATIS

Pkt. 5.1 h), 6.1 h) og 7.1 g) er opdateret i overensstemmelse med
konceptet for det globale rapporteringsformat (GRF), hvor de naevnte
underpunkter nu anfgrer: “banens overfladetilstand,”.

ATS-instruks 10, Anvendelse af ATS-overvagningssystemer

Kapitel 5 er generelt opdateret, og overskriften er andret til “Anven-
delse af SSR og ADS-B”.

Pkt. 5.1.1 om kodetildeling er opdateret med den nye, og i EU’s konti-
nentale omrader anvendte og reserverede, SSR-kode 7601, som for-
klaret i anmaerkning 1 til pkt. 5.1.1.

Anmaerkning 2 til pkt. 5.1.1 om anvendte SSR-koder i Kgbenhavn FIR
er bibeholdt i maj-udgaven, idet hgringsversionen fejlagtigt angav at
anmeerkningen skulle slettes.

Anmaerkning 3 til pkt. 5.1.1 informerer om at luftfartgjer udstyret med
ADS-B kan indikere en ngdsituation eller lignende ved at aktivere en af
ADS-B’ens ngd- og/eller ilfunktionstilstande.

Pkt. 5.2.3: Kravet om at transmittere luftfartgjsidentifikationen, som
angivet i flyveplanens felt 7, udvides til ogsa at omfatte luftfartgjer
udstyret med ADS-B. Dog kan Trafikstyrelsen, for de pdgaeldende ud-
styrede Iuftfartgjer, godkende at der, som luftfartgjsidentifikation, an-
vendes andet end luftfartgjsregistreringen for flyvninger uden en fly-
veplan.

Pkt. 13.9.2: Den i geeldende udgave angivne hastighedsbegraensning
savel i forbindelse med indflyvning (pkt. 13.9.2) som udflyvning (pkt.
13.9.2.1) er fjernet pa baggrund af specifik sagsbehandling med Navi-
air, hvorved procedurerne er bragt i overensstemmelse med ATM/ANS-
forordningen.

Afsnit 13.11 om wake turbulence ved anvendelse af ATS-overvagnings-
systemer er opdateret, og er, ift. hgringsversionen, suppleret med di-
verse henvisninger til ATS-instruks 5. Det skal bemaerkes, at



afstanden i pkt. 13.11.2 mellem SUPER, efterfulgt af HEAVY, er lempet
med 1 NM ift. geeldende instruks.

ATS-instruks 12, Unormale situationer

Pkt. 1.6.1: Checklisterne ved unormale situationer, indeholdt i geel-
dende instruks’ Tillaeg A og B, udgar af instruksen.

Ansvaret for opdatering af de for den enkelte tjeneste relevante check-
lister overgdr til den enkelte, certificerede tjenesteudgver pr. maj
2025. Til brug for tjenesternes fremtidige opdatering og eventuel vide-
reudvikling af checklisterne udsendes begge checklister, jf. instruksens
opdaterede Tillaeg A og gaeldende Tillaag B sammen med dette falge-
brev, og fremgar, indtil videre, af Trafikstyrelsens hjemmeside, som
anfgrt pa side 1.

Kapitel 5 om ngdnedgang er opdateret i overensstemmelse med ICAQ’s
globale regelsaet, som ogsa er afspejlet i SERA-forordningen.

Pkt. 5.1 Procedurerne som skal anvendes af lufttrafiktjenesten i forbin-
delse med et Iuftfartgjs ngdnedgang er tilsvarende aendret, og reekke-
folgen af de tiltag, som ATS-personalet skal udfgre, er aendret i forhold
til geeldende instruks.

Kapitel 9 om svigtende radioforbindelse er opdelt i tre afsnit, hvor:

- afsnit 9.1, om svigtende radioforbindelse, alene er geeldende
for Danmark,

- afsnit 9.2, om svigtende radioforbindelse, alene er geeldende
for Feergerne og Grgnland, og

- afsnit 9.3, om radiofejl pa jordudstyr, er gaeldende for Rigs-
feellesskabet som helhed.

Afsnit 9.1 indeholder dels de procedurer for svigtende radioforbindelse,
som fremgar af SERA-forordningen pr. maj 2025, som er gaeldende for
luftrummet over de territoriale dele af Danmark, og dels de procedurer
for svigtende radioforbindelse, som fremgar af ICAO Annex 2, som er
geeldende for luftrummet over abent hav ("High seas”).

P& grund af usikkerheden om hvilket regelsaet et Iuftfartgj i tilfelde af
svigtende radioforbindelse vil fglge i en given situation tilréder den ind-
ledende anmeerkning 1 til afsnit 9.1 om gget opmarksomhed om det
pageeldende luftfartgjs SSR-kode og ageren i situationen, indtil der ikke
er tvivl om luftfartgjets hensigt.

For yderligere detaljer henvises til Trafikstyrelsens hgringsbrev af 29.
januar 2025.



Afsnit 9.2 indeholder de procedurer for svigtende radioforbindelse, som
fremgar af ICAO Annex 2. Udover informationen givet i anmaerkningen
til pkt. 9.2.1.2, er bestemmelserne galdende for Fzergerne og Grgn-
land uaendret i forhold til gaeldende kapitel 9.

Pkt. 9.3.1 indeholder en generel indledning om mulige arsager til ra-
diofejl pa jordudstyr, usikkerheden om varigheden af en sadan fejl pa
udstyret og de umiddelbare foranstaltninger, som skal traeffes.

Pkt. 9.3.2 indeholder procedurer ifm. fuldstaendig svigt af radioudstyr
pa jorden, som i udgangspunktet er tekst overfgrt fra gaeldende afsnit
9.5.

Pkt. 9.3.3 indeholder forholdsregler i tilfaelde af blokeret frekvens.

Pkt. 9.3.4 indeholder forholdsregler i tilfaelde af falske og vildledende
transmissioner pa frekvenser.

Instruksen er derudover generelt opdateret i overensstemmelse med
endringerne til de ovenfor naevnte definitioner i ATS-instruks 1.

ATS-instruks 14, Kommunikation

Generelt er instruksen, herunder Tillaeg A dertil, opdateret i henhold til
endringerne til SERA-forordningen og den kommende 12. udgave af
BL 7-14.

CPDLC-procedurerne udgar fra instruksens geeldende kapitel 3, lige-
som instruksens Tillaag B om CPDLC Data Link Meldingssaet udgar.

Pkt. 1.1.2 Instruksen omfatter pr. maj 2025 ogsa kommunikation mel-
lem ATS-enheder og kgretgjer, jf. instruksens afsnit 2.7 om tilbage-
laesning.

Afsnit 2.3: Overskriften er pd baggrund af hgringen af BL 7-14 aendret
til “Sprog ved Iuft til jord kommunikation” som en tydeligggrelse af, at
afsnit 2.3 ikke vedrgrer sproget som anvendes overfor kgretgjer pa
mangvreomradet.

Hvorvidt der i radiokommunikationen mellem lufttrafiktjenesten og fg-
rere af koretgjer pa flyvepladsen kan benyttes det sprog der normalt
anvendes pd jordstationen afhaenger af, hvad der fremgar af flyve-
pladshdndbogen for padgaeldende flyveplads, og hvad der er aftalt mel-
lem flyvepladsen og lufttrafiktjenesteenheden. Det bemaerkes, at for
Danmark gaelder der ogsd seerlige sprogkravregler for fgrere af kgre-
tgjer pa flyvepladsen i EU’s flyvepladsregler.

Pkt. 2.7.3 og 2.7.4: Kravet om at gentage alle sikkerhedsrelaterede
dele er udvidet til at omfatte fgrere af et kgretaj, der kagrer eller har til
hensigt at kgre pa mangvreomradet. Tilsvarende angiver pkt. 2.7.4 at
ATS-personalet (ATC/AFIS) ogsa sikrer sig en korrekt tilbagelaesning
fra farere af kgretgjer.



Pkt. 2.7.5: Angiver at hvis tjenesteudgveren gnsker CPDLC-meldinger
tilbagelaest ved hjeelp af talekommunikation, skal det fremga af AIP.

Pkt. 2.11.2: Preeciserer at udtrykket "TAKE-OFF" kun m& anvendes i
radiotelefoni, ndr et luftfartgj far tilladelse til at starte, eller ndr en
starttilladelse annulleres.

Pkt. 2.14.1, anmeerkningen: Oplyser om krav til Mode S- og ADS-B
udstyrede luftfartgjer med hensyn til anvendelse af kaldesignaler.

Kapitel 3: Angiver de saerlige kommunikationsprocedurer, jf. pkt.
SERA.14090.

Afsnit 3.1 om fraseologi vedrgrende bevaegelse af kgretgjer p& mangv-
reomradet, bortset fra bugseringstraktorer, er overfgrt tekst fra gael-
dende pkt. 2.5.5.

Afsnit 3.2 om angivelse af wake turbulence kategorien SUPER og
HEAVY, er overfagrt tekst fra gaeldende pkt. 2.14.4.

Afsnit 3.3: Angiver procedurer, rettet imod fartgjschefer, i forbindelse
med afvigelser som fglge af vejrforhold, som vurderes relevant for
ATS-personalet at have kendskab til.

Afsnit 3.4 (SID) og afsnit 3.5 (STAR): Angiver specifikke SID- og STAR-
procedurer som skal anvendes pr. 1. maj 2025, og som stemmer
overens med de reviderede SID- og STAR-fraseologier, som er angivet
i instruksens Tillaeg A.

Pkt. 3.4.1 og 3.5.1: Indeholder det generelle krav anfgrt i BL 7-14, pkt.
8.4.1 og 8.5.1, jf, ogsa SERA-forordningens pkt. SERA.14090 e). Kra-
vet anfgrer: "Eventuelle begransninger skal utvetydigt angives i kla-
reringer af SID hhv. STAR”, og er specificeret i de efterfglgende punk-
ter 3.4.2 og 3.5.2 med underpunkter.

Pkt. 3.4.2 og 3.5.2: Angiver at klareringer til luftfartgjer pa en SID eller
en STAR med resterende publicerede hgjderestriktioner og/eller ha-
stighedsbegraensninger skal angive, om sadanne restriktioner/be-
graensninger skal fglges eller om de er annulleret. Dette er videre preae-
ciseret i de efterfglgende underpunkter med de specifikke fraseologier,
som skal anvendes med de anfgrte betydninger - se pkt. 3.4.2.1 a) til
og med f) for SID, og pkt. 3.5.2.1 a) til og med f) for STAR.

Trafikstyrelsen understreger vigtigheden af, at de nye SID- og STAR
fraseologier anfgrt i instruksens Tillaeag A og procedurerne anfgrt i in-
struksens afsnit 3.4 og 3.5 efterleves af ATC-personalet ved klareringer
af SID og STAR.

Da de globalt godkendte SID- og STAR-procedurer i 2016 blev publi-
ceret i ICAO PANS-ATM (Doc 4444), henviste ICAO til publikationen
"SID/STAR SCENARIO - Phraseology examples”, som er udarbejdet af



ICAO ATMOPS Panel. Publikationen indgik, via et link, i AIC Danmark
nr. 05/18.

Publikationen udsendes sammen med dette fglgebrev til brug for ATS-
skoler, ATS-personalet samt til brug for ATS-personalets efteruddan-
nelse, idet fgrnaevnte AIC annulleres ved ATS-instruksernes ikrafttrae-
delse den 1. maj 2025.

Det reviderede kapitel 4 om CPDLC indeholder oplysning om luftrum-
met hvor CPDLC kan udgves, og stiller krav om at procedurer for udg-
velse af CPDLC, hvor relevant, skal veere indeholdt i Lokal ATS-in-
struks.

De globale og generelle CPDLC-procedurer fremgar pr. maj 2025 af
SERA-forordningen. De specifikke CPDLC-procedurer, galdende for
Kgbenhavn FIR, er publiceret i AIP Danmark, GEN 3.4, pkt. 3.6.

Tillaeg A til ATS-instruks 14

Sektion 1.1.2: Level changes, reports and rates: Angiver de reviderede
SID- og STAR-fraseologier, der er galdende fra maj 2025, og som er
knyttet til de SID-/STAR-procedurer, som er indfgrt i instruksens afsnit
3.4 (SID) og afsnit 3.5 (STAR).

Sektion 1.2.2: Indication of route and clearance limit: Fraseologizen-
dring hvor udtrykket "VIA” i underpunkt b)3) er udgaet, jf. det under
ATS-instruks 3 anfgrte om ruteklareringer.

Sektion 1.3.1: Departure instructions: Fraseologisendring hvor udtryk-
ket "VIA” i underpunkt f) er udgaet, jf. det under ATS-instruks 3 an-
fgrte om ruteklareringer.

Sektion 1.3.2: Approach instructions: Fraseologiaendring hvor udtryk-
ket "VIA” i underpunkt a) er udgaet, jf. det under ATS-instruks 3 an-
fgrte om ruteklareringer.

Sektion 2.1.6: Speed control: Indfgrt fraseologi om at genoptage den
i arrival og departure charts publicerede hastighed.

ATS-instruks 16, Rapportering og indberetning

Pkt. 1.1: Linket til brug for indberetning via Trafikstyrelsens hjemme-
side er andret.

Pkt. 1.3: Linket til brug for rapportering via HCL)’s hjemmeside er zn-
dret.

Kapitel 2, Stgjbegraensende bestemmelser: E-mail adressen til rappor-
tering af afvigelser fra de stgjbegraensende bestemmelser er andret



til: miljo@trafikstyrelsen.dk og henvisningen til AIP Danmark er prae-
ciseret.

Kapitel 4, RVSM Altitude deviations: EUROCONTROL-rapportformula-
ren i Bilag 1 er andret.

ATS-instruks 19, Wake turbulence

Instruksen annulleres pr. 1. maj 2025.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til undertegnede via e-mail
cagj@trafikstyrelsen.dk

Med venlig hilsen

Carsten Jensen
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