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1  Indledning og leesevejledning

1.1  Baggrund for projektet og miljgvurderingen

Hvide Sande Havn, beliggende mellem Vesterhavet og Ringkgbing Fjord (Figur
1-1), er et knudepunkt for maritim transport og fungerer bade som erhvervs- og
fiskerihavn. Havnen udvikler sine aktiviteter og der er de senere ar kommet en
ny maritim trafik i Hvide Sande Havn, som nu ogsa understgtter offshore-
aktiviteter som fx de marine vindmglleparker i Nordsgen.

Hvide Sande Havn gnsker at etablere en ny Nordvestkaj (Figur 1-2), som bliver
en forleengelse af den eksisterende Vesthavn. Placeringen af ny Nordvestkaj
sker indenfor det eksisterede havneareal. Projektet er af relativt begraenset
omfang, men da den nye kaj skal kunne anlgbes af skibe over 1.350 tons, er
projektet er omfattet af punkt 8b pa bilag 1 i VVM-bekendtggrelsen for
erhvervshavne 1. Anlaeggelse af den nye Nordvestkaj falder derfor under 84 stk.
1isamme lov, som definerer, at der er krav om vurdering af projektets
pavirkning af miljget.

Den nye kaj vil vaere en andring af arealanvendelsen i havneomradet, og der er
krav om udarbejdelse og godkendelse af kommuneplantilleeg samt ny lokalplan
for omradet.

Myndighedskompetencen for miljgvurderingen er delt mellem Trafikstyrelsen og
Ringkgbing-Skjern Kommune, hvor Trafikstyrelsen er myndighed for den del af
projektet der vedrgrer havnearealet pa vand og Ringkabing-Skjern Kommune er
myndighed for den del, der vedrgrer anleeg og miljgforhold pa land.

Ringkgbing-Skjern Kommune er myndighed for miljgvurderingen af
kommuneplantilleegget og lokalplanen.

Denne miljgvurderings opbygning og indhold er fastlagt ud fra kriterierne i
miljgvurderingsloven?.

! Bekendtggrelse nr. 517 af 24/03/2021 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af
havne

2 Lovbekendtgarelse nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM)
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Figur 1-1: Hvide Sande ligger pa Holmsland Klit, der adskiller Ringkabing Fjord fra
Vesterhavet. Projektomradet er beliggende i Hvide Sande Havn, i tilknytning til den
eksisterende erhvervshavn nord for kanalen.
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Figur 1-2: Skitse for udstreekning af ny kaj og kajgade.

1.2  Miljgvurdering af planer og
Miljgkonsekvensvurdering af projekt

Miljgvurderingen af plangrundlaget er kommunens ansvar og foretages efter
miljgvurderingslovens afsnit Il i miljgvurderingslovens.

Miljgkonsekvensvurderingen af det konkrete projekt er bygherrens ansvar og

3 Lovbekendtgarelse nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM)
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foretages efter miljgvurderingslovens afsnit lll, for erhvervshavne defineret
yderligere i VVM-bekendtggrelsen for erhvervshavne 4.

Hvide Sande Havn har som bygherre udarbejdet ansggning om etablering af
den nye kaj, og har udarbejdet miljgkonsekvensvurderingen af samme projekt.

Miljgkonsekvensvurdering af projektet og miljgvurdering af plangrundlaget er
proceduremaessigt og indholdsmaessigt ikke helt ens, ligesom kommunens og
bygherrens ansvar for de enkelte elementer er forskelligt. Der er imidlertid et
stort overlap mellem de to vurderinger, bade med hensyn til indhold og proces,
og en samtidig udarbejdelse af begge vurderes derfor at veere hensigtsmaessig
for dette projekt, hvor lokalplanen alene tilvejebringes med henblik pa det
konkrete projekt.

Det er derfor blevet besluttet i samrad mellem Ringkgbing-Skjern Kommune,
Trafikstyrelsen og bygherre, at holde de to forskellige vurderinger stort set
enslydende. Der medtages samme fagkapitler i begge vurderinger.

Trafikstyrelsen og Ringkabing-Skjern Kommune har foretaget en afgreensning
af indholdet i miljgkonsekvensvurderingen, jf. vedlagte afgraensningsudtalelse
(bilag 1a). | afgraensningsudtalelsen har styrelsen og kommunen inddraget
bemaerkningerne fra hgringen af bergrte myndigheder og offentligheden

Miljgkonsekvensvurderingen udarbejdes pa grundlag af den feelles
afgreensningsudtalelse og fremleegges herefter i offentlig hagring og hos bergrte
myndigheder sammen med et udkast til tilladelse til det ansggte projekt efter
§21 i bekendtggrelse om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne.

Pa baggrund af ansggningen, miljgkonsekvensvurderingen, eventuel viden
indkommet via den offentlige hgring og Trafikstyrelsens egen vurdering, treeffer
Trafikstyrelsen afggrelse om enten tilladelse eller afslag til etablering af det
ansggte projekt.

1.3 Leesevejledning

Neerveerende kapitel 1 rummer en leesevejledning og en redeggrelse for
miljgvurderingen af hhv. planleegning (lokalplan og kommuneplantilleeg) og
projektet.

Kapitel 2 omfatter det ikke-tekniske resume, som overordnet beskriver
planernes og projektets indhold og resultatet af miljgvurderingen. Det ikke-
tekniske resume er et kortfattet, letleeseligt resumé af hele miljgvurderingen.
Kapitlet afsluttes med en skematisk sammenfatning af projektets pavirkninger
og eventuelle afveergeforanstaltninger.

Kapitel 3 rummer en beskrivelse af projektet, hvor det ansggte anlaeg beskrives,
herunder formal og placering.

Kapitel 4 beskriver forhold som danner basis for miljgvurderingen, i form af fx
lovgrundlag, procesbeskrivelse og metode for vurderinger.

4 Bekendtggrelse nr. 517 af 24/03/2021 om vurdering af virkning p& miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af
havne
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Kapitel 5 er en gennemgang af plangrundlaget, som omfatter et forslag til hhv.
kommuneplantillaeg og lokalplan. For at projektet kan gennemfgres, er det en
forudsaetning, at disse planer vedtages.

Kapitlerne 6 til 21 omfatter den egentlige miljgvurdering af de miljgfaktorer, som
ifalge afgraensningsudtalelsen skal behandles i miljgvurderingen. Disse
miljgfaktorer indgar i det brede miljgbegreb, som fremgar af
miljgvurderingslovens formal. | beskrivelsen og vurderingen af hver enkelt
miljgfaktor anvendes i alle kapitler som udgangspunkt faglgende overordnede
disposition:

Sammenfattende vurdering

Metode

Eksisterende forhold

Miljgpavirkning i anleegsfasen
Miljgpavirkning i driftsfasen
Referencescenarie

Kumulative effekter
Afveergeforanstaltninger

Evt. manglende viden og begraensninger

©CoNoGO~WNE

Under de enkelte overskrifter kan der for den enkelte miljgfaktor veere foretaget
en yderligere tematisk opdeling.

Referencer til anvendte kilder samles for hvert kapitel, mens referencer til love
og bekendtggarelser er indsat som fodnoter.

Der er som udgangspunkt vurderet pa hhv. anleegsfase og driftsfase for hver
miljgfaktor. Hvis miligpavirkning ikke er relevant for en given fase, er den ikke
medtaget i miljgvurderingen. Vurderingen heraf er medtaget i
afgreensningsudtalelsen eller i de enkelte afsnit.

Kapitel 22 indeholder en bibliografi, med oplistning af de citerede veerker,
hjemmesider, videnskabelige artikler, rapporter og andet, som har dannet
vidensgrundlag for denne rapport.

Kapitel 23 lister bilagene til miljgvurderingen
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2 Ikke teknisk resume

| dette kapitel vil projektet og dets miljgpavirkning blive opsummeret i
resumeform. | overordnet form og uden tekniske og faglige tunge diskussioner,
vil vurderingen af de forskellige miligparametre blive gennemgaet. Kapitlet
afsluttes med et skema, som giver overblik over de afveergetiltag som vurderes
ngdvendige for at kunne gennemfgre projektet.

2.1  Projektbeskrivelse

Baggrund og rammer

Hvide Sande Havn er en vigtig havn beliggende ved Vestkysten af Danmark,
mellem Ringkgbing Fjord og Nordsgen (Figur 1-1). Havnen fungerer som en
vigtig handels- og fiskerihavn og har faciliteter til at handtere fragt og gods.

For at sikre plads til at kunne understgtte den ggede offshore-aktivitet med
vedvarende energi i Nordsgen og Vesterhavet, planlsegger Hvide Sande Havn
at udvide med en ny kaj, Nordvestkajen (kommende kaj 109), som skal tilstade
eksisterende vestkaj (kaj 110 og 111).

Historisk resumé for havnens udvikling

Hvide Sande Havn blev oprindeligt etableret i begyndelsen af 1900-tallet som
en fiskerihavn. Med opfgrelsen af Hvide Sande Sluse i 1931 blev havnen
moderniseret og udvidet for at muliggare bedre adgang til havet og beskyttelse
mod oversvammelser. | de falgende artier voksede fiskeriet, og havnen blev en
af de stgrste fiskerihavne i Danmark. Havnen blev ogsa brugt til handelsskibe
og blev gradvist udvidet og moderniseret. | 2006 var store dele af Nordhavnen
etableret, men Vesthavnen var endnu ikke etableret. Vesthavnen blev etableret
som en mulighed for at fragte vindmgllekomponenter til vindmglleparker i
Vesterhavet. | dag fungerer Hvide Sande Havn som et vigtigt knudepunkt for
fiskeri- og skibstrafik med moderne faciliteter, der bidrager vaesentligt til den
lokale gkonomi og beskeeftigelse.

Projektindhold
Hvide Sande Havn planleegger at forleenge eksisterende Vesthavn med en ny

kaj, Nordvestkajen, som vil have en laengde pa 120 meter. Bagved kajen
etableres et nyt kajareal med en 30 meter bred kajgade (Figur 1-2). Derudover
skal der sikres en dybde pa -7,0 meter foran den nye kaj, som ved den
eksisterende Vesthavn. Anleegsarbejdet forventes at vare 12 maneder, med
opstart i december 2025 og afslutning i december 2026.

Arbejdet vil forega inden for normal arbejdstid og omfatte ramning af spuns,
fiernelse af sten, tilkarsel af materiale, etablering af anker og ankerplade,
stgbning af betonhammer, etablering af belsegning, afvanding, elstandere,
fender og pullerter samt landstrgmsanleeg.

2.2 Miljgpavirkninger

| dette afsnit gives korte resumeer af de enkelte fagkapitler. Hvert resume vil
indeholde et kort oprids af den sammenfattende vurdering, de eksisterende
forhold i projektomradet, miljgpavirkninger for det aktuelle fagomrade i farst
anleegsfase og dernaest driftsfase samt endelig en opsamling af eventuelle
afveergetiltag.

Disse resumeer vil ikke indeholde redeggrelser for vurderingsmetode eller de
reelle vurderinger og diskussioner. For at ga i dybden med disse emner
henvises til fagkapitlerne.
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2.2.1 Visuelle forhold

Sammenfattende vurdering

Udvidelsen og ombygningen af Hvide Sande Havn med den nye Nordvestkaj vil
aendre det visuelle udtryk af omrédet, iseer ved at aendre fra naturkant til
kajkant.

| anleegsfasen vil den visuelle pavirkning veere ubetydelig og midlertidig.

| driftsfasen vil den visuelle pavirkning variere afhaengigt af, om der ligger skibe
til kaj. Nar der ligger skibe til kaj, vil pavirkningen veere moderat, iseer fra
rekreative omrader som klitlandskabet og stranden. Nar der ikke ligger skibe til
kaj, vil pavirkningen vaere minimal, da den nye kaj vil falde ind i det
eksisterende kajomrade og styrke havneidentiteten.

Samlet set vurderes den visuelle pavirkning som moderat i lokalomradet.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn ligger i et omrade med et stort klitlandskab, der bestar af
Klitter, klithede og en bred sandstrand. Omradet er praeget af bade naturlige og
industrielle elementer, herunder lagerhaller, havnefaciliteter og skibe.
Landskabet omkring havnen er beskrevet som et vidtraekkende klitlandskab
med udsigt over Vesterhavet og Ringkabing Fjord. Projektomradet ligger i et
industriomrade i havnen, med udsigt fra byen mod projektomradet.

Miligpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen vil der veere en ubetydelig visuel pavirkning af landskabet.
Arbejdet vil primaert besta af aktiviteter fra arbejdsmateriel som
rammemaskiner, mindre arbejdskaretgjer og uddybningsfartgjer. Arbejdet
forventes at blive udfart i en begreenset periode og vil derfor ikke tilfgje en
vaesentlig visuel pavirkning.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil den primaere visuelle pavirkning komme fra skibe, der ligger til
ved den nye kaj. Nar der ligger skibe til kaj, vil pavirkningen vaere moderat, da
skibene vil reducere den frie udsigt fra rekreative omrader. Nar der ikke ligger
skibe til kaj, vil pavirkningen vaere minimal, da den nye kaj vil falde ind i det
eksisterende kajomrade og styrke havneidentiteten.

Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger, da den samlede
visuelle pavirkning ikke er vaesentlig.

2.2.2  Friluftsliv:

Sammenfattende vurdering:

De rekreative aktiviteter omkring Hvide Sande Havn er primaert lystfiskeri og
surfing. Udvidelsen af havneanlaegget med den nye Nordvestkaj forventes
alene at pavirke det lokale lystfiskeri ved den nordlige molearm. Lystfiskeri i
resten af havnens omrade pavirkes ikke. Den samlede pavirkning vurderes som
ubetydelig.

Eksisterende forhold:

Projektomradet omfatter kyst/strand med molesten og stensaetning. Hvide
Sande Nordhavn Mole benyttes af lystfiskere. Omradet er en erhvervshavn og
ikke egnet til badende geester. Surfaktiviteter foregar pa Hvide Sande Strand
Syd og ved Ringkgbing Fjord.
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Miljgpavirkninger i anleegsfasen:

Anlaegsarbejdet vil omfatte aktiviteter som installation af midlertidigt stillads,
gravning af render og etablering af spunsjern, hvilket kan forstyrre havmiljget og
skreemme fiskestimer vaek. Forstyrrelsen vurderes dog ikke at vaere malbar
over leengere tid, og pavirkningen af lystfiskeri anses for ubetydelig.
Anlaegsarbejdet vurderes at have en moderat til ubetydelig negativ indvirkning
pa rekreative forhold.

Miljgpavirkninger i driftsfasen:

Den ggede skibstrafik i havnen vil ikke medfare veesentlige pavirkninger pa
havbunden eller stramforholdene. Der forventes ingen stigning i sedimentspild
eller resuspension af neeringsstoffer. Miljgpavirkningerne i driftsfasen vil derfor
ikke medfare veesentlige negative konsekvenser for friluftslivet i omradet.

Afveergeforanstaltninger:

Da de rekreative interesser, herunder lystfiskeri, ikke vil blive vaesentligt
pavirket, er der ikke behov for afveergeforanstaltninger. Lystfiskere kan
fortseette deres aktiviteter andre steder i havnen med samme kvalitet.

2.2.3 Skibstrafik

Sammenfattende vurdering

Forleengelsen af Vesthavnen i Hvide Sande Havn forventes ikke at eendre
besejlingsforholdene vaesentligt for den indre del af havnen. Der kan veere
mindre aendringer for skibe, der anlgber den eksisterende Vesthavn, isaer hvis
der ligger skibe pa Nordvestkajen. Sejimanstrene ved ankomst og afgang vil
ikke eendres veesentligt, og projektet vil ikke forringe besejlingssikkerheden.
Samlet set vurderes pavirkningen som ubetydelig.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn er en af Danmarks mest moderne fiskerihavne og tilbyder
omfattende services og faciliteter til fiskerfladen. Havnen tiltreekker bade danske
og udenlandske fartgjer. Indsejlingen til havnen sker mellem ydermolerne og
ledemolerne. Skibe, der anlgber Vesthavnen, har en totalleengde pa op til 140
meter, og der er specifikke regler for skibenes mangvrering og hastighed i
havnen. Bglgeforholdene ved Vesthavnen er mest pavirket af bglger fra vest-
sydvest.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Under anlaegsfasen vil entreprengrens arbejdsomrader ikke vaesentligt spzerre
for skibstrafikken. Der kan dog forekomme perioder med smallere passage ind i
havnen. En plan vil blive udarbejdet for at minimere pavirkningen af
indsejlingsforholdene. Der kan vaere flere skibsanlgb i anleegsperioden, da
materialer forventes leveret med skibe.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Skibstrafikken i Nordhavn, Sydhavn og @sthavn vil veere upavirket af den nye
kaj. Projektet vil medfgre en ny udformning af vesthavnen og sendre antallet af
skibsanlgb. Der vil veere en ubetydelig stigning af trafik i Hvide Sande Havn
som helhed, og en moderat stigning i skibsanlgb og driftstimer i vesthavnen.
Det vurderes, at havnen vil kunne h&ndtere denne stigning effektivt.
Bglgeforholdene vil aendre sig lidt, men det vil alene have en ubetydelig effekt
pa navigeringen ved ekstremvejr.

Afveergeforanstaltninger
Da der ikke vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning af miljgforholdene, er der
ikke planlagt afveergetiltag.
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2.2.4 Trafikafvikling

Sammenfattende vurdering
Etableringen af ny nordvestkaj (kaj 109) pa Hvide Sande Havn vil medfare en
stigning i trafikken.

| anleegsfasen forventes al transport af materialer at forega via skib, men i et
worst case scenarie kan transporten ske med lastbiler, hvilket vil medfgre en
lille stigning i trafikken. Pavirkningen pa vejnettet vil vaere ubetydelig.

| driftsfasen kan der forventes en lille stigning i trafikken. Det vurderes dog at
veaere en ubetydelig pavirkning pa trafikafviklingen og trafiksikkerheden.

Eksisterende forhold

Vesthavnen, kaj 109, 110 og 111, er tilgeengelig via Fabriksvej/Troldbjergvej,
som farer til Ngrregade mod nord og Sgndergade mod syd. Disse veje er
hovedfaerdselsarer gennem Hvide Sande og benyttes af al erhvervstrafik til og
fra havnen. Ngrregade og Sgndergade er gennemfartsveje, der er velegnede til
at handtere lastbiltrafik.

Miligpavirkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen skal der transporteres materialer som sand og spunsvaeg il
projektomradet. Det forventes, at al transport sker via skib, men i et worst case
scenarie vil transporten ske med lastbiler, hvilket vil kreeve 10 lastbiler,
svarende til 20 lastbilture, hver dag over 10 uger. Dette vil medfagre en meget
lille stigning i trafikken pa Ngrregade og Sgndergade, og pavirkningen pa
trafikafviklingen og trafiksikkerheden vurderes at veere ubetydelig.

Miligpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen forventes udvidelsen af kajen at medfgre 620 lastbiler og 50
personbiler om aret. Det svarer til, at hverdagsdggnstrafikken pa Ngrregade
stiger med 0,1 % og lastbiltrafikken med 0,7 %. P& Sgndergade stiger trafikken
sa marginalt, at det ikke giver en procentmaessig stigning i hverdagsdegntrafik
og kun en stigning pa 0,02 % i lastbiltrafikken. P& begge veje er der er en
meget lille stigning i trafikken, og dermed er pavirkningen pa trafikafviklingen og
trafiksikkerheden ubetydelig.

Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til trafikale
forhold.

2.2.5 Luftstgj og vibrationer

Sammenfattende vurdering

| anlaegsfasen er ramning af spuns den mest vaesentlige stgjkilde. Stgjen fra
anleegsarbejdet i forbindelse med udvidelsen af den nye nordvestkaj er derfor
beregnet for denne fase. Den ggede trafikmaengde i anleegsfasen vurderes at
veere sa lille, at den kun giver anledning til et negligérbart stgjbidrag.

Der forventes ikke gener fra vibrationer ved naermeste boliger grundet den
lange afstand til disse, men ansatte i den neermeste virksomheds
administrationsbygning kan opleve visse vibrationsniveauer i forbindelse med
spunsramning.

| driftsfasen viser beregningerne ingen overskridelser af de vejledende
stgjgreenser, og den ggede trafikmaengde vurderes at veere sa lille, at den kun
giver anledning til et negligérbart stgjbidrag.
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Eksisterende forhold

De eksisterende forhold i vesthavnen omfatter skibstrafik ved kaj 110 og kaj 111
pa Hvide Sande Havn. Kajpladserne anlgbes af forskellige skibstyper, herunder
installationsskibe til offshore-arbejder, bulkskibe og stykgodsskibe. Stgjkilder fra
skibene inkluderer hjaelpemaskineriet, der genererer elektricitet til belysning,
opvarmning, kaling og ventilation. Stgjende kajaktiviteter omfatter karsel med
gummiged og kran samt materialehandtering og lastbilkarsel til og fra kajerne.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen er ramning af spuns den mest stgjende aktivitet og dermed
dimensionerende for stgjpavirkningen af omgivelserne. Beregningerne viser, at
stgjen fra rammearbejder langs kajanlaegget kan indeholde tydeligt hgrbare
impulser, som udlgser et genetilleeg pa +5 dB. Anlaegsarbejdet foregar med stor
afstand til neermeste boligbebyggelse (ca. 400 m), men neermeste virksomhed
ligger ca. 60 m fra anleegsarbejdet, hvor ansatte kan opleve visse
vibrationsniveauer. Hvis der mod forventning opstar gener, kan der foretages
malinger og vurderinger af de konkrete vibrationsniveauer.

Miligpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen forventes ny nordvestkaj (kaj 109) at blive anlgbet af skibe pa op til
100 m. Beregningerne viser, at der ikke vil veere overskridelser af de vejledende
stgjgreenser under de givne driftsforudsaetninger. Den ggede vejtrafikmaengde i
driftsfasen vurderes at veere sa lille, at den kun giver anledning til et
negligérbart stgjbidrag. Stgjberegningerne er foretaget for to situationer: SOV
(Service Offshore Vessels) ved kaj med drift af hjeelpemaskineri samt for
lastning/losning af skib med mobilkran, gummiged og kgrsel med lastvogne.

Afveergeforanstaltninger
For at undga opbygning af vibrationsenergi fra spunsramning i de nzert liggende
nabobygninger, bar der veere tilpas tidsmaessigt mellemrum mellem slagene.

Safremt nedbringning af spunsvaeg skal ske ved vibrering, skal der samtidigt
etableres vibrationsovervagning pa nabobygning, saledes at pavirkningen kan
males og nedvibrering stoppes, safremt det overskrider greenseveerdierne for
vibrationer ved nabobygningen.

| driftsfasen vurderes det ikke ngdvendigt at foretage afveergeforanstaltninger.

2.2.6 Undervandsstgj

Sammenfattende vurdering

Anlaegsfasen

Ramning af spuns er projektets vaesentligste stgjkilde i vand. Ramningerne
udleder hgije niveauer af impulsstgj i vandsgjlen, som estimeres at forarsage
forstyrrelser af marsvin, saeler og fisk, samt akustisk maskering af seeler og fisk
i havnen. Det ma forventes, at de fleste dyr undgar omradet imens arbejdet
foregéar. De teoretisk beregnede pavirkningsafstande for forstyrrelse estimeres
ud til 7.5-8.5 km for havpattedyrene og 24 km for fisk. | realiteten vil havnens
lave vanddybde og afskeermende moler dog deempe undervandsstgjen
betydeligt, og derved mindske risikoen for forstyrrelse af dyr ved kysten. Det
vurderes usandsynligt, at havpattedyr vil padrage sig haretab som falge af
arbejdet. Arbejdet med fiernelse af sten langs molen og anvendelse af pram vil
udlede lavfrekvent vedvarende undervandsstgj. Stgjen har dog et betydeligt
lavere stgjniveau end ramningerne og sammenligneligt med den skibsstgj, der i
forvejen er til stede i havnen. Idet anlaegsarbejdet udfgres i dagtimerne, vil
dyrene have mulighed for at genvinde det eventuelt tabte habitat i de
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resterende timer i dggnet. Arbejdet vurderes ikke at udggre en barriere for
passage af dyr mellem Ringkgbing fjord og Vesterhavet.

Driftsfasen

Havneudvidelsen medfarer en lille stigning pa ca. 3% i skibstrafik til Hvide
Sande Havn. Det vurderes, at udvidelsen ikke vil eendre betydeligt pa
skibsstgjen i det kystnaere omrade omkring Hvide Sande, som er estimeret til
sjeeldent (0-2.5%) at overstige den naturlige baggrundsstgj. Det vurderes, at der
ikke vil veere betydelige pavirkninger af undervandsstgj og vibrationer i
driftsfasen efter havneudvidelsen i Hvide Sande Havn.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn har et meget stort antal anlgb hvert ar. Der er i denne
rapport regnet med ca. 1180 arlige anlgb, og projektet forventes at medfare en
stigning pa ca. 3%. Havbunden i projektomradet bestar primzert af sand, men
jordbundsprgver har ogsa vist, at der er gytje i en mindre del af omradet.
Sandbund virker deempende pa lyds spredning i vandet. Projektomradet er i
den eksisterende Vesthavn. Lyds udbredelse fra havnen under bade
anlaegsarbejde og drift vil derfor blive kraftigt begreenset af ydermolerne, nar det
geelder pavirkning af Vesterhavet, og sluserne, nar det gaelder pavirkning af
Ringkgbing Fjord.

Der skelnes mellem lavfrekvent undervandsstgj, som primaert stammer fra
skibe, og impulsstgj som fx fra ramningsarbejde. Der kendes data fra impulsstgj
i Vesterhavet da impulsstgj skal indberettes. Der er ingen data for lavfrekvent
stgj i Hvide Sande Havn, men der er kortlagt undervandsstgj i Nordsgen som
led i et internationalt projekt.

Miligpavirkninger i anleegsfasen

Under udvidelsen af Hvide Sande Havn er det vurderet, at to typer af arbejder
omfatter aktiviteter, som kan udlede betydelige niveauer af undervandsstgj:
fiernelse af sten og ramning af spuns. Projektet omfatter fiernelse af store lgse
sten fra molehovedet fra land og pram, som udleder lavfrekvent vedvarende
undervandsstgj i form af kran/gravearbejde og skibsstgj fra prammen. Projektet
omfatter ogsa ramning af spuns, som udleder impulsstgj fra ramningerne. De
yderste sten pa det eksisterende molehoved fijernes med gravemaskine fra
pram samtidig med at der rammes spuns fra en anden pram. De resterende
lzse sten pad molehovedet fiernes med gravemaskine fra land. De fiernede sten
genbruges som kystbeskyttelse andet steds i havnen.

Miligpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil pavirkningen i det marine miljg alene dreje sig om aendringer i

skibstrafikken, som fglge af den nye kaj. Udvidelsen af havnen muliggar en

BRget kapacitet til at h-ndtere SOVéer, som er
faciliteter. Det forventes, at antallet af skibe der anlgber Hvide Sande Havn

stiger med 36 skibe om aret som fglge af den nye kaj, svarende til en stigning

arligt pa 3%. Det vurderes, at der ikke vil veere betydelige pavirkninger af

undervandsstgj og vibrationer i driftsfasen efter havneudvidelsen i Hvide Sande

Havn.

Afveergeforanstaltninger

Det vurderes ikke ngdvendigt med afvaergeforanstaltninger for undervandsstgj,
da miljgpavirkningerne vurderes at veere sma og reversible. Ramning af spuns
er den mest stgjende aktivitet i projektet, men givet den relativt lave vanddybde
i havnen, samt havnens afskaermende moler, vil en stor del af stgjen daempes i
havnen og dermed ikke udbredes til de omgivende marine miljger.
Ramningerne foretages med standard ramp-up, idet der ikke kan hamres med
fuld energi fra start. Dermed vil den udledte undervandsstgj fra starten give
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dyrene mulighed for at flytte sig veek fra omradet inden stgjen nér sit maksimale
niveau.

2.2.7 Luft og emissioner

Sammenfattende vurdering

| anlaegsfasen viser beregninger, at emissioner af kveelstofoxider (NOXx) fra
maskiner ikke overstiger EU's graenseveerdier for korttidspavirkning uden for
havnens eget kajomrade. Miljgpavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

| driftsfasen vil der vaere en stigning i de arlige gennemsnitlige emissioner pa
grund af flere skibsanlgb og @get kajaktivitet. Den samlede pavirkning vil dog
fortsat overholde EU's greenseveerdier for luftkvalitet uden for havneomradet.
Miligpavirkningen vurderes at vaere ubetydelig. Planer om gget elektrificering og
etablering af landstregm ved kaj 109 vil reducere emissionerne fra skibe
betydeligt i fremtiden.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn har i dag omkring 90 skibsanlgb om aret ved kaj 110 og
111. Kajaktiviteterne omfatter karsel med gummiged og kran samt lastbilkarsel
til og fra kajerne. Baggrundskoncentrationen af luftforurenende stoffer i omradet
er lav og ligger langt under EU's greenseveerdier.

Miligpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen vil kilder til luftforurening omfatte stav fra handtering af jord,
emissioner fra entreprengrmaskiner og lastbiler samt emissioner fra
uddybningsskibe. Emissionerne fra entreprengrmaskiner vil veere begreenset til
projektomradet og vil ikke overskride graenseveerdierne uden for dette omrade.

Miligpavirkninger i driftsfasen

Efter etableringen af kaj 109 forventes en stigning i skibsanlgb og kajaktiviteter.
Dette vil medfare en stigning i emissioner af NOx, CO og partikler. Beregninger
viser, at emissionerne vil stige, men luftkvaliteten uden for havneomradet vil
fortsat overholde EU's greenseveerdier. Pavirkningen fra lastbiler og personbiler
vurderes at vaere ubetydelig sammenlignet med emissionerne fra skibe og
avrige kilder pa havnen.

Afveergeforanstaltninger
| anleegsfasen kan der veere risiko for stavgener. Safremt det skulle blive
relevant, kan kagrselsveje befugtes og karselshastigheder reduceres.

Da der ikke er konstateret vaesentlige pavirkninger af luftkvaliteten uden for
projektomrédet i driftsfasen, vurderes der ikke at veere behov for
afveergeforanstaltninger.

2.2.8 Strgmningsforhold og sedimenttransport

Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at projektet ingen indvirkning vil have pa stremningsforholdene i
havnen eller de tilstadende havomrader. Anleegsarbejdet vil give anledning til
en ubetydelig forggelse af sedimentspredning, mens der i driftsfasen ikke
forventes nogen pavirkning pa sedimentspredning som falge af projektets
gennemfgrelse. Samlet set vurderes pavirkningen som ubetydelig.

Eksisterende forhold
Hvide Sande Havn ligger ved Hvide Sande Kanal, som forbinder Ringkgbing
Fjord med Vesterhavet. Stramforholdene i havnen varierer kraftigt pa grund af
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tidevand, vejrforhold og regulering ved afvandingsslusen. Kyststraekningen ved
Hvide Sande Havn er dynamisk med en naturlig sydgaende materialevandring
langs Vestkysten. Havnen fungerer som en naturlig hgfde, der holder pa sandet
nord for indsejlingen og skaber leeerosion pa sydsiden. Der udfares
regelmaessig oprensning og bypass af sand for at imgdekomme tilsanding.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen
Hydraulisk vurdering: Der forventes ingen hydrauliske pavirkninger i
anleegsfasen.

Sedimenttransport: Anlaegsarbejdet vil omfatte gravning af en rende og
fiernelse af sten, hvilket kan medfgre en mindre ophvirvling af sediment. Det
opgravede materiale vil blive placeret i midlertidigt depot for senere
genindbygning eller kgrt til modtageranleeg. Sedimentspildet vurderes at veere
ubetydeligt og vil primeert begraenses til havnebassinet.

Miligpavirkninger i driftsfasen
Hydraulisk vurdering: Etableringen af kajen vil have en ubetydelig indvirkning pa
stramningsforholdene i havnen.

Sedimenttransport: Den Igbende oprensning af bundsediment i projektomradet
vil fortsaette som hidtil og veere omfattet af bypasstilladelsen. Sedimenttransport
fra skibe vurderes ikke at have veesentlig indvirkning pa havbunden.

Afveergeforanstaltninger

For at reducere miljgpavirkningen vil der blive etableret spuns, inden arealet
bag spunsveaeggen fyldes op, hvilket eliminerer sedimentspredning fra
opfyldning. Kajlinjen er valgt for ikke at pavirke nuveerende eller fremtidige
stramningsforhold.

2.2.9 Natura2000 veesentlighedsvurdering og bilag IV-arter

Sammenfattende vurdering
Projektet vil ikke indebaere en risiko for vaesentlig pavirkning af naturtyper og
arter i Natura 2000-omraderne N69, N68 og N89 eller af bilag IV-arter.

Pavirkninger fra projektet vil vaere midlertidige, kortvarige og mindre, da
anlaegsarbejdet i vandfasen udfgres i vintermanederne. Projektet vurderes
heller ikke at hindre opretholdelse eller opnaelse af gunstig bevaringsstatus.

Eksisterende forhold

Natura 2000-omraderne N69 (Ringkabing Fjord og Nymindestrgmmen), N68
(Skjern A) og N89 (Vadehavet) beskytter en raekke naturtyper og arter. Vigtige
arter p& udpegningsgrundlaget inkluderer havlampret, flodlampret, laks og
odder.

Hvide Sande Havn er ikke kerneomrade for nogen bilag IV-arter.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Anlaegsarbejdet omfatter opgravning af en rende, ramning af spunsvaeg og
opfyldning af et havbundsareal. Potentielle miljgpavirkninger inkluderer
undervandsstgj, sedimentspredning, frigivelse af naeringsstoffer og forstyrrelser
af arter. Undervandsstgj kan pavirke marine arter, men pavirkningen vurderes
at veere midlertidig og begraenset til havnens omrade. Sedimentspredning og
frigivelse af naeringsstoffer kan pavirke vandkvaliteten, men maengderne
vurderes at vaere sma og vil hurtigt fortyndes og bundfeelde. Forstyrrelser af
arter vil veere midlertidige og kortvarige, da anleegsarbejdet udfares i
vintermanederne, hvor mange arter ikke er til stede eller er mindre sarbar.
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Pavirkningerne vurderes samlet set at veere midlertidige, kortvarige og mindre,
og de vil ikke have en vaesentlig negativ indvirkning pa de beskyttede naturtyper
og arter i Natura 2000-omraderne. Projektet vil heller ikke hindre opretholdelse
eller opnaelse af gunstig bevaringsstatus for de beskyttede arter og naturtyper.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vurderes projektet ikke at have vaesentlige pavirkninger pa Natura
2000-omraderne eller bilag IV-arter. Det nye havneomrade vil veere en del af
det allerede eksisterende havneomrade, og de aktiviteter, der vil finde sted, vil
ikke medfare veesentlige eendringer i forhold til de nuveerende forhold. Hvide
Sande Havn er ikke kerneomrade for bilag IV-arter, og derfor vil driften af det
nye havneomréde ikke have en afgarende gkologisk betydning for bestanden af
disse arter.

Afveergeforanstaltninger

Da projektet ikke medfarer vaesentlige pavirkninger af Natura 2000-omraderne
eller bilag IV-arter, vurderes der ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.
De midlertidige og kortvarige pavirkninger i anleegsfasen vil ikke have en
veesentlig negativ indvirkning pa de beskyttede naturtyper og arter, og derfor er
der ikke behov for seerlige foranstaltninger for at beskytte disse.

2.2.10 @vrige internationale og nationale beskyttelsesomrader

Sammenfattende vurdering

Projektet vil ikke indebaere en risiko for betydelig negativ pavirkning pa
internationale og nationale beskyttelsesomrader og -interesser, der ikke er
omfattet af Natura 2000-begrebet.

Pavirkningerne vil veere midlertidige, kortvarige og mindre, da anleegsarbejdet
udfares i vintermanederne. Det vurderes samlet, at der ikke vil ske en betydelig
negativ pavirkning pa Naturbeskyttelseslovens § 3-omrader, Ramsar-
fuglebeskyttelsesomrader, Vildtreservatet Ringkgbing Fjord, fredede og
radlistede arter, spredningskorridorer og gkologiske forbindelser samt marin
flora og fauna.

Eksisterende forhold

Naturbeskyttelseslovens § 3: Projektomradet ligger i naerheden af flere
hedeomrader, som er omfattet af den vejledende udpegning af beskyttede
arealer. Der vil ikke blive udfart aktiviteter, der kan pavirke neerliggende § 3-
omrader.

Ramsar fuglebeskyttelsesomrade: To tredjedele af Ringkabing Fjord er udpeget
som Ramsar-fuglebeskyttelsesomrade. Projektets pavirkning pa dette omrade
er beskrevet i kapitel 13 og vurderes ikke at have nogen pavirkning.

Vildtreservat Ringkgbing Fjord: Ringkgbing Fjord, Nymindestram og
landarealerne Klaegbanke og Tipperne er udpeget som vildtreservat. Projektets
pavirkning pa disse omrader er beskrevet i kapitel 13 og vurderes ikke at have
nogen pavirkning.

Fredede og rgdlistede arter: Der er registreret en raekke fredede og ragdlistede
arter i neerneden af projektomradet. Fugle, der ikke er omfattet af kapitel 13,
vurderes at vaere pavirket af de samme gener som beskrevet i dette kapitel.
Fredede orkidéer er registreret ca. 1,3 km gst for projektomradet. Der findes
ikke nogen fredede fiskearter i Hvide Sande Havn eller naeromrade, men al,
som er kritisk truet, vandrer gennem Hvide Sande-kanalen.
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Marin flora og fauna: Ved etableringen af den nye kaj nedlaegges der
stenkastning og havbunden over et areal pa ca. 1.750 m2. Omradet er relativt
fattigt pa arter og har en lav naturvaerdi. Der er registreret almindeligt
forekommende makroalger, bunddyr og fiskearter.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Marin flora og fauna: Ved etableringen af den nye kaj nedlaegges der
stenkastning og havbunden over et areal pa ca. 1.750 m2. Dette vil medfare tab
af levesteder for bade flora og fauna. Mobile arter som fisk kan bevaege sig til
neerliggende omrader, mens levesteder for stationzere arter vil forsvinde.
Projektet vurderes at have en moderat pavirkning pa marine flora og fauna i
projektomrédet, idet marine arter mister et mindre areal af levested i Hvide
Sande-kanalen.

Spredningskorridor: Anleegsarbejdet medfgrer undervandsstgj, spredning af
sediment samt frigivelse af neeringsstoffer. Projektets pavirkning pa fisk som
laks, @rred, sild, hornfisk og &l vurderes at vaere ubetydelig og ikke medfare
bestandsniveau pavirkning.

Miligpavirkninger i driftsfasen

Havneaktiviteter: @get skibstrafik i havnen vurderes ikke at medfgre betydelige
gndringer i sedimentspild, undervandsstgj eller hydrauliske forhold. Fisk, der
bruger Hvide Sande-kanalen som spredningskorridor, kan blive udsat for
sediment i vandsgijlen og undervandsstgj, men pavirkningen vurderes at veere
ubetydelig.

Marin flora og fauna: Projektomradet vil i driftsfasen graense op til
indsejlingssektoren, som regelmaessigt oprenses. Stigningen i skibstrafik
vurderes at have en ubetydelig pavirkning pa det omkringliggende omrade i
forhold til undervandsstgj, hydrauliske aendringer samt sedimentspild. Marin
flora og fauna vurderes ikke at veere pavirket af driftsfasen.

Afveergeforanstaltninger

Da projektet ikke medfarer betydelige pavirkninger af nationale og
internationale beskyttelsesomrader og -interesser, vurderes der ikke at veere
behov for afveergeforanstaltninger eller overvagning.

2.2.11 Grundvand

Sammenfattende vurdering

Udvidelsen af Hvide Sande Havn vurderes ikke at have nogen pavirkning pa
grundvandet. Projektet ligger uden for omrader med drikkevandsinteresser og i
en betragtelig afstand fra vandvaerkernes indvindingsoplande og
indsatsomrader. Grundvandsafstramningen er i vest-sydvestlig retning
nedstrgms projektomradet mod Vesterhavet.

Eksisterende forhold

Projektomradet er lokaliseret pd Hvide Sande Havn ved Vesterhavet i
Ringkebing-Skjern kommune og er praeget af et kystnaert havnemiljg. De
terraennaere jordarter bestar af klitsand og saltvandsgrus, og vandspejlet ligger
omkring 0-3 meter under terraen. Projektomradet ligger uden for omrader med
drikkevandsinteresser, og der er knap 12 km til neermeste vandveerk. Hvide
Sande forsynes med drikkevand fra Vandforsyningsomrade Vand Vest, som
bestar af Ringkabing, Lybaek og Aquatarium vandveerker. Grundvandets
strgmningsretning er vest-sydvest og dermed nedstrams projektomradet.
Private vandboringer i naerheden er overvejende havevandingsanlaeg eller
industrielle vandboringer.
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Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Under anlaegsfasen vil der veere et mindre omfang af tung trafik og
rammeudstyr i forbindelse med nedramning af spuns og etablering af det nye
havneomrade. Der vurderes at vaere minimal risiko for spild i forbindelse med
anleegsarbejdet. Anlaegsfasen vurderes ikke at have nogen pavirkning pa
grundvandet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Under driftsfasen vil det nye havneomrade veere en del af det allerede
eksisterende havneomrade. Det vurderes, at der ingen pavirkning vil vaere pa
grundvandet.

Afveergeforanstaltninger
Da projektet ikke medfarer pavirkning af grundvandet, vurderes der ikke at
veere behov for afveergeforanstaltninger.

2.2.12 Vandkvalitet

Sammenfattende vurdering

Projektet vil have en ubetydelig pavirkning pa vandomradet. Det vil ikke forringe
den eksisterende tilstand eller forhindre opfyldelse af malsaetningerne for god
wkologisk og kemisk tilstand i vandomraderne "Vesterhavet, nord" (ID 133) og
"Ringkgbing Fjord" (ID 132). Dette geelder bade for anlaegs- og driftsfasen.
Badevandskvaliteten ved de naermeste badestrande pavirkes ubetydeligt i
anleegsfasen.

Eksisterende forhold

Projektet er beliggende i vandomradet "Vesterhavet, nord" og greenser mod gst
op til vandomradet "Ringkghbing Fjord". "Vesterhavet, nord" er i moderat
gkologisk tilstand, mens "Ringkabing Fjord" har ringe gkologisk potentiale.
Badevandskvaliteten ved de neermeste badestrande er udmeerket.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Vandomrader: Potentielle miljgpavirkninger i anleegsfasen inkluderer tab af
havbund og habitat, spild og spredning af sediment, friggrelse af neeringsstoffer
og miljgfremmede stoffer, skygning og tildaekning af bentisk flora og fauna samt
undervandsstgj.

Tab af havbund og habitat: Et havbundsareal pa omkring 1.750 m? vil g& tabt
permanent, og bentisk flora og fauna pa arealet vil blive gdelagt. Pavirkningen
er begreenset til et lille omrade inden for havnen.

Spild og spredning af sediment: Opgravning af sediment vil medfare spild og
spredning af en meget begraenset maengde sediment, som hurtigt vil bundfeelde
eller fortyndes.

Friggrelse af naeringsstoffer: En lille meengde naeringsstoffer vil blive frigivet,
men dette vil ikke medfgre forhgjede koncentrationer af kvaelstof og fosfor i
vandmiljget.

Skygning og tildeekning af bentisk flora og fauna: Pavirkningen vil vaere
begraenset til den umiddelbare naerhed af projektomradet.

Undervandsstgj: Anleegsarbejdet medfgrer undervandsstgj, men pavirkningen
vil veere midlertidig og begraenset til havnens omrade.

Badevand: Spild og spredning af sediment kan forarsage uklart vand, men
pavirkningen vurderes at veere ubetydelig. Projektet indebaerer ingen udledning
af spildevand.

22/232



Miljgpavirkninger i driftsfasen
Den eneste pavirkning i driftsfasen er tab af havbund og habitat. Projektet vil
ikke pavirke badevandskvaliteten.

Afveergeforanstaltninger
Der er ikke identificeret veesentlige miligpavirkninger pa vandkvaliteten, hvorfor
der ikke er behov for afveergeforanstaltninger eller overvagning.

2.2.13 Danmarks Havstrategi og Havplan

Sammenfattende vurdering

Gennemfarelsen af projektet vil ikke forhindre, at méalsaetningerne i Danmarks
Havstrategi kan opfyldes, og vil ikke veere i konflikt med de zoner, der er udlagt i
Danmarks Havplan. Samlet set vurderes pavirkningen som ubetydelig.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn er en del af forbindelsen mellem Ringkgbing Fjord og
Vesterhavet, som er en del af Nordsgen. Malsaetningen i Danmarks Havstrategi
for Nordsgen er at opna god miljgtilstand.

Omradet omkring Hvide Sande Havn er i Danmarks Havplan udlagt som
generelle anvendelseszoner, sejladskorridorer, natur- og
miljgbeskyttelsesomrader samt zoner til indflyvningsplaner for luftfart.

Miligpavirkninger i anleegsfasen

Anlzegsfasen omfatter opgravning af en rende pa ca. 120 m hvor den nye
kajveeg skal veere, ramning af spunsvaeg og opfyldning af havbundsarealet bag
spunsvaeggen. Potentielle miligpavirkninger i anleegsfasen inkluderer tab af
havbund og habitat, spild og spredning af sediment og miljgfremmede stoffer,
friggrelse af naeringsstoffer, skygning og tildeekning af bentisk flora og fauna
samt undervandsstgj.

Tab af havbund og habitat: Et havbundsareal pa omkring 1.750 m? vil g& tabt
permanent, og bentisk flora og fauna pa arealet vil blive gdelagt. Pavirkningen
omfatter et lille areal inden for havnens omrade, hvor flora og fauna i forvejen er
begraenset. Fisk og andre bunddyr vil opsgge alternative levesteder.

Spild og spredning af sediment og miljgfremmede stoffer: Anlaegsarbejdet vil
medfgre en spredning af en meget begraenset meengde sediment med et lavt
indhold af miljgfarlige stoffer. Frigivelsen af miljgfremmede stoffer til vandmiljget
vil veere lille og vurderes ikke at medfgre forhgjede koncentrationer af
forurenende stoffer.

Friggrelse af naeringsstoffer: Ved opgravning af ca. 120 m3 sediment kan der
frigives en lille og ubetydelig maengde naeringsstoffer til vandmiljget. Frigivelsen
vurderes ikke at medfare forhgjede koncentrationer af kvaelstof og fosfor.

Skygning og tildeekning: Anleegsarbejdet vil medfgre skygning og tildeekning af
bentisk flora og fauna, men pavirkningen vil veere begreenset til et lille omrade
inden for det eksisterende havneomrade.

Undervandsstgj: Anleegsarbejdet medfarer undervandsstgj, bade nar der
graves en rende, og nar der rammes spunsjern i havbunden. Pavirkningen vil
veere midlertidig og begraenset til havnens omrade og vurderes derfor uden
betydning for havmiljget.

Miligpavirkninger i driftsfasen
| driftsfasen er den eneste potentielle miljgpavirkning tab af havbund og habitat.
Projektet vil ikke pavirke sejladskorridorer, generelle anvendelseszoner, natur-
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og miligbeskyttelsesomrader eller zoner til indflyvningsplaner for luftfart.
Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Afveergeforanstaltninger

Da projektet ikke medfarer veesentlige pavirkninger af nogen af deskriptorerne i
Danmarks Havstrategi og Danmarks Havplan, vil der ikke vaere behov for
afveergeforanstaltninger eller overvagning.

2.2.14 Klima

Sammenfattende vurdering

Den nye Nordvestkaj designes med en topkote pa +2,75 meter DVR90, hvilket
er samme niveau som den tilstadende kaj i Vesthavnen. Kajen dimensioneres
med en levetid pa 50 ar. Der vil veere risiko for oversvgmmelse ved ekstreme
heendelser, men installationer beskyttes, og materialer kan handtere
oversvgmmelse. Afvandingssystemer etableres som ved Vesthavnen for at
handtere ekstremregn. @vrige klimaforandringer forventes ikke at pavirke
projektet vaesentligt.

Klimapavirkningen fra anleegsprojektet er bestemt til 2.105 ton CO2-aekv, hvilket
svarer til et ars udledningen af CO: i driftsfasen Der bgr dog veere fokus pa
transportafstande, med henblik pa at reducerer klimapavirkningen.

Eksisterende forhold

Hvide Sande Havn ligger kystneert, hvilket kan medfgre problemer med
indtreengende havvand og stormflod. Hvide Sande Havn har ikke hidtil oplevet
udfordringer med oversvemmelse pa Vesthavnen, og Hvide Sande er ikke
udpeget som risikoomrade for oversvemmelse.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Stormflod kan forstyrre og forlaenge anleegsarbejdet, men miljgpavirkningerne
vil veere minimale. Ekstreme regnhaendelser kan medfare midlertidig opstuvning
af overfladevand pa arbejdsarealer.

Ved LCA-beregningen af de anvendte ressourcer ses en samlet udledning pa
2.105 ton CO2-aekv. Seerligt stal har en stor udledning. Rastoffer som sand og
grus har en stor udledning i forbindelse med transport.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Forventede klimagendringer kan medfgre hgjere vandstande ved storm.
Nordvestkajen sikres mod oversvemmelse ved en 17-ars haendelse.
Installationer etableres, sa miljgpavirkninger ved oversvgmmelser og ekstrem
nedbgr vil veere ubetydelige. Overfladevand afledes til havnebassinet via et
korrekt dimensioneret afvandingsanleeg.

Afveergeforanstaltninger
Det skal vurderes, om tekniske anleeg beliggende lavere end kote +3,13 meter
DVR90 skal sikres mod skader ved oversvgmmelser af en 100-ars haendelse.

2.2.15 Rastoffer og affald

Sammenfattende vurdering

Forbruget af rastoffer til etablering af Nordvestkajen vil have en ubetydelig
pavirkning pa miljget, hvis anvendelsen af jomfruelige rastoffer begreenses mest
muligt og erstattes med genbrugsmaterialer.

Affald fra projektet i anlsegs- og driftsfasen vil blive kildesorteret og bortskaffet i
overensstemmelse med affaldshierarkiet og geeldende lovgivning.

24/232



@
SWECO ﬁ

Samlet set vurderes pavirkningen pa rastoffer og affald i forbindelse med
etableringen af Nordvestkajen som ubetydelig.

Eksisterende forhold

Omradet, hvor Nordvestkajen skal etableres, er ikke udlagt til
rastofgraveomréde eller rastofinteresseomrade. Neermeste rastofgraveomrade
ligger 14 km gst for havnen, og naermeste rastofinteresseomrade ligger 24 km
nordgst for havnen.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Ressourcer: | anleegsfasen forventes et forbrug af sand og grus til opfyldning af
kajarealet, materialer til etablering af konstruktionen og braendstof til opgravning
og transport af sediment fra havnen. Forbruget af rastoffer vil komme fra
godkendte omrader og vurderes at have en ubetydelig pavirkning, hvis
genbrugsmaterialer anvendes mest muligt.

Affald: Anlaegsarbejdet vil generere mindre maengder bygge- og anleegsaffald,
som vil blive genbrugt eller genanvendt i overensstemmelse med
affaldsbekendtggrelsen og kommunens affaldsregulativer. Affald vil blive
handteret i prioriteret raekkefalge til direkte genbrug, genanvendelse,
forbreending med energiudnyttelse, deponi eller specialbehandling.

Miligpavirkninger i driftsfasen
Ressourcer: Vedligeholdelse af kajanlaegget vil kreeve rastoffer i begreenset
omfang.

Affald: | driftsfasen kan der opsta affald fra skibe, der anlgber kajen, samt
mindre maengder bygge- og anlsegsaffald i forbindelse med vedligeholdelse af
kajen. Affald vil blive bortskaffet i overensstemmelse med kommunens
affaldsregulativer.

Afveergeforanstaltninger

Der er ingen vaesentlige pavirkninger fra anleegsarbejdet, som ngdvendigger
afveergeforanstaltninger. | driftsfasen vil det ikke vaere ngdvendigt at iveerksaette
afveergeforanstaltninger, da det forudseettes, at de kommunale regler for
affaldshandtering og affaldsbekendtggrelsen falges.

2.2.16 Marinarkaeologi

Projektomradet er en del af en anlagt kanal fra 1910, og der er ingen kendte
fortidsminder i omradet. Det vurderes, at anlaegsarbejdet derfor ingen
pavirkning har pa fortidsminder.

De Kulturhistoriske Museer i Holstebro, Strandingsmuseum St. George, er
blevet hart om projektets indhold og har ingen forventning om, at der kan
erkendes fortidsminder i projektomradet. Skulle der alligevel under arbejdet
patraeffes spor af fortidsminder eller vrag, skal dette straks anmeldes til
Strandingsmuseet.

2.3  Afveergetiltag

Projektet medfarer kun sma aendringer i lokalomradet og de miljgmaessige

pavirkninger er fA. Der skal opstilles afveergetiltag, for de pavirkninger der er

ovbsentligedo og for omoderateo miljBp-virkninger skal
afveergetiltag. Se Tabel 4-1 for en oversigt over og beskrivelse af graduering for

miljgpavirkningens omfang og vaesentlighed. Tabel 2-1viser i skematisk form en

oversigt over projektets ngdvendige afveergeforanstaltninger. Safremt der under
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ingen pavirkning pa& miljget, eller at der er en moderat pavirkning, hvor det er
vurderet at der ikke er behov for afveergetiltag. | afsnit 2.2 under Ikke-teknisk
resume, kan der for hver enkelt miljgforhold laeses en opsummering af

vurderingen.

Tabel 2-1: Oversigt over miljgvurderingens afveergetiltag

skyl des

Fagemne Afveergetiltag
Visuelle forhold Ingen
Friluftsliv Ingen
Skibstrafik Ingen
Trafikafvikling Ingen

Luftstgj og vibrationer

For at undgé opbygning af vibrationsenergi fra
spunsramning i de neert liggende nabobygninger,
bgr der veere tilpas tidsmaessigt mellemrum
mellem slagene.

Safremt nedbringning af spunsveeg skal ske ved
vibrering, skal der samtidigt etableres
vibrationsovervagning pa nabobygning, saledes at
pavirkningen kan males og nedvibrering stoppes,
safremt det overskrider greenseveerdierne for
vibrationer ved nabobygningen.

Undervandsstgj

Ingen

Luft og emissioner

Safremt der i anleegsfasen opstar problemer med
stgv, skal der ivaerkseettes tiltag der sikrer, at
Ringkgbing-Skjern Kommunens regulativ for
miljgforhold ved bygge- og anlsegsarbejder kan
overholdes. Det kan fx ggres ved befugtning af
transportveje, eller regulering af
transporthastighed.

Strgmningsforhold og
sedimenttransport

Spunsveeg skal etableres, far der pabegyndes
med opfyld af kajgade.

Natura2000 Ingen
vaesentlighedsvurdering

og bilag 1V arter

@vrige internationale Ingen
nationale

beskyttelsesomrader
Grundvand Ingen
Vandkvalitet Ingen
Danmarks Havstrategi Ingen
og Havplan

Klima Etableres der tekniske anlaeg lavere end kote

+3,13m DVR90, skal det vurderes, om de skal
sikres imod hgj vandstand.
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Rastoffer og affald

Ingen

Marinarkeeologi

Ingen
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3  Projektbeskrivelse

3.1 Baggrund og rammer

Hvide Sande Havn er en vigtig havn beliggende ved Vestkysten af Danmark.
Den ligger mellem Ringkgbing Fjord og Nordsgen og fungerer som en vigtig
handels- og fiskerihavn. Havnen har ogsa faciliteter til at handtere fragt og gods
og er et vigtigt knudepunkt for maritim transport i omradet. Figur 3-1 viser
eksisterende arealanvendelse.

Kommercielle og turism
Erhvery

Alternativ energi

Gront omrade

DEN NUVZARENDE AREALANVENDELSE

Figur 3-1 Eksisterende arealanvendelse

Hvide Sande Havn modtog i 2021 tilskud fra Havne- og Fiskeripuljen til
optimering af havnens faciliteter til fiskeriet og etablering af et Operations and
Maintenance Center (O&M-center) til brug for de mange offshore-
vindmglleparker ud for Hvide Sande. Det kommende O&M-Center i havnen vil
understgtte udviklingen af offshore-vindenergi og dermed styrke og understatte
en grgn energiomstilling. For yderligere at understgtte denne udvikling og sikre
plads til den ggede offshore-aktivitet i Nordsgen udvider Hvide Sande Havn
med en ny kaj samt en adgangsve;j.

Den nye kaj, Nordvestkajen, skal tilstade eksisterende kaj 110-111, markeret pa
Figur 3-2 og Figur 1-2.
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Kommende kaj 109

Kaj 110 + 111

Figur 3-2 Havnekort med anvisning af eksisterende kaj 110 og 111 og placering af
planlagt kaj 109.

De eksisterende kajpladser i vesthavnen, 110 og 111, anlgbes af forskellige
skibstyper, med en leengde pa op til 140 meter. Kajpladserne anlgbes fx af
installationsskibe til offshore-arbejder (Service Offshore Vessels, SOV),
bulkskibe, stykgodsskibe osv. Det forventes at den fremtidige kaj, 109, vil
anlgbes af skibe pa op mod 100 m. Eksempler ses af Tabel 3-1 og Figur 3-3.

Figur 3-3 Eksempel pa fartgj der anlgber kajen, Esvagt Froude SOV
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Tabel 3-1 Dimensioner, lastevne m.v. for fartgjer

Navn Leengde [m] | Bredde Brutto veegt | Dybgang
Froude 83,7m 17,6 m 5006 tons 6,5m
Dana 92,3 m 19,0 m

Bio 69,6 m 12,0 m 1350 tons

Navigator

VARD 4-07 66,5 m 17,8 m 55m
VARD 4-12 78,1 m 19,0 m 56m
VARD 4-19 85,1 m 195 m 56m

Historisk resumé for havnens udvikling

Havnen blev oprindeligt etableret i begyndelsen af 1900-tallet som en
fiskerihavn og har siden udviklet sig til en vigtig havn for bade fiskeri- og
skibstrafik.

| begyndelsen var Hvide Sande en lille fiskerby med fa indbyggere. Men med
opfarelsen af Hvide Sande Sluse i 1931 blev havnen moderniseret og udvidet
for at muligggre bedre adgang til havet og beskyttelse mod oversvemmelser.
Som vist pa Figur 3-4, var det kun et mindre havneanlaeg inde i nuvaerende
Sydhavn.

Figur 3-4 Ortofoto af Hvide Sande havn, fra 1954.

| de fglgende artier voksede fiskeriet i omradet, og Hvide Sande Havn blev en
af de starste fiskerihavne i Danmark. Havnen blev ogsa brugt til handelsskibe
og blev gradvist udvidet og moderniseret for at imngdekomme den stigende
skibstrafik. 1 2006 var store dele af Nordhavnen etableret, som vist pa Figur 3-5,
men Vesthavnen var ikke etableret.
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Figur 3-5 Ortofoto af Hvide Sande havn, fra 2006.

Etablering af Vesthavnen blev en vigtig udvidelse for havnen, med henbilik til at
fragte vindmgllevinger til de mange vindmglleparker det blev etableret i
Vesterhavet.

| dag fungerer Hvide Sande Havn som et vigtigt knudepunkt for fiskeri- og
skibstrafik i omradet. Havnen har moderne faciliteter, herunder fiskeauktioner,
pakkerier, reparationsveerksteder og marinaer. Den bidrager vaesentligt til den
lokale gkonomi og er en vigtig arbejdsgiver i omradet.

Hvide Sande Havn har udviklet sig fra en lille fiskerby til en moderne havn, der
spiller en afggrende rolle i regionens gkonomi og infrastruktur.

Den kommende Nordvestkaj skal bygges for primaert kunne give fleksibilitet og
gare havnen konkurrencedygtige som en havn for Service Operation Vessels
(SOV). Endvidere kan udvidelsen af havnen understgtte det omgivende
samfund. Havnens veerdi ligger i den produktion og omsaetning og de
arbejdspladser, den understgtter i det omgivende samfund.

3.2  Projektindhold

Hvide Sande Havn gnsker at forleenge eksisterende Vesthavn, med en ny kaj,
benaevnt Nordvestkaj, med en leengde pa 120 m. Bagved kajen etableres et nyt
kajareal med en 30 m bred kajgade. Derudover skal der oprenses til kote -7,0 m
DVR90 foran den nye kaj som ved Vesthavnen. Projektet er skitseret pa Figur
3-6.
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Figur 3-6 Skitse af den nye Nordvestkaj

3.3 Beskrivelse af byggearbejdets omfang og metode

Anlzegsarbejdet for Nordvestkaj forventes at vare i 12 maneder. Der forventes
at opstart er december 2025 og afsluttes i december 2026.

Anlzegsarbejderne vil blive udbudt i licitation, hvorfor det ikke pa nuveerende
tidspunkt vides praecist, hvilke aktiviteter der vil blive gennemfgrt hvornar.

Anlaegsarbejdet vil forega inden for normal arbejdstid jf. Ringkgbing-Skjern
Kommunes forskrift for stav-, stgj- eller vibrationsfrembringende, midlertidige
aktiviteter: - stoMieldrvieratibnsfeeibygirggendetakktiviteter,
jeevnfar 8 3, ma kun forega pa hverdage fra mandag til fredag mellem klokken 7
og 18.0

| forbindelse med anlsegsarbejdet tilpasses driften af havnen, hvilket vil omfatte
kaj 110 og kaj 111. Andre dele af havnen forventes ikke blive bergrt.

Anlzaegsarbejdet bestar af nedenstaende arbejder i den raekkefglge de forventes
opstartet, nogle med overlap:

- Ramning af spuns og etablering af midlertidige
afstivningskonstruktioner

- Tilslutning ved eksisterende Ro-Ro rampe (roll on - roll of)

- Fjernelse af sten

- Tilkarsel eller tilsejling af materiale til bagland

- Etablering af anker og ankerplade

- Stabning af betonhammer

- Etablering af belaegning som colocsten eller tilsvarende slidsteerk
belaegning, og der udfares fald ud mod kajfronten.

- Afvanding, elstandere med videre etableres.

- Etablering af fender og pullerter

- Etablering af landstrgmsanlaeg
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4  Basis for miljgvurderingen

4.1  Lovgrundlag for miljgvurderingen

Miljgvurderingen tager afseet i Miljgvurderingsloven® og Bekendtggarelse om

vurdering af virkninger pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne

og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale

naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg

og udvidelse afhavne® ( her ef t er -lekehdigerelsenfdft vV M

erhvervshavneo), som fastsbtter kravene til miljRBvurde
indhold.

Projektet er omfattet af bilag 1, pkt. 8b i VVM-bekendtgarelsen for havne og
skal derfor gennemga en miljgvurderingsproces. Der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensrapport, der opfylder de krav, som fremgar af VVM-
bekendtggrelsen for havne og Miljgvurderingsloven.

Formalet med loven er at fremme en beaeredygtig udvikling ved, at der
gennemfgres en miljgvurdering af planer, programmer og projekter, som kan fa
vaesentlig indvirkning p& miljget. Formalet med en miljgvurdering er, at der
under inddragelse af offentligheden tages hensyn til planers, programmers og
projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget.

MiljRBvurderingsloven -dinpk&kment ege EUBHOHI VE¥Mti v om
vurdering af bestemte planers og programmers indvirkning pa miljget i dansk

lovgivning. Miljgvurderingsloven fastleegger bade reglerne for miljgvurdering af

konkrete projekter samt miljgvurdering af planer og programmer.

Trafikstyrelsen er myndighed for den del af projektet, der vedrgrer sgterritoriet.
Dette omfatter hovedsageligt anleegsfasen. Ringkgbing-Skjern Kommune er
myndighed for den del af projektet, der vedrarer havnearealet pa land.

Ringkgbing-Skjern Kommune er desuden myndighed for at udarbejde et nyt
plangrundlag for havneudvidelsen. Projektet kreever vedtagelse af en lokalplan
og et tillaeg til kommuneplanen samt en miljgvurdering af planerne.

Trafikstyrelsen og Ringkgbing-Skjern Kommune har, efter afholdelse af 1.
offentlighedsfase og hgring af bergrte myndigheder, udarbejdet en feelles
udtalelse om afgreensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang
(Bilag 1a).

4.2  Alternativer til projektets udformning

Etableringen af ny nordvestkaj kan lade sig gare, fordi den placeres imellem
den eksisterende Vestkaj (kaj 110-111) og den eksisterende molearm pa
nordhavnen. Der er ikke i havheomradet andre tilsvarende mulige placeringer
for en ny kaj, uden at det vil kreeve langt starre anlaegsarbejder og kreeve stgrre
gendringer af eksisterende anlaeg. Det vurderes derfor, at der ikke er et reelt

5 Lovbekendtgarelse nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM)

5 Bekendtgarelse nr. 517 af 24/03/2021 om vurdering af virkning p& miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af
havne
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alternativ til placeringen af den nye kaj. Der vil derfor i miljgvurderingen ikke
blive vurderet pa alternative placeringer.

4.3 Referencescenarie

Referencescenariet (Referencescenariet) er den situation, der her benyttes som
sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer.
Referencescenariet for dette projekt er, at projektet ikke gennemfares, hvilket
betyder, at stenkastningen, den korte sandstraekning og nordre molearm ikke
aendres eller pavirkes.

Referencescenariet svarer dermed til de eksisterende miljgforhold og den
sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfares.

4.4  Processen for miljgvurdering og
miljgkonsekvensvurdering
Miljgkonsekvensvurdering af anleegsprojektet:

Miljgvurderingsprocessen indeholder flere trin, som i resumeform er beskrevet
her:

- Bygherre ansgger om tilladelse til projektet ved Trafikstyrelsen: Sweco
indsendte i februar 2024 pa vegne af Hvide Sande Havn A/S en
ansggning om tilladelse til udvidelse af erhvervshavnen

- Afgraensningsnotat i hgring: Trafikstyrelsen og Ringkgbing-Skjern
Kommune sendte afgraensningsnotat for miljgkonsekvensrapporten i
hgring i perioden 26. juni til 5. august 2024. Det endelige
afgreensningsnotat blev offentliggjort 17. september 2024.

- Miljgkonsekvensrapporten: Denne rapport samt tilhgrende bilag er
udarbejdet i perioden marts 2024 til februar 2025. De miljgmaessige
konsekvenser ved uddybningen af havnebassinet og etablering af
kajanleegget er blevet vurderet. Miljgkonsekvensrapporten bliver
herefter indsendt til Trafikstyrelsen og Ringkgbing-Skjern Kommune
som grundlag for den videre behandling af sagen. Myndighederne kan
efterfalgende indhente eventuelle supplerende oplysninger.

- Offentlighedsfasen: Trafikstyrelsen og Ringkgbing-Skjern Kommune
offentliggar miljgkonsekvensrapporten og igangseetter herefter hgring
af offentligheden og relevante myndigheder. Dette har en varighed pa 8
uger.

- Vurdering af hgringssvar og tilladelse til projektet:

Ringkgbing-Skjern Kommune skal treeffe afggrelse efter
Miljgvurderingslovens’ §25.

Trafikstyrelsen skal treeffe afgarelse efter Havnelovens® §2.
Tilladelserne bliver offentliggjort pa hhv. Trafikstyrelsens og
Ringkgbing-Skjern Kommunes hjemmesider.

- Anleegsfase: Nar eventuelle indsigelser eller klager er behandlet, og
alle ngdvendige tilladelser foreligger, kan anleegsarbejdet igangseettes.

" Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM),
LBK 4-2023
8 Bekendtggrelse af lov om havne, LBK 116-2024
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4.5 Vurderingsmetode

En miligkonsekvensrapport skal pavise, beskrive og vurdere projektets direkte
og indirekte virkninger p& miljget. Til at vurdere miljgpavirkningens omfang
anvendes forskellige metoder, afhaengigt af, om der lovfastsatte krav, fx
greenseveerdier, som skal overholdes.

For fagemner, hvor der er lovmeessige krav, der skal overholdes, f.eks.
greenseveerdier for stgj, anvendes disse til vurderingen. Hvis nationale
standarder, lovmeessige krav eller videnskabeligt anerkendte standarder
opfyldes, vil en pavirkning normalt ikke blive vurderet som veesentlig. | hvert
enkelt tilfaelde beskrives og tages stilling til den konkrete situation i forbindelse
med vurderingen.

For fagemner hvor der ikke er greenseveerdier eller standarder at pejle efter, fx
visuelle pavirkninger, vil falgende kriterier blive inddraget i vurderingen: Grad af
forstyrrelse (hgj, middel, lav), om forstyrrelsen er vigtig for internationale,
nationale/regionale, eller lokale interesser, sandsynligheden for at forstyrrelsen
forekommer (stor, middel, lav), samt varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig,
permanent). Disse forhold kan vejlede i, om pavirkningsgraden vurderes at
veere veesentlig, moderat eller ubetydelig/ingen.

Tabel 4-1: Beskrivelse af graduering for miljgpavirkningens omfang og veesentlighed

Pavirkningsgrad Typiske effekter pa miljget
Veesentlig Der forekommer skadelige indvirkninger, som har et
pavirkning stort omfang og/eller langvarig karakter, er hyppigt

forekommende eller sandsynlige, og der vil veere
mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Det vurderes, om pavirkningen kan afvaerges eller
projektet kan tilpasses saledes, at pavirkningen
mindskes til en moderat pavirkning eller mindre.

Moderat pavirkning | Der forekommer skadelige indvirkninger, som enten
har et relativt stort omfang eller langvarig karakter
(f.eks. i hele anleeggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og méaske kan give visse irreversible,
men helt lokale skader pa eksempelvis
bevaringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Afveergeforanstaltninger og tilpasninger af projektet
skal overvejes.

Ubetydelig / ingen Der forekommer kun skadelige indvirkninger, som er
pavirkning lokalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige eller
uden langtidseffekt og uden irreversible effekter. Eller
der forekommer ingen pavirkning i forhold til status
quo.

Der kreeves ingen afvaergeforanstaltninger.

Positiv pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har en gunstig
effekt i forhold til den pageeldende miljgfaktor.
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Den potentielle pavirkning er opdelt i 4 kategorier (Tabel 4-1). | miligvurderingen
angives pavirkningsgraden farst uden afvaergeforanstaltning. Hvis det vurderes,
at pavirkningsgraden er vaesentligt negativ, vurderes farst om projektet kan
aendres, sa den veaesentligt negative pavirkning undgas eller reduceres. Hvis det
ikke er muligt, indarbejdes afvaergeforanstaltninger, og pavirkningsgraden
inklusive afveergeforanstaltninger vurderes.

4.6  Afveergeforanstaltninger

Afvaergende foranstaltninger har til formal at undga, nedbringe eller neutralisere
skadelige pavirkninger af miljget. Ofte vil en reekke hensyn til miljget vaere
standardkrav i lovgivningen og almindelig praksis, og de vil derfor vaere forudsat
ved miljgvurderingen.

For de miljgfaktorer, hvor der i miljgvurderingen konstateres en veesentlig
negativ pavirkning, skal disse pavirkninger sa vidt muligt afveerges, og de
afveergende foranstaltninger skal fremga af miljgvurderingen, jf. VVM-
bekendtggrelsen for erhvervshavne §10.
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5  Plangrundlag

5.1 Eksisterende planleegning

5.1.1 Kommuneplan for Ringkgbing-Skjern Kommune

Ved miljgvurderingens udarbejdelse geelder Kommuneplan 2021-2033 og
Forslag til Kommuneplan 2025  -2037. Forslag til kommuneplan 2025-2037 er i
offentlig hgring fra d. 18. november 2024 til og med d. 20. januar 2025 og
forventes offentlig bekendtgjort d. 16. juni 2025.

En del af lokalplanens omrade er omfattet af kommuneplanens rammeomrader
23er074 og 23er038. Arealet til havneudvidelsen ud i sgterritoriet er ikke
omfattet af en kommuneplanramme.

Der udarbejdes sidelgbende med planlaegningen kommuneplantilleeg.

Nedenfor redeggres der for de hovedstrukturretningslinjer, som er relevante i

forhold til kommuneplantillaegget. Safremt der er forskelle mellem

Kommuneplan 2021 -2033 og Forslag til Kommuneplan 2025 -2037, beskrives
dette neermere. Hvis der ikke naevnes yderligere vedr. de to kommuneplaner

i de enkelte afsnit, er indholdet ens.

Havne:

Det beskrives i retningslinje vedr. havne, at der kan udlaegges arealer omkring
de eksisterende havne, sa disse kan opretholdes, moderniseres og udvides
under hensyntagen til miljg- og naturmaessige interesser. Projektet er i
overensstemmelse med denne retningslinje.

Bevaringsveerdige landskaber

Arealet er omfattet af wudpegningen Obevaringsvbrdigt
landskabskarakteranalysen for Ringkgbing-Skjern Kommune bensevnt Omrade
1, Klittandskabet. Omradet ligger i den vestligste del af kommunen og streekker
sig langs hele Vestkysten. Iht. retningslinjerne skal hensynet til landskabet
veegtes hgijt. De bevaringsveerdige landskaber skal sa vidt muligt friholdes for
ny spredt bebyggelse, starre tekniske anleeg, byudvikling, anlsegsarbejder og
stagrre beplantninger, der forringer landskabets bevaringsveerdige karakter og
oplevelsesveerdier. | miljgvurderingen er der foretaget vurdering af visuel
pavirkning i forhold til de udvidelsesmuligheder som lokalplanen og
kommuneplantilleegget giver mulighed for. Her konkluderes det at
planlaegningen vurderes ikke at veere i strid med kommuneplanens
retningslinjer, da der er tale om et allerede eksisterende havneanlaeg som
udvides. Den primeere visuelle pavirkning kommer fra skibe der ligger til kaj.

Geologiske bevaringsveerdier og nationalt kystlandskab

Omradet er omfattet af geologiske bevaringsvaerdier og nationalt kystlandskab -
Holmsland Klit i Ringkabing Fjord. Inden for omrader med nationale geologiske
interesser skal hensynet til geologien tilleegges stor vaegt, sa landskabsformer
og blottede profiler, som afspejler landskabets opbygning og de geologiske
processer, bevares og beskyttes. Gravning, bebyggelse, tekniske anleeg,
skovplantning, terreenopfyldning og lignende, som slgrer eller gdelsegger
landskabets dannelsesformer, skal undgéas

Inden for det nationale kystlandskab Holmsland Klit - Ringkabing Fjord skal det
sikres, at de naturlige kyst- og vandlgbsdynamiske processer i videst muligt
omfang kan forlgbe frit, og at de geologiske landskabsformer fremtraeder abent
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Det vurderes at projektet ikke er i konflikt med denne udpegning, eftersom der
er tale om et projekt af mindre omfang, der ikke forringer ovennaevnte forhold.
Der er naermere vurderet pa visuel pavirkning i miljgvurderingen.

Virksomheder med seerlige beliggenhedskrav

Den del af planomradet, som allerede er omfattet af kommuneplanen, ligger
inden for areal udpeget til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav. Iht.
kommuneplanens retningslinjer ma omradet ikke anvendes til andre
erhvervstyper, og planlaegning af omrader og placering af virksomheder med
seerlige beliggenhedskrav skal ske, saledes at der skabes en geografisk buffer
mellem mere fglsomme omrader og virksomhederne.

Den planlagte anvendelse er i overensstemmelse med retningslinjen.
Udpegningen udvides, sa den omfatter hele planomradet.

Stgjbelastet areal

Den del af planomradet, som allerede er omfattet af kommuneplanen, ligger
inden for udpegningen stgjbelastet areal. Udpegningen udvides, sa den
omfatter hele planomradet, eftersom hele omradet ogsa udleegges til
virksomheder med seerlige beliggenhedskrav.

Produktionserhverv og stgjkonsekvenszoner for erhverv

Den gstlige del af planomradet er i kommuneplan 2021 udpeget til
produktionserhverv, hvilket omfatter et stgrre omrade ved Industrikaj og
Fabriksvej. | forslag til Kommuneplan 2025 er hele arealet udlagt til
produktionserhverv.  Anvendelsen til havneformal begraenser ikke de
neerliggende produktionsvirksomheder i deres anvendelse og planleegningen
vurderes derfor at veere i overensstemmelse med kommuneplanens
retningslinjer.

Hele omradet er omfattet af konsekvensomrader omkring produktionserhverv
og stgjkonsekvenszone omkring erhvervsomrader. Eftersom omradet fortsat
anvendes til erhverv og eftersom der i lokalplanomradets omgivelser ogsa er
erhverv, giver det ikke anledning til at endre p& denne udpegning og
planlaegningen er ikke i strid med kommuneplanens retningslinjer.

Stgjkonsekvenszone i Vindmgller

Planomradet er omfattet af stgjkonsekvenszone i Vindmgllezone A. Eftersom
der ikke planleegges for stgjfalsom anvendelse, er planlsegningen ikke i strid
med kommuneplanen.

Indflyvning Stauning lufthavn

Projektet ligger inden for indflyvningszone til Stauning lufthavn. Stauning
Lufthavn er miljggodkendt, og den maksimale flyveaktivitet og fremtidige
stgjbelastning af omradet omkring lufthavnen er dermed fastlagt.
Indflyvningszonen omkring Stauning Lufthavn er fastlagt ved en deklaration.
Projektet er ikke i konflikt med denne udpegning.

Oversvgmmelse eller erosion

Arealet er i kommuneplanen udpeget til dels omrade, som kan blive udsat for
erosion og dels omrade der kan blive udsat for oversvgmmelse. En udvidelse af
eksisterende kajanlaeg vil ikke veere i konflikt med denne udpegning.

Naturgasledning

Arealet er omfattet af retningslinje vedr. naturgasledning med en 100 meter
zone. | en zone pa& 100 meter omkring naturgasledningerne ma der ikke ske
aktiviteter, der kan pavirke leveringssikkerheden for naturgas. Mindre
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betydende afvigelser fra de reserverede arealer accepterer. Projektet er ikke i
konflikt med denne udpegning.

Skovrejsningsomrade

Det nuveerende planomrade, som er omfattet af kommuneplanen er udpeget til
skovrejsning 7 ugnsket. Denne udpeges udvides, sa det svarer til den udvidede
kommuneplanramme.

Forholdet til kysten (kystnaerhedszonen)

Den del af planomradet, som ligger i byzone, ligger i den kystnzere del af
byzonen. Den del af planomradet, som ligger i landzone, ligger inden for
kystneerhedszonen. Den del af planomradet, som ligger pa sgterritoriet, ligger
ikke inden for kystnaerhedszonen.

Kystnaerhedszonen er afgreenset pa kort i Kommuneplan 2021-2033 under
afsnittet kystnaerhedszonen, samt i Planloven. For al planleegning inden for
kystneerhedszonen geelder, at der kun ma inddrages nye arealer i byzone og
planleegges for arealer i landzone, hvis der er en seerlig planleegningsmaessig
eller funktionel begrundelse for kystneer lokalisering.

Udvidelsen af kommuneplanrammen har et areal pa ca. 2000 m?, hvoraf en del
skal inddrages fra sgterritoriet. Havneudvidelsen udggr en lille del af det
samlede havneomrade.

Med kommuneplantilleegget udvides ramme 23er074 mod syd med det formal
at give mulighed for at gge havnens kapacitet til forgget offshore-aktivitet og
generelt give en starre fleksibilitet for handtering af gods over kaj og give
mulighed for landstrgmsanlaeg. Der er tale om en eksisterende havn, som
udvides. Det areal, som skal overga til byzone, skal besta af en kajgade til
anlgb af skibe, som skal fragte service og materiale ud til offshore vindmailler.
Arealet er derfor afheengigt af en placering ved kysten. Det vurderes dermed, at
der er en planlaegningsmaessig og funktionel begrundelse for udvidelsen af
kommuneplanrammen og for inddragelsen af sgterritoriet og landzonearealet til
byzoneareal.

5.1.2 Geeldende lokalplaner
En del af planomradet er i dag omfattet af lokalplan nr. 79 og lokalplan nr. 302.

Der udarbejdes ny lokalplan nr. 518 for planomradet. Med den endelige
vedtagelse af en ny lokalplan aflyses de nuvaerende lokalplaner for det omrade,
som den nye lokalplan omfatter.

En del af omradet er omfattet af lokalplan nr. 79 for Hvide Sande Havn. Ved
den endelige vedtagelse og offentlige bekendtgarelse af lokalplan 518 ophaeves
den del af lokalplan 79, som er omfattet af lokalplan 518.

En del af omradet er omfattet af lokalplan nr. 302 for et omrade til
erhvervsformal vest for Fabriksvej. Ved den endelige vedtagelse og offentlige
bekendtggarelse af lokalplan 518 ophaeves den del af lokalplan 79, som er
omfattet af lokalplan 518.
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5.2 Fremtidige planforhold

5.2.1 Geografisk afgraensning

Der er udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg nr. 61 og forslag til lokalplan nr.

518, som muligger havneudvidelsen, som neerveerende miljgvurdering
omhandler.

Lokalplanomradets graense mod syd ligger i havnebassinet. Mod vest og nord
ligger et havneerhvervsomrade. Mod gst afgreenses omradet af havnemolen.

Forslaget til lokalplan og kommuneplantilleeg har samme afgraensning som vist
pa Figur 5-1.

= A Y -

o

NORDHAVN

VESTHAVN

Figur 5-1: Planomradets afgraensning

5.2.2 Forslag til kommuneplantillaeg 61

Lokalplanens omrade er omfattet af kommuneplanramme 23er074 og

23er038 og forslag til kommuneplanramme 23er074 og 23er038. Der

udarbejdes sidelgbende med lokalplanen kommuneplantilleeg, som har til

formal at udvide det eksisterende rammeomrade 23er074 mod sgterritoriet

og foretage mindre aendringer i kommuneplanrammens indhold. Der tages
tilsvarende et areal ud af kommuneplanramme 39er003 for et
erhvervsomrade i Skjern . Der @ndres desuden i arealerne for retningslinjerne
vedr. seerlige beliggenhedskrav, stgjbe lastet areal, produktionsvirksomheder
og konsekvenszoner, fremtidig byzone og skovrejsning ugnsket, som

tilsvarende udvides.
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Figur 5-2: TV: Eksistrende rammeomrade 23er074. TH: Fremtidig afgreensning af
rammeomrade 23er074.

5.2.3 Forslag til lokalplan

Lokalplanen omfatter et omrade pa ca. 3.800 m=. Lokalplanen har til formal at
fastleegge omradets anvendelse til erhvervsomrade i form af
havneerhvervsomrade og at give mulighed for at den nuveerende havn kan
udvides ved at etablere et nyt kajanleeg. Som udgangspunkt ma der kun
opfares virksomheder i miljgklasse 4-6. Lokalplanomradet vejbetjenes fra
Fabriksve.

Lokalplanen udleegger areal til kajgade, som etableres med fast beleegning
sasom colocsten. Lokalplanomradet mé ogsa benyttes som oplagringsplads.

Omradet ma ikke bebygges, men der ma etableres de for havnedriften forngdne

tekniske anlaeg sdsom landstrgmstavler, transformerstation og konverter
container til landstram med tilhgrende maler- og fordelingstavler.

Omradet ma indhegnes eftersom dette er ngdvendigt ift. havnesikring.
Lokalplanen stiller krav om at al belysning skal udfgres med armaturer med

nedadrettet lyskilde. Armaturerne skal veere saddan udformet, at selve lyskilden

ikke er synlig. Der ma ikke etableres ungdvendig kraftig eller hgje
belysningskilder.

Den del af lokalplanomradet, som er omfattet af geeldende lokalplaner, ligger i
byzone og den resterende del ligger i landzone og pa saterritoriet.
Zoneoverfarslen af sgterritoriet treeder i kraft, nar arealet er indvundet og

opfyldt. Det nye areal, som overgar fra sgterritorie/landzone til kajanleeg/byzone

er ca. 2.000 m2.

41/232

@
SWECO ﬁ



6  Landskab og Visuelle forhold

Udvidelsen og ombygningen af Hvide Sande Havn med den nye Nordvestkaj vil
betyde, at det visuelle udtryk af omradet vil aendres i forhold til det eksisterende.
Seerligt at omradet gar fra naturkant til kajkant vil pavirke det visuelle udtryk.

| det fglgende gives, pa baggrund af en reekke visualiseringer, en landskabelig
vurdering af etableringen af Nordvestkajen i Hvide Sande Havn.
Visualiseringerne viser, hvordan Nordvestkajen og den dertilhgrende skibstrafik
vil tage sig ud i landskabet.

6.1 Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at den visuelle pavirkning vil veere ubetydelig og af midlertidig
karakter i anleegsfasen, mens den i driftsfasen vil veere forskellig i de forskellige
standpunkter og ligeledes afhaengig af, om der ligger skibe til kaj. Vurderingen
er derfor opdeltito i visuel pavirkning nar der ligger skib til kaj, og visuel
pavirkning nar der ikke ligger skib til kaj.

Nar der ligger skibe til den nye Nordvestkaj, hvilket er estimeret til ca. 36 anlgb
om aret, og dermed ca. 720 anlgbstimer (se afsnit 8.5.2), vurderes den visuelle
pavirkning til moderat, iseer fra de rekreative omrader veerende klitlandskabet
nord for og stranden syd for. Den frie udsigt bliver reduceret pa grund af
skibene, dog ligger der ofte starre skibe til den eksisterende kaj, og det nye
kajanleeg med skibe laegger sig derfor ind i de eksisterende forhold.
Pavirkningen er derfor til stede, men af moderat karakter.

Nar der ikke ligger skibe til kaj leegger den nye Nordvestkaj sig ind i det
eksisterende kajomrade og er med til at styrke havneidentiteten. Pavirkningen
bestar primeert i, at omradet overgar fra naturkant til kajkant, og det
dertilhgrende lystfiskeri ophgrer. Pavirkningen vurderes derfor til minimal, nar
der ikke ligger skibe til kaj.

Det vurderes derfor, at udbygningen af den nye Nordvestkaj samlet medfgrer
en moderat pavirkning af det visuelle udtryk i det vurderede omrade, da
omradet gar fra naturkant til kajanleeg og dertilhgrende skibstrafik. Fra de
forskellige fotostandpunkter vil den fremsta som en forleengelse af den
eksisterende kaj i samme hgjde nar der ikke ligger skibe til kaj, og nar der ligger
skibe til kaj, er den visuelle pavirkning i hgjere grad mere fremtraedende.

6.2 Metode

De landskabelige forhold beskrives p& baggrund af en landskabsanalyse og
feltobservationer. Landskabsanalysen tager afseet i Landskabskarakteranalyse
for Ringkabing-Skjern Kommune, 2019 som indeholder en kortlsegning og
vurdering af landskabsomrader omfattende hele Ringkabing-Skjern Kommune
baseret pa landskabskaraktermetoden. Som baggrund for vurdering af de
rumlige-visuelle forhold udfgres en supplerende kortleegning med udgangspunkt
i landskabskaraktermetodens principper samt en besigtigelse af omradet.

P& baggrund af analyse af det omkringliggende landskab er der udvalgt en
reekke standpunkter, hvorfra der er gennemfgrt fotograferinger, som viser
udsigten mod den nye Nordvestkaj set fra forskellige vinkler. Fra de udvalgte
standpunkter er der udarbejdet visualiseringer af de fremtidige forhold.
Visualiseringerne er udarbejdet p& grundlag af en 3D-model, som er etableret
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pa baggrund af tekniske grundkort, hgjdedata og luftfoto. Billederne er
udarbejdet som fotomatch, hvor de nye elementer er indarbejdet i fotos taget i
omradet, som det ser ud i dag (sommer 2024). For fotomatch opbygges virtuelle
kameraer i 3D-modellen, hvor disse matches op imod eksisterende bygninger
og terraen i omradet. P& den méde placeres det nye projekt korrekt i den
eksisterende kontekst.

Det skal pointeres, at der er tale om visualiseringer og ikke en 100% ngjagtig
gengivelse af den faktiske virkelighed. De udarbejdede visualiseringer
anvendes som grundlag for vurderinger af projektets landskabelige
virkninger/visuelle konsekvenser.

Visualiseringerne beskriver forskellige vinkler, afstande og landskaber for at
give det bedste indtryk af de visuelle forhold af anleegget.

Der er taget billeder fra i alt syv fotostandpunkter og derefter udvalgt fem, som
der er udarbejdet visualiseringer af. Placeringen af standpunkterne er vist pa
Figur 6-1. De to fravalgte standpunkter (2 og 3) er beskrevet under eksisterende
forhold, da de ligeledes er med til at beskrive omradet og landskabet.

\ ~ o A "" » e e
R T PR >

Figur 6-1: Oversigtskort med fotostandpunkter og billedvinkler

Fotostandpunkter:

Udsigtspunkt fra klittandskab ved Fabriksvej ved Hvide Sande Havn
Fabriksvej i industriomrade i Hvide Sande Havn

Nordhavnskajen i Hvide Sande Havn

Afvandringsslusen ved Sgndergade ud for Hvide Sande Havn
Autocamper parkeringsplads pa Otto Pedersvej i Hvide Sande
Deaekmolevej i Hvide Sande

Stranden ved den Nordlige Sydmole i Hvide Sande

NogrMwhE

Alle standpunkter er registreret ved hjeelp af GPS pé stedet. Disse data er
herefter plottet ind pa et digitalt ortofoto.
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Vejrforholdene spiller en stor rolle i forhold til projektets synlighed pa
visualiseringerne. Klart vejr med bl himmel og hgj sol er optimale til optagelse
af standpunktsbilleder. Alle fotos er taget i klart vejr. Standpunktsbillederne til
visualiseringerne er optaget den 4. juni 2024.

6.3 Eksisterende forhold

| det fglgende gennemgas hvordan det eksisterende landskab ser ud fra de fem
fotostandpunkter, samt hvad der karakteriserer de forskellige omréder.
Derudover gennemgas de planmaessige forhold, der har betydning for
vurderingen af den visuelle pavirkning for omraderne.

Den nye Nordvestkaj ligger placeret i industriomradet i Hvide Sande Havn, med
Hvide Sande by syd for og dermed er der kig fra byen mod projektomradet.

Landskabet omkring projektomradet og Hvide Sande by er i

Landskabskarakteranalyse for Ringkgbing-Skj er n Kommune beskrevet som oet
stort klittandskab, der bestar af klitter, klithede og en bred sandstrand.

Bevoksningen bestar af marehalm og hjszelme. Hele landskabsomradet har

vidtreekkende og seerlige udsigter over klitterne, Vesterhavet og landskaberne

mod RBst, samt R{@nNgkRBbing Fjordo

6.3.1 Geologiske forhold

Landskabets geologiske karaktertreek er langstrakte klittandskaber med et
smabakket terreen. Klitlandskabet er dannet igennem de sidste artusinder og
arhundreder som et resultat af havets og vindens pavirkning Figur 6-2 og Figur
6-3.

l:l Flyvesand
- Ferskvandsdannelser
- Marsk

|:| Marint sand og ler

- Strandvolde

- Morznesand og grus
- Moreeneler

- Smeltevandssand og -grus
I:l Smeltevandsler

- Extramarginale aflejringer
- #ldre havafiejringer
|:| Praskvartaer

[ |seer

- Fyld, havne, diger m.m.

Figur 6-2: Geologisk kort over de overfladenaere jordarter i Ringkebing-Skjern
Kommune (2)
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Kystlandskabet i Ringkgbing-Skjern Kommune og dermed ogsa klitterne ved
Hvide Sande er dannet efter sidste istid, hvor smeltevand medfgrte en
havstigning. Derefter transporterede havstrgmningerne sedimententer der
dannede klitter og volde som afgreensede fjordene. Klitterne er i dag stadig i
konstant beveegelse pa grund af vind og vejr ved Vesterhavet. For at mindske
sandflugten er der plantet hjeelme og marehalm i klitterne, og de fremstar derfor
grenne.

Ringkebing Fjord, som slusen i Hvide Sande Havn deler fra Vesterhavet, er
geologisk set en strandsg, altsa en tidligere havbugt som senere hen er blevet
lukket af fra havet. Fjorden er af lukket karakter og er den starste i Danmark.

Terraenstriber - Haevet senglacial strandvold
Rogen morane - Marsk
5 oe B oetta
- Bundmorzeneflade - Strandvold
I orumiin Marin flade
p - Tunneldal Sebund
- As - Mose
Dedislandskab Klit
- Dedishul Flyvesandsflade
- Issabakke Spaltedal
- Randmorzenebakke Terlagt ferskvandssg
1 - Isoverskredet randmoraene Terlagt marint forland
- #Eldre morzneflade 382885 Antropogent landskab
Hedeslette - Grundfjeld
- Erosionsdal Tidevandsflade
Issoflade - Tidevandsdyb

- Haevet senglacial flade

* Temzensiribningen er ikke fuldt kortiagt nord for Horsens.

Figur 6-3: Geomorfologisk kort i Ringkgbing-Skjern Kommune (Jakobsen, 2022)

6.3.2 Kulturhistoriske forhold

Siden 1930086erne er kysSkiermaKoohmunebleeet i RingkBbing
preeget af sommerhusbebyggelse, som er det vi kender i dag. Inden da var der

fa garde pa gstsiden af klitterne placeret mellem klithede og ager og hgjt oppe

veek fra eventuelle stormfloder. | 1700tallet begyndte beplantningen af hjaelme

og marehalm for at mindske sandflugten. Hvide Sande placerer sig centralt i

landskabet pa kysten som sluseby der forbinder Vesterhavet med Ringkabing

Fjord, og som udviklede sig efter at sluse- og indsejlingsanleegget blev etableret

i 1930. Der eksisterede en tidligere indsejling ved Nyminde Strgm, men den

sandede til, og derfor blev slusen i Hvide Sande etableret for at ggre indsejling

til fjorden mulig igen. Slusen regulerer ogsa vandstanden i fjorden.

Projektomradet ligger i et bevaringsvaerdigt landskab og teet pa omrader med
beskyttet natur og naturbeskyttelsesinteresser (Figur 6-4 og Figur 6-5).
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Figur 6-5: Bevaringsveerdige landskaber og naturbeskyttelsesinteresser i og omkring
Hvide Sande Havn (3)
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6.3.3 Eksisterende forhold ved de syv fotostandpunkter

Figur 6-6: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Braendvidde 24 mm.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 1 mod sydgst illustrerer udsigten fra
klittandskabet i kote 24 over Fabriksvej i den sydlige del af Hvide Sande ned
mod projektomradet (Figur 6-6). | midten ligger projektomradet og i baggrunden
straekker Vesterhavet sig. Omradet er karakteriseret ved klittandskabet, der
straekker sig bagud, og som ender i Hvide Sande Havn.

Hvor klitlandskabet slutter, begynder den industrielle del af omradet, som er
preeget af lagerhaller, havn og materialeopbevaring. Udsigten er overvejende
kulturpraeget, men med spredt vegetation imellem bygningerne.

Figur 6-7: Fotostandpunkt 2, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Braendvidde 24 mm.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 2 (Figur 6-7) ligeledes mod sydgst
illustrerer udsigten fra personhgjde pa Fabriksvej i samme omrade som
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fotostandpunkt 1, med grgnne rabatter der vidner om klitlandskabet bagude, og
den industrielle havn og lagerhaller i forgrunden. Udsigten er overvejende
kulturpraeget, men med spredt vegetation imellem bygningerne.

Figur 6-8: Fotostandpunkt 3, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Braendvidde 24 mm.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 3 (Figur 6-8) mod sydvest illustrerer
udsigten i personhgjde fra den eksisterende Nordhavnskaj over mod
projektomradet. Vandfladen i forgrunden benyttes til indsejling til nordhavnen.
Omradet er karakteriseret ved det industrielle maritime miljg, med serviceskibe
og vindmglleindustri. Den eksisterende stenkastning i projektomradet er ene om
at bryde det industrielle billede, men laegger sig stadig ind i det kulturpreegede
landskab.

Figur 6-9: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Braendvidde 24 mm.
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Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 4 (Figur 6-9) mod sydvest illustrerer i
personhgjde udsigten fra slusen pa Sgndergade ud over Hvide Sande Havn
mod Vesterhavet. Omradet er karakteriseret ved det maritime miljg ved havnen,
som er et gennemgadende element pa begge sider af slusen, de tilhgrende
industrielle bygninger og vindmgllerne der i horisonten streekker sig i det
bagvedliggende klitlandskab.

Figur 6-10: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Breendvidde 24 mm.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 5 (Figur 6-10) mod nordvest illustrerer i
personhgjde udsigten fra parkeringspladsen ved Sgndergade mod
projektomradet. Omradet er karakteriseret ved det maritime miljg ved havnen.

I
-

Figur 6-11: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Braendvidde 24 mm.
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Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 6 (Figur 6-11) mod nordvest illustrerer i
personhgjde udsigten fra molearm ved Deekmolevej i Hvide Sande Havn mod
projektomradet. Horisonten er praeget af vindmgllerne, som placerer sig i
klitlandskabet langs Vesterhavet. Begge sider af indsejlingen er praeget af
stensaetninger og det maritime miljg, og i baggrunden ses den mere industrielle
del af havnen med stgrre bygninger og skibe.

Lt ¥ L 3

Figur 6-12: Fotostandpunkt 7, eksisterende forhold d. 4. juli 2024. Breendvidde 24 mm.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 7 (Figur 6-12) mod nordgst illustrerer i
personhgjde udsigten fra kyststreekningen ved Nordlige Sydmole over mod
projektomradet. Omradet er karakteriseret ved strandomradet med klitlandskab,
der streekker sig bagud med Vesterhavet pa venstre side. Hvor klitlandskabet
slutter, begynder den industrielle del af Hvide Sande Havn, som er preeget af
havneindustri med lagerhaller, materialeopbevaring og serviceskibe.

6.4  Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Udvidelsen og ombygningen af Hvide Sande Havn med den nye Nordvestkaj vil
medfgre en ubetydelig visuel pavirkning af landskabet i anleegsfasen. Der vil
primeert veere tale om aktiviteter fra arbejdsmateriel som rammemaskiner,
mindre arbejdskeretgjer pa land, uddybningsfartej samt etablering af midlertidig
arbejds- og opbevaringsplads med tilhgrende faciliteter og belysning. Arbejdet
forventes at blive udfgrt i en begraenset periode og tilfgjer dermed ikke en
yderligere visuel pavirkning af vaesentlig karakter i forhold til dagens situation.

Pavirkningen pa de visuelle forhold vurderes at vaere mindre og af midlertidig
karakter.

6.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det vurderes, at ombygningen og udbygningen af den nye Nordvestkaj ikke vil
have en pavirkning pa de bevaringsveerdige landskaber udpeget i Forslag til
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Kommuneplan 2025-2037 (4), da der er tale om en udvidelse og ombygning af
allerede eksisterende havneanleaeg.

Dog medfarer projektforslaget en stigning i erhvervstrafikken i og udenfor Hvide
Sande Havn. Det vurderes derfor ogsa, at den primeaere visuelle pavirkning vil
komme fra skibe der ligger til ved den nye kaj.

6.5.1 Visualiseringer

| det fglgende gennemgas visualiseringerne for de fem fotostandpunkter. For
hvert fotostandpunkt vises de visuelle forhold mod projektomradet som det ser
ud i dag (ogsa vist i afsnit 8.3), og som de vil se ud med skib ved den nye
Nordvestkaj.

Figur 6-13: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Braendvidde 24 mm.
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Fra udsigtspunktet i klitlandskabet vil der veere forandringer i udsigten, da
Nordvestkajen fremtreeder som et element, der primaert laegger sig i
mellemgrunden, hvor forgrunden domineres af lagerhaller og baggrunden af
den eksisterende erhvervshavn og klittandskabet pa den anden side af
indsejlingen. Den i dag frie udsigt vil blive reduceret nar der ligger fartgjer ved
kaj, dog ligger der i forvejen ofte andre og starre skibe til kaj. Den visuelle
pavirkning kan derfor betegnes som minimal, nar der ikke ligger fartgjer ved kaj.
Nar der ligger fartgjer ved kaj vurderes den visuelle pavirkning som moderat,
men skibene leegger sig samtidig ogsa ind i de eksisterende visuelle rammer
med andre stgrre skibe, der ligger til kaj.

Figur 6-14: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Braendvidde 24 mm.
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Den nye Nordvestkaj laegger sig ind i det eksisterende havnemiljg og tilfgjer et
dynamisk element da yderligere skibe kan leegge til, end dem der i forvejen ofte
laegger til. Nar der ligger skibe ved kajen er pavirkningen moderat, da skibene
kan ses i hgjere grad end kajen. Nar der ikke ligger skibe til kaj, falder kajen i
med det eksisterende visuelle udtryk og pavirkningen er minimal.

Figur 6-15: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Braendvidde 24 mm.

Den nye Nordvestkaj ligger i forleengelse af det nuveerende kajanlaeg, og
bidrager dermed til at forstaerke havneidentiteten. Nordvestkajen passer
saledes godt ind i havnemiljget og tilfgjer et dynamisk element via flere skibe,
der ligger ved kaj ved siden af de skibe, der allerede nu ofte ligger til kaj. Nar
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der ikke ligger skibe til kaj, falder kajen ligeledes i med det eksisterende visuelle
udtryk og pavirkningen er minimal.

Figur 6-16: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Braendvidde 24 mm.

Den nye Nordvestkaj overgar fra at veere en stensaetningtil en forleengelse af
det nuveerende kajanleeg. Fra dette fotostandpunkt er det, ligesom fra de andre
punkter, isaer nar der ligger skibe til kaj, at det visuelle udtryk aendrer sig. Her
bliver den frie udsigt reduceret, dog med det faktum in mente, at der allerede
ofte ligger starre skibe til kaj ved det eksisterende anleeg. Nar der ikke ligger
skibe til kaj, er pavirkningen minimal, men lystfiskeriet der har foregaet ved den
eksisterende naturkant forsvinder, og rykker maske til andre dele af havnen. Et
muligt sted er dette punkt, hvilket sendrer i bade brug af naturkanten samt det
visuelle udtryk for bade eksisterende og kommende lystfiskere fra denne vinkel.
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Figur 6-17: Fotbstandpunkt 7, eksisterende forhold verst, og _visualiseringaf realiseret
projekt nederst. Braendvidde 24 mm.

Fra kyststreekningen vil der, ligesom fra det andet rekreative standpunkt i
klittandskabet, veere forandringer i udsigten. Nordvestkajen fremtreeder som et
element, der primeert laegger sig i mellemgrunden, hvor forgrunden domineres
af stranden som rekreativt areal og baggrunden er den eksisterende
erhvervshavn og klittandskabet. Den i dag frie udsigt vil kun blive marginalt
reduceret, nar der ligger fartajer ved kaj, da der i forvejen ofte ligger andre og
starre skibe til kaj. Den visuelle pavirkning kan derfor betegnes som minimal,
nar der ikke ligger fartgjer ved kaj. Nar der ligger fartgjer ved kaj vurderes den
visuelle pavirkning som moderat, men skibene leegger sig samtidig ogsa ind i de
eksisterende visuelle rammer med andre stgrre skibe, der ligger til kaj.
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6.6 Referencescenarie

| Referencescenariet vil kajanleegget veere uaendret i forhold til det
eksisterende, og de visuelle forhold, skygge og lys vil dermed ogsa veere lig de
eksisterende. Hvis projektet ikke gennemfgres, forventes miljgforholdene i og
omkring havnen at forblive, som de er i dag.

6.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt vil medfagre en gget
pavirkning af de visuelle forhold, herunder skyggeforhold og lyspavirkning i
omradet.

6.8  Afveergeforanstaltninger

Forholdene omkring Hvide Sande Havn og kanal er kraftigt preeget af de
eksisterende havneaktiviteter. Det vurderes ikke muligt at etablere skeermende
beplantning i naturomraderne nord og syd for havnen, som kunne skeerme for
indsigten til havnen.

Da den visuelle pavirkning af lokalomradet alene er knyttet til de situationer,
hvor et skib ligger til ved kaj 109, vurderes det, at der ikke skal foretages
afveergeforanstaltninger.

6.9 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at de visuelle forhold og mulige pavirkninger er kortlagt pa et
tilstreekkeligt grundlag.
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4 Friluftsliv

7.1  Sammenfattende vurdering

De rekreative aktiviteter i omradet er i hgj grad centreret omkring
vandrelaterede aktiviteter som lystfiskeri fra havnens kajer og moler samt
surfing pa sydstranden. Da havnen fungerer som en industrihavn, er der ingen
andre former for vandaktiviteter i omradet.

Med udvidelsen af det eksisterende havneanlaeg ved tilfgjelsen af den nye kaj,
Nordvestkajen, som ligger i forleengelse af den eksisterende kaj 110-111,
forventes den eneste pavirkning pa de rekreative forhold i havnen at vaere pa
det lokale lystfiskeri ved den nordlige molearm. Samlet vurderes det, at
pavirkningen pa mulighederne for friluftsliv i Hvide Sande er ubetydelige.

7.2 Metode

| beskrivelsen af eksisterende, rekreative forhold indgar en undersggelse af
omradets nuveerende rekreative elementer, herunder adgangsbroer til sejlads,
badestrande, udsigtspunkter mv., og den nuvaerende rekreative veerdi for
forskellige brugergrupper inden for og omkring projektomradet, med det
forbehold, at projektet foregar i erhvervshavn.

Vurderingen af projektets pavirkning af de rekreative forhold i omradet udfgres
kvalitativt pa grundlag af projektbeskrivelsen, samt pa grundlag af de forventede
pavirkninger fra gvrige afsnit, herunder landskab, trafik, natur, miljg, materielle
goder, sejlads og stgj. ZEndringer i de rekreative muligheder, og omradets
oplevelsesveerdi for forskellige brugergrupper, vurderes.

Der er indsamlet oplysninger om de eksisterende rekreative interesser via
digitale kort og oplysninger tilgeengeligt pa internettet, samt gennem kontakt til
Hvide Sande Havns havneservicechef, Claus Pedersen.
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7.3  Eksisterende forhold

37

vide

Figur 7-1 - Projektomrade og det neertliggende molehoved p& Hvide Sande Nordhavn
Mole. Molehovedet er en attraktiv lokation for lystfiskere pa havnen.

Pa projektets lokation findes et lille stykke kyst/strand uden kaj, som bestar af
molesten og stenseetning.

Graensende til projektomradet ligger et lille molehoved kaldet Hvide Sande
Nordhavn Mole, som benyttes af lystfiskere (Figur 7-1). | nserheden findes en
offentlig parkeringsplads, der tilbyder parkeringsmuligheder for molens
besggende. Ved parkeringspladsen er der opsat borde og baenke, s& molens
geester kan nyde en medbragt frokost. Projektomradet er erhvervshavn og er
ikke egnet for badende geester.

Sydvest for projektomradet, pd Hvide Sande Strand Syd, afholder den
neerliggende surfskole, surfundervisning langs stranden og i dele af havnen
(Figur 7-2).

Sydstranden er generelt en populaer lokation for kite-, wind- og paddlesurfere,
men aktiviteterne pa sydstranden kommer aldrig i neerheden af projektomradet,
og vil derfor ikke blive pavirket af projektet.

Andre former for vandaktiviteter foregar primeert pa og ved Ringkebing Fjord,
som kajakroning, SUP og ogsa surfing.
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Figur 7-2 1 Projektomradets afstand til neermeste lokation hvor den neertliggende
surfskole afholder deres undervisning.

7.4  Miligpavirkninger i anlaegsfasen

De potentielle pavirkninger af marine rekreative forhold i projektomradet under
anlaegs- og driftsfaserne kan omfatte:

1 Adgang til rekreative elementer, sdsom sejlads, badestrande og
fiskepladser.

1 Kapaciteten af badpladser i havnen.

1 Kvaliteten af havnefaciliteterne.

1 Badevandskvaliteten.

Nedenfor foretages en vurdering af projektets pavirkning pd marine rekreative
forhold i projektomradet i bade anleegs- og driftsfaserne. Projektomradet er
beliggende i en industrihavn, hvilket begreenser mulighederne for rekreative
aktiviteter. Ved undersggelse af hvilke faktiske rekreative aktiviteter der foregar
i havnen som projektet kunne pavirke, er disse begraenset til lystfiskeri.

| anlaegsfasen vil en reekke aktiviteter forekomme, som kan have miljgmaessige
konsekvenser for havmiljget og dermed ogsa pavirke lystfiskeriet.

Installation af stillads p& havbunden, gravning af render og etablering af
spunsjern er alle aktiviteter, der kan forstyrre havmiljget ved at generere
undervandsstgj, sprede sediment samt frigive naeringsstoffer eller andre
miligskadelige stoffer, der er begravet i sedimentet. Anleegsarbejdet vil ogsa
involvere aendringer i habitatet, herunder stensaetning og en del af havbunden.

Den ggede trafik i sgterritoriet samt undervandsstgjen fra anleegsarbejdet kan
potentielt skreemme fiskestimer veek. Forstyrrelsen vurderes dog ikke at veere
malbar over en leengere periode end den faktiske forstyrrelse, hvorfor
pavirkningen af lystfiskeri anses for ubetydelig.
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Anlaegget af den nye havnekaj vil medfare, at lystfiskeri ikke leengere vil veere
muligt i det specifikke omrade, hvor kajen udvides. Denne aendring vil derfor
have en betydelig lokal indflydelse pa lystfiskeriet i dette omrade.

Det er dog vigtigt at bemaerke, at denne indvirkning kun er meget lokaliseret. |
resten af havnen er der mange andre fiskepladser til radighed, hvilket betyder,
at der samlet set ikke vil veere en vaesentlig negativ pavirkning pa lystfiskeriet.

Generelt vurderes anleegsarbejdet at have en moderat intensitet, og
pavirkningen forventes at veere lokal. Anleegsarbejdet anses derfor for at have
en ubetydelig til moderat negativ indvirkning pa adgangen til rekreative forhold,
herunder lystfiskeri. Der forventes ingen negative konsekvenser for fiskeri i de
benyttede omrader syd for havnen.

7.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der veere en reekke aktiviteter, der kan have miljgmaessige
konsekvenser for havmiljget og dermed ogsa pavirke lystfiskeriet.

Da anlaegget af den nye havnekaj forarsager, at lystfiskeri ikke vil vaere muligt
indenfor dette projekts projektomrade, er det relevant at vurdere p&, om
miljgpavirkningerne vil have en vaesentlig pavirkning pa lystfiskeriet andre
steder i havnen.

Ved anlaegget af den nye kaj, vil Vesthavnens anlgb stige med 40% og
driftstimer med 7,3% (se kapitel 8). Den ggede skibstrafik i havnen vurderes
dog ikke at medfare mulige pavirkninger pa havbunden, og kun forarsage en
meget begraenset effekt pa stramforholdene, idet hverken tveersnitsareal eller
strgmningsmodstanden pavirkes (se kapitel 13). Derudover vurderes der ikke at
forekomme en stigning af sedimentspild som fglge af den gget skibstrafik i
havnen, idet der estimeres at der maksimalt kommer 5% sedimentspild nar
materiale graves op, svarende til et totalt sedimentspild pa 6 m3 (se kapitel 15).

Derudover vurderes der heller ikke at forekomme betydelige sendringer i
sedimentspild som fglge af stigningen af skibstrafik i havnen.

Der vurderes heller ikke at kunne forekomme en resuspension af naeringsstoffer
eller andre miljgfarlige stoffer i vandsgijlen som fglge af gget skibstrafik, da
ophvirvling af havbunden primazert vil besta af det gverste lag som bestar af
sand, som i forvejen er en del af den naturlige sedimenttransport i omradet.

Der forventes ingen pavirkning uden for projektomradet, da miljgpavirkningerne
i driftsfasen ikke vil have negative konsekvenser for lystfiskeri i de dele af Hvide
Sande havn, der ligger uden for projektomradet. Da de negative indvirkninger
pa lystfiskeriet kun finder sted meget lokalt, og der ikke er nogen pavirkning
uden for projektomradet, vurderes det, at den samlede pavirkning af friluftslivet i
Hvide Sande-omradet er ubetydelig.

7.6 Referencescenarie

Referencescenariet for dette projekt er, at projektet ikke gennemfgres. Dette
betyder, at stenkastningen, den korte sandstraekning og den nordlige molearm
forbliver usendrede, og den nuvaerende tilstedeveerelse af lystfiskeri vil kunne
fortseette uden pavirkning.
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7.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter eller aktiviteter, der kumulativt vil kunne
medfgre en pavirkning pa omradets friluftsliv.

7.8  Afveergeforanstaltninger

Da de rekreative interesser, herunder lystfiskeri, ikke vil blive veesentligt
pavirket, er der ikke behov for afveergeforanstaltninger, da projektet samlet set
ikke vil forringe havnens kvalitet af eller muligheder for lystfiskeri, og vurderes
heller ikke at ville pavirke turismen.

7.9 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at de rekreative interesser og mulige pavirkninger herpa er
kortlagt pé et tilstreekkeligt grundlag.
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8 Skibstrafik

8.1 Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at forleengelse af Vesthavnen ikke giver anledning til eendrede
besejlingsforhold for indre del af Hvide Sande Havn. Det vurderes ogsa, at det i
ubetydeligt omfang vil give aendret besejlingsforhold til skibe der anlgber den
eksisterende Vesthavn.

Sejimgnstre foran og i havnen ved ankomst og afgang aendres ikke veesentligt
af projektet. Projektet vil ikke give anledning til forringet besejlingssikkerhed.

Der vurderes derfor samlet, at pavirkningen er ubetydelig.

8.2 Metode

De eksisterende forhold og projektets miljgpavirkning er beskrevet pa baggrund
af eksisterende sgkort.

Pa grund af forventede minimale pavirkninger er det vurderet, at der ikke er
behov for at udfgre besejlingssimuleringer i forbindelse med projektet. Det er
derfor benyttet tilgeengelige data og erfaring fra lignende projekter, som
baggrund for de tekniske vurderingerne i neervaerende notat.

Der er udarbejdet en bglgemodelleringsanalyse i programpakken MIKE 21 fra
DHI, hvor bglgeuro for eksisterende forhold og fremtidige forhold er modelleret.

8.3 Eksisterende forhold

Hvide Sande Havns position som en af Danmarks mest moderne fiskerihavne
ger den til en vigtig aktar i den maritime sektor. Havnen tilbyder et omfattende
udvalg af services og faciliteter, der understgtter en moderne fiskerflade, hvilket
er grundlaget for havnens hgije aktivitetsniveau. Den nuvaerende fiskerflade, der
omfatter omkring 40 fartgjer med en samlet bruttotonnage pa cirka 4.000 bt,
opererer teet pa de rige fiskepladser i Nordsgen, hvilket sikrer en konstant
tilstramning af bade konsum- og industrifisk.

Den eksisterende skibstrafik omfatter ikke blot danske fartgjer, men tiltraekker
ogsa industrier fra nabolande i Nordsgen, der drager fordel af havnens
strategiske beliggenhed og effektive lossefaciliteter. Det er veesentligt, at
havnens to hovedafsnit, Sydhavnen og Nordhavnen, er designet til at
imgdekomme de specifikke behov for fiskeribranchen. Med en brokaj i
Sydhavnen, der har en vanddybde p& 7 meter, muligggres effektiv landing af
konsumfisk, mens Nordhavnen har indrettet en redskabsterminal til opbevaring
af fiskeredskaber.

Indsejlingen til hvide Sande Havn foregar mellem ydermolerne og ledemolerne,
se Figur 8-1.
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Figur 8-1 Kort fra Hvide Sande Havn (5)

| f Bl ge havnens dokume 1f6) vedHRidd Sarsle HafneMNavi gat i on o
der "risiko for, at der kommer en steerk vandfgring ind eller ud i havnelgbet",

som kommer fra afvandingsslusen. Men selvom steerk vandfgring kan betragtes

som kritiske for de fartgjer, der sejler inden for havneomradet, er det meget

velkendt af havnemyndigheden, som har regler og dedikerede indgreb

vedrgrende disse specifikke begivenheder. De falger en given slusepraksis.

Tabel 8-1. Det nuveerende anlgb af skibe i Hvide Sande Havn, estimeret af Hvide Sande
Havn, april 2024.

Kategori Nuveerende
Skibe, antal anlgb, Vestkaj, (111, 110) 90
Skibe, antal anlgb, Nordhavn 300 CTV

700 fiskefartgjer

Skibe v. kaj, antal uden landstrgm, alt for 111 og 110 90

I ALT 1180

De skibe, der i gjeblikket anlgber Vesthavnen (installationsskibe til offshore-
arbejder, SOV, bulkskibe, stykgodsskibe osv.) ved kaj nr. 110 og 111, har en
totalleengde (LOA) pa op til 140 meter, mens den nye kaj vil huse skibe med
LOA op til 100 meter. Opgarelse over aktivitetsniveau ses af Tabel 8-1..

Havnen har en praksis om at skibe ikke ma benytte skrupropeller nar de ligger
til kaj (7). Den maksimale hastighedsgraense i havnen er sat til 3 knob, og
selvom slaebebade ikke er obligatoriske, er en lille sleebebad med en kapacitet
pa 7 tons BP til radighed. (8)

Skibsmangvreringssimuleringer udfart af Force Technology i 2015 (9), specifikt
vedrgrende det nordvestlige omrade af Hvide Sande Havn, indikerer, at skibe
begynder deres vendinger i det farste vendebassin, nar de naermer sig
indsejlingen til havnen, snarere end inde i selve inderhavnen, hvorefter de
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flugter med den designerede kaj og mangvrerer langs denne. Derfor betragtes
disse mangvrer som sikre og udfgres rutinemaessigt af fartgjer, der anlgber
havnen.

8.3.1 Eksisterende bglgeforhold

Vesthavnen og ny Nordvestkaj er mest pavirket af bglger der kommer
vestsydvest-ligt ind mellem ydermolerne. Eksisterende bglgeuro ved
Vesthavnen er vist pa Figur 8-2. Der er udfgrt beregninger for den
gennemsnitlige bglgeurokoefficient foran Vesthavnen og Nordvestkajen for en
100-arsheaendelse.

ol HmO/HmMO_incoming

(Grid spacing 3 meter)

Palette
Il Above 0.75

T T T T
960 980 1000 1020 1040 1060 1080 1100 1120 1140
(Grid spacing 3 meter)

01-01-1990 12:29:06, Time step: 581, Layer: 0

Figur 8-2 Bglgeuroskoeffecienter, nuvaerende udformning, balger fra VSV.

8.4  Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

| forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil entreprengrens
arbejdsomrader ikke spzerre vaesentligt for skibstrafikken i indsejlingen til
havnen. Der kan i perioder af anlaegsarbejdet, ved ramning af spuns og
opfyldning af bagland, forekomme en smallere passage ind i havnen.

For at sikre mindst mulig pavirkning af indsejlingsforholdende, vil der i samsvar
med Hvide Sande Havn og entreprengr udarbejdes en plan forud
anleegsarbejdet.

Der kan forekomme flere skibsanlgb i anleegsperioden, da bade
opfyldningsmateriale og spuns forventes at blive leveret med skibe. Det er op til
entreprengren at veelge hvilken metode der er mest hensigtsmaessig, hvorfor
begge transportmetoder (skib og lastbil) er beskrevet i rapporten.
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8.5  Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det forventes at projektet potentielt kan medfgre falgende pavirkninger af
skibstrafikken:

- Afvikling af skibstrafik
- /Endret antal skibsanlgb
- /Endrede bglgeforhold

8.5.1 Afvikling af skibstrafik

Den kommende Nordvestkaj vil give havnen mulighed for at veere
konkurrencedygtige som en havn for SOV. Havnens veerdi ligger i den
produktion og omsaetning og de arbejdspladser, den understgtter i det
omgivende samfund.

Skibstrafikken i Nordhavn, Sydhavn og @sthavn vil vaere upavirket af den nye
kaj. Skibe liggende gst pa kaj 110 ved Vesthavnen vil i sjeeldne perioder veere
pavirket, hvis det skal ligge skibe bade gst ved kaj 110 og nord ved
Nordvestkajen.

Det vurderes at det stadig er plads til skibe p& begge kajer, men det er behov
for at de viser hensyn, se Figur 8-3. Skibe ved Nordvestkaj skal fortgjes saledes
at de ikke ligger i sejlrenden, markeret med lilla streg pa Figur 8-3.
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Figur 8-3 Forventet situation hvor to skibe ligger til kaj

8.5.2 /Endret antal skibsanlgb

Ved etablering af ny Nordvestkaj, som skal fungere som en forleengelse af
Vesthavnen, sa vil antal anlgb i Hvide Sande Havn stige med ca. 3%, i forhold
til de ca. 1180 arlige anlgb der er i eksisterende drift.

Vesthavnen handterer i dag 1620 timers skibsanlgb om aret. | Tabel 8-2 er de
nuveerende og forventede skibsanlgb samt driftstimer beskrevet. Veerdierne er
leveret af Hvide Sande Havn.
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Med den gradvise stigning i antallet af skibsanlgb kan havnen opretholde sin
operationelle effektivitet og samtidig gradvist opskalere sin kapacitet. Havnens
nuvaerende systemer vil veere i stand til at handtere den beskedne stigning i
trafikken med minimale forstyrrelser, hvilket sikrer, at udvidelsen er beeredygtig
pa langt sigt.

Havnens evne til at handtere bade den eksisterende og nye trafik effektivt vil
hjeelpe med at minimere potentielle forsinkelser eller treengsel, samtidig med at
den giver mulighed for fremtidig veekst i overensstemmelse med markedets
krav.

Nordvestkajens 720 ekstra timers skibsanlgb vil bidrage til en stigning i
trafikken, men det vurderes, at pavirkningen af den samlede belastning af
havnene vil vaere handterbar og at andringen derfor m& anses som ubetydelig.

Tabel 8-2: Oversigt over forventet forggelse af anlgb og driftstimer. Tal er givet af Hvide
Sande Havn.

Kaj 110 og 111 Kaj 109, Nordvestkajen
Eksisterende | Fremtidig Eksisterende | Fremtidig
Antal perar | 90 920 36
Driftstimer | 1659 1620 720
per ar

8.5.3 Bwlgeforhold ved etablering af ny kaj

Den nye kaj etableres som spunsveaeg. Da spuns har stgrre refleksion end det
eksisterende layout med stenkastning og sand er der risiko for, at bglgeuroen i
vesthavnen gges.

For at undersgge effekten af den gnskede nye kaj er der i forbindelse med
projekteringen opstillet en bglgeuromodel for vesthavnen. Den kritiske
bglgeretning for vesthavnen er med bglger fra VSV (vest-syd-vest). Der er
modelleret pa en 100-ars haendelse, med bglgehgjde ved indsejlingen til
havnen p& 5,4 m.

Resultater fra bglgesimuleringen viser en mindre aendring, jf. Tabel 8-3.
Bglgeuromodellen viser en mindre sendring af bglgeuro inde i havnen. Oversigt
over bglgeuro for ny kaj er vist i Figur 8-4.

Tabel 8-3 Resultater fra bglgeuroanalyse, baseret pa en 100 ars bglge.

Nuveerende forhold Fremtidige forhold
Omréade Koefficient Bglgehgijde Koefficient Bglgehgijde
Nordvestkajen | N/A N/A 0,35 19m
Vesthavnen 0,41 22m 0,40 22m

Erfaringen fra Hvide Sande Havn er, at ved bglgehgjder pa ca. 1,5 m - 2,0 m, vil
det veere sveert for skibe at anlgbe og fortgje ved Vesthavnen.
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Som vist i tabellen er der en mindre aendring af bglgeuro i havnen, som alene

vil opleves ved ekstremvejr. Det vurderes at have en ubetydelig effekt pa
navigering i havnen.
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Figur 8-4 Bglgeuroskoeffecienter, fremtidig udformning, bglger fra VSV.

8.6 Referencescenarie

Referencescenariet vil ikke sendre veesentligt pa den nuveerende situation, og

der forventes ikke en stigning safremt projektet ikke gennemfares.

8.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til projekter i neerheden, som kan medfgre kumulative
effekter i forbindelse med skibstrafikken.

8.8  Afveergeforanstaltninger

Da der ikke vurderes at veere en vaesentlig eller en moderat pavirkning af
miljgforholdet, skal der ikke planlaegges for afveergetiltag.

8.9 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at skibstrafik og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt

grundlag.
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9  Trafikafvikling

9.1 Sammenfattende vurdering

| forbindelse med etablering af kaj 109 pa Hvide Sande Havn vil der ske en
stigning i trafikken.

| anleegsfasen forventes al transport af materialer i forbindelse med
etableringen af havnen at forega via skib. | et worst case scenarie vil
transporten ske med lastbiler, hvor det forventes, at der vil komme 10 lastbiler
pr. hverdag i 10 uger. Dette betyder, at der er 10 lastbiler der kgrer ind og 10
lastbiler der karer ud, som samlet giver 20 lastbilture pr. hverdag. Resultaterne
viser at lastbilerne i anlaegsfasen vil give en lille stigning i trafikken, og dermed
vil pavirkningen pa influensvejnettet veere ubetydelig.

| driftsfasen vurderes det, at hverdagsdggnstrafikken pa Ngrregade stiger med
0,1 % og lastbiltrafikken med 0,7 %. Pa Sgndergade stiger trafikken sa
marginalt, at det ikke giver en procentmaessig stigning i hverdagsdagntrafik og
kun en stigning pa 0,02 % i lastbiltrafikken. P& begge veje er der er en meget
lille stigning i trafikken, og dermed er pavirkningen pa trafikafviklingen og
trafiksikkerheden ubetydelig.

9.2 Metode

Vesthavnen i Hvide Sande Havn udvides med en ny kaj, som far nr. 109, i
tilknytning til de eksisterende kaj 110 og 111.

Farst kortlaegges de eksisterende trafikale forhold i og omkring den ny kaj pa
Hvide Sande Havn. Der ses pa trafikmaengder og lastbiltrafik pa de berarte
veje.

Herefter kortlaegges den trafikale belastning i henholdsvis anleegsfasen og
driftsfasen som fglge af en @get trafikmaengde til omradet, som tillaegges pa det
eksisterende vejnet, hvorefter det kan vurderes om der opstar trafikale
problemer.

9.2.1 Influensvejnettet

Vesthavnen, kaj 110 og 111, vejbetjenes i dag via Fabriksvej/Troldbjergvej, som
farer ud til Ngrregade mod nord og Sgndergade mod syd. Ngrregade og
Sgndergade er hovedfeerdselsaren gennem Hvide Sande, og det er denne vej
al erhvervstrafik til og fra havnen benytter.

Influensvejnettet er vist pa figur 9-1.
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le Sande

Parallelvej

Projektlokalitet

Figur 9-1: Influensvejnettet for trafikken til/fra Vesthavnen, kaj 109, 110 og 111, i Hvide
Sande Havn.

9.3 Eksisterende forhold

Hverdagsdggntrafikken (HDT), lastbilhverdagsdggntrafikken (LHDT) og
lastbilprocenten (L%) for influensvejnettet for Vesthavnen, kaj 109, 110 og 111,
fremskrevet til &r 2025, er angivet pa figur 9-2. Hverdagsdggntrafik beregnes
som den gennemsnitlige dggntrafik p& hverdage beregnet over et ar.

69/232



(J
SWECO ﬁ

HDT: 7.528

LHDT: 732
L%: 10,1 %

Projektlokalitet

HDT: 7.508
LHDT: 1.054

L%: 14,0 %

Figur 9-2: Hverdagsdagntrafik (HDT), lastbilhverdagsdagntrafik (LHDT) og
lastbilprocenten (L%) for influensvejnettet fremskrevet til ar 2025. Kilde: Mastra.

Trafikteellingerne er fremskrevet til &r 2025, for at ensarte trafiktallene og for at
tallene er sammenlignelige. Taellingerne er fremskrevet med 1 % om aret, som
er den procentvise stigning den generelle trafikudvikling i samfundet pa de
mindre veje.

Der forefindes ingen trafikteellinger for hverken Fabriksvej eller Troldbjergvej,
men det vurderes ikke relevant, da det primaert er erhvervs- og havnetrafik der
karer pa de veje.

Vejnettet kan klassificeres i fglgende funktionelle vejklasser: Gennemfartsveje,
fordelingsveje og lokalveje. I Vejrege

l h-ndbogen OPI an
-bent lando, 2023, beskrives fRl gende ke

ndetegn ved ve

1 Gennemfartsvejene tilgodeser god fremkommelighed kombineret med god
sikkerhed for personbilerne.

1 Fordelingsvejene udggr bindeleddet mellem gennemfartsvejene og
lokalvejene. De sikrer derfor bade en rimelig fremkommelighed og en
rimelig tilgaengelighed.
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1 Lokalvejene tilgodeser tilgeengelighed til lokalomraderne og de enkelte
ejendomme. Pa lokalvejene feerdes alle typer trafikanter.

Bade Ngrregade og Sgndergade er gennemfartsveje. Det vurderes at vejene er
brede nok og velegnet til at afvikle dobbeltrettet lastbiltrafik, idet der er i dag,
afvikles en stor andel af lastbiltrafik.

Begge veje bestar af to karespor. P4 Ngrregade er der derudover et bredt
fortov i begge sider. Pa Sgndergade er der et mindre fortov og cykelsti, som
ligger som en delt sti langs vejen i begge sider. Dermed er der pa begge veje
tiltag for de lette trafikanter, men p& Narregade skal cyklister kare pa vejen.

9.4  Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen skal der transporteres sand og spunsvaeg ind til projektomradet i
forbindelse med etableringen af den nye kaj. Det forventes at al transport af
dette sker via skib. | et worst case scenarie vil al transport af sand ske med
lastbil, som er det scenarie der tages udgangspunkt i.

Hvis al sand transporteres med lastbil, vil det kraeve 10 lastbiler hver dag over
10 uger, som samlet giver 20 lastbilture pr. dag. Disse leegges oveni de
eksisterende trafikteellinger for at bestemme den samlede trafik i anleegsfasen.

Havnen har oplyst, at trafikken i driftsfasen fordeler sig med 85 % til/fra nord ad
Ngrregade og 15 % til/fra syd ad Sgndergade. Det antages at denne vurdering
ogsa vil veere geeldende i anlaegsfasen.

/AEndringer i og den procentvise stigning i hverdagsdggntrafik, lastbil HDT og
lastbilprocent for anlaegsfasen i ar 2025 er angivet i tabel 9-1.

Tabel 9-1: Trafikmaengder pa vejnettet i anleegsfasen, samt angivelse af den procentvise
stigning af hverdagsdggntrafik og lastbil HDT samt stigning i lastbilprocent.

Ngrregade Sgndergade
HDT for 7.528 7.508
HDT efter 7.545 7.511
Stigning i HDT 0,2% 0,0 %
LHDT for 762 1.054
LHDT efter 779 1.057
Stigning i LHDT 2,2 % 0,3 %
Lastbil% far 10,12 % 14,04 %
Lastbil% efter 10,32 % 14,08 %
Stigning i lastbil% %point 0,2% 0,03 %

P& Ngrregade stiger hverdagsdagntrafikken med 0,2 % og lastbiltrafikken med
2,2 %. Pa Sgndergade stiger trafikken med tre lastbiler, som ikke giver en
procentmaessig stigning i hverdagsdggntrafik, mens lastbiltrafikken stiger med
0,3 %. Stigning i lastbil %point for begge veje ligger p& mellem 0,03 og 0,2 %,
og dermed sker der er en meget lille stigning pa begge veje. Da det er en kort
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periode der vil vaere lastbiltrafik, og kun en lille stigning i den samlede trafik,
vurderes pavirkningen pa trafikafviklingen og trafiksikkerheden at veere
ubetydelig.

9.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Udvidelsen af kajen giver en gget trafikmeengde og det forventes, at udvidelsen
medfgrer 620 lastbiler og 50 personbiler om aret. Trafikken kommer kun til at
kere pa hverdage, og med 250 hverdage om aret, vil der afrundet karer 3
lastbiler og 1 personbil pr. hverdag. Dette giver totalt 6 lastbilture og 2
personbilture pr. hverdag.

Stigningen i antallet af lastbiler og personbiler til og fra den ny kaj leegges oveni
de eksisterende trafiktaellinger for at bestemme den samlede trafik i driftsfasen.
Havnen har oplyst, at trafikken fordeler sig med 85 % mod nord ad Ngrregade
og 15 % mod syd ad Sgndergade. Tallene laegges oveni i trafiktallene for ar
2025.

/AEndringer i og den procentvise stigning i hverdagsdggntrafik, lastbil HDT og
lastbilprocent for driftsfasen i ar 2025 er angivet i tabel 9-2.

Tabel 9-2: Trafikmaengder pa vejnettet i driftsfasen, samt angivelse af den procentvise
stigning af hverdagsdggntrafik og lastbil HDT samt stigning i lastbilprocent.

Ngrregade Sgndergade
HDT far 7.528 7.508
HDT efter 7.535 7.509
Stigning i HDT 0,1% 0,0 %
LHDT far 762 1.054
LHDT efter 767 1.055
Stigning i LHDT 0,7 % 0,1%
Lasthil% far 10,12 % 14,04 %
Lasthil% efter 10,18 % 14,06 %
Stigning i lastbil% %point 0,06 % 0,02 %

Pa Ngrregade stiger hverdagsdggntrafikken med 0,1 % og lastbiltrafikken med
0,7 %. P& Sgndergade stiger trafikken med en enkelt lasthil, som ikke giver en
procentmaessig stigning i hverdagsdegntrafik og kun en stigning pa 0,02 % i
lastbiltrafikken. P& begge veje er der er en meget lille stigning i trafikken, og
dermed er pavirkningen pa trafikafviklingen og trafiksikkerheden ubetydelig.

9.6 Referencescenarie

Referencescenarie henviser til den nuveerende trafikale situation, hvor kajen pa
Hvide Sande Havn ikke udvides. Trafikken vil dermed veere som vist pa figur
9-2 og vil fglge den generelle udvikling i trafikken.
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9.7 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative virkninger i forhold til trafikale forhold.

9.8 Afveergeforanstaltninger

Da der ikke vurderes at vaere en vaesentlig eller en moderat pavirkning af
miljgforholdet, skal der ikke planlaegges for afveergetiltag.

9.9 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at der er den ngdvendige information og viden til radighed for at
vurdere miljgpavirkningerne i forhold til de trafikale forhold. Der foreligger ingen
trafikteellinger for Fabriksvej eller Troldbjergvej, som er adgangsvejene til
Vesthavnen, kaj 109, 110 og 111. Det vurderes, at dette ikke har betydning for
miljgvurderingens resultater.
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10 Luftstgj og vibrationer

Projektet omfatter terrestrisk og marint arbejde og drift. Da stgj i de to medier
(luft og vand) spredes forskelligt og da miljgpavirkningen involverer meget
forskellige parametre, behandles udledninger af stgj og vibrationer over og
under vand i hvert sit kapitel.

| dette kapitel behandles stgj over vand samt vibrationer.

Kapitlet beskriver udledninger af stgj og vibrationer forbundet med anlaegs- og
driftsfasen af projektet, samt en vurdering af miljgpavirkninger som falge af
udledningerne.

10.1 Sammenfattende vurdering

Anlaegsfasen
Ramning af spuns er den mest vaesentlige stgjkilde i projektet og staj fra

anlaegsarbejdet i forbindelse med udvidelse med ny nordvestkaj er derfor
beregnet for denne fase.

Den ggede trafikmaengde i anleegsfasen vurderes at veere sa lille, at det kun
giver anledning til et negligérbart stgjbidrag og stgjen herfra er derfor ikke
undersggt neermere.

Der forventes ikke gener fra vibrationer ved naermeste boliger grundet den
lange afstand til disse. Neermeste virksomheds administrationsbygning ligger
indenfor en afstand hvor det ikke kan udelukkes at ansatte oplever visse
vibrationsniveauer i forbindelse med spunsramning.

Driftsfasen

Under de givne driftsforudseetninger, der indebeerer, at skibe der lastes/losses,
skal ligge med bagbordsside mod kaj (afkast skal vende mod NV) i natperioden,
viser beregningerne ingen overskridelser af de vejledende stgjgraenser.

Den ggede trafikmaengde i driftsfasen vurderes at veere sa lille, at det kun giver
anledning til et negligérbart stgjbidrag og stajen herfra er derfor ikke undersggt
naermere.

10.2 Metode

Dette afsnit beskriver de benyttede metoder til at estimere akustisk forurening i
forbindelse med projektets anleegs- og driftsfase. Afsnittet beskriver desuden
kort de fysiske forskelle mellem stgj og vibrationer i luft og vand, samt den
geeldende lovgivning i terrestriske miljger.

10.2.1 Definitioner

Staj er defineret som ugnsket lyd. Det menneskelige gre opfatter ikke alle
frekvensomrader ens, men forskellige omrader veegter mere eller mindre -
kaldet A-vaegtning - og resultatet angives med enheden dB(A). De akustiske
enheder, som anvendes i denne rapport, er alle defineret i Tabel 10-1.

Decibel er en logaritmisk enhed og 0 dB svarer til det laveste lydtryk som det
menneskelige gre kan opfatte. Den mindste niveauforskel af stgj som det
menneskelige gre kan opfatte, er en andring pa 1 dB, hvis to stajniveauer
sammenlignes umiddelbart efter hinanden.

74/232

@
SWECO ﬁ



@
SWECO ﬁ

En andring af niveauet pa 3 dB opfattes som tydelig. En eendring i omegnen 8-
10 dB opfattes som en halvering eller fordobling af stgjen.

Adderes to lige store stgjniveauer, vil det give et resultat som er 3 dB hgjere.

Tabel 10-1: Definitioner for akustiske enheder, som anvendes i denne rapport.

Begreb Definition

Lpa Det A-veegtede lydtrykniveau i dB med referenceveerdien 20 nPa.

Laeq Det energiaekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB med
referenceveerdien 20 nPa.

Lr Stgjbelastningen, det A-veegtede energieekvivalente korrigerede
lydtrykniveau. Fas af Laeq, ved et evt. tillaeg pa 5 dB for toner eller
impulser.

Lpamaxfast | Det A-veegtede maksimalniveau i dB med referenceveerdien 20
mPa med tidsvaegtning "fast".

Lwa Det A-veegtede lydeffektniveau i dB med referenceveerdien 1012 W,

Lwaeq Det energieekvivalente A-veegtede lydeffektniveau i dB med
referenceveerdien 1012 W.

Lw,max Det A-vaegtede maksimallydeffektniveau i dB med
referencevaerdien 1012 W.

10.2.2 Fremgangsmade

Bestemmelse af den enkelte stgjkildes lydeffekt og beregning af kildernes

stgjbidrag i omgivelserne er foretaget i henhold til metoderne beskrevet i

MiljRBRstyrelsens vejledning nr. 5/1993 fAiBeregning af
virksomheder 0.

Stajens udbredelse er beregnet under anvendelse af beregningsveerktgjet
SoundPLAN ver. 9.0 med update 18-10-2024.

Stgjen beregnes i en raekke referencepunkter, som er repraesentative for
bestemte omradetyper i hgjden 1,5 meter over terraen, samt som
stgjudbredelseskort ligeledes i 1,5 meters hgjde.

Beregningen tager hensyn til alle faktorer, der pavirker lydens udbredelse,
herunder refleksioner, afskeermende genstande (f.eks. bygninger), terraenets
karakter m.v. Endvidere indgar stgjkildernes driftsmgnster. Summen af de
beregnede stgjbidrag fra hver enkelt stgjkilde svarer til den samlede stgj fra
virksomheden.

Der vil i Igbet af anleegsperioden forekomme mange aktiviteter med forskellig
stgjudsendelse og varighed samt varierende placering af aktiviteterne indenfor
projektomradet.

I denne undersggelse er det valgt udelukkende at fokusere pa ramning af
spuns, da dette vurderes at veere den mest stgjende anlaegsaktivitet, som vil
kunne medfare betydende stgj ved naboerne.

For driftsfasen er stgjen beregnet for to fremtidige driftssituationer:

1. SOV ved kaj med hjeelpemaskineri.
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2. Lastning/losning af skib med mobilkran samt gummihjulsleesser samt
karsel med lastvogne.

10.2.3 Stgj i anlsegsfasen

Ringkgbing-Skjern Kommune har en forskrift for stav-, stgj- eller
vibrationsfrembringende, midlertidige aktiviteter. Heri er der ikke anfart
stgjgraenser for anleegsarbejder. Der anfgres i stedet afgraensninger for i hvilket
tidsrum anlaegsaktiviteterne ma forekomme:

0 Mi d I er t-jsthj, gller visrati@sfrembringende aktiviteter, jeevnfgr § 3,
ma kun forega pa hverdage fra mandag til fredag mellem klokken 7 og 18a

10.2.4 Vibrationer i anleegsfasen

For vibrationer skal der skelnes mellem risiko for beskadigelse af bygninger og
komfort for mennesker.

Byagningsskadelige vibrationer

Bygningsskadelige vibrationer er vibrationer, der medfgrer strukturelle skader
pa bygninger. Bygningsskadelige vibrationer vurderes typisk ud fra
vibrationshastigheden pa fundamentet iht. den tyske standard DIN4150 i del 3,

OErsch¢tterungen im Bauwesen. Ei nwirkungen auf baulich
er dansk praksis, og som der refereres til i Orientering fra Miljgstyrelsen nr.
9/ 1997, oLavfrekvent stBj, infralyd og vibrationer i e
Det bemaerkes, at til trods for, at graenseveerdierne overholdes, udelukker det
ikke, at der kan ske kosmetiske bygningsskader som revner i puds, lofter, stuk
m.m., ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som ellers ville ske pa et
senere tidspunkt.
I nedenstaende tabel ses de vejledende graeenseveerdier for kortvarige,
bygningsskadelige vibrationer for tre bygningstyper jf. DIN4150-3.
Tabel 10-2 Vejledende graenseveerdier for kortvarige, bygningsskadelige vibrationer.

Vibrationsgraense Vpeak i mm/s

<10 Hz 107 50 Hz |507 100 Hz

Erhvervs- og industribyggeri 20 20-40 40-50
Normale bygninger som alm.
Kontorbyggeri, lejlighedskomplekser 5 5-15 15-20
og parcelhuse
leso_mme byg_nmger som 3 3.8 8-10
bevaringsveerdier bygninger
Komfortvibrationer
Komfortvibrationer beskriver vibrationer, der generer komforten for mennesker,
som opholder sig i de udsatte bygninger.
Graenseveerdierne for komfortvibrationer fglger anvisningerne i Orientering fra
MiljRBRstyrelsen nr. 9/ 1997, oLavfrekvent stRj, infralyd
miljRO.

Graenseveerdier for komfortvibrationer er fastsat ud fra den oplevede
genevirkning pd mennesker. Niveauet males pa gulv som den maksimale vaerdi
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af det KB-veegtede accelerationsniveau, Law, med tidsveegtning Slow i dB re 10
m/s2.

Tabel 10-3 Greenseveerdier for komfortvibrationer.

Anvendelse Mandag-fredag @vrige tidsrum
kl. 7-18
[dB(KB)] [dB(KB)]
Boliger i boligomrader 80 75
Bgrneinstitutioner og lignende 80 75
Boliger i centeromrader/ blandet
) . 85 75
bolig- og erhvervsomrader
I_(ontorer, undervisningslokaler og 85 80
lignende
Erhvervsbebyggelse 90 85

Menneskets faglegraense er ca. 71-72 dB(KB). Miljgstyrelsen anfarer i
ovennavnte orientering om lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer, at der
foreligger vaesentlige ulemper, hvis greenseveerdierne overskrides.

Ringkabing-Skjern Kommune har en forskrift for stav-, stgj- eller
vibrationsfrembringende, midlertidige aktiviteter. Heri er der ikke anfart
vibrationsgreenser for anlsegsarbejder. Der anfgres i stedet afgreensninger for, i
hvilket tidsrum anleegsaktiviteterne ma forekomme:

0 Mi d I er t-jsthj, gller visrati@hsfrembringende aktiviteter, jeevnfar § 3,
ma kun forega pa hverdage fra mandag til fredag mellem klokken 7 og 180

10.3 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold i vesthavnen omfatter den eksisterende skibstrafik ved
kaj 110 og kaj 111 pa Hvide Sande Havn. De eksisterende kajpladser i
vesthavnen anlgbes af forskellige skibstyper. Kajpladserne anlgbes f.eks. af
installationsskibe til offshore-arbejder (Service Offshore Vessels, SOV),
bulkskibe, stykgodsskibe osv. Stgjkilder hidrgrende skibene er
hjeelpemaskineriet, der genererer elekitricitet til belysning og til opvarmning, kal,
ventilation mv.

De stgjende kajaktiviteter omfatter kgrsel med gummiged og kran og den
dertilhgrende materialehandtering. Dertil kommer den samlede lastbilkersel til
og fra Kaj 110 og Kaj 111.

10.4 Miljgpavirkninger i anleegsfasen

10.4.1 Forudseetninger

| forbindelse med beregningerne for anleegsfasen er det forudsat, at ramning af
spuns er den mest stgjende anlaegsaktivitet og dermed dimensionerende for
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stgjpavirkningen af omgivelserne. Det er sdledes valgt udelukkende at beregne
stgjen fra rammearbejder langs kajanlaegget.

Nedramningen af spuns forventes at forega med 10 m spuns om dagen og en
samlet varighed pa 5 uger, dog med risiko for forsinkelse grundet sten og
betonklumper i og pa havbunden ved den nye kajplads.

Der afsaettes en periode pé 9 uger til arbejdet i vinterperioden 2025/2026 for at
tage hgjde for eventuelle forsinkelser, samt at storm og bglger kan give
udfordringer pa nogle dage, hvor det ikke er muligt at have en jackup pram i
havnen.

Baseret pd Sweco, Acousticas erfaringer benyttes en kildehgjde pa 10 meter til
ramning af spuns og en kildestyrke pa 129,6 dB(A). Driften er fastsat til 100% i
hele dagperioden, hvilket ma betragtes som en worst-case situation.

= % g |
- -

"mrre'gédq 3A ./O,
K4

-
-
7

Figur 10-1 Oversigt over stgjkilder i anlaegsfasen. Figuren viser ogsa stgjfalsomme
lokationer.

Oversigtskort ses i hgj oplysning i Bilag 4.

10.4.2 Luftstgj

| forbindelse med etableringen af kaj 109 i Hvide Sande Nordvest havn er de
stgjmaessige konsekvenser for omradet undersggt i forbindelse med
anleegsfasen.

Anlaegsarbejdet bestar af en reekke stgjende aktiviteter hvoraf ramning af spuns
vurderes at veere den mest betydende. Det forventes, at arbejdstiden for
ramning af spuns er ca. 5 uger (se dog 10.4.1).

Det er forventeligt, at stgjen hos naboer i forbindelse med saerligt spunsramning
kan indeholde tydeligt hgrbare impulser, som udlgser et genetillaeg pa +5 dB.

Resultaterne ses som stgjudbredelseskort pa figuren herunder.
Stgjudbredelsen er pa grund af impulsindholdet vist med genetilleegget p& +5
dB. Stgjudbredelseskortet ses i hgj oplysning i Bilag 4.
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Jf. Tabel 9-1 vurderes den ggede trafikmaengde i anleegsfasen at vaere sa lille,
at det kun giver anledning til et negligérbart stgjbidrag og stgjen herfra er derfor

ikke undersggt neermere.

Beregninger for stgj og stgjudbredelse viser, at ramning af spuns vil medfgre
stgj mellem 70 dB(A) og 75 dB(A) i flere af referencepunkterne. For

referencepunkt et

oVattenfall

Vindkrafto

beregnede stgjniveau ved facaden over 90 dB(A). Det vurderes at ramning af
spuns dermed som udgangspunkt har en moderat pavirkning pa stgj som
miljgfaktor. Ringkabing-Skjern Kommunes forskrift for stav-, stgj- eller
vibrationsfrembringende, midlertidige aktiviteter fastsaetter ikke stgjgraenser for
stgj i anleegsfasen. Forskriften saetter krav om, at det stgjende arbejde alene
ma udfgres i perioden 07:00 til 18:00, og at naboer og opland skal orienteres fagr
aktiviteten igangsaettes. Ramning af spuns er, i sagens natur, en midlertidig
aktivitet uden langtidseffekt. Nar Ringkabing-Skjern Kommunes forskrift om
tidsrum for arbejdet overholdes, naboer orienteres og aktiviteten ikke har en
langtidseffekt, vurderes miljgbelastningen med afvaergetiltag at veere

ubetydelig.

10.4.3 Vibrationer

Anlaegsarbejdet foregar med stor afstand til nsermeste boligbebyggelse
(Vestergade 19), ca. 400 m. Neermeste virksomhed (Vattenfall Vindkraft,
Fabriksvej 27) ligger ca. 60 m fra anleegsarbejdet. P& 60 meters afstand
forventes der ikke vibrationer, der giver anledning til gener i erhvervsbyggeri.

Der henvises i

Bvri
stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljgo

gt til Ori

hvor

entering f

den generelle vibrationsfalsomhed for erhvervsbebyggelse er vaesentligt lavere

end for boliger.

De fleste anlaegsaktiviteter giver ikke anledning til neevneveerdige vibrationer ud
over i neeromradet. Dog kan spunsramning give anledning til vibrationer i starre

afstande.
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Pa grund af stor afstand til naermeste boliger forventes der, ud fra erfaringer i
forbindelse med spunsramning fra lignende situationer og afstande, ikke
vibrationer der giver anledning til gener.

Neermeste virksomheds administrationsbygning (Vattenfall Vindkraft, Fabriksvej
27) ligger indenfor en afstand hvor det ikke kan udelukkes, at ansatte oplever
visse vibrationsniveauer i forbindelse med spunsramning. Det forventes ikke at
veere ngdvendigt med maling af vibrationsniveauer. Skulle beboere eller ansatte
i neermeste virksomhed, mod forventning, opleve gener i forhold til disse
vibrationsniveauer, kan Sweco efter naermere aftale, indga i en dialog med
beboerne/ansatte og male/vurdere de konkrete vibrationsniveauer. Der er stor
forskel p& sakaldte komfortvibrationer, som er de helkropsvibrationer
beboerne/ansatte oplever, og bygningsvibrationer pa et skadeligt niveau for
bygningen. Der ses sdledes mange tilfeelde, hvor ikke bygningsskadende
vibrationer opleves voldsomt, og hvor genstande klirrer i skabe osv.

10.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Jf. afsnit 3.1 forventes det, at den fremtidige kaj, 109, vil anlgbes af skibe pa op
mod 100 m. Kajpladserne anlgbes f.eks. af installationsskibe til offshore-
arbejder (Service Offshore Vessels, SOV), bulkskibe, stykgodsskibe osv.

Jf. Tabel 9-2 vurderes den ggede vejtrafikmaengde i driftsfasen at veere sa lille,
at det kun giver anledning til et negligérbart stgjbidrag og stgjen herfra er derfor
ikke undersggt neermere.

10.5.1 Referencepositioner

Kravene til stgjbelastningen er geeldende 1,5 meter over terreen i den mest
stgjende position ved naboer. De udvalgte referencepositioner er
repreesentative for forskellige omradetyper og ses i nedenstaende liste.

- Bunkerne pa Troldbjerg (Park)

- Centeromrade syd (Kommercielle og turisme formal)
- Centeromrade gst (Kommercielle og turisme formal)
- Ngrregade 3A (Boligomrade)

- Slusegen (Centeromrade)

- Thorgrunden (Centeromrade)

- Vattenfall Vindkraft (Erhvervs- og industriomrade)

- Vestergade 19 (Boligomrade)

Referencepunkternes placering fremgar af oversigtskortene pa Figur 10-3 og
Figur 10-4.

10.5.2 Greenseveerdier

De anvendte greenseveerdier i henhold til Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier er vist i Tabel 10-4.
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Tabel 10-4 Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier

Mandag-fredag | Mandag-fredag Alle dage
kl. 7-18 kl. 18-22 kl. 22-07
Lagrdag Lgrdag
kl. 7-14 kl. 14-22
Sgn- og
helligdag
kl. 7-22
Erhvervs- og
industriomrader 70 dB(A) 70dB(A) 70 dB(A)
Omrader for blandet
bolig- og
erhvervsbebyggelse, 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
centeromrader
Boligomrader for
aben og lav 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
boligbebyggelse

Da parkomrédet ved bunkerne p& Troldebjerg ikke anses som veerende
stgjfglsomt regnes der, jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 3 2003: Ekstern stgj i
byomdannelsesomrader, med stgjgraenserne 50/50/50 dB(A) for dag/aften/nat.

10.5.3 Forudseetninger

Baseret pa den fremtidige forventede drift er der foretaget stajberegninger for to
situationer for kaj 109:

1. SOV ved kaj med drift af hjeelpemaskineri.

2. Lastning/losning af skib med mobilkran, inkl. gummihjulslaesser og
karsel med lastvogne samt drift af hjaelpemaskineri.

| situation 1 antages S OV § derligger ved kaj med hjeelpemaskineri, at veere i
drift hele dggnet. Der er ingen havneaktiviteter.

| situation 2 regnes med fuld drift i dagsperioden. Der er ingen drift i aften- og
natperioden. Skib, der ligger ved kaj med hjeelpemaskineri antages at veere i
drift hele dggnet.

Grundet direktivitet pa skibenes afkast, er det en forudsaetning for overholdelse
af stgjgreenserne at skibe der lastes/losses, skal ligge med bagbordsside mod
kaj (afkast skal vende mod NV) i natperioden.

De enkelte kilders driftsdata er vist i Tabel 10-5.
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Kilde Hverdage
Perioder og referencetidsrum
Dag Aften Nat
7-18 18-22 22-7
(8 timer) (L time) (0,5 time)

S_klbsafkast ved 100 % 100 % 100 %
hjeelpemotor
Mobilkran 100 % 0% 0%
Gummihjulslaesser 100 % 0% 0%
Lastvognskarsel 132 stk. 0 stk. 0 stk.

Lastvognskarsel er jeevnt fordelt s& der i dagsperioden ved en laste-
/lossesituation er regnet med 12 lastvogne pr. time. Dette er et konservativt
estimat af en dag med fuld drift.

Oversigtskort med placering af kilder og referencepositioner for situation 1

fremgar af Figur 10-3.

Figur 10-3 Oversigt over placering af kilder og referencepunkter for situation 1.

Oversigtskort med placering af kilder og referencepositioner for situation 2

fremgar af Figur 10-4.
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Figur 10-4 Oversigt over placering af kilder og referencepunkter for situation 2.

Ovenstaende oversigtskort ses i hgj oplysning i Bilag 4.

10.5.4 Stgijkilder
Stgjkilder medtaget i beregningen ses i Tabel 10-6.
Tabel 10-6 Stgjkilder og kildestyrker i driftsfasen.

Beskrivelse Kildehgjde Kildestyrke
m Lwa (dB)
Skibsafkast ved hjeelpemotor (bulk) 24,0 102,2
Skibsafkast ved hjeelpemotor (SOV) 20,0 98,6
Mobilkran 6,0 105,5
Gummihjulsleesser 2,0 110,0
Lastvognkarsel 107 20 km/t* 15 100,7

* Kgrsel med lastvogn medtages kun indenfor kajens arealer og ikke p& offentlig vej.

Kildehgjden pa skibene varierer alt afhaengigt af skibstypen. Der tages
udgangspunkt i oplyste veerdier. For skibe, der lastes og losses, antages en
kildehgjde pa 24,0 meter. For SOV-skibe antages en kildehgjde pa 20,0 meter.

10.5.5 Resultater
Situation 1

Beregningsresultaterne i referencepositionerne for situation 1 er vist i Tabel
10-7. Tabellen viser udelukkende resultaterne for hverdage.
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Tabel 10-7 Resultater for stgjbelastningen under situation 1, SOV ved kaj med
hjeelpemotor.

Referencepunkt Dggn- Stgj- Stgj- Overskridelse
periode belastning greense
L,
kl. dB(A) dB(A) dB
Bunkerne pa Troldbjerg
hverdage, dag 07 - 18 30,9 50 -
hverdage, aften 18 - 22 30,9 50 -
hverdage, nat 22 -07 30,9 50 -
Centeromréade syd
hverdage, dag 07 - 18 30,7 55 -
hverdage, aften 18 - 22 30,7 45 -
hverdage, nat 22 -07 30,7 40 -
Centeromrade gst
hverdage, dag 07 - 18 30,0 55 -
hverdage, aften 18 - 22 30,0 45 -
hverdage, nat 22 -07 30,0 40 -
Ngrregade 3A
hverdage, dag 07 - 18 18,8 45 -
hverdage, aften 18- 22 18,8 40 -
hverdage, nat 22-07 18,8 35 -
Slusegen
hverdage, dag 07 - 18 31,5 55 -
hverdage, aften 18 - 22 31,5 45 -
hverdage, nat 22 - 07 31,5 40 -
Thorgrunden
hverdage, dag 07 - 18 36,9 55 -
hverdage, aften 18 - 22 36,9 45 -
hverdage, nat 22 -07 36,9 40 -
Vattenfall Vindkraft
hverdage, dag 07-18 49,1 70 -
hverdage, aften 18-22 49,1 70 -
hverdage, nat 22 -07 49,1 70 -

Vestergade 19

hverdage, dag 07 - 18 35,0 45 -

hverdage, aften 18 - 22 35,0 40 -
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hverdage, nat

22-07

35,0

35

Resultaterne ses ogsa som stgjudbredelseskort pa Figur 10-51 Figur 10-7.
Stgjudbredelseskortene ses i hgj oplysning i Bilag 4.

Under de givne forudsaetninger ses der ingen overskridelser af de vejledende

stgjgraenser.

Figur 10-5 Stgjudbredelseskort for SOV ved kaj i dagperioden (7-18).

Figur 10-6 Stgjudbredelseskort for SOV ved kaj i aftenperioden (18-22).
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