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1. Indledning

Borgerrepraesentationen besluttede den 21. september 2023 at igangseette en miljgvurderingsproces for
metrolinje M4, Nordhavnsforlangelsen, med henblik pa at give en tilladelse efter § 25 i
Miljgvurderingsloven. Projektet kraever derudover en tilladelse fra Trafikstyrelsen jf. statens hgjhedsret
over sgterritoriet og den kongelige resolution af 3. februar 2014 og § 1, nr. 3, i bekendtggrelse nr. 797 af
21. juni 2016 om &ndring af bekendtggrelse om Kystdirektoratets opgaver og befgjelser og om
klageadgang. Projektet er omfattet af miljgvurderingsloven samt miljgvurderingsbekendtggrelsen for
havne! bilag 2, punkt 10 h) Sporveje, haj- og undergrundsbaner, svaevebaner eller lignende baner af szerlig
bygningstype, der udelukkende eller overvejende tjener til personbefordring. Metroselskabet har anmodet
om en frivillig miljpkonsekvensvurdering.

I henhold til Miljgvurderingslovens & 23 og § 9 i miljgvurderingsbekendtggrelsen for havne skal og kan
myndighederne? udarbejde en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger skal vaere,
som bygherren skal fremlaegge i miljpkonsekvensrapporten. Kravene til miljpkonsekvensrapporten er
beskrevet i miljgvurderingslovens §20 og miljgvurderingsbekendtggrelsen for havne §10. Dette notat
rummer Metroselskabets udkast til afgraensning af miljgkonsekvensvurdering for M4,
Nordhavnsforlaengelsen som grundlag for en sadan udtalelse.

2. Indhold og opbygning af afgreensning

Til grund for Metroselskabets afgraensning ligger beskrivelse af projektet, som fremgar af “Udredning af
metrolinje i Ydre Nordhavn” fra juni 2023.

Afgraensningen gennemgar de relevante emner i Miljgvurderingslovens miljgbegreb og beskriver hvorfor
det pageeldende emne er vaesentligt og hvilke elementer, der vil indga i miljgvurderingen. Desuden navnes
kort grundlaget for vurderingerne.

De miljgemner, Metroselskabet vurderer, kan have en vaesentlig pavirkning eller ikke pa forhand kan
udelukkes at have en pavirkning, vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten, mens de miljgemner, der
vurderes ikke at have en pavirkning eller kun en ubetydelig pavirkning, ikke vil blive vurderet i
miljgkonsekvensrapporten.

! Bekendtggrelse nr. 517 af 24/03/2021 om vurdering af virkning pa miljget (VWM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar
anlaeg og udvidelse af havne.

2| henhold til Miljgvurderingslovens § 17 stk. 1 fremgar, at "Kommunalbestyrelsen er myndighed for behandling af sager
vedrgrende projekter pa land, der er omfattet af bilag 1 eller 2 (...)”. For havnestraekninger skal miljgvurderingen udarbejdes efter
bekendtggrelse nr. 517. af 24. marts 2021 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar
anlaeg og udvidelse af havne. Det forstas derfor, at Kgbenhavns Kommune er VVM-myndighed for den del af projektet, der ligger pa
land (i Kgbenhavns Kommune), mens Trafikstyrelsen er VWM-myndighed pa de dele af anlaegget, som ligger inden for
afgraensningen af Kgbenhavns Havns sgomrade, jf. bekendtggrelse nr. 1368 af 11. december 2019 om afgraensning af Kgbenhavns
Havns spomrade.
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3. Proces for miljgkonsekvensvurdering

Metroselskabet udarbejder miljgkonsekvensrapporten som bygherre. Den efterfglgende tilladelse
udarbejdes af myndigheden, henholdsvis @konomiforvaltningen i Kebenhavns Kommune, hvad angar
anlaeg pé land, og Trafikstyrelsen, hvad angar anlaeg p& vand. 3

Myndighederne gennemfgrer hgring af offentligheden og bergrte myndigheder om afgransning af
miljgkonsekvensrapporten, jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 2 samt
miljgvurderingsbekendtggrelsen for havne § 19, stk. 4.

Pa baggrund af oplysningerne om projektet og hgringssvar modtaget til afgraensningshgringen afgiver
Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen og Trafikstyrelsen afgraensningsudtalelse til Metroselskabet
om, hvor omfattende og detaljerede oplysningerne i miljpkonsekvensrapporten skal vaere jf.
miljgvurderingslovens § 23, stk. 1 samt miljgvurderingsbekendtggrelsen for havne § 9.

Dette afgraensningsnotat er bygherrens oplaeg til myndighedernes afgraensningsudtalelse. En afgraensning
er en tidlig fastlaeggelse af, hvad miljgkonsekvensvurderingen forventes at indeholde, og dermed hvilket
fokus miljgvurderingen skal have. Afgraensningen er derfor en vigtig forudsatning for at kunne igangsaette
en god miljgvurderingsproces. Efter hgring af afgraesningsnotatet udarbejder myndighederne en falles
afgraensningsudtalelse.

Det er hensigten med afgraensningsnotatet, at det pa forhand vurderes, hvorvidt projektet formodes at
medfgre pavirkninger pa en eller flere miljgfaktorer, for at kunne fokusere miljgkonsekvensrapporten pa
disse miljgfaktorer. Derudover beskrives forventede metoder til at undersgge og vurdere projektets
miljgmaessige konsekvenser.

4. Projektbeskrivelse

Projektet bestar af en forlaengelse af metrolinje M4 i Ydre Nordhavn med fglgende to hgjbanestationer:
e v/Levantkaj
¢ v/Nordhavn C

Linjefgringen er belyst i “Udredning af metrolinje i Ydre Nordhavn” fra juni 2023, hvor den fremgar som BIa
linje - Hovedforslag. Med Nordhavnsforleengelsen far passagererne pa de to nye stationer en direkte
adgang til de indre bydele og trafikknudepunkter med en rejsetid pa ca. 7 min. fra endestationen
v/Nordhavn C til @sterport og ca. 14 min. til Kgbenhavn H.

Straekningen anlaegges pa hgjbane og er i udredningsrapporten designet med bade viadukt og deemning.
Den samlede lzengde pa linjefgringen er ca. 1,7 km, hvoraf ca. 220 meter af straekningen er anlagt pa
daemning, idet sporskiftezonen fgr og stopsporet efter Nordhavn C anlaegges pa daemning. Linjefgring og
stationsplacering er skitseret pa figuren 1.

3 Kgbenhavns Kommune meddeler tilladelse i henhold til miljgvurderingslovens §25. Trafikstyrelsen tilladelse meddeles efter
statens hgjhedsret over sgterritoriet jf. den kongelige resolution af 3. februar 2014 og § 1, nr. 3, i bekendtggrelse nr. 797 af 21. juni
2016 om andring af bekendtggrelse om Kystdirektoratets opgaver og befgjelser og om klageadgang.
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Hovedforslag

Nordhavnstippen

C:):

s v/Nordhavn €

v/Levantkaj

Nordhavn

== Hgjbane (dobbeltsejle hybridviadukt)
——— Betonbro N
Deaemning

o 0 125 250 500 A
—— M4 Eksisterende | | Meter

Figur 1 Nordhavnsforlengelsen.

Pa straekningen frem til v/Nordhavn C anlaegges et sporskifte til metrotog. Sporskiftet er ngdvendigt for at
togene kan skifte retning, nar de kgrer til og fra endestationen. | forlaengelse af stationen anlaegges et
stopspor og et opstillingsspor. Stopspor anlaegges af sikkerhedshensyn, og opstillingsspor anvendes bl.a. til
op- og nedformering af driften i forbindelse med myldretid samt normalisering af driften efter
driftsforstyrrelser.
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4.1 Alternativer

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af rimelige alternativer, som er relevante for
projektet. Derudover skal hovedarsagerne til den valgte Igsning angives, herunder en sammenligning af
miljgpavirkningerne. Efter Miljg- og Fedevareklagenavnets praksis skal alternativer, herunder alternativer
foreslaet i hgringsfasen, behandles mere eller mindre indgaende. Det afggrende er, at der kan siges at veere
tilvejebragt det forngdne grundlag for en beslutning.

4.2 Referencescenarie

Konsekvenserne af M4 Nordhavnsforlaengelsen sammenlignes med konsekvenserne af et
referencescenarie. Referencescenariet er den situation, der vil veere i fremtiden, safremt
Nordhavnsforlaengelsen ikke anlaegges. Som vurderingsar vaelges 2030, som er linjens forventede
abningsar. Ved vurderingen af miljgpavirkningerne vil referencescenariet blive fremskrevet, hvor det er
muligt at forudsige en udvikling i f.eks. byudvikling og trafikvaekst, og ellers vil referencescenariet veere de
eksisterende forhold i omradet som f.eks. stgj eller naturforhold. Fokus er saledes pa de sendringer, som
projektet medfgrer ssmmenholdt med den fremtidige situation, safremt metrolinjen ikke anleegges.
Trafikale effekter samt CO, vurderes ligeledes for 2062, hvor Nordhavn forventes fuldt udbygget.

Referencescenariet vil blive beskrevet i et separat afsnit af miljgvurderingen, hvor ogsa forudsaetninger og
antagelser vil fremga.

4.3 Kumulative forhold
Metroprojektets miljppavirkninger kan samvirke med andre projekter, hvilket betegnes som kumulative
pavirkninger. Kumulative pavirkninger kan veaere flere forskellige typer af pavirkninger, som f.eks. at:

e To enkeltprojekter kan pavirke det samme miljg og herved forstaerke pavirkningen af miljget ud
over niveauet for det enkelte projekts pavirkning.

e To enkeltprojekter kan ogsa modvirke hinandens pavirkninger, sa den samlede pavirkning
formindskes.

e To enkeltprojekter kan tilsammen medfgre, at pavirkningerne af miljget bliver mere komplekse end
pavirkningerne fra enkeltprojekterne set hver for sig.

e Projektet kan samvirke med andre mulige fremtidige planer og/eller projekter i samme geografi
eller samme tidsrum.

Den samlede effekt af flere projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Der er forelgbig identificeret fglgende konkrete planer eller projekter inden for eller i naerheden af
projektomradet, som kan vise sig at have en kumulativ effekt sammen med dette projekt:

e Anlaeg og drift af @stlig Ringvej
e Anlaeg og drift af Nordhavnstunnelen
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Stgrre klimatilpasningsanlaeg i form af HOFOR's skybruds-tunneller
Opfyldning og drift af Lynetteholm — flytning af jord fra Nordhavn

Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan 2017

Byggemodning af Levantkaj

Byggemodning af Tunnelkvarteret

Etablering af stationspladser

Strukturplan for Nordhavn
Kumulative effekter af konkrete planer og projekter for byudvikling mv. vil blive vurderet i alle fagkapitler
pa baggrund af tilgaengelig viden. Konkret anses muligheden for, at der opstar vaesentlige kumulerende

effekter stgrst indenfor emnerne stgj og tung trafik.

5. Afgraensning
| afgraensningen herunder fastlaegges, hvilket geografisk omrade undersggelserne og vurderingerne skal

daxkke. Herefter fastlaegges hvilke undersggelser og vurderinger, der vil blive gennemfgrt for at kunne
vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser, samt hvilke metoder, der anvendes til undersggelserne og

vurderingerne. Desuden beskrives videns- og datagrundlaget, som forventes anvendt i

miljgkonsekvensvurderingen.

5.1 Geografisk afgransning
Den geografiske afgransning er som udgangspunkt begranset til projektomradet, angivet med en buffer pa

150 meter omkring linjefgringen, se figur 2.
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Figur 1 Forelgbig afgraensning af projektomradet.
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Projektomradet vil blive praeciseret i miljgkonsekvensvurderingen. Det kan dog for visse af miljgemnerne
vaere ngdvendigt at se pa miljgpavirkninger leengere vaek end projektomradet. Dette galder blandt andet
for trafik, st@j, vand og visuelle forhold. Projektomradet vil blive fastlagt endeligt i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen.

5.2 Planforhold

Relevante lokale, regionale og nationale planforhold vil blive inddraget i miljpkonsekvensrapporten i
ngdvendigt omfang.

6. Afgraensning af miljgkonsekvensvurdering for Metrolinje M4 Nordhavnsforlaengelsen

| det fglgende gennemgas afgraensningen af miljgkonsekvensvurderingen for de enkelte miljgforhold i
lovens brede miljgbegreb.

6.1 Den biologiske mangfoldighed, fauna, flora

Bkosystemer pd land

Ved anlaeg af Nordhavnsforlaengelsen inddrages et areal midlertidigt til byggeplads samt permanent, hvor
linjefgringen gar. Omradet, hvor det sker, er praeget af ruderat omrader. Projektomradet graenser op til et
overdrev og to sger, som er beskyttede efter Naturbeskyttelseslovens §3. Det kan ikke udelukkes, at der er
bilag IV arter som flagermus og grgnbroget tudse i omradet.

I miljgkonsekvensrapporten vil indga en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af projektets potentielle
virkninger pa de naermeste Natura 2000-omrader dvs. omrade nr. 142 ’Saltholm og omliggende hav’, nr.
143 'Vestamager og havet syd for’ samt omrade nr. 141 'Brobaek Mose og Gentofte Sg¢’.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Muligheden for at pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de naermeste
NATURA2000 omrader

e Beskyttede naturtyper

e Bilag IV arter

e Flora og fauna samt biologisk mangfoldighed

e Pavirkning af flora og fauna, herunder Bilag IV-arter og § 3-omrader.
e Vurdering af behov for evt. faunapassager
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Vurderingen gennemfgres pa baggrund af tilgeengelig viden om beskyttede omrader og om arters
tilstedevaerelse i projektomradet suppleret med besigtigelser af udvalgte omrader, hvor vidensgrundlaget
vurderes utilstraekkeligt eller foraeldet.

Kystnaere gkosystemer

Der vil veere omrader i havnen, hvor metroprojektet inddrager areal pa havbunden, i form af sgijler til at
understgtte viadukten. Pavirkningen pa gkosystemet vurderes.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Muligheden for at pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de naermeste
NATURA2000 omrader

e Bilag IV arter

e Vurdering af effekten pa gkosystemet af tab af gkologisk funktion i de bergrte omrader

e Sedimentspredning

e Vurdering af effekten pa pkosystemet af tab af gkologisk funktionalitet i det bergrte omrade

Vurderingen baserer sig pa arealinddragelsens stgrrelse og tilstanden i det pageeldende omrade.

6.2 Befolkningen, menneskers sundhed

Miljgemnerne befolkningen og menneskers sundhed vedrgrer ogsa emner som trafiksikkerhed, stgj og
vibrationer, men da disse emner er behandlet i saerskilte afsnit, vil de ikke indga i dette afsnit.

De afledte helbredsmaessige pavirkninger fra st@j vurderes at vaere vaesentlige. Tilgaengeligheden af metro
vurderes at kunne bidrage til at forbedre menneskers sundhed. Trafiksikkerhed i forhold til tung transport
vil indga i vurderingen. De rekreative interesser i projektet knytter sig bl.a. til Skudelgbet, som metroen
krydser pa hgjbane. Projektets pavirkning vurderes ikke at vaere vaesentlig, da det fortsat vil veere muligt for
mindre bade at sejle under.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Pavirkning af luftkvaliteten fra anlaagsmaskiner, transporter, stgv mv.

Drift:

e Reduktion i mangden af udledt udstgdning fra biler
e Sundhedseffekt af adgang til metro
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Vurderingerne baserer sig pa viden om den nuvaerende tilstand, beregninger (hvor muligt) og faglig viden
indenfor de mange forskellige fagomrader.

6.3 Jord

Miljgpavirkningerne fra opgravning og nyttigggrelse af jord kan vaere vaesentlig, men mangderne er sm3,
da der anleegges hgjbane. Da jorden bestar af fyld og omradet kan vaere forurenet fra tidligere industri,
forventes jorden at vaere forurenet. Jord stammer primaert fra nivellering af byggepladser mv. | det omfang
opgravede materialer erstatter jomfruelige rastoffer, kan en evt. positiv effekt heraf indga. Vurderingen kan
veere relevant i anleegsfasen, mens en pavirkning i driftsfasen kan udelukkes.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Opgravning og nyttigggrelse af ren og forurenet jord, herunder slutplacering
e Vurdering af kvaliteten af opgravet jord

Drift:

o |kke relevant

Vurderingen baserer sig primaert pa projektbeskrivelsen og dens opggrelser af jordmaengder, kombineret
med geologiske modeller af projektomradet, samt viden om kendte jordforureninger fra Region
Hovedstadens kortlaegningsoplysninger

6.4 Arealer (jordarealer og havbundsarealer)

Jordarealer og havbundsarealer omfatter de arealer, som pavirkes midlertidigt eller permanent af
Nordhavnsforlaengelsen pa landjorden eller pa havbunden. Pa land inddrager Nordhavnsforlaengelsen
arealer midlertidigt til byggepladser samt permanent til hgjbane og hgjbanestation. P3 havareal anlaegges
en midlertidig opfyldning i Skudelgbet for at sikre et arbejdsomrade til opfgrelse af viadukten.

Omlaegning af infrastrukturanlaeg som ledninger, veje og stier kan fgre til midlertidige pavirkninger af
arealer. | driftsfasen vil de fleste midlertidigt inddragede arealer pa land og vand blive retableret til
oprindelige forhold. Ved hgjbanen og hgjbanestationerne vil der vaere permanent arealinddragelse.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Det beskrives, hvor stort et areal projektet beslagleegger i anlaegsfasen
Drift:

e Det beskrives, hvor stort et areal det permanente metroanlag optager

e Der redeggres for evt. begraensninger for byggeri naer hgjbane og hgjbanestationer
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Vurderingen baserer sig pa det tekniske projekt for Nordhavnsforlaengelsen. Eksisterende restriktioner,
arealrettigheder mv. eftersgges i ledningsregistret (LER), tingbgger og ved indhentning af oplysninger hos
de relevante ejere af infrastruktur, ejendomme mv. Dette geelder bade arealer pa land og pa vand.

6.5 Grundvand & overfladevand

Vurderingen af overfladevand skal leve op til kravene i Vandrammedirektivet og Havstrategidirektivet.

6.5.1 Grundvand

Grundvandssaenkning med eller uden reinfiltration kan vaere ngdvendigt i forbindelse med udgravning og
etablering af elevatorskakte, teknikbygning og lignende.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Det beskrives, i hvilket omfang grundvandssaenkning skal udfgres samt om oppumpet grundvand
reinfiltreres eller afledes til kloak

e  Pavirkning af grundvandsressourcen generelt

e  Pavirkning af grundvandsstand generelt

e Risiko for mobilisering af eksisterende forurening

e Grundvandssankningens pavirkning pa vadnatur og overfladevand

Drift:

e Ikke relevant, da evt. grundvandssaenkning vil ske i anlaegsfasen

6.5.2 Overfladevand & recipienter

Det forventes, at alt overfladevand fra projektet vil blive ledt til kloak. Der udledes som udgangspunkt ikke
til recipienter. Det kan dog blive ngdvendigt med midlertidige Igsninger i tilfeelde af, at den permanente
infrastruktur til kloakering ikke er fuldt etableret i hverken anlaegs- eller driftsfase. Det gaelder for renset
procesvand (vand fra projektet renset igennem fx oliefilter og/eller sedimentationstanke) og afledt
regnvand fra byggepladserne i anleegsfasen. Bade midlertidige og permanente scenarier vil blive vurderet.

| driftsfasen omfatter vandet, der skal ledes til kloak, mindre maengder af vand fra hgjbane og
hgjbanestationer. Da afledning vil ske til kloak og kun i henhold til geeldende miljgtilladelse til Lynetten
Renseanlaeg vurderes miljgpavirkningen ikke at vaere vaesentlig.

Vurdering af evt. pavirkning pa malsaetningerne for de nzermeste malsatte vandomrader skal indga. Da der
arbejdes i marint miljg, skal mulig sedimentspredning indga i vurderingen.

Elementer i miljgvurderingen:

Anlaeg:
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e Afledning af regnvand
e Muligheden for at pavirke opfyldelsen af malsatningerne for de neermeste malsatte vandomrader
e Sedimentspredning
e Badevandskvalitet
Drift:

o Afledning af regnvand Muligheden for at pavirke opfyldelsen af malsatningerne for de naermeste
malsatte vandomrader

Vurderingen baserer sig pa beregning af udledninger fra projektet i drifts- og anlaegsfasen, tilstand og
malsaetning for recipienter.

6.6 Luft - emissioner, stgv & lugt

Luftemissionerne fra anlaegsmateriel mv. i anlaegsfasen kan vaere vaesentlig. Lugt og evt. luftemission fra
gravning i evt. sveert forurenede omrader kan potentielt vaere vaesentlig, herunder stgv- og
partikelemission fra arbejdspladserne.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Skgnnet pavirkning af luftkvaliteten omkring byggepladserne

e Stgv fra pladser samt emissioner fra transport af byggematerialer, opgravede materialer mv.
e  Evt. lugt og kemisk pavirkning fra udgravninger i steerkt forurenede omrader

e Indirekte emission som fglge af energiforbrug, andet end CO;

e Reduktion i maengden af udledt udstgdning fra vejtrafik som fglge af overflytning fra bil i 2030 samt
ved fuld udbygning i 2062
e Indirekte luftemissioner fra elproduktion, andet end CO,

Vurderingen baseres pa erfaringer fra tidligere byggerier, kombineret med de forventede forbedringer i
emissioner fra materiel. Desuden inddrages viden om kortlagt forurening.

6.7 Klimatiske faktorer
6.7.1 Klimasikring af metroen

Emnet er ikke relevant, da hele straekningen er pa hgjbane, bortset fra et par teknikbygninger pa terraen, og
Nordhavn skal stormflodssikres i henhold til kommunens planer for klimasikring.
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6.7.2 Klimabelastning

Klima er central for miljgvurderingen i kraft af projektets forbrug af energi, beton og stal.
Klimabelastningen, som er et resultat af anlaeg og drift af metroen, vurderes at vaere vaesentlig.
Klimabelastningen er dels direkte fra energiforbrug til anlaeg og drift, dels indirekte gennem materialer med
indeholdt klimabelastning.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Beregning af CO,-aftryk fra anlaeg af linjefgringen

Drift:

e CO,udledning fra energiforbrug fra produktion og drift af tog og stationer
e (CO-aftrykket pr. passager-km over linjens levetid
e Besparede udledninger ved overflytning af flere trafikanter/ture til kollektiv transport

Vurderingen baserer sig pa relevante klimamodeller.

6.8 Materielle goder

Det vil veere ngdvendigt at nedrive ejendomme eller strukturer for at skabe plads til projektet.
Anlaegsarbejdet kan pavirke materielle goder som fglge af f.eks. eendrede adgangsforhold, stgjpavirkning
eller andet. Stgj i driftsfasen kan medfgre indskraenkninger i anvendelserne af naboarealer. Omfanget heraf
vurderes at veere vaesentligt.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e  Pavirkning af bygninger og forsyningsanlag langs banen
e Ekspropriation af arealer og rettigheder

e Nedrivning af bygninger

e Adgangsveje til erhverv, boliger og skoler

o (Bget tilgaengelighed til arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og kulturinstitutioner samt
offentligt tilgeengelige bylivsfaciliteter

e Mulighed for byudvikling

e Evt. barriereeffekt som fglge af deemning

Vurderingen baseres pa erfaringer fra tidligere metrobyggerier samt vurdering af stationsnaerhed.
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6.9 Kulturarv, herunder kirker & deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkaeologisk arv

Store dele af Nordhavn er udpeget som kulturmiljg i Kommuneplan 2024 med angivelsen "Kgbenhavn som
havneby”. De baerende bevaringsveerdier er bl.a. Nordhavns overordnede inddeling i kajer og holme adskilt
af havnebassiner og kanaler. Metroen vil have en visuel pavirkning pa de byrum, som den gennemlgber
bade omkring stationerne og pa straekningerne. Denne pavirkning vil veere veesentlig i samspil med
byudviklingen i Nordhavn. Der er ingen fredede bygninger eller bygninger med bevaringsvaerdier i omradet
omkring Nordhavnsforlaengelsen.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Kulturmiljg
e Risiko for at stgde pa arkaeologiske fund

Drift:

e Visuel pavirkning

Vurderingen tager udgangspunkt i en arkivalsk gennemgang og kommuneplanen.

6.10 Landskab

Metroen vil have en visuel pavirkning pa de byrum, som den gennemlgber. Det geelder omkring stationerne
og for hgjbanestraekningerne. Denne pavirkning vil veere vaesentlig i samspil med byudviklingen i Nordhavn.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Byggepladsernes visuelle pavirkning af byrum beskrives, men der udfgres ikke visualiseringer for
anlaegsfasen

Drift:

e Visuel pavirkning fra stationer og hgjbane inkl. lys
e Visuel pavirkning af demning

Vurderingen baseres pa visualiseringer af typiske anlaegsdele samt gennemgang af de omrader, metroen
passerer.

6.11 Trafik

Miljgpavirkninger fra trafik, der opstar som konsekvens af metroprojektet, dels fra transport af materialer
til og fra byggepladserne, dels fra pavirkningen af fremkommeligheden som fglge af afspaerringer omkring
byggepladserne, vurderes at vaere vaesentlige. Anbefalede transportruter for tung transport for de enkelte
byggepladser fastleegges.
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Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Skgnnede maengder af tung trafik forarsaget af projektet

e Skgnnet trafikst@j fra anleegsarbejdet

o Trafiksikkerhed for gaende og cyklister i forhold til tung transport

e Mulige transportruter for tung trafik til og fra byggepladserne

e Trafikomlaegninger omkring byggepladserne, for bil, bus, cykel og gang

e Metroens effekt pa den lokale vejtrafik samt betydning i forhold til antal trafikuheld

e Forbedret mobilitet herunder antal producerede passagerkm, merpastigere i metronettet samt i
den kollektive trafik, sammenhaeng til det gvrige kollektive trafiknet, stiforbindelser, cykelparkering
mv.

e Sammenligning af trafikmodelberegninger med et referencescenarie i 2030 uden metrobetjening af
Ydre Nordhavn samt tilknyttet infrastruktur

o Trafikale effekter i 2062, hvor Nordhavn forventes fuldt udbygget

Vurderingerne baseres pa forskellige modeller for trafik, bl.a. OTM-modellen, samt materialemangder.

6.12 Materialer, resurser & affald

Mangderne af de vaesentligste materialer og resurser og deres tilknyttede miljgpavirkning vurderes at
medfgre vaesentlige miljgpavirkninger. Det geelder f.eks. beton, stal og andre metaller, sdvel som rastoffer i
form af vand, sand, grus, sten, jord, tree mv. Nyttigggrelse i form af forberedelse til genbrug, genanvendelse
eller anden nyttigggrelse af affald kan give positive miljgpavirkninger eller reducere de negative.
Maengderne vil bl.a. ligge til grund for vurderingen af klimapavirkningen.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Opggrelse af forventet materialeforbrug fordelt pa de stgrste materialegrupper: beton, stal og
armeringsjern, glas, teglsten, trze.

e Opggrelse af forventet forbrug af rastoffer fordelt pa de stgrste grupper: kobber, aluminium, vand,
sand/grus, granit

e Opggrelse af forventet affaldsproduktion

e Opggrelse af forventet forbrug af materialer, produkter og kemikalier

Drift:

e Materialeforbrug og affald til vedligeholdelse

Vurderingerne baseres pa viden om projektets udformning og materialevalg.
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6.13  Stgj

Stgj fra anleegsarbejdet er en vaesentlig pavirkning fra anlaeg af metroer. Dette gaelder isaer ved evt. behov
for natarbejde. Der kan vaere kumulation med stgjpavirkning fra andre projekter. | driftsfasen er stgj fra
hgjbane relevant.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Stgj fra byggepladserne
e Sundhedsmaessig effekt af stgj- og vibrationspavirkning

e Stgj fra metro pa hgjbane
e Sundhedsmaessig effekt af stgj- og vibrationspavirkning

Vurderingerne baseres pa stgjberegninger, der udarbejdes pa baggrund af erfaringer fra tidligere
metrobyggerier. Vurderinger af virkninger af stgj i drift vurderes pa baggrund af togleengder, hastigheder og
forventet hyppighed af tog.

6.14 \Vibrationer

Vibrationer fra anlaegsarbejdet er en vaesentlig pavirkning fra anlaeg af metroer. Dette gaelder isaer evt.
behov for natarbejde.

Elementer i miljgvurderingen:

Anlaeg:

e Vibrationer fra byggepladserne
o Bygningsskadelige vibrationer
o Komfortvibrationer
e Sundhedsmaessig effekt af stgj- og vibrationspavirkning

Drift:

e Vibrationer fra metro pa hgjbane, herunder strukturlyd
e Sundhedsmaessig effekt af stgj- og vibrationspavirkning

Vurderingerne baseres pa vibrationsberegninger, der udarbejdes pa baggrund af erfaringer fra tidligere
metrobyggerier. Vurderinger af virkninger af strukturlyd og komfortvibrationer i drift vurderes pa baggrund
af togleengder, hastigheder, forventet hyppighed af tog mv.
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6.15 Miljgpavirkninger som fglge af stgrre ulykker og/eller katastrofer

Emnet er ikke relevant, da der ikke er risikovirksomheder i naerheden af anlaegget.

6.16 Det indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Dette emne behandles ikke seerskilt, men det fremgar af beskrivelserne af de gvrige emner, hvor der er en
sammenhang, f.eks. hvis pavirkning af stgj medfgrer pavirkninger af materielle goder. Tilsvarende gaelder
for evt. synergiske virkninger.

7. Overordnet miljgvurderingsmetode

De miljgemner, der vurderes at have en pavirkning eller ikke pa forhand kan udelukkes at have en
pavirkning, vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten, mens de miljgemner, der vurderes ikke at have
en pavirkning eller kun en ubetydelig pavirkning, ikke vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensrapporten vil opsummere pavirkningernes vaesentlighed i et skema.

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde et ikke-teknisk resumé, som opsummerer de vigtigste pointer fra
rapporten og formidler dem pa en made, der ggr det let at fa overblik over projektet og rapporten.
Rapporten vil endvidere indeholde en beskrivelse af de pateenkte afvaergeforanstaltninger for hhv. anlaegs-
og driftsfase for hvert miljpemne samt evt. overvagning af miljgpavirkningerne.
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