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Tilladelse til projekteendring for Lynetteholm vedr. etable-
ring af arbejdskaj

Trafikstyrelsen har 14-08-2025 modtaget ansggning fra By & Havn om tilladelse til projektaen-
dring ifm. etablering af Lynetteholm. Projektaendringen omhandler etablering af arbejdskaj
langs den nordlige perimeter. Etablering af kaj ved fangedaemning langs den nordlige perime-
ter er allerede behandlet i miljgkonsekvensrapport 2020, supplerende miljgkonsekvensrapport
2021 og lov om anlaeg af Lynetteholm?.

Trafikstyrelsen er myndighed for aendringer eller udvidelser af Lynetteholm, jf. § 4 i lov om an-
laeg af Lynetteholm.

Trafikstyrelsen har den 26-06-2023 tilladt aendring af den nordlige perimeter langs Kronlgbet
fra spunsvaeg til stendeemning. Som fglge af denne tilladelse, er det ngdvendigt at andre me-
toden for etablering af arbejdskajen.

Trafikstyrelsen er myndighed for aendringer eller udvidelser af Lynetteholm, jf. § 4 i lov om an-
laeg af Lynetteholm.

Trafikstyrelsen skal behandle sagen efter § 4 stk. 2 i lov om anlag af Lynetteholm.

Trafikstyrelsens afggrelse

Trafikstyrelsen meddeler herved tilladelse til etablering af arbejdskaj i overensstemmelse med
ansggningsmaterialet, miljgkonsekvensrapport 2020 og supplerende miljgkonsekvensrapport
2021 og pa de vilkdr, som fremgar nedenfor.

Miljgkonsekvensrapporten fra 2020 behandler de miljgmaessige konsekvenser ved etablering af
kaj ved fangedaamning langs den nordlige perimeter. Trafikstyrelsen har vurderet, at aktivite-
terne som fglge af projektaendringen kan indeholdes i miljgkonsekvensrapporten 2020 og der-
med ikke er omfattet af bilag 2, punkt 13 a, i VVM-bekendtggrelse for havne?.

1 LoV nr. 1157 af 11/06/2021 om anleaeg af Lynetteholm

2 BEK nr. 855 af 02/06/2025 om vurdering af virkning p& miljget af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgben-
havns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for s
vidt angar anlaeg og udvidelse af havne!
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Endelig meddeler Trafikstyrelsen, at der ikke skal udarbejdes konsekvensvurdering af projekt-
&ndringen.
Tilladelse gives pa folgende vilkar:

1. Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er pdbegyndt udnyttet 3 &r efter at den er med-
delt, eller ikke har vaeret udnyttet i 3 pa hinanden fglgende ar.

2. Der skal i forbindelse med evt. ramning/pilotering af spuns, pale mv. anvendes af-
vaergeforanstaltninger i form af soft start procedure i ngdvendigt omfang.
3. Stgj fra bygge- og anlaegsaktiviteter, der gennemfgres pa sgterritoriet, skal over-

holde de krav, der er fastsat af Kgbenhavns Kommune i "Bygge- og anlaegsforskrift i
Kgbenhavn, februar 2024".

4, En meddelt tilladelse kan fortabes, safremt nogle af de for tilladelsen fastsatte vilkar
ikke matte blive opfyldt.

Tilladelsen fritager ikke modtageren for pligt til at opna tilladelser og godkendelser, der matte
veere ngdvendige for gennemfgrelse af projektet i henhold til anden lovgivning.

Tilladelsen fritager ikke ejeren af anlaegget for et i forbindelse med dettes tilstedevaerelse op-
stdet civilretligt ansvar, ligeledes erstatter tilladelsen ikke privatretlige aftaler med fysiske og
juridiske personer, som kan vaere bergrt af projektet.

Trafikstyrelsen ger opmaerksom pa, at hvis der under anlaegsarbejdet afdaekkes kulturhistori-
ske fund, skal arbejdet straks indstilles, og der skal rettes henvendelse til Slots- og Kultursty-
relsen, jf. Museumslovens? § 29 h.

Begrundelse

Trafikstyrelsen har ved afggrelsen om at give tilladelse til projektaendringen lagt vaegt pa, at
de samlede aendringer vurderes at veere overvejende positive, da sejlruten og transporten for
indbringelse af materialer til Fase 2 reduceres.

Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i
henhold til naertliggende Natura 2000-omrader samt bilag IV-arter, lagt veegt pa, at projekt-
andringen ikke medfgrer yderligere pavirkninger end det tilladte, og at anlaegsaktiviteterne
udfgres sdledes, at udpegningsgrundlaget ikke pavirkes.

Retsgrundlag

Tilladelse er meddelt i henhold til § 4 stk. 2 i lov om anlaeg af Lynetteholm.

Trafikstyrelsen er myndighed for aendringer af Lynetteholm, jf. § 4 i lov om anlaeg af Lynette-
holm. Styrelsen skal sdledes give tilladelse til disse aendringer.

Afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes Natura 2000 konsekvensvurdering af projektet er
truffet jf. § 13 i bekendtggrelse nr. 855 af 02/06/2025 om vurdering af virkning pa miljget af
projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internati-
onale naturbeskyttelsesomrdder og beskyttelse af visse arter for sa vidt angdr anlaeg og udvi-
delse af havne.

3 LBK nr. 1017 af 07/07/2025 af museumsloven
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Sagsfremstilling

I miljgkonsekvensrapport 2020 er det beskrevet, at fangedaemningen langs den nordlige peri-
meter planlaegges anlagt sdledes, at den senere kunne forbedres og anvendes som kaj (se fi-
gur 1).

By & Havn har nu ansggt om at etablere en permanent kajkonstruktion langs den nordlige pe-
rimeter, der etableres som stendaemning. I ansggningen angives det, at kajkonstruktionen
forst skal anvendes til at indbringe jord i Lynetteholms Fase 2 og derefter til andre formal efter
projektets afslutning (se figur 2).
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Figur 1: Principskitse fra Miljgkonsekvensrapport 2020 (Figur 3-7), Fangedaemningen er markeret med
lysergd og bl§ stribe parallelt ved den nordlige perimeter. Kilde: MKR 2020

By & Havn har ansggt om at etablere en permanent kajkonstruktion, der fgrst skal anvendes til
at indbringe jord i Lynetteholms Fase 2 og derefter anvendes til andre formal efter projektets
afslutning.
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Arbejdskajen vil hovedsageligt blive anvendt til at modtage jord sejlet fra Ydre Nordhavn,
modtagelse af sten til molebyggeri pd Lynetteholm og som permanent havnekonstruktion, nar
jordopfyldet af Lynetteholm er feerdigt. Levetiden for den permanente kajkonstruktion er fast-
sat til 50 r. Det forventes, at dele af kajudstyret skal udskiftes i Igbet af konstruktionens leve-
tid, ligesom der vil veere behov for Igbende drift og vedligeholdelse. Placering kan ses pa figur
2.

Det forventes, at kajkonstruktionen projekteres med start i september 2025 og derefter an-
laegges i perioden frem til forventet ibrugtagning i september 2026.
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Figur 2: Placeringer af arbejdskaj p8 Lynetteholms nordlige perimeter, Kilde: Projektbeskrivelse inkl. vae-
sentlighedsvurdering

Kajkonstruktion opdeles i 2 stk. permanente brokajer (paeledaek) med en laengde pd 51,5 m
hver. Totall&engden af konstruktionen inklusive pullertpzele vil vaere 235 m. Konstruktionen in-
kluderer nedramning af stalpaele, hvorefter preefabrikerede betonelementer monteres. Pzele-
daekskonstruktionen vil bestd af 48 stalpaele, (+4 stk. anstgdspaele og 3 stk. pullertpzele), 48
stk. pilecaps, 28 stk. beton daekelementer og 4 stk. beton adgangsrampeelementer (se figur
5). Pale rammes gennem bundudskiftningen, der allerede er foretaget i forbindelse med mole-
byggeriet, og ned til moraneaflejringer (se figur 3 & 4). Derved skal der ikke arbejdes i hav-
bund, som ikke allerede er omfattet af Lynetteholmens Fase 2.
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Ved etablering af kajkonstruktionen arbejdes der primaert fra vand siden med en fldde med
rammemaskinel, flydekran, samt senere et logistisk set-up p& land med en larveb@ndskran.

Pzle nedbringes fra en pram med rammemaskinel gennem op til 4,6 m spraengstensfyld og
herefter gennem sand til moraeneaflejringer. Efter montage af paele kan molen feerdigetable-
res. Dette ggres bade fra land samt fra flade. Betonelementer (inkl. ramper) monteres med
flydekran. Efter montage sammenstgbes dakelementer, hvorefter kajudstyr til sidst monteres
(se figur 3 & 4).
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Figur 3: Tvaersnit af perimeterdaemning med paeledaek
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Figur 4: Tvaersnit af perimeterdaemning med paeledeek og mole ved rampe
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Figur 5: Peele og elementplan for arbejdskaj
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Natura 2000-omrdader og bilag IV-arter

Neermeste Natura 2000-omrade er omrade nr. 142 (Saltholm og omliggende hav) beliggende
ca. 4,7 km fra projektomradet. Natura 2000-omrade nr. 142 er udpeget pa baggrund af vae-
sentlig tilstedevaerelse af naturtyper og arters levesteder: sandbanke, strandeng og tilstede-
veerelsen af spaettet seel samt bl.a. ynglefuglene edderfugl, bramgas, almindelig ryle, brus-
hane, klyde, dvaergterne og havterne og traekfuglene gragas, knopsvane, pibeand og havgrn.
Trafikstyrelsen vurderer pa det foreliggende grundlag ikke, at udpegningsgrundlaget vil blive
pavirket. By & Havn har udarbejdet vurdering af potentielle pdvirkninger i projektets anlaegs-
og driftsfase, som er vedlagt ansggningsmaterialet.

Marsvin og saler er de marine pattedyr i @resund, som er mest fglsomme over for under-
vandsstgj. Den vaesentligste stgjpavirkning af marine pattedyr er impulsstgj ved ramning af
spuns eller paele.

Stgjudbredelsen i @resund er tidligere blevet modelleret i forbindelse med miljgkonsekvensrap-
porten 2020. Modelleringen er blevet udarbejdet under forudsaetning af, at den gstlige og
nordlige perimeter blev udfgrt med spunsvasgge. Modellering af undervandsstgj viste, at stgj-
graenserne for marsvin og seler ikke overskrides i det neermeste Natura 2000-omrade, N142.
Spunsvaggene er senere blevet erstattet af stendeemninger, hvor anlaegsstgjen er vaesentlig
lavere. Ramning af peele i forbindelse med anlaeg af kajkonstruktionen ved den nordlige peri-
meter vurderes ikke at overskride det modellerede worst case scenarie, som anlaegsloven er
baseret pa. Trafikstyrelsen vurderer p& baggrund af dette, at det kan udelukkes, at under-
vandsstgj i anlaegsfasen vil medfgre en veaesentlig pavirkning af marine pattedyr.

Trafikstyrelsen har i sin afggrelse om, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering i
henhold til naertliggende Natura 2000-omrader lagt vaegt pa, at ramning af paele i forbindelse
med anlaeg af arbejdskajen ved den nordlige perimeter ikke overskrider det modellerede worst
case scenarie, som anlaegsloven er baseret pa, at der kan opretholdes gunstig bevaringsstatus
og at en vaesentlig pavirkning p& Natura 2000-omradet kan udelukkes.

Trafikstyrelsen har vurderet, at den gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter angivet pa arts-
fredningsbekendtggrelsens bilag 14 og habitatdirektivets bilag IV® kan opretholdes. Styrelsen
har i sin vurdering lagt vaegt pa, at ramning af peele i forbindelse med anlaeg af arbejdskajen
ved den nordlige perimeter ikke overskrider det modellerede worst case scenarie, som anlags-
loven er baseret pa, og at yngle- og rasteomrader opretholdes pd samme niveau som hidtil, sd
at bestandenes bevaringsstatus sikres og omradets gkologiske funktionalitet opretholdes.

Vandrammedirektivet

Projektomradet er beliggende ved vandomrade "Nordlige @resund”, med vandomrade ID: "6".
Vandomradet er udpeget med miljsmalsaetningen “god skologisk tilstand” og “god kemisk til-

stand". Vandomradets samlede gkologiske- og kemiske tilstand er vurderet til “moderat gkolo-
gisk tilstand” og "ikke-god kemisk tilstand”.

For de enkelte parametre er tilstanden vurderet som fglgende; Fytoplankton: god gkologisk til-
stand, rodfeestede bundplanter: god gkologisk tilstand, bunddyr: moderat gkologisk tilstand,

4 BEK nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt!
5 R&dets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
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iltforhold: Ikke anvendelig, vandets klarhed: Ikke anvendelig, nationalt specifikke stoffer: ikke
god gkologisk tilstand.

I henhold til projektbeskrivelsen og de beskrevne metoder er det Trafikstyrelsens vurdering, at
projekteendringen ikke vil medfgre en midlertidig eller permanent forringelse af kvalitetsele-
menternes tilstand, at projektet ikke vil medfgre en forringelse af vandomradets gkologiske-
og kemiske tilstand og slutteligt, at projektet ikke vil hindre malopfyldelse i vandomradet.

P& baggrund af bygherres beskrivelse af projektet i henhold til havstrategidirektivets 11 te-
maer vurderer Trafikstyrelsen, at projektet ikke er uforeneligt med opndelse af miljgmalene.

Hgring

Trafikstyrelsen har i forbindelse med sagens behandling forelagt ansggningen for Beredskabs-
styrelsen, Etablissement- og Terreenkommandoen, Biofos, Hovedstadens Forsyningsselskab
HOFOR, Kgbenhavns Kommune, Metroselskabet, Energinet GAS transmission, Energinet, El
transmission, Copenhagen Malmg Port (CMP) og By & Havn. Projektaendringen har vaeret i
myndighedshgring i perioden 18-08-2025 til 29-08-2025. Der blev anmodet om fristforleen-
gelse til den 04-09-2025 hvilket Trafikstyrelsen imgdekom.

Projektaendringen har endvidere veeret offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside i perioden
15-08-2025 til 04-09-2025. Alle hgringssvar er videresendt til bygherre.

Fglgende hgringsparter har afgivet hgringssvar:

Beredskabsstyrelsens bemeerkninger: Beredskabsstyrelsen har afgivet et laengere hgringssvar,
hvori de efterlyser en naermere beskrivelse af, hvordan sejladssikkerheden i Kronlgbet vil blive
pavirket af projektet.

Trafikstyrelsen har oversendt Beredskabsstyrelsens bemaerkninger til besvarelse.

By & havn har pa baggrund af bemaerkningerne udarbejdet et notat der er oversendt til Bered-
skabsstyrelsens kommentering.

Beredskabsstyrelsens svarer hertil, at de er tilfredse med den modtagne redeggrelse og derfor
ikke har ikke yderligere bemaerkninger pa nuvaerende tidspunkt. Hertil suppleres svaret med
fglgende:

“Selve kajanlaeggene ligger inden for det nuvaerende afmaerkede arbejdsomride. N&r dette ar-
bejdsomréde ophaeves, s§ kan det overvejes, hvorvidt der skal etableres en belysning eller af-
maerkning til at tydeliggore anlaeggene. Dertil vil kajanlaeg komme til at fremgd af sokortet og
forventes beskrevet i havnens ordensreglement.

Det skal - fx ved interne procedurer - sikres, at de fartgjer, der transportere jord p8 tvaers af
Kronlgbet er ekstra p8passelige ved passagen, idet langsg8ende trafik, herunder fritidssejlere,
kajakroere mv., i Kronlgbet méske ikke kan se, at de afgdr fra kajen. Og dertil bemaerkes, at
det altid vil veere spvejsreglerne, der regulerer skib/skib-passager, sd snart et skib er afgdet
fra kajen.”

Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger hertil.
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Offentligggrelse

Afggrelsen vil blive offentliggjort pd Trafikstyrelsens hjemmeside i henhold til § 28 i bekendt-
ggrelse nr. 855 af 02/05/2025 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrg-
rende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale natur-be-
skyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angdr anleeg og udvidelse af havne.
Klagevejledning

Afggrelsen, som er truffet i henhold til lov om anlaegs af Lynetteholm, kan ikke kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed, jf. § 4, stk. 4, i lov om anlaeg af Lynetteholm.

Sggsmal til domstolsprovelse af afggrelser efter denne lov skal vaere anlagt, inden 6 maneder
efter, at afggrelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort jf. § 24 i lov om anlaeg af Ly-
netteholm.

Med venlig hilsen

Louise Marie Volfing Jacobsen

Fuldmeegtig | Havne og VVM
Trafikstyrelsen

Kopi til ovennaavnte hgringsparter
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