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Indholdsfortegnelse

I medfgr af § 32, stk. 2, § 34, § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og § 153 a, stk. 1 i lov om luftfart,
jf. lovbekendtggrelse nr. 570 af 19. maj 2025, og § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og 153 a, stk. 1
i anordning om ikrafttraeden for Feergerne af lov om luftfart, jf. anordningsbekendtggrelse nr.
141 af 6. februar 2024, og for Grgnland § 149, stk. 10, § 153, stk. 1 og § 153 a, stk. 1 i lov
om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 76 af 24. januar 2024, fastseettes efter bemyndigelse i
henhold til § 6, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 693 af 18. juni 2025 om Trafikstyrelsens opgaver
og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter, og § 3, stk.
1, i bekendtggrelse nr. 1619 af 8. december 2023 for Faergerne om Trafikstyrelsens opgaver
og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter pad luftfarts-
omradet, og § 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1126 af 25. oktober 2024 for Grgnland om Trafik-
styrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens for-
skrifter pd luftfartsomradet:

1. Referencedokumenter

1.1. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/1139 af 4. juli 2018 om feelles
regler for civilluftfart og oprettelse af Den Europzeiske Unions Luftfartssikkerhedsagen-
tur og om andring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr.
996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU om ophaevelse af
(EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91

i det fglgende benavnt EASA-rammeforordningen.

1.2. Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsaettelse af
tekniske krav og administrative procedurer for flyvebesaetninger i civil luftfart i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/1139 som aendret ved

BL 6-01, 3. udgave ol
Transportministeriet



a. Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 af 30. marts 2012,

b. Kommissionens forordning (EU) nr. 70/2014, af 27. januar 2014,

C. Kommissionens forordning (EU) nr. 245/2014, af 13. marts 2014,

d. Kommissionens forordning (EU) nr. 2015/445 af 17. marts 2015,

e. Kommissionens forordning (EU) nr. 2016/539 af 6. april 2016,

f. Kommissionens forordning (EU) 2018/1065 af 27. juli 2018,

g. Kommissionens forordning (EU) 2018/1119 af 31. juli 2018,

h. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/1974 af 14. december 2018,

i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/27 af 19. december 2018,

j- Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/430 af 18. marts 2019,
k. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/1747 af 15. oktober
2019,

l. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/359 af 4. marts 2020,

m. Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/723 af 4. marts 2020,

n. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/2193 af 16. december 2020,
0. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/1310 af 6. august 2021,

p. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/2227 af 14. december 2021
qg. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2022/844 af 30. maj 2022,

r. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2024/2076 af 24. juli 2024,

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2024/2857 af 11. november

Berigtiget ved:

a. Berigtigelse, EUT L 257 af 6.8.2020, s. 41 (2020/359)

i det fglgende benavnt EU-FCL.

1.3. BL 5-50, bestemmelser om godkendelse af luftfartsforetagender til at udfgre erhvervs-
maessig lufttransport, som ikke er omfattet af EU-AIR-OPS, udgave 6 af 25. november
2020.
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1.4.

1.5.

1.6.

2.1.1

2.2

BL 6-11, Bestemmelser om indfgrelse af JAR-FCL 4 (flyvemaskinistcertifikat, flyvemaski-
ne), udgave 1 af 11. oktober 2002.

EASA-rammeforordningen og EU-FCL, der er naevnt i pkt. 1.1 og 1.2, findes pa den Eu-
ropaeiske Unions hjemmeside www.eur-lex.europa.eu.

BL 5-50 og BL 6-11, der er naevnt i pkt. 1.3 og 1.4, findes pad Retsinformations hjem-
meside www.retsinformation.dk og pa Trafikstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk.

Anvendelsesomrade

I denne BL bestemmes, at EU-FCL skal vaere gaeldende pa Feergerne og i Grgnland.

Endvidere gaelder EU-FCL for dansk civilt registrerede luftfartgjer, der udfgrer militeer-,
told-, politi-, eftersggnings-, rednings-, brandsluknings-, kystvagtsaktiviteter eller tje-
nester. EU- FCL gaelder endvidere for aktiviteter eller tjenester, der ligner de i 1. pkt.
neaevnte, samt for dansk registrerede luftfartgjer, der er omfattet af bilag I til EASA-
rammeforordningen (Bilag I luftfartgjer) i det omfang, de ikke anvendes til erhvervs-
maessig lufttransport.

Bestemmelserne i denne BL gaelder for

piloter og kabinebesaetningsmedlemmer, der ggr tjeneste pa dansk registre-
rede Iuftfartgjer, der er hjemmehgrende p3d Feergerne eller i Grgnland,

personer og organisationer, der uddanner piloter og kabinebesaetningsmedlemmer,
og som er hjemmehgrende p& Faergerne eller i Grgnland,

flyvesimulatortraeningsanordninger og organisationer, der betjener og anvender
disse anordninger, og som er hjemmehgrende pa Faergerne eller i Grgnland,

flyvelaeger og flyvemedicinske centre, der udfgrer helbredsmaessige undersggelser
og godkendelser af piloter og kabinebesatningsmedlemmer, og som er hjemmehg-
rende pd Feergerne eller i Grgnland, og

personer, organisationer og flyvesimulatortraeningsanordninger, som naevnt i pkt.
a - d, for s3 vidt angar de luftfartgjer, der er omfattet af pkt. 2.1.1.
Definitioner

"Den kompetente myndighed”
Hvor der i EU-FCL naevnes “den kompetente myndighed”, betyder det Trafikstyrelsen.

Definitioner af gvrige begreber og forkortelser, der anvendes i EU-FCL, findes i artikel 2i
EU-FCL, bilag I (DEL-FCL) subpart A, bilag IV (DEL-MED) subpart A, bilag VI(DEL-ARA)
subpart GEN samt i artikel 3 i EASA-rammeforordningen.

Generelt

For piloter gaelder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr. 1 og 3, jf. artikel 3 og bilag I
(DEL-FCL) subpart A, B, C, D, E, F, G, H og I, samt bilag IV (DEL-MED), subpart A og B..
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4.1.1.

4.1.2,

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

7.2,

For personer med ansvar for at udfgre flyvetraening eller flyvesimulatortraening (in-
struktgrer) gaelder ud over bestemmelserne i pkt. 4.1 tillige EU-FCL artikel 1, nr. 2, jf.
artikel 3, og bilag I (DEL-FCL), subpart J.

For personer med ansvar for at bedgmme piloters faerdigheder (eksaminatorer) gael-
der ud over bestemmelserne i pkt. 4.1 tillige EU-FCL, artikel 1, nr. 2, jf. artikel 3 og bi-
lag I (DEL-FCL), subpartK.

For kabinebesaetningsmedlemmer galder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr. 5 og
6, jf. artikel 11 og 11 a samt bilag IV (DEL-MED), subpart A og C samt bilag V (DEL-CC)
og bilag VI (DEL-ARA).

For flyvelaeger geelder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr. 4, og bilag IV (DEL-
MED), subpart A og D.

For organisationer, der uddanner piloter, geelder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr.
7, jf. artikel 10 a samt bilag VI (DEL-ARA), bilag VII (DEL-ORA), bilag VIII (DEL-DTO)
subpart GEN, subpart ATO og subpart DTO.

For organisationer, der uddanner kabinebesatningsmedlemmer, geelder bestemmelser-
ne i EU-FCL artikel 11 a, jf. bilag VI (DEL-ARA), subpart CC.

For flyvesimulatortraeningsanordninger og for organisationer, der betjener og anvender
disse anordninger, geelder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr. 8, jf. artikel 10 b
samt bilag VI (DEL-ARA) og bilag VII (DEL-ORA), subpart GEN og subpart FSTD.

For flyvemedicinske centre geelder bestemmelserne i EU-FCL artikel 1, nr. 7, jf. artikel
10 c samt bilag VI (DEL-ARA) og bilag VII (DEL-ORA), subpart GEN og subpart AeMC.

For flyvemaskinister geelder BL 6-11, Bestemmelser om indfgrelse af JAR-FCL 4 (flyve-
maskinistcertifikat, flyvemaskine), da EU-FCL ikke gaelder for flyvemaskinister.

Dispensation

Trafikstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL, nar det
skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pagseldende bestemmel-
ser, herunder internationale regler p& omradet.

Klageadgang

Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne BL kan ikke indbringes for transportmi-
nisteren eller anden administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafikstyrelsens
opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrif-
ter.

Straffebestemmelser

Overtraedelse af bestemmelserne i afsnit 4 straffes med bgde, medmindre hgjere straf
er forskyldt efter luftfartsloven.

Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel, jf. § 149, stk. 14, i lov om luftfart.
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8. Ikrafttraeden
8.1. Denne BL treeder i kraft den 1. januar 2026.

8.2. BL 6-01, 2. udgave af 25. maj 2020 og BL 6-19, 1. udgave af 18. juni 1990, ophaeves.

Trafikstyrelsen, den 24. november 2025

Nanna Mgaller

/ Doris Tranberg Jorgensen
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Denne tekst tjener udelukkende som dokumentationsvzerktesj og har ingen retsvirkning. EU's institutioner patager sig intet
ansvar for dens indhold. De autentiske udgaver af de relevante retsakter, inklusive deres betragtninger, er offentliggjort i den
Europziske Unions Tidende og kan findes i EUR-Lex. Disse officielle tekster er tilgeengelige direkte via linkene i dette
dokument

»B KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1178/2011
af 3. november 2011

om fastszttelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyvebesztninger i civil luftfart i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008

(EOQS-relevant tekst)
(EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1)

Zndret ved:
Tidende
nr. side dato

> M1 Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 af 30. marts 2012 L 100 1 5.4.2012

> M2 Kommissionens forordning (EU) nr. 70/2014 af 27. januar 2014 L 23 25 28.1.2014

> M3 Kommissionens forordning (EU) nr. 245/2014 af 13. marts 2014 L 74 33 14.3.2014

»M4  Kommissionens forordning (EU) 2015/445 af 17. marts 2015 L 74 1 18.3.2015

»MS  Kommissionens forordning (EU) 2016/539 af 6. april 2016 L 91 1 7.4.2016

» M6 Kommissionens forordning (EU) 2018/1065 af 27. juli 2018 L 192 31 30.7.2018

»M7  Kommissionens forordning (EU) 2018/1119 af 31. juli 2018 L 204 13 13.8.2018

> M8 Kommissionens  gennemforelsesforordning (EU) 2018/1974 af L 326 1 20.12.2018
14. december 2018

> M9 Kommissionens  gennemfoerelsesforordning  (EU)  2019/27 af L 8 1 10.1.2019
19. december 2018

»M10 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/430 af 18. marts L 75 66 19.3.2019
2019

»Ml11 Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/1747 af L 268 23 22.10.2019
15. oktober 2019

»Mi12 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/359 af 4. marts L 67 82 5.3.2020
2020

»M13 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/723 af 4. marts 2020 L 170 1 2.6.2020

»M14 Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/2193 af L 434 13 23.12.2020
16. december 2020

»M15 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/1310 af 6. august L 284 15 9.8.2021
2021

>M16 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/2227 af L 448 39 15.12.2021
14. december 2021

»M17 Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2022/844 af 30. maj L 148 24 31.5.2022
2022

»M18 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2024/1111 af 10. april L 1111 1 23.5.2024
2024

»M19 Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2024/2076 af 24. juli L 2076 1 25.7.2024
2024

»M20 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2024/2857 af L 2857 1 12.11.2024

11. november 2024
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VB
KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1178/2011
af 3. november 2011
om fastseettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebesaetninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets
og Ridets forordning (EF) nr. 216/2008
(EOQS-relevant tekst)
vMm12
Artikel 1
Genstand

1.  Ved denne forordning fastsattes nermere bestemmelser for:

a) forskellige rettigheder til brug i forbindelse med pilotcertifikater,
betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af pilotcertifikater, pilotcertifikatin-
dehavernes befojelser og ansvar samt betingelserne for konvertering
af eksisterende nationale pilotcertifikater og nationale flyvemaskinist-
certifikater til pilotcertifikater

b) certificeringen af personer med ansvar for at udbyde flyvetrening
eller flyvesimulatortreening og for at bedemme piloters faerdigheder

c) forskellige helbredsgodkendelser til piloter, betingelserne for udste-
delse, vedligeholdelse, a&ndring, begraensning, suspension eller tilba-
gekaldelse af helbredsgodkendelser, helbredsgodkendelsesindeha-
vernes befojelser og ansvar samt betingelserne for konvertering af
eksisterende nationale helbredsgodkendelser til gensidigt anerkendte
helbredsgodkendelser

d) certificeringen af flyveleeger og de betingelser, hvorunder alment
praktiserende leeger kan fungere som flyveleger

e) den javnlige flyvemedicinske vurdering af kabinebesatningsmed-
lemmer samt kvalifikationerne for de personer, der er ansvarlige
for denne undersogelse

f) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begraensning,
suspension eller tilbagekaldelse af kabinepersonalecertifikater samt
kabinepersonalecertifikatindehavernes befejelser og ansvar

g) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af certifikater til organisationer, der
treener piloter, og til flyvemedicinske centre, der medvirker til kvali-
ficering og flyvemedicinsk vurdering af flyvebesetningsmedlemmer
inden for civil luftfart

h) kravene om certificering af flyvesimulatortreeningsanordninger og
kravene til organisationer, der opererer og anvender disse anord-
ninger

i) kravene til administrations- og forvaltningssystemet, som skal
opfyldes af medlemsstaterne, Den Europaiske Unions Luftfartssik-
kerhedsagentur (EASA) og organisationerne i henhold til de i litra
a)-h) navnte bestemmelser.
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VYM12

2. Artikel 11b og 1lc i denne forordning samt bilag IV (del-MED),
bilag VI (del-ARA), bilag VII (del-ORA) og bilag VIII (del-DTO) til
denne forordning finder anvendelse pd pilotcertifikater for balloner og

svaevefly.
vB
Artikel 2
Definitioner
I denne forordning forstas ved:
1) »del-FCL-certifikat«: et flyvebesatningscertifikat, der opfylder
kravene 1 bilag I
2) »JAR«: felles luftfartskrav, som er vedtaget af de fzlles luftfarts-
myndigheder, i udgaven af 30. juni 2009
VY MI19
3a) »kompleks flyvemaskine«: en flyvemaskine, der har én af
folgende egenskaber:
i) en maksimal certificeret startmasse pa over 5 700 kg
ii) en certificeret maksimal kabinekonfiguration pa over 19 passa-
gerseder
iii) en certificering til flyvning med en bes®tning pd mindst to
piloter
iv) er udstyret med én eller flere turbojetmotorer eller mere end én
turbopropmotor
3b) »kompleks helikopter«: en helikopter, der har én af felgende egen-
skaber:
i) med en maksimalt certificeret startmasse pa over 3 175 kg
ii) med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pd over ni
passagersader
iii) en certificering til flyvning med en bes®tning pd mindst to
piloter
YMi1
VB

5) »certifikat, som ikke er omfattet af JAR«: pilotcertifikat udstedt
eller anerkendt af en medlemsstat i overensstemmelse med
national lovgivning, men som ikke er blevet anbefalet til gensidig
anerkendelse i relation til de relevante falles luftfartskrav

6) »godskrivning«: anerkendelse af tidligere erfaring eller kvalifika-
tioner
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7) »godskrivningsrapport«: en rapport, der danner grundlag for, at
tidligere erfaring eller kvalifikationer kan anerkendes

8) »konverteringsrapport«: en rapport, der danner grundlag for, at et
certifikat kan konverteres til et del-FCL-certifikat

VYMi18
8a) »rotorfly«: et motordrevet luftfartsj, der er tungere end luft, og
som under flyvning hovedsagelig er athaengig af den opdrift, der
skabes af op til to rotorer

8b) »luftfartsj med kapacitet til lodret start og landing (VTOL)
(VCA)«: et motordrevet luftfartej, der er tungere end luft, andet
end en flyvemaskine eller et rotorluftfartej, som er i stand til at
foretage lodret start og landing ved hjelp af opdrifts- og frem-
driftsenheder, som bruges til at opna opdrift ved start og landing

vYM19
" 8c) »SEP-flyvemaskine«: en enmotoret flyvemaskine med én pilot,
hvortil der ikke kraves typerettigheder, og hvis eneste centrale
fremdriftssystem styres af én eneste kraftkontrol, og som drives
af en af folgende motortyper:

a) en stempelmotor

b) et elektrisk motorsystem, som hvis dette er specificeret i
henhold til certificeringsprocessen i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012, kan besta af mere end én elek-
trisk motor

c) et hybridmotorsystem, som bestdr af en stempelmotor og en
elektrisk motor, hvis dette er specificeret i henhold til certifi-
ceringsprocessen 1 overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 748/2012

8d) »SEP-helikopter«: en enmotoret helikopter med én pilot, som
drives af en stempelmotor

11) »kabinebesetningsmedlem«: et beherigt kvalificeret besatnings-
medlem, som ikke er et cockpitbes@tningsmedlem eller en
tekniker, og som er udpeget af et luftfartsforetagende til at
udfere opgaver i forbindelse med passagerers sikkerhed og flyv-
ning under operationer

12) »flybesatning«: cockpitbesatning og kabinebesatning

VMi1

14) »acceptable mader for overensstemmelse (AMC)«: ikke-bindende
standarder, som agenturet har vedtaget med henblik pa at illu-
strere, hvordan overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og gennemforelsesbestemmelserne kan sikres
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15) »alternative mader for overensstemmelse (AltMoC)«: mader for
overensstemmelse, der foreslds som alternativ til eksisterende
AMC, eller forslag til nye mader til pavisning af overholdelse af
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestem-
melser, for hvilke agenturet ikke har fastsat tilknyttede AMC

16) »godkendt treeningsorganisation (ATO)«: en organisation, der har
ret til at treene piloter pa grundlag af en godkendelse udstedt i
henhold til artikel 10a, stk. 1, forste afsnit

17) »grundleggende instrumenttrningsanordning (BITD)«: jordba-
seret treeningsanordning til treening af piloter, som reprasenterer
en flyveelevs plads i et luftfartej i en flyvemaskineklasse. BITD'en
kan anvende skarmbaserede instrumentpaneler og fjederbelastede
styreanordninger, der tilsammen udger en traeningsplatform for
som minimum de proceduremessige aspekter af instrumentflyv-
ning

18) »certificeringsspecifikationer (CS)«: tekniske specifikationer, som
agenturet har vedtaget, som angiver midler, som en organisation
skal anvende med henblik pd certificering

VYMi12
" 19) »flyveinstruktor«: en instrukter med befojelser til at udbyde
treening 1 et luftfartgj i henhold til subpart J i bilag I (del-FCL)
til nerverende forordning, subpart FI i bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 ('), eller subpart FI i
bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976 (%)

20) »flyvesimulatortreeningsanordning (FSTD)«: en treningsanordning
til treening af piloter, som er:

a) for flyvemaskiner, en fuld flyvesimulator (FFS), en flyvetre-
ningsanordning (FTD), en treeningsanordning til flyve- og navi-
gationsprocedurer (FNPT) eller en grundleggende instrument-
treeningsanordning (BITD)

(") Kommissionens forordning (EU) 2018/395 af 13. marts 2018 om gennem-
forelsesbestemmelser for flyvning med balloner i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 71 af
14.3.2018, s. 10).

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 af 14. december
2018 om gennemforelsesbestemmelser for operation af svavefly i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 (EUT L 326 af
20.12.2018, s. 64).
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b) for helikoptere, en fuld flyvesimulator, en flyvetreningsanord-
ning eller en flyve- og navigationsproceduretraener

21) »FSTD-kvalifikation«: en FSTD's tekniske egnethedsniveau, som
det er defineret i certificeringsspecifikationerne vedrerende den
relevante FSTD

22) »hovedforretningssted«: en organisations hovedkontor eller vedtegts-
massige hjemsted, inden for hvilken de vigtigste ekonomiske funk-
tioner og den i narvaerende forordning omhandlede operationelle
kontrol udeves

vYM9
22a) »ARO.RAMP«: subpart RAMP i bilag II til forordningen om
flyveoperationer

22b) »automatisk godkendelse«: nar en stat, der er kontraherende part i
ICAO, og som er opfert i ICAO-tillegget, uden formaliteter
accepterer et flyvebesatningscertifikat, der er udstedt af en stat i
henhold til bilag 1 til Chicagokonventionen

22¢c) »ICAO-tilleeg«: et tilleg til et automatisk godkendt flyvebeset-
ningscertifikat udstedt i henhold til bilag 1 til Chicagokonven-
tionen; tillegget er nevnt i flyvebesatningscertifikatets felt XIII

YM7

" 23) »kvalifikationsprovevejledning«: et dokument, der har til formal at
pavise, at en flyvesimulatortreeningsanordnings ydeevne og betje-
ningsegenskaber svarer til det luftfartej, den flyklasse eller heli-
koptertype, der simuleres, inden for forud fastsatte greenser, samt
at alle relevante krav er opfyldt. Kvalifikationsprevevejledningen
omfatter bade data for luftfartgjet, flyklassen eller helikoptertypen
og data for flyvesimulatortreeningsanordningen, som anvendes som
stotte ved valideringen

24) »anmeldt treningsorganisation (DTO)«: en organisation, der har
ret til at treene piloter pd grundlag af en erklering afgivet i over-
ensstemmelse med artikel 10a, stk. 1, andet afsnit

25) »DTO-treeningsprogram«: et dokument oprettet af en DTO, som
detaljeret beskriver det treningskursus, som denne DTO tilbyder.

Artikel 3
Pilot- og helbredscertificering

vMm19
1. Med forbehold af Kommissionens delegerede  forord-
ning (EU) 2020/723 (') skal piloter, der opererer de luftfartgjer, der er
omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra b), nr. i) og ii), i forord-
ning (EU) 2018/1139, opfylde de tekniske krav og administrative proce-
durer, der er fastsat i bilag I og IV til nerverende forordning.

(") Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/723 af 4. marts 2020 om
fastsattelse af detaljerede regler om anerkendelse af tredjelandes certificering
af piloter og om @ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 (EUT L 170 af
2.6.2020, s. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/723/0j).
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2. Uanset de befojelser, som er tildelt indehavere af certifikater som
omhandlet i bilag I til denne forordning, mé indehavere af pilotcertifi-
kater, der er udstedt i henhold til subpart B eller C i bilag I til denne
forordning, foretage flyvninger som omhandlet i artikel 6, stk. 4a, i
forordning (EU) nr. 965/2012. Dette gelder dog med forbehold af even-
tuelle yderligere krav i forbindelse med befordring af passagerer eller
udviklingen af kommercielle operationer som defineret i subpart B elle
C til bilag I til denne forordning.

VYM19
Artikel 3a

Overgangsforanstaltninger for protokoller for medicinsk vurdering
anvendt i overensstemmelse med punkt ARA.MED.330 i bilag VI
(del-ARA) og helbredsgodkendelser udstedt pa grundlag heraf

1. De kompetente myndigheder, der er involveret i protokoller for
medicinsk vurdering, eller som ensker at tilslutte sig en eksisterende
protokol for medicinsk vurdering i overensstemmelse med punkt
ARA.MED.330 i bilag VI (Del-ARA) som finder anvendelse inden
den 13. februar 2025 ma fortsat anvende eller tilslutte sig den relevante
protokol indtil dens udleb, hvis gyldigheden er fastsat inden den
13. august 2024.

2. Indehavere af helbredsgodkendelser udstedt i overensstemmelse
med de protokoller for medicinsk vurdering, som er omhandlet i
stk. 1, mé& udeve de rettigheder som deres pilotcertifikater giver dem
pa grundlag af deres helbredsgodkendelser, sé laenge de relevante proto-
koller for medicinsk vurdering finder anvendelse i overensstemmelse
med stk. 1.

Artikel 4

Eksisterende nationale pilotcertifikater

2. Certifikater, som ikke er omfattet af JAR, herunder eventuelle
tilherende rettigheder, beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer,
der er udstedt eller anerkendt af en medlemsstat, for nervarende forord-
ning finder anvendelse, skal konverteres til del-FCL-certifikater af den
medlemsstat, der udstedte certifikatet.

3. Certifikater, som ikke er omfattet af JAR, skal konverteres til
del-FCL-certifikater og tilherende rettigheder eller beviser i overens-
stemmelse med:

a) bestemmelserne i bilag II, eller
b) de elementer, der er fastlagt i konverteringsrapporten.
4.  Konverteringsrapporten skal:

a) udarbejdes af den medlemsstat, der udstedte pilotcertifikatet, i
samrad med Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur (i det
folgende benavnt »agenturet«)

b) beskrive de nationale krav, som danner grundlag for udstedelsen af
pilotcertifikaterne
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c) beskrive omfanget af de befojelser, piloterne fik tildelt
d) angive, hvilke krav i bilag I der godskrives

e) angive eventuelle begrensninger, der vil skulle anfores pa del-FCL-
certifikater, og eventuelle krav, som piloten skal opfylde med
henblik pé at ophave disse begrensninger

5. Konverteringsrapporten skal indeholde kopier af alle dokumenter,
der er nedvendige som dokumentation for de elementer, der er
omhandlet i stk. 4, litra a) til e), herunder kopier af de relevante natio-
nale krav og procedurer. Ved udarbejdelsen af konverteringsrapporten
skal medlemsstaterne bestraebe sig pa sa vidt muligt at lade piloter
bevare det aktuelle omfang af deres aktiviteter.

VMt
6. Uanset stk. 3 skal indehavere af beviser som klasserettigheds-
instrukterer eller -eksaminatorer, som har befojelser til hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, have disse befojelser konverteret
til et bevis for typerettighedsinstrukterer eller -eksaminatorer for flyve-
maskiner med én pilot.

v M10
7. En medlemsstat kan give flyveelever, der folger et LAPL-
treeningskursus, tilladelse til at udeve begrensede befojelser uden
tilsyn, for de opfylder alle de krav, der er nedvendige for at fi
udstedt et LAPL, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) omfanget af befojelserne er baseret pa en sikkerhedsrisikovurdering
udfert af medlemsstaten under hensyntagen til, hvor megen treening
der er nedvendig for, at piloten opnir det enskede kvalifikations-
niveau

b) befojelserne er begrenset til:

i) det nationale omréde eller en del heraf tilherende den medlems-
stat, der udsteder tilladelsen

i) luftfartejer, som er registreret i den medlemsstat, der udsteder
tilladelsen

YM19
iii) SEP-flyvemaskiner og SEP-helikoptere med en maksimal start-
masse pa ikke over 2 000 kg

v M10
¢) for den treening, som er gennemfort i henhold til tilladelsen, skal
indehaveren af en sddan tilladelse, der ansgger om at fa udstedt et
LAPL, modtage godskrivning som fastsat af medlemsstaten pa

grundlag af en henstilling fra en ATO eller en DTO

d) medlemsstaten foreleegger hvert tredje ar Kommissionen og agenturet
periodiske rapporter og sikkerhedsrisikovurderinger

e) medlemsstaterne overvager, hvordan tilladelserne i henhold til dette
stykke anvendes, for at sikre et acceptabelt flyvesikkerhedsniveau og
treeffe egnede forholdsregler, hvis en eget risiko eller eventuelle
andre sikkerhedsmaessige betenkeligheder pévises.

8. Medlemsstaterne kan indtil den »M12 8. september 2021 <«
udstede tilladelser til piloter til med specifikke begrensede befojelser
at fore luftfartejer i henhold til instrumentflyvereglerne, for denne
opfylder alle de krav, der er ngdvendige for at f4 udstedt en instrumen-
trettighed i overensstemmelse med denne forordning pa betingelse af, at:

a) medlemsstaterne kun udsteder disse tilladelser, nar det er berettiget
som folge af specifikke lokale behov, som ikke kan dzkkes af de
rettigheder, der er fastsat i henhold til denne forordning
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b) at de befojelser, der gives i tilladelsen, er baseret pa en sikkerheds-
risikovurdering udfert af medlemsstaten under hensyntagen til, hvor
megen treening der er nedvendig for at piloten opnir det enskede
kvalifikationsniveau

c) de befojelser, der gives i tilladelsen, skal vare begrenset til
medlemsstatens nationale luftrum eller dele heraf

d) tilladelsen udstedes til ansegere, der har gennemgdet relevant trening
med kvalificerede instrukterer, og som over for en kvalificeret eksa-
minator vist, at han eller hun er i besiddelse af de krevede kvalifi-
kationer som fastsat af medlemsstaten

e) medlemsstaten meddeler Kommissionen, EASA og de ovrige
medlemsstater de naermere oplysninger om denne tilladelse, herunder
den begrundelse og sikkerhedsrisikovurdering, der ligger til grund
herfor

f) medlemsstaterne overvager aktiviteterne i forbindelse med tilladelsen
for at sikre et acceptabelt sikkerhedsniveau og treffe hensigtsmaes-
sige foranstaltninger, hvis der konstateres en eget risiko eller even-
tuelle andre sikkerhedsmaessige betenkeligheder

g) medlemsstaterne foretager en gennemgang af de sikkerhedsmeessige
aspekter af gennemforelsen af tilladelsen og sender Kommissionen
en rapport senest den 8. april 2017.

9. For certifikater, der er udstedt for den 19. august 2018, skal
medlemsstaterne senest den 31. december 2022 opfylde de krav, der
er fastsat i ARA.FCL.200, litra a), andet afsnit, som andret ved
Kommissionens forordning (EU) 2018/1065 (1).

Artikel 4a

Instrumentrettigheder knyttet til performancebaseret navigation

1.  Piloter m& kun flyve i henhold til performancebaserede naviga-
tionsprocedurer (PBN-procedurer), efter at de har faet pategnet deres
instrumentrettigheder (IR) med PBN-befojelser.

2. En pilot gives PBN-befejelser, hvis han eller hun opfylder alle
folgende krav:

a) piloten har fuldfert et teorikursus, som ogsd omfatter PBN, i over-
ensstemmelse med FCL.615 i bilag I (del-FCL)

b) piloten har fuldfert flyvetreening, som ogsa omfatter PBN, i over-
ensstemmelse med FCL.615 i bilag I (del-FCL)

c¢) piloten har fuldfert enten en praktisk prove i overensstemmelse med
tilleg 7 til bilag I (del-FCL) eller en praktisk prove eller dueligheds-
preve i overensstemmelse med tilleg 9 til bilag I (del-FCL).

(") Kommissionens forordning (EU) 2018/1065 af 27. juli 2018 om @ndring af

forordning (EU) nr. 1178/2011 for sa vidt angér automatisk godkendelse af
EU-flyvebesatningscertifikater og start- og landingstreening (EUT L 192 af
30.7.2018, s. 31).
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3. Kravene i stk. 2, litra a) og b) anses for opfyldt, hvis den kompe-
tente myndighed finder, at de opnaede kompetencer, enten gennem
treening eller erfaring med PBN-operationer, svarer til de kompetencer,
der opnas gennem de i stk. 2, litra a) og b) omhandlede kurser, og hvis
piloten demonstrer sddanne kompetencer til eksaminatorens tilfredshed
ved den i stk. 2, litra ¢) omhandlede duelighedspreve eller praktiske
prave.

4. Ved en vellykket pavisning af PBN-kompetencer ved den duelig-
hedsprove eller praktiske preve, der er omhandlet i stk. 2, litra c),
registreres dette 1 pilotens logbog eller tilsvarende dokument af den
eksaminator, som foretog duelighedspreven eller den praktiske preove.

5.  Piloter med IR uden PBN-befgjelser ma kun flyve pé ruter og
indflyvninger, som ikke krever PBN-befgjelser, og der er ingen
PBN-krav i forbindelse med en fornyelse af deres IR frem til den
25. august 2020; efter denne dato kreeves der PBN-befojelser for alle IR.

Artikel 4b

Treening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger

1. Trening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestil-
linger geres til en obligatorisk del af treeningskurset med henblik pa
pilotcertifikat til luftfartejer med flere besatningsmedlemmer (MPL), et
integreret traeningskursus med henblik péd pilotcertifikat til rutefly
(ATP(A)), et treeningskursus med henblik pa et erhvervsmassigt pilot-
certifikat til flyvemaskiner (CPL(A)) og til treeningskurser med henblik
pd en klasse- eller typerettighed for:

a) flyvemaskiner med én pilot, der opereres i operationer med flere
piloter

b) ikke-hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot
¢) hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot eller
d) flyvemaskiner med flere piloter

i henhold til bilag I (del-FCL).

2. For treningskurser som omhandlet i stk. 1, der pédbegyndes for
den 20. december 2019 hos en godkendt treningsorganisation (ATO), er
treening 1 forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger ikke
obligatorisk, forudsat at:

a) CPL(A)-, ATP(A)- eller MPL-treeningskurset i gvrigt afsluttes i over-
ensstemmelse med bilag I (del-FCL), og den praktiske prove
afsluttes 1 overensstemmelse med punkt FCL.320 (CPL),
FCL.620 (IR) eller FCL.415.A (MPL) i bilag I (del-FCL) senest
den 20. december 2021, eller

b) klasse- eller typerettighedstreeningskurset til flyvemaskiner i evrigt
afsluttes i overensstemmelse med bilag I (del-FCL), og den praktiske
prove afsluttes i overensstemmelse med punkt FCL.725, litra c),
andet afsnit, i bilag I (del-FCL) til denne forordning senest den
20. december 2021.

Med henblik pé stk. 1 kan den kompetente myndighed efter egen vurde-
ring og efter anbefaling fra en ATO give merit for traening i forebyg-
gelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger, som métte vere
afsluttet inden den 20. december 2019 i henhold til nationale krav til
treeningen.



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 12

VYM12
Artikel 4c

Overgangsforanstaltninger for indehavere af en en-route-instrumentrettighed

1. Til og med 8. september 2022 skal indehavere af en en-route-
instrumentrettighed (»EIR«) som fastsat i punkt FCL.825 i bilag I
(del-FCL):

a) have ret til fortsat at udeve befejelser i tilknytning til deres EIR

VYMil6
b) fortsat vaere berettiget til at fa forlenget eller fornyet deres EIR i
overensstemmelse med punkt FCL.825, litra g), i bilag I (del-FCL)

¢) have ret til fuld godskrivning med henblik pa opfyldelse af kravene
til treening 1 punkt FCL.835, litra c), punkt 2), nr. i) og iii), i bilag I
(del-FCL), nér der anseges om udstedelse af en grundleggende
instrumentrettighed (BIR) i henhold til punkt FCL.835 i bilag I
(del-FCL), og

d) fortsat veere berettiget til fuld kredit som fastsat for indehavere af
EIR i bilag I (del-FCL).

VYMi12
2. Fra den 8. september 2021 kan treeningskurser med henblik pa en
EIR som omhandlet i stk. 1, der er pabegyndt for denne dato, fortsaettes,
og de betragtes som treningskurser med henblik pa en BIR. Pa
grundlag af en vurdering af ansegeren fastsetter den godkendte
treningsorganisation med ansvar for BIR-treeningskurset, hvilken
andel af EIR-treeningen, der skal godskrives med henblik pd en BIR.

3. Ansegere til en BIR, som for den 8. september 2021 indehaver en
EIR eller har bestéet teoriproven med henblik p&d en EIR i henhold til
punkt FCL.825, litra d), skal gives fuld godskrivning med henblik pa
opfyldelsen af kravene til teoriundervisning og -preve for den pagel-
dende BIR.

VMile6
Artikel 4d

Overgangsforanstaltninger for enmotorede instrumentrettighedsbefajelser
for helikoptere

Uanset FCL.630.H i bilag 1 (del-FCL) til denne forordning gelder
folgende:

1. instrumentrettigheder til helikoptere (IR(H)) udstedt i overensstem-
melse med bilag I (del-FCL) til denne forordning fer den 30. oktober
2022 skal anses for at veere IR(H) for bade enmotorede og flermo-
torede helikoptere og skal genudstedes som en sddan IR(H), nér der
genudstedes et helikopterpilotcertifikat af administrative &rsager.

2. Ansggere, som inden 30. oktober 2022 har pabegyndt trening med
henblik pa en IR(H) til enten enmotorede eller flermotorede helikop-
tere, skal have tilladelse til at fuldfere denne treening og i si fald
udstedes med en IR(H) til badde enmotorede og flermotorede
helikoptere.
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YM16
Artikel 4e

Overgangsforanstaltninger for traening, prever og kontrol vedrerende
operationer med flere piloter pa helikoptere med én pilot

1. Medlemsstaterne kan beslutte at udstede sarlige befojelser til
atholdelse af trening, praktiske prever og duelighedsprever i opera-
tioner med flere piloter pa helikoptere med én pilot til ansegere, som
opfylder alle folgende betingelser:

a) have et instrukter- eller eksaminatorbevis, alt efter hvad der er rele-
vant, udstedt i overensstemmelse med bilag I (del-FCL) til denne
forordning, herunder befojelser til at instruere eller eksaminere, alt
efter hvad der er relevant, i den relevante helikoptertype

b) have fuldfert den treening, der er angivet i punkt FCL.735.H i
del-FCL

¢) have erfaring med operation med flere piloter pa helikoptere pa et
niveau, der er acceptabelt for den kompetente myndighed i den
pageldende medlemsstat.

2.  Befojelser, der er udstedt i henhold til stk. 1, er gyldige til den
30. oktober 2025. For at forleenge befojelserne skal ansegere opfylde
erfaringskravene for instrukter- og eksaminatorbefojelser relateret til
operation med flere piloter pé helikoptere med én pilot som fastsat i
del-FCL.

VYMi18
Artikel 4f
Typerettigheder til VCA'er

1.  Ansegere, der er indehavere af et erhvervsmessigt pilotcertifikat
til flyvemaskiner (CPL(A)) eller helikoptere (CPL(H)) i overensstem-
melse med bilag I (del-FCL), har ret til at f4 udstedt en typerettighed til
en VCA og udeve de dertil knyttede befojelser, forudsat at alle folgende
betingelser er opfyldt:

a) de forudsatninger, der er specificeret i de data om operationel
egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21) til
forordning (EU) nr. 748/2012

b) subpart H, afsnit 1, i bilag I (del-FCL) og bestemmelserne i denne
artikel.

2. Teoriproven skal vere skriftlig, og antallet af multiple
choice-spargsmaél skal athenge af luftfartejets kompleksitet.

3. Typerettighedstrening, praktiske prever og duelighedscheck for
luftfartejer, der er specificeret i stk. 1, skal:
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VYMi8
a) opfylde folgende krav i tilleg 9 til bilag I (del-FCL):

i) Afdeling A

ii) Afdeling B, C eller D som fastsat og ellers specificeret i de data
om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med
bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012 og

b) pa de betingelser og i det omfang, der er specificeret i de data om
operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I
(del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012, omfatte yderligere traeening
og test for at gere det muligt for ansegere at opnd kompetence til at
operere den relevante VCA.

4.  Uanset ovenstdende afsnit skal ansegere, der er indehavere af et
CPL(A) eller et CPL(H), og som har deltaget i proveflyvninger for en
bestemt type VCA, fa udstedt en typerettighed til det pageldende luft-
fartej, forudsat at alle folgende betingelser er opfyldt:

a) de opfylder flyvebetingelserne for at fungere som prevepilot i den
relevante VCA-type, jf. bilag I, (del 21) i forordning (EU)
nr. 748/2012

b) de har fuldfert enten 50 timers samlet flyvetid eller 10 timers
flyvetid som luftfartejschef pé proveflyvninger i den relevante
VCA-type

¢) de opfylder de betingelser i stk. 1, litra a), neevnte betingelser.

5. Gyldighedsperioden for typerettigheder udstedt i henhold til denne
artikel er 1 ar. Indehavere skal gore folgende:

a) for at forleenge typerettigheden:

i) inden for rettighedens gyldighedsperiode fuldfere mindst to
timers flyvetid som pilot af den relevante VCA-type

ii) inden for de tre maneder, der gir umiddelbart forud for rettighe-
dens udlebsdato, og i den relevante VCA-type eller en FSTD, der
repraesenterer det pagaeldende luftfartej, besta en duelighedspreve
i overensstemmelse med stk. 3, hvis varighed kan medregnes i
den flyvetid, der er angivet i litra a), nr. i). Hvis ansegerne
velger at bestd duelighedspreven tidligere end inden for disse
tre maneder, begynder den nye gyldighedsperiode fra datoen
for duelighedspreven

b) for at forny typerettigheden overholde punkt FCL.740, litra b), i
bilag 1 (del-FCL).



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 15

VYM18

6. Indehavere af et certifikat og en typerettighed som omhandlet i
stk. 1 har ret til at operere den relevante VCA i henhold til instrument-
flyvereglerne, forudsat at alle felgende betingelser er opfyldt:

a) de har en IR(A) eller en IR(H), alt efter hvad der er relevant

b) de har pa den relevante VCA-type fuldfert den praktiske prove eller
duelighedspreven, alt efter hvad der er relevant, i overensstemmelse
med stk. 3, herunder det indhold, der er relevant for
instrumentflyvning.

7. Uanset punkt FCL.900, litra b), i bilag I (del-FCL) skal ansogere,
der er indehavere af et instrukterbevis i overensstemmelse med bilag I
(del-FCL) med befojelser til at udeve traening i forbindelse med type-
rettigheder til flyvemaskiner eller helikoptere, tildeles befojelser til at
udeve trening i de typerettigheder, der er angivet i stk. 1, forudsat at
de:

a) har en typerettighed i henhold til stk. 1 for den relevante VCA-type

b) medmindre andet er angivet i de data om operationel egnethed, der
er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21) til forordning (EU)
nr. 748/2012, inden for de sidste 12 méneder forud for ansegningen
have fuldfert mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger,
som luftfartejschef i den relevante VCA-type, hvoraf 15 rutesektorer
kan fuldferes i en FSTD, der reprasenterer den pageldende
VCA-type

¢) hos en ATO have fuldfert teoretisk og praktisk trening med henblik
pa udvidelse af instrukterbefejelser til den pagaldende VCA-type,
herunder obligatoriske traeningselementer som angivet i de data om
operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I
(del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012

d) besta de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstem-
melse med punkt FCL.935 i bilag I (del-FCL).

Uanset litra b), c) og d) skal ansegere, der er indehavere af et TRI(A)-
bevis eller et TRI(H)-bevis, og som har faet udstedt en typerettighed til
en VCA i overensstemmelse med stk. 4, opnd en udvidelse af deres
TRI-befojelser til at omfatte den pageldende VCA-type.

8. Indehavere af instrukterbefojelser som omhandlet i stk. 7 skal, alt
efter hvad der er relevant, modtage forleengelse eller fornyelse af disse
befojelser, nar de opfylder de relevante krav til forleengelse eller forny-
else i subpart J i bilag I (del-FCL), alt efter hvad der er relevant for det
instrukterbevis, der indehaves, og derudover gore et af folgende:

a) hos en ATO fuldfere genopfriskningstrening for instrukterer, der
fokuserer pé rettighederne i henhold til stk. 7

b) bestd de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstem-
melse med punkt FCL.935 i bilag I (del-FCL) i den relevante type
VCA, der er angivet i stk. 1, eller en FSTD, der reprasenterer den
pageldende type.

9.  Uanset punkt FCL.1000, litra b), i bilag I (del-FCL) skal ansegere,
der er indehavere af et eksaminatorbevis i overensstemmelse med bilag I
(del-FCL) med befojelser til at fungere som eksaminator for typerettig-
heder til flyvemaskiner eller helikoptere, tildeles befojelser til at
gennemfore praktiske prover og duelighedschecks for en VCA-type
som angivet i stk. 1, forudsat at de har instrukterbefejelser i henhold
til stk. 7 for den relevante VCA-type og opfylder alle folgende krav for
den relevante VCA-type eller en FSTD, der reprasenterer den pagel-
dende type:
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a) fuldstendig eksaminatorstandardisering i overensstemmelse med
punkt FCL.1015 i bilag I (del-FCL), herunder gennemforelse af
mindst én praktisk preve eller duelighedsprove

b) besta de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstem-
melse med punkt FCL.1020 i bilag I (del-FCL).

10.  Indehavere af eksaminatorbefgjelser som omhandlet i stk. 9 skal,
alt efter hvad der er relevant, modtage forlaengelse eller fornyelse af
disse befgjelser, nar de overholder de relevante dele af punkt FCL.1025
i bilag I (del-FCL) og derudover ger en af folgende:

a) gennemfore et genopfriskningskursus for eksaminatorer i overens-
stemmelse med punkt FCL.1025, litra b), nr. 2), i bilag 1 (del-
FCL), der fokuserer pa befgjelserne i henhold til stk. 9

b) bestd de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstem-
melse med punkt FCL.1020 i bilag I (del-FCL) i den relevante
VCA-type eller en FSTD, der representerer den pagaldende type.

VYM19
Artikel 4h
Overgangsforanstaltninger for indehavere af rettigheder til bjergflyvning

Indehavere af rettigheder til bjergflyvning, som blev udstedt inden den.
13. august 2024 med en pétegnet udlebsdato i overensstemmelse med
punkt FCL.815 i bilag I, skal tage folgende skridt for fortsat at kunne
udeve deres rettigheder efter den dato:

a) fa genudstedt en rettighed til bjergflyvning af den kompetente
myndighed uden en udlebsdato

b) overholde punkt FCL.815, litra d), i bilag I, medmindre de inden for
de foregaende to ar har féet forleenget deres rettighed til bjergflyv-
ning i overensstemmelse med punkt FCL.815, litra e), i bilag I, som
finder anvendelse indtil den 12. august 2024.

VM1l

Artikel 6

Konvertering af preveflyvningskvalifikationer

1.  Piloter, der forud for denne forordnings anvendelse udferte kate-
gori 1- og 2-preveflyvninger som defineret i bilaget til Kommissionens
forordning (EF) nr. 1702/2003 (') eller instruerede proveflyvnings-
piloter, skal have deres proveflyvningskvalifikationer konverteret til
preveflyvningsrettigheder i henhold til bilag I til denne forordning og,
hvor det er relevant, beviser som instrukter i preveflyvning af den
medlemsstat, der udstedte de nationale preveflyvningskvalifikationer.

(") EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6.



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 17

2. Denne konvertering skal udferes i henhold til de elementer, der er
fastlagt i en konverteringsrapport, som opfylder kravene i artikel 4, stk.
4 og 5.

Artikel 7

Eksisterende nationale flymekanikercertifikater

1.  Med henblik p&d at konvertere flymekanikercertifikater, der er
udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1, til
del-FCL-certifikater skal indehaverne indgive en ansegning til den
medlemsstat, der udstedte certifikaterne.

2. Flymekanikercertifikater skal konverteres i henhold til en konver-
teringsrapport, som opfylder kravene i artikel 4, stk. 4 og 5.

3. Ved ansegning om et pilotcertifikat til rutefly (ATPL) for flyve-
maskiner skal bestemmelserne om godskrivning i FCL.510.A, litra c),
nr. 2), i bilag I opfyldes.

YMi13

Artikel 9

Godskrivning for traening, der er pibegyndt for denne forordnings
anvendelse

VY Mil

"~ 1. Med henblik pa udstedelsen af del-FCL-certifikater i henhold til
bilag I skal trening, der er pabegyndt forud for denne forordnings
anvendelse i1 henhold til JAR og procedurer og under tilsyn af en
medlemsstat, som er blevet anbefalet til gensidig anerkendelse inden
for det falles luftfartsmyndighedssystem i relation til de relevante
JAR, godskrives fuldt ud, forudsat at treening og preove blev afsluttet
senest den 8. april 2016, og der udstedes et del-FCL-certifikat senest
den 1. april 2020.

2. Treening, der er pabegyndt forud for denne forordnings anvendelse
i henhold til Chicago-konventionens bilag 1, skal godskrives med
henblik pa udstedelsen af del-FCL-certifikater pd grundlag af en gods-
krivningsrapport udarbejdet af medlemsstaten i samrdd med agenturet.

3. Godskrivningsrapporten skal beskrive treeningens omfang, angive,
hvilke krav i del-FCL-certifikatet der godskrives, og, hvor det er rele-
vant, hvilke krav ansegerne skal opfylde for at f& udstedt del-FCL-
certifikater. Den skal indeholde kopier af alle de dokumenter, der er
nedvendige som dokumentation for omfanget af treningen, samt af de
nationale regler og procedurer, som treningen blev pabegyndt pé
grundlag af.

Artikel 9a
Typerettighedstrzening og data om operationel egnethed

1. Nar der bilagene til denne forordning henvises til data om opera-
tionel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 748/2012, og der ikke foreligger data for den relevante type luft-
fartgj, skal ansegeren om et typerettighedstreeningskursus alene opfylde
bestemmelserne i bilagene til forordning (EU) nr. 1178/2011.
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2. Typerettighedstreeningskurser, der er godkendt for godkendelsen af
mindstepensum for piloters typerettighedstraening i data om operationel
egnethed for den relevante luftfartejstype i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012, skal omfatte de obligatoriske traenings-
elementer senest den 18. december 2017 eller to ar efter godkendelsen
af data om operationel egnethed, alt efter hvad der falder senest.

Artikel 10

Godskrivning for pilotcertifikater, der er erhvervet under militeertjeneste

1.  Indehavere af militere flyvebesetningscertifikater skal indgive en
ansegning til den medlemsstat, de gjorde tjeneste i, for at fi udstedt
del-FCL-certifikater.

2. Den viden, erfaring og de kompetencer, der blev erhvervet under
militertjeneste, skal godskrives med hensyn til de relevante krav i bilag
I i overensstemmelse med elementerne i en godskrivningsrapport udar-
bejdet af medlemsstaten i samrdd med agenturet.

3. Godskrivningsrapporten skal:

a) beskrive de nationale krav, som de militeere certifikater, rettigheder,
beviser, godkendelser og/eller kvalifikationer blev udstedt pa
grundlag af

b) beskrive omfanget af de befojelser, piloterne fik tildelt
c) angive, hvilke krav i bilag I der godskrives

d) angive eventuelle begrensninger, der vil skulle anferes pa del-FCL-
certifikater, og eventuelle krav, som piloterne skal opfylde for at fa
ophavet disse begransninger

e) indeholde kopier af alle de dokumenter, der er nedvendige som
dokumentation for ovenstdende elementer, herunder kopier af de
relevante nationale krav og procedurer.

Artikel 10a

Organisationer, der trzener piloter

1. Organisationer er i overensstemmelse med artikel 24, stk. 2, i
forordning (EU) 2018/1139 kun berettigede til at trene piloter, der
opererer de i artikel 2, stk. 1, litra b), nr. i) og ii), i forordning (EU)
2018/1139 ombhandlede luftfartejer, hvis disse organisationer har faet
udstedt en godkendelse af den kompetente myndighed, hvori det
bekraftes, at de opfylder de vesentlige krav i bilag IV til
forordning (EU) 2018/1139 og kravene i bilag VII til nerverende
forordning.

Under henvisning til artikel 24, stk. 6, i forordning (EU) 2018/1139 er
organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i en medlems-
stat, dog berettigede til at udfere den treening, der er omhandlet i punkt
DTO.GEN.110 i bilag VIII til nerverende forordning, uden en sadan
godkendelse inden for det omrade, for hvilket medlemsstaterne er
ansvarlige 1 henhold til Chicagokonventionen, hvis de har afgivet en
erklering til den kompetente myndighed i overensstemmelse med de
krav, der er fastlagt i punkt DTO.GEN.115 i navnte bilag, og den
kompetente myndighed har godkendt treningsprogrammet, hvis dette
kraeves i henhold til punkt DTO.GEN.230, litra ¢), i nevnte bilag.
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5. Organisationer, der traener piloter, skal sikre, at den IR-traening, de
tilbyder, omfatter treening til opnaelse af PBN-befojelser og er i over-
ensstemmelse med kravene i bilag I (del-FCL) senest den 25. august
2020.

YM16
6.  Organisationer, der treener piloter, og som udbyder trening til
IR(H), skal tilpasse deres uddannelsesprogram, sé det er i overensstem-
melse med bilag I inden den 30. oktober 2023.

vMmI
Artikel 10b
Flyvesimulatortraningsanordninger
1. Flyvesimulatortreningsanordninger (FSTD'er), som anvendes til
treening, prevning og kontrol af piloter, skal, med undtagelse af
treeningsanordninger til preveflyvning, overholde de tekniske krav og
administrative procedurer, der er fastsat i bilag VI og VII, og skal vere
godkendte.
YMi1
VM1
Artikel 10c
Flyvemedicinske centre
1.  Flyvemedicinske centre skal overholde de tekniske krav og admi-
nistrative procedurer, der er fastsat i bilag VI og VII, og skal
certificeres.
YMi1
vB
Artikel 11
Kabinebesatningens helbredsmeaessige egnethed
1.  Kabinebesetningsmedlemmer, som er involveret i operation af de i
artikel 4, stk. 1, litra b) og ¢), i forordning (EF) nr. 216/2008 omhand-
lede luftfartejer, skal opfylde de tekniske krav og administrative proce-
durer, der er fastsat i bilag IV.
YMi1
M1

Artikel 11a

Kabinepersonalets kvalifikationer og tilherende beviser

1.  Kabinebesztningsmedlemmer, som er involveret i erhvervsmassig
operation af de i artikel 4, stk. 1, litra b) og c), i forordning (EF) nr. 216/2008
omhandlede luftfartajer, skal vaere kvalificerede og skal vare i besiddelse af
de tilherende beviser i overensstemmelse med de tekniske krav og admini-
strative procedurer, der er fastsat i bilag V og VI
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VM1l

YM1
" 4. Kabinebes@tningsmedlemmer, der medvirker ved erhvervsmaessige
operationer af helikoptere pa datoen for denne forordnings anvendelse:

a) anses for at overholde kravene i bilag V om grundleggende trening,
hvis de opfylder bestemmelserne om traning, kontrol og nylig erfa-
ring i de fzlles luftfartskrav (JAR) for erhvervsmeessig lufttransport
med helikopter, eller

b) hvis de ikke overholder bestemmelserne om traening, kontrol og
nylig erfaring i de felles luftfartskrav (JAR) for erhvervsmassig
lufttransport med helikopter, skal de gennemfore al relevant
treening og kontrol, som er pakravet for at arbejde ombord pa heli-
koptere), undtagen det grundleggende treningskursus, for de kan
anses for at overholde denne forordning, eller

c) hvis de ikke har medvirket ved erhvervsmassige operationer med
helikoptere i mere end fem &r, skal de gennemfere det grundleg-
gende traeningskursus og bestd den tilherende preove som kravet i
bilag V, for de kan anses for at overholde denne forordning.

5. Med forbehold af artikel 2 skal kabinepersonalecertifikater i det
format, der er fastsat i bilag VI, udstedes til alle kabinebesatningsmed-
lemmer ved erhvervsmassige operationer med helikopter senest den
8. april 2013.

Artikel 11b
Tilsynskapacitet

1.  Den enkelte medlemsstat skal udpege en eller flere enheder som
kompetent myndighed inden for den pageldende medlemsstat med de
nedvendige befojelser og tildelte ansvarsomrader til certificering af og
tilsyn med personer og organisationer omfattet af forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

2. Hvis en medlemsstat udpeger mere end én enhed som kompetent
myndighed,

a) skal kompetenceomraderne for hver kompetent myndighed vere
klart defineret med hensyn til ansvar og geografisk begreensning

b) skal der etableres koordinering mellem disse enheder for at sikre
effektivt tilsyn med alle organisationer og personer omfattet af
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser
inden for deres respektive kompetenceomréder.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de(n) kompetente myndighed(er) har
den nedvendige kapacitet til at sikre tilsyn med alle personer og orga-
nisationer, der er dekket af deres tilsynsprogram, herunder tilstreekke-
lige ressourcer til at opfylde kravene i denne forordning.
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4.  Medlemsstaterne sikrer, at den kompetente myndigheds personale
ikke udever tilsynsaktiviteter, nar der er beviser for, at dette direkte eller
indirekte kan resultere i en interessekonflikt, is@r nar det drejer sig om
en familiemessig eller gkonomisk interesse.

5. Personale, der er bemyndiget af den kompetente myndighed til at
udfere certificering og/eller tilsynsopgaver, bemyndiges som minimum
til at udfere folgende opgaver:

a) undersoge optegnelser, data, procedurer og alt andet materiale, som
har betydning for udferelsen af certificeringen og/eller tilsyns-
opgaven

b) tage kopier af sddanne optegnelser, data, procedurer og andet mate-
riale i deres helhed eller dele deraf

¢) anmode om en mundtlig forklaring péa stedet
d) bese relevante lokaler, operationslokaliteter og transportmidler

e) udfere revisioner, undersggelser, vurderinger, inspektioner, herunder
rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner, samt

f) eventuelt treeffe eller indlede hdndhavelsesforanstaltninger.

6. Opgaverne i stk. 5 udferes i overensstemmelse med lovbestem-
melserne i den relevante medlemsstat.

YM12
Artikel 11c

Overgangsforanstaltninger

Medlemsstaterne:

a) overforer senest den 8. april 2021 alle optegnelser til EASA vedre-
rende tilsyn med organisationer, der udbyder treening med henblik pé
pilotcertifikater 1 henhold til forordning (EU) 2018/395 og
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, og for hvilke EASA er
den kompetente myndighed i henhold til artikel 78 i Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 (1)

b) afslutter i samarbejde med EASA de certificeringsprocedurer, der er
iveerksat for den 8. april 2020, og udsteder det certifikat, hvorved
EASA pitager sig alle sine opgaver som kompetent myndighed for
de certificerede organisationer.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018
om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europaziske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur og om  @ndring af forordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014
og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF)
nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF)
nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).
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vB
Artikel 12
Ikrafttraeden og anvendelse

1. Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 8. april 2012.

VYMil

VYMI12

YMil

vMms
4.  Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte forst fra den
»>Mi14 20. juni 2022 <« at anvende denne forordnings bestemmelser
pa piloter, som er indehavere af et certifikat og tilherende helbreds-
godkendelse udstedt af et tredjeland, og som er involveret i
ikke-erhvervsmessig operation af de luftfartejer, der er omhandlet i
artikel 2, stk. 1, litra b), nr. i) eller ii), i forordning (EU) 2018/1139.
Medlemsstaterne offentligger sddanne beslutninger.

VYMil
7.  Anvender en medlemsstat kravene i stk. 2a og 4, skal den under-
rette Kommissionen og agenturet herom. I underretningen beskrives
arsagerne til denne undtagelse og et gennemforelsesprogram med en
tids- og handlingsplan.

v M8
8. Uanset stk. 1 finder punkt FCL.315.A, punkt FCL.410.A, litra a),
andet punktum, og punkt FCL.725.A, litra c), i bilag I (del-FCL) anven-
delse fra den 20. december 2019.

VB

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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VYMi12

BILAG 1

[DEL-FCL]
SUBPART A
GENERELLE KRAV

FCL.001 Kompetent myndighed

I denne del forstas ved kompetent myndighed en myndighed, der er udpeget af
medlemsstaten, og til hvem en person indgiver sin ansggning om udstedelse af
pilotcertifikater eller tilherende rettigheder eller beviser.

FCL.005 Anvendelsesomride

Denne del indeholder kravene for udstedelse af pilotcertifikater og tilherende
rettigheder og beviser samt betingelserne for deres gyldighed og anvendelse.

FCL.010 Definitioner

I dette bilag (del-FCL) forstas ved:
»tilgeengelig«: det forhold, at en anordning kan anvendes af:

— den godkendte traningsorganisation (ATO), hvor et treeningskursus for en
klasse- eller typerettighed afholdes eller

— den eksaminator, som udferer kompetencebedemmelsen, den praktiske
prove eller duelighedspreven med henblik pé vurdering, test eller kontrol

»kunstflyvning«: en bevidst manevre, der omfatter en brat endring af et luft-
fartejs flyvestilling, en unormal flyvestilling eller unormal @ndring af hastig-
heden, som ikke er nedvendig ved en normal flyvning eller ved instruktion i
forbindelse med certifikater, beviser eller rettigheder ud over rettigheden til
kunstflyvning

»flyvemaskine«: et kraftdrevet luftfartej med faste vinger, som er tungere end
luft, og som under flyvning baeres oppe af luftens dynamiske reaktion mod dets
vinger

»flyvemaskine, som skal fores med en andenpilot«: en type flyvemaskine, som
skal feres med en andenpilot, som angivet i flyvehdndbogen eller i driftstil-
ladelsen

»trening 1 forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger« (UPRT):
treening bestdende af:

— treening i forebyggelse af ugnskede flyvestillinger: en kombination af teore-
tisk viden og flyvetrening med det formal at give flyvebesatningen de
fornedne kompetencer til at forhindre uenskede flyvestillinger og

— treening i udretning fra uenskede flyvestillinger: en kombination af teoretisk
viden og flyvetreening med det formal at give flyvebesatningen de fornedne
kompetencer til at udrette fra uenskede flyvestillinger

»luftfartej«: enhver maskine, der i atmosferen kan oppebzres af andre af
luftens reaktioner end luftens reaktioner mod jordoverfladen

»luftmandskab«: en konsekvent udvisning af god demmekraft og veludbygget
viden, fardigheder og holdninger til at opfylde flyvemélene

»luftskib«: et kraftdrevet luftfartej, som er lettere end luft, med undtagelse af
varmluftskibe, som anses for balloner i overensstemmelse med artikel 2, nr. 7),
i Kommissionens forordning (EU) 2018/395



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 24

»disponibel FSTD«: enhver flyvesimulatortreningsanordning (FSTD), der er
ledig med henblik pa FSTD-operaterens eller kundens anvendelse, uanset tids-
punkt

»vinkeloperation (angular operation)«: en instrumentindflyvningsoperation,
hvor den maksimale acceptable fejl/afvigelse fra den planlagte kurs udtrykkes
ved nalenes afvigelse pa afvigelsesindikatoren (CDI) eller tilsvarende visning i
cockpittet

VYMill1
»kompetencebedommelse«: demonstration af feerdigheder, viden og holdninger
med henblik pa den forste udstedelse, forlengelse eller fornyelse af et
instrukter- eller eksaminatorbevis

»ballon«: et luftfartej, der er lettere end luft, som ikke er motordrevet, og som
bares oppe ved hjelp af enten gas eller en luftbdren braender. I denne del
betragtes et varmluftskib ogsa som en ballon, selv om det er motordrevet

»luftfartejskategori«: en kategorisering af luftfartejer i henhold til fastsatte
grundleggende karakteristika, f.eks. flyve-maskine, VTOL-luftfartej, helikopter,
luftskib, svaevefly, fri ballon

»flyvemaskineklasse«: en kategorisering af flyvemaskiner med én pilot, som
ikke kraever en typerettighed

VYM12

»erhvervsmaessig lufttransport«: befordring af passagerer, gods eller post mod
betaling af vederlag eller leje

»kompetence«: en kombination af fardigheder, viden og holdninger, der
kraeves for at udfere en opgave til den foreskrevne standard

»kompetenceelement«: en handling, som udger en opgave, der har en udle-
sende begivenhed og en afsluttende begivenhed, der klart afgraenser den, samt
et observerbart resultat

»kompetenceenhed«: en sarskilt funktion, som bestar af en rekke kompeten-
ceelementer

»andenpilot«: en pilot, som ikke fungerer som luftfartgjschef, pa et luftfartej,
hvor der kreeves mere end én pilot, med undtagelse af en pilot, der kun befinder
sig pa luftfartejet for at modtage flyveinstruktion i forbindelse med et certifikat
eller en rettighed

»rundflyvning«: en flyvning mellem et startsted og et ankomststed via en pa
forhand planlagt rute under anvendelse af standardnavigationsprocedurer

»andenpilot til aflesning ved marchhegjde«: en pilot, som overtager andenpilo-
tens opgaver ved mangvreorganerne under flyvning ved marchhejde i opera-
tioner med flere piloter over FL 200

»instruktionstid med dobbeltstyring«: flyvetid eller instrumenttid pa jorden,
hvor en person modtager flyveinstruktion fra en beherigt autoriseret instrukter

VYM12
»en route-IFR-flyvning«: den fase af en IFR-flyvning, som begynder efter
afslutningen af en IFR-afgangsprocedure og slutter, nir der indledes en
IFR-indflyvningsprocedure

»fejl«: en handling eller undladelse fra flyvebesatningens side, som ferer til
afvigelser fra organisatoriske eller flyveintentioner eller —forventninger

»fejlstyring«: den proces, der omfatter sporing og héandtering af fejl med
modforanstaltninger, som reducerer eller fjerner konsekvenserne af fejl og redu-
cerer sandsynligheden for fejl eller uonskede luftfartejstilstande
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»FFS« (Full Flight Simulator): en kopi i naturlig sterrelse af cockpittet i et
luftfartej af bestemt type eller fabrikat, model og serie, omfattende den nedven-
dige sammenkobling af udstyr og computerprogrammer for at repraesentere det
pagezldende luftfartgjs funktioner under operation pa jorden og i luften og
omfattende et visuelt system, der giver et billede af udsyn fra cockpittet,
samt et system, der ved bevagelse af simulatoren illuderer de forskellige kreef-
ters pavirkning af luftfartgjet

VYM12
»flyvetid«:

for flyvemaskiner, motorsvaeveflyvemaskiner til rejsebrug og VTOL-luftfartejer
er flyvetid den samlede tid fra det gjeblik, et luftfartej ved egen kraft satter sig
i bevaegelse for at starte, til det gjeblik, det er i ro efter afsluttet flyvning

for helikoptere er flyvetid den samlede tid fra det gjeblik, en helikopters rotor-
blade begynder at dreje, indtil motoren er slukket, og rotorbladene er standset
efter afsluttet flyvning

VYM18
for luftskibe er flyvetid den samlede tid fra det gjeblik, et luftskib frigeres fra
masten for at starte, til det gjeblik, det er i ro efter afsluttet flyvning og er
fastgjort til masten

for luftfartejer med VTOL-kapacitet (VCA) den samlede tid mellem det tids-
punkt, hvor opdrifts- og fremdriftsenhederne taendes, og det tidspunkt, hvor
luftfartajet er i ro ved flyvningens afslutning, og opdrifts- og fremdriftsenhe-
derne er slukket

»flyvetid 1 henhold til instrumentflyvereglerne« (IFR): al den flyvetid, hvor
luftfartejet fores i henhold til instrumentflyvereglerne

»flyvetraeningsanordning« (FTD): en kopi i naturlig sterrelse af en specifik
luftfartejstypes instrumenter, udstyr, paneler og mangvreorganer i et &bent
eller lukket cockpit, omfattende den nedvendige sammenkobling af udstyr og
computerprogrammer for at repreesentere luftfartgjet under operation péa jorden
og i luften i den udstrakning, systemerne er installeret i flyvetr@ningsanord-
ningen. Der kreeves ikke et system, der ved bevagelse af simulatoren illuderer
de forskellige kraefters pavirkning af luftfartejet, eller et visuelt system, med
undtagelse af FTD-niveau 2 og 3 for helikoptere, hvor der kreves visuelle
systemer

»flyve- og navigationsproceduretreener« (FNPT): en treningsanordning, som
representerer cockpitmiljeet, omfattende den nedvendige sammenkobling af
udstyr og computerprogrammer for at repraesentere en luftfartstejstype eller
-klasse i flyveoperationer i et sddant omfang, at systemerne synes at fungere
som i et luftfartej

VM1l
»flyves udelukkende med reference til instrumenter«: piloterne flyver luftfar-
tejet uden ydre visuelle referencer under simulerede eller faktiske instrument-
vejrforhold (IMC)

VYMi12
VYM18
»helikopter«: et luftfartej, som er tungere end luft, og som under flyvning

hovedsagelig bares oppe ved luftens reaktioner pa én eller flere kraftdrevne
rotorer pd i det vasentlige lodrette akser

»instrumentflyvetid«: den tid, hvor en pilot kontrollerer et luftfartej under
flyvning udelukkende med reference til instrumenter

»instrumenttid pa jorden«: den tid, hvor en pilot modtager instruktion i simu-
leret instrumentflyvning i flyvesimulatortreeningsanordninger (FSTD)

»instrumenttid«: instrumentflyvetid eller instrumenttid pa jorden
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VYM12

»flyvning pd begrenset instrumentpanel«: bestemmelse af flyvestilling med
reference til standbyinstrumenter efter tab af hovedreferencesystemet til bestem-
melse af flyvestilling og kurs

»lineer operation (linear operation)«: en instrumentindflyvningsoperation, hvor
den maksimale acceptable fejl/afvigelse fra den planlagte kurs angives i leeng-
deenheder, f.eks. i semil, for lateral afvigelse fra kursmidterlinjen

VM1l
»ruteflyvning under tilsyn (LIFUS)«: ruteflyvning efter et godkendt
ZFTT-rettighedskursus (nulflyvetidstreening) eller ruteflyvning som krevet
ifelge en rapport over data om operationel egnethed (OSD)

»LNAV«: lateral navigation
»LPV«: Localiser Performance with Vertical Guidance

VYMl16
»operation med flere piloter«: en operation, der kreever mindst to piloter i et
samarbejde mellem flere besatningsmedlemmer pa luftfartejer med enten flere
piloter eller én pilot

»samarbejde mellem flere besztningsmedlemmer« (MCC): en situation, hvor
flyvebesatningen fungerer som et team af medlemmer, der samarbejder under
luftfartgjschefens ledelse

VYMil16
»luftfartej med flere piloter«:

— for flyvemaskiner er luftfartgjer med flere piloter flyvemaskiner, der er
certificeret til flyvning med mindst to piloter

— for helikoptere, luftskibe og VTOL-luftfartgjer er luftfartgjer med flere
piloter en type luftfartej, der er certificeret til flyvning med mindst to
piloter, eller som skal flyves med mindst to piloter i overensstemmelse
med forordning (EU) nr. 965/2012

VYMil1
»nat«: perioden mellem afslutningen pa civilt aftentusmerke og begyndelsen pa
civilt morgentusmerke eller den periode mellem solnedgang og solopgang, som
er foreskrevet af vedkommende myndighed

»OSD«: de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse
med bilag I (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012

»andre treningsanordninger (OTD)«: andre treningsanordninger end FSTD,
som giver mulighed for treening, hvor det ikke er nedvendigt med et
komplet cockpitmilje

»performancebaseret navigation (PBN)«: omradenavigation baseret pa perfor-
mancekrav til luftfartejer, som opererer langs en ATS-rute, i henhold til en
instrumentindflyvningsprocedure eller i et nermere angivet luftrum

»preestationskriterier«: en enkel, evaluerende erklering om kravene til kompe-
tenceelementet og en beskrivelse af de kriterier, der anvendes til at bedemme,
om det kraevede prastationsniveau er opnaet

»luftfartejschef« (PIC): den pilot, der er udpeget til at have ledelsen og ansvaret
for sikkerheden under flyvningen

»luftfartejschef under tilsyn«: en andenpilot, som under luftfartejschefens tilsyn
udferer luftfartejschefens opgaver og funktioner

»motorsvaeveflyvemaskine«: et svavefly, som er forsynet med en eller flere
motorer, og som, hvis motoren/motorerne er ude af drift, har et svaveflys
egenskaber
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VYM12

»motorsvaeveflyvemaskine«: et luftfartgj, som er forsynet med en eller flere
motorer, og som, hvis motorerne er ude af drift, har en svaveflyvemaskines
egenskaber

»privat pilot«: en pilot, som har et certifikat, der forbyder denne at fere et
luftfartsj mod betaling, med undtagelse af instruktions- eller proveaktiviteter,
som fastlagt i denne del

VYMil1
»duelighedsprove«: demonstration af ferdigheder med henblik pa forlaengelse
eller fornyelse af rettigheder eller befejelser, herunder en sdédan mundtlig prove,
som matte vare pakrevet

»fornyelse« (f.eks. af rettighed eller et bevis): en administrativ handling, der
foretages for at forny befojelser tilknyttet en rettighed eller et bevis, som er
udlebet, i en yderligere fastlagt periode, pé betingelse af at visse fastlagte krav
er opfyldt

»forlaengelse« (f.eks. af rettighed eller et bevis): en administrativ handling, der
foretages inden for gyldighedsperioden for en rettighed eller et bevis, og som
giver indehaveren ret til fortsat at udeve de befgjelser, der er tilknyttet rettig-
heden eller beviset i en yderligere fastlagt periode, pa betingelse af at visse
fastlagte krav er opfyldt

»RNP APCH«: en PBN-specifikation, der anvendes til instrumentindflyvnings-
operationer

»RNP APCH-operation ned til LNAV-minima«: en 2D-instrumentindflyvnings-
operation, hvor den laterale styring er baseret pA GNSS-positionsangivelse

»RNP APCH-operation ned til LNAV/VNAV-minima«: en 3D-instrumentind-
flyvningsoperation, hvor den laterale styring er baseret p& GNSS-positionsangi-
velse, og den vertikale vejledning pad enten Baro VNAV-funktionen eller pa
GNSS-positionsangivelse inklusive SBAS

»RNP APCH-operation ned til LPV-minima«: en 3D-instrumentindflyvnings-
operation, hvor bade den laterale og den vertikale vejledning er baseret pa
GNSS-positionsangivelser inklusive SBAS

»RNP AR APCHu«: en navigationsspecifikation, der anvendes til instrumentind-
flyvningsoperationer, og som krever en specifik godkendelse

»rutesektor«: en flyvning, som omfatter start, afgang, flyvning ved marchhejde
1 mindst 15 minutter, ankomst, anflyvning og landing

YMI16
»luftfartej med én pilot«:

— for flyvemaskiner vil det sige et luftfartej, som er certificeret til operation
med én pilot

— for helikoptere, luftskibe og VTOL-luftfartgjer vil det sige et luftfartej, som
er certificeret til operation med én pilot, og som ikke skal opereres med
mindst to piloter i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012

»luftfartej med én pilot«: et luftfartej, som er certificeret til operation med én
pilot

»praktisk preve«: demonstration af feerdigheder med henblik pa udstedelse af et
certifikat eller en rettighed, herunder en sadan mundtlig preve, som matte vare
pékraevet

»soloflyvetid«: flyvetid, hvor en flyveelev er alene i et luftfartej
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»luftfartejschefelev« (SPIC): en flyveelev, der fungerer som luftfartejschef pa
en flyvning med instrukter, hvor instrukteren kun observerer flyveeleven og
ikke pavirker eller kontrollerer luftfartgjets flyvning

»trussel«: haendelser eller fejl, som ligger uden for flyvebesatningens kontrol,
oger den operationelle kompleksitet, og som skal handteres for at opretholde
sikkerhedsmargenen

»trusselsstyring«: den proces, der omfatter sporing og handtering af trusler med
modforanstaltninger, som reducerer eller fjerner konsekvenserne af trusler og
reducerer sandsynligheden for fejl eller uenskede luftfartgjstilstande

»3D-instrumentindflyvningsoperation«:  en  instrumentindflyvningsoperation
med brug af bdde lateral og vertikal navigationsvejledning

»motorsvaeveflyvemaskine til rejsebrug« (TMG): en specifik klasse af motors-
vaeveflyvemaskine, som er udstyret med en integreret, ikke-indtraekkelig motor
og ikke-indtrekkelig propel, medmindre andet angives ifelge certificeringspro-
ceduren i henhold til bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012. Den skal
kunne starte og stige ved egen kraft i henhold til flyvehandbogen

»2D-instrumentindflyvningsoperation«:  en  instrumentindflyvningsoperation
udelukkende med brug af lateral navigationsstyring

»luftfartejstype«: en kategorisering af luftfartejer, der kraever en typerettighed,
som fastlagt i dataene om operationel egnethed, der er fastsat i overensstem-
melse med del-21, og som omfatter alle luftfartegjer med samme grundlaeggende
konstruktion, herunder alle andringer dertil, med undtagelse af dem, der
medferer en @ndring af betjenings- eller flyveegenskaberne

VM1l
- »typerettigheds- og certifikatpategningsliste«: en af agenturet offentliggjort
liste, som er baseret pa resultatet af OSD-evalueringen, og som indeholder
klasser af flyvemaskiner og luftfartejstyper med henblik pa udstedelse af flyve-
besatningscertifikater

»VNAV«: vertikal navigation

VYMi14
- »EBT-operater (Evidence based training operator)«: en organisation, der er
indehaver af et AOC i henhold til bilag III (del-ORO) til forordning (EU)
nr. 965/2012 og har indfert et EBT-program, som den kompetente myndighed
har godkendt i henhold til bestemmelserne i den navnte forordning

»EBT-baseret praktisk vurdering«: en prastationsvurderingsmetode, hvormed
det samlede kompetenceprestationsniveau verificeres. Den finder sted i et
simuleret eller et operationelt miljo

»EBT-program«: et pilotvurderings- og traningsprogram i overensstemmelse
med punkt ORO.FC.231 i bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012

»blandet EBT-program«: en operaters periodiske tr&nings- og kontrolprogram
som omhandlet i punkt ORO.FC.230 i bilag III (del-ORO) til forordning (EU)
nr. 965/2012, hvori anvendelsen af EBT indgdr uden at traede i stedet for
duelighedsprover, jf. tilleg 9 i nerverende bilag.

YM3
FCL.015 Ansegning om og udstedelse forleengelse og fornyelse af certifi-
kater, rettigheder og beviser

VYM12
a) En ansegning om udstedelse, forlengelse og fornyelse af pilotcertifikater og
de dertil knyttede rettigheder og beviser samt eventuelle endringer heraf
indsendes til den kompetente myndighed i den form og pa den made, som
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VYM12

denne myndighed har foreskrevet. Ansggningen skal ledsages af dokumenta-
tion for, at ansegere opfylder kravene til udstedelse, forlengelse og fornyelse
af certifikatet eller beviset samt de dertil knyttede rettigheder eller pateg-
ninger, som er fastlagt i dette bilag (del-FCL) og i bilag IV (del-MED).

b) Medmindre andet er anfort i dette bilag, skal enhver begrensning eller udvi-
delse af de befojelser, et certifikat, en rettighed eller et bevis giver, pitegnes
certifikatet eller beviset af den kompetente myndighed.

¢) En person mé ikke pd noget tidspunkt have mere end ét certifikat pr. luftfar-
tojskategori udstedt i overensstemmelse med denne del.

VYM12
" d) En certifikatindehaver skal indgive ansegninger i henhold til litra a) til den
kompetente myndighed, der er udpeget af den medlemsstat, hvor vedkom-
mendes certifikat er udstedt i overensstemmelse med dette bilag (del-FCL),
bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilag
III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976,
alt efter hvad der er relevant.

YM19

" ¢) Indehaveren af et certifikat, som er udstedt i henhold til dette bilag (del-FCL),
kan ansege en anden medlemsstats kompetente myndighed om @ndring af
kompetent myndighed for alle certifikater i vedkommendes besiddelse, jf. litra
d). Indehavere af helbredsgodkendelser udstedt i overensstemmelse med bilag
IV (del-MED), som endnu ikke har et pilotcertifikat, har ret til at indgive en
ansegning om @ndring af den kompetente myndighed for s& vidt angér alle
leegejournaler, der opbevares af den kompetente myndighed.

VYM12
f) Med henblik pé udstedelse af et certifikat, en rettighed eller et bevis skal
anseggeren ansgge senest 6 méneder efter at have bestdet den praktiske prove
eller kompetencebedemmelsen.

VYM14
g

~

Traening, der fuldferes i luftfartejer eller i FSTD'er i overensstemmelse med
bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012, skal tages i betragtning i
relation til de krav til erfaring og forleengelse, der er fastsat i narvarende
bilag (del-FCL).

FCL.020 Flyveelev

VYM19
a) En flyveelev ma ikke flyve alene, medmindre vedkommende opfylder
folgende betingelser:

1) er autoriseret hertil og overvages af en flyveinstrukter

2) forud for modtagelse af autorisationen, som er angivet i punkt 1) har
opnaet kompetencen til at fore det relevante luftfartej sikkert under den
planlagte soloflyvning.

VYM12
b) Fer flyveelevens forste soloflyvning skal flyveeleven vare fyldt mindst 16 &r.

FCL.025 Teoriprover for udstedelse af certifikater og rettigheder

vB
a) Ansogerens ansvar
VM1l
1) Ansogere skal tage alle teoriprover til et bestemt certifikat eller en
rettighed under den samme medlemsstats kompetente myndigheds ansvar.
M7

2) Ansegere skal forst tage en teoriprove, nir de har gennemfort de relevante
teorielementer i treeningskurset pa et tilfredsstillende niveau, og hvis det
anbefales af den anmeldte traeningsorganisation (DTO) eller den godkendte
traeningsorganisation (ATO), som er ansvarlig for deres trening.
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3) EN DTO's eller ATO's anbefaling er gyldig i 12 méneder. Hvis ansegeren
ikke har taget mindst én teoripreve inden for denne periode, vurderes
behovet for yderligere treening af DTO eller ATO pé grundlag af ansege-
rens behov.

VYMill1
b) Bestdakrav

1) En teoriprove vil vaere bestdet, hvis ansegeren opnar mindst 75 % af de
point, der er tildelt den pageldende besvarelse. Der gives ikke strafpoint.

2) Medmindre andet er fastlagt i denne del, har en anseger bestdet den
krevede teoriprove for det relevante pilotcertifikat eller den relevante
rettighed, hvis vedkommende har bestdet alle de kravede eksamens-
opgaver under teoripreven inden for 18 maneder fra udgangen af den
kalendermaned, hvor ansegeren for forste gang brugte et proveforseg.

VM4
3) Hvis en anseger til en teoriprove med henblik pa et ATPL eller med
henblik pa udstedelse af et erhvervsmeessigt pilotcertifikat (CPL) eller en
instrumentrettighed (IR) ikke har bestdet en af eksamensopgaverne under
teoripreven efter fire forseg eller ikke har bestaet alle opgaver efter enten
seks forseg eller inden for den periode, der er nevnt i litra b), nr. 2), skal
vedkommende besvare alle eksamensopgaverne under teoripreven pa ny.

VYM19
- 4) Hvis personer, der ansgger om udstedelse af et pilotcertifikat til lette
luftfartgjer (LAPL), et privat pilotcertifikat (PPL) eller en grundleggende
instrumentrettighed (BIR), ikke har bestéet én af eksamensopgaverne under
teoriproven efter fire forseg eller ikke har bestiet alle opgaver inden for
den periode, der er navnt i litra b), nr. 2), skal de besvare alle eksamens-
opgaverne i teoripreven pa ny.

5) Fer ansegerne tager alle eksamensopgaverne i teoripreven pa ny, skal de
have yderligere treening hos en DTO eller en ATO. Omfanget af den
pakreevede trening fastlegges af DTO eller ATO pa grundlag af anse-
gernes behov.

¢) Gyldighedsperiode

1) Nar ansegeren har bestdet teoriproverne, vil dette vere gyldigt:

VY M12
i) i en periode pa 24 maneder for udstedelse af et pilotcertifikat til lette
luftfartajer eller et privat pilotcertifikat

vM19
ii) i en periode pd 36 maneder for udstedelse af et erhvervsmassigt
pilotcertifikat, et pilotcertifikat til luftfartejer med flere besatnings-
medlemmer eller en instrumentrettighed (IR)

VYM12
iii) 1 en ubegrenset periode for udstedelse af en grundleggende
instrumentrettighed (BIR).

Perioderne i nr. i) og ii) regnes fra den dato, hvor piloterne har bestaet
teoripreven i overensstemmelse med litra b), nr. 2).

2) Efter at en ATPL-teoriprove er bestdet, kan der udstedes et ATPL i en
periode pé syv ar fra den seneste gyldighedsdato for:

i) en IR indfert i certifikatet eller
ii) en helikopters typerettighed indfert i certifikatet for helikoptere.

FCL.030 Praktisk prove

a) For en praktisk prove for udstedelse af et certifikat, en rettighed eller et bevis
tages, skal ansegeren have bestdet den kravede teoriprove, undtagen i
tilfelde af ansegere, som gennemgér integreret flyvetrening.
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VYMi12

VYMi14

Under alle omstaendigheder skal teoriundervisningen altid vaere gennemfort,
for de praktiske prover tages.

b) Med undtagelse af udstedelse af et ATPL skal ansegeren for at tage en
praktisk preve anbefales til proven af den organisation/person, der er
ansvarlig for treeningen, ndr treeningen er afsluttet. Traeningsfortegnelserne
skal fremlegges for eksaminatoren.

¢) For at kunne fa udstedt en BIR skal ansegeren til den praktiske prove forst
have fuldfert alle treningsmoduler og anbefales til den praktiske prove af en
ATO. ATO'en skal stille vedkommendes treeningsfortegnelser til radighed for
eksaminatoren.

FCL.035 Godskrivning af flyvetid og teoretisk viden
a) Godskrivning af flyvetid

1) Medmindre andet er angivet i denne del, skal flyvetid for at blive gods-
krevet til et certifikat, en rettighed eller et bevis vare flgjet i samme
luftfartejskategori som certifikatet, rettigheden eller beviset onskes
udstedt for.

2) Luftfartejschef (PIC) eller luftfartejschef under instruktion

i) En anseger til et certifikat, en rettighed eller et bevis far godskrevet al
soloflyvetid, instruktionstid med dobbeltstyring og flyvetid som luft-
fartgjschef i den samlede flyvetid, der kraeves for certifikatet, rettig-
heden eller beviset.

ii) Nér en person har bestéet et integreret ATP-treeningskursus, er denne
berettiget til at fa godskrevet op til 50 timers instrumenttid som luft-
fartejschefelev i den flyvetid som luftfartgjschef, der kraves for
ATPL-pilotcertifikater, erhvervsmessige pilotcertifikater og type-
eller klasserettigheder til flermotorede luftfartejer.

iii) Nir en person har bestdet et integreret CPL/IR-treeningskursus, er
denne berettiget til at fa godskrevet op til 50 timers instrumenttid
som luftfartgjschefelev i den flyvetid som luftfartejschef, der kraeves
til erhvervsmassige pilotcertifikater og type- eller klasserettigheder til
flermotorede luftfartojer.

3) Flyvetid som andenpilot eller som luftfartejschef under tilsyn (PICUS).
Medmindre andet er fastlagt i denne del, er indehaveren af et pilotcerti-
fikat, nar denne fungerer som andenpilot eller som PICUS, berettiget til at
fa godskrevet al flyvetiden som andenpilot i forbindelse med den samlede
flyvetid, der kreeves for et pilotcertifikat i en hejere kategori.

4) Alle timer, der flyves i flyvemaskiner eller TMG, som er omfattet af en
afgorelse truffet af en medlemsstat i henhold til artikel 2, stk. 8, litra a)
eller ¢), i forordning (EU) 2018/1139, eller som er omfattet af anvendel-
sesomradet for bilag I til nevnte forordning, godskrives fuldt ud med
hensyn til flyvetidskravene i punkt FCL.140.A, litra a), nr. 1), og punkt
FCL.740.A, litra b), nr. 1), ii), i nervarende bilag, forudsat at felgende
betingelser er opfyldt:

i) den péageldende flyvemaskine eller TMG er af samme kategori og
klasse som det del-FCL-luftfartej, for hvilket de flgjne timer skal gods-
krives
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VYM14
ii) for treeningsflyvninger med en instrukter er den anvendte flyvemaskine
eller TMG underlagt den tilladelse, der er angivet i bilag VII (del-
ORA), punkt ORA.ATO.135, eller i bilag VIII (del-DTO), punkt
DTO.GEN.240.
VYMi12

b) Godskrivning af teoretisk viden

1) Ansegere, som har bestdet ATPL-teoriproven, far dette godskrevet med
henblik pd opfyldelsen af kravene til teoriundervisning til pilotcertifikatet
til lette luftfartejer, det private pilotcertifikat, det erhvervsmassige pilot-
certifikat og, bortset fra helikoptere, en IR og en BIR i samme luftfartesjs-
kategori.

2) Ansegere, som har bestdet teoriproven til det erhvervsmassige pilotcerti-
fikat, far dette godskrevet med henblik pd opfyldelsen af kravene til
teoriundervisning til:

i) pilotcertifikatet til lette luftfartejer i samme luftfartejskategori

ii) det private pilotcertifikat i samme luftfartejskategori og

iii) emnet ykommunikation« for BIR'en. Denne godskrivning méa kun
omfatte IFR-delen af emnet »kommunikation«, hvis emnet er fuldfert
i henhold til punkt FCL.310 geldende med virkning fra den
20. december 2019.

3) Indehavere af en IR eller ansegere, som har bestéet IR-teoripreven til en
luftfartgjskategori, far dette godskrevet med henblik pa opfyldelsen af
kravene til teoriundervisning og -preve for:

i) IR'en for en anden luftfartejskategori og

ii) BIR'en.

4) Indehavere af et pilotcertifikat godskrives med henblik pa opfyldelsen af
kravene til teoriundervisning og -preve for et certifikat i en anden luftfar-
tojskategori 1 henhold til tilleg 1 til denne del. Godskrivningen gelder
ogsd for ansegere til et pilotcertifikat, som allerede har bestédet teoripro-
verne for udstedelse af det pagaldende certifikat i en anden luftfartejs-
kategori, sa leenge det er inden for teoriprevens gyldighedsperiode, der er
fastlagt i punkt FCL.025, litra c).

5) Uanset litra b), nr. 3), skal indehavere af en IR(A), der har fuldfert et
kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-kursus, kun godskrives fuldt ud
med henblik pa opfyldelse af kravene til teoriundervisning og -preve for
en IR i en anden luftfartgjskategori, hvis de ogsa har bestaet teoriundervis-
ningen og -preven for IFR-delen af det kursus, der kreeves i henhold til
punkt »>M14 FCL.720.A, litra a), nr. 2), i), A) <.

VYM19
6) Nar tilleg 1 omfatter en godskrivning for emnet ykommunikation« gzlder
alle folgende forhold:

i) der godskrives kun for treening og prever for dette emne, hvis ansegerne
under tidligere teoripraver, i overensstemmelse med ARA.FCL.300 i bilag
VI, enten har gennemfort emnet »kommunikation« eller bade emnerne
»VFR-kommunikation« og »FR-kommunikation«
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YM19

VYMi1

YM19

VMi1

ii) ansegere, som enten kun har gennemfort emnet » VFR-kommunikation«
eller kun har gennemfort emnet »IFR-kommunikation«, skal gennem-
fore teoriundervisning i emnet »kommunikation«, hvis varighed kan
reduceres pa grundlag af ATO'ens vurdering af ansegerne. For anse-
gere, som har gennemfort emnet » VFR-kommunikation«, kan aspekter
der alene vedrerer VFR-kommunikation reduceres. For anseggere, som
har gennemfort emnet »IFR-kommunikation«, kan aspekter der alene
vedrerer IFR-kommunikation reduceres. Ansegerne skal under alle
omstendigheder gennemfore teoriproven for emnet »kommunikation«.

FCL.040 Udovelse af befajelser tilknyttet et certifikat

Udevelse af de befojelser, et certifikat giver, athanger af gyldigheden af even-
tuelle rettigheder tilknyttet certifikatet, og helbredsgodkendelsen alt efter hvilke
befojelser, der udeves.

FCL.045 Forpligtelse til at bere og fremlegge dokumenter

a) Piloten skal altid medbringe et gyldigt certifikat og en gyldig helbredsgod-
kendelse, nér piloten udever de befojelser, der er tilknyttet certifikatet.

b) Piloten skal ligeledes medbringe et personligt identifikationsdokument med
foto.

c) En pilot eller en flyveelev skal straks fremleegge sin logbog pd anmodning fra
en autoriseret repraesentant for en kompetent myndighed.

d) En flyveelev skal péa alle solorundflyvninger medbringe dokumentation for
den autorisation, der kraves i punkt FCL.020, litra a), nr. 1.

e) En pilot, der har til hensigt at flyve uden for Unionens omrade i et luftfartej,
der er registreret i en anden medlemsstat end den, der har udstedt flyvebe-
setningscertifikatet, skal medbringe, enten i trykt eller elektronisk form, den
seneste udgave af ICAO-tillegget, som indeholder en henvisning til
ICAO-registreringsnummeret pa aftalen om automatisk godkendelse af certi-
fikater og listen over stater, der har indgaet nevnte aftale.

FCL.050 Registrering af flyvetid

Piloten skal fore pélidelige fortegnelser over oplysninger om alle foretagne flyv-
ninger i en form og pad en made, som den kompetente myndighed foreskriver.

FCL.055 Sprogfaerdigheder

a) Generelt. Flyvemaskinepiloter, helikopterpiloter, VTOL-luftfartejspiloter og
luftskibspiloter, der skal bruge radiotelefonen, méd ikke udeve befojelser
tilknyttet deres certifikater og rettigheder, medmindre de har en sprogpateg-
ning pa deres certifikat om sprogfeerdighed i enten engelsk eller det sprog, der
bruges til radiokommunikation pé flyvningen. Pétegningen skal angive
sproget, ferdighedsniveauet og gyldighedsdatoen, og den skal vare opnéaet
efter en procedure, som en kompetent myndighed har fastlagt. Det acceptable
minimumsfardighedsniveau er det operative niveau (niveau 4) i overensstem-
melse med tilleeg 2 til dette bilag.

b) En anseger til en sprogpéitegning skal i overensstemmelse med tilleg 2 til
dette bilag mindst demonstrere sprogferdigheder pa operativt niveau bade i
anvendelsen af fraseologi og almindeligt sprog over for en sagkyndig, der er
certificeret af en kompetent myndighed, eller et organ, der udferer sprogtest,
og som er godkendt af en kompetent myndighed, alt efter hvad der er rele-
vant. For at gere dette skal ansegeren demonstrere evnen til at:
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VM1l

1) kommunikere effektivt udelukkende verbalt og ansigt til ansigt
2) udtrykke sig praecist og klart om almindelige og faglige spergsmal

3) anvende relevante kommunikationsstrategier til at udveksle meddelelser og
afklare misforstaelser i en almindelig eller arbejdsrelateret situation

4) klare sproglige udfordringer som folge af en komplikation eller uventet
begivenhed i forbindelse med en rutinearbejdssituation eller en kommuni-
kationsopgave, som de ellers er fortrolige med, og

5) anvende en dialekt eller accent, der er forstaelig i luftfartsmiljoet.

¢) Undtagen for piloter, som har demonstreret sprogferdigheder pa ekspertni-
veau (niveau 6) i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag, skal sprog-
pategningen revurderes:

1) hvert fjerde ar ved operativt niveau (niveau 4) eller
2) hvert sjette dr ved udvidet niveau (niveau 5).

VYMi12
d

=

Specifikke krav til indehavere af en instrumentrettighed (IR). Uanset oven-
stdende afsnit skal indehavere af en IR have pévist evnen til at anvende det
engelske sprog pa et tilstraekkeligt feerdighedsniveau, jf. definitionen i tilleg 2
til dette bilag.

e) Sprogfaerdigheder og brugen af det engelske sprog pévises for IR-indehaveres
vedkommende ved hjelp af en metode, som fastlegges af en kompetent
myndighed.

vB
FCL.060 Nylig erfaring

VYMi12

VYMi18
b) Flyvemaskiner, helikoptere, VTOL-luftfartgjer, luftskibe og luftfartejer med
VTOL-kapacitet (VCA).

En pilot md ikke fore et luftfartej i erhvervsmessig lufttransport eller til
befordring af passagerer:

VYMl16
- 1) som luftfartejschef eller andenpilot, medmindre denne i lebet af de fore-
géende 90 dage har fuldfert mindst tre starter, anflyvninger og landinger
som pilot pa et luftfartej af samme type eller i samme klasse eller en FFS,
som representerer den pdgeldende type eller klasse. De tre starter og
landinger skal fuldferes i operationer med enten flere piloter eller én
pilot, athengigt af de befajelser piloten har, og

2) som luftfartgjschef om natten, medmindre denne:

i) 1 lobet af de foregédende 90 dage har fuldfert mindst én start, anflyv-
ning og landing om natten som pilot pa et luftfartej af samme type
eller i samme klasse eller en FFS, som representerer den pageldende
type eller klasse, eller

ii) har en IR

VYM19
3) som andenpilot til aflesning ved marchhejde (cruise relief), medmindre
denne i lobet af de foregdende 90 dage har gennemfort en af folgende:

i) flyvning i mindste tre rutesektorer som andenpilot til aflesning ved
marchhejde (cruise relief) i den relevante luftfartejstype
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YM19

ii) treening, hvis indhold fastleegges af operateren, og som omfatter
mindst tre rutesektorer som andenpilot til aflesning ved marchhejde
(cruise relief) i en FSTD, som reprasenterer den relevante luftfartejs-

type

iii) periodisk traening i overensstemmelse med subpart FC (ORO.FC) i
bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012

iv) en duelighedsprove for andenpiloter til aflesning ved marchhejde
(cruise relief) i overensstemmelse med tilleg 9.

4) Nar en pilot har rettighed til at operere mere end én type flyvemaskine
med lignende betjenings- og flyveegenskaber, kan de tre starter, anflyv-
ninger og landinger, der kraves i nr. 1), fuldferes som fastlagt i dataene
om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med del-21.

5) Nar en pilot har rettighed til at operere mere end én type ikke-kompleks
helikopter med lignende betjenings- og flyveegenskaber, som fastlagt i
dataene om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med
del-21, kan de tre starter, anflyvninger og landinger, der kreves i nr. 1),
fuldferes i én af typerne, hvis piloten har gennemfert mindst to timers
flyvning i hver af helikoptertyperne i lgbet af de foregdende seks maneder.

c) Specifikke krav for erhvervsmassig lufttransport

1) 1 forbindelse med erhvervsmassig lufttransport kan den periode pa 90
dage, der er foreskrevet i litra b), nr. 1) og 2), ovenfor, forlenges op til
hejst 120 dage, sa lenge piloten foretager ruteflyvning under tilsyn af en
typerettighedsinstrukter eller -eksaminator.

VYMill1
- 2) Opfylder piloten ikke kravet i nr. 1), skal vedkommende gennemfore en
treeningsflyvning med en instrukter, der i henhold til subpart J er kvalifi-
ceret til at instruere i den pagaldende luftfartejstype. Treeningsflyvningen
skal udferes i luftfartgjet eller en FFS af den luftfartejstype, der skal
anvendes, og den skal mindst omfatte de krav, der er beskrevet i litra
b), nr. 1) og 2), for vedkommende kan udeve sine befojelser.

VM4
T FCL.065 Indskrzenkninger i rettigheder for certifikatindehavere pé over 60
ar i erhvervsmaessig lufttransport

VYM19

" a) 60-64 ir. Flyvemaskiner og helikoptere. Indehaveren af et pilotcertifikat, som
er fyldt 60 &r, md ikke flyve som pilot pa et luftfartej i erhvervsmassig
lufttransport bortset fra som medlem af en besatning med flere piloter.
Disse indehavere har undtagelsesvis kompetence til at fungere som piloter
pé et luftfartej, der udferer helikopterambulancetjenester med én pilot i over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012, forudsat at de overholder de
gaeldende krav, som er specificeret med henblik herpé i nevnte forordning og
i bilag IV (del-MED) til n@rverende forordning.

YM12
b) 65 ar. Indehavere af et pilotcertifikat, som er fyldt 65 é&r, mé ikke flyve som
pilot pa et luftfartej i erhvervsmaessige lufttransportoperationer.

FCL.070 Tilbagekaldelse, inddragelse og begreensning af -certifikater,
rettigheder og beviser

a) Certifikater, rettigheder og beviser, der er udstedt i henhold til denne del, kan
begranses, inddrages eller tilbagekaldes af den kompetente myndighed, nar
piloten ikke opfylder kravene i denne del, del-MED eller de geldende opera-
tionelle krav, i overensstemmelse med betingelserne og procedurerne i
del-ARA.

b) Hvis piloten far sit certifikat inddraget eller tilbagekaldt, skal denne straks
returnere certifikatet eller beviset til den kompetente myndighed.
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SUBPART B
PILOTCERTIFIKAT TIL LETTE LUFTFARTOJER — LAPL
SEKTION 1
Feelles krav

VYM12
FCL.100 LAPL — Aldersgrznse

Ansegere til et LAPL til flyvemaskiner eller helikoptere skal vare mindst 17 &r
gamle.

FCL.105 LAPL — Befajelser og betingelser

a) Generelt. Indehavere af et LAPL har befojelser til uden betaling at fungere
som luftfartgjschef i ikke-erhvervsmaessige operationer i den relevante luft-
fartojskategori.

b) Betingelser. Anseggere til LAPL skal have opfyldt kravene for den relevante
luftfartgjskategori og, hvor det er relevant, for den luftfartgjsklasse eller -type,
der bruges i den praktiske prove.

FCL.110 LAPL — Godskrivning for samme luftfartejskategori

a) Ansegere til et LAPL, som har haft et andet certifikat i samme luftfartejs-
kategori, godskrives fuldt ud i forhold til kravene for LAPL i den luftfartejs-
kategori.

b) Uanset ovenstdende bestemmelse skal ansegeren, hvis certifikatet er udlebet,
besta en praktisk preve i henhold til FCL.125 for at fa udstedt et LAPL i den
relevante luftfartejskategori.

YM19
FCL.115 LAPL - Treeningskursus

a) Ansegere til et LAPL skal gennemfore et treeningskursus hos en DTO eller en
ATO. Dette treeningskursus skal omfatte:

1) teoriundervisning og flyveinstruktion af relevans for de befojelser, der er
tilknyttet det LAPL, der anseges om

2) i tilleg for LAPL(H), obligatoriske treeningselementer for den relevante
helikoptertype, som defineret i de data om operationel egnethed, der er
fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 748/2012.

b) Teoriundervisning og flyveinstruktion kan fuldferes hos en anden DTO eller
en anden ATO end den, hvor ansegerne pabegyndte treningen.

c¢) I forbindelse med treening med henblik pa SEP-flyvemaskiner-seklasse, skal
elementerne i afsnit B (Specifikke krav for flyvemaskinekategorien), nr. 7
(Klasserettigheder — sg) 1 tilleg 9 tages i betragtning.

d) Ansegere til et LAPL kan fa godskrevet tidligere PPL-treening, som de har
gennemgdet i overensstemmelse med subpart C i samme luftfartgjskategori, pa
grundlag af en vurdering af ansegeren foretaget af den ATO eller den DTO,
som er ansvarlig for LAPL-treningskurset. Under alle omstendigheder skal
ansegerne opfylde de krav om erfaring, som er fastsat i punkt FCL.110.A,
litra a) eller FCL.110.H, litra a), alt efter hvad der er relevant.

VYM12
FCL.120 LAPL — Teoriprove

Ansggere til et LAPL skal demonstrere teoretisk viden pé et niveau, der svarer til
de befojelser, der gives, i prover om foelgende:

a) generelle emner:

— luftfartsret
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— menneskelig ydeevne
— meteorologi

— kommunikation og
— navigation.

b

~

specifikke emner om de forskellige luftfartejskategorier:
— flyveprincipper

— operationelle procedurer

— flyveprestation og -planlegning og

— generel viden om luftfartgjer.

FCL.125 LAPL — Praktisk preve

a) Ansegere til et LAPL skal ved en praktisk preve demonstrere evnen til som
luftfartgjschef i den relevante luftfartgjskategori at udfere de relevante proce-
durer og mangvrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser,
der gives.

b) Ansegere til en praktisk prove skal have modtaget flyveinstruktion i samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes i den praktiske prove. Rettig-
hederne er begrenset til den klasse eller type, der anvendes i den praktiske
prove, indtil yderligere udvidelser pategnes pa certifikatet i overensstemmelse
med denne subpart.

c) Bestdakrav

1) Den praktiske prave opdeles i forskellige afsnit, som reprasenterer alle de
forskellige faser i en flyvning af relevans for den luftfartejskategori, der
flyves.

2) Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst emne i et afsnit, vil
hele afsnittet blive underkendt. Hvis ansegeren underkendes i ét afsnit,
skal dette afsnit tages om igen. Hvis ansegeren underkendes i mere end ét
afsnit, vil denne blive underkendt i hele preven.

3) Hvis proven skal tages om i henhold til stk. 2, vil hele preven blive
underkendt, hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst afsnit,
herunder de afsnit, som er bestaet ved tidligere forseg.

4) Hvis samtlige afsnit af en preve ikke bestds i to forseg, vil yderligere
praktisk treening blive kraevet.

SEKTION 2
Specifikke krav for LAPL til flyvemaskiner — LAPL(A)

VY Mill
FCL.105.A LAPL(A) — Befajelser og betingelser

VYM19
a) Befojelser

En indehaver af et LAPL til flyvemaskiner har befojelser til at fungere som
luftfartgjschef pa SEP-flyvemaskiner — land (SEP(land)), SEP-flyvemaskiner
— so (SEP(s@)) eller TMG med en maksimal certificeret startmasse pa
2 000 kg eller derunder med hejst tre passagerer, siledes at der aldrig er
flere end fire personer om bord pa luftfartejet.
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b) Betingelser

1) Indehavere af et LAPL(A) ma udelukkende medbringe passagerer, hvis de
efter udstedelsen af certifikatet har fuldfert 10 timers flyvetid som luftfar-
tojschef om bord péa flyvemaskiner eller TMG.

2) Indehavere af et LAPL(A), som har varet indehaver af et ATPL(A), et
MPL(A), et CPL(A) eller et PPL(A), er undtaget fra kravene i litra b),
or. 1).

FCL.110.A LAPL(A) — Krav om erfaring og godskrivning

a) Ansegere til et LAPL(A) skal have fuldfert mindst 30 timers flyveinstruktion
pa flyvemaskiner eller TMG, herunder mindst:

1) 15 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring i den klasse, som den prak-
tiske prove tages i

2) seks timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst tre timers solofly-
vetid pd rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 150 km
(80 NM), hvor der foretages ét fuldt stop pa en anden flyveplads end
afgangsflyvepladsen.

VY M12

- b) Specifikke krav til ansegere, der er indehavere af et SPL, som er udstedt i
henhold til bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976, herunder befojelser til at flyve TMG. Ansegere til et
LAPL(A), der er indehavere af et SPL med befojelse til at flyve TMG,
skal have fuldfert mindst 21 timers flyvetid p& TMG efter pategningen af
TMG-befojelsen og opfylde kravene i punkt FCL.135.A, litra a), pd
flyvemaskiner.

VYM19
¢) Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartejschef kan fa
godskrivning med henblik pd overholdelse af kravene i litra a) pa folgende
betingelser:

1) pa grundlag af en flyvebedommelse inden optagelsen bestemmer den
DTO eller ATO, hvor piloten gennemgér treningskurset, hvor meget
der godskrives, men dette ma under ingen omstandigheder:

i) overstige den samlede flyvetid som luftfartejschef
i) overstige 50 % af de timer, der kraves i litra a)
iii) omfatte kravene i litra a), nr. 2)

2) tidligere erfaring som luftfartejschef i luftfartgjer, der er omfattet af en
afgorelse truffet af en medlemsstat i henhold til artikel 2, stk. 8, litra a)
eller c), i forordning (EU) 2018/1139, eller som er omfattet af anven-
delsesomradet for bilag I i naevnte forordning kan godskrives, forudsat at
luftfartgjet stemmer overens med definitionen af de respektive luftfartejs-
kategori i dette bilag (del-FCL).

FCL.135.A LAPL(A) — Udvidelse af befejelser til en anden flyvemaskine-
klasse eller -variant

VYM19
- a) Ansegere til et LAPL(A) far befojelser til den flyvemaskineklasse eller
TMG-klasse, som den praktiske prove blev gennemfert i. For at udvide
deres befojelse til en anden klasse, skal indehavere af LAPL(A) i den
anden klasse gennemfore alle folgende:

1) tre timers flyveinstruktion, herunder:

i) 10 starter og landinger med dobbeltstyring
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ii) 10 solostarter og -landinger under tilsyn

2) en praktisk preve for at demonstrere et tilstraekkeligt niveau af praktiske
feerdigheder i1 den nye klasse. Under denne praktiske prove skal ansegeren
ogsé over for eksaminatoren demonstrere en tilstreekkelig teoretisk viden
om den anden klasse i folgende emner:

i) operationelle procedurer
ii) flyveprestation og -planlegning
iii) generel viden om luftfartgjer.

b) For at udvide befgjelserne til en anden variant inden for en klasse skal piloten
gennemfore enten difference- eller rutineopbygningstreening. Differencetrae-
ningen skal indferes i pilotens logbog eller i et tilsvarende dokument og
underskrives af instrukteren. Néar befojelserne til en SEP-flyvemaskineklasse
udvides til en variant med en anden type motor, som omhandlet i artikel 2,
nr. 8c), skal differencetreeningen besta af flyveinstruktion med dobbeltstyring
og teoriundervisning, som for sd vidt angar den anden type motor og tilknyt-
tede luftfartgjssystemer mindst skal omfatte samtlige folgende emner:

1) operationelle procedurer

2) flyvepraestation og -planlaegning

3) generel viden om luftfartgjer.

VYM12
- c) Ansegere til udvidelse af befojelserne tilknyttet et LAPL(A) til TMG, som
ogsa er indehavere af et SPL, der er udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL)
til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder befo-
jelsen til at flyve i TMG, gives fuld godskrivning med henblik pé opfyldelsen
af kravene i litra a).
Ml

FCL.140.A LAPL(A) — Krav om nylig erfaring

a) Indehavere af et LAPL(A) mé udelukkende udeve befojelser tilknyttet deres
certifikat, hvis de i lebet af de seneste to ar har opfyldt en eller flere af
folgende betingelser som piloter pa flyvemaskiner eller TMG:

VYM19
1) de har fuldfert mindst 12 timers flyvetid som luftfartejschef, hvor de flyver
med dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, herunder:

i) 12 starter og landinger

i) opfriskningstreening pd mindst én times samlet flyvetid med en
instrukter, der udvelger de flyveevelser, som ger det muligt for anse-
geren at fi opfrisket sine kompetencer til at fore luftfartejet sikkert og
anvende procedurerne for normale og unormale situationer samt nedsi-
tuationer, til instrukterens tilfredshed

VYMil1
2) de har bestdet en LAPL(A)-duelighedsprove med en eksaminator.
Programmet for duelighedsproven skal vaere baseret pd den praktiske
prove for LAPL(A).

b) Hvis indehavere af et LAPL(A) har sével SEP(land)- som SEP(sg)-befojelse,
opfylder de muligvis kravene i litra a), nr. 1), i en af klasserne eller en
kombination heraf, som skal vere gyldig for begge befojelser. Der skal til
dette formal fuldferes mindst 1 time af den pékravede flyvetid og 6 af de
kreevede 12 starter og landinger i hver klasse.

VYM19
- c) Indehavere af et LAPL(A) med befojelser til SEP-flyvemaskiner, som i over-
ensstemmelse med punkt FCL.135.A, litra b), har fiet deres befojelser udvidet
til en variant med en anden type motor, som omhandlet i artikel 2, nr. 8c),
skal, hvis de ikke har flgjet den pégeldende variant i de foregéende to ar,
inden de ger brug af deres befojelse i varianten, gennemfore en af folgende:

1) yderligere differencetrening i overensstemmelse med punkt FCL.135.A,
litra b)
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VYM19

VYM19

2) en duelighedsprove

3) opfriskningstreening i overensstemmelse med punkt FCL.140.A, litra a),
nr. 1), ii).

d) De flyvninger med dobbeltstyring, flyvninger under tilsyn omhandlet i indled-
ningen i litra a), nr. 1), opfriskningstreeningen omhandlet i litra a), nr. 1), ii),
og litra c), nr. 3), og duelighedspreven omhandlet i litra a), nr. 2), samt litra
¢), nr. 2), skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende dokument og
underskrives af instrukteren eller af eksaminatoren, alt efter hvad der er
relevant.

SEKTION 3
Specifikke krav for LAPL til helikoptere — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — Befojelser

En indehaver af et LAPL til helikoptere har befgjelser til at fungere som luft-
fartejschef pad enmotorede helikoptere med en maksimal certificeret startmasse pa
2 000 kg eller derunder med hgjst tre passagerer, saledes at der aldrig er mere
end fire personer om bord pa luftfartejet.

FCL.110.H LAPL(H) — Krav om erfaring og godskrivning

a) Ansegere til et LAPL(H) skal have gennemfert 40 timers flyveinstruktion pa
helikoptere. Mindst 35 timer af disse skal veere pa den type helikopter, der
skal anvendes i den praktiske prove. Flyveinstruktionen skal omfatte mindst:

1) 20 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers solofly-
vetid pd rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 150 km
(80 NM), hvor der foretages ét fuldt stop pad en anden flyveplads end
afgangsflyvepladsen.

b) Godskrivning. Ansegere med tidligere erfaring som luftfartgjschef kan fa
godskrivning med henblik pa overholdelse af kravene i litra a) pa felgende
betingelser:

1) pa grundlag af en flyvebedemmelse inden optagelsen bestemmer den DTO
eller ATO, hvor piloten gennemgér treeningskurset, hvor meget der gods-
krives, men dette méd under ingen omstendigheder:

i) overstige den samlede flyvetid som luftfartgjschef

i) overstige 50 % af de timer, der kraeves i litra a)

iii) omfatte kravene i litra a), nr. 2)

2) tidligere erfaring som luftfartejschef i luftfartejer, som er omfattet af en
afgorelse truffet af en medlemsstat i henhold til artikel 2, stk. 8, litra b), i
forordning (EU) 2018/1139, eller som er omfattet af anvendelsesomradet
for bilag I i navnte forordning kan godskrives, forudsat at luftfartejet
stemmer overens med definitionen af helikopterkategorien i dette bilag
(del-FCL).

FCL.135.H LAPL(H) — Udvidelse af befgjelser til en anden helikoptertype
eller -variant

a) Ansegere til et LAPL(H) far befojelser til den specifikke helikoptertype, som
den praktiske prove blev gennemfort i. For at fa deres befojelse udvidet til en
anden helikoptertype, skal indehavere af LAPL(H) i den anden type gennem-
fore alle folgende:
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1) mindst fem timers flyveinstruktion, medmindre andet er specificeret i de
data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag
I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012, herunder:

i) 15 starter, anflyvninger og landinger med dobbeltstyring
i) 15 solostarter, -indflyvninger og -landinger under tilsyn

2) en praktisk preve for at demonstrere et tilstrakkeligt niveau af praktiske
feerdigheder i den nye type. Under denne praktiske prove skal ansegeren
ogsd over for eksaminatoren demonstrere en tilstraekkelig teoretisk viden
om den anden type inden for folgende emner:

i) operationelle procedurer
i) flyveprestation og -planleegning
iii) generel viden om luftfartejer.

b) Inden indehaveren af et LAPL(H) kan udeve de befojelser, der er tilknyttet
certifikatet pd en anden helikoptervariant end den, der blev brugt til den
praktiske prove, skal piloten gennemgé difference- eller rutineopbygningstrae-
ning som fastlagt i dataene om operationel egnethed, der er fastsat i over-
ensstemmelse med bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012. Diffe-
rencetraeningen skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende dokument
og underskrives af instrukteren.

FCL.140.H LAPL(H) — Krav om nylig erfaring

a) Indehavere af et LAPL(H) ma udelukkende udeve befojelser tilknyttet deres
certifikat pa en bestemt type, hvis de inden for de seneste 12 méneder i den
relevante type har gennemfort ét af folgende trin:

1) fuldfert begge folgende:

i) mindst seks timers flyvetid pa helikoptere af den pagaldende type som
luftfartajschef, hvor de flyver med dobbeltstyring eller solo under tilsyn
af en instrukter, herunder seks starter, indflyvninger og landinger

i) et opfriskningstrening pad mindst én times samlet flyvetid med en
instrukter, der udvalger de flyveovelser, som geor det muligt for anse-
geren at fa opfrisket sine kompetencer til at fore luftfartgjet sikkert og
anvende procedurerne for normale og unormale situationer samt nedsi-
tuationer, til instrukterens tilfredshed

2) bestdet en duelighedsprove med en eksaminator pa den relevante type, for
de igen udever befojelser tilknyttet deres certifikat. Programmet for duelig-
hedspreven skal vare baseret pd den praktiske prove for LAPL(H).

b

~

Anspgere kan valge at gennemfere opfriskningstraeningen omhandlet i litra
a), nr. 1), ii), i luftfartejet eller i en FSTD, der reprasenterer den relevante
type, eller i en kombination heraf.

¢) De flyvninger med dobbeltstyring, flyvninger under tilsyn i litra a), nr. 1), i),
opfriskningstreeningen omhandlet i litra a), nr. 1), ii), og duelighedspreven
omhandlet i litra a), nr. 2), skal indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende
dokument og underskrives af instrukteren eller af eksaminatoren, alt efter
hvad der er relevant.

VYMi12
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SUBPART C

PRIVAT PILOTCERTIFIKAT (PPL)

SEKTION 1

Feelles krav

FCL.200 Aldersgrzanse

Ansggere til et PPL skal vere mindst 17 &r.

FCL.205 Betingelser

Ansggere til et PPL skal opfylde kravene for klasse- eller typerettigheden til det
luftfartej, der anvendes i den praktiske preve, som fastlagt i subpart H.

FCL.210 Treeningskursus

a) Ansegere til et PPL skal fuldfere et treningskursus hos en ATO eller en
DTO.

b) Kurset skal omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion af relevans for de
befojelser, der er tilknyttet det PPL, der anseges om.

¢) Teoriundervisning og flyveinstruktion kan fuldferes hos en anden DTO eller
en anden ATO end den, hvor ansegerne pabegyndte treningen.

FCL.215 Teoriprove

Ansegere til et PPL skal demonstrere teoretisk viden péa et niveau, der svarer til
de befojelser, der gives, i prover om folgende emner:

a) generelle emner:
— luftfartsret
— menneskelig ydeevne
— meteorologi
— kommunikation og
— navigation.

b

~

specifikke emner om de forskellige luftfartejskategorier:
— flyveprincipper

— operationelle procedurer

— flyvepraestation og -planlaegning og

— generel viden om luftfartgjer.

vB
FCL.235 Praktisk prove

VYMi14
- a) Ved fuldferelsen af en praktisk preve skal ansegerne til et PPL pévise evnen
til at optreede som luftfartejschef i den relevante luftfartejskategori og udfere
de relevante procedurer og mangvrer pa et kompetenceniveau, der svarer til
de befojelser, der gives.
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b) Ansegere til en praktisk preve skal have modtaget flyveinstruktion i samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes i den praktiske prove.

c) Bestakrav

1) Den praktiske prove opdeles i forskellige afsnit, som reprasenterer alle de
forskellige faser i en flyvning af relevans for den luftfartgjskategori, der
flyves.

2) Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst emne i et afsnit, vil hele
afsnittet blive underkendt. Hvis ansegeren kun underkendes i ét afsnit, skal
alene dette afsnit tages om igen. Hvis ansggeren underkendes i mere end 1
afsnit, vil denne blive underkendt i hele preven.

3) Hvis preven skal tages om i henhold til stk. 2, vil hele preven blive
underkendt, hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst afsnit,
herunder de afsnit, som er bestéet ved tidligere forseg.

4) Hvis samtlige afsnit af en preve ikke bestas i to forseg, vil yderligere
trening blive kraevet.

SEKTION 2
Specifikke krav for PPL til flyvemaskiner — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Befajelser

VY Mill1
- a) Indehavere af et PPL(A) har befojelser til vederlagsfrit at fungere som luft-
fartagjschef eller andenpilot pa flyvemaskiner eller TMG i ikke-erhvervsmees-
sige operationer og udeve alle befgjelser, som tildeles indehavere af et
LAPL(A).

b) Uanset ovenstdende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(A) med befo-
jelser til at fungere som instrukter eller eksaminator fa betaling for:

1) udforelse af flyveinstruktion for LAPL(A) og PPL(A)

YM19
2) udferelse af praktiske prover og duelighedsprover for de certifikater, som
er angivet i nr. 1)

3) traening, testning og prever med henblik péa de rettigheder eller certifikater,
der er forbundet med instrukterens eller eksaminatorens bevis, alt efter
hvad der er relevant.

VB
- FCL.210.A PPL(A) — Krav om erfaring og godskrivning

VYM19
a) Ansegere til et PPL(A) skal have fuldfert mindst 45 timers flyveinstruktion
pa flyvemaskiner eller TMG, hvoraf fem timer kan vere fuldfert i en FSTD,
herunder mindst felgende:

1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers solofly-
vetid pd rundflyvninger med mindst én rundflyvning pad mindst 270 km
(150 NM), hvor der foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen.

Ansegere md gennemfore flyvetiden ved et natflyvningstraningskursus i
overensstemmelse med punkt FCL.810, litra a), nr. 1), ii), som en del af
de 45 timers flyveinstruktion, forudsat at de har gennemfert den grund-
leeggende instrumentflyvetrening, inden de pabegynder natflyvetreningen.
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b) Specifikke krav til ansegere, som har gennemgaet LAPL(A)-trning. Anse-
gere til et PPL(A) modtager godskrivning for tidligere LAPL(A)-trening, de
har gennemfort, og de fir udstedt et PPL(A), sdfremt den LAPL(A)-treening
og den PPL(A)-treening, de har gennemfert, tilsammen opfylder kravene om
erfaring i litra a). Imidlertid geelder i sa fald alle folgende:

1) hvis ansegeren allerede er indehaver af et LAPL(A), finder alle folgende
anvendelse, forudsat at ansegerne har gennemfort mindst 45 timers samlet
flyvetid pé flyvemaskiner eller TMG:

i) kravene i indledningen til litra a) reduceres til 40 timers flyveinstruk-
tion

ii) kravene i indledningen til litra a), nr. 1), reduceres til 21 timers
flyveinstruktion med dobbeltstyring

2) ansegeren skal have gennemfert mindst alle folgende med en instrukter,
der er kvalificeret til at give instruktion til et PPL(A)

i) 5 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring
i) soloflyvetid som angivet i litra a), nr. 2).

VYM12
- c) Specifikke krav til ansegere, der er indehavere af et SPL, som er udstedt i
henhold til bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976, herunder befojelser til at flyve TMG. Ansegere til et
PPL(A), som er indehaver af et SPL, med befojelser til at flyve TMG, skal
have fuldfert:

1) mindst 24 timers flyvetid i en TMG efter pategning af TMG-befojelsen og

2) mindst 15 timers flyveinstruktion pa flyvemaskiner pa et traeningskursus
hos en DTO eller en ATO, herunder mindst kravene i litra a), nr. 2).

d) Godskrivning. Ansegere, som har et pilotcertifikat til en anden luftfartejs-
kategori, bortset fra balloner, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som
luftfartegjschef pa sddanne luftfartejer op til hejst ti timer. Det, der kan gods-
krives, omfatter under ingen omstandigheder kravene i litra a), nr. 2).

SEKTION 3
Specifikke krav for PPL til helikoptere — PPL(H)
FCL.205.H PPL(H) — Befajelser

VM1l
a) Indehaveren af et PPL(H) har befojelser til vederlagsfrit at fungere som luft-
fartajschef eller andenpilot pa helikoptere i ikke-erhvervsmassige operationer
og udove alle befojelser, som tildeles indehavere af et LAPL(H).

VB
b) Uanset ovenstdende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(H) med befo-
jelser til at fungere som instrukter eller eksaminator fi betaling for:

1) udforelse af flyveinstruktion for LAPL(H) og PPL(H)

VYM19

2) udferelse af praktiske prover og duelighedsprover for de certifikater, som
er angivet i nr. 1)

3) traening, testning og prever med henblik pé de rettigheder eller certifikater,
der er forbundet med instrukterens eller eksaminatorens bevis, alt efter
hvad der er relevant.

VB

FCL.210.H PPL(H) — Krav om erfaring og godskrivning

a) PMI19 Ansegere til et PPL(H) skal have fuldfert mindst 45 timers flyvein-
struktion pd helikoptere, hvoraf fem timer kan vere fuldfert i en FSTD,
herunder mindst: <«
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1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring og

2) 10 timers soloflyvetid under tilsyn, herunder mindst fem timers solofly-
vetid pd rundflyvninger med mindst én rundflyvning pa mindst 185 km
(100 NM), hvor der foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen.

3) 35 af de 45 timers flyveinstruktion skal vare fuldfert pd samme helikop-
tertype, som den, der blev brugt til den praktiske prove.

YM19
" b) Specifikke krav til ansegere, som har gennemgaet LAPL(H)-trening. Anso-
gere til et PPL(H) modtager godskrivning for tidligere LAPL(H)-treening, de
har gennemfort, og de fir udstedt et PPL(H), sdfremt den LAPL(H)-treening
og den PPL(H)-trening, de har gennemfert, tilsammen opfylder kravene om
erfaring i litra a).

c) Ansegere, som har et pilotcertifikat til en anden luftfartejskategori, bortset fra
balloner, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som luftfartejschef pa
sadanne luftfartajer op til hejst seks timer. Det, der kan godskrives, omfatter
under ingen omstendigheder kravene i litra a), nr. 2).

SEKTION 4
Specifikke krav for PPL til luftskibe — PPL(As)
FCL.205.As PPL(As) — Befsjelser

a) Indehavere af et PPL(As) har befojelser til uden betaling at fungere som
luftfartgjschef eller andenpilot pé luftskibe 1 ikke-erhvervsmassige
operationer.

b) Uanset ovenstiende bestemmelse kan indehaveren af et PPL(As) med befo-
jelser til at fungere som instrukter eller eksaminator modtage betaling for:

1) udferelse af flyveinstruktion for PPL(As)

VYM19
2) udforelse af praktiske prover og duelighedsprever for det certifikat, som er
angivet i nr. 1)

3) treening, testning og prever med henblik pa de rettigheder eller certifikater,
der er forbundet med instrukterens eller eksaminatorens bevis, alt efter
hvad der er relevant.

FCL.210.As PPL(As) — Krav om erfaring og godskrivning
a) Ansegere til et PPL(As) skal have fuldfert mindst 35 timers flyveinstruktion
pa luftskibe, hvoraf fem kan vere fuldfert i en FSTD, herunder mindst:

1) 25 timers flyveinstruktion med dobbeltstyring, herunder:

i) tre timers flyvetreening pa rundflyvninger, herunder én rundflyvning pa
mindst 65 km (35 NM)

ii) tre timers instrumentinstruktion

2) otte starter og landinger pa en flyveplads, herunder fastgerelse til og
losgoarelse fra mast

3) otte timers soloflyvetid under tilsyn.
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b) Ansegere, der er indehaver af et BPL, som er udstedt i henhold til bilag III
(del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395, og som er kvali-
ficeret til at flyve varmluftskibe, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid
som luftfartejschef pd sddanne luftskibe, dog hejst 5 timer.

SUBPART D
ERHVERVSMAESSIGT PILOTCERTIFIKAT — CPL
SEKTION 1
Feelles krav
FCL.300 CPL — Minimumsalder

En anseger til et CPL skal veere mindst 18 ar.

FCL.305 CPL — Befojelser og betingelser

a) Befojelser. Indehavere af et CPL har inden for den relevante luftfartojskate-
gori befojelser til at:

1) udeve alle befajelser, som indehavere af et LAPL og et PPL har

2) fungere som luftfartgjschef eller andenpilot pa alle luftfartejer i andre
operationer end erhvervsmassig lufttransport

3) fungere som luftfartajschef i erhvervsmeaessig lufttransport pa ethvert luft-
fartgj med én pilot med forbehold af begraensningerne i FCL.060 og i
denne subpart

4) fungere som andenpilot i erhvervsmeessig lufttransport med forbehold af
begrensningerne i FCL.060.

b) Betingelser. En anseger til udstedelse af et CPL skal have opfyldt alle
kravene for klasse- eller typerettigheden til det luftfartej, der anvendes i
den praktiske prove.

FCL.310 CPL — Teoriprover

Ansegere med henblik pa udstedelse af et CPL skal demonstrere viden pé et
niveau, der svarer til de befojelser, der gives, om folgende emner:

a) luftfartsret

b) generel viden om luftfartejer — skrog/systemer/stremforsyning
c) generel viden om luftfartgjer — instrumentering

d) masse og balance

e) performance

f) planlegning og overvagning af flyvning

g) menneskelig ydeevne

h) meteorologi

i) generel navigation

j) radionavigation

k) operationelle procedurer
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1) flyveprincipper og

m) kommunikation

FCL.315 CPL — Trzningskursus

En anseger til et CPL skal have fuldfert teoriundervisning og flyveinstruktion
hos en ATO i overensstemmelse med tilleg 3 til denne del.

FCL.320 CPL — Praktisk preve

En ansgger til et CPL skal bestd en praktisk prove i overensstemmelse med tilleeg
4 til denne del for at demonstrere evnen til som luftfartejschef i den relevante
luftfartejskategori at fuldfere de relevante procedurer og manevrer ud fra et
kompetenceniveau, der svarer til de befajelser, der gives.

SEKTION 2

Specifikke krav for flyvemaskinekategorien — CPL(A)

FCL.315.A CPL — Traningskursus

Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik pa udstedelse af et CPL(A)
skal omfatte treening i forhindring af og udretning fra usedvanlige flyvestillinger.

YM19
FCL.325.A CPL(A) - Specifikke krav til ansegere med et MPL
a) Anseggere til et CPL(A) med et MPL skal pa flyvemaskiner have fuldfert:

1) 70 timers flyvetid pa en af folgende mader:
i) som luftfartejschef

i) bestdende af mindst 10 timer som luftfartejschef og yderligere flyvetid
som luftfartgjschef under tilsyn.

Ud af de 70 timer skal 20 timer veere VFR-flyvetid pd rundflyvninger som
luftfartgjschef eller rundflyvninger bestdende af mindst 10 timer som luft-
fartgjschef og 10 timer som luftfartgjschef under tilsyn. Dette skal omfatte
en VFR-rundflyvning pd mindst 540 km (300 NM) som luftfartejschef,
hvor der skal foretages fuldt stop péa to forskellige flyvepladser.

2) de forskellige dele af det modulopbyggede CPL(A)-kursus, som angivet i
kapitel E, punkt 10, litra a), og punkt 11 i tilleg 3

3) den praktiske CPL(A)-prove i overensstemmelse med punkt FCL.320.

b) Nar ansegere far udstedt et CPL i overensstemmelse med litra a), er de
underlagt folgende betingelser:

1) de skal opfylde kravene i punkt FCL.405.A, litra c), for at fa befojelserne i
deres IR(A) udvidet til operationer med én pilot pa flyvemaskiner

2) de skal have befojelserne i deres typerettigheder begraenset til kun at udeve
befojelser som andenpilot. Denne begrensning skal fjernes, nar ansegere
gennemforer en duelighedsprove for den relevante type i henhold til tilleeg
9 i rollen som luftfartejschef.

SUBPART E

PILOTCERTIFIKAT TIL LUFTFARTOJER MED FLERE
BESATNINGSMEDLEMMER (MULTI-CREW) — MPL

FCL.400.A MPL — Minimumsalder

En anseger til et MPL skal vere mindst 18 ar.
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FCL.405.A MPL — Befejelser

a) Indehavere af et MPL har befojelser til at fungere som andenpilot pa en
flyvemaskine, som skal feres med en andenpilot.

VYM19
b) Indehavere af et MPL skal ved ansegningen:

1) have udstedt yderligere befojelser svarende til en indehaver af et PPL(A),
forudsat at de opfylder kravene til et PPL(A) i subpart C

2) have deres MPL erstattet af et CPL(A), forudsat at de opfylder kravene i
punkt FCL.325.A.

¢) MPL-indehaveres IR(A)-befojelser er begrenset til flyvemaskiner, der skal
fores med en andenpilot. IR(A)-befojelserne kan udvides til operationer
med én pilot pa flyvemaskiner, hvis indehaveren har fuldfert den traening,
der er nedvendig for at fungere som luftfartejschef i operationer med én pilot
udelukkende med reference til instrumenter, og som har bestaet den praktiske
prove for IR(A) for flyvemaskiner med én pilot.

FCL.410.A MPL — Treaningskursus og teoriprever
a) Kursus

Ansegere med henblik pa udstedelse af et MPL skal have fuldfert et treenings-
kursus med teoriundervisning og flyveinstruktion hos en ATO i overensstem-
melse med tilleg 5 til dette bilag (del-FCL).

b) Prove

Ansggere med henblik pa udstedelse af et MPL skal demonstrere teoretisk
viden pé et niveau, der svarer til indehavere af et ATPL(A), i overensstem-
melse med FCL.515, og til en typerettighed til flyvemaskiner med flere
piloter.

FCL.415.A MPL — Praktiske faerdigheder

a) En anseger til et MPL skal ved lebende bedemmelse demonstrere de evner,
der kraeves for at opfylde alle de kompetenceenheder, der er angivet i tilleg 5
til denne del, som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot, pa en flermotoret
flyvemaskine med turbinemotorer og flere piloter, i henhold til VFR og IFR.

b) Nar treeningskurset er afsluttet, skal ansegeren bestd en praktisk preve i over-
ensstemmelse med tilleg 9 til denne del for at demonstrere evnen til at
fuldfere de relevante procedurer og mangvrer ud fra et kompetenceniveau,
der svarer til de befgjelser, der gives. Den praktiske prove skal tages pa den
type flyvemaskine, der anvendes i den avancerede del af det integrerede
MPL-treeningskursus, eller i en FFS, som repraesenterer samme type.

SUBPART F
PILOTCERTIFIKAT TIL RUTEFLY — ATPL
SEKTION 1
Feelles krav
FCL.500 ATPL — Minimumsalder

En anseger til et ATPL skal vaere mindst 21 &r.

FCL.505 ATPL — Befojelser

a) Indehavere af et ATPL har inden for den relevante luftfartejskategori befo-
jelser til:

1) at udeve alle befojelser, som indehavere af et LAPL, et PPL og et CPL
har

2) at fungere som luftfartejschef pa luftfartejer i erhvervsmassig
lufttransport.
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b) En anseger til udstedelse af et ATPL skal opfylde alle kravene for typeret-
tigheden til det luftfartgj, der anvendes i den praktiske prove.

FCL.515 ATPL — Trzeningskursus og teoriprever
a) Kursus

Ansegere til et ATPL skal have fuldfert et treeningskursus hos en ATO.
Kurset skal enten vare et integreret treeningskursus eller et modulopbygget
kursus i overensstemmelse med tilleeg 3 til dette bilag (del-FCL).

b) Preve

Ansegere med henblik pa udstedelse af et ATPL skal demonstrere viden pa et
niveau, der svarer til de befojelser, der gives, om felgende emner:

1) luftfartsret

2) generel viden om luftfartgjer — skrog/systemer/stremforsyning
3) generel viden om luftfartejer — instrumentering
4) masse og balance

5) performance

6) planleegning og overvagning af flyvning

7) menneskelig ydeevne

8) meteorologi

9) generel navigation
10) radionavigation
11) operationelle procedurer
12) flyveprincipper og

13) kommunikation

SEKTION 2
Specifikke krav for flyvemaskinekategorien — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Begrensning af befejelser til piloter, der tidligere
har haft et MPL

Nar indehaveren af et ATPL(A) tidligere kun har haft et MPL, er de befojelser,
der er tilknyttet pilotcertifikatet, begrenset til operationer med flere piloter,
medmindre indehaveren har opfyldt FCL.405.A, litra b), nr. 2), og litra c), for
operationer med én pilot.

FCL.510.A ATPL(A) — Krav, erfaring og godskrivning
a) Krav. Ansggere til et ATPL(A) skal have:

1) et MPL eller

2) et CPL(A) og en IR til flermotorede flyvemaskiner. I dette tilfaelde skal
ansegeren ogsa have modtaget instruktion i MCC.

b) Erfaring. Ansegere til et ATPL(A) skal mindst have fuldfert 1 500 timers
flyvetid pa flyvemaskiner, herunder mindst:

1) 500 timer i operationer med flere piloter pa flyvemaskiner
2) 1) 500 timer som luftfartgjschef under tilsyn eller

i) 250 timer som luftfartgjschef or
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iii) 250 timer, herunder mindst 70 timer som luftfartgjschef og de reste-
rende som luftfartegjschef under tilsyn

3) 200 timers rundflyvningstid, hvoraf mindst 100 timer skal vaere som luft-
fartejschef eller luftfartejschef under tilsyn

4) 75 timers instrumenttid, hvoraf hejst 30 timer md vere instrumenttid pa
jorden, og

5) 100 timers natflyvning som luftfartejschef eller andenpilot.

Ud af de 1 500 timers flyvetid kan 100 timers flyvetid vaere fuldfert i en FFS
og FNPT. Ud af disse 100 timer ma hgjst 25 timer vere fuldfert i en FNPT.

¢) Godskrivning

1) Indehavere af et pilotcertifikat til andre luftfartejskategorier godskrives
flyvetid op til hejst:

i) 30 timer som luftfartejschef for TMG eller svaveflyvere

ii) 50 % af alle flyvetidskravene i litra b) for helikoptere

2) Indehavere af et flyvemaskinistcertifikat udstedt i overensstemmelse med
de gzldende nationale regler godskrives 50 % af flyvemaskinisttiden op
til hgjst 250 timer. Disse 250 timer kan godskrives i de 1 500 timer, der
kreeves 1 henhold til litra b), og de 500 timer, der kraeves i henhold til litra
b), nr. 1), hvis det samlede antal godskrevne timer i henhold til en af disse
bestemmelser ikke overstiger 250 timer.

YM19
3) Indehavere af en begrenset typerettighed udstedt i overensstemmelse med
punkt CFL.720.A, litra c), godskrives den flyvetid, der er fuldfert under
udovelse af de befojelser, der er knyttet til rettigheden, op til hejst 250
timer.

d) Den erfaring, der kraeves i litra b), skal vare erhvervet, for den praktiske
prove for ATPL(A) tages.

FCL.520.A ATPL(A) — Praktisk preve

En anseger til et ATPL(A) skal bestd en praktisk preve i overensstemmelse med
tilleg 9 til denne del for at demonstrere evnen til som luftfartejschef pa en
flyvemaskine med flere piloter i henhold til IFR at fuldfere de relevante proce-
durer og manevrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der
gives.

Den praktiske prove skal tages pa en flyvemaskine eller en beherigt kvalificeret
FFS, som reprasenterer samme type.

SEKTION 3
Specifikke krav for helikopterkategorien — ATPL(H)

VYMI16
FCL.510.H ATPL(H) — Krav, erfaring og godskrivning

Ansggere til et ATPL(H) skal:
a) have et CPL(H)
b) have modtaget instruktion i MCC i overensstemmelse med punkt FCL.735.H

¢) som pilot pa helikoptere have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid, herunder
mindst:

1) 350 timer i operationer med flere piloter i helikopter

2) 1) 250 timer som luftfartejschef eller
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VYMI16

ii) 100 timer som luftfartgjschef og 150 timer som luftfartejschef under
tilsyn eller

iii) 250 timer som luftfartejschef under tilsyn pa helikoptere med flere
piloter. I dette tilfeelde skal ATPL(H)-befojelserne vaere begranset til
operationer med flere piloter, indtil 100 timer som luftfartejschef er
fuldfort.

3) 200 timers rundflyvningstid, hvoraf mindst 100 timer skal vare som luft-
fartejschef eller luftfartgjschef under tilsyn

4) 30 timers instrumenttid, hvoraf hgjst 10 timer ma vere instrumenttid pa
jorden, samt

5) 100 timers natflyvning som luftfartejschef eller andenpilot.

Ud af de 1000 timer ma hejst 100 timer vaere fuldfert i en FSTD, hvoraf
hejst 25 timer ma vere fuldfert i en FNPT

d

=

Flyvetid pa flyvemaskiner godskrives op til 50 % i forhold til flyvetidskra-
vene i litra c).

e) Den erfaring, der kreves i litra c), skal vare erhvervet, for den praktiske
prove for ATPL(H) tages.

f) Ansegere til et ATPL(H) modtager fuld godskrivning for kravet i litra b), nar
de opfylder FCL.720.H, litra a), punkt 2), nr. ii), og derudover har modtaget
trening hos en ATO for at opfylde den nedvendige standard for gennem-
forelse af kurset i henhold til punkt FCL.735.H.

FCL.520.H ATPL(H) — Praktisk prove

En anseger til et ATPL(H) skal bestd en praktisk preve i overensstemmelse med
tilleg 9 til denne del for at demonstrere evnen til som luftfartejschef pa en
helikopter med flere piloter at fuldfere de relevante procedurer og manevrer ud
fra et kompetenceniveau, der svarer til de befejelser, der gives.

Den praktiske prove skal tages pd en helikopter eller en beherigt kvalificeret
FFS, som reprasenterer samme type.
SUBPART G
INSTRUMENTRETTIGHED — IR
SEKTION 1
Felles krav

VYM12
FCL.600 IR — Generelt

Med forbehold af punkt FCL.835 méa IFR-operationer péa flyvemaskiner, helikop-
tere, luftskibe eller VTOL-luftfartgjer kun foretages af indehavere af et PPL,
CPL, MPL og ATPL med en IR, der svarer til luftfartejskategorien, eller —
hvis en IR, der svarer til luftfartejskategorien, ikke er til radighed — udeluk-
kende i forbindelse med praktiske prover eller dobbeltstyringsinstruktion.

VYM16
FCL.605 IR — Befajelser og betingelser

a) Befojelser

Indehavere af en IR har befojelser til at flyve luftfartejer i henhold til IFR,
herunder PBN-operationer, med en minimumsbeslutningshejde pa:

1) ikke under 200 ft (60 m)

2) under 200 ft (60 m), hvis de har faet bemyndigelse til dette i overens-
stemmelse med bilag V (del-SPA) til forordning (EU) nr. 965/2012.
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VYMI16

b) Betingelser

1) Indehavere af en IR skal udeve befojelserne i overensstemmelse med de
betingelser, der er fastlagt i tilleg 8 til dette bilag.

2) For at udeve befojelser som luftfartejschef i henhold til IFR pa helikoptere
med flere piloter skal indehavere af en IR(H) have mindst 70 timers
instrumenttid, hvoraf op til 30 timer kan vere instrumenttid pa jorden.

VB
FCL.610 IR — Forudsatninger og godskrivning
Ansggere til en IR skal:
a) have:
1) mindst et PPL i den relevante luftfartejskategori og
M3
i) rettighed til at natflyvning i overensstemmelse med FCL.810, hvis
IR-befojelserne skal anvendes om natten, eller
VB
ii) et ATPL i en anden luftfartgjskategori eller
2) et CPL i den relevante luftfartejskategori.
VM3
b) have fuldfert mindst 50 timers flyvetid pa rundflyvninger som luftfartejschef
pa flyvemaskiner, TMG, helikoptere eller luftskibe, hvoraf mindst 10 eller, for
luftskibe, 20 timer skal vare i den relevante luftfartejskategori.
vB
¢) Kun for helikoptere. Ansggere, som har gennemgaet et integreret ATP(H)/IR-,
ATP(H)-, CPL(H)/IR- eller CPL(H)-traeningskursus, er undtaget fra kravet i
litra b).
v M8

FCL.615 IR — Teoriundervisning og flyveinstruktion

a) Kursus

Ansegere til en IR skal have fuldfert et kursus med teoriundervisning og
flyveinstruktion hos en ATO. Kurset skal vare:

1) et integreret treeningskursus, som omfatter treening for IR, i overensstem-
melse med tilleg 3 til dette bilag (del-FCL) eller

2) et modulopbygget kursus i overensstemmelse med tilleg 6 til dette bilag
(del-FCL).

b) Preve

Ansggere skal demonstrere teoretisk viden pa et niveau, der svarer til de
befojelser, der gives, om folgende emner:

1) luftfartsret

2) generel viden om luftfartgjer — instrumentering
3) planleegning og overvagning af flyvning

4) menneskelig ydeevne

5) meteorologi

6) radionavigation og

7) kommunikation
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YMi1

YMi4

YMi1

FCL.620 IR — Praktisk prove

En anseger til en IR skal bestd en praktisk prove i overensstemmelse med tilleeg
7 til dette bilag for at demonstrere evnen til at fuldfere de relevante procedurer
og manevrer ud fra et kompetenceniveau, der svarer til de befojelser, der gives.

FCL.625 IR — Gyldighed, forleengelse og fornyelse

a)

b

~

d)

Gyldighed

En IR er gyldig i ét &r.

Forlengelse

1) En IR skal forlenges inden for tre maneder umiddelbart forud for rettig-
hedens udlebsdato ved at overholde kriterierne for forlengelse for den
relevante luftfartgjskategori.

2) Velger ansggere at opfylde kravene med henblik pa forlengelse tidligere
end foreskrevet i nr. 1), indledes den nye gyldighedsperiode fra datoen for
duelighedspreven.

3) Ansegere, som ikke bestir det relevante afsnit af en IR-duelighedsprove
for udlebsdatoen, ma udelukkende udeve de pagzldende IR-befojelser,
hvis de har bestéet IR-duelighedsproven.

4) Personer, som ansgger om forlengelse af en IR, skal modtage fuld gods-
krivning for den duelighedspreve, der kreves i denne subpart, hvis de hos
en EBT-operator fuldferer en EBT-baseret praktisk vurdering i overens-
stemmelse med tilleg 10 med henblik pa den pagaldende IR.

Fornyelse

Hvis en IR er udlebet, skal ansegere for at fa fornyet deres befojelser over-
holde alle folgende betingelser:

1) for at fastsla, om opfriskningstrening er nedvendig for, at ansegerne kan
na op pa det fornedne faerdighedsniveau til at besta instrumentdelen af den
praktiske prove i overensstemmelse med tilleg 9, skal de vurderes hos en
af folgende organisationer:

i) hos en ATO

ii) hos en EBT-operater, der er specifikt godkendt til opfriskningstrening
af den art

2) hvis det skennes nedvendigt af den organisation, der foretager vurderingen
i henhold til nr. 1), skal de fuldfere opfriskningstreening hos den péagel-
dende organisation

3) efter at have opfyldt nr. 1) og, hvis det er relevant, nr. 2), skal de besta en
duelighedsprove i overensstemmelse med tilleg 9 eller fuldfere en
EBT-baseret praktisk vurdering i overensstemmelse med tilleg 10 i den
relevante luftfartejskategori. Den EBT-baserede praktiske vurdering kan
kombineres med den i nr. 2) angivne opfriskningstrening

4) de skal vare indehavere af den relevante klasse- eller typerettighed,
medmindre andet er angivet i dette bilag.

Hvis IR'en ikke er blevet forleenget eller fornyet i de foregaende syv ér, skal
personer, der ansgger om den pagaldende IR, pd ny besta teoriproven og den
praktiske prove for IR.
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VYM14

VY Mi16

VYMi14

VMi1

VYMi14

VYMi1

e) Indehavere af en gyldig IR pa et pilotcertifikat, der er udstedt af et tredjeland i
overensstemmelse med kravene i bilag 1 til Chicagokonventionen, fritages for
at opfylde kravene i litra c¢), nr. 1) og 2), og litra d), i forbindelse med
fornyelse af IR-befajelserne pa certifikater, som er udstedt i overensstemmelse
med dette bilag.

f) Den duelighedsprove, der er angivet i litra c), nr. 3), kan kombineres med en
duelighedsprove med henblik pa fornyelse af den relevante klasse- eller
typerettighed.

SEKTION 2

Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

FCL.620.A IR(A) — Praktisk preve

a) Er der tale om en flermotoret IR(A), skal den praktiske preove udferes i en
flermotoret flyvemaskine. Er der tale om en enmotoret IR(A), skal den prak-
tiske prove udferes i en enmotoret flyvemaskine. En flermotoret flyvemaskine
med push/pull-konfiguration betragtes i1 dette punkt som en enmotoret
flyvemaskine.

b) Ansegere, der har fuldfert en praktisk preve med henblik pa en flermotoret
IR(A) pa en flermotoret flyvemaskine med én pilot, for hvilken der kraeves en
klasserettighed, skal ogsa have udstedt en enmotoret IR(A) for de klasse- eller
typerettigheder til enmotorede flyvemaskiner, som de er indehavere af.

FCL.625.A IR(A) — Forlzngelse

a) Forlengelse.
For at forlenge en IR(A) skal ansegere:

1) indehave den relevante klasse- eller typerettighed, medmindre forleengelsen
af IR kombineres med fornyelsen af den relevante klasse- eller typeret-
tighed

2) bestd en duelighedspreve i overensstemmelse med tilleg 9 eller fuldfere
den EBT-baserede praktiske vurdering i overensstemmelse med tilleg 10,
hvis forlengelsen af IR kombineres med forleengelsen af en klasse- eller
typerettighed

3

~

hvis forlengelsen af IR ikke kombineres med forlengelsen af en klasse-
eller typerettighed:

i) fuldfore afsnit 3b og de emner i afsnit 1, der er relevante for den
planlagte flyvning, i den duelighedsprove, der er foreskrevet i tilleg
9 til dette bilag, for flyvemaskiner med én pilot og

ii) fuldfere afsnit 6 i duelighedspreven for flyvemaskiner med én pilot i
overensstemmelse med tilleg 9 til dette bilag udelukkende med refe-
rence til instrumenter for flermotorede flyvemaskiner.

4) En FNPT II eller en FFS, der reprasenterer den relevante flyvemaskine-
klasse eller -type, kan anvendes med henblik pa forlengelse i medfer af
nr. 3), forudsat at mindst hver anden duelighedspreve med henblik pa en
forlengelse af en IR(A) udferes i en flyvemaskine.

b) Der godskrives i overensstemmelse med tilleg 8 til denne del.
SEKTION 3
Specifikke krav for helikopterkategorien

FCL.625.H IR(H) — Forlzengelse
a) For at forlenge en IR(H) skal ansegere:

1) indehave den relevante typerettighed, medmindre forlengelsen af IR
kombineres med fornyelsen af den relevante typerettighed
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2) bestd en duelighedspreve i overensstemmelse med tilleg 9 til dette bilag
for den relevante helikoptertype, hvis forlengelsen af IR kombineres med
forleengelsen af en typerettighed

3) fuldfere afsnit 5 og de relevante emner i afsnit 1 i den duelighedsprove,
der er fastlagt i tilleg 9 til dette bilag, for den relevante helikoptertype,
hvis forlengelsen af IR ikke kombineres med forlengelse af en
typerettighed.

b) En FTD 2/3 eller en FFS, der reprasenterer den relevante helikoptertype, kan
anvendes til duelighedsproven i medfer af litra a), nr. 3), forudsat at mindst
hver anden duelighedsprove med henblik pa en forlengelse af en IR(H)
udferes 1 en helikopter.

c) Der godskrives i overensstemmelse med tilleg 8 til dette bilag.

VYMI16
FCL.630.H IR(H) — Udvidelse af befajelser for en IR(H) til yderligere
helikoptertyper

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I (del-21) til Kommissionens forordning (EU)
nr. 748/2012, skal indehavere af en IR(H), som ensker at udvide deres IR(H)-
befojelser til yderligere helikoptertyper, ud over det relevante typerettigheds-
kursus ogsa gennemfore 2 timers flyvetreening hos en ATO i den relevante
type udelukkende med reference til instrumenter i henhold til IFR, som kan
udferes i en FFS eller en FTD, som pa passende vis representerer den relevante
type for IFR-operation.

vB
SEKTION 4
Specifikke krav for luftskibskategorien
VYM16
FCL.620.As IR(As) — Praktisk prove
For en IR(As) til flermotorede luftskibe skal den praktiske preve tages péd et
flermotoret luftskib. For en IR til enmotorede luftskibe skal preven tages pa et
enmotoret luftskib.
VB

FCL.625.As IR(As) — Forlzngelse

Ansegere, som ensker en IR(As) forlenget:

a) skal besta en duelighedsprave i overensstemmelse med tilleeg 9 til denne del
for den relevante luftskibstype, nar det kombineres med forleengelse af en
typerettighed

b) skal fuldfere afsnit 5 og de emner i afsnit 1, der er relevante for den planlagte
flyvning, i duelighedspreven for luftskibe i overensstemmelse med tilleg 9 til
denne del, nar det ikke kombineres med forlengelse af en typerettighed. I
dette tilfeelde kan en FTD 2/3 eller en FFS, som reprasenterer den relevante
type, anvendes, men mindst hver anden duelighedsprove for forleengelse af en
IR(As) under disse omstaendigheder skal fuldferes pa et luftskib.

SUBPART H

KLASSE- OG TYPERETTIGHEDER
SEKTION 1
Felles krav

FCL.700 Omstaendigheder, hvor Kklasse- og typerettigheder krzeves

VYM12
a) Indehavere af et pilotcertifikat ma kun fungere som piloter pd et luftfartej,
hvis de har en gyldig og korrekt klasse- eller typerettighed, medmindre
folgende gor sig gzldende:

1) hvis de udever befgjelser tilknyttet et LAPL
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VYM12
2) hvis de aflaegger praktiske prover eller duelighedsprever med henblik pa
fornyelse af klasse- eller typerettigheder
3) hvis de modtager flyveinstruktion
4) hvis de har en proveflyvningsrettighed, som er udstedt i henhold til punkt
FCL.820.
vB

b) Uanset litra a) kan piloter for flyvninger i forbindelse med indferelse eller
endring af luftfartejstyper have et serligt pilotcertifikat udstedt af den kompe-
tente myndighed, som giver dem tilladelse til at foretage flyvningerne. Denne
tilladelse ma kun veere gyldig til de pageldende flyvninger.

FCL.705 Befojelser for indehavere af en klasse- eller typerettighed

Indehavere af en klasse- eller typerettighed har befojelser til at fungere som pilot
pa den luftfartejsklasse eller -type, der er angivet i rettigheden.

VYMil1
FCL.710 Klasse- og typerettigheder — varianter

VYM19

- a) Piloter skal fuldfere difference- eller rutineopbygningstraening for at udvide
deres befajelse til en anden luftfartejsvariant inden for en klasse- eller type-
rettighed, eller som i tilfeeldet i punkt FCL.710, litra d), nr. 1, i dette bilag,
for at bevare disse befojelser. I forbindelse med varianter inden for en klasse-
eller typerettighed skal difference- eller rutineopbygningstreeningen omfatte
de relevante elementer, der er defineret i de data om operationel egnethed,
der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21) til forordning (EU)
nr. 748/2012, hvis det er relevant. Nar befgjelserne til en SEP-flyvemaskine-
klasserettighed udvides til en variant med en anden type motor, jf. artikel 2,
nr. 8c), i nervaerende forordning, skal differencetreeningen besta af flyvein-
struktion med dobbeltstyring og teoriundervisning, som for sa vidt angar den
anden type motor og tilknyttede luftfartejssystemer mindst skal omfatte samt-
lige folgende emner:

1) generel viden om luftfartejer
2) operationelle procedurer
3) flyvepreastation og -planlegning.

VYMil
b) Differencetreeningen gennemfores hos en af folgende:

1) en ATO

2) en DTO for sa vidt angér luftfartejer, der er omhandlet i punkt
DTO.GEN.110, litra a), nr. 1) c), og litra a), nr. 2) c), i bilag VIII

3) en AOC-indehaver, som har et godkendt differencetraningsprogram for
den relevante klasse eller type.

VYM19
" ¢) Uanset kravet i litra b) mé differencetraning for folgende luftfartojer udfores
af en beherigt kvalificeret instrukter, medmindre andet er fastsat i de data om
operationel egnethed, som er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21)
til forordning (EU) nr. 748/2012:

1) flyvemaskiner, der kraever en typerettighed
i) TMG

ii) SEP-flyvemaskiner
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vB

VYM19

iii) MEP-flyvemaskiner

iv) SET-flyvemaskiner, bortset fra komplekse eller hejttydende
SET-flyvemaskiner

2) enmotorede helikoptere med en maksimal startmasse pa ikke over 3 175 kg.

d) Piloter, som — efter at have faet udvidet deres befojelser til en anden variant
inden for en klasse- eller typerettighed i overensstemmelse med dette punkt —
ikke har flgjet den pagaeldende variant i de foregéende to ar, skal, inden de
gor brug af deres befojelse i varianten, gennemfore en af folgende i den
pagaeldende variant:

1) yderligere differencetraening i overensstemmelse med litra a) og b), og,
hvis det er relevant, litra c)

2) en duelighedsprove

3) i forbindelse med varianter inden for SEP-klasserettigheder med en
bestemt motortype, jf. artikel 2, nr. 8c), opfriskningstraning i overens-
stemmelse med punkt FCL.740.A, litra b), nr. 1), ii), litra C).

da

N

Punkt FCL.710, litra d) finder ikke anvendelse i forbindelse med varianter
inden for TMG-klasserettigheder og varianter inden for SEP-klasserettig-
heder, som har den samme type motor, som er omhandlet i artikel 2, nr. 8c),
i denne forordning.

e) Differencetreningen eller duelighedsproven pa den pagaldende variant skal
indferes i pilotens logbog eller et tilsvarende dokument og underskrives af
instrukteren eller eksaminatoren, alt efter hvad der er relevant.

FCL.725 Krav for udstedelse af klasse- og typerettigheder

a) Traeningskursus. Ansegere til en klasse- eller typerettighed skal gennemfore
et treningskursus hos en ATO. Ansegere til en klasserettighed til
ikke-heojtydende SEP-flyvemaskiner, en TMG-klasserettighed eller en type-
rettighed til enmotorede helikoptere, som omhandlet i punkt DTO.GEN.110,
litra a), nr. 2), litra c), i bilag VIII (del-DTO) til denne forordning, kan
gennemfore treeningskurset hos en DTO. Typerettighedskurset skal omfatte
de obligatoriske traeningselementer for den relevante type, som defineret i de
data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag 1
(del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012.

b) Teoriprove. Ansogere til en klasse- eller typerettighed skal bestd en teori-
prove organiseret af ATO for at demonstrere det teoretiske niveau, der
kreeves for at fore den relevante luftfartejsklasse eller -type sikkert.

1) For luftfartgjer med flere piloter skal teoripreoven veare skriftlig og inde-
holde mindst 100 multiple choice-spergsmal fordelt pd pensummets
hovedemner.

2) For flermotorede luftfartgjer med én pilot skal teoripraven vere skriftlig,
og antallet af multiple choice-sporgsmal afhenger af luftfartejets
kompleksitet.

3) For enmotorede luftfartejer skal teoriproven veere mundtlig og gennem-
fores af eksaminatoren under den praktiske preve for at vurdere, hvorvidt
anseggerens viden er tilfredsstillende.
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4) For flyvemaskiner med ¢én pilot, som er klassificeret som hejtydende
flyvemaskiner, skal preven vere skriftlig og indeholde mindst 100
multiple choice-spergsmal fordelt pa pensummets emner.

VM1l
5) For enmotorede flyvemaskiner med én pilot og flermotorede flyve-
maskiner (s¢) med én pilot skal preven vere skriftlig og indeholde
mindst 30 multiple choice-spergsmal.

c) Praktisk prove. Ansegere til en klasse- eller typerettighed skal bestd en
praktisk preve i overensstemmelse med tilleg 9 til denne del for at demon-
strere de ferdigheder, der kraeves for at fore den relevante luftfartejsklasse
eller -type sikkert.

Anseggerne skal besta den praktiske preve inden for seks maneder efter
klasse- eller typerettighedskursets start og inden for seks méneder for indgi-
velse af anspgningen om udstedelse af klasse- eller typerettigheden.

VYM19
d) Operationer med én eller flere piloter i luftfartejer med én pilot — typeret-
tigheder

1) Befojelserne for indehavere af typerettigheder til et luftfartej med én pilot
omfatter befojelser til at flyve luftfartgjet pd operationer med én eller flere
piloter. Imidlertid md disse indehavere kun udeve befojelserne til en
bestemt form for operation, hvis de opfylder alle folgende:

i) de har fuldfert flyvetraening for den relevante form for operation i den
relevante luftfartejstype i overensstemmelse med tilleg 9 til dette
bilag, medmindre andet er angivet i de data om operationel egnethed,
der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del 21) til forordning
(EU) nr. 748/2012. Flyvetreeningen til en bestemt form for operation
skal enten veaere inkluderet i det forste typerettighedstreeningskursus
hos en ATO eller, efter den forste udstedelse af typerettigheden, vaere
gennemfort i form af en supplerende traening ved én af folgende:

A) en ATO

B) en organisation, som er omfattet af bilag III (del-ORO) til
forordning (EU) nr. 965/2012, og som har ret til at tilbyde
denne trening enten pa grundlag af en godkendelse eller en
erklering

ii) de har gennemfort en praktisk preve eller en duelighedsprove:
A) til operationer med en pilot pé en af folgende mader:
1) i operationer med én pilot

2) i operationer med flere piloter med yderligere elementer til
operationer med én pilot som angivet i tilleg 9

B) til operationer med flere piloter i operationer med flere piloter
iii) ydermere, i operationer med flere piloter i luftfartgjer med én pilot:
A) de lever op til de krav, der er angivet i:

1) punkt FCL.720.A, litra b), nr. 4), eller punkt FCL.720.H, litra
a), nr. 2), alt efter hvad der er relevant

2) punkt FCL.720.A, litra b), nr. 5), for flyvemaskiner med én
pilot, inden de starter flyvetreening til operationer med flere
piloter i overensstemmelse med punkt FCL.725, litra d), nr. 1),

i)



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 59

YM19

B) de udever kun deres befgjelser ved en organisation, som er
omfattet af bilag III (del ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012.

2) Nar ansegere til den forste udstedelse af en typerettighed til et luftfartoj
med ¢én pilot kun gennemforer flyvetraningen og den praktiske prove i
operationer med flere piloter, skal typerettigheden udstedes med en
begraensning til operationer med flere piloter. Denne begrensning fjernes,
ndr ansegeren i overensstemmelse med tilleg 9, gennemforer yderligere
treening og en duelighedspreve, som indeholder de nedvendige elementer
til operationer med én pilot.

I alle andre tilfeelde skal operationens type ikke skrives ind i certifikatet.
da) Operationer med én eller flere piloter — klasserettigheder til flyvemaskiner

Befojelserne for indehavere af typerettigheder til et luftfartej med én pilot
omfatter befojelser til at flyve luftfartejet pd operationer med flere piloter,
forudsat af indehaverne:

1) opfylder kravene i:
i) punkt FCL.720.A, litra b), nr. 4)

ii) punkt FCL.720.A, litra b), nr. 5), inden de starter flyvetrening til
operationer med flere piloter i overensstemmelse med punkt FCL.725,
litra da), nr. 2)

2) har gennemfert flyvetreening og bestdet en duelighedspreve for opera-
tioner med flere piloter i den relevante flyvemaskineklasse i overensstem-
melse med afsnit B, punkt 5, litra g), i tilleg 9 i en organisation, som er
angivet i punkt FCL.725, litra d), nr. 1), i), samt

3) kun udever deres befgjelser ved en organisation, som er omfattet af bilag
I (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012.

Yderligere befojelser til operationer med flere piloter i en flyvemaskine-
klasse med én pilot skal ikke skrives ind i certifikatet.

db

=

Hvis en praktisk preve eller duelighedsprove til en luftfartejsklasse- eller
-typerettighed med ¢én pilot gennemferes i en af felgende, skal den eller
de former for operationer, i forbindelse med hvilken den pageldende prak-
tiske prove eller duelighedspreve gennemfores, indferes i ansegerens logbog
og underskrives af eksaminatoren:

1) operationer med flere piloter

2) operationer med én eller flere piloter.

e) Uanset ovenstdende bestemmelser er piloter, som har en preveflyvningsret-
tighed udstedt i overensstemmelse med FCL.820, som deltog i preveflyv-
ninger i forbindelse med udvikling, certificering eller produktion af en luft-
fartajstype, og som har fuldfert enten 50 timers samlet flyvetid eller 10
timers flyvetid som luftfartejschef pa preveflyvninger pa den pagaldende
type, berettiget til at ansege om at fa udstedt den relevante typerettighed,
hvis de opfylder kravene om erfaring samt forudsatningerne for at fa udstedt
den péageldende typerettighed, som fastlagt i denne subpart for den relevante
luftfartejskategori.

VYM12
- f) Ansegere til en TMG-klasserettighed, som ogséd er indehavere af et SPL, der
er udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder befojelsen til at flyve
i TMG, gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af kravene i
litra a), b) og c¢).
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VYM14

VYM19

YMi4

FCL.740 Gyldighed og fornyelse af klasse- og typerettigheder
a) Gyldighed

1) Gyldighedsperioden for klasse- og typerettigheder er ét ar, bortset fra klas-
serettigheder til enmotorede luftfartejer med én pilot, som har en gyldig-
hedsperiode pa to ar, medmindre andet er fastlagt i OSD. Valger piloter at
opfylde kravene med henblik pa forlengelse tidligere end foreskrevet i
punkt FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL og FCL.740.As, indledes
den nye gyldighedsperiode fra datoen for duelighedspreven.

2

~

Personer, som anseger om forlaengelse af en klasse- og typerettighed, skal
modtage fuld godskrivning for den duelighedspreve, der kraeves i denne
subpart, hvis de fuldferer en EBT-baseret praktisk vurdering i overens-
stemmelse med tilleg 10 hos en operater, der har indfert EBT for den
relevante klasse- og typerettighed.

b) Fornyelse

I forbindelse med fornyelse af en klasse- eller typerettighed skal ansegerne
opfylde alle folgende betingelser:

1) for at fastsld, om opfriskningstreening er nedvendig for, at ansegerne kan
né op pa det fornedne faerdighedsniveau til at kunne operere luftfartojet pa
sikker vis, skal de vurderes hos en af folgende organisationer:

i) hos en ATO

ii) hos en DTO eller en ATO, hvis den udlebne rettighed vedrerte en
klasserettighed til ikke-hejtydende SEP-flyvemaskiner, en TMG-klas-
serettighed eller en typerettighed til enmotorede helikoptere som
omhandlet i punkt DTO.GEN.110, litra a), nr. 2), litra c), i bilag VIII

iii) hos en DTO eller en ATO eller med en instrukter, hvis rettigheden
udleb hejst 3 &r forinden, og rettigheden vedrerte en klasserettighed til
ikke-hejtydende SEP-flyvemaskine eller en TMG-klasserettighed

iv) hos en EBT-operater, der er specifikt godkendt til opfriskningstraening
af den art

2) hvis organisationen eller instrukteren, som foretager vurderingen, jf. nr. 1),
finder det pakravet, skal de fuldfere opfriskningstraening hos den pagel-
dende organisation eller med den pagzldende instrukter

3) efter at have opfyldt nr. 1) og, hvis det er relevant, nr. 2), skal de bestd en
duelighedsprove i overensstemmelse med tilleg 9 eller fuldfere en
EBT-baseret praktisk vurdering i overensstemmelse med tilleg 10. Den
EBT-baserede praktiske vurdering kan kombineres med den i nr. 2)
angivne opfriskningstraning

Uanset litra b), nr. 1), 2) og 3), er piloter, som indehaver en preveflyvnings-
rettighed udstedt i henhold til punkt FCL.820, som deltog i preveflyvninger i
forbindelse med udvikling, certificering eller produktion af en luftfartejstype,
og som har fuldfert enten 50 timers samlet flyvetid eller 10 timers flyvetid
som luftfartejschef pa proveflyvninger pd den pégeldende type i aret forud
for datoen for deres ansegning, berettiget til at ansege om forlengelse eller
fornyelse af den relevante typerettighed.
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VYM14

VYM19

Ansggere er undtaget fra kravet i litra b), nr. 1) og 2), hvis de er indehavere
af en gyldig rettighed for samme klasse eller type af luftfartej pa et pilotcer-
tifikat, der er udstedt af et tredjeland i overensstemmelse med Chicagokon-
ventionens bilag 1, og hvis de har ret til at udeve befojelserne i denne
rettighed.

c¢) Piloter, som forlader en operaters EBT-program uden at have pévist et accep-
tabelt kompetenceniveau i overensstemmelse med det pagaldende EBT-
program, ma ikke udeve deres befajelser i relation til denne typerettighed,
for de har opfyldt et af folgende:

1) de har fuldfert en EBT-baseret praktisk vurdering i overensstemmelse med
tilleg 10

2) de har bestdet en duelighedsprove i overensstemmelse med punkt
FCL.625, litra c), nr. 3), eller punkt FCL.740, litra b), nr. 3), alt efter
hvad der er relevant. I sa fald finder punkt FCL.625, litra b), nr. 4), og
punkt FCL.740, litra a), nr. 2), ikke anvendelse.

SEKTION 2

Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

FCL.720.A Krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af klasse-
eller typerettigheder — flyvemaskiner

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed (OSD), der er
fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012,
skal ansegere med henblik pa udstedelse af en klasse- eller typerettighed opfylde
folgende krav om erfaring og forudsetninger for udstedelse af den relevante
rettighed:

a) flyvemaskiner med én pilot.

1) Flermotorede flyvemaskiner med én pilot

Ansggere med henblik pa udstedelse af en ferste klasse- eller typerettighed
til en flermotoret flyvemaskine med én pilot skal have fuldfert mindst 70
timer som luftfartgjschef i flyvemaskiner.

2

~

Hojtydende ikke-komplekse flyvemaskiner med én pilot

For ansegere med henblik péd udstedelse af en klasse- eller typerettighed til
en flyvemaskine med én pilot, som klassificeres som en hejtydende flyve-
maskine, pabegynder flyvetraening, skal de:

i) have mindst 200 timers samlet flyveerfaring, heraf 70 timer som luft-
fartgjschef pa flyvemaskiner, og

ii) opfylde et af folgende krav:

A) have et kursusbevis fra et supplerende teorikursus hos en ATO
eller

B) have bestaet teoriproverne for ATPL(A) i overensstemmelse med
dette bilag (del-FCL) eller
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C) ud over et certifikat udstedt i overensstemmelse med dette bilag
(del-FCL) have et ATPL(A) eller CPL(A)/IR med godskrivning af
teoretisk viden for ATPL(A), udstedt i overensstemmelse med
Chicago-konventionens bilag 1.

VYMi14
3) Hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot

Personer, der anseger om udstedelse af en typerettighed til en kompleks
flyvemaskine med ¢én pilot, der er klassificeret som en hgjtydende flyve-
maskine, skal ud over at opfylde kravene i nr. 2) opfylde alle folgende
betingelser:

i) de skal have eller have haft en én- eller flermotoret IR(A), alt efter
hvad der er relevant, jf. subpart G

ii) for at fa udstedt den forste typerettighed, skal de, inden de pabegynder
typerettighedskurset, opfylde kravene i litra b), nr. 5).

v M8
b) Flyvemaskiner med flere piloter

VYMi14
- Personer, der anspger om udstedelse af den ferste typerettighed til en flyve-
maskine med flere piloter, skal vere flyveelever, der pa ansegningstidspunktet
folger et MPL-treeningskursus, eller som, for de pabegynder typerettigheds-
kurset, opfylder folgende krav:

1) have mindst 70 timers flyveerfaring som luftfartejschef i flyvemaskiner
2) have eller have haft en flermotoret IR(A)-rettighed

3) have bestaet teoriproverne for ATPL(A) i overensstemmelse med dette
bilag (del-FCL)

4) bortset fra nar typerettighedskurset kombineres med et MCC-kursus:
i) have et kursusbevis fra et fuldfert MCC-kursus i flyvemaskiner eller

ii) have et kursusbevis fra et fuldfert MCC i helikoptere og have mere
end 100 timers flyveerfaring som piloter pad helikoptere med flere
piloter eller

iif) have mindst 500 timer som pilot i helikoptere med flere piloter eller

iv) have mindst 500 timer som piloter i operationer med flere piloter pa
flermotorede flyvemaskiner med én pilot i erhvervsmeessig lufttrans-
port i overensstemmelse med de galdende krav til flyveoperationer og

VYM14
5) have fuldfert det treeningskursus, der er anfort i punkt FCL.745.A,
medmindre de opfylder et af folgende krav:

v M1
i) inden for de foregéende 3 &r skal de have fuldfert trening og kontrol i
henhold til punkt ORO.FC.220 eller ORO.FC.230 i bilag III (del-ORO)

til forordning (EU) nr. 965/2012

VYMi14
ii) de har fuldfert den treening, der er anfort i punkt FCL.915, litra e),
or. 1), ii).
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c) Uanset punkt FCL.720.A, litra b), skal ansegere, som opfylder afsnit B, nr. 6,
i), i tilleg 9, have udstedt en typerettighed med begrensede befojelser for en
flyvemaskine med flere piloter, som giver indehavere af en sadan rettighed ret
til at fungere som andenpiloter til aflosning ved marchhegjde (cruise relief)
over FL200, forudsat at to andre besatningsmedlemmer har en typerettighed i
overensstemmelse med punkt FCL.720.A, litra b).

For at fjerne begransningen skal ansegerne opfylde alle folgende krav:

1) vurderes hos en ATO, som skal fastlegge det undervisningsbehov, der
skal opfyldes for at fa begrensningen fjernet

2) pa grundlag af den i punkt 1) angivne vurdering gennemfore uddannelse
hos den pégzldende ATO, som giver ansegeren mulighed for at nd det
fornedne ferdighedsniveau til at kunne operere luftfartgjet pd sikker vis

3) efter afslutning af treeningen angivet i punkt 2) gennemfore en praktisk
preve i overensstemmelse med tilleg 9

4) efter afslutning af den praktiske preve angivet i punkt 3) opfylde en af
folgende betingelser:

i) overholde punkt ORO.FC.220, litra e), i bilag III (del-ORO) til
forordning (EU) nr. 965/2012, forudsat at de lever op til erfaringskra-
vene angivet i punkt FCL.730.A i dette bilag

ii) gennemfere flyvetrening i luftfartejet, der omfatter manevrer inden for
start, landing og go-around.

d) Hvor det er fastlagt i OSD, kan udevelsen af befojelser i tilknytning til en
typerettighed som udgangspunkt begraenses til flyvning under tilsyn af en
instrukter. Flyvetimerne under tilsyn skal indferes i piloternes logbog eller
et tilsvarende dokument og underskrives af instrukteren. Begraensningen
ophaves, nar piloterne demonstrerer, at flyvetimerne under tilsyn, som
kraeves i OSD, er blevet fuldfert.

FCL.725.A Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik pa udste-
delse af klasse- og typerettigheder — flyvemaskiner

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012, gzlder
folgende:

a) for flermotorede flyvemaskiner med én pilot:

1) teorikurset for en klasserettighed til flermotorede flyvemaskiner med én
pilot skal omfatte mindst syv timers instruktion i operationer med flermo-
torede flyvemaskiner, og

2) flyvetreeningskurset for en klasse- eller typerettighed til flermotorede flyve-
maskiner med én pilot skal omfatte mindst to timer og 30 minutters
dobbeltstyringsinstruktion under normale betingelser for operationer med
flermotorede flyvemaskiner og mindst tre timer og 30 minutters dobbelt-
styringsinstruktion i procedurer i forbindelse med motorbortfald og asym-
metriske flyveteknikker.

b) for seflyvemaskiner med én pilot:

1) treeningskurset for rettigheder til seflyvemaskiner med én pilot skal
omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion, og

2) flyvetreningen for en klasse- eller typerettighed til soflyvemaskiner med
én pilot skal omfatte mindst otte timers dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansggerne har landversionen af den relevante klasse- eller typerettighed,
eller 10 timer, hvis ansegerne ikke har en siddan rettighed, og
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c) for ikke-hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot og flyvemaskiner med flere piloter
skal treeningskurserne omfatte teori- og flyveinstruktion i UPRT relateret til
de sarlige forhold i den relevante klasse eller type. Til flyveinstruktion kan
der anvendes FSTD'er i overensstemmelse med afsnit A, punkt 18 i tilleg 9.

FCL.730.A Specifikke krav for piloter, som gennemgar et ZFTT-rettigheds-
kursus (nulflyvetidstrzening)

a) En pilot, der far instruktion pd et ZFTT-kursus, skal pa en turbojetflyve-
maskine med flere piloter, som er certificeret til CS-25-standard eller tilsva-
rende luftdygtighedsbestemmelser, eller pd en turbopropflyvemaskine med
flere piloter med en maksimal certificeret startmasse pad mindst 10 tons
eller en certificeret kabinekonfiguration pd mere end 19 passagerer, have
mindst:

VYM19
1) hvis en FFS, som er kvalificeret til CG-, C- eller forelebigt C-niveau,
anvendes pa kurset:

i) 1500 timers flyvetid som andenpilot til aflesning ved marchhgjde
(cruise relief)

ii) 1500 timers flyvetid eller 250 rutesektorer i alle andre tilfeelde

2) hvis en FFS, som er kvalificeret til DG- eller D-niveau, anvendes pa
kurset:

i) 750 timers flyvetid som andenpilot til aflesning ved marchhejde
(cruise relief)

ii) 500 timers flyvetid eller 100 rutesektorer i alle andre tilfelde.

VB
- b) Nar en pilot skifter fra en turboprop- til en turbojetflyvemaskine eller fra en
turbojet- til en turbopropflyvemaskine, kraves der supplerende simulatortrae-
ning.

FCL.735.A MCC-trzeningskursus (samarbejde mellem flere besztningsmed-
lemmer) — flyvemaskiner

a) MCC-treningskurset skal omfatte mindst:
1) 25 timers teoriundervisning og evelser og

2) 20 timers praktisk MCC-traening eller 15 timer for flyveelever pa et inte-
greret ATP-kursus.

Der skal anvendes en FNPT II MCC eller en FFS. Nar MCC-treeningen
kombineres med det forste typerettighedskursus, kan den praktiske
MCC-traening reduceres til mindst 10 timer, hvis den samme FFS anvendes
til bade MCC- og typerettighedstreening.

b) MCC-treningskurset skal afsluttes inden for seks méneder hos en ATO.

¢) Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerettighedskursus, skal
ansegeren efter afslutning af MCC-treeningskurset modtage et kursusbevis.

d) Ansegere, som har gennemfort MCC-trening for enhver anden luftfartejs-
kategori, er fritaget for kravet i litra a), nr. 1).

FCL.740.A Forlangelse af klasse- og typerettigheder — flyvemaskiner

a) Forlengelse af flermotorede klasserettigheder og typerettigheder. For at fa
forleenget flermotorede klasserettigheder og typerettigheder skal ansegeren:

VYMi14
- 1) bestd en duelighedsprove i overensstemmelse med tilleeg 9 eller fuldfere en
EBT-baseret praktisk vurdering i overensstemmelse med tilleeg 10 i den
relevante flyvemaskineklasse eller -type eller en FSTD, der reprasenterer
den pégeldende klasse eller type, hgjst tre maneder umiddelbart for rettig-
hedens udlebsdato og



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 65

2) i lebet af rettighedens gyldighedsperiode mindst fuldfere:

i) 10 rutesektorer som pilot i den relevante flyvemaskineklasse eller -type
eller

ii) én rutesektor som pilot i den relevante flyvemaskineklasse eller -type
eller FFS flgjet med en eksaminator. Denne rutesektor kan flyves under
duelighedspreven.

3) Piloter, som arbejder for et luftfartsforetagende, der er godkendt i over-
ensstemmelse med de geldende krav til flyveoperationer, og som har
bestaet foretagendets duelighedsprove kombineret med duelighedsproven
for forlengelse af klasse- eller typerettigheden, er fritaget for kravet i
nr. 2).

VYM12
4) Forlengelse af en BIR eller en IR(A), hvis en sddan haves, kan kombi-
neres med en duelighedsprove for forlengelse af en klasse- eller
typerettighed.

v M4

b) Forlengelse af klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med én pilot.

VY M12
1) »M19 Klasserettigheder til SEP-flyvemaskiner og TMG-klasserettig-
heder. For at fa forleenget klasserettigheder til SEP-flyvemaskiner og
TMG-klasserettigheder skal ansggere: <

i) besta en duelighedsprove i den relevante klasse i overensstemmelse
med tilleg 9 til denne del med en eksaminator inden for tre maneder
forud for rettighedens udlebsdato eller

VYM19
ii) fuldfere 12 timers flyvetid i den relevante klasse inden for 12 maneder
forud for rettighedens udlebsdato, herunder folgende:

A) 6 timer som luftfartejschef
B) 12 starter og 12 landinger

C) opfriskningstreening pd mindst én times samlet flyvetid med en
flyveinstrukter (FI) eller en klasserettighedsinstrukter (CRI), der
udvelger de flyveovelser, som gor det muligt for ansegeren at
fa opfrisket sine kompetencer til at fore luftfartejet sikkert og
anvende procedurerne for normale og unormale situationer samt
nedsituationer, til instrukterens tilfredshed. Ansegere fritages for
denne opfriskningstreening, hvis de har bestaet en af felgende i
enhver klasse eller type flyvemaskine:

1) en klasse- eller typerettighedsduelighedsprove
2) en praktisk prove

3) en EBT-baseret praktisk vurdering

4) en kompetencebedemmelse.

2) Hvis ansegere har bade en klasserettighed til SEP-landflyvemaskiner og
en TMG-klasserettighed, kan de opfylde kravene i nr. 1), i en af disse
klasser eller en kombination af klasserne og opnéd forlengelse af begge
rettigheder.

3) Enmotorede turbopropflyvemaskiner med én pilot. For at fi forleenget
klasserettigheder til enmotorede turbopropflyvemaskiner skal ansegere
bestd en duelighedsprove i den relevante klasse i overensstemmelse
med tilleg 9 til denne del med en eksaminator inden for tre maneder
forud for rettighedens udlebsdato.
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4) Hvis anspgere har bade en klasserettighed til SEP-landflyvemaskiner og
en klasserettighed til SEP-seflyvemaskiner, kan de opfylde kravene i
nr. 1), ii), i en af disse klasser eller en kombination af klasserne og
opfylde kravene for begge rettigheder. Mindst 1 time som luftfartejschef
og 6 af de kraevede 12 starter og 12 landinger skal fuldferes i hver klasse.

VYM12
T 5) Duelighedsproven med henblik pa forlengelse af en klasserettighed til
enmotorede flyvemaskiner med én pilot ma kombineres med dueligheds-
proven med henblik pd forlengelse af en BIR i henhold til punkt
FCL.835, litra g), nr. 8).

¢) Ansegere, som ikke bestar alle afsnit i en duelighedspreve for en klasse- eller
typerettigheds udlebsdato, ma ikke udeve de befojelser, der er tilknyttet
rettigheden, for de har bestdet duelighedspreven.

v M8
FCL.745.A Avanceret UPRT-kursus — flyvemaskiner

a) Det avancerede UPRT-kursus skal vere fuldfert hos en ATO og skal mindst
omfatte:

1) fem timers teoriundervisning
2) briefings for og debriefings efter flyvning og

VYM19
- 3) tre timers flyveinstruktion med dobbeltstyring med en flyveinstrukter for
flyvemaskiner FI(A), der er kvalificeret i overensstemmelse med punkt
FCL.915, litra e), bestdende af avanceret UPRT i en flyvemaskine, der
er kvalificeret til treeningsopgaven. Flyvetid, der ikke omfatter avanceret
UPRT, men som tjener til at rejse til eller vende tilbage fra
UPRT-treningsomradet, teller ikke med i de tre timer.

VM8
_ b) Efter fuldferelse af UPRT-kurset skal ansggere have udstedt et kursusbevis af
ATO'en.

SEKTION 3
Specifikke krav for helikopterkategorien

FCL.720.H Krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af typeret-
tigheder — helikoptere

VYM16
T Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I (del 21) til Kommissionens forordning (EU)
nr. 748/2012, skal ansegere til en forste helikoptertyperettighed opfylde folgende
krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af den relevante rettighed:

a) Helikoptere med flere piloter. En anseger til en typerettighed til helikoptere
med flere piloter skal, inden typerettighedskurset pabegyndes:
1) have mindst 70 timer som luftfartejschef pa helikoptere
2) bortset fra ndr typerettighedskurset kombineres med et MCC-kursus:
i) have et kursusbevis fra et MCC-kursus pa helikoptere eller
v M6

ii) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot i operationer med
flere piloter i enhver luftfartgjskategori

3) have bestaet ATPL(H)-teoripreverne.
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b) »M16 Ansogere, som har taget et integreret ATP(H)/IR-, ATP(H)-,
CPL(H)/IR- eller CPL(H)-kursus, og som ikke opfylder kravet i litra a),
punkt 1), er berettiget til at gennemgé typerettighedskurset for helikoptere
med flere piloter og far typerettigheden udstedt med befejelser, der er
begraenset til udevelse af funktioner som andenpilot. Begrensningen ophaves,
ndr piloten har overholdt alle folgende krav: <

1) har fuldfert 70 timer som luftfartgjschef eller luftfartejschef under tilsyn pd
helikoptere

2) har bestdet den praktiske prove for flere piloter pa den relevante helikop-
tertype som luftfartejschef.

c) »M16 Flermotorede helikoptere. Ansegere til en forste typerettighed til en
flermotoret helikopter skal: <

1) for flyvetreningens start:
i) have bestaet ATPL(H)-teoripreverne eller

ii) have et kursusbevis fra et optagelseskursus atholdt af en ATO. Kurset
skal omfatte folgende emner fra ATPL(H)-teorikurset:

— generel viden om luftfartejer: skrog/systemer/stremforsyning og
instrument/elektronik

— flyvepreestation og -planleegning: masse- og balance, prastation

2) have mindst 70 timer som luftfartgjschef pa helikoptere for ansggere, som
ikke har taget et integreret ATP(H)/IR-, ATP(H)- eller CPL(H)/IR-
treningskursus.

FCL.735.H MCC-trzningskursus (samarbejde mellem flere besztningsmed-
lemmer) — helikoptere

a) MCC-treningskurset skal omfatte mindst:
1) for MCC/IR:
i) 25 timers teoriundervisning og evelser og

ii) 20 timers praktisk MCC-trening eller 15 timer for flyveelever pa et
integreret ATP(H)/IR-kursus. Nar MCC-treeningen kombineres med det
forste typerettighedskursus for en helikopter med flere piloter, kan den
praktiske MCC-treening reduceres til mindst 10 timer, hvis den samme
FSTD anvendes til baide MCC- og typerettighedstraening.

2) for MCC/VFR:
i) 25 timers teoriundervisning og evelser og

i) 15 timers praktisk MCC-treening eller 10 timer for flyveelever pa et
integreret ATP(H)/IR-kursus. Nar MCC-treeningen kombineres med det
forste typerettighedskursus for en helikopter med flere piloter, kan den
praktiske MCC-trening reduceres til mindst syv timer, hvis den samme
FSTD anvendes til baide MCC- og typerettighedstraning.

b) MCC-treningskurset skal afsluttes inden for seks maneder hos en ATO.

Der skal anvendes en FNPT II eller III kvalificeret til MCC, en FTD 2/3 eller
en FFS.
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¢) Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerrettighedskursus
for flere piloter, skal ansegeren efter afslutning af MCC-treningskurset
modtage et kursusbevis.

d) Ansegere, som har gennemfort MCC-trening for enhver anden luftfartejs-
kategori, er fritaget for kravet i enten litra a), nr. 1), i), eller litra a), nr. 2), 1).

e) Anseggere til MCC/IR-treening, som har fuldfert MCC/VFR-traening, fritages
for kravet i litra a), nr. 1), i), ovenfor og skal fuldfere fem timers praktisk
MCC/IR-treening.

VYM19
FCL.740.H Forlaengelse af typerettigheder — helikoptere

a) Forlengelse. For at fa typerettigheder til helikoptere forlaenget, skal ansegere
overholde en af folgende, alt efter hvad der er relevant:

1) de skal gere folgende:

i) inden for rettighedens gyldighedsperiode fuldfere mindst to timers
flyvetid som pilot af den relevante helikoptertype

ii) inden for tre maneder umiddelbart forud for typerettighedens udlebs-
dato besta en duelighedsprove:

A) som gennemfores i overensstemmelse med tilleg 9 i den relevante
helikoptertype eller i en FSTD, der repraesenterer den pagaeldende

type
B) hvis varighed ma telles med i den flyvetid, der er angivet i nr. 1)

2) for typerettigheder til enmotorede helikoptere op til en maksimal certifi-
ceret startmasse pa 3 175 kg, skal de opfylde én af folgende betingelser:

i) opfylde litra a), nr. 1)

ii) gennemfore begge folgende i den relevante helikoptertype:

A) mindst seks timers flyvetid som luftfartejschef inden for typeret-
tighedens gyldighedsperiode

B) et opfriskningstr@ning pa mindst én times samlet flyvetid med en
instrukter, der udvalger de flyveegvelser, som gor det muligt for
ansegeren at fi opfrisket sine kompetencer til at fore luftfartejet
sikkert og anvende procedurerne for normale og unormale situa-
tioner samt nedsituationer, til instrukterens tilfredshed, inden for
tre méneder umiddelbart forud for rettighedens udlebsdato. Anse-
gere kan vealge at gennemfore opfriskningstraeningen i luftfartgjet
eller i en FSTD, der reprasenterer den relevante type, eller i en
kombination heraf.

b) Nar ansegere har mere end én typerettighed til SEP-helikoptere, kan de fa
forleenget alle relevante typerettigheder ved at bestd duelighedspreven i over-
ensstemmelse med litra a), nr. 1), ii), eller ved kun at fuldfere opfrisknings-
treeningen i overensstemmelse med litra a), nr. 2), ii), litra B) i én af de
relevante typer, hvis de har gennemfort én af nedenstdende flyvetider som
luftfartgjschef 1 hver af de andre relevante typer i gyldighedsperioden:

1) hvis de har gennemfort en duelighedsprove i overensstemmelse med litra
a), nr. 1, ii), i mindst to timer
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YM19

2) hvis de har gennemfort en opfriskningstreening i overensstemmelse med
litra a), nr. 2, ii), litra B) i mindst seks timer.

Duelighedspreven eller opfriskningstraeningen, alt efter hvad der er relevant,
skal udferes pa en forskellig type hver gang. Den nye gyldighedsperiode for
alle typerettigheder, som er forleenget i overensstemmelse med narvarende
punkt, begynder samtidig med gyldighedsperioden for den typerettighed, for
hvilken duelighedsproven eller opfriskningstreeningen er foretaget.

c) Naér ansggere har mere end én typerettighed til SET-helikoptere med en
maksimal certificeret startmasse pa op til 3 175 kg, kan fa forlenget alle
de relevante typerettigheder ved at besta duelighedspreven i overensstem-
melse med litra a), nr. 1), ii), eller ved kun at fuldfere opfriskningstreeningen
i overensstemmelse med litra a), nr. 2), ii), litra B) i én af de relevante typer,
hvis de har gennemfort folgende:

1) 300 timer som luftfartejschef pa helikoptere

2) 15 timer pa hver af de typer, ansogerne har

3) ¢én af felgende flyvetider som luftfartejschef i hver af de andre relevante
typer i gyldighedsperioden:

i) hvis de har gennemfort en duelighedspreve i overensstemmelse med
litra a), nr. 1, ii), i mindst to timer

ii) hvis de har gennemfert en opfriskningstreening i overensstemmelse
med litra a), nr. 2, ii), litra B) i mindst seks timer.

Duelighedsproven skal udferes pad en forskellig type hver gang. Den nye
gyldighedsperiode for alle typerettigheder, som er forlenget i overensstem-
melse med narvarende punkt, begynder samtidig med gyldighedsperioden
for den typerettighed, for hvilken duelighedspreven eller opfriskningstree-
ningen er gennemfort.

d) Ansegere, som bestar en praktisk prove for udstedelse af en supplerende
typerettighed eller en duelighedsprove for fornyelse af en typerettighed,
kan fa fornyet de relevante typerettigheder, som ansegerne allerede har, i
de falles grupper, som angivet i litra b) og c).

Den nye gyldighedsperiode for alle typerettigheder, som er forlenget i over-
ensstemmelse med narverende punkt, begynder samtidig med gyldigheds-
perioden for den typerettighed, for hvilken den praktiske prove eller duelig-
hedspreven er gennemfort.

e) Forlengelse af en IR(H), hvis en sddan haves, kan kombineres med en
duelighedspreve for en typerettighed.

f) Ansegere, som ikke bestar alle afsnit i en duelighedspreve for en typerettig-
heds udlebsdato, mé ikke udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheden,
for de har bestdet duelighedspreven. I forbindelse med litra b) og c¢) ma
ansegerne ikke udeve deres befojelser pa nogen af typerne.
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SEKTION 4
Specifikke krav for VTOL-luftfartojskategorien

FCL.720.PL Krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af typeret-
tigheder — VTOL-luftfartejer

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til den forste udstedelse af en
VTOL-rettighed, opfylde folgende krav om erfaring og forudsatninger:

a) for piloter pa flyvemaskiner:

1) have en CPL/IR(A) med ATPL-teori eller ATPL(A)

2) have et kursusbevis fra et MCC-kursus

3) have fuldfert mere end 100 timer som pilot pa flyvemaskiner med flere
piloter

4) have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa helikoptere

b

~

for piloter pa helikoptere:

1) have en CPL/IR(H) med ATPL-teori eller ATPL/IR(H)

2) have et kursusbevis fra et MCC-kursus

3) have fuldfert mere end 100 timer som pilot pa helikoptere med flere
piloter

4) have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa flyvemaskiner

c) for piloter, der er kvalificeret til at flyve bade flyvemaskiner og helikoptere:

1) have mindst et CPL(H)

2) have en IR og ATPL-teori eller ATPL pa enten flyvemaskiner eller heli-
koptere

3) have et kursusbevis fra et MCC-kursus pa enten helikoptere eller flyve-
maskiner

4) have fuldfert mere end 100 timer som pilot pa helikoptere eller flyve-
maskiner med flere piloter

5) have fuldfert 40 timers flyveinstruktion pa enten flyvemaskiner eller heli-
koptere, hvis piloten ikke har erfaring som ATPL eller pa luftfartejer med
flere piloter.

FCL.725.PL Flyveinstruktion med henblik pa udstedelse af typerettigheder
— VTOL-luftfartejer

Flyveinstruktionsdelen af traeningskurset for en VTOL-typerettighed skal fuld-
fores pa bade luftfartejet og en FSTD, der representerer luftfartejet, og som er
beherigt kvalificeret til dette formal.

FCL.740.PL Forlengelse af typerettigheder — VTOL-luftfartejer

a) Forlengelse. For at fa forlenget VTOL-rettigheder skal ansegeren:
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1) bestd en duelighedsprove i overensstemmelse med tilleeg 9 til denne del pa
den relevante VTOL-type inden for tre maneder umiddelbart forud for
rettighedens udlebsdato

2) i lobet af rettighedens gyldighedsperiode mindst fuldfere:

i) 10 rutesektorer som pilot pa den relevante VTOL-type eller

i) én rutesektor som pilot pad den relevante VTOL-type eller FFS flgjet
med en eksaminator. Denne rutesektor kan flyves under dueligheds-
proven.

3) Piloter, som arbejder for et luftfartsforetagende, der er godkendt i over-
ensstemmelse med de galdende krav til flyveoperationer, og som har
bestaet foretagendets duelighedspreve kombineret med duelighedspreven
for forleengelse af typerettigheden, er fritaget for kravet i nr. 2).

b) Ansegere, som ikke bestdr alle afsnit i en duelighedspreve for en typerettig-
heds udlebsdato, mé ikke udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheden,
for de har bestdet duelighedsproven.

SEKTION 5
Specifikke krav for luftskibskategorien
FCL.720.As Forudsztninger for udstedelse af typerettigheder — luftskibe

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med del-21, skal ansegere til den forste udstedelse af en
typerettighed til luftskibe opfylde folgende krav om erfaring og forudsatninger:

a) for luftskibe med flere piloter:

1) have fuldfert 70 timers flyvetid som luftfartejschef pa luftskibe

2) have et kursusbevis fra MCC péa luftskibe.

3) Ansegere, som ikke opfylder kravene i nr. 2), far typerettigheden udstedt
med befojelser, som er begrenset til udevelse af funktioner som anden-
pilot. Begransningen ophaves, nar piloten har fuldfert 100 timers flyvetid
som luftfartgjschef eller luftfartejschef under tilsyn pé luftskibe.

FCL.735.As MCC-treningskursus (samarbejde mellem flere besatnings-
medlemmer) — luftskibe

M3
a) MCC-treningskurset skal omfatte mindst:
1) 12 timers teoriundervisning og evelser og

2) 5 timers praktisk MCC-traening

Der skal anvendes en FNPT II eller III kvalificeret til MCC, en FTD 2/3 eller
en FFS.

VB
- b) MCC-traningskurset skal afsluttes inden for seks méneder hos en ATO.
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¢) Medmindre MCC-kurset er blevet kombineret med et typerrettighedskursus
for flere piloter, skal ansegeren efter afslutning af MCC-treningskurset
modtage et kursusbevis.

d) Ansegere, som har gennemfert MCC-trening for enhver anden luftfartejs-
kategori, er fritaget for kravene i litra a).

FCL.740.As Forlengelse af typerettigheder — luftskibe

a) Forlengelse. For at fa forleenget typerettigheder til luftskibe skal ansegeren:

1) besta en duelighedsprove i overensstemmelse med tilleeg 9 til denne del pa
den relevante luftskibstype inden for tre maneder umiddelbart forud for
rettighedens udlebsdato og

2) fuldfere mindst to timer som pilot pa den relevante luftskibstype inden for
rettighedens gyldighedsperiode. Den tid, der medgér til duelighedsproven,
teller med i de to timer.

3) Forlengelse af en IR(As), hvis en sadan haves, kan kombineres med en
duelighedspreve for forleengelse af en klasse- eller typerettighed.

b) Ansegere, som ikke bestar alle afsnit i en duelighedsprove for en typerettig-
heds udlebsdato, ma ikke udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheden,
for de har bestéet duelighedsproven.

SUBPART I
SUPPLERENDE RETTIGHEDER
FCL.800 Rettighed til kunstflyvning

VY M12
a) Indehavere af et pilotcertifikat med befojelser til at flyve flyvemaskiner eller
TMG ma kun foretage kunstflyvninger, hvis de ogsa er indehaver af en
rettighed til kunstflyvning i henhold til dette punkt.

VB
- b) Ansegere til en rettighed til kunstflyvning skal have fuldfert:
VYM12
1) efter udstedelse af certifikatet, mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef
i flyvemaskiner eller TMG
M7
2) et treningskursus hos en DTO eller en ATO, herunder:
vB
i) teoriundervisning af relevans for rettigheden
VYM12

ii) mindst 5 timers kunstflyvningsinstruktion i flyvemaskiner eller TMG,
der flyves med motoreffekt.

c) Befojelser i tilknytning til en rettighed til kunstflyvning skal begraenses til
kunstflyvning pa enten flyvemaskiner eller TMG, der flyves med motoreffekt,
athangigt af pa hvilket luftfartej kravene i litra b), nr. 1), og litra b), nr. 2),
ii), blev opfyldt. Denne begraensning opheves efter ansegning, hvis en pilot
har fuldfert mindst 3 treeningsflyvninger med dobbeltstyring i flyvemaskiner,
eller TMG der flyves med motoreffekt, alt efter hvad der er relevant, og som
daekker det fulde treeningsprogram for kunstflyvning.
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VYM12

d) Ansegere til en rettighed til kunstflyvning, der ogsd er indehaver af en
TMG-klasserettighed og befgjelse til avanceret kunstflyvning pa sveveflyve-
maskiner med befojelser som angivet i punkt SFCL.200, litra d), i bilag III
(del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976,
skal:

1) fritages fra at f& deres rettighed til kunstflyvning begrenset til flyve-
maskiner, jf. litra c), hvis de har opfyldt kravene i litra b), nr. 1), og
litra b), nr. 2), ii), i flyvemaskiner, eller

2) gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af kravene i litra b)
for udstedelse af en rettighed til kunstflyvning, der er begrenset til TMG,
som flyves med motoreffekt. Denne begransning ophaves efter anseg-
ning, hvis en pilot har fuldfert treening som angivet i litra c).

FCL.805 Rettigheder til at slaebe svaveflyvemaskiner og bannere

a) Indehavere af et pilotcertifikat med befejelser til at flyve flyvemaskiner eller
TMG ma kun slebe svaveflyvemaskiner eller bannere, hvis de har den
relevante rettighed til at slabe svaveflyvemaskiner eller bannere.

b) Ansegere til en rettighed til at slebe svaveflyvemaskiner skal have fuldfert:

1) mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef og 60 starter og landinger
pa flyvemaskiner, hvis aktiviteten skal udferes pa flyvemaskiner, eller pa
TMG, hvis aktiviteten skal udferes pd TMG, fuldfert efter udstedelse af
certifikatet:

2) et traeningskursus hos en DTO eller en ATO, herunder:

i) teoriundervisning om slebeoperationer og -procedurer

ii) mindst 10 instruktionsflyvninger med slaeb af en svaveflyvemaskine,
herunder mindst fem dobbeltstyringsflyvninger, og

VYM12
- iii) bortset fra indehavere af et SPL i henhold til bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, fem ruti-
neopbygningsflyvninger i en svaveflyvemaskine, som startes af et
luftfartoj.

c) Ansggere til en rettighed til at slebe bannere skal have fuldfert:

1) mindst 100 timers flyvetid og 200 starter og landinger som luftfartejschef
pa flyvemaskiner eller TMG efter udstedelse af certifikatet. Mindst 30 af
disse timer skal vaere pa flyvemaskiner, hvis aktiviteten skal udferes pa
flyvemaskiner, eller p& TMG, hvis aktiviteten skal udferes pa TMG

2) et treeningskursus hos en DTO eller en ATO, herunder:

i) teoriundervisning om slabeoperationer og -procedurer

ii) mindst 10 instruktionsflyvninger med sleb af et banner, herunder
mindst fem dobbeltstyringsflyvninger.
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VM1l

d) Befojelser i tilknytning til rettigheder til at slebe svaveflyvemaskiner og
bannere begraenses til flyvemaskiner eller TMG, henholdsvis luftfartgjer,
som flyveinstruktionen blev fuldfert pa. Befojelserne til at slebe bannere
begraenses til den slebemetode, der blev anvendt i forbindelse med flyvein-
struktionen. Befojelserne udvides, hvis piloter har fuldfert mindst tre
treeningsflyvninger med dobbeltstyring, der omfatter det fulde treeningspro-
gram for slaebning i det relevante luftfartesj og metoden til sleebning af
banner.

e) For at udeve de befojelser, der er knyttet til rettigheder til at slabe sveve-
flyvemaskiner eller bannere, skal indehaveren have gennemfort mindst fem
sleb i lebet af de seneste 24 maneder.

f) Huvis piloten ikke opfylder kravet i litra e), for denne begynder at udeve sine
befojelser igen, skal piloten fuldfere de manglende sleb med eller under
tilsyn af en instrukter.

VY M12

- g) Ansegere til en rettighed til at slebe svaveflyvemaskiner eller bannere pa
TMG 1 henhold til dette litra gives fuld godskrivning med henblik pa opfyl-
delsen af kravene i litra b) eller c), alt efter hvad der er relevant, hvis de er
indehaver af en rettighed til at slebe sveveflyvemaskiner eller bannere i
henhold til punkt SFCL.205 i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant,
eller hvis de har opfyldt alle kravene for at fi udstedt denne rettighed.

FCL.810 Rettighed til natflyvning
a) Flyvemaskiner, TMG, luftskibe.

M2
1) Ansegere skal inden for en periode pa op til seks maneder have gennem-
fort et treeningskursus hos en DTO eller en ATO for at kunne udeve
befojelser tilknyttet et LAPL eller PPL for flyvemaskiner, TMG eller
luftskibe under VFR-betingelser om natten. Kurset skal omfatte:

i) teoriundervisning

ii) mindst fem timers flyvetid i den relevante luftfartejskategori om
natten, herunder mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder
mindst én times rundflyvningsnavigation med mindst én dobbeltsty-
ringsrundflyvning pd mindst 50 km (27 NM) og fem solostarter og fem
sololandinger med fuldt stop.

2) For nattreningen afsluttes, skal LAPL-indehavere have gennemfort den
grundleeggende instrumentflyvetrening, der kraeves for at fi udstedt PPL.

VYM19
- 3) Hvis ansegere har bade en klasserettighed til SEP-landflyvemaskiner og
en TMG-klasserettighed, kan de fuldfere kravene i nr. 1) i en af disse
klasser eller begge klasser.
M2
4) Ansegere til en rettighed til natflyvning for flyvemaskiner eller TMG i
henhold til dette underafsnit gives fuld godskrivning med henblik péa
opfyldelsen af kravene i underafsnit 1) eller 2), hvis de er indehaver af
en rettighed til natflyvning i TMG i henhold til punkt SFCL.210 i bilag III
(del-SFCL)  til Kommissionens  gennemforelsesforordning  (EU)
2018/1976, eller hvis de har opfyldt alle kravene for at fa udstedt denne
rettighed.
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b) Helikoptere. Hvis befojelser tilknyttet et PPL for helikoptere skal udeves
under VFR-betingelser om natten skal ansegeren have:

1) fuldfert mindst 100 timers flyvetid som pilot pa helikoptere efter udste-
delse af certifikatet, herunder mindst 60 timer som luftfartgjschef pa heli-
koptere og 20 timers rundflyvning

2) fuldfert et treeningskursus hos en DTO eller en ATO. Kurset skal afsluttes
inden for en periode pa seks méneder og omfatte:

i) fem timers teoriundervisning

ii) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring pa helikoptere og

iii) fem timers flyvetid om natten, herunder mindst tre timers dobbelt-
styringsinstruktion, herunder mindst én times rundflyvningsnavigation
og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde skal omfatte en start
og en landing.

3) Ansegere, som har eller har haft en IR til flyvemaskine eller TMG, gods-
krives fem timer i forhold til kravet i nr. 2), ii), ovenfor.

VYMi12

VB
~ FCL.815 Rettighed til bjergflyvning

VYM12
- a) Befojelser. Indehavere af en rettighed til bjergflyvning har befejelse til at
udfere flyvninger med flyvemaskiner eller TMG til og fra flader, som ifelge
de af medlemsstaterne udpegede relevante myndigheder ger en sidan
rettighed pékraevet.

Indehavere af et LAPL eller et PPL med befgjelse til at flyve flyvemaskiner
eller TMG kan opna den ferste rettighed til bjergflyvning pa:

1) hjul, som giver ret til at flyve til og fra sddanne flader, nar de ikke er
dakket af sne, eller

2) ski, som giver ret til at flyve til og fra sddanne flader, nér de er dekket af
sne.

3) De befojelser, der er knyttet til grundrettigheden, kan udvides til enten
hjul eller ski, nar piloten har gennemfert et relevant supplerende rutine-
opbygningskursus, herunder teoriundervisning og flyvetreening, med en
bjergflyvningsinstrukter.

b) Traeningskursus. Ansegere til en rettighed til bjergflyvning skal inden for en
periode pa 24 méneder have gennemfort et kursus med teoriundervisning og
flyvetreening hos en DTO eller en ATO. Kursets indhold skal vere i over-
ensstemmelse med de befgjelser til bjergflyvning, der anseges om.

c) Praktisk prove. Efter treeningen skal ansegeren besta en praktisk preve med
en FE, der er kvalificeret til formalet. Den praktiske prove skal omfatte:
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1) en mundtlig teoriprove

2) seks landinger pa mindst to forskellige flader, som kraver en rettighed til
bjergflyvning, ud over afgangsfladen.

VYM19
d) For at kunne udeve rettighederne til bjergflyvning, skal indehaveren af en
rettighed i lobet af de seneste to ar have opfyldt en af felgende betingelser:

1) fuldfert mindst seks landinger pa en overflade, som kraver en rettighed til
bjergflyvning

2) have bestaet en duelighedsprove, der er i overensstemmelse med kravene i
litra c). Gennemferelsen af duelighedspreven skal indferes i pilotens
logbogen og underskrives af den ansvarlige eksaminator.

FCL.820 Rettighed til proveflyvning

a) Indehavere af et pilotcertifikat til flyvemaskiner eller helikoptere méa kun
fungere som luftfartejschef i kategori 1- eller 2-proveflyvninger, som defi-
neret i del-21, hvis de har en rettighed til proveflyvning.

b) »M19 Den forpligtelse til at have en rettighed til preveflyvning, der er
fastsat i litra a), gaelder kun for preveflyvninger, der udferes pa: «

1) helikoptere, der er certificeret eller skal certificeres i overensstemmelse
med standarderne i CS-27 eller CD-29 eller tilsvarende luftdygtigheds-
bestemmelser, eller

2) flyvemaskiner, der er certificeret eller skal certificeres i overensstemmelse
med:

i) standarderne i CS-25 eller tilsvarende luftdygtighedsbestemmelser eller

YM19
ii) standarderne i CS-23 eller tilsvarende Iuftdygtighedsbestemmelser,
bortset fra flyvemaskiner med en maksimal startmasse pd 2 000 kg
eller derunder.

c) Indehavere af en rettighed til preveflyvning har inden for den relevante luft-
fartejskategori befojelser til:

1) nar det gazlder rettigheden til proveflyvning i kategori 1 at udfere alle
kategorier af proveflyvninger, som defineret i del-21, enten som luftfar-
tojschef eller andenpilot

2) nar det gelder rettigheden til proveflyvning i kategori 2:
i) at udfere preveflyvninger i kategori 1, som defineret i del-21:
— som andenpilot eller

— som luftfartgjschef for de flyvemaskiner, der er omhandlet i litra
b), nr. 2), ii), bortset fra dem i regionalkategorien, eller som har en
beregnet dykhastighed pa mere end 0,6 mach eller en maksimums-
graense pa mere end 25 000 fod

ii) at udfere alle andre kategorier af proveflyvninger, som defineret i
del-21, enten som luftfartgjschef eller andenpilot
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VYMi12

VYM19

VYMi12

3) at udfere flyvninger uden en type- eller klasserettighed, som beskrevet i
subpart H, dog ma rettigheden til preveflyvning ikke bruges til at udfere
erhvervsmassige lufttransportoperationer.

d) Ansegere til en forstegangsudstedelse af en rettighed til preveflyvning skal:

1) have mindst et CPL og en IR i den relevante luftfartejskategori

2) have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid i den relevante luftfartejskate-
gori, heraf mindst 400 timer som luftfartejschef

3) have gennemfort et treeningskursus hos en ATO, der er relevant for det
pageeldende luftfartej og den pégeldende kategori af flyvninger.
Traeningen skal omfatte mindst felgende emner:

— prastation
— stabilitet og kontrol/manevreringsegenskaber
— systemer
— teststyring
— risiko-/sikkerhedsstyring
e) Indehavere af en rettighed til preveflyvning kan fa deres befojelser udvidet til

en anden preveflyvningskategori og en anden luftfartejskategori, nar de har
gennemfort et supplerende traeningskursus hos en ATO.

FCL.835 Grundleggende instrumentrettighed (BIR)

a) Befojelser og betingelser

1) En indehaver af en BIR har befojelse til at udfere flyvninger i henhold til
IFR pé flyvemaskiner med én pilot, for hvilke klasserettigheder indehaves,
med undtagelse af folgende:

i) hejtydende flyvemaskiner

ii) flyvemaskinevarianter, hvis det af data om operationel egnethed
fremgér, at en IR er pakraevet.

2) BIR-befojelser ma kun udeves i henhold til punkt FCL.205.A.

3) BIR-befojelser ma kun udeves om natten, hvis piloten har en rettighed til
natflyvning i henhold til punkt FCL.810.

4) Befojelser i tilknytning til en flermotoret BIR galder ogsé for enmotorede
flyvemaskiner, for hvilke piloten er indehaver af en gyldig klasserettighed
til enmotorede flyvemaskiner.

5) Udevelsen af BIR-befojelser er underlagt alle folgende betingelser:

i) den beslutningshgjde (DH) eller mindste nedgangshejde (MDH), som
anvendes i flyvepladsens operative minima, skal vare mindst 200 ft
hgjere, end hvad der ellers ville blive beregnet i henhold til punkt
»NCO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner
og helikoptere« og punkt »NCO.OP.111 Flyvepladsens operationelle
minima — NPA, APV, CAT I-operationer« i bilag VII til forordning
(EU) nr. 965/2012 og

den sigtbarhed, som anvendes i flyvepladsens operative minima, ma
ikke veere lavere end 1 500 m

il

=
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iii) luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning i henhold til IFR eller
foretage en overgang fra VFR til IFR, medmindre:

A) sigtbarheden pa afgangsflyvepladsen er mindst 1500 m, og
skydekkehgjden er mindst 600 ft eller den offentliggjorte mini-
mumshegjde for cirklingsanflyvning geldende for flyvemaskineka-
tegorien, alt efter hvad der er hgjest, og

B) sigtbarheden — ifelge de disponible aktuelle meteorologiske
oplysninger for perioden 1 time for til 1 time efter det forventede
ankomsttidspunkt eller fra det faktiske afgangstidspunkt til 1 time
efter det forventede ankomsttidspunkt, alt efter hvilken periode der
er kortest — pa ankomstflyvepladsen, og en alternativ flyveplads
hvis det er pakravet, er mindst 1 500 m, og skydakkehejden er
mindst 600 ft eller den offentliggjorte minimumshejde for cirk-
lingsanflyvning g®ldende for flyvemaskinekategorien eller
DH/MDH foreget med 200 ft, jf. nr. i), idet den hejeste veerdi
leegges til grund.

b) Forudsztninger. Ansegere til BIR skal som minimum have et PPL(A).

¢) Traningskursus. Ansegere til en BIR skal hos en ATO have fuldfert:

1) teoriundervisning i henhold til punkt FCL.615, litra a) og

2) flyveinstruktion, som omfatter folgende instrumentflyveinstruktions-
moduler:

i) modul 1 — det centrale flyvetreeningsmodul for flyvemanevreferdig-
heder udelukkende med reference til instrumenter

ii) modul 2 — anvendt flyvetreeningsmodul for IFR-afgangsprocedurer og
venteprocedurer samt 2D- og 3D-indflyvningsprocedurer

iii) modul 3 — anvendt flyvetreningsmodul for en route-IFR-flyvepro-
cedurer og

iv) modul 4 — hvis der ansgges om en flermotoret BIR, skal det anvendte
flyvetraeningsmodul med én motor ude af drift omfatte asymmetriske
instrumentindflyvnings- og go-around-procedurer og

3) flyveinstruktion, som opfylder folgende krav:

i) Det modul, der er angivet i litra c), nr. 2), i), skal fuldferes forst.
Ansegeren mé vealge, i hvilken raekkefolge vedkommende fuldferer
de moduler, som navnes i litra ¢), nr. 2), ii), og litra c), nr. 2), iii),
samt litra c), nr. 2), iv), hvis dette er relevant.

ii) Modulerne i litra ¢), nr. 2), ma fuldferes i flyvemaskiner, FSTD'er eller
en kombination heraf. Ansegeren skal under alle omstendigheder
gennemga treening i den flyvemaskine, der skal anvendes til den prak-
tiske prove.

iii) Modulerne i litra ¢), nr. 2), i), litra ¢), nr. 2), ii), og litra c), nr. 2), iv),
mé pabegyndes uden for en ATO, men skal fuldferes hos en ATO. Det
modul, der er angivet i litra c), nr. 2), iii), ma fuldferes uden for en
ATO.
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iv) en pilot, som ikke er indehaver af en klasse- eller typerettighed til
flermotorede flyvemaskiner, skal have modtaget den trening for fler-
motorede flyvemaskiner, der er specificeret i subpart H i dette bilag
(del-FCL), for vedkommende pabegynder det modul, som er angivet i
litra ¢), nr. 2), iv).

d) Teoretisk viden. Ansegerne skal i prover om de emner, der er omhandlet i
punkt FCL.615, litra b), demonstrere teoretisk viden pa et passende niveau i
forhold til de tildelte befojelser, for de pabegynder den praktiske prove. Teori-
preven bestdr af en eksamensopgave med tilknytning til hvert modul, jf. litra
c), nr. 2), i), litra c), nr. 2), ii) og litra ¢), nr. 2), iii).

e) Praktisk prove. Efter fuldferelsen af treeningskurset som naevnt i litra c) skal
anseggerne bestd en praktisk prove i en flyvemaskine i henhold til tilleeg 7 til
dette bilag. Er der tale om en flermotoret-BIR, skal den praktiske prove
udferes i en flermotoret flyvemaskine. Er der tale om en enmotoret-BIR,
skal den praktiske prove udferes i en enmotoret flyvemaskine. En flermotoret
flyvemaskine med push/pull-konfiguration betragtes i denne bestemmelse som
en enmotoret flyvemaskine.

f) Uanset litra d) skal indehavere af en enmotoret-BIR, der ogsé er indehaver af
en flermotoret klasserettighed, og som ensker at opna en flermotoret-BIR for
forste gang, fuldfere et treeningskursus hos en ATO, der omfatter den traening,
som er angivet i litra c), nr. 2), iv), og bestd den praktiske prove, som er
omhandlet i litra e).

~

g) Gyldighed, forleengelse og fornyelse

1) En BIR er gyldig i ét ar.

2) »C1 Personer, der ansgger om en forlengelse af en BIR, skal: «

i) inden for en periode pé tre maneder umiddelbart forud for rettighedens
udlebsdato bestd en duelighedsprove i overensstemmelse med tilleg 9
til denne del eller

ii) inden for gyldighedsperioden fuldfere 6 timer som luftfartgjschef i
henhold til IFR, inklusive tre instrumentindflyvningsprocedurer, og
fuldfere en treningsflyvning pa mindst en time med en instrukter,
der har befojelse til at give trening med henblik pé en BIR.

3) For hver anden efterfolgende forleengelse skal indehaveren af en BIR besta
en duelighedspreve i henhold til nr. 2), i), i en flyvemaskine.

4) Velger en pilot at opfylde kravene med henblik pa forleengelse, jf. litra g),
nr. 2), i), tidligere end foreskrevet i samme afsnit, indledes den nye gyldig-
hedsperiode fra datoen for duelighedspreven.

5) Ansegere, som ikke bestar de relevante afsnit af en BIR-duelighedsprove
for udlebsdatoen, mé ikke udeve BIR-befojelser, for de har bestdet duelig-
hedspreven.
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6) Hvis en BIR er udlebet, skal ansegere for at forny deres befojelser:

i) hvis det er nedvendigt for at nd op pad det nedvendige faerdigheds-
niveau fuldfere opfriskningskurser hos en ATO eller, hvis en BIR er
udlebet for hejst tre &r siden, af en instrukter, der har befojelser til at
give trening med henblik pa en BIR, og

ii) bestd en duelighedspreve i en flyvemaskine.

7) Er der tale om en flermotoret-BIR, skal duelighedspreven med henblik pa
forleengelse eller fornyelse og den flyvetraening, der kraves i henhold til
litra g), nr. 2), ii), fuldferes i en flermotoret flyvemaskine.

8) Duelighedspreven med henblik pa forlengelse eller fornyelse af en BIR
kan kombineres med en duelighedsprove med henblik pa forlengelse eller
fornyelse af en klasserettighed til en flyvemaskine med én pilot, for
hvilken BIR-befgjelser mé udeves i henhold til punkt FCL.835, litra a),
or. 1).

h) Ansegere til en BIR, som er indehaver af et PPL eller CPL, der er udstedt i
henhold til bilag I (del-FCL), og en gyldig IR(A), der er udstedt af et tred-
jeland i henhold til kravene i bilag 1 til Chicagokonventionen, kan godskrives
fuldt ud med henblik pa opfyldelse af de treeningskurser, der er omhandlet i
litra ¢), nr. 2). For at fa udstedt en BIR skal ansegere:

1) fuldfere den praktiske preve, der er omhandlet i litra e)

2) under den praktiske prove demonstrere mundtligt over for eksaminatoren,
at de har erhvervet et tilstraekkeligt niveau af teoretisk viden om luftfart-
lovgivning, meteorologi og flyveplanlagning og -prastation og

3) have en erfaring pa mindst 25 timers flyvetid i henhold til IFR som
luftfartajschef pa flyvemaskiner.

j) Indehaveren af en IR gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af
kravet i litra c), nr. 2).

SUBPART J
INSTRUKTORER
SEKTION 1
Felles krav
FCL.900 Instrukterbeviser

a) Generelt. En person ma kun give:

1) flyveinstruktion pé luftfartejer, nar denne har:

i) et pilotcertifikat, der er udstedt eller anerkendt i overensstemmelse med
denne forordning

ii) et instrukterbevis af relevans for instruktionen udstedt i overensstem-
melse med denne subpart
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2) syntetisk flyveinstruktion eller MCC-instruktion, nar personen har et
instrukterbevis af relevans for instruktionen udstedt i overensstemmelse
med denne subpart.

b) Serlige betingelser

1) Den kompetente myndighed mé udstede et specifikt bevis, som giver
befojelser med henblik pa flyveinstruktion, hvis det ikke er muligt at
opfylde kravene i denne subpart, i forbindelse med indferelse af:

i) nye luftfartejer i medlemsstaterne eller i en operaters flade eller
i) nye treningskurser i dette bilag (del-FCL).

Et sddant bevis er begrenset til de treeningsflyvninger, der er nedvendige
for indferelsen af den nye type luftfartej eller det nye treeningskursus, og
det ma under alle omstendigheder hgjst vaere gyldigt i ét ar.

2) Indehavere af et bevis, der er udstedt i overensstemmelse med litra b),
nr. 1), som ensker at ansege om udstedelse af et instrukterbevis, skal
opfylde forudsatningerne og kravene til forlengelse for den pégeldende
instrukterkategori. Uanset FCL.905.TRI, litra b), vil et TRI-bevis, som er
udstedt i overensstemmelse med dette afsnit, omfatte befojelse til at give
instruktion i forbindelse med udstedelsen af et TRI- eller SFI-bevis til den
relevante type.

VYMi1

c) Instruktion, som gives uden for medlemsstaternes omrade

1) Uanset litra a) skal den kompetente myndighed i tilfelde af, at flyvein-
struktion i forbindelse med et treeningskursus, som er godkendt i henhold
til dette bilag, finder sted uden for det omréde, hvor medlemsstaterne er
ansvarlige i henhold til Chicagokonventionen, udstede et instrukterbevis
til ansegere, som:

i) er indehaver af et pilotcertifikat, der opfylder alle folgende kriterier:
A) det er i overensstemmelse med Chicagokonventionens bilag 1

B) det er under alle omstendigheder mindst et CPL for den relevante
luftfartejskategori med en relevant rettighed eller et relevant certi-
fikat

ii) opfylder kravene i denne subpart for udstedelse af det relevante
instrukterbevis

iii) over for den kompetente myndighed demonstrerer en tilstreekkelig
viden om de europaiske flyvesikkerhedsregler til at kunne udeve
instrukterbefojelser i overensstemmelse med dette bilag.

2) Beviset skal afgrenses til alene at give flyveinstruktion i forbindelse med
et treningskursus, som er godkendt i henhold til dette bilag, og som
opfylder alle folgende betingelser:

i) den gives uden for det omrdde, som medlemsstaterne er ansvarlige for
i henhold til Chicagokonventionen.

ii) den gives til flyveelever, som har tilstreekkelige ferdigheder i det
sprog, flyveinstruktionen gives pa.
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FCL.915 Generelle forudsztninger og krav for instrukterer
a) Generelle bestemmelser

Anseger med henblik pa udstedelse af et instrukterbevis skal vere mindst 18 &r.

b) »M19 Supplerende krav til instrukterer, der udferer flyveinstruktion péa
luftfartojer «

Ansegere med henblik pa udstedelse af eller indehavere af et instrukterbevis
med befojelser til at give flyveinstruktion pa et luftfartej skal:

1) for certifikattreening som minimum besidde det certifikat — eller i tilfelde
af punkt FCL.900, litra c), det akvivalente certifikat — som flyveinstruk-
tionen vedrerer

2) for rettighedstrening som minimum besidde det certifikat — eller i
tilfeelde af punkt FCL.900, litra c), det &kvivalente certifikat — som
flyveinstruktionen vedrerer

3) bortset fra proveflyvningsinstrukterer (FTI) have:

i) fuldfert mindst 15 timers flyvetid som piloter pad den luftfartejsklasse
eller -type, som instruktionen gives pa, hvoraf hejst syv timer ma vere
i en FSTD, der reprasenterer luftfartejsklassen eller -typen, hvis det er
relevant, eller

VYM19
i) bestdet en kompetencebedommelse for den relevante instrukterkategori
pé luftfartgjsklassen eller -typen

4) vare berettiget til at fungere som luftfartejschef i luftfartejet under sddan
flyveinstruktion, og

5) have opfyldt en af folgende betingelser, nir de udferer flyveinstruktion i
en variant af en SEP-flyvemaskineklasse med en sarlig motortype
omhandlet i artikel 2), nr. 8c), i denne forordning:

i) gennemfort mindst fem timers flyvetid som pilot i den pagaldende
variant

i) bestdet en kompetencebedemmelse for den relevante instrukterkategori
pa luftfartejsklassen eller -typen.

VYM12
¢) Godskrivning med henblik pé supplerende instrukterbeviser og med henblik
pa forlengelse

1) Der gives fuld godskrivning med henblik pa undervisnings- og larings-
kompetencer til:

i) indehavere af et instrukterbevis, der anseger om yderligere instrukter-
beviser, og

ii) ansegere til et instrukterbevis, som allerede er indehaver af et instruk-
torbevis, der er udstedt i henhold til bilag III (del-BFCL) til Kommis-
sionens forordning (EU) 2018/395 eller bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.

2) De timer, der flyves som eksaminator under praktiske prover eller duelig-
hedsprever, godskrives fuldt ud i forhold til kravene til forleengelse for alle
allerede erhvervede instrukterbeviser.

d) Ved godskrivning i forhold til udvidelse til andre typer skal der tages hensyn til
de relevante elementer, som er defineret i de data om operationel egnethed, der
er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU)
nr. 748/2012.

e) Yderligere krav til instruktion i et treningskursus i overensstemmelse med
FCL.745.A:

1) Ud over litra b) skal indehavere af et instrukterbevis, inden de fungerer som
instrukterer for et treeningskursus i overensstemmelse med FCL.745.A:
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i) have mindst 500 timers flyvetid som piloter pa flyvemaskiner,
herunder mindst 200 timers flyveinstruktion

ii) efter at have opfyldt kravene til erfaring i litra e), nr. 1) i), have
fuldfert et UPRT-instruktertraeningskursus hos en ATO, hvor anse-
gernes kompetencer skal vere blevet vurderet lobende og

iii) efter fuldferelsen af kurset have faet udstedt et kursusbevis fra en
ATO, hvis skoleleder (HT) har indfejet de befojelser, der er angivet
i litra e), nr. 1), i ansegernes logbog.

2) De i litra e), nr. 1), omhandlede befojelser ma kun udeves, hvis instruk-
torer i det seneste ar har fiet genopfriskningstreening hos en ATO, i
hvilken HT vurderer, at den nedvendige kompetence til at give instruktion
pa et kursus i overensstemmelse med punkt FCL.745.A er tilfredsstillende.

3) Instrukterer, der er indehavere af de befojelser, der er angivet i litra e),
nr. 1), ma fungere som instrukterer for et kursus som omhandlet i litra e),
nr. 1) ii), forudsat at de:

i) har 25 timers flyvetreeningsinstruktionserfaring i overensstemmelse
med FCL.745.A

ii) har gennemgéet en kompetencevurdering vedrerende denne befojelse
og

iii) opfylder kravet om nylig erfaring i litra e), nr. 2).

4) Disse befojelser skal indferes i instrukterernes logbog og underskrives af
eksaminatoren.

FCL.920 Instrukterkompetencer og bedemmelse

Alle instrukterer skal treenes med henblik pé& erhvervelse af folgende
kompetencer:

— forberedelse af ressourcer

— skabelse af en indleringsfremmende atmosfaere

— formidling af viden

— integration af trussels- og fejlstyring (TEM) og besatningsressourcestyring
— administration af tid for at opfylde treeningsmél

— fremme af l@ring

— bedemmelse af elevens preastation

— overvagning og vurdering af fremskridt

— evaluering af treeningssessioner

— rapportering af resultater.

FCL.925 Supplerende krav til MPL-instrukterer

a) Instrukterer, som udferer MPL-trening, skal:

1) have gennemfort et MPL-instruktertreeningskursus hos en ATO og
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2) endvidere for det integrerede MPL-treeningskursus péa grundniveau,
mellemniveau og videregdende niveau:

i) have erfaring med operationer med flere piloter og

ii) have udfert grundtrening i styring af besatningsressourcer hos et luft-
fartsforetagende, der er godkendt i overensstemmelse med de geldende
krav til flyveoperationer.

b) Traeningskursus for MPL-instrukterer

1) Traeningskurset for MPL-instrukterer skal omfatte mindst 14 timers
traening.

Nar treeningskurset er gennemfort, skal ansegeren gennemga en bedem-
melse af instrukterkompetencer og af kendskabet til den kompetencebase-
rede tilgang til traening.

2) Bedemmelsen skal besta af en praktisk demonstration af flyveinstruktion i
den relevante fase af MPL-treeningskurset. Denne bedemmelse skal
udferes af en eksaminator, der er kvalificeret i henhold til subpart K.

3) Nar MPL-treeningskurset er bestaet, skal ATO udstede et MPL-instrukter-
bevis til ansegeren.

c) For at opretholde befojelserne skal instrukteren inden for de foregaende 12
maneder inden for rammerne af et MPL-treeningskursus have fuldfert:

1) én simulatorsession pa mindst tre timer eller

2) én luftevelse pd mindst én time bestiende af mindst to starter og
landinger.

d) Hvis instrukteren ikke har opfyldt kravene i litra c), for denne udever sine
befojelser til at give MPL-flyveinstruktion, skal instrukteren:

1) tage opfriskningstreening hos en ATO for at opnd det kompetenceniveau,
der er nedvendigt for at bestd bedemmelsen af instrukterkompetencer, og

2) bestd bedemmelsen af instrukterkompetencer i overensstemmelse med litra
b), nr. 2).

M7
FCL.930 Treeningskursus
YM19
a) Ansegere til et instrukterbevis skal have gennemfort et kursus med teoriun-
dervisning og flyveinstruktion hos en ATO.

YM7
_ b) Ud over det specifikke indhold, der er omhandlet i dette bilag (del-FCL) for
de enkelte instrukterkategorier, skal kurset have det indhold, der er fore-
skrevet i punkt FCL.920.
vB

FCL.935 Kompetencebedemmelse
VY Mil1

a) Bortset fra instrukterer i samarbejde mellem flere besatningsmedlemmer
(MCCI), instrukterer i syntetisk flyvetrening (STI), bjergflyvningsinstrukterer
(MI) og preveflyvningsinstrukterer (FTI) skal ansegere til et instrukterbevis
bestd en kompetencebedemmelse i den relevante luftfartejskategori, i den
relevante klasse eller type eller en FSTD, for at demonstrere over for en
eksaminator, som er kvalificeret i henhold til subpart K i dette bilag, at de
har evnen til at instruere en flyveelev med henblik pa det niveau, der kraves
for udstedelse af det relevante certifikat, den relevante rettighed eller det
relevante bevis.
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b) Denne bedemmelse skal omfatte:

1) demonstration af de kompetencer, der er beskrevet i FCL.920, for flyv-
ning, efter flyvning og under teoriundervisning

2) mundtlige prever pé jorden, briefings for og efter flyvning og flyvedemon-
strationer i den relevante luftfartejskategori eller -type eller FSTD

3) evelser, der er tilstraekkelige til at evaluere instrukterens kompetencer.

¢) Bedemmelsen skal udferes i samme luftfartejsklasse eller -type eller FSTD,
som anvendes under flyveinstruktionen.

d) Nér der kreeves en kompetencebedommelse til forlengelse af et instrukter-
bevis, ma ansegere, der ikke bestar bedemmelsen for instrukterbevisets
udlgbsdato, ikke udeve de befojelser, der er tilknyttet beviset, for bedem-
melsen er bestaet.

VYMil1
FCL.940 Instrukterbevisets gyldighed

Bortset fra MI og uanset punkt FCL.900, litra b), nr. 1), og punkt FCL.915, litra
e), nr. 2), er instrukterbeviser gyldige i en periode pa tre ar.

VYM19
FCL.945 Instrukterers forpligtelser

Nar treningsflyvningen med henblik pa at forlenge en SEP-flyvemaskine- eller
TMG-klasserettighed i overensstemmelse med FCL.740.A, litra b), nr. 1), ii), litra
C), er fuldfert, eller med henblik pa at forleenge en typerettighed til enmotorede
helikoptere i overensstemmelse med punkt FCL.740.H, litra a), nr. 2), ii), litra B),
og alene hvis alle ovrige kriterier for forleengelse er opfyldt, jf. FCL.740.A, litra
b), nr. 1), ii), eller punkt FCL.740.H, litra a), nr. 2, ii), alt efter hvad der er
relevant, skal instrukteren pategne ansegerens certifikat med rettighedens nye
udlebsdato, hvis vedkommende har specifik bemyndigelse dertil fra den kompe-
tente myndighed med ansvar for ansegerens certifikat.

SEKTION 2
Specifikke krav for flyveinstruktorer — FI

VY Mil
FCL.905.FI FI — Befojelser og betingelser

FI har befojelser til at give flyveinstruktion med henblik pa udstedelse, forleen-
gelse eller fornyelse af:

VYM12
a) et PPL og LAPL i den relevante luftfartejskategori

b) klasse- og typerettigheder til luftfartojer med én pilot, bortset fra hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot

VY Mill
c) klasse- og typerettigheder for flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejt-
ydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, i operationer udfert med flere
piloter, hvis FI opfylder en eller flere af folgende betingelser:

1) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere
piloter

2) vedkommende har fuldfert alt folgende:

i) mindst 500 timer som pilot i operationer med flere piloter pa flyve-
maskiner

i) treeningskurset for MCCI 1 overensstemmelse med punkt
FCL.930.MCCI
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VM1l

VYMi12

VMi1

VYMi12

VYMi1

d) typerettigheder til luftskibe med én eller flere piloter

e) et CPL i den relevante luftfartgjskategori, hvis FI har fuldfert mindst 200
timers flyveinstruktion i den pagaldende luftfartejskategori

f) rettigheden til natflyvning, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:
1) er kvalificeret til at flyve om natten i den relevante luftfartejskategori

2) har demonstreret evnen til at instruere om natten over for en FI, som er
kvalificeret i overensstemmelse med litra j)

3) opfylder kravet til naterfaring som fastsat i punkt FCL.060, litra b), nr. 2)

~

en sleberettighed og en rettighed til kunstflyvning, hvis sadanne befojelser
indehaves, og den pageldende FI over for en FI, som er kvalificeret i over-
ensstemmelse med litra j), har demonstreret evnen til at give instruktion i
forbindelse med denne rettighed

g

h) en BIR eller IR i den relevante luftfartgjskategori, hvis FI opfylder alle
folgende betingelser:

1) de har fuldfert IRI-treeningskurset som flyveelever og bestaet en kompe-
tencebedemmelse for IRI-beviset

2) de opfylder kravene i punkt FCL.915.CRI, litra a), FCL.930.CRI og
FCL.935 for sa vidt angdr flermotorede flyvemaskiner og punkt
FCL.910.TRI, litra c), nr. 1), og punkt FCL.915.TRI, litra d), nr. 2), for
sé vidt angar flermotorede helikoptere

Ud over betingelserne i nr. 1) og 2):

3) hvis FI i forbindelse med et godkendt treeningskursus hos en ATO tilbyder
trening i FSTD'er eller forer tilsyn med luftfartejschefelevers traenings-
flyvninger, der finder sted i henhold til IFR, skal FI have fuldfert
mindst 50 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen af en BIR
eller IR, hvoraf hegjst 10 timer mé veare instrumenttid pa jorden i en FFS,
FTD 2/3 eller en FNPT 11

4) hvis FI tilbyder trening i et luftfartej, skal vedkommende have fuldfert
mindst 200 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf hejst 50 timer ma
vare instrumenttid pd jorden i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II

=

klasse- eller typerettigheder til flermotorede fartejer med én pilot, bortset fra
hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis FI opfylder folgende
betingelser:

1) for sa vidt angar flyvemaskiner opfylder kravene i punkt FCL.915.CRI,
litra a), punkt FCL.930.CRI og punkt FCL.935

2) for sa vidt angar helikoptere opfylder kravene i punkt FCL.910.TRI, litra
c), nr. 1), og punkt FCL.915.TRI, litra d), nr. 2)

j) et FI-, et IRI-, et CRI-, et STI- eller et Ml-bevis, hvis FI opfylder alle
folgende betingelser:

1) de har fuldfert mindst 500 timers flyveinstruktion i den relevante luftfar-
tojskategori

2) de har bestaet en kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt
FCL.935 i den relevante luftfartejskategori ved over for en flyveinstrukter-
eksaminator (FIE) at demonstrere evnen til at give instruktion med henblik
pa det relevante certifikat
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VM1l

k) et MPL, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:

1) har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pé flyvemaskiner,
herunder mindst 200 timers flyveinstruktion, for den elementare flyvetrae-
ning

2) for grundtraningen:

i) har en IR til flermotorede flyvemaskiner og befgjelse til at give instruk-
tion med henblik pa IR og

i) har fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid i operationer med flere beszt-
ningsmedlemmer.

3) for FI, som allerede er kvalificeret til at give instruktion pa integrerede
ATP(A)- eller CPL(A)/IR-kurser, kan kravet i nr. 2), ii), erstattes af fuld-
forelse af et struktureret kursus med traning bestdende af:

i) MCC-kvalifikation

ii) observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 3 af et
MPL-kursus

iii) observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 4 af et
MPL-kursus

iv) observation af fem vedligeholdende flyvetraningssessioner for beset-
ningsmedlemmer

v) indholdet af MCCI-kurset.

I dette tilfelde skal FI gennemfore deres ferste fem instruktersessioner under
tilsyn af en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A), som er kvalificeret med hensyn til
MPL-flyveinstruktion.

FCL.910.FI FI — Begransede befajelser

a) En FI's befojelser er begraenset til at give flyveinstruktion under tilsyn af en
FI for samme luftfartejskategori, som er udpeget af DTO eller ATO til dette
formal, i folgende tilfelde:

1) med henblik pa udstedelse af PPL og LAPL

2) pé alle integrerede kurser pd PPL-niveau for flyvemaskiner og helikoptere

3) med henblik pa klasse- og typerettigheder til enmotorede luftfartgjer med
én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot

4) med henblik pa rettigheder til natflyvning, slaeberettigheder og rettigheder
til kunstflyvning.

b) I forbindelse med udferelse af treening under tilsyn i henhold til litra a) har FI
ikke ret til at give flyveelever tilladelse til at udfere forste soloflyvninger og
forste solorundflyvninger.
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c) Begrensningerne i litra a) og b) fjernes fra Fl-beviset, nar FI har fuldfert
mindst:

1) for FI(A): 100 timers flyveinstruktion pa flyvemaskiner eller TMG og
derudover tilsyn med mindst 25 soloflyvninger foretaget af flyveelever

2) for FI(H): 100 timers flyveinstruktion pa helikoptere og derudover tilsyn
med mindst 25 soloflyvningsevelser foretaget af flyveelever

VYM12
3) for FI(As): 15 timers flyveinstruktion eller 50 starter under flyveinstruk-
tion, som omfatter hele treningspensummet for udstedelse af PPL(As).

FCL.J15.F1 FI — Forudsztninger

Ansegere til et Fl-bevis skal:
a) for FI(A) og FI(H):

1) have modtaget mindst 10 timers instrumentflyveinstruktion i den relevante
luftfartgjskategori, hvoraf hejst fem timer md vare instrumenttid pd jorden
i en FSTD

2) have fuldfert mindst 20 timers VFR-rundflyvning i den relevante luftfar-
tojskategori som luftfartejschef og

b) desuden for FI(A):
1) have mindst et CPL(A) eller

2) »M19 have mindst en PPL(A) eller have et MPL med yderligere
PPL-befojelser 1 overensstemmelse med punkt FCL.405.A, litra b),
nr. 1), og have opfyldt felgende betingelser: «

vMm19
i) bortset fra en FI(A), der kun tilbyder treening med henblik pa
LAPL(A), og har bestdet den CPL-teoriprove, som kan tages uden at
fuldfere et CPL-teorikursus, og som i sa fald ikke giver ret til nogen af
folgende:

A) udstedelse af et CPL

B) at fid godskrevet teoretisk CPL-viden i overensstemmelse med
punkt FCL.035 og tilleg 1

i) fuldfert mindst 200 timers flyvetid pd flyvemaskiner eller TMG,
herunder 150 timer som luftfartejschef

VYM19
- 3) have fuldfert mindst 30 timer pa den flyvemaskineklasse og -type, der
anvendes til FI(A)-treeningskurset, hvoraf mindst fem timer skal have
vaeret udfert i de sidste seks maneder for flyvebedemmelsen inden opta-
gelse, som er omhandlet i FCL.930.FI, litra a)

4) have fuldfert en VFR-rundflyvning som luftfartgjschef pd mindst 540 km
(300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pa to forskellige flyvepladser

c) desuden for FI(H) have fuldfert 250 timers samlet flyvetid som pilot pa
helikoptere, hvoraf:

1) mindst 100 timer skal veere som luftfartejschef, hvis ansegeren har mindst
et CPL(H), eller

VY Mill1
2) mindst 200 timer som luftfartejschef, hvis ansegeren har mindst et PPL(H)
og har bestdet den CPL-teoripreve, som kan tages uden at fuldfere et
CPL-teorikursus, og som ikke giver ret til udstedelse af et CPL
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vB
d) for FI(As) have fuldfert 500 timers flyvetid pa luftskibe som luftfartejschef,
hvoraf 400 timer skal vere som luftfartejschef med et CPL(As)
VY M12
VB

FCL.930.FI FI — Traningskursus

VYM19
- a) Ansegere til et Fl-bevis skal hos en ATO have bestaet en specifik flyvebe-
demmelse inden optagelsen med en FI, som er kvalificeret i overensstem-
melse med punkt FCL.905.FI, litra j), i lebet af de forudgédende seks maneder
forud for kursets start, for at vurdere deres evne til at gennemfere kurset.
Denne flyvebedemmelse inden optagelsen baseres pa duelighedspreven for
klasse- og typerettigheder, som beskrevet i tilleg 9.

vB
b) Fl-treeningskurset skal omfatte:
1) 25 timers undervisnings- og laeringsinstruktion
VY M12
2) mindst 100 timers teoriundervisning, herunder midtvejsprover
vB
3) 1) mindst 30 timers flyveinstruktion, hvoraf 25 timer skal vare dobbelt-
styringsinstruktion, hvoraf fem timer kan fuldferes i en FFS, FNPT I
eller II eller en FTD 2/3, for FI(A) og (H)
VY M12
ii) mindst 20 timers flyveinstruktion, hvoraf 15 timer skal veere dobbelt-
styringsinstruktion, for FI(As).
4) Anspgere om et Fl-bevis i en anden luftfartejskategori, som indehaver
eller har haft et FI(A), (H) eller (As), far godskrevet 55 timer med
henblik pa opfyldelsen af kravet i litra b), nr. 2).
VM1l
c) Ansegere til et FI-bevis, der har eller har haft et andet instrukterbevis, som er
udstedt i overensstemmelse med dette bilag, anses for at opfylde kravene i
litra b), nr. 1).
FCL.940.F1 FI — Forlengelse og fornyelse
a) Forlengelse
1) For at fa forleenget et Fl-bevis skal indehavere opfylde mindst to af
folgende tre krav for Fl-bevisets udlebsdato:
i) de skal have fuldfert:
VYM12

A) mindst 50 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartgjskategori
som FI, TRI, CRI, IRI, MI eller som eksaminator for FI(A) og
FI(H). Hvis befojelserne til at give instruktion med henblik pé en
BIR og IR skal forleenges, skal 10 af disse 50 timer vaere flyvein-
struktion for en BIR eller IR, og de skal vare fuldfert inden for de
seneste 12 maneder umiddelbart for Fl-bevisets udlebsdato
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VYMil1
B) mindst 20 timers flyveinstruktion pa luftskibe som FI, IRI eller
som eksaminator for et FI(A). Hvis befojelserne til at give instruk-
tion til IR skal forlenges, skal 10 af disse timer vere flyvein-
struktion for en IR, og de skal vere fuldfert inden for den umid-
delbart forudgéende 12-ménedersperiode for FI-bevisets udlgbsdato
VYM12
YM19
ii) de har gennemfort opfriskningstraening som FI hos en ATO eller hos
den kompetente myndighed
VM1l
iii) de har bestdet en kompetencebedommelse i overensstemmelse med
punkt FCL.935 inden for den umiddelbart forudgédende 12-méneders-
periode for Fl-bevisets udlebsdato.
VY Mi12
2) For mindst hver anden forlengelse af FI(A) eller FI(H) eller hver tredje
forlengelse af FI(As) skal indehavere af det relevante Fl-bevis bestd en
kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.
YM19

b) Fornyelse

Er Fl-beviset udlebet, skal ansegere inden for en periode pa 12 méneder forud
for datoen for ansegning om fornyelse fuldfere opfriskningstreening som FI
hos en ATO eller en kompetent myndighed og fuldfere en kompetencebe-
demmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.

SEKTION 4
Specifikke krav for typerettighedsinstruktorer — TRI

VY M14
FCL.905.TRI TRI — befojelser og betingelser

a) TRI har befojelser til at give instruktion i forbindelse med:
1) »M12 forlengelse og fornyelse af en IR, hvis TRI har en gyldig IR <«

2) udstedelse af et TRI- eller SFI-bevis, hvis indehaveren opfylder alle
folgende betingelser:

i) vedkommende har mindst 50 timers erfaring i instruktion som TRI eller
SFI i henhold til denne forordning eller forordning (EU) nr. 965/2012

VYM19
ii) vedkommende har gennemgéet flyveinstruktionspensummet for den
relevante del af TRI-treeningskurset i henhold til punkt FCL.930.TRI,
litra ab), nr. 3), til ATO-skolelederens tilfredshed

VYMi14
3) nér det geelder TRI til flyvemaskiner med én pilot:

i) udstedelse, forleengelse og fornyelse af typerettigheder til hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis ansegeren ensker befo-
jelser til operationer med én pilot.
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VYM14
TRI(SPA)'s befojelser kan udvides til flyveinstruktion for typerettig-
heder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot i opera-
tioner med flere piloter, hvis TRI opfylder en eller flere af folgende
betingelser:
A) har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter
B) har mindst 500 timer pad flyvemaskiner i operationer med flere
piloter og har fuldfert et MCCI-treeningskursus i henhold til
punkt FCL.930.MCCI
i) har gennemfort MPL-grundkurset, hvis vedkommendes befojelser skal
udvides til operationer med flere piloter, og vedkommende har eller har
haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis
4) nar det geelder TRI til flyvemaskiner med flere piloter:
i) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder for:
A) flyvemaskiner med flere piloter
B) hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, nr ansegeren
onsker rettigheder til operationer med flere piloter
ii) MCC-trening
iii) MPL-kurset pa grundniveau, mellemniveau og videregaende niveau,
hvis vedkommende med henblik pd grundtreningen har eller har
haft et FI(A)- eller IRI(A)-bevis.
5) nar det gelder TRI til helikoptere:
i) udstedelse, forlengelse og fornyelse af helikoptertyperettigheder
VYMI16
i) MCC-trening, forudsat at vedkommende har fuldfert mindst 350
timers flyvetid som pilot i operationer med flere piloter i enhver luft-
fartejskategori
VYM14

6) nér det gelder TRI til VTOL-luftfartejer:
i) udstedelse, forleengelse og fornyelse af VTOL-rettigheder
ii) MCC-trening.

b) Befojelserne i tilknytning til en TRI omfatter befojelser til at foretage en
EBT-baseret praktisk vurdering hos en EBT-operater, forudsat at instrukteren
opfylder kravene i bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012 om
EBT-instrukterstandardisering hos den pigeldende EBT-operator.

VM1l
FCL.910.TRI TRI — Begrznsede befgajelser

a) Generelt. Hvis TRI-treeningen kun udferes pd FSTD'er, skal befojelserne i
tilknytning til TRI vaere begranset til trening i FSTD'er. Denne begransning
skal dog omfatte folgende rettigheder til i luftfartejet at gennemfore:

YM19
1) LIFUS, forudsat at TRI-treeningskurset har omfattet den relevante traning,
som er specificeret i punkt FCL.930.TRI, litra ab), nr. 4)

2) landingstrening, forudsat at TRI-treeningskurset har omfattet den relevante
traening, som er specificeret i punkt FCL.930.TRI, litra ab), nr. 4), eller
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VM1l

3) den treeningsflyvning, der er specificeret i punkt FCL.060, litra c), nr. 2),
hvis TRI-treeningskurset har omfattet den trening, som er omhandlet i litra
a), nr. 1), eller litra a), nr. 2).

Begraensningen til FSTD ophaves, hvis TRI har fuldfert en kompetencebe-
demmelse i luftfartejet.

b) TRI'er til flyvemaskiner og til VTOL-luftfartejer — TRI(A) og TRI(PL).
TRI's befojelser er begraenset til den type flyvemaskine eller VTOL-luftfartey,
i hvilken traeningen og kompetencebedommelsen blev foretaget. Medmindre
andet er fastlagt i dataene om operationel egnethed, gelder det, at TRI for at
fa udvidet befojelserne i tilknytning til TRI til andre typer skal have:

1) fuldfert mindst 15 rutesektorer inden for de forudgdende 12 méneder for
ansegningen, herunder starter og landinger i den relevante luftfartejstype,
hvoraf hejst syv sektorer ma fuldferes i en FSTD

2) fuldfert de relevante dele af den tekniske treening og flyveinstruktions-
delene af det relevante TRI-kursus

3) bestdet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstemmelse
med punkt FCL.935 med sigte pa over for en FIE eller en TRE, som er
kvalificeret i overensstemmelse med subpart K i dette bilag, at demon-
strere evnen til at instruere en pilot med henblik pa det niveau, der
kraeves for udstedelse af en typerettighed, herunder briefing for flyvning,
efter flyvning og teoriundervisning.

VYM19
TRI's befojelser skal udvides til yderligere varianter, forudsat at de opfylder
punkt FCL.710 i de andre varianter og, hvor det er relevant, elementerne i
dataene om operationel egnethed, som er fastsat i overensstemmelse med
bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012 for disse varianter.
VYMil1

c) TRI til helikoptere — TRI(H).

1) TRI(H)'s befojelser er begranset til den type helikopter, som kompeten-
cebedemmelsen med henblik pa udstedelse af TRI-beviset blev aflagt i.
Medmindre andet er fastlagt i data om operationel egnethed, udvides
befojelserne i tilknytning til TRI til andre typer, hvis TRI har:

i) fuldfert de relevante dele af TRI-kursets tekniske treening og flyvein-
struktionsdele

ii) fuldfert folgende inden for de sidste 12 méneder forud for ansegnings-
datoen: mindst 10 timer pa den relevante helikoptertype, hvoraf hgjst 5
timer ma fuldferes i en FFS eller FTD 2/3, og

iii) bestdet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstem-
melse med punkt FCL.935 med sigte pd over for en FIE eller en TRE,
som er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K i dette bilag, at
demonstrere evnen til at instruere en pilot med henblik pa det niveau,
der kraeves for udstedelse af en typerettighed, herunder briefing for
flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.

vMI9
TRI's befojelser skal udvides til yderligere varianter, forudsat at de
opfylder punkt FCL.710 i de andre varianter og, hvor det er relevant,
elementerne i dataene om operationel egnethed, som er fastsat i overens-
stemmelse med bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012 for disse
varianter.
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YMI16

2) For at udvide befojelserne for en TRI(H) til operationer med flere piloter
pé samme type helikoptere med én pilot skal indehaveren have mindst 350
timers flyvetid som pilot i operationer med flere piloter i enhver luftfartejs-
kategori eller have mindst 100 timers flyvetid som pilot i operationer med
flere piloter pa den specifikke type inden for de sidste 2 ar.

3) For befojelserne i forbindelse med et TRI(H) udvides fra helikoptere med
én pilot til helikoptere med flere piloter, skal indehaveren overholde
FCL.915.TR], litra d), punkt 3).

VYMil1
d) Uanset ovenstdende punkter er indehavere af et TRI-bevis, som har modtaget
en typerettighed i overensstemmelse med punkt FCL.725, litra e), berettiget til
at fa deres TRI-befojelser udvidet til den nye luftfartejstype.

VB
~ FCL.J15.TRI TRI — Forudsztninger
Ansegere til et TRI-bevis skal:
a) have et CPL-, MPL- eller ATPL-pilotcertifikat for den relevante luftfartejs-
kategori
b) for et TRI(MPA)-bevis:

1) have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner med flere
piloter og

2) inden for de forudgdende 12 maneder for ansegningen have fuldfort
mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger, som luftfartejschef
eller andenpilot pa den relevante flyvemaskinetype, hvoraf 15 sektorer kan
fuldferes i en FFS, der reprasenterer den pageldende type

VM1l
c¢) for et TRI(SPA)-bevis:

1) inden for de forudgdende 12 maéneder for datoen for ansegningen have
fuldfert mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger, som luftfar-
tojschef pa den relevante flyvemaskinetype, hvoraf hgjst 15 sektorer ma
fuldferes i en FSTD, der repreesenterer den pégeldende type, og

vB
2) 1) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner,
herunder 30 timer som luftfartejschef pad den relevante flyvemaskine-
type, eller
ii) have eller have haft et Fl-bevis til flermotorede flyvemaskiner med
IR(A)-rettigheder
VYM16
d) for TRI(H):
1) for et TRI(H)-bevis til enmotorede helikoptere med én pilot enten:
i) have fuldfert 250 timer som pilot pa helikoptere eller
ii) veere indehaver af et FI(H)-bevis

2) for et TRI(H)-bevis til flermotorede helikoptere med én pilot enten:

i) have fuldfert 500 timer som pilot pa helikoptere, herunder 100 timer
som luftfartgjschef pé flermotorede helikoptere med én pilot eller

ii) have et FI(H)-bevis og have fuldfert 100 timers flyvetid som pilot pa
flermotorede helikoptere

3) for et TRI(H)-bevis til helikoptere med flere piloter have fuldfert 1 000 timers
flyvetid som pilot i helikoptere og enten have 350 timer i operation med flere
piloter i enhver luftfartejskategori eller 100 timers flyvetid som pilot i opera-
tioner med flere piloter pd den type, som TRI(H)-beviset seges til

VB

e) for TRI(PL):

1) have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner med flere
piloter, VTOL-luftfartejer eller helikoptere med flere piloter og
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VYM19

YMi1

2) inden for de forudgdende 12 méneder for ansegningen have fuldfert
mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger som luftfartejschef
eller andenpilot pa den relevante VTOL-type, hvoraf 15 sektorer kan fuld-
fores i en FFS, der repraesenterer den pagaldende type.

FCL.930.TRI TRI — Trzeningskursus

a) TRI-treningskurset skal gennemfores:

1) i forbindelse med en MPA, i en FES eller en kombination af FSTD'er og
FFS

2) i forbindelse med en typegodkendelse til SPA og helikoptere, i en af
folgende:

i) en disponibel og tilgengelige FFS, eller i en kombination af en sddan
FES og FSTD'er

ii) en kombination af FSTD'er og luftfartejet, hvis en FFS ikke er dispo-
nibel eller tilgengelig

iii) luftfartejet, hvis FSTD'en ikke er disponibel eller tilgeengelig.
aa) Uanset litra a) m& TRI-treeningskurset:

1) for ikke-komplekse helikoptere gennemfores i en kombination af FSTD'er
og et luftfartej, selv hvis en FFS er disponibel og tilgengelig

2) for luftfartgjer omfattet af afsnit A, nr. le, i tilleg 9, gennemfores i
overensstemmelse med punkt FCL.930.TRI, litra a), nr. 2), i), ii) eller
iii), uanset om en FFS eller FSTD er disponibel og tilgengelig.
ab) TRI-treeningskurset skal omfatte:
1) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion
2) 10 timers teknisk trening, herunder revision af teknisk viden, udarbej-
delse af timeplaner og udvikling af kompetencer til instruktion i undervis-

ningslokale eller simulator

3

~

fem timers flyveinstruktion pa det relevante luftfartej eller i en FSTD,
som reprasenterer det pageldende luftfartej, for luftfartejer med én pilot,
og 10 timer for luftfartgjer med flere piloter eller en FSTD, som repree-
senterer det pageldende luftfartej

4

=

folgende treening, hvis der soges om befajelser til at gennemfore LIFUS-
eller start- og landingstreening, alt efter hvad der er relevant:

i) i en FSTD og i forbindelse med relevante befejelser, supplerende
specifik treening, som — for befojelser til at gennemfere start- og
landingstreening — skal omfatte treening i nedprocedurer i relation til
luftfartejet

ii) konsolidering af den specifikke trening i overensstemmelse med
nr. 4), i), hvor ansegeren skal have udfert LIFUS- eller start- og
landingstreening i luftfartgjet, alt efter hvad der er relevant, under
tilsyn af en TRI, som er udpeget til formalet af ATO'en.

b) Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt
ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).

c) Ansegere til et TRI-bevis, som har et SFl-bevis til den relevante type, far
dette godskrevet fuldt ud i forhold til kravene i denne bestemmelse med
henblik pa udstedelse af et TRI-bevis, der er begranset til flyveinstruktion
i simulatorer.

FCL.935.TRI TRI — Kompetencebedommelse

a) Kompetencebedemmelsen for TRI til MPA og PL skal foretages i en FFS. Er
FFS ikke disponibel eller tilgaengelig, benyttes et luftfartej.

b) Kompetencebedemmelsen for TRI pa hegjtydende komplekse flyvemaskiner
med ¢én pilot og helikoptere skal udfores i et af folgende:
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1) en disponibel og tilgeengelig FFS

2) hvis ingen FFS er disponibel eller tilgengelig: i en kombination af
FSTD'er og et luftfartej

3) hvis ingen FSTD er disponibel eller tilgengelig: i et luftfartej.

FCL.940.TRI TRI — Forlaengelse og fornyelse

a) Forlengelse
1) Flyvemaskiner

For at forlenge et TRI(A)-bevis skal ansegere inden for de 12 maneder,
der gar umiddelbart forud for bevisets udlebsdato, opfylde mindst to af de
folgende tre krav:

i) udfere en af folgende dele af et komplet typerettighedstraeningskursus
eller et periodisk treningskursus: simulatorsession pd mindst tre timer
eller en luftgvelse pa mindst én time bestdende af mindst to starter og
landinger

ii) fuldfere opfriskningstreening som TRI(A) hos en ATO

iii) bestd en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt
FCL.935. Ansegere, der har opfyldt kravene i punkt FCL.910.TRI,
litra b), nr. 3), anses for at opfylde dette krav.

2) Helikoptere og VTOL-luftfartejer

For at fa forlenget et TRI(H)- eller TRI(PL)-bevis skal ansegere inden for
TRI-bevisets gyldighedsperiode opfylde mindst to af de felgende tre krav:

i) have fuldfert mindst 50 timers flyveinstruktion i hver af de luftfartejs-
typer, vedkommende har instrukterbefejelser til, eller i en FSTD, der
repraeesenterer de pageldende typer, hvoraf mindst 15 timer skal vare
fuldfert inden for den umiddelbart forudgéende 12-manedersperiode
for TRI-bevisets udlebsdato. For TRI(PL) skal disse timer fuldferes
som TRI eller typerettighedseksaminator (TRE), eller som SFI eller
syntetisk flyveeksaminator (SFE). For TRI(H) skal den tid, der
flyves som FI, instrumentrettighedsinstrukter (IRI), syntetisk trenings-
instrukter (STI) eller en hvilken som helst eksaminator, ogsé
medregnes til dette formal

ii) fuldfere opfriskningstraening som TRI(H) eller TRI(PL), alt efter hvad
der er relevant, hos en ATO

iii) i den umiddelbart forudgaende 12-manedersperiode for bevisets
udlgbsdato have bestdet en kompetencebedemmelse i overensstem-
melse med punkt FCL.935, FCL.910.TRIL, litra b), nr. 3), eller
FCL.910.TRI, litra c), nr. 3), alt efter hvad der er relevant.

3

~

For mindst hver anden forlengelse af et TRI-bevis skal indehavere besta
en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.

4) Hvis TRI indehaver et bevis til flere end én luftfartejstype inden for
samme kategori, skal kompetencebedommelsen, som er gennemfort péa
en af disse luftfartejstyper, gaelde for en forlengelse af TRI-beviset for
de andre typer, som indehaves inden for samme luftfartejskategori,
medmindre andet er fastlagt i OSD.

5

~

Specifikke krav for forlengelse af et TRI(H)-bevis.

TRI(H), som indehaver et FI(H)-bevis til den relevante type, skal anses for
at opfylde kravene i litra a). I dette tilfalde er TRI(H)-beviset gyldigt indtil
FI(H)-bevisets udlebsdato.

b) Fornyelse
For at forny et TRI-bevis skal ansegere inden for de 12 maneder, der gér

umiddelbart forud for ansegningsdatoen, have bestaet kompetencebedom-
melsen i overensstemmelse med punkt FCL.935 og have fuldfert folgende:
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1) for flyvemaskiner:

i) mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger i den relevante
flyvemaskinetype, hvoraf hejst 15 sektorer ma fuldferes i en FFS

i) opfriskningstreening som TRI hos en ATO, hvilket skal omfatte de
relevante elementer af TRI-treeningskurset

2) for helikoptere og VTOL-luftfartejer:

i) mindst 10 timers flyvetid, herunder starter og landinger i den relevante
luftfartejstype, hvoraf hejst 5 timer ma fuldferes i en FFS eller FTD 2/3

ii) opfriskningstreening som TRI hos en ATO, hvilket skal omfatte de
relevante elementer af TRI-treeningskurset

3) Hvis ansegere har varet indehaver af et bevis til flere end én luftfartejs-
type inden for samme kategori, skal kompetencebedemmelsen, som er
gennemfort pa en af disse luftfartejstyper, gaelde for en forlengelse af
TRI-beviset for de andre typer inden for samme luftfartejskategori,
medmindre andet er fastlagt i OSD.

SEKTION 5
Specifikke krav for klasserettighedsinstruktorer — CRI
FCL.905.CRI CRI — Befgjelser og betingelser

a) CRI har befojelser til at give instruktion i forbindelse med:

1) udstedelse, forleengelse eller fornyelse af en klasse- eller typerettighed til
flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyve-
maskiner med én pilot, nar ansggeren ensker befojelser til at flyve i
operationer med én pilot

YM19
2

~

en sleberettighed eller en rettighed til kunstflyvning for flyvemaskineka-
tegorien, forudsat at CRI har den relevante rettighed og har demonstreret
evnen til at give instruktion i forbindelse med den péageldende rettighed
over for en FI, der er kvalificeret i overensstemmelse med FCL.905.FI,
litra j)

3) udvidelse af LAPL(A)-befojelser til en anden flyvemaskineklasse eller

-variant

~

b) Befojelserne knyttet til CRI er begrenset til den flyvemaskineklasse- eller
type, som bedemmelsen af instrukterkompetencer blev foretaget i. Befojel-
serne i tilknytning til CRI udvides til andre klasser eller typer, nar CRI inden
for de foregdende 12 méneder har fuldfert:

1) 15 timers flyvetid som luftfartejschef pa flyvemaskiner i den relevante
flyvemaskineklasse eller -type

2) én treningsflyvning fra hejre side under tilsyn af en anden CRI eller FI,
som er kvalificeret med hensyn til den pagaldende klasse eller type pa
det andet pilotsade.
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ba) CRI har befojelser til at give instruktion i forbindelse med klasse- og type-
rettigheder for flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot, i operationer udfert med flere piloter, hvis CRI
opfylder en eller flere af folgende betingelser:

1) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere
piloter

2) vedkommende har mindst 500 timer p& flyvemaskiner i operationer med
flere piloter og har fuldfert et MCCI-traeningskursus i overensstemmelse
med punkt FCL.930.MCCL

VY M3
c) Ansegere til et CRI-bevis til flermotorede flyvemaskiner, og som har et
CRI-bevis til enmotorede flyvemaskiner, skal opfylde de forudsetninger
for at fa udstedt et CRI-bevis, der er fastsat i FCL.915.CRI, litra a), og de
krav, der er fastsat i FCL.930.CRI, litra a), nr. 3), og i FCL.935.
vB
FCL.915.CRI CRI — Forudsztninger
Ansggere til et CRI-bevis skal mindst have fuldfert:
a) for flermotorede flyvemaskiner:
1) 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner
2) 30 timer som luftfartejschef i den relevante flyvemaskinetype eller -klasse
b) for enmotorede flyvemaskiner:
1) 300 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner
2) 30 timer som luftfartgjschef i den relevante flyvemaskinetype eller -klasse.
FCL.930.CRI CRI — Trzeningskursus
a) Treningskurset for CRI skal omfatte mindst:
1) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion
2) 10 timers teknisk treening, herunder revision af teknisk viden, udarbejdelse
af timeplaner og udvikling af kompetencer til instruktion i undervisnings-
lokale/simulator
VM1l
3) 5 timers flyveinstruktion pa flermotorede flyvemaskiner eller en FSTD,
der reprasenterer den pageldende flyvemaskineklasse eller -type,
herunder mindst 3 timer pa flyvemaskinen, eller mindst 3 timers flyvein-
struktion pa enmotorede flyvemaskiner udfert af en FI(A), som er kvali-
ficeret i overensstemmelse med punkt FCL.905.FI, litra j).
vB
b) Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt
ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).
VM1l

FCL.940.CRI CRI — Forlengelse og fornyelse

a) For at fa forleenget et CRI-bevis skal ansegere inden for CRI-bevisets gyldig-
hedsperiode opfylde mindst to af de felgende tre krav:

1) udfere mindst 10 timers flyveinstruktion som CRI. Har ansegere CRI-befo-
jelser til bade enmotorede og flermotorede flyvemaskiner, deles disse
timers flyveinstruktion ligeligt mellem enmotorede og flermotorede flyve-
maskiner
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2) fuldfere opfriskningstreening som CRI hos en ATO eller hos en kompetent
myndighed

3) bestd kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med punkt FCL.935
for flermotorede eller enmotorede flyvemaskiner, alt efter hvad der er
relevant.

b) For mindst hver anden forlengelse af et CRI-bevis skal indehavere have
opfyldt kravet i litra a), nr. 3).

c¢) Fornyelse

Er CRI-beviset udlabet, skal det fornys, hvis ansegere inden for en periode pa
12 maneder forud for datoen for ansegningen om fornyelse:

1) har fuldfert opfriskningstrening som CRI hos en ATO eller hos en kompe-
tent myndighed

2) har fuldfert kompetencebedemmelsen som pakravet ifelge punkt FCL.935.

SEKTION 6
Specifikke krav for instrumentettighedsinstruktorer — IRI
FCL.905.IRI IRI — Befajelser og betingelser

VY M12
a) IRI giver befojelser til at instruere med henblik pd udstedelse, forlengelse og
fornyelse af en BIR og en IR i den relevante luftfartejskategori.

VB
- b) Specifikke krav for MPL-kurset. For at instruere pdA MPL-grundkurset skal
IRI(A):

1) have en IR til flermotorede flyvemaskiner og

2) have fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid i operationer med flere besat-
ningsmedlemmer.

v M1
3) for en IRI, som allerede er kvalificeret til at instruere pa integrerede
ATP(A)- eller CPL(A)/IR-kurser kan kravet i punkt FCL.905.IRI, litra
b), nr. 2), erstattes af gennemforelse af det kursus, der er foreskrevet i
punkt FCL.905.F1, litra k), nr. 3).

VY M12
FCL.915.IRI IRI — Forudsztninger

Ansggere til et IRI-bevis skal:
a) for IRI(A):

1) have fuldfert mindst 200 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen
af den pagaldende BIR eller IR, hvoraf mindst 50 timer skal vare i
flyvemaskiner for at kunne tilbyde treening i FSTD'er pa et godkendt
treeningskursus hos en ATO

2) have fuldfert mindst 800 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst
400 timer skal vaere i flyvemaskiner for at kunne tilbyde trening i en
flyvemaskine

3) opfylde kravene i punkt FCL.915.CRI, litra a), FCL.930.CRI og FCL.935
for at kunne ansege om en IRI(A) til flermotorede flyvemaskiner
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b) for IRI(H):
1) have fuldfert mindst 125 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen
af den pagaldende IR, hvoraf mindst 65 timer skal vere instrumentfly-

vetid i helikoptere for at kunne tilbyde treening i FSTD'er pa et godkendt
treeningskursus hos en ATO

2

~

have fuldfert mindst 500 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst
250 timer skal veere instrumentflyvetid i helikoptere for at kunne tilbyde
treening 1 en helikopter og

VYM16
3) nar der seges om befojelser til at udbyde traening i flermotorede helikop-
tere, opfylde kravene i FCL.910.TRI, litra c), punkt 1), og FCL.915.TRI,
litra d), punkt 2)
VYM12

c) Ansggere til et IRI(As)-bevis skal have fuldfert mindst 300 timers flyvetid i
henhold til IFR, hvoraf mindst 100 timer skal vare instrumentflyvetid pa

luftskibe.
VB
FCL.930.IRI IRI — Trzeningskursus
a) Treningskurset for IRI skal omfatte mindst:
1) 25 timers undervisnings- og laringsinstruktion
2) 10 timers teknisk trening, herunder revision af instrumentteknisk viden,
udarbejdelse af timeplaner og udvikling af kompetencer til instruktion i
undervisningslokale
3) 1) for IRI(A) mindst 10 timers flyveinstruktion pa en flyvemaskine, FFS,
FTD 2/3 eller FNPT II. For ansegere med et FI(A)-bevis reduceres
disse timer til fem
VYMil1
ii) for IRI(H) mindst 10 timers flyveinstruktion i en helikopter, FFS, FTD
2/3 eller FNPT II/III. For ansegere med et FI(H)-bevis reduceres disse
timer til mindst fem
vB
iii) for IRI(As) mindst 10 timers flyveinstruktion pa et luftskib, en FFS,
FTD 2/3 eller FNPT II.
VYM19
b) Flyveinstruktionen skal udferes af en FI, som er kvalificeret i overensstem-
melse med punkt FCL.905.FI, litra j).
vB
c) Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt
ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).
FCL.940.IRI IRI — Forlzengelse og fornyelse
For at fa forlenget og fornyet et IRI-bevis skal indehaveren opfylde kravene for
forleengelse og fornyelse af et Fl-bevis i FCL.940.FI.
SEKTION 7
Specifikke krav for syntetiske flyveinstruktorer — SFI
VM1l

FCL.905.SFI1 SFI — Befajelser og betingelser

a) SFI har befojelser til at udfere syntetisk flyveinstruktion inden for den rele-
vante luftfartejskategori med henblik pa:
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VYMi16

vYMi14

YMi1

VYM19

1) forleengelse og fornyelse af en IR, hvis vedkommende har eller har haft en
IR i den relevante luftfartejskategori

2) udstedelse af en IR, hvis vedkommende har eller har haft en IR i den
relevante luftfartegjskategori og har fuldfert et IRI-treeningskursus.

b

~

SFI har befojelser til for flyvemaskiner med én pilot at udfere syntetisk
flyveinstruktion med henblik pa:

1) udstedelse, forleengelse og fornyelse af typerettigheder til hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis ansegere anmoder om befo-
jelser til operationer med én pilot.

SFI's befojelser vedrerende flyvemaskiner med én pilot kan udvides til
flyveinstruktion for typerettigheder til hejtydende komplekse flyve-
maskiner med én pilot i operationer med flere piloter, hvis vedkommende
opfylder en eller flere af folgende betingelser:

i) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med
flere piloter

ii) vedkommende har mindst 500 timer pad flyvemaskiner i operationer
med flere piloter og har fuldfert et MCCI-treeningskursus i overens-
stemmelse med punkt FCL.930.MCCI.

2) MCC- og MPL-treeningsgrundkurser, hvis SFI(SPA)-befojelserne er blevet
udvidet til operationer med flere piloter i overensstemmelse med nr. 1).

c) SFI har befojelser til for flyvemaskiner med flere piloter at udfere syntetisk
flyveinstruktion med henblik pa:

1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder til flyvemaskiner
med flere piloter, og — hvis anseggere anmoder om befojelser til opera-
tioner med flere piloter — for hejtydende komplekse flyvemaskiner med
én pilot.

2) treeningskurset for MCCI

3) MPL-kurset pa grundniveau, mellemniveau og videregiende niveau, hvis
ansggeren har eller har haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis for grund-
niveauet

d) SFI har befojelser til for helikoptere at udfere syntetisk flyveinstruktion med
henblik pé:

1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af helikoptertyperettigheder

2) MCC-trening, forudsat at vedkommende har fuldfert mindst 350 timer
som pilot i operationer med flere piloter i enhver luftfartejskategori.

e) Befojelserne i tilknytning til en SFI omfatter befojelser til at foretage en
EBT-baseret praktisk vurdering hos en EBT-operater, forudsat at instrukteren
opfylder kravene i bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012 om
EBT-instrukterstandardisering hos den pagaldende EBT-operator.

FCL.910.SFI SFI — Begrznsede befajelser

SFI's befojelser skal begranses til den FTD 2/3 eller FFS i den luftfartejstype,
som SFI-treeningskurset er blevet gennemfort i.

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012, skal SFI
for at udvide sine befojelser til andre FSTD'er, som reprasenterer andre typer af
samme luftfartgjskategori have:
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a) fuldfert simulatordelen af det relevante typerettighedskursus

b) fuldfert de relevante dele af den tekniske treening og FSTD-delen af flyvein-
struktionspensummet for det relevante TRI-kursus

c) fuldfert pa et fuldstendigt typerettighedskursus mindst 3 timers flyveinstruk-
tion vedrerende en SFI's opgaver pd den relevante type under tilsyn og
godkendt af en TRE eller en SFE, der er kvalificeret til dette formal.

SFI's befojelser skal udvides til yderligere varianter i overensstemmelse med
OSD, hvis SFI har fuldfert de typerelevante dele af den tekniske treening og
FSTD-delen af flyveinstruktionspensummet for det relevante TRI-kursus.

FCL.915.SFI SFI — Forudsztninger

Ansegere til et SFI-bevis skal:

a) have eller have haft et CPL, MPL eller ATPL i den relevante luftfartejs-
kategori

b) have gennemfort duelighedsproven for udstedelse af den specifikke luftfartejs-
typerettighed i en FFS, som representerer den relevante type, inden for de
forudgéende 12 maneder for ansegningen, og

c) desuden for SFI(A) til flyvemaskiner med flere piloter eller SFI(PL) have:

1) fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid som pilot pa enten flyvemaskiner
med flere piloter eller VTOL-luftfartgjer

2) som pilot eller observater inden for de forudgaende 12 méneder for ansog-
ningen have fuldfert mindst:

i) tre rutesektorer i cockpittet pa den relevante luftfartejstype eller

ii) to simulatorsessioner baseret pa ruteorienteret flyvetreening udfert af
kvalificerede besatningsmedlemmer i cockpittet pa den relevante
type. Disse simulatorsessioner skal omfatte to flyvninger pad mindst
to timer hver mellem to forskellige flyvepladser samt den dermed
forbundne planlegning for flyvningen og debriefing

d) desuden for SFI(A) til hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot:

1) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som luftfartgjschef pa flyve-
maskiner med én pilot

2) have eller have haft en flermotoret IR(A)-rettighed og

3) have opfyldt kravene i litra c), nr. 2)

e) desuden for SFI(H) have:

1) fuldfert mindst én times flyvetid i cockpittet pd den relevante type som
pilot eller observater inden for 12 maneder forud for ansegningen og
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2) mindst 1000 timers flyveerfaring som pilot pd helikoptere, herunder
mindst 350 timer som pilot i operationer med flere piloter i enhver luft-
fartgjskategori for helikoptere med flere piloter

3) fuldfert 500 timer som pilot pé helikoptere, herunder 100 timer som luft-
fartegjschef pa flermotorede helikoptere med én pilot, for flermotorede
helikoptere med én pilot

VYM16
4) fuldfert 250 timer som pilot pa helikoptere for enmotorede helikoptere
med én pilot

5) fuldfert mindst 350 timer i operationer med flere piloter i enhver i enhver
luftfartajskategori for operationer med flere piloter pa helikoptere med én
pilot.

VB
~  FCL.930.SFI SFI — Traningskursus

VYM14
a) Treningskurset for SFI skal omfatte:

1) FSTD-indholdet pa det relevante typerettighedskursus

2) de relevante dele af den tekniske treening og FSTD-delen af flyveinstruk-
tionspensummet for det relevante TRI-treeningskursus

3) 25 timers undervisnings- og leringsinstruktion.

VYM19
b) Ansegere til et SFI-bevis, som:

1) har et TRI-bevis til den relevante type, far dette godskrevet fuldt ud med
henblik p& overholdelse af kravene i litra a)

2) har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet fuldt ud i forhold
til kravet i litra a), nr. 3).

VYMil
FCL.940.SFI SFI — Forlengelse og fornyelse

a) Forlengelse

For at fa forlenget et SFI-bevis skal ansegere for SFI-bevisets udlebsdato
opfylde mindst to af de folgende tre krav:

1) have fuldfert mindst 50 timer som instrukter eller eksaminator i FSTD'er,
heraf mindst 15 timer i den umiddelbart forudgaende 12-manedersperiode
for SFI-bevisets udlebsdato

2) have fuldfert opfriskningstraening som SFI hos en ATO

3) have bestdet de relevante afsnit af en kompetencebedemmelse i overens-
stemmelse med punkt FCL.935.

b

~

Desuden skal ansegere pa en FFS have gennemfert duelighedspreverne for
udstedelse af de specifikke luftfartojstyperettigheder, der reprasenterer de
typer, for hvilke befojelser indehaves.

¢) For mindst hver anden forlengelse af et SFl-bevis skal indehavere opfylde
kravet i litra a), nr. 3).

d) Hvis SFI indehaver et bevis til flere end én luftfartejstype inden for samme
kategori, skal kompetencebedemmelsen, som er gennemfort pa en af disse
typer, forlenge SFI-beviset for de andre typer, som indehaves inden for
samme luftfartejskategori, medmindre andet er fastlagt i OSD.

e) Fornyelse
For at forny SFI-beviset skal ansegere inden for den 12-manedersperiode, der
gar umiddelbart forud for ansegningen om fornyelse, opfylde alle folgende

betingelser:

1) have fuldfert opfriskningstreening som SFI hos en ATO
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2) have bestdet en kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt
FCL.935
3) pa en FSTD have fuldfert den praktiske prove med henblik pa udstedelse
af de specifikke luftfartejstyperettigheder, der reprasenterer de typer, for
hvilke befojelserne skal fornys.
VB

SEKTION &

Specifikke krav for instruktorer i samarbejde mellem flere bescetningsmedlemmer —
Mccr

FCL.905.MCCI MCCI — Befojelser og betingelser

a) MCCI har befojelser til at udfere flyveinstruktion under:

1) den praktiske del af MCC-kurset, nar det ikke kombineres med typerettig-
hedstraning, og

2) for MCCI(A) det integrerede MPL-grundtreningskursus, hvis MCCI har
eller har haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis.

FCL.910.MCCI MCCI — Begransede befajelser

Befojelserne i tilknytning til indehavere af et MCCl-bevis begrenses til den
FNPT II/III MCC, FTD 2/3 eller FFS, som MCCI-treningskurset blev gennem-
fort i.

Befojelserne kan udvides til andre FSTD, som reprasenterer andre luftfartejs-
typer, nar indehaveren har gennemfort den praktiske del af MCClI-kurset pa den
pageeldende type FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 eller FFS.

FCL.915.MCCI MCCI — Forudsztninger
Ansggere til et MCCl-bevis skal:

a) have eller have haft et CPL, MPL eller ATPL i den relevante luftfartejs-
kategori

VYMl16
b) have mindst:

1) 1500 timers flyvetid som pilot i operationer med flere piloter, herunder
mindst 350 timer i den relevante luftfartejskategori, for flyvemaskiner,
luftskibe og VTOL-luftfartejer

2) 1000 timers flyveerfaring som pilot i operationer med flere besatnings-
medlemmer, hvoraf mindst 350 timer skal vaere pa helikoptere med flere
piloter, for helikoptere.

FCL.930.MCCI MCCI — Trzningskursus

a) Treningskurset for MCCI skal omfatte mindst:

1) 25 timers undervisnings- og laeringsinstruktion

2) teknisk treening relateret til den type FSTD, som ansegeren ensker at give
instruktion i
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3) tre timers praktisk instruktion, som kan veare flyveinstruktion eller
MCC-instruktion pa den relevante FNPT II/III MCC, FTD 2/3 eller
FFS, under tilsyn af en TRI, SFI eller MCCI, der er udpeget til formélet
af ATO. Timerne med flyveinstruktion under tilsyn skal omfatte bedem-
melse af ansegerens kompetence som beskrevet i FCL.920.

b) Ansegere, som har eller har haft et FI-, TRI-, CRI-, IRI- eller SFI-bevis, far
dette godskrevet fuldt ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).

FCL.940.MCCI MCCI — Forlzngelse og fornyelse

a) For at fi forlenget et MCCl-bevis skal ansegeren have opfyldt kravene i
FCL.930.MCClI, litra a), nr. 3), pa den relevante type FNPT II/III, FTD 2/3
eller FFS inden for de forudgdende 12 maéneder af MCCI-bevisets
gyldighedsperiode.

b) Fornyelse. Hvis MCCl-beviset er udlebet, skal ansegeren opfylde kravene i
FCL.930.MCClI, litra a), nr. 2) og 3), pa den relevante type FNPT II/IIl MCC,
FTD 2/3 eller FFS.

SEKTION 9
Specifikke krav for syntetiske treeningsinstruktorer — STI
FCL.905.STI STI — Befejelser og betingelser

a) STI har befojelser til at udfere syntetisk flyveinstruktion i den relevante
luftfartejskategori for:

1) udstedelse af et certifikat

VYMi12
2) udstedelse, forlengelse eller fornyelse af en BIR, en IR og en klasse- eller
typerettighed til luftfartgjer med én pilot, bortset fra hgjtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot.

b) Yderligere befojelser for STI(A). STI(A)-befojelser omfatter syntetisk flyvein-
struktion under den elementere flyvetrening pd det integrerede MPL-
traeningskursus.

VYMill
FCL.910.STI STI — Begransede befajelser

STI's befojelser skal begraenses til den FSTD, som STI-tr@ningskurset blev
gennemfort i.

Befojelserne kan udvides til andre FSTD'er, der reprasenterer andre luftfartejs-
typer, hvis indehaverne inden for den 12-ménedersperiode, der gér umiddelbart
forud for ansegningen, har:

a) fuldfert FSTD-delen af CRI- eller TRI-kurset for den luftfartejsklasse eller
-type, som der anmodes om befojelser til

b) bestaet det relevante afsnit af duelighedspreven, jf. tilleeg 9 til dette bilag, for
den relevante luftfartgjsklasse eller -type i den FSTD, hvori flyveinstruktionen
gives.
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VYMi1

For en STI(A), som kun instruerer pa BITD, skal duelighedspreven kun
omfatte de evelser, der er relevante for den praktiske preve med henblik pa
udstedelse af et PPL(A)

¢) udfert mindst tre timers flyveinstruktion pa et CPL-, IR-, PPL- eller klasse-
eller typerettighedskursus under tilsyn af en FI, CRI(A), IRI eller TRI, der er
udpeget til formélet af en ATO, herunder mindst 1 times flyveinstruktion
under tilsyn af en FIE i den relevante luftfartejskategori.

FCL.915.STI STI — Forudsatninger

a) Ansggere om udstedelse af et STI-bevis skal:

1) inden for de tre foregdende &r inden ansegningen have eller have haft et
pilotcertifikat og instrukterbefojelser af relevans for de kurser, instruk-
tionen skal gives pa

2) have gennemfert den relevante duelighedspreve for klasse- eller typeret-
tigheden i en FSTD inden for den 12-ménedersperiode, der gar umiddel-
bart forud for ansegningen.

Personer, som ansgger om udstedelse af et STI(A), og som kun ensker at
instruere pa BITD, skal kun fuldfere de ovelser, der er relevante for den
praktiske preve med henblik pa udstedelse af et PPL(A)

b) Foruden de i litra a) fastsatte krav skal personer, som ansgger om udstedelse
af et STI(H)-bevis, have fuldfert mindst én times flyvetid som observater i
cockpittet pa den relevante helikoptertype inden for den 12-ménedersperiode,
der gér umiddelbart forud for ansegningen.

FCL.930.STI STI — Treeningskursus

a) Treningskurset for STI skal omfatte mindst tre timers flyveinstruktion rela-
teret til en STI's opgaver pa en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/III under tilsyn af
en FIE. Timerne med flyveinstruktion under tilsyn skal omfatte bedemmelse
af ansegerens kompetence som beskrevet i FCL.920.

Ansggere til et STI(A), som kun ensker at instruere pa en BITD, skal udfere
flyveinstruktionen pa en BITD.

b) For ansegere til et STI(H) skal kurset ogséd omfatte FFS-delen af det relevante
TRI-kursus.

FCL.940.STI STI — Forl®engelse og fornyelse af STI-beviset

a) Forlengelse

For at forleenge STI-beviset skal ansegere inden for den 12-ménedersperiode,
der gér umiddelbart forud for STI-bevisets udlebsdato, opfylde alle folgende
betingelser:

1) have udfert mindst tre timers flyveinstruktion i en FSTD som led i et
fuldsteendigt CPL-, IR-, PPL-kursus eller et klasse- eller typerettigheds-
kursus

2) have bestdet de relevante afsnit af duelighedsproven, jf. tilleg 9 til dette
bilag, for den relevante luftfartejsklasse eller -type i den FSTD, hvori
flyveinstruktionen gives.
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For STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedspreoven kun omfatte

de gvelser, der er relevante for en praktisk preve med henblik péd udstedelse af
et PPL(A).

b) Fornyelse

For at forny SFI-beviset skal ansggere inden for den 12-ménedersperiode, der
géar umiddelbart forud for ansegningen om fornyelse:

1) fuldfere opfriskningstreening som STI hos en ATO

2) bestd de relevante afsnit af duelighedsproven, jf. tilleg 9 til dette bilag, for
den relevante luftfartejsklasse eller -type i den FSTD, hvori flyveinstruk-
tionen gives.

For en STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedspreven kun
omfatte de evelser, der er relevante for en praktisk preve med henblik pa
udstedelse af et PPL(A)

3

~

udfere mindst tre timers flyveinstruktion i den relevante luftfartojskategori
pa et fuldstendigt CPL-, IR-, PPL-kursus eller et klasse- eller typerettig-
hedskursus under tilsyn af en FI, CRI, IRI eller TRI, der er udpeget til
formalet af en ATO, herunder mindst 1 times flyveinstruktion under tilsyn
af en flyveinstruktereksaminator (FIE).

vB
SEKTION 10
Instruktorer i rettigheder til bjergflyvning — MI

FCL.905.MI MI — Befojelser og betingelser

En indehaver af en Ml-rettighed har befgjelser til at udfere flyveinstruktion med

henblik pa udstedelse af en rettighed til bjergflyvning.

FCL.915.MI MI — Forudsatninger

Ansggere til et MI-bevis skal:

a) have et FI-, CRI- eller TRI-bevis med befojelser til flyvemaskiner med én
pilot

b) have en rettighed til bjergflyvning.

FCL.930.MI MI — Trzeningskursus

a) Treningskurset for MI skal omfatte en bedemmelse af ansegerens kompe-
tence som beskrevet i FCL.920.

b) For ansegere deltager i kurset, skal de have bestdet en flyveprove inden
optagelsen med en MI, som har et Fl-bevis, for at bedemme deres erfaring
og evne til at gennemfore treeningskurset.

YM3

FCL.940MI MI-bevisets gyldighed

Ml-beviset er gyldigt, s& lenge FI-, TRI- eller CRI-beviset er gyldigt.



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 107

SEKTION 11
Specifikke krav for proveflyvningsinstruktorer — FTI
FCL.905.FTI FTI — Befojelser og betingelser

a) En preveflyvningsinstrukter (FTI) har befgjelser til inden for den relevante
luftfartgjskategori at give instruktion med henblik pa:

1) udstedelse af proveflyvningsrettigheder i kategori 1 eller 2, hvis denne har
en proveflyvningsrettighed i den relevante kategori

2) udstedelse af et FTI-bevis inden for den relevante kategori af proveflyv-
ningsrettigheder, hvis instrukteren har mindst to ars erfaring med instruk-
tion med henblik pa udstedelse af preveflyvningsrettigheder.

b) En FTI med en proveflyvningsrettighed i kategori 1 har ogsé rettigheder til at
udfere flyveinstruktion for preveflyvningsrettigheder i kategori 2.

FCL.J915.FTI FTI — Forudsatninger

Ansegere til et FTI-bevis skal:

a) have en proveflyvningsrettighed, som er udstedt i overensstemmelse med
FCL.820

b) have fuldfert mindst 200 timers proveflyvninger i kategori 1 eller 2.

FCL.930.FTI FTI — Trzeningskursus

a) Treningskurset for FTI skal omfatte mindst:

1) 25 timers undervisnings- og laringsinstruktion

2) 10 timers teknisk treening, herunder revision af teknisk viden, udarbejdelse
af timeplaner og udvikling af kompetencer til instruktion i undervisnings-
lokale/simulator

3) fem timers praktisk flyveinstruktion under tilsyn af en FTI, der er kvali-
ficeret 1 overensstemmelse med FCL.905.FTI, litra b). Timerne med
flyveinstruktion skal omfatte bedemmelse af ansegerens kompetence,
som beskrevet i FCL.920.

b) Godskrivning

1) Ansegere, som har eller har haft et instrukterbevis, far dette godskrevet
fuldt ud i forhold til kravet i litra a), nr. 1).

2) Desuden skal ansegere, som har eller har haft et FI- eller TRI-bevis i den
relevante luftfartejskategori, have dette godskrevet fuldt ud i forhold til
kravene i litra a), nr. 2).

FCL.940.FTI FTI — Forlzengelse og fornyelse
a) Forlengelse. For at fa forlenget et FTI-bevis skal ansegeren inden for
FTI-bevisets gyldighedsperiode opfylde ét af folgende krav:

1) fuldfere mindst:

i) 50 timers proveflyvninger, hvoraf mindst 15 timer skal veere inden for
12 méneder forud for FTI-bevisets udlgbsdato, og

ii) fem timers proveflyvningsinstruktion inden for 12 maneder forud for
FTI-bevisets udlebsdato eller
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2) modtage opfriskningstreening som FTI hos en ATO. Opfriskningstre-
ningen skal baseres pd den praktiske flyveinstruktion pd FTI-tranings-
kurset i overensstemmelse med FCL.930.FTI, litra a), nr. 3), og omfatte
mindst én instruktionsflyvning under tilsyn af en FTI, som er kvalificeret i
overensstemmelse med FCL.905.FTI, litra b).
b) Fornyelse. Hvis FTI-beviset er udlebet, skal ansggeren modtage opfrisknings-
treening som FTI hos en ATO. Opfriskningstreeningen skal mindst opfylde
kravene i FCL.930.FTI, litra a), nr. 3).
SUBPART K
EKSAMINATORER
SEKTION 1
Felles krav
VYMil1

FCL.1000 Eksaminatorbeviser

a) Generelt
Indehavere af et eksaminatorbevis skal:

1) medmindre andet fremgar af dette bilag have et certifikat, en rettighed eller
et bevis, som svarer til dem, som de er autoriseret til at udfere praktiske
prover, duelighedsprever eller kompetencebedemmelser for, og rettigheden
til at give instruktion til dem

2) vere kvalificeret til at fungere som luftfartejschef i luftfartgjet under en
praktisk prove, duelighedspreve eller kompetencebedemmelse, hvis den
udferes om bord pa luftfartejet.

b) Searlige betingelser:

1) Den kompetente myndighed ma udstede et sarligt bevis, der giver befo-
jelser til at udfere praktiske prever, duelighedsprever og kompetencebe-
demmelser, hvis det ikke er muligt opfylde kravene i denne subpart, pa
grund af indferelsen af en eller flere af folgende:

i) nye luftfartgjer i medlemsstaterne eller i en operaters fldde
ii) nye treeningskurser i dette bilag.

Et saddant bevis skal vaere begrenset til de praktiske prever, dueligheds-
prover og kompetencebedemmelser, der er nedvendige for at indfere den
nye luftfartgjstype eller det nye treeningskursus, og det méd under alle
omstendigheder hojst vaere gyldigt i ét ar.

2

~

Indehavere af et bevis, der er udstedt i overensstemmelse med litra b),
nr. 1), som ensker at ansgge om et eksaminatorbevis, skal opfylde forud-
setningerne og kravene til forlengelse for den pigeldende kategori af
eksaminatorbeviset.

3

~

Hvis en kvalificeret eksaminator ikke star til radighed, kan de kompetente
myndigheder i hvert enkelt tilfeelde tillade inspekterer eller eksaminatorer,
der ikke opfylder de relevante krav til instrukter-, type- eller klasserettig-
heder som specificeret i litra a), at udfere praktiske prover, dueligheds-
prever og kompetencebedemmelser.

c) Prove, der tilbydes uden for medlemsstaternes omrade:

1) Uanset litra a) udsteder den kompetente myndighed i forbindelse med
praktiske prover og duelighedsprever, der tilbydes uden for det omrade,
som medlemsstaterne er ansvarlige for i henhold til Chicagokonventionen,
et eksaminatorbevis til ansegere, som indehaver et pilotcertifikat, der er i
overensstemmelse med bilag 1 til Chicagokonventionen, forudsat at disse
anseggere:
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i) mindst har et certifikat, en rettighed eller et bevis svarende til, hvad de
er autoriseret til at udfere praktiske prover, duelighedsprever eller
kompetencebedemmelser for, og i alle tilfelde mindst et CPL

ii) er kvalificeret til at fungere som luftfartejschef i luftfartgjet under en
praktisk preve eller duelighedsprove, hvis den udferes om bord pa
luftfartejet

iii) opfylder kravene i denne subpart for udstedelse af det relevante eksa-
minatorbevis og

iii) over for den kompetente myndighed demonstrerer en tilstreekkelig
viden om de europiske flyvesikkerhedsregler til at kunne udeve
eksaminatorbefojelser i overensstemmelse med dette bilag.

2) Det bevis, der navnes i nr. 1), skal vere begrenset til at udfere praktiske
prover og duelighedsprover:

i) uden for de omrader, som medlemsstaterne er ansvarlige for i henhold
til Chicagokonventionen. og

ii) til piloter, som har tilstraekkelige faerdigheder i det sprog, preven gives
pa.

FCL.100S Begrznsning af befojelser i forbindelse med personlige interesser

Eksaminatorer ma ikke udfere:

a) praktiske prever eller kompetencebedemmelser med henblik pé at udstede et
certifikat, en rettighed eller et bevis til ansegere, som de har givet mere end
25 % af den fornedne flyveinstruktion for det certifikat, den rettighed eller det
bevis, som den praktiske prove eller kompetencebedommelsen gennemfores
med henblik pa, og

b) praktiske prover, duelighedsprever eller kompetencebedemmelser, hvis de
ikke er sikre pd, at de kan vare objektive.

FCL.1010 Foruds=tninger for eksaminatorer

Ansegere til et eksaminatorbevis skal demonstrere:

a) relevant viden, baggrund og erfaring med hensyn til en eksaminators befo-
jelser

b) at de ikke er palagt sanktioner, herunder suspendering, begrensning eller
tilbagekaldelse af deres certifikater, rettigheder eller beviser, som er udstedt
i overensstemmelse med denne del, for manglende overholdelse af grundfor-
ordningen og dens gennemferelsesbestemmelser i lobet af de seneste tre ar.

FCL.1015 Eksaminatorstandardisering

VYM14
a) Personer, der ansegger om et eksaminatorbevis, skal gennemga et standardise-
ringskursus udbudt af den kompetente myndighed eller af en ATO og
godkendt af den kompetente myndighed.

b) Standardiseringskurset skal omfatte teoriundervisning og praktisk instruktion
og skal omfatte mindst:

1) gennemforelse af to praktiske prover, duelighedsprover eller kompetence-
bedemmelser vedrerende de certifikater, rettigheder eller beviser, som
anseggeren seger om ret til at udfere prever for
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2) instruktion i de galdende krav i denne del og de galdende krav til
flyveoperationer, udferelse af praktiske prover, duelighedsprover og
kompetencebedemmelser samt dokumentation og rapportering derom

3) en briefing om de nationale administrative procedurer, krav om beskyttelse
af personoplysninger, erstatningsansvar, ulykkesforsikring og afgifter

4) en briefing om behovet for at gennemgé og anvende elementerne i nr. 3) i
forbindelse med udferelsen af praktiske prover, duelighedsprever eller
kompetencebedommelser, hvis der er tale om ansegere, hvis kompetente
myndighed ikke er den samme som den, der udstedte cksaminatorbeviset

0g

5) instruktion i, hvordan man far adgang til disse nationale procedurer og
krav, som er fastsat af andre kompetente myndigheder, nér det er nedven-
digt.

c) Indehavere af et eksaminatorbevis ma ikke udfere praktiske prever, duelig-
hedsprover eller kompetencebedemmelser, hvis der er tale om ansegere, hvis
kompetente myndighed ikke er den samme som den, der udstedte eksamina-
torbeviset, medmindre de har gennemgaet de seneste foreliggende oplysninger
med de relevante nationale procedurer, der er fastsat af ansegerens kompe-
tente myndighed.

FCL.1020 Kompetencebedemmelse for eksaminatorer

Ansegere til et eksaminatorbevis skal demonstrere deres kompetence over for en
inspektor fra den kompetente myndighed eller en ledende eksaminator, som
specifikt har fdet bemyndigelse dertil fra den kompetente myndighed med
ansvar for eksaminatorbeviset, ved at gennemfere en praktisk prove, dueligheds-
prove eller kompetencebedemmelse i den eksaminatorrolle, der anseges om befo-
jelser til, herunder briefing, udferelse af den praktiske preve, duelighedspreven
eller kompetencebedemmelsen samt bedemmelse af den person, som preven eller
bedemmelsen omhandler, debriefing og registreringsdokumentation.

VY Mill1
FCL.1025 Gyldighed, forleengelse og fornyelse af eksaminatorbeviser

a) Gyldighed
Et eksaminatorbevis er gyldigt i tre ar.
b) Forlengelse

For at forlenge et eksaminatorbevis skal indehavere opfylde alle felgende
betingelser:

VYM14
- 1) inden certifikatets udlebsdato have gennemfert mindst seks praktiske
prover, duelighedsprever, kompetencebedemmelser eller EBT-evaluerings-
faser inden for et EBT-modul som omhandlet i punkt ORO.FC.231 i bilag
IIT (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012

2) i den umiddelbart forudgéende 12-ménedersperiode for bevisets udlebsdato
have deltaget i et opfriskningsseminar for eksaminatorer, der er udbudt af
den kompetente myndighed eller af en ATO og godkendt af den kompe-
tente myndighed.

3
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en af de praktiske prover, duelighedsprever, kompetencebedemmelser eller
EBT-evalueringsfaser, der udferes i overensstemmelse med nr. 1), skal
finde sted i den umiddelbart forudgéende 12-manedersperiode for bevisets
udlgbsdato, og skal:

VM1
i) vere bedemt af en inspekter fra den kompetente myndighed eller af en
ledende eksaminator, som specifikt har faet bemyndigelse dertil af den
kompetente myndighed med ansvar for eksaminatorbeviset, eller

ii) opfylde kravene i punkt FCL.1020.
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VM1l

Har personer, som ansgger om forlaengelse, befejelser til mere end én
eksaminatorkategori, kan alle eksaminatorbefojelser efter aftale med den
kompetente myndighed forleenges, hvis ansggerne opfylder kravene i litra
b), nr. 1) og 2), og punkt FCL.1020 for én af de kategorier af eksaminator-
beviser, som indehaves.

c) Fornyelse

Er beviset udlebet, skal ansegerne, inden de genoptager udevelsen af befo-
jelserne, opfylde kravene i litra b), nr. 2), og punkt FCL.1020 inden for den
12-ménedersperiode, der gar umiddelbart forud for ansegningen om fornyelse.

d) Et eksaminatorbevis kan kun forlenges eller fornys, hvis ansegere demon-
strerer, at de fortsat opfylder de krav, som er fastsat i punkt FCL.1010 og
FCL.1030.

FCL.1030 Udferelse af praktiske prover, duelighedsprever og kompetence-
bedommelser

a) Nar eksaminatorer udferer praktiske prever, duelighedsprever og kompeten-
cebedommelser, skal de:

1) sikre, at kommunikationen med ansegeren kan ske uden sprogbarrierer

2) bekrefte, at ansegeren opfylder alle kravene til kvalifikationer, traening og
erfaring i denne del med henblik pa udstedelse, forleengelse eller fornyelse
af det certifikat, den rettighed eller det bevis, som den praktiske prove,
duelighedsproven eller kompetencebedommelsen gennemfores med
henblik pa

3) oplyse ansegeren om konsekvenserne af at afgive ufuldstendige, unej-
agtige eller forkerte oplysninger om dennes traening og flyveerfarin.

b) Nar den praktiske prove eller duelighedspreven er afsluttet, skal eksamina-
toren:

1) underrette ansegeren om prevens resultat. Hvis ansegeren har bestaet
delvist eller ikke har bestaet, skal eksaminatoren oplyse ans@geren om,
at denne ikke ma udeve befojelser tilknyttet rettighederne, for proven er
bestdet. Eksaminatoren skal oplyse om eventuelle krav til supplerende
trening og forklare, hvilke klagemuligheder ansegeren har

2

~

hvis ansegeren bestar en duelighedspreve eller kompetencebedommelse
for forlengelse eller fornyelse, pategne ansegerens certifikat eller bevis
med den nye udlebsdato for rettigheden eller certifikatet, hvis eksamina-
toren har specifik bemyndigelse dertil fra den kompetente myndighed med
ansvar for ansegerens certifikat

3) give ansegeren en underskrevet rapport om den praktiske prove eller
duelighedsproven og straks sende kopier af rapporten til den kompetente
myndighed med ansvar for ansegerens certifikat samt til den kompetente
myndighed, der udstedte eksaminatorbeviset. Rapporten skal omfatte:

i) en erklering om, at eksaminatoren har modtaget oplysninger fra anse-
geren om dennes erfaring og instruktion og vurderet, at denne erfaring
og instruktion opfylder de galdende krav i denne del

ii) en bekreftelse af, at alle de kraevede mangvrer og e@velser er blevet
fuldfert, samt oplysninger om den mundtlige teoripreve, hvor det er
relevant. Hvis et af prevens emner ikke er bestéet, skal eksaminatoren
angive arsagerne til denne bedemmelse

iii) resultatet af proven eller kompetencebedemmelsen
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iv) en erklering om, at eksaminator har gennemgéet og anvendt de natio-
nale procedurer og krav, der er fastsat af ansegerens kompetente
myndighed, hvis den kompetente myndighed, der er ansvarlig for
ansegerens certifikat, ikke er den samme som den, der har udstedt
eksaminatorens bevis

v) en kopi af eksaminatorbeviset med oplysninger om, hvilke befgjelser
vedkommende har som eksaminator i forbindelse med praktiske
prover, duelighedsprover eller kompetencebedemmelser, hvis der er
tale om ansegere, hvis kompetente myndighed ikke er den samme
som den, der udstedte eksaminatorbeviset.

VB
c) Eksaminatorer skal i fem &ar opbevare oplysninger om alle de praktiske
prover, duelighedspraver og kompetencebedemmelser, der er udfert, og resul-
taterne deraf.

d) Pa anmodning fra den kompetente myndighed med ansvar for eksaminator-
beviset eller den kompetente myndighed med ansvar for ansegerens certifikat
skal eksaminatorer fremsende alle fortegnelser og rapporter samt eventuelle
andre oplysninger, der métte veere nedvendige for tilsynsaktiviteter.

SEKTION 2
Specifikke krav for flyveeksaminatorer — FE
FCL.1005.FE FE — Befojelser og betingelser
a) FE(A). En FE for flyvemaskiner har befojelser til at udfore:

1) praktiske prover for udstedelse af PPL(A) og praktiske prever og duelig-
hedsprever for klasse- og typerettigheder med én pilot, bortset fra hejt-
ydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 1000 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner eller
TMG, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

2) praktiske prover for udstedelse af CPL(A) og praktiske prover og duelig-
hedsprever for klasse- og typerettigheder med én pilot, bortset fra hejt-
ydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hvis eksaminatoren har
fuldfert mindst 2 000 timers flyvetid som pilot pad flyvemaskiner eller
TMG, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

3) praktiske prover og duelighedsprover for LAPL(A), hvis eksaminatoren
har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner eller
TMG, herunder mindst 100 timers flyveinstruktion

4) praktiske prover for udstedelse af en rettighed til bjergflyvning, hvis eksa-
minatoren har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pa flyve-
maskiner eller TMG, herunder mindst 500 starter og landinger indbefattet
flyveinstruktionen med henblik pa rettigheden til bjergflyvning

5) duelighedsprover med henblik pa forlengelse og fornyelse af EIR, forudsat
at FE har fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner
og opfylder kravene i FCL.1010.IRE, litra a), nr. 2).

VB
- b) FE(H). En FE for helikoptere har befejelser til at udfere:

1) praktiske prover for udstedelse af PPL(H) og praktiske prever og duelig-
hedsprever for enmotorede helikoptertyperettigheder med én pilot indfert i
et PPL(H), hvis eksaminatoren har fuldfert 1 000 timers flyvetid som pilot
pa helikoptere, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 113

2) praktiske prover for udstedelse af CPL(H) og praktiske prover og duelig-
hedsprever for enmotorede helikoptertyperettigheder med én pilot indfert i
et CPL(H), hvis eksaminatoren har fuldfert 2 000 timers flyvetid som pilot
pa helikoptere, herunder mindst 250 timers flyveinstruktion

3) praktiske prover og duelighedsprever for flermotorede helikoptertyperettig-
heder med én pilot indfert i et PPL(H) eller et CPL(H), hvis eksaminatoren
har opfyldt kravene i nr. 1) eller 2), alt efter hvad der er relevant, og har et
CPL(H) eller ATPL(H) og, hvor det er relevant, en IR(H)

4) praktiske prover og duelighedsprever for LAPL(H), hvis eksaminatoren
har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pa helikoptere, herunder
mindst 150 timers flyveinstruktion

¢) FE(As). En FE for luftskibe har befojelser til at udfere praktiske prover for
udstedelse af PPL(As) og CPL(As) og praktiske preover og duelighedsprever
for de tilherende luftskibstyperrettigheder, hvis eksaminatoren har fuldfert 500
timers flyvetid som pilot pd luftskibe, herunder 100 timers flyveinstruktion.

VYMi12

FCL.1010.FE FE — Forudsztninger

Ansegere til et FE-bevis skal have:

et Fl-bevis i den relevante luftfartejskategori.

SEKTION 3
Specifikke krav for typerettighedseksaminatorer — TRE
FCL.1005.TRE TRE — Befajelser og betingelser

a) TRE(A) og TRE(PL). En TRE for flyvemaskiner eller VTOL-luftfartgjer har
befojelser til at udfere:

1) praktiske prover med henblik pa den forste udstedelse af typerettigheder til
enten flyvemaskiner eller VTOL-luftfartejer

VYM12
2) duelighedsprover med henblik pa forlengelse eller fornyelse af typerettig-
heder og IR

3) praktiske prever for udstedelse af ATPL(A)

4) praktiske prover med henblik pd udstedelse af MPL, hvis eksaminatoren
har opfyldt kravene i FCL.925

VYMill1
- 5) kompetencebedemmelser med henblik pa udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af et TRI- eller SFI-bevis i den relevante luftfartejskategori,
hvis de har fuldfert mindst tre ar som TRE og har gennemgaet specifik
trening 1 kompetencebedemmelse 1 overensstemmelse med punkt
FCL.1015, litra b).
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vB
b) TRE(H). TRE(H) har rettigheder til at udfere:
1) praktiske prover og duelighedsprover for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af typerettigheder til helikopter
VYM16
2) duelighedsprever for forleengelse eller fornyelse af IR, hvis TRE(H) har en
gyldig IR(H)
vB
3) praktiske prever for udstedelse af ATPL(H)
VM1l
4) kompetencebedommelser med henblik pé udstedelse, forleengelse eller
fornyelse af et TRI(H)- eller SFI(H)-bevis, hvis de har fuldfert mindst
tre ar som TRE og har gennemgaet specifik treening i kompetencebedom-
melse i overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).
VB

FCL.1010.TRE TRE — Forudsatninger

a) TRE(A) og TRE(PL). Ansegere til et TRE-bevis til flyvemaskiner og
VTOL-luftfartgjer skal:

1) have fuldfert 1 500 timers flyvetid som pilot pa enten flyvemaskiner eller
VTOL-luftfartgjer med flere piloter, hvoraf mindst 500 timer skal veere
som luftfartgjschef, for flyvemaskiner eller VTOL-luftfartgjer med flere
piloter

2) have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner med én pilot,
hvoraf mindst 200 timer skal vare som luftfartejschef, for hejtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot

3) have et CPL- eller ATPL- og et TRI-bevis til den relevante type

4) have udfert mindst 50 timers flyveinstruktion som TRI, FI eller SFI i den
relevante type eller en FSTD, som reprasenterer den pageldende type, for
den forste udstedelse af et TRE-bevis.

b

=~

TRE(H). Ansegere til et TRE(H)-bevis til helikoptere skal:

1) have et TRI(H)-bevis eller, for enmotorede helikoptere med én pilot, et
gyldigt FI(H)-bevis til den relevante type

2) have udfert 50 timers flyveinstruktion som TRI, FI eller SFI i den rele-
vante type eller en FSTD, som reprasenterer den pageldende type, for den
forste udstedelse af et TRE-certifikat

3) have et CPL(H) eller ATPL(H) og have fuldfert 1 500 timers flyvning som
pilot pé helikoptere med flere piloter, hvoraf mindst 500 timer skal vere
som luftfartgjschef, for helikoptere med flere piloter

4) for flermotorede helikoptere med én pilot:

i) have fuldfert 1 000 timers flyvning som pilot pa helikoptere, hvoraf
mindst 500 timer skal vaere som luftfartejschef

ii) have et CPL(H) eller ATPL(H) og, hvor det er relevant, en gyldig
IR(H)
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5) for enmotorede helikoptere med én pilot:

i) have fuldfert 750 timers flyvning som pilot pa helikoptere, hvoraf
mindst 500 timer skal vere som luftfartejschef

ii) have et CPL(H) eller ATPL(H).

6) For befojelserne til TRE(H) udvides fra operationer med én pilot til flere
piloter pd samme helikoptertype, skal indehaveren have enten:

i) mindst 100 timer som pilot i operationer med flere piloter pad denne
type eller

i) fuldfert mindst 350 timer i operationer med flere piloter i enhver luft-
fartejskategori.

7) For ansegere til det forste flermotorede TRE-bevis med flere piloter kan de
1 500 timers flyveerfaring pa helikoptere med flere piloter, der kraeves i
litra b), nr. 3), betragtes som varende fuldfert, hvis de har fuldfert de 500
timers flyvetid som luftfartejschef pad en helikopter med flere piloter af
samme type.

SEKTION 4
Specifikke krav for klasserettighedseksaminatorer — CRE
FCL.1005.CRE CRE — Befajelser

CRE har befojelser til for flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende
komplekse flyvemaskiner med ¢én pilot, at udfere:

a) praktisk preve for udstedelse af klasse- og typerettigheder

VYMi11
b) duelighedsprover for:

1) forlengelse eller fornyelse af klasse- og typerettigheder

2) forlengelse af IR, forudsat at de har fuldfert mindst 1 500 timer som
piloter pé flyvemaskiner og har fuldfert mindst 450 timers flyvetid i
henhold til IFR

3) fornyelse af IR, forudsat at de opfylder de krav, der er fastsat i punkt
FCL.1010.IRE, litra a), og

VYM12
4) forleengelse og fornyelse af en BIR, forudsat at CRE har fuldfert:

i) 1500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner og
i) 450 timers flyvetid i henhold til IFR og

c) praktiske prover med henblik pa udvidelse af LAPL(A)-befgjelser til en anden
flyvemaskineklasse eller -variant

FCL.1010.CRE CRE — Forudsatninger
Ansegere til et CRE-bevis skal:

a) have et CPL(A), MPL(A) eller ATPL(A) til luftfartejer med én pilot eller
have haft det og have et PPL(A)

VYMill1
b) have et CRI- eller Fl-bevis med instrukterbefojelser til den relevante klasse
eller type

¢) have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner.
SEKTION 5

Specifikke krav for instrumentrettighedseksaminatorer — IRE

VYMi12
FCL.1005.IRE IRE — Befojelser

Indehavere af et IRE-bevis (instrumentrettighedseksaminatorbevis) har befgjelser
til at udfere praktiske prever med henblik pa udstedelse samt duelighedsprover
med henblik pa forlengelse eller fornyelse af BIR og IR.
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VM1l
FCL.1010.IRE IRE — Forudsatninger
a) IRE(A)

Personer, der anseger om et IRE-bevis til flyvemaskiner, skal have et IRI(A)-
eller et FI(A)-bevis med instrukterbefojelser til at give instruktion i IR(A) og
have fuldfert:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner og

2) 450 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf 250 timer skal vere som
instrukter.

b) IRE(H)

Personer, der anseger om et IRE-bevis til helikoptere, skal have et IRI(H)-
eller et FI(H)-bevis med instrukterbefojelser til at give instruktion i IR(H) og
have fuldfert:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere og

2) 300 timers instrumentflyvetid i helikoptere, hvoraf 200 timer skal vere
som instrukter.

c) IRE(As)

Personer, der anseger om et IRE-bevis til luftskibe, skal have et IRI(As)- eller
et FI(As)-bevis med instrukterbefojelser til at give instruktion i IR(As) og
have fuldfert:

1) 500 timers flyvetid som pilot pa luftskibe og

2) 100 timers instrumentflyvetid pa luftskibe, hvoraf 50 timer skal vere som
instrukter.

SEKTION 6
Specifikke krav for syntetiske flyveeksaminatorer — SFE

VM1l
FCL.1005.SFE SFE — Befojelser og betingelser

a) SFE pa flyvemaskiner (SFE(A)) og SFE pa VTOL-luftfartejer (SFE(PL))

SFE pa flyvemaskiner eller VTOL-luftfartgjer har befojelser til i en FFS —
eller med henblik pa bedemmelserne i nr. 5) i den relevante FSTD — at
udfere folgende:

1) praktiske prover og duelighedsprever med henblik pé udstedelse, forlaen-
gelse eller fornyelse af typerettigheder til enten flyvemaskiner eller
VTOL-luftfartgjer, alt efter hvad der er relevant

2) duelighedsprever med henblik pa forlaengelse eller fornyelse af IR, hvis
disse kombineres med forlengelse eller fornyelse af en typerettighed,
forudsat at de har bestéet en duelighedspreve for luftfartejstypen, herunder
instrumentrettigheden, inden for det seneste ar

3) praktiske prover med henblik pa udstedelse af ATPL(A)

4) praktiske prover med henblik pa udstedelse af MPL, hvis de har opfyldt de
krav, der er fastsat i punkt FCL.925, og
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VM1l

VYM12

YMi4

VYMi12

YMi4

VYMi2

YMi1

5) kompetencebedemmelser med henblik pa udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af et SFI-bevis i den relevante luftfartejskategori, hvis de har
fuldfert mindst tre ar som SFE(A) og har gennemgdet specifik trening i
kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt FCL.1015,
litra b).

b

~

SFE til helikoptere (SFE(H))

SFE(H) har befajelser til i en FFS — eller med henblik p&d bedemmelserne i
nr. 4) i den relevante FSTD — at udfere folgende:

1) praktiske prover og duelighedsprover med henblik pa udstedelse, forlen-
gelse eller fornyelse af typerettigheder

2) duelighedsprever med henblik pa forlengelse og fornyelse af IR, hvis
disse prever kombineres med forlengelse eller fornyelse af en typeret-
tighed, forudsat at SFE har bestéet en duelighedspreve for luftfartejstypen,
herunder instrumentrettigheden, inden for det seneste ar, der gér forud for
duelighedspreven

3) praktiske prever med henblik pa udstedelse af ATPL(H) og

4) kompetencebedemmelser med henblik pa udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af et SFI(H)-bevis, hvis de har fuldfert mindst tre ar som
SFE(H) og har gennemgdet specifik treening i kompetencebedemmelse i
overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).

FCL.1010.SFE SFE — Forudsatninger

a) SFE(A)
Ansegere til et SFE(A)-bevis, skal opfylde alle folgende betingelser:
1) for flyvemaskiner med flere piloter:
i) indehave eller have haft et ATPL(A) og en typerettighed
ii) have et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskinetype og
iii) have fuldfert mindst 1500 timers flyvetid som piloter pa flyve-
maskiner med flere piloter
2) for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot:
i) indehave eller have haft et CPL(A) eller et ATPL(A) og en typeret-
tighed
ii) have et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskineklasse eller -type
0g
iii) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som piloter pa flyvemaskiner
med én pilot
3) med henblik pé den forste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst
50 timers syntetisk flyveinstruktion som TRI(A) eller SFI(A) pé den rele-
vante type.
b) SFE(H)

Personer, der anseger om et SFE(H)-bevis, skal opfylde alle folgende betin-
gelser:

1) have eller have haft et ATPL(H) og en typerettighed til den relevante
helikoptertype

2) have et SFI(H)-bevis til den relevante helikoptertype
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YMI16

VYM12

VYMi12

3) 1000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere med flere piloter for heli-
koptere med flere piloter

4) fuldfert mindst 350 timer i operationer med flere piloter i enhver i enhver
luftfartejskategori for operationer med flere piloter i enhver luftfartejskate-
gori

5) med henblik pa den forste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst
50 timers syntetisk flyveinstruktion som TRI(H) eller SFI(H) pa den rele-
vante type.

SEKTION 7
Specifikke krav for flyveinstruktoreksaminatorer — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Befajelser og betingelser

a) FIE(A). FIE pa flyvemaskiner har befojelser til at udfere kompetencebedom-
melse for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af beviser til FI(A), CRI(A),
IRI(A) og TRI(A) pé flyvemaskiner med én pilot, hvis denne har det relevante
instrukterbevis.

b

~

FIE(H). FIE pa helikoptere har befgjelser til at udfere kompetencebedom-
melse for udstedelse, forlaengelse eller fornyelse af certifikater til FI(H),
IRI(H) og TRI(H) pa helikoptere med ¢én pilot, hvis denne har det relevante
instrukterbevis.

c) FIE(As). FIE pa luftskibe har befojelser til at udfere kompetencebedemmelse
for udstedelse, forlengelse eller fornyelse af instrukterbeviser for luftskibe,
hvis denne har det relevante instrukterbevis.

FCL.1010.FIE FIE — Forudsaetninger
a) FIE(A). Ansegere til et FIE-bevis til flyvemaskiner skal:

hvis ansegere ensker at udfere kompetencebedemmelse:
1) have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant

2) have fuldfert 2 000 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner eller TMG
0g

3) have mindst 100 timers flyvetid med instruktion af ansegere til instrukter-
bevis.

b) FIE(H). Ansegere til et FIE-bevis til helikoptere skal:
1) have det relevante instrukterbevis, hvor det er relevant
2) have fuldfert 2 000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere

3) have mindst 100 timers flyvetid med instruktion af ansegere til instrukter-
bevis.

c) FIE(As). Ansggere til et FIE-bevis til luftskibe skal:
1) have fuldfert 500 timers flyvetid som pilot pa luftskibe

2) have mindst 20 timers flyvetid med instruktion af ansegere til et FI(As)-
bevis

3) have det relevante instrukterbevis.
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VYMi14

VYM19

YM19

VYM19

Tilleeg 1

Godskrivning af teoretisk viden

GODSKRIVNING AF TEORETISK VIDEN I SAMME ELLER EN ANDEN
LUFTFARTOJSKATEGORI — KRAV TIL OVERGANGSINSTRUKTION
OG -PROVE

1. LAPL og PPL

1.1. Indehavere af et LAPL i en anden luftfartgjskategori skal i forbindelse med
udstedelsen af et LAPL godskrives fuldt med henblik pa opfyldelse af
kravene til teoriundervisning i de generelle emner, der er fastsat i punkt
FCL.120, litra a).

1.2. Indehavere af et PPL, CPL eller ATPL i en anden luftfartejskategori skal i
forbindelse med udstedelsen af et LAPL eller et PPL godskrives fuldt med
henblik péa opfyldelse af kravene til teoriundervisning i de generelle emner,
der er fastsat i punkt FCL.215, litra a). Denne godskrivning gelder ogsa for
ansegere til et LAPL eller et PPL, som er indehavere af et BPL udstedt i
henhold til bilag III (del-BFCL) til forordning (EU) 2018/395 eller et SPL
udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til gennemforelsesforordning (EU)
2018/1976, bortset fra at emnet »navigation« ikke ma godskrives.

1.3. Indehavere af et LAPL i samme luftfartojskategori skal i forbindelse med
udstedelsen af et PPL have dette godskrevet fuldt ud med henblik pa over-
holdelse af kravene til teoriundervisning og -preve. Godskrivningen skal
ogsa gelde for ansegere til et PPL, som allerede har bestéaet teoripreverne
for LAPL i den samme luftfartgjskategori, sd lenge det er inden for den
gyldighedsperiode, der er fastlagt i punkt FCL.025, litra c).

1.4. Uanset punkt 1.2 skal indehaveren af et SPL, der er udstedt i henhold til
bilag III (del-SFCL) til gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976 med
befojelser til at flyve TMG, demonstrere et tilstreekkeligt niveau af teoretisk
viden om klassen SEP-landflyvemaskiner i henhold til punkt FCL.135.A,
litra a), nr. 2).

2. CPL

2.1. Ansegere med henblik pa udstedelse af et CPL, som har et CPL i en anden
luftfartejskategori, skal have faet overgangsteoriinstruktion hos en ATO pa
et godkendt kursus i overensstemmelse med de forskelle, der er identificeret
mellem CPL-pensaene for de forskellige luftfartejskategorier.

2.2. Ansogere skal besta teoriprover som fastlagt i dette bilag (del-FCL) i
folgende emner i den relevante luftfartejskategori:

021 — Generel viden om luftfartgjer: skrog og systemer, elektrisk udstyr,
stromforsyning, nedudstyr

022 — Generel viden om luftfartejer: instrumentering

032/034 — Praestation — flyvemaskiner eller helikoptere, alt efter hvad der
er relevant

070 — Operationelle procedurer

081/082 —Flyveprincipper for flyvemaskiner eller helikoptere, alt efter hvad
der er relevant.

2.3. Ansegere med henblik pa udstedelse af et CPL, som har bestiet den rele-
vante teoripreve for en IR i samme luftfartgjskategori, far dette godskrevet i
forhold til kravene til teoretisk viden om menneskelig ydeevne og meteo-
rologi, medmindre de har fuldfert IR-treeningskurset i overensstemmelse
med tilleg 6, afsnit Aa, til dette bilag (del-FCL).

2.4. Ansegere til et CPL, som har bestdet de relevante teoriprover for en IR i
samme luftfartejskategori, far dette godskrevet i forhold til kravene om
teoretisk viden i emnet »kommunikation«.
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3. ATPL

3.1. Ansegere med henblik pa udstedelse af et ATPL, som har et ATPL i en
anden luftfartejskategori, skal have féet overgangsteoriinstruktion hos en
ATO pé et godkendt kursus i overensstemmelse med de forskelle, der er
identificeret mellem ATPL-pensaene for de forskellige luftfartejskategorier.

VYM19

3.2. Ansogere skal bestd teoriprever som fastlagt i dette bilag (del-FCL) i
folgende emner i den relevante luftfartejskategori:

021 — Generel viden om luftfartgjer: skrog og systemer, elektrisk udstyr,
stremforsyning, nedudstyr
022 — Generel viden om luftfartejer: instrumentering
032/034 — Praestation — flyvemaskiner eller helikoptere, alt efter hvad der
er relevant
070 — Operationelle procedurer
081/082 —Flyveprincipper for flyvemaskiner eller helikoptere, alt efter hvad
der er relevant.

v M8

3.3. Ansegere med henblik pé udstedelse af et ATPL(A), som har bestdet de
relevante teoriprover for et CPL(A), far dette godskrevet i forhold til
kravene om teoretisk viden i emnet »kommunikation«.

3.4. Ansegere med henblik pa udstedelse af et ATPL(H), som har bestdet de
relevante teoriprover for et CPL(H), far dette godskrevet i forhold til
kravene om teoretisk viden i folgende emner:

— luftfartsret
— flyveprincipper (helikopter) og
— kommunikation.

3.5. Ansegere med henblik pd udstedelse af et ATPL(A), som har bestdet de
relevante teoriprever for et IR(A), far dette godskrevet i forhold til kravene
om teoretisk viden i emnet »kommunikation«.

3.6. Ansggere med henblik pa udstedelse af et ATPL(H) med en IR(H), som har
bestéet de relevante teoriprover for et CPL(H), far dette godskrevet i forhold
til kravene om teoretisk viden i felgende emner:

— flyveprincipper (helikopter) og
— kommunikation.
4. IR
VYMi14

4.1. Personer, som ansgger om en IR eller en BIR, og som har bestiet de
relevante teoripreover med henblik pa et CPL i samme luftfartejskategori,
skal have dette godskrevet med henblik pé opfyldelsen af kravene om
teoretisk viden i folgende emner:

— menneskelig ydeevne

— meteorologi

— kommunikation.
VM8

4.2. Anseggere med henblik pa udstedelse af en IR(H), som har bestéet de rele-
vante teoriprover for et ATPL(H) VFR, skal bestd folgende proveemner:

— luftfartsret
— planlagning og overvagning af flyvning og

— radionavigation.



Tilleeg 2

Bedemmelsesskala vedrerende sprogfaerdigheder — ekspertniveau, udvidet niveau og operativt niveau

Niveau

Udtale

Struktur

Ordforrad

Udtryksevne

Forstaelse

Interaktion

Ekspert
(niveau 6)

Udtale, tryk, rytme og into-
nation, der eventuelt kan
vaere pavirket af moders-
malet eller regional varia-
tion, hemmer  naesten
aldrig forstaelsen.

Behersker til stadighed bade
enkle og komplekse gram-
matiske  strukturer  og
s@tningsmenstre.

Ordforradet er stort og
pracist nok til at kommuni-
kere effektivt om en bred
vifte af kendte og ukendte
emner. Ordforradet er idio-

matisk, nuanceret og
tilpasset kommunikations-
niveauet.

Formér at tale lenge pa
naturlig  og  ubesvaret
made. Varierer tale-
strommen  af  stilistiske
arsager, f.eks. for at under-
strege noget.

Anvender spontant korrekte
argumentative markerer og
konnektorer.

Forstaelsen er til stadighed
korrekt 1 nasten alle
sammenha@nge og indbe-
fatter sproglige og kulturelle
finesser.

Interagerer let i nesten alle
situationer. Forstir sproglige
og ikke-sproglige udtryk og
reagerer korrekt pd dem.

Udvidet
(niveau 5)

Udtale, tryk, rytme og into-
nation, der er pavirket af
modersmélet eller regional
variation, haemmer sjaldent
forstaelsen.

Behersker  til  stadighed
enkle grammatiske struk-
turer og s&tningsmenstre.
Der gores forsog med
komplekse strukturer, men
undertiden med meningsfor-
styrrende fejl.

Ordforradet er normalt stort
og precist nok til at
kommunikere effektivt om
almindelige, konkrete og
arbejdsrelaterede emner. Er
god til at bruge omskriv-
ninger.  Ordforrddet  er
undertiden idiomatisk.

Formér at tale lenge og
relativt  ubesvaret om
kendte emner, men varierer
ikke nedvendigvis tale-
strommen som et stilistisk
hjelpemiddel. Kan anvende
korrekte argumentative
markerer og konnektorer.

Forstaelsen er korrekt, nar
det drejer sig om alminde-
lige, konkrete og arbejds-
relaterede emner, og for
det meste korrekt, nar der
er tale om sproglige vanske-
ligheder, komplikationer
eller uventede begiven-
heder.

Kan forsta en rekke taleva-
rianter  (dialekt  og/eller
accent) eller stillejer.

Svarene er umiddelbare,
korrekte og informative. Er
god til at tale og lytte i
samtalesituationer.

S20T’SO'10 — VA — 8LITYIT0T0
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Niveau Udtale Struktur Ordforrad Udtryksevne Forstéelse Interaktion
Operativt Udtale, tryk, rytme og into- [ Enkle grammatiske struk- | Ordforradet er normalt stort | Taler sammenheangende i et | Forstaelsen er for det meste | Svarene er normalt umiddel-
(niveau 4) nation pavirkes af moders- | turer og satningsmenstre | og precist nok til at | passende tempo. korrekt, nar det drejer sig | bare, korrekte og infor-
maélet eller regional varia- [ anvendes kreativt og beher- | kommunikere effektivt om | Taler undertiden mindre | om almindelige, konkrete | mative.

tion, men hemmer kun af
og til forstaelsen.

skes normalt. Der kan opsté
fejl, iser i usedvanlige eller
uventede situationer, men
de er sjeldent meningsfor-
styrrende.

almindelige, konkrete og
arbejdsrelaterede emner.

Er ofte i stand til at bruge
omskrivninger, hvis ordfor-
radet ikke rakker i usad-
vanlige eller uventede
situationer.

flydende ved overgang fra
indevede faste vendinger
eller fagsprog til spontan
interaktion, men dette er
ikke til hinder for effektiv
kommunikation. Kan
anvende argumentative
markerer og konnektorer i
begraenset omfang. Fyldord
virker ikke distraherende.

og arbejdsrelaterede emner,
og accenten eller maden at
tale pa er tilstreekkeligt
forstaelig for et internatio-
nalt samfund af sprogbru-

gere.
Hvis der opstdr sproglige
vanskeligheder eller
komplikationer eller

indtreeder uventede begiven-
heder, kan forstaelsen vare
langsommere eller kreve
afklarende spergsmal.

Indleder og forer en samtale
selv i uventede situationer.
Reagerer korrekt, nar der ser
ud til at foreckomme misfor-
staelser, ved at kontrollere,
bekrafte eller bede om afkla-
rende oplysninger.

Note: Den oprindelige tekst i tilleg 2 er blevet overfort til AMC, se ogsa den forklarende bemzrkning.
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Tilleeg 3
Traeningskurser for udstedelse af et CPL og et ATPL

1. 1 dette tilleeg beskrives kravene til de forskellige typer traeningskurser med
henblik pa udstedelse af et CPL og et ATPL med og uden en IR.

2. Anspgere, som eonsker at flytte til en anden ATO under et treeningskursus,
skal ansgge den kompetente myndighed om en formel vurdering af, hvor
mange yderligere traeningstimer der kraves.

A. Integreret ATP-kursus — Flyvemaskiner
GENERELT

1. Formélet med det integrerede ATP(A)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot
pa flermotorede flyvemaskiner med flere piloter i erhvervsmaessig lufttrans-
port samt f& CPL(A)/IR.

2. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret ATP(A)-kursus, skal fuld-
fore alle instruktionstrin i ét sammenhangende forlob som planlagt af en
ATO.

3. Anspgere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere
af et PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-
konventionens bilag 1. For PPL(A)- eller PPL(H)-ansegere godskrives
50 % af de timer, der er flgjet for kurset, op til hgjst 40 timers flyveerfaring,
eller 45 timer, hvis ansegeren har en rettighed til natflyvning til flyve-
maskiner, hvoraf op til 20 timer kan godskrives i forhold til kravet om
instruktionsflyvetid med dobbeltstyring.

VM8
4. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til ATPL(A)-niveau

b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetrening

¢) MCC-trening for flyvemaskiner med flere piloter. og

d) UPRT i overensstemmelse med FCL.745.A, medmindre ansegerne alle-
rede har fuldfert dette treeningskursus, for de pabegynder det integrerede
ATP-kursus.

5. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan fuldfere hele ATP(A)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske prove
med henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de geldende
krav er opfyldt.

vB
TEORETISK VIDEN

6. Et ATP(A)-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion.

»M8 7.1. 4 MCC-kurset skal omfatte mindst 25 timers teoriundervisning og
ovelser.

VM8
7.2. Teoriundervisningen i UPRT skal udferes i overensstemmelse med
FCL.745.A.
vB
TEORIPROVE

8. Anspgere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser,
der gives til indehaveren af et ATPL(A).
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FLYVETRZAENING

9. Flyvetraningen, bortset fra typerrettighedstrening, skal omfatte i alt mindst
195 timer og herunder alle midtvejsprover, hvoraf op til 55 timer pa hele
kurset kan vare instrumenttid pé jorden. Inden for de i alt 195 timer skal
ansegere mindst fuldfere:

a) 95 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 55 timer kan vare instru-
menttid pa jorden

VYMi1l1
- b) 70 timer som luftfartejschef, herunder VFR-flyvning og instrumentfly-
vetid som luftfartejschefelev. Instrumentflyvetiden som luftfartejsche-
felev medregnes kun som flyvetid som luftfartejschef med op til hejst
20 timer

¢) 50 timers rundflyvning som luftfartgjschef, herunder en VFR-rundflyv-
ning pad mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pa
to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen og

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruk-
tion, som omfatter mindst:

1) 1 times rundflyvningsinstruktion
2) fem solostarter og
3) fem sololandinger med fuldt stop
e) UPRT-flyveinstruktion i overensstemmelse med FCL.745.A
f) 115 timers instrumenttid, som omfatter mindst:
1) 20 timer som luftfartejschefelev
2) 15 timers MCC, hvor der kan anvendes en FFS eller FNPT II
3) 50 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til:
i) 25 timer kan vere instrumenttid pé jorden i en FNPT I eller

ii) 40 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en FNPT II, FTD 2
eller FFS, hvoraf op til 10 timer kan fuldferes i en FNPT L

M1z
Ansegere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grund-
leeggende instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold
til den kreevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i
en BITD, godskrives ikke.

g) 5 timer i en flyvemaskine eller TMG, der:

1) er certificeret til befordring af mindst fire personer og

2) som har en propel med variabel pitch og optreekkeligt understel.

PRAKTISK PROVE

10. Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetraning, skal denne tage
den praktiske CPL(A)-preve pa enten en enmotoret eller en flermotoret
flyvemaskine samt den praktiske IR-prove pa en flermotoret flyvemaskine.

B. Modulopbygget ATP-kursus — Flyvemaskiner

1. Ansegere til et ATPL(A), som gennemforer teoriundervisningen pa et modul-
opbygget kursus, skal:
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a) have mindst et PPL(A) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konven-
tionens bilag 1 og

fuldfere mindst felgende timers teoriundervisning:

1) for ansegere med et PPL(A): 650 timer

2) for ansegere med et CPL(A): 400 timer

3) for ansegere med en IR(A): 500 timer

4) for ansegere med et CPL(A) og en IR(A): 250 timer.

Teoriundervisningen skal vare gennemfort, for den praktiske preve for
ATPL(A) tages.

C. Integreret CPL/IR-kursus — Flyvemaskiner
GENERELT

. Formalet med det integrerede CPL(A)- og IR(A)-kursus er at uddanne piloter

til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve
enmotorede eller flermotorede flyvemaskiner med én pilot i erhvervsmassig
lufttransport samt fa CPL(A)/IR.

. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret CPL(A)/IR-kursus, skal fuld-

fore alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en
ATO.

. Ansegere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af

et PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konven-
tionens bilag 1. For PPL(A)- eller PPL(H)-ansogere godskrives 50 % af de
timer, der er flgjet for kurset, op til hejst 40 timers flyveerfaring, eller 45
timer, hvis ansegeren har en rettighed til natflyvning til flyvemaskiner, hvoraf
op til 20 timer kan godskrives i forhold til kravet om instruktionsflyvetid med
dobbeltstyring.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(A) og IR og

b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetraning.

. Ansegere, som ikke bestér eller ikke kan gennemfore hele CPL/IR(A)-kurset,

kan ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske
preve med henblik pa et certifikat pad et lavere niveau og en IR, hvis de
geldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et CPL(A)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser, der

gives til indehaveren af et CPL(A) og en IR.

FLYVETRZENING

. Flyvetreningen, bortset fra typerrettighedstraening, skal omfatte i alt mindst

180 timer, som skal indbefatte alle midtvejsprover, hvoraf op til 40 timer pa
hele kurset kan vere instrumenttid pa jorden. Inden for de i alt 180 timer skal
ansegere mindst fuldfere:

a) 80 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 40 timer kan vere instru-
menttid pa jorden
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b) 70 timer som luftfartgjschef, hvoraf op til 55 timer kan veare som luftfar-
tojschefelev. Instrumentflyvetiden som luftfartgjschefelev medregnes kun
som flyvetid som luftfartgjschef med op til hejst 20 timer

¢) 50 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning
pa mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pé to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruk-
tion, som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem
solostarter og fem sololandinger med fuldt stop og

e) 100 timers instrumenttid, som omfatter mindst:
1) 20 timer som luftfartgjschefelev og
2) 50 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til:
i) 25 timer kan vare instrumenttid pa jorden i en FNPT I eller

ii) 40 timer kan vare instrumenttid pa jorden i en FNPT II, FTD 2
eller FFS, hvoraf op til 10 timer kan fuldferes i en FNPT L

vmi12
Ansegere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundlaeg-
gende instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den
kraevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD,
godskrives ikke, og

f) fem timer, som skal udferes pa en flyvemaskine, der er certificeret til
befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel
pitch og optrekkeligt understel.

PRAKTISKE PROVER

9. Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening, skal denne tage
den praktiske CPL(A)-prove samt den praktiske IR-prove pd enten en fler-
motoret eller en enmotoret flyvemaskine.

D. Integreret CPL-kursus — Flyvemaskiner
GENERELT

1. Formalet med det integrerede CPL(A)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(A).

2. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret CPL(A)-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenh@ngende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af
et PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventio-
nens bilag 1. For PPL(A)- eller PPL(H)-ansogere godskrives 50 % af de timer,
der er flgjet for kurset, op til hejst 40 timers flyveerfaring, eller 45 timer, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til flyvemaskiner, hvoraf op til 20
timer kan godskrives i forhold til kravet om instruktionsflyvetid med
dobbeltstyring.

4. Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning til CPL(A)-niveau og
b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetraning.

5. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfore hele CPL(A)-kurset, kan
ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske prove
med henblik pé et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geldende krav er
opfyldt.
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TEORETISK VIDEN

6. Et CPL(A)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansggere skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befojelser, der
gives til indehaveren af et CPL(A).

FLYVETRZENING

8. Flyvetraningen, bortset fra typerrettighedstreening, skal omfatte i alt mindst
150 timer, som skal indbefatte alle midtvejsprover, hvoraf op til 5 timer pa
hele kurset kan vaere instrumenttid pa jorden. Inden for de i alt 150 timer skal
ansegere mindst fuldfere:

a) 80 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 5 timer kan vere instrumenttid
pa jorden

VYMi11
b) 70 timer som luftfartejschef, hvoraf op til 55 timer kan vaere som luftfar-
tajschefelev

¢) 20 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning
pa mindst 540 km (300 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pé to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruk-
tion, som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem
solostarter og fem sololandinger med fuldt stop

VY M12
- e) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vere
instrumenttid pa jorden i en FNPT [, FTD 2, FNPT II eller FFS. Ansogere,
som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundleeggende instru-
mentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den kraevede
instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives
ikke

f) fem timer, som skal udferes pa en flyvemaskine, der er certificeret til
befordring af mindst fire personer, og som har en propel med variabel
pitch og optrakkeligt understel.

PRAKTISK PROVE

9. Nér ansegeren har gennemfort flyvetreningen, skal denne tage den praktiske
CPL(A)-prove pa en enmotoret eller flermotoret flyvemaskine.

E. Modulopbygget CPL-kursus — Flyvemaskiner
GENERELT

1. Formélet med det modulopbyggede CPL(A)-kursus er at uddanne PPL(A)-
indehavere til det feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et
CPL(A).

2. For anseggeren starter pa et modulopbygget CPL(A)-kursus, skal denne have
et PPL(A) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1.
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3. For flyvetraeningen pabegyndes, skal ansggeren:

VYM12
a) have fuldfert 150 timers flyvetid, heraf 50 timer som luftfartgjschef pa
flyvemaskiner, hvoraf 10 timer skal vare pa rundflyvning.

Bortset fra kravet om 50 timer som luftfartgjschef i flyvemaskiner kan
timer som luftfartejschef i andre luftfartgjskategorier medregnes i de 150
timers flyvemaskineflyvetid i folgende tilfaelde:

1) 20 timer 1 helikoptere, hvis ansegere har et PPL(H)
2) 50 timer i helikoptere, hvis ansegere har et CPL(H)
3) 10 timer i TMG eller svaeveflyvemaskiner

4) 20 timer pé luftskibe, hvis ansegere har et PPL(As)

5) 50 timer pa luftskibe, hvis ansegere har et CPL(As)

b) have opfyldt forudsatningerne for udstedelse af en klasse- eller typeret-
tighed til flermotorede flyvemaskiner i overensstemmelse med subpart H,
hvis der skal anvendes en flermotoret flyvemaskine i den praktiske prove.

4. Ansegere, som ensker at gennemga et modulopbygget CPL(A)-kursus, skal
fuldfere alle flyveinstruktionstrin i ét sammenhangende forlob som planlagt
af en ATO. Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer
teoriundervisning.

5. Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning til CPL(A)-niveau og
b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetraening.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(A)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansegere skal demonstrere viden péd et niveau, der svarer til de befojelser,
der gives til indehaveren af et CPL(A).

FLYVETRZAENING

8. Ansegere uden en IR skal have mindst 25 timers flyveinstruktion med
dobbeltstyring, herunder 10 timers instrumentinstruktion, hvoraf op til fem
timer kan vere instrumenttid pa jorden i en BITD, FNPT I eller 1I, FTD 2
eller FFS.

VYM12

- o Ansegere med en gyldig IR(A) far dette godskrevet i forhold til instrument-
instruktionstiden med dobbeltstyring. Ansegere med en gyldig IR(H) gods-
krives op til fem timer i forhold til instrumentinstruktionstiden med dobbelt-
styring, hvoraf mindst fem timers instrumentinstruktionstid med dobbeltsty-
ring skal vere pa en flyvemaskine. Ansogere, som indehaver en BIR eller et
kursusbevis fra det grundleggende instrumentflyvemodul, godskrives op til
10 timer i forhold til den kreevede instrumentinstruktionstid.

10. a) Ansegere med en gyldig IR skal have mindst 15 timers visuel flyvein-
struktion med dobbeltstyring.

b) Ansegere uden en rettighed til natflyvning til flyvemaskiner skal desuden
have mindst fem timers natflyveinstruktion, herunder mindst tre timers
dobbeltstyringsinstruktion, som skal omfatte mindst én times rundflyv-
ningsnavigation og fem solostarter og fem sololandinger med fuldt stop.

11. Mindst fem timer af flyveinstruktionen skal udferes pa en flyvemaskine, der
er certificeret til befordring af mindst fire personer, og som har en propel
med variabel pitch og optreekkeligt understel.
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ERFARING

12. Ansegere til et CPL(A) skal have fuldfert mindst 200 timers flyvetid,
herunder mindst:

a) 100 timer som luftfartgjschef, heraf 20 timers rundflyvning som luftfar-
tojschef, som skal omfatte en VFR-rundflyvning pd mindst 540 km (300
NM), hvor der skal foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen

b) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruk-
tion, som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og fem
solostarter og fem sololandinger med fuldt stop og

VYM12
- c) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vere
instrumenttid pa jorden i en FNPT I, eller FNPT II eller FFS. Ansegere,
som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundleeggende instru-
mentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den krevede
instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives
ikke

d) seks timers flyvetid skal fuldferes i en flermotoret flyvemaskine, hvis der
anvendes en flermotoret flyvemaskine til den praktiske prove

e) de timer, der flyves som luftfartejschef pa andre luftfartejskategorier, kan
godskrives i forhold til de 200 timers flyvetid i felgende tilfeelde:

i) 30 timer pa helikoptere, hvis ansegeren har et PPL(H), eller
if) 100 timer pa helikoptere, hvis ansegeren har et CPL(H), eller
iii) 30 timer pd TMG eller svaveflyvemaskiner eller
iv) 30 timer pa luftskibe, hvis ansegeren har et PPL(As), eller
v) 60 timer pa luftskibe, hvis ansegeren har et CPL(As).

PRAKTISK PROVE

13. Nér ansegeren har gennemfort flyvetreningen og opfyldt de relevante krav
om erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(A)-prove pa enten en enmo-
toret eller en flermotoret flyvemaskine.

F. Integreret ATP/IR-kursus — Helikoptere
GENERELT

1. Formélet med det integrerede ATP(H)-/IR-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot
pa flermotorede helikoptere med flere piloter i erhvervsmassig lufttransport
samt fa CPL(H)/IR.

2. Ansggere, som ensker at gennemga et integreret ATP(H)/IR-kursus, skal
fuldfere alle instruktionstrin i ét sammenhengende forleb som planlagt af
en ATO.

3. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere
af et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag
1. For PPL(H)-deltagere skal 50 % af den relevante erfaring godskrives op
til hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.
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. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til ATPL(H)- og IR-nivau

b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetraning and

¢) MCC-traning for helikoptere med flere piloter.

. Ansogere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfere hele ATP(H)/IR-

kurset, kan ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den prak-
tiske prove med henblik pa et certifikat pé et lavere niveau og en IR, hvis de
gaeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et ATP(H)-/IR-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion.

. MCC-kurset skal omfatte mindst 25 timers teoriundervisningsevelser.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser,

der gives til indehaveren af et ATPL(H) og en IR.

FLYVETRZENING

. Flyvetreningen skal omfatte mindst 195 timer, som skal indbefatte alle

midtvejsprover. Inden for de i alt 195 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 140 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

1) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:

i) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller

i) 25 timer i en FTD 2,3 eller

iif) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller

iv) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG.

2) 50 timers instrumentinstruktion kan omfatte:

i) op til 20 timer i en helikopter-FFS eller -FTD2,3 eller -FNPT II/III
eller

ii) 10 timer i mindst en helikopter-FNPT 1 eller pd en flyvemaskine

3) 15 timers MCC, hvor der kan anvendes en helikopter-FFS eller
helikopter-FTD 2,3 (MCC) eller -FNPT II/III (MCC).

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetreeningen, er af en anden
type end den helikopter-FFS, der blev anvendt til den visuelle
trening, kan godskrivningen hejst vare den, der er tildelt
helikopter-FNPT II/III.

b) 55 timer som luftfartgjschef, hvoraf 40 timer kan vaere som luftfartej-
schefelev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og
én times soloflyvning om natten.

¢) 50 timers rundflyvning, herunder mindst 10 timers rundflyvning som
luftfartgjschefelev, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 185 km
(100 NM), hvor der skal foretages to landinger pa to andre flyvepladser
end afgangsflyvepladsen
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10.

d) fem timers flyvetid pa helikoptere skal fuldferes om natten og omfatte
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver
runde skal omfatte en start og en landing.

e) 50 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:

i) 10 timers grundleggende instrumentinstruktionstid og

ii) 40 timers IR-treening, som skal omfatte mindst 10 timer pa en fler-
motoret [FR-certificeret helikopter.

PRAKTISKE PROVER

Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage
den praktiske CPL(H)-prove pd en flermotoret helikopter og den praktiske
IR-prove pd en IFR-certificeret flermotoret helikopter og skal opfylde
kravene til MCC-trening.

G. Integreret ATP-kursus — Helikoptere
GENERELT

. Formalet med det integrerede ATP(H)-kursus er at uddanne piloter til det

ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot
pa flermotorede helikoptere med flere piloter begrenset til VFR-rettigheder i
erhvervsmassig lufttransport samt fa CPL(H).

. Ansggere, som ensker at gennemgé et integreret ATP(H)-kursus, skal fuld-

fore alle instruktionstrin i ét sammenhengende forleb som godkendt af en
ATO.

. Ansegere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere

af et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag
1. For PPL(H)-deltagere skal 50 % af den relevante erfaring godskrives op
til hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til ATPL(H)-niveau

b) visuel flyvetreening og grundleggende instrumentflyvetraening og

¢) MCC-traning for helikoptere med flere piloter.

. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfore hele ATP(H)-kurset,

kan ansege den kompetente myndighed om teoriproven og den praktiske
prove med henblik pa et certifikat pd et lavere niveau, hvis de gzldende
krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et ATP(H)-teorikursus skal omfatte mindst 650 timers instruktion.

7. MCC-kurset skal omfatte mindst 20 timers teoriundervisningsevelser.
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10.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser,

der gives til indehaveren af et ATPL(H).

FLYVETRANING

. Flyvetreningen skal omfatte mindst 150 timer, som skal indbefatte alle

midtvejsprover. Inden for de i alt 150 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 95 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

i) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:

1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller

2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller

3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller

4) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG.

ii) 10 timers grundleggende instrumentinstruktion kan omfatte fem
timer pa mindst en helikopter FNPT 1 eller en flyvemaskine

iii) 10 timers MCC, hvor der kan anvendes en helikopter, en
helikopter-FFS eller -FTD 2,3 (MCC) eller -FNPT II/III (MCC).

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetraningen, er af en anden type
end den helikopter-FFS, der blev anvendt til den visuelle trening, kan
godskrivningen hejst vaere den, der er tildelt helikopter-FNPT II/III.

b) 55 timer som luftfartgjschef, hvoraf 40 timer kan vaere som luftfartej-
schefelev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og
én times soloflyvning om natten

c) 50 timers rundflyvning, herunder mindst 10 timers rundflyvning som
luftfartgjschefelev, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 185 km
(100 NM), hvor der skal foretages to landinger pa to andre flyvepladser
end afgangsflyvepladsen

d) fem timers flyvetid pd helikoptere skal fuldferes om natten og omfatte
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver
runde skal omfatte en start og en landing.

PRAKTISKE PROVER

Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening, skal denne tage
den praktiske CPL(H)-preve pa en flermotoret helikopter og opfylde
MCC-kravene.
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H. Modulopbygget ATP-kursus — Helikoptere

1. Ansegere til et ATPL(H), som gennemforer deres teoriundervisning pa et
modulopbygget kursus, skal mindst have et PPL(H) og fuldfore mindst
folgende instruktionstimer inden for en periode pa 18 méneder:

a) for ansegere med et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med
Chicago-konventionens bilag 1: 550 timer

b) for ansegere med et CPL(H): 300 timer.

2. Anspgere til ATPL(H)/IR, som gennemforer deres teoriundervisning pa et
modulopbygget kursus, skal mindst have et PPL(H) og fuldfere mindst
folgende instruktionstimer:

a) for ansegere med et PPL(H): 650 timer

b) for ansegere med et CPL(H): 400 timer

¢) for ansegere med en IR(H): 500 timer

d) for ansegere med et CPL(H) og en IR(H): 250 timer.

I. Integreret CPL/IR-kursus — Helikoptere
GENERELT

1. Formalet med det integrerede CPL(H)/IR-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve flermo-
torede helikoptere med ¢én pilot og f& CPL(H)/IR til flermotorede helikoptere.

2. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret CPL(H)/IR-kursus, skal fuld-
fore alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en
ATO.

3. Ansegere kan enten optages pé kurser som begyndere eller som indehavere af
et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1.
For PPL(H)-deltagere skal 50 % af den relevante erfaring godskrives op til
hejst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vaere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

4. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(H) og IR og
den forste typerettighed til flermotorede helikoptere og

b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetrening.
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. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfere hele CPL(H)/IR-kurset,

kan anspge den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske
prove med henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de
geeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et CPL(H)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser, der

gives til indehaveren af et CPL(H) og en IR.

FLYVETRZENING

. Flyvetreningen skal omfatte mindst 180 timer, som skal indbefatte alle midt-

vejsprover. Inden for de 180 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 125 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

i) 75 timers visuel instruktion kan omfatte:

1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller

2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller

3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller

4) 20 timer pa en flyvemaskine eller TMG.

ii) 50 timers instrumentinstruktion kan omfatte:

1) op til 20 timer i en helikopter-FFS eller -FTD2,3 eller -FNPT ILIII
eller

2) 10 timer i mindst en helikopter-FNPT I eller p& en flyvemaskine.

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetraeningen, er af en anden
type end den FFS, der blev anvendt til den visuelle treening, kan gods-
krivningen hgjst vaere den, der er tildelt FNPT II/III.

b) 55 timer som luftfartejschef, hvoraf 40 timer kan vere som luftfartejsche-
felev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og ¢én
times soloflyvning om natten

c) 10 timers rundflyvning med dobbeltstyring

d) 10 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning
pa mindst 185 km (100 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pé to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

e) fem timers flyvetid pa helikoptere skal fuldferes om natten og omfatte
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver
runde skal omfatte en start og en landing.
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f) 50 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:

i) 10 timers grundleeggende instrumentinstruktionstid og

ii) 40 timers IR-treening, som skal omfatte mindst 10 timer pa en flermo-
toret IFR-certificeret helikopter.

PRAKTISK PROVE

VYM16
9. Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening, skal denne tage
den praktiske CPL(H)-prove pa enten en flermotoret eller enmotoret heli-
kopter samt den praktiske IR-prove pa en IFR-certificeret helikopter.

J. Integreret CPL-kursus — Helikoptere
GENERELT

1. Formalet med det integrerede CPL(H)-kursus er at uddanne piloter til det
feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(H).

2. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret CPL(H)-kursus, skal fuldfere
alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en ATO.

3. Ansggere kan enten optages pa kurser som begyndere eller som indehavere af
et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1.
For PPL(H)-deltagere skal 50 % af den relevante erfaring godskrives op til
hojst:

a) 40 timer, hvoraf op til 20 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 50 timer, hvoraf op til 25 timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til helikoptere.

4. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til CPL(H)-niveau og

b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetraning.

5. Ansggere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfore hele CPL(H)-kurset, kan
ansegge den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske prove
med henblik pé et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geldende krav er
opfyldt.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(H)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion
eller 200 timer, hvis ansegeren har et PPL.

TEORIPROVE

7. Anspgere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befgjelser, der
gives til indehaveren af et CPL(H).
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FLYVETRZENING

. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 135 timer, som skal indbefatte alle

midtvejsprover, hvoraf op til fem timer kan veare instrumenttid pa jorden.
Inden for de i alt 135 timer skal ansggere mindst fuldfoere:

a) 85 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

i) op til 75 timer kan veare visuel instruktion og kan omfatte:

1) 30 timer i en helikopter-FFS, niveau C/D, eller

2) 25 timer i en helikopter-FTD 2,3 eller

3) 20 timer i en helikopter-FNPT II/III eller

4) 20 timer pd en flyvemaskine eller TMG.

ii) op til 10 timer kan vere instrumentinstruktion og kan omfatte fem
timer pa mindst en helikopter FNPT 1 eller en flyvemaskine.

Hvis den helikopter, der anvendes til flyvetreeningen, er af en anden
type end den FFS, der blev anvendt til den visuelle treening, kan gods-
krivningen hgjst vaere den, der er tildelt FNPT II/III.

b) 50 timer som luftfartejschef, hvoraf 35 timer kan veare som luftfartejsche-
felev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og én
times soloflyvning om natten

c) 10 timers rundflyvning med dobbeltstyring

d) 10 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning
pé mindst 185 km (100 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pa to andre
flyvepladser end afgangsflyvepladsen

e) fem timers flyvetid pa helikoptere skal fuldferes om natten og omfatte
mindst tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times
rundflyvningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver
runde skal omfatte en start og en landing.

f) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring, herunder mindst fem timer pa
en helikopter.

PRAKTISK PROVE

. Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetraening, skal denne tage

den praktiske CPL(H)-prove.

K. Modulopbygget CPL-kursus — Helikoptere
GENERELT

1. Formélet med det modulopbyggede CPL(H)-kursus er at uddanne PPL(H)-
indehavere til det faeerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et
CPL(H).
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2. For ansegeren starter pd et modulopbygget CPL(H)-kursus, skal denne have
et PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 1.

3. For flyvetreeningen pabegyndes, skal ansegeren:

VYMil
a) have fuldfert 155 timers flyvetid, herunder 50 timer som luftfartejschef i
helikoptere, hvoraf 10 timer skal vare pa rundflyvning.

Bortset fra kravet om 50 timer som luftfartejschef i helikoptere kan timer
som luftfartgjschef i andre luftfartejskategorier medregnes i de 155 timers
helikopterflyvetid i folgende tilfeelde:

1) 20 timer pa flyvemaskiner, hvis ansegere har et PPL(A)
2) 50 timer pa flyvemaskiner, hvis ansegere har et CPL(A)
3) 10 timer i TMG eller svaveflyvemaskiner

4) 20 timer pé luftskibe, hvis ansegere har et PPL(As)

5) 50 timer pa luftskibe, hvis ansegere har et CPL(As)

b) have opfyldt FCL.725 og FCL.720.H, hvis der skal anvendes en flermo-
toret helikopter i den praktiske prove.

4. Ansegere, som egnsker at gennemga et modulopbygget CPL(H)-kursus, skal
fuldfere alle flyveinstruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt
af en ATO. Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer
teoriundervisning.

5. Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning til CPL(H)-niveau og
b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetrening.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt CPL(H)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

7. Ansegere skal demonstrere viden péd et niveau, der svarer til de befojelser,
der gives til indehaveren af et CPL(H).

FLYVETRZENING

8. Ansggere uden en IR skal have mindst 30 timers dobbeltstyringsinstruktion,
heraf:

a) 20 timers visuel instruktion, som kan omfatte fem timer i en heli-
kopter-FFS eller -FTD 2,3 eller -FNPT II, 111, og

b) 10 timers instrumentinstruktion, som kan omfatte fem timer i mindst en
helikopter-FTD 1 eller -FNPT 1 eller pa en flyvemaskine.

9. Ansegere med en gyldig IR(H) far godskrevet instrumentinstruktionstiden
med dobbeltstyring. Ansegere med en gyldig IR(A) skal fuldfere mindst
fem timer af dobbeltstyringsinstruktionstiden pa en helikopter.
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10.

11.

Ansggere uden en rettighed til natflyvning til helikoptere skal desuden have
mindst fem timers natflyveinstruktion, herunder tre timers dobbeltstyrings-
instruktion, som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og
fem sololandingsrunder om natten. Hver runde skal omfatte en start og en
landing.
ERFARING
Ansggere til et CPL(H) skal have fuldfert mindst 185 timers flyvetid,
herunder 50 timer som luftfartegjschef, heraf 10 timers rundflyvning som
luftfartgjschef, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 185 km (100
NM), hvor der skal foretages fuldt stop pa to andre flyvepladser end
afgangsflyvepladsen.
De timer, der flyves som luftfartejschef i andre luftfartejskategorier, kan
godskrives i forhold til de 185 timers flyvetid i folgende tilfaelde:
a) 20 timer pa flyvemaskiner, hvis ansegeren har et PPL(A), eller
b) 50 timer pa flyvemaskiner, hvis ansegeren har et CPL(A), eller
c) 10 timer pd TMG eller svaveflyvemaskiner eller
d) 20 timer pa luftskibe, hvis ansegeren har et PPL(As), eller
e) 50 timer pa luftskibe, hvis ansegeren har et CPL(As).
PRAKTISK PROVE

. Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetrening og har den rele-
vante erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(H)-prove.

L. Integreret CPL/IR-kursus — Luftskibe
GENERELT

. Formalet med det integrerede CPL(As)/IR-kursus er at uddanne piloter til det

feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at flyve luftskibe
og fda CPL(As)/IR.

. Ansegere, som ensker at gennemga et integreret CPL(As)/IR-kursus, skal

fuldfere alle instruktionstrin i ét sammenhengende forleb som planlagt af
en ATO.

. Ansegere kan enten optages pd kurser som begyndere eller som indehavere af

et PPL(As), PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med Chicago-
konventionens bilag 1. PPL(As)-, PPL(A)- eller PPL(H)-deltagere kan gods-
krives op til hejst:

a) 10 timer, hvoraf op til fem timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 15 timer, hvoraf op til syv timer kan vere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til luftskibe.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til CPL(As) og IR og
den forste typerettighed til luftskibe og

b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetrening.
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. Ansegere, som ikke bestér eller ikke kan gennemfere hele CPL/IR(As)-kurset,

kan anspge den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske
prove med henblik pa et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de
geeldende krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et CPL(As)/IR-teorikursus skal omfatte mindst 500 timers instruktion.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser, der

gives til indehaveren af et CPL(As) og en IR.

FLYVETRZENING

. Flyvetreningen skal omfatte mindst 80 timer, som skal indbefatte alle midt-

vejsprover. Inden for de 80 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 60 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf:

i) 30 timers visuel instruktion kan omfatte:

1) 12 timer i en luftskib-FFS eller

2) 10 timer i en luftskib-FTD eller

3) otte timer i en luftskib-FNPT II/III eller

4) otte timer pa en flyvemaskine, helikopter eller TMG

ii) 30 timers instrumentinstruktion kan omfatte:

1) op til 12 timer i en luftskib-FFS eller -FTD eller -FNPT ILIII eller

2) seks timer i mindst en luftskib-FTD I eller -FNPT 1 eller pa en
flyvemaskine.

Hvis det luftskib, der anvendes til flyvetreeningen, er af en anden type end
den FFS, der blev anvendt til den visuelle treening, kan der hejst gods-
krives otte timer.

b) 20 timer som luftfartgjschef, hvoraf fem timer kan vere som luftfartej-
schefelev. Der skal foretages mindst 14 timers soloflyvning om dagen og
én times soloflyvning om natten

¢) fem timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyv-
ning pa mindst 90 km (50 NM), hvor der skal foretages to fulde stop pa
ankomstflyvepladsen

d) fem timers flyvetid pa luftskibe skal fuldferes om natten og omfatte mindst
tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times rundflyv-
ningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde skal
omfatte start og landing

e) 30 timers instrumenttid med dobbeltstyring, som omfatter:

i) 10 timers grundleeggende instrumentinstruktionstid og

ii) 20 timers IR-treening, som skal omfatte mindst 10 timer pa et flermo-
toret IFR-certificeret luftskib.
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PRAKTISK PROVE

. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetraening, skal denne tage

den praktiske CPL(As)-prove pa enten et flermotoret eller enmotoret luftskib
samt den praktiske IR-prove pa et [FR-certificeret flermotoret luftskib.

M. Integreret CPL-kursus — Luftskibe
GENERELT

. Formalet med det integrerede CPL(As)-kursus er at uddanne piloter til det

feerdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et CPL(As).

. Ansegere, som ensker at gennemgé et integreret CPL(As)-kursus, skal fuld-

fore alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt af en
ATO.

. Ansegere kan enten optages pé kurser som begyndere eller som indehavere af

et PPL(As), PPL(A) eller PPL(H) udstedt i overensstemmelse med
Chicago-konventionens bilag 1. PPL(As)-, PPL(A)- eller PPL(H)-deltagere
kan godskrives op til hejst:

a) 10 timer, hvoraf op til fem timer kan vare dobbeltstyringsinstruktion, eller

b) 15 timer, hvoraf op til syv timer kan veere dobbeltstyringsinstruktion, hvis
ansegeren har en rettighed til natflyvning til luftskibe.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til CPL(As)-niveau og

b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetrening.

. Ansegere, som ikke bestdr eller ikke kan gennemfere hele CPL(As)-kurset,

kan ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske
prove med henblik pa et certifikat pa et lavere niveau, hvis de geldende
krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et godkendt CPL(As)-teorikursus skal omfatte mindst 350 timers instruktion

eller 200 timer, hvis ansegeren har et PPL.

TEORIPROVE

. Ansegere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befojelser, der

gives til indehaveren af et CPL(As).

FLYVETRANING

. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 50 timer, som skal indbefatte alle

midtvejspraver, hvoraf op til fem timer kan vare instrumenttid pa jorden.
Inden for de i alt 50 timer skal ansegere mindst fuldfere:

a) 30 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf fem timer kan veare instru-
menttid pa jorden

b) 20 timer som luftfartejschef

¢) fem timers rundflyvning med dobbeltstyring

d) fem timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyv-
ning pa mindst 90 km (50 NM), hvor der skal foretages to fulde stop pa
ankomstflyvepladsen
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e) fem timers flyvetid pa luftskibe skal fuldferes om natten og omfatte mindst
tre timers dobbeltstyringsinstruktion, herunder mindst én times rundflyv-
ningsinstruktion og fem sololandingsrunder om natten. Hver runde skal
omfatte start og landing.

f) 10 timers instrumenttid med dobbeltstyring, herunder mindst fem timer pa
et luftskib.

PRAKTISK PROVE

9. Nér ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening, skal denne tage
den praktiske CPL(As)-prove.

N. Modulopbygget CPL-kursus — Luftskibe
GENERELT

1. Formélet med det modulopbyggede CPL(As)-kursus er at uddanne PPL(As)-
indehavere til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for udstedelse af et
CPL(As).

2. For ansegeren starter pa et modulopbygget CPL(As)-kursus, skal denne:

a) have et PPL(As) udstedt i overensstemmelse med Chicago-konventionens
bilag 1

b) have fuldfert 200 timers flyvetid som pilot pa luftskibe, herunder 100
timer som luftfartejschef, hvoraf 50 timer skal vere pa rundflyvning.

3. Ansegere, som onsker at gennemgé et modulopbygget CPL(As)-kursus, skal
fuldfere alle flyveinstruktionstrin i ét sammenhangende forleb som planlagt
af en ATO. Teoriundervisningen kan gives hos en ATO, som kun udferer
teoriundervisning.

4. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til CPL(As)-niveau og

b) visuel flyvetreening og instrumentflyvetrening.

TEORETISK VIDEN

5. Et godkendt CPL(As)-teorikursus skal omfatte mindst 250 timers instruktion.

TEORIPROVE

6. Ansggere skal demonstrere viden pa et niveau, der svarer til de befejelser,
der gives til indehaveren af et CPL(As).

FLYVETRZANING

7. Ansegere uden en IR skal have mindst 20 timers dobbeltstyringsinstruktion,
heraf:

10 timers visuel instruktion, som kan omfatte fem timer i en luftskib-FFS eller
-FTD 2,3 eller -FNPT 11, III, og

10 timers instrumentinstruktion, som kan omfatte fem timer i mindst en
luftskib-FTD 1 eller -FNPT I eller pa en flyvemaskine.
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8.

11.

Ansggere med en gyldig IR(As) far dette godskrevet fuldt ud i forhold til
instrumentinstruktionstiden med dobbeltstyring. Ansggere med en gyldig IR
i en anden luftfartgjskategori skal fuldfere mindst fem timer af dobbeltsty-
ringsinstruktionstiden pé et luftskib.

. Ansegere uden en rettighed til natflyvning til luftskibe skal desuden have

mindst fem timers natflyveinstruktion, herunder tre timers dobbeltstyrings-
instruktion, som skal omfatte mindst én times rundflyvningsnavigation og
fem sololandingsrunder om natten. Hver runde skal omfatte en start og en
landing.

ERFARING

. Ansggere til et CPL(As) skal have fuldfert mindst 250 timers flyvetid pa

luftskibe, herunder 125 timer som luftfartejschef, heraf 50 timer rundflyv-
ning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 90 km
(50 NM), hvor der skal foretages fuldt stop pad ankomstflyvepladsen.

De timer, der flyves som luftfartejschef pd andre luftfartejskategorier, kan
godskrives i forhold til de 185 timers flyvetid i folgende tilfeelde:

a) 30 timer pa flyvemaskiner eller helikoptere, hvis ansegeren har
henholdsvis et PPL(A) eller et PPL(H), eller

b) 60 timer pa flyvemaskiner eller helikoptere, hvis ansegeren har
henholdsvis et CPL(A) eller et CPL(H), eller

c) 10 timer pd TMG eller svaveflyvemaskiner eller
d) 10 timer pa balloner.

PRAKTISK PROVE

Nar ansegeren har gennemfort den relevante flyvetreening og har den rele-
vante erfaring, skal denne tage den praktiske CPL(As)-prove.
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Tilleeg 4

Praktisk preve med henblik pa udstedelse af et CPL
A. Generelt

. Ansggere til en praktisk CPL-prove, skal have modtaget instruktion pa samme

luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes ved preven.

. Ansegeren skal bestd alle de relevante afsnit af den praktiske preve. Hvis et

emne i et afsnit underkendes, er hele det pidgaeldende afsnit underkendt. Hvis
ansggeren underkendes i mere end ét afsnit, skal vedkommende tage hele
proven igen. En anseger, der kun underkendes i ét afsnit, skal tage dette
afsnit om igen. Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst afsnit,
herunder de afsnit, som er bestdet ved tidligere forseg, skal denne tage hele
proven igen. Alle relevante afsnit af den praktiske prove skal vere fuldfert
inden for seks maneder. Hvis samtlige afsnit af en prove ikke bestds i to
forseg, vil yderligere treening blive kraevet.

. Det kan vare nedvendigt med supplerende trening, hvis en praktisk prove

ikke bestds. Der er ingen grense for antallet af forseg pa at bestd praktiske
prover.

AFHOLDELSE AF PROVEN

. Hvis ansegeren valger at afslutte den praktiske preve af &rsager, som

flyvecksaminatoren (FE) ikke finder fyldestgerende, skal ansegeren tage
hele den praktiske prove igen. Hvis preven afsluttes af arsager, som FE
finder fyldestgerende, skal der kun afleegges prove i de dele, som ikke er
fuldfert, pa en anden flyvning.

. Enhver af prevens manevrer eller procedurer kan efter FE’s sken gentages én

enkelt gang af ansegeren. FE kan afbryde proven pa ethvert trin, hvis det
skeonnes, at ansegerens demonstration af flyveferdigheder kraver en fuld-
stendig omprove.

. Anspgeren skal flyve luftfartgjet fra en position, hvor luftfartejschefens funk-

tioner kan udferes, og udfere proven, som om der ikke var andre bestnings-
medlemmer. Ansvaret for flyvningen skal fordeles i henhold til nationale
bestemmelser.

. Anspgeren skal vise FE, hvilke tjek og handlinger vedkommende har udfert,

herunder identifikation af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstem-
melse med tjeklisten for det luftfartej, pd hvilket proven afleegges. Under
forberedelserne for flyvning i forbindelse med preven skal ansegeren
bestemme power settings og hastigheder. Prestationsdata for start, anflyvning
og landing skal udregnes af ansegeren i overensstemmelse med operations-
eller flyvehandbogen for det anvendte luftfarte;.

. FE mé ikke deltage i flyvningens udferelse undtagen i tilfeelde, hvor indgriben

er nedvendig af hensyn til sikkerheden eller for at undgd en uacceptabel
forsinkelse for anden trafik.

. Indhold af den praktiske preve med henblik pa udstedelse af CPL —

Flyvemaskiner

. Den flyvemaskine, der anvendes til den praktiske preve, skal opfylde kravene

til flyvemaskiner til undervisningsbrug og skal vere certificeret til befordring
af mindst fire passagerer, have propel med variabel pitch og optrekkeligt
understel.

. Den rute, der skal flyves, skal velges af FE, og destinationen skal vare en

kontrolleret flyveplads. Ansegeren er ansvarlig for planlegningen af flyv-
ningen og skal sikre, at alt udstyr og al dokumentation for udferelse af
flyvningen er ombord. Varigheden af flyvningen skal vere mindst 90
minutter.
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3. Ansegeren skal demonstrere evnen til at:
a) operere flyvemaskinen inden for dens begrensninger
b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt
¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
d) anvende flyvefaglig viden and
e) opretholde kontrollen med flyvemaskinen til enhver tid pa en sddan made,
at der ikke pa noget tidspunkt for alvor opstéar tvivl om, at en procedure

eller manevre udferes pa fuld forsvarlig méde.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4. Folgende graenser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den
anvendte flyvemaskines manevreringsegenskaber og preastationer.

Hojde
normal flyvning + 100 fod
med simuleret motorbortfald + 150 fod
Tracking af radiohjalpemidler +5°
Kurs
normal flyvning + 10°
med simuleret motorbortfald + 15°
Hastighed
start og anflyvning + 5 knob
alle andre flyveregi + 10 knob

PROVENS INDHOLD

5. »M19 Emnerne i afsnit 2, litra ¢) og e), nr. iv), afsnit 3), litra g), og alle
emner i afsnit 5 og 6 kan udferes i en FNPT II eller en FFS. Eksaminatoren
kan beslutte at undlade at udfere dele af afsnit 6, litra d). «

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol af flyvemaskine ved hjalp af
ydre visuel reference, afisning/forebyggelse af isdannelse og principper for
trussels- og fejlstyring gelder for alle afsnit.

AFSNIT 1 — FORBEREDELSER FOR FLYVNING OG AFGANG

For flyvning, herunder:

a Planl®gning af flyvning, dokumentation, bestemmelse af masse og
balance, orientering om vejret, NOTAM

b Inspektion og eftersyn af flyvemaskinen

c Taxiing og start

d Udregning af praestationer og trim

e Operationer pa flyvepladsen og i trafikrunden

Afgangsprocedurer, hgjdemélerindstilling, procedurer for at undga
kollisioner (observation)

g ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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VYM19

AFSNIT 2 — OPGAVER UNDER FLYVNING, GENERELT

Kontrol af flyvemaskine ved hjelp af ydre visuel reference,

a herunder ligeud og vandret, stigning, nedstigning, observation
Flyvning ved kritisk lave hastigheder, herunder genkendelse af og
b genopretning fra begyndende og fuldstaendig stall
c Drej, herunder drej i landingskonfiguration. Krappe drej 45°
Flyvning ved kritisk heje hastigheder, herunder genkendelse af og
d genopretning fra spiraldyk
Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
i) vandret flyvning, konfiguration ved marchhgjde, kontrol af
kurs, hejde og hastighed
e ii) drej i forbindelse med stigning og nedstigning med 10°-30°
kreengning
iii) genopretning fra usedvanlige flyvestillinger
iv) begrensede panelinstrumenter
f ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 3 — EN ROUTE-PROCEDURER
Kontrol af flyvemaskine ved hjelp af ydre visuel reference,
a herunder konfiguration ved marchhejde, reekkevidde/distance
b Orientering, kortlasning
c Hojde, hastighed, kontrol med kurs, observation
Hejdemalerindstilling. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-
d procedurer
Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, braendstoffor-
N brug, vurdering af forkert kurs og genopretning til korrekt kurs
¢ Observation af vejrforhold, vurdering af retninger, planlaegning af
omlagning
Tracking, positionering (NDB, VOR eller beholden kurs mellem
g waypoints), identifikation af hjelpemidler (instrumentflyvning)
b Iverksattelse af omdirigering til alternativ flyveplads (visuel

flyvning)

AFSNIT 4 — ANFLYVNINGS- OG LANDINGSPROCEDURER

a Ankomstprocedurer, hejdemalerindstilling, tjek, observation

b ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

¢ Go-around fra lav hejde

d Normal landing, sidevind (hvis de rette forhold er til stede)
e Praecisionslanding (kort bane)

f Anflyvning til landing med motor i tomgang (kun enmotoret)
g Landing uden brug af flaps

h Handlinger efter flyvning
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vB
AFSNIT 5 — UNORMALE PROCEDURER OG N@DPROCEDURER
Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 4
a Simuleret motorbortfald efter start (i en sikker hejde), brandevelse
Funktionsfejl 1 udstyr
b herunder alternativ sankning af landingsstel, fejl i elektrisk system
og bremsesystem
c Nedlanding (simuleret)
d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
e Mundtlige spergsmal
AFSNIT 6 — SIMULERET ASYMMETRISK FLYVNING OG EMNER
AF RELEVANS FOR KLASSE ELLER TYPE
Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5
Simuleret motorbortfald under start (i en sikker hgjde, medmindre
a det udferes i en FFS)
b Asymmetrisk anflyvning og go-around
¢ Asymmetrisk anflyvning og landing med fuldt stop
v M19
d Slukning og genstart af motor (hvis valgt af eksaminatoren)
VB

e ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer, luftmandskab

Efter bestemmelser af FE — ethvert emne, der er relevant for den
praktiske preve i forbindelse med den pageldende klasse- eller
typerettighed:

£ i) flyvemaskinesystemer, herunder héndtering af autopilot
ii) drift af overtrykssystem

iii) anvendelse af system til forebyggelse af isdannelse og afis-
ningssystem

g Mundtlige sporgsmaél

C. Indhold af den praktiske preve for udstedelse af CPL — Helikoptere

1. Den helikopter, der anvendes til den praktiske preve, skal opfylde kravene til
helikoptere til undervisningsbrug.

2. Det omrdde og den rute, der skal flyves, skal valges af FE, og lavflyvning
samt hover-arbejde skal forega ved en accepteret flyveplads/et accepteret sted.
Ruter, der anvendes i forbindelse med afsnit 3, kan slutte pa afgangsflyve-
pladsen eller en anden flyveplads, og én destination skal vare en kontrolleret
flyveplads. Den praktiske prove kan afholdes over to flyvninger. Varigheden
af flyvningen/flyvningerne skal vaere mindst 90 minutter.

3. Ansegeren skal demonstrere evnen til at:

a) operere helikopteren inden for dens begransninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

c) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden og

e) opretholde kontrollen med helikopteren til enhver tid pa en sddan méde, at
der ikke pa noget tidspunkt for alvor opstéar tvivl om, at en procedure eller
manevre udferes pa fuld forsvarlig made.
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GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4. Folgende grenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og den
anvendte helikopters mangvreringsegenskaber og preastationer.

Hojde

normal flyvning + 100 fod

med simuleret alvorlig

nedsituation + 150 fod
Tracking af radiohjalpemidler + 10°
Kurs

normal flyvning + 10°

med simuleret alvorlig

nedsituation + 15°
Hastighed

start og anflyvning, flermotoret + 5 knob

alle andre flyveregi + 10 knob
Afdrift pa jorden

T.O. hover I.G.E. + 3 fod

landing ingen baglens eller sideleens bevegelser

PROVENS INDHOLD

5. Emnerne i afsnit 4 kan udferes i en helikopter-FNPT eller en helikopter-FFS.
Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol med helikopter ved hjelp af
ydre visuel reference, afisningsprocedurer og principper for trussels- og fejl-
styring gelder for alle afsnit.

AFSNIT 1 — TJEK OG PROCEDURER FOR/EFTER FLYVNING

Kendskab til helikopteren (f.eks. teknisk logbog, brendstof, masse
a og balance, ydeevne), flyveplanlegning, dokumentation, NOTAM,
vejr)

b Inspektion/handlinger for flyvning, placering af dele og formal

c Cockpitinspektion, startprocedure

Tjek af kommunikations- og navigationsudstyr, udvelgelse og
indstilling af frekvenser

Procedurer for start, R/T-procedure, ATC-forbindelse — efterrette-
¢ lighed

Parkering, procedurer i forbindelse med slukning af motor(er) og
efter flyvning

AFSNIT 2 — HOVER-MANGVRER, AVANCERET HANDTERING OG
BEGRANSEDE AREALER

a Start og landing (lift off og touch down)

b Taxiing, hover-taxiing
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Stationaer hover med mod-/side-/medvind

d Stationeer hoverdrej, 360° til venstre og hejre (spot turns)
e Fremad, sidelens og baglens hover-manevrering
f Simuleret motorbortfald under hover
g Hurtige stop ind i vind og i medvind
h Landinger pa og starter fra skranende terreen/uforberedte steder
i Starter (forskellige profiler)
j Starter i sidevind/medvind (hvis muligt)
k Start ved maksimal startmasse (faktisk eller simuleret)
1 Anflyvning (forskellige profiler)
m Start og landing ved begrenset motorkraft
Autorotation (FE valger to emner fra — grundlaeggende, rakke-
n vidde, lav hastighed og 360° drej)
o Autorotativ landing
P @ve nedlanding med generhvervelse af motorkraft
Tjek af motorkraft, opklaringsteknik, anflyvnings- og afgangstek-
! nikker
AFSNIT 3 — NAVIGATION — EN-ROUTE-PROCEDURER
a Navigation og orientering i forskellige hejder, kortlaesning
Hojde, hastighed, kontrol med kurs, observation af luftrum, hejde-
b | malerindstilling
Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, brendstoffor-
c brug. distance, ETA, vurdering af forkert kurs og genopretning
til korrekt kurs, overvdgning af instrumenter
d Observation af vejrforhold, planlegning af omlegning
Tracking, positionering (NDB og/eller VOR), identifikation af
¢ hjelpemidler
f ATC-forbindelse og overholdelse af bestemmelser m.v.
AFSNIT 4 — FLYVEPROCEDURER OG MANOVRER UDELUK-
KENDE MED REFERENCE TIL INSTRUMENTER
a Vandret flyvning, kontrol med kurs, hejder og hastighed
b Vandr‘ette standarddrej pa bestemte kurser, 180° til 360° til venstre
og hejre
¢ Stigning og nedgang, herunder standarddrej pa bestemte kurser
d Genopretning fra usadvanlige flyvestillinger
e Drej med 30° kraengning, drej op til 90° til venstre og hejre
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AFSNIT 5 — UNORMALE PROCEDURER OG NODPROCEDURER
(SIMULEREDE, HVOR RELEVANT)

Note 1: Hvis preven atholdes pé flermotoret helikopter, skal en simuleret
motorbortfaldsevelse, herunder en enmotoret anflyvning og landing,
inkluderes i proven.

Note 2: FE skal velge fire emner fra folgende:

Motorfejl, herunder regulatorfejl, tilisning af karburator/motor, olie-
system, hvis relevant

b Fejl i brandstofsystem

c Fejl i elektrisk system

Fejl 1 hydraulisk system, herunder anflyvning og landing uden
hydraulik, hvis relevant

e Fejl i hoved- og/eller halerotorsystem (FFS eller kun diskussion)

Brandevelser, herunder kontrol med og fjernelse af rog, hvis rele-
vant

Andre unormale procedurer og nedprocedurer som beskrevet i den
relevante flyvehandbog, inklusive for flermotoret helikopter:

Simuleret motorbortfald i forbindelse med start:

afbrudt start ved eller for TDP eller sikker nedlanding ved eller
for DPATO, kort efter TDP eller DPATO

Landing med simuleret motorbortfald:
landing eller go-around efter motorbortfald for LDP eller DPBL

efter motorbortfald efter LDP eller sikker nedlanding efter
DPBL

D. Indhold af den praktiske preve for udstedelse af CPL — Luftskibe

1. Det luftskib, der anvendes til den praktiske prove, skal opfylde kravene til
luftskibe til undervisningsbrug.

2. Det omrdde og den rute, der skal flyves, skal veelges af FE. Ruter, der
anvendes i forbindelse med afsnit 3, kan slutte pa afgangsflyvepladsen eller
en anden flyveplads, og én destination skal vere en kontrolleret flyveplads.
Den praktiske prove kan afholdes over to flyvninger. Varigheden af flyv-
ningen/flyvningerne skal vare mindst 60 minutter.

3. Ansegeren skal demonstrere evnen til at:

a) operere luftskibet inden for dets begrensninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden og

e) opretholde kontrollen med luftskibet til enhver tid pa en sddan made, at
der ikke pa noget tidspunkt for alvor opstér tvivl om, at en procedure eller

mangvre udferes pd fuld forsvarlig made.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

4. Folgende graenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det
anvendte luftskibs manevreringsegenskaber og preastationer.
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Hojde

normal flyvning + 100 fod

med simuleret alvorlig nedsituation + 150 fod

Tracking af radiohjalpemidler + 10°
Kurs
normal flyvning + 10°

med simuleret alvorlig nedsituation + 15°

PROVENS INDHOLD

. Emnerne i afsnit 5 og 6 kan udferes i en luftskib-FNPT eller en luftskib-FFS.
Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, kontrol med luftskib ved hjzlp af ydre
visuel reference, afisningsprocedurer og principper for trussels- og fejlstyring
gelder for alle afsnit.

AFSNIT 1 — FORBEREDELSER FOR FLYVNING OG AFGANG

Fer flyvning, herunder:

a Planlegning af flyvning, dokumentation, bestemmelse af masse og
balance, orientering om vejret, NOTAM

b Inspektion og eftersyn af luftskibet

c Procedure efter frigerelse fra mast, manegvrering pa jorden og start
d Udregning af prastationer og trim
e Operationer pa flyvepladsen og i trafikrunden

Afgangsprocedurer, hegjdemélerindstilling, procedurer for at undga
kollisioner (observation)

g ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 2 — OPGAVER UNDER FLYVNING, GENERELT

Kontrol af luftskib ved hjelp af ydre visuel reference, herunder
ligeud og vandret, stigning, nedstigning, observation

b Flyvning ved trykhejde

c Drej

d Bratte nedstigninger og stigninger

Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
i) vandret flyvning, kontrol af kurs, hejde og hastighed

e i) drej i forbindelse med stigning og nedstigning

iii) genopretning fra usadvanlige flyvestillinger

iv) begrensede panelinstrumenter

f ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 3 — EN ROUTE-PROCEDURER

Kontrol af luftskib ved hjelp af ydre visuel reference
Reakkevide/distance

b Orientering, kortlaesning

c Hgjde, hastighed, kontrol med kurs, observation
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Hojdemaélerindstilling, ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-

d procedurer
Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, brendstoffor-
¢ brug, vurdering af forkert kurs og genopretning til korrekt kurs
¢ Observa.tion af vejrforhold, vurdering af retninger, planlaegning af
omlagning
Tracking, positionering (NDB eller VOR), identifikation af hjalpe-
g midler (instrumentflyvning). Ivaerksattelse af omdirigering til alter-
nativ flyveplads (visuel flyvning)
AFSNIT 4 — ANFLYVNINGS- OG LANDINGSPROCEDURER
a Ankomstprocedurer, hejdemalerindstilling, tjek, observation
b ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
c Go-around fra lav hejde
d Normal landing
e Praecisionslanding (kort bane)
f Anflyvning til landing med motor i tomgang (kun enmotoret)
g Landing uden brug af flaps
h Handlinger efter flyvning
AFSNIT 5 — UNORMALE PROCEDURER OG NGDPROCEDURER

Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 4

Simuleret motorbortfald efter start (i en sikker hejde), brandevelse

a
b Funktionsfejl i udstyr

c Nodlanding (simuleret)

d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
e Mundtlige sporgsmaél

AFSNIT 6 — EMNER AF RELEVANS FOR KLASSE ELLER TYPE

Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5

Simuleret motorbortfald under start (i en sikker hegjde, medmindre

a det udferes i en FFS)

b Anflyvning og go-around med motorbortfald

¢ Anflyvning og landing med fuldt stop med motorbortfald

d Fejl i hylstertryksystem

e ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer, luftmandskab
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Efter bestemmelser af FE — ethvert emne, der er relevant for den
praktiske preve i forbindelse med den pagzldende klasse- eller
typerettighed:

i) luftskibssystemer
i) drift af hylstertryksystem

Mundtlige sporgsmaél
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Tilleeg 5

Integreret MPL-traeningskursus

GENERELT

. Formalet med det integrerede MPL-kursus er at uddanne piloter til det

feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de kan arbejde som andenpilot
pa flermotorede lufttransportflyvemaskiner med turbinemotorer og med flere
piloter i henhold til VFR og IFR samt opnd et MPL.

. Der gives udelukkende godkendelse til et MPL-treningskursus til en ATO,

som er del af en operater, der er certificeret i overensstemmelse med
del-ORO, eller som har en sarlig ordning med en sddan operater.

. Ansegere, som ensker at gennemgé et integreret MPL-kursus, skal fuldfere

alle instruktionstrin i ét sammenhangende forleb hos en ATO. Treningen
skal vaere kompetencebaseret og udferes i et operationelt milje med flere
bes@tningsmedlemmer.

. Det er kun begyndere, der kan fa adgang til kurset.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning til ATPL(A)-niveau

b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetr@ning

¢) MCC-traening for flyvemaskiner med flere piloter and

d) typerettighedstrening.

. Ansegere, som ikke bestar eller ikke kan gennemfore hele MPL-kurset, kan

ansege den kompetente myndighed om teoripreven og den praktiske prove
med henblik pé et certifikat pa et lavere niveau og en IR, hvis de geldende
krav er opfyldt.

TEORETISK VIDEN

. Et godkendt MPL-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion til

ATPL(A)-niveau samt de timer, der kreves til:

a) teoriundervisning for den relevante typerettighed, i overensstemmelse
med subpart H og

b) UPRT-teoriundervisning i overensstemmelse med FCL.745.A.

FLYVETRANING

. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 240 timer, herunder timer som

flyvende pilot og ikke-flyvende pilot, i faktisk og simuleret flyvning, og
omfattende folgende fire treeningsfaser:
a) Fase 1 — Elementer flyvetrening

Specifik grundleeggende treening med én pilot pa en flyvemaskine.

b) Fase 2 — Grundlaggende

Introduktion af operationer med flere bes®tningsmedlemmer og
instrumentflyvning.
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8a.

10.

c) Fase 3 — Mellem

Anvendelse af operationer med flere besetningsmedlemmer pa en flermo-
toret flyvemaskine med turbinemotorer certificeret som en hejtydende flyve-
maskine i overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU)
nr. 748/2012.

d) Fase 4 — Videregéende

Typerettighedstrening i et luftfartsselskabsmiljo.

MCC-kravene skal indarbejdes i de relevante faser ovenfor.

Treening i asymmetrisk flyvning skal enten udferes pd en flyvemaskine eller
en FFS.

Flyveerfaring i faktisk flyvning skal omfatte:

a) alle de krav om erfaring, der er fastsat i subpart H

b) UPRT-flyveinstruktion i overensstemmelse med FCL.745.A

c) flyvemaskine-/UPRT-gvelser relateret til den relevante types serlige
forhold i overensstemmelse med FCL.725.A, litra c)

d) natflyvning

e) flyvning udelukkende med reference til instrumenter og

f) den fornedne erfaring med henblik pa at opna det relevante luftmandskab.

. Hver enkelt treningsfase i flyveinstruktionspensummet skal omfatte bade

instruktion i den grundlaeggende viden og praktisk treening.

Traeningskurset skal omfatte en lebende proces med evaluering af trenings-
pensummet samt lebende bedemmelse af de elever, der folger pensummet.
Evalueringen skal sikre, at:

a) kompetencerne og den dermed forbundne bedemmelse er relevant for en
andenpilots opgave péa en flyvemaskine med flere piloter og

b) eleverne far de nedvendige kompetencer pa en progressiv og tilfredsstil-
lende méde.

. Treeningskurset skal omfatte mindst 12 starter og landinger for at sikre

kompetence. Antallet af starter og landinger kan reduceres til mindst seks,
forudsat at ATO'en og operateren forud for traeningen, sikrer sig, at:

a) der findes en procedure for vurdering af, om flyveeleven har opnaet det
kreevede kompetenceniveau, og

b) der findes en procedure, der sikrer, at der treeffes afhjelpende foranstalt-
ninger, hvis en evaluering i lebet af treeningen viser, at der er behov for
sadanne foranstaltninger.

Disse starter og landinger skal gennemferes under tilsyn af en instrukter pa
den flyvemaskine, hvortil der udstedes typerettighed.
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12.

13.

14.

BEDOMMELSESNIVEAU

Ansggeren til MPL skal have demonstreret sine faerdigheder i alle ni kompe-
tenceenheder, der er beskrevet i punkt 13 nedenfor, pad det videregaende
kompetenceniveau, der kraves for at arbejde og samarbejde som andenpilot
pa en flyvemaskine med turbinemotorer og med flere piloter under visuelle
betingelser og instrumentbetingelser. Bedemmelsen skal bekrefte, at anse-
geren har kontrol med flyvemaskinen eller situationen til enhver tid pa en
sadan méde, at en procedure eller manegvre udferes pa fuld forsvarlig made.
Ansggeren skal konsekvent demonstrere den viden, de faerdigheder og de
holdninger, der kraeves for at fore den relevante flyvemaskinetype sikkert i
overensstemmelse med MPL-prestationskriterierne.

KOMPETENCEENHEDER
Ansegeren skal demonstrere kompetencer i folgende ni kompetenceenheder:

1) anvende principper for menneskelig ydeevne, herunder principper om
trussels- og fejlstyring

2) udfere operationer pa jorden pa flyvemaskinen
3) udfere start

4) udfore stigning

5) udfere flyvning ved marchhejde

6) udfere nedstigning

7) udfere anflyvning

8) udfere landing og

9) udfere operationer efter landing og efter flyvning pa flyvemaskinen.
SIMULERET FLYVNING

Minimumskrav for FSTD:

a) Fase 1 — Elementear flyvetrening

E-traening og opgaveanordninger godkendt af den kompetente myndighed
med folgende egenskaber:

— omfatter andet tilbeher end det, der normalt er forbundet med pc'er,
sasom funktionelle kopier af konsol med gashandtag, en sidestyrepind
eller et FMS-tastatur, og

— omfatter psykomotorisk aktivitet med passende kraftpavirkning og
timing af reaktioner.

b) Fase 2 — Grundlaggende

En FNPT II MCC, som repraesenterer en generisk flermotoret flyve-
maskine med turbinemotorer.

c) Fase 3 — Mellem

En FSTD, der repraesenterer en flermotoret flyvemaskine med turbinemo-
torer, som skal feres med andenpilot, som er kvalificeret til en standard
svarende til niveau B, og som ogsé indeholder:

— et visuelt dagslys/tusmerke/nat-system med et konstant, kollimeret
minimumssynsfelt pa tvers af cockpittet, som giver begge piloter et
synsfelt pa 180° horisontalt og 40° vertikalt, og

— ATC-miljesimulering.
d) Fase 4 — Videregéende

En FFS, som fuldt ud svarer til niveau D eller C, med et forbedret visuelt
dagslyssystem, herunder ATC-miljesimulering.
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Tilleeg 6

Modulopbyggede trzeningskurser for IR
A. IR(A) — Modulopbygget flyvetraeningskursus
GENERELT

1. Formélet med det modulopbyggede IR(A)-flyvetraeningskursus er at
uddanne piloter til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er
i stand til at flyve flyvemaskiner i henhold til IFR og i
instrumentvejrforhold (IMC). Kurset bestar af to moduler, som kan tages
hver for sig eller kombineret:

a) Grundleggende instrumentflyvemodul

Dette omfatter 10 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til
fem timer kan veare instrumenttid pa jorden i en BITD, FNPT I eller 11
eller FFS. Efter gennemforelse af det grundleeggende instrumentflyve-
modul skal der udstedes et kursusbevis til kandidaten.

b

~

Procedurerelateret instrumentflyvemodul

Dette omfatter resten af treningspensummet for IR(A), 40 timers enmo-
toret eller 45 timers flermotoret instrumenttid under instruktion samt
IR(A)-teorikurset.

VYMi14
2 Ansegere til et modulopbygget IR(A)-kursus skal have et PPL(A) eller et
CPL(A). Ansegere til det procedurerelaterede instrumentflyvemodul, som
ikke har et CPL(A), skal vare indehaver af en BIR eller et kursusbevis fra
det grundleggende instrumentflyvemodul.

ATO skal sikre, at en anseger til et flermotoret IR(A)-kursus, som ikke har
en klasse- eller typerettighed til flermotorede flyvemaskiner, har modtaget
den trening til flermotorede flyvemaskiner, der er foreskrevet i subpart H,
for vedkommende pébegynder flyvetreningen til IR(A)-kurset.

3. Ansegere, som ensker at gennemgéd det procedurerelaterede instrumentfly-
vemodul pa et modulopbygget IR(A)-kursus, skal fuldfere alle instruktions-
trin i ét sammenhangende forleb. For det procedurerelaterede instrument-
flyvemodul pabegyndes, skal ATO bekrafte ansegerens grundleggende
instrumentflyvningsferdigheder. Der skal gennemfores opfriskningstree-
ning, hvis det er nedvendigt.

4.  Teorikurset skal vere afsluttet inden for 18 maneder. Det procedurerelate-
rede instrumentflyvemodul og den praktiske prove skal afsluttes inden for
gyldighedsperioden for de bestidede teoriprever.

5. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR

b) instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

6.  Et godkendt modulopbygget IR(A)-kursus skal omfatte mindst 150 timers
teoriundervisning.
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FLYVETRZENING

7.  Et enmotoret IR(A)-kursus skal omfatte mindst 50 timers instrumenttid
under instruktion, hvoraf op til 20 timer kan vare instrumenttid pa
jorden i en FNPT I, eller op til 35 timer i en FFS eller FNPT II. Hojst
10 timers instrumenttid pa jorden i en FNPT II eller FFS ma udferes i en
FNPT L

8. Et flermotoret IR(A)-kursus skal omfatte mindst 55 timers instrumenttid
under instruktion, hvoraf op til 25 timer kan vere instrumenttid pa jorden i
en FNPT I, eller op til 40 timer i en FFS eller FNPT II. Hojst 10 timers
instrumenttid pa jorden i en FNPT II eller FFS ma udferes i en FNPT L
Den resterende instrumentflyveinstruktion skal omfatte mindst 15 timer pa
flermotorede flyvemaskiner.

9.  En indehaver af en enmotoret IR(A), som ogsé har en flermotoret klasse-
eller typerettighed, og som ensker at fa en flermotoret IR(A) for forste
gang, skal gennemfore et kursus hos en ATO, som omfatter mindst fem
timers instruktion i instrumentflyvning p& flermotorede flyvemaskiner,
hvoraf tre timer kan vere i en FFS eller FNPT II.

VYM12
10.1. Indehavere af et CPL(A), af en BIR eller et kursusbevis for det grund-

leeggende instrumentflyvemodul godskrives op til 10 timer i forhold til den
samlede treening, der kraeves i henhold til punkt 7 eller 8 ovenfor.

10.2. En indehaver af en IR(H) kan fa hele den trening, der kreeves i punkt 7 og
8 ovenfor, nedsat til 10 timer.

10.3. Hele instrumentflyveinstruktionen pd flyvemaskiner skal udferes i overens-
stemmelse med enten punkt 7 eller 8.
11.  Flyveovelserne til den praktiske IR(A)-prove skal omfatte:

a) Grundleggende instrumentflyvemodul: Procedurer og manevrer for
grundleggende instrumentflyvning, herunder mindst:

grundleggende instrumentflyvning uden ydre visuelle referencer:

— horisontal flyvning

— stigning

— nedstigning

— drej under vandret flyvning, stigning, nedstigning

instrumentforlab

krap drej

radionavigation

genopretning fra usadvanlige flyvestillinger

begrenset panel

genkendelse og genopretning fra begyndende og fuldstendig stall
b) Procedurerelateret instrumentflyvemodul:

i) procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af
flyvehdndbogen og de relevante lufttrafiktjenestedokumenter til
udarbejdelse af en IFR-flyveplan

i) procedurer og manevrer for IFR-operation under normale og unor-
male situationer samt nedsituationer, herunder mindst:
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2)

3)

4)

5)

6)

— overgang fra visuel flyvning til instrumentflyvning ved start
— standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer
— procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold til [FR
— procedurer i forbindelse med holding
— instrumentanflyvninger til fastsatte minima
— procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning
— landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling
iil) manevrer under flyvningen og serlige flyvekarakteristika

iv) hvis kravet, operation af flermotoret flyvemaskine under oven-
navnte gvelser, herunder operation af flyvemaskinen udelukkende
med reference til instrumenter med én motor simuleret ude af drift
og slukning og genstart af motor (sidstnavnte evelse skal udferes i
en sikker hejde, medmindre den udferes i en FFS eller FNPT II).

A.2. IR(A) — Kompetencebaseret modulopbygget flyvetrzeningskursus
GENERELT

Formalet med det kompetencebaserede modulopbyggede flyvetreeningskursus
er at uddanne indehavere af PPL eller CPL til at opnd instrumentrettighed
under hensyntagen til tidligere instruktion i instrumentflyvning og erfaring.
Det har til formdl at give det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for at
kunne flyve flyvemaskiner i henhold til IFR og i instrumentvejrforhold
(IMC). Kurset skal tages i en ATO eller bestd af en kombination af instruk-
tion i instrumentflyvning ved en IRI(A) eller en FI(A), som har befojelse til
at undervise med henblik pa IR og give instruktion i instrumentflyvning
inden for en ATO.

Ansggere til et sddant kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-kursus skal
have et PPL(A) eller et CPL(A).

Teorikurset skal veere afsluttet inden for 18 méneder. Instruktionen i instru-
mentflyvning og den praktiske prove skal afsluttes inden for gyldigheds-
perioden for de bestdede teoriprover.

Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR(A)
b) instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

Et godkendt kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-kursus skal omfatte
mindst 80 timers teoriundervisning. Teorikurset kan omfatte computerbaseret
undervisning og elementer inden for e-lering. Der skal tilbydes et mini-
mumsniveau af undervisning i undervisningslokale som kravet i henhold
til ORA.ATO.305.

FLYVETRZANING

Metoden for opnéelse af en IR(A) i henhold til dette modulopbygget kursus
er kompetencebaseret. Ansggeren skal imidlertid opfylde folgende mini-
mumskrav. Yderligere trening kan vare nedvendig for at opnd de
kreevede kompetencer.

a) Et enmotoret kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-kursus skal
omfatte mindst 40 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til
10 timer kan veare instrumenttid pa jorden i en FNPT I eller op til 25
timer i en FFS eller FNPT II. Hojst fem timers instrumenttid pa jorden i
en FNPT II eller FFS ma udferes i en FNPT I.
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i) Nér ansegeren har:

A) gennemfort instrumentflyveinstruktionen ved en IRI(A) eller en
FI(A), som har befejelse til at undervise med henblik pa en IR,
eller

B) tidligere erfaring i form af instrumentflyvetid som luftfartgjschef
pé flyvemaskiner i henhold til en rettighed, der giver befojelser til
at flyve i henhold til IFR og i IMC,

mé disse timer godskrives i de 40 timer, der er navnt ovenfor, med
op til maksimalt 30 timer

ii) Nér ansegeren har gennemfort instrumentflyvetid under instruktion
bortset fra som angivet i litra a, i), ma disse timer godskrives i de
kreevede 40 timer med op til maksimalt 15 timer.

iii) Flyvetreeningen skal under alle omstendigheder omfatte mindst 10
timers instrumentflyvetid under instruktion i en flyvemaskine ved
en ATO.

iv) Den samlede varighed af instruktionstid med dobbeltstyring mé ikke
vere under 25 timer.

b) Et flermotoret kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-kursus skal
omfatte mindst 45 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til
10 timer kan vare instrumenttid pa jorden i en FNPT I eller op til 30
timer i en FFS eller FNPT II. Hojst fem timers instrumenttid pd jorden i
en FNPT II eller FFS ma udferes i en FNPT 1.

i) Nér ansegeren har:

A) gennemfort instrumentflyveinstruktionen ved en IRI(A) eller en
FI(A), som har befojelse til at undervise med henblik pa en IR,
eller

B) tidligere erfaring i form af instrumentflyvetid som luftfartejschef
pé flyvemaskiner i henhold til en rettighed, der giver befojelser til
at flyve i henhold til IFR og i IMC,

maé disse timer godskrives i de 45 timer, der er navnt ovenfor, med
op til maksimalt 35 timer.

ii) Ndr ansegeren har gennemfort instrumentflyvetid under instruktion
bortset fra som angivet i litra b, i), kan disse timer godskrives i de
krevede 45 timer med op til maksimalt 15 timer.

iii) Flyvetreeningen skal under alle omsta@ndigheder omfatte mindst 10
timers instrumentflyvetid under instruktion i en flermotoret flyve-
maskine ved en ATO.

iv) Den samlede varighed af instruktionstid med dobbeltstyring ma ikke
vere under 25 timer, hvoraf mindst 15 timer skal gennemfores i en
flermotoret flyvemaskine.

¢) Til bestemmelse af det antal timer, der ma godskrives, og til fastleeggelse
af undervisningsbehovet, skal ansegere gennemgéd en vurdering inden
optagelsen ved en ATO.

d) Gennemforelsen af instrumentflyveinstruktionen ved en IRI(A) eller
FI(A) i overensstemmelse med litra a, i) eller litra b, i) skal registreres
i en specifik uddannelsesbog og underskrives af instrukteren.

Flyveinstruktionen til det kompetencebaserede modulopbygget IR(A)
omfatter:

a) procedurer og mangvrer til grundlaeggende instrumentflyvning, der som
minimum omfatter:
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i) grundleeggende instrumentflyvning uden visuelle referencer

i) horisontal flyvning

iii) stigning

iv) nedstigning

v) drej under vandret flyvning, stigning, nedstigning

vi) instrumentforleb

vii) krappe drej
viii) radionavigation

ix) genopretning fra unormale flyvestillinger

x) begrenset panel og

xi) genkendelse og genopretning fra begyndende og fuldstendig stall.-

b) procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af flyve-
hédndbog og de relevante dokumenter for lufttrafiktjeneste i forbindelse
med udarbejdelse af en IFR-flyveplan

c¢) procedurer og mangvrer for IFR-operation under normale og unormale
situationer samt nedsituationer, omfattende mindst:

i) overgang fra visuel til instrumentflyvning ved start
ii) standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer
iii) procedurer i forbindelse med en-route-flyvning i henhold til IFR
iv) procedurer i forbindelse med holding
v) instrumentanflyvninger til fastsatte minima
vi) procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning og
vii) landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling
d) manevrer under flyvningen og serlige flyvekarakteristika

e) hvis kravet, operation af flermotoret flyvemaskine under ovennavnte
avelser, herunder:

i) operation af flyvemaskinen udelukkende med reference til instru-
menter med én motor simuleret ude af drift

ii) slukning og genstart af motor (sidstnevnte evelse skal udferes i en
sikker hgjde, medmindre den udferes i en FFS eller FNPT II).

8) Ansegere til det kompetencebaserede modulopbyggede IR(A)-kursus, som
har et del-FCL PPL eller CPL og en gyldig IR(A), der er udstedt af et
tredjeland i overensstemmelse med kravene i bilag I til Chicago-konven-
tionen, kan godskrives fuldt ud med henblik pa opfyldelsen af de trenings-
kursuskrav, der er navnt i punkt 4. For at fi udstedt en IR(A) skal anse-
geren:

a) gennemfere den praktiske preove for IR(A) i overensstemmelse med
tilleg 7

b) under den praktiske prove demonstrere over for eksaminatoren, at
han/hun har erhvervet et tilstrazkkeligt niveau af teoretisk viden om luft-
fartlovgivning, meteorologi og flyveplanleegning og -prastation (IR) og

¢) have gennemfort mindst 50 timers flyvetid i henhold til IFR som luftfar-
tojschef pa flyvemaskiner.

VYM12

- 9) Ansggere til den kompetencebaserede modulopbyggede IR(A), som har en
BIR i henhold til punkt FCL.835, og som har modtaget mindst 10 timers
instrumentflyvetid under instruktion hos en ATO, kan godskrives med
henblik pa det traeningskursus, der er navnt i stk. 4, forudsat at alle
emner vedrerende kompetencerelaterede instrumentrettigheder er blevet
omfattet af denne BIR-treening og vurderes af ATO'en, som tilbyder det
kompetencebaserede modulopbyggede flyvetreningskursus.
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VYM12

10) Ansegere til den kompetencebaserede modulopbyggede IR(A), som inde-
haver en BIR, og som har mindst 50 timers flyvetidserfaring i henhold til
IFR som luftfartgjschef pa flyvemaskiner, skal:

a) hos en ATO:

i) vurderes til at vare i besiddelse af en teoretisk viden om kompeten-
cerelaterede instrumentrettigheder pé et acceptabelt niveau

ii) modtage relevant flyvetrening med henblik pa at udvide
IFR-befojelser i henhold til punkt FCL.605.1R, litra a)

b) efter fuldferelsen af a)

i) bestd den praktiske prove for IR(A) i henhold til tilleg 7

ii) under den praktiske prove demonstrere mundtligt over for eksamina-
toren, at de har erhvervet et tilstrakkeligt niveau af teoretisk viden om
luftfartlovgivning, meteorologi og flyveplanleegning og -preestation.

VURDERING INDEN OPTAGELSE

»M12 11) « Indholdet i og wvarigheden af vurderingen inden optagelse
bestemmes af den godkendte traeningsorganisation (ATO) pa
baggrund af ansegerens tidligere instrumenterfaring.

FLERMOTOREDE FLYVEMASKINER

»M12 12) « Indehaveren af en enmotoret-IR(A), der ogsé er indehaver af en
klasse- eller typerettighed til flermotorede flyvemaskiner, og som
for forste gang ensker at opnd en flermotoret-IR(A), skal
gennemfore et kursus ved en ATO bestdende af mindst 5
timers instrumenttid under instruktion i flermotorede flyve-
maskiner, hvoraf 3 timer kan vare i en FFS eller FNPT II, og
skal bestd en praktisk prove.

B. IR(H) — Modulopbygget flyvetraeningskursus

1. Formélet med det modulopbyggede IR(H)-flyvetreningskursus er at
uddanne piloter til det ferdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i
stand til at flyve helikoptere i henhold til IFR og i instrumentvejrforhold
(IMC).

2. Ansegere til et modulopbygget IR(H)-kursus skal have et PPL(H), et
CPL(H) eller ATPL(H). For IR(H)-kursets instruktionsfase pa luftfartejet
pabegyndes, skal ansegeren have den helikoptertyperettighed, der anvendes
til den praktiske IR(H)-prove, eller have afsluttet godkendt typerettigheds-
treening pa den pagaeldende type. Ansegeren skal have et MCC-kursusbevis,
hvis den praktiske prove skal udferes under forhold med flere piloter.

3. Ansegere, som ensker at gennemgé det modulopbyggede IR(H)-kursus, skal
fuldfere alle instruktionstrin i ét sammenhangende forlab.
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4. Teorikurset skal vaere afsluttet inden for 18 méneder. Flyveinstruktionen og
den praktiske preove skal afsluttes inden for gyldighedsperioden for de

bestdede teoriprover.

5. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR

b) instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

6. Et godkendt modulopbygget IR(H)-kursus skal omfatte mindst 150 timers
instruktion.

FLYVETRZANING

VYM16
7. Et IR(H)-kursus skal omfatte mindst 55 timers instrumenttid under instruk-
tion, hvoraf:

a) op til 20 timer kan vare instrumenttid pd jorden i en FNPT I(H)
eller (A). De 20 timers instruktionstid i FNPT I(H) eller (A) kan erstattes
af 20 timers instruktionstid for IR(H) pd en flyvemaskine, der er
godkendt til dette kursus, eller

b) op til 40 timer kan vare instrumenttid pa jorden i en helikopter-FTD 2/3,
-FNPT II/IIT eller -FFS.

Instrumentflyveinstruktionen skal omfatte mindst 10 timer pd en

IFR-certificeret helikopter.

VB

»M16 8.1 « Indehavere af et ATPL(H) far teoriundervisningstimerne redu-
ceret med 50 timer.
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»M16 8.2 « Indehavere af en IR(A) kan fa den kreevede traning reduceret til
10 timer.

»M16 8.3 « Indehavere af et PPL(H) med en rettighed til natflyvning med
helikoptere eller et CPL(H) kan fia den samlede instrumenttid
under instruktion reduceret med 5 timer.

»>Mi16 9. € Flyveovelserne til den praktiske IR(H)-prove skal omfatte:

a) procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anven-
delse af flyvehdndbogen og de relevante lufttrafiktjenestedo-
kumenter til udarbejdelse af en IFR-flyveplan

VYM16
b) procedurer og mangvrer for IFR-operation under normale og
unormale situationer samt nedsituationer, herunder mindst:

— overgang fra visuel flyvning til instrumentflyvning ved
start

— standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer

— procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold
til IFR

— procedurer i forbindelse med holding

— instrumentanflyvninger til fastsatte minima

— procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning

— landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling

¢) mangvrer under flyvningen og serlige flyvekarakteristika

d) hvis kraevet, operation af flermotoret helikopter i ovennavnte
ovelser, herunder operation af helikopteren udelukkende med
reference til instrumenter med én motor simuleret ude af drift
og slukning og genstart af motor (sidstnevnte ovelse skal
udferes i en FFS eller ENPT II eller FTD 2/3).

C. IR(As) — Modulopbygget flyvetraeningskursus
GENERELT

1. Formélet med det modulopbyggede IR(As)-flyvetreningskursus er at uddanne
piloter til det feerdighedsniveau, der er nedvendigt for, at de er i stand til at
flyve luftskibe i henhold til IFR og i instrumentvejrforhold (IMC). Kurset
bestdr af to moduler, som kan tages hver for sig eller kombineret:

a) Grundleggende instrumentflyvemodul

Dette omfatter 10 timers instrumenttid under instruktion, hvoraf op til fem
timer kan vere instrumenttid pa jorden i en BITD, FNPT I eller II eller
FFS. Efter gennemforelse af det grundlaeggende instrumentflyvemodul skal
der udstedes et kursusbevis til kandidaten.
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10.

b) Procedurerelateret instrumentflyvemodul

Dette omfatter resten af treningspensummet for IR(As), 25 timers instru-
menttid under instruktion samt IR(As)-teorikurset.

. Ansegere til et modulopbygget IR(As)-kursus skal have et PPL(As), herunder

rettigheder til at flyve om natten, eller et CPL(As). Ansegere til det proce-
durerelaterede instrumentflyvemodul, som ikke har et CPL(As), skal have et
kursusbevis fra det grundleeggende instrumentflyvemodul.

. Ansegere, som ensker at gennemga det procedurerelaterede instrumentflyve-

modul pa et modulopbygget IR(As)-kursus, skal fuldfere alle instruktionstrin i
ét sammenhangende godkendt kursusforleb. Fer det procedurerelaterede
instrumentflyvemodul pabegyndes, skal ATO bekrefte ansogerens grundlaeg-
gende instrumentflyvningsferdigheder. Der skal gennemfores opfriskningstre-
ning, hvis det er nedvendigt.

. Teorikurset skal vere afsluttet inden for 18 méneder. Det procedurerelaterede

instrumentflyvemodul og den praktiske prove skal afsluttes inden for gyldig-
hedsperioden for de bestaede teoriprover.

. Kurset skal omfatte:

a) teoriundervisning, der svarer til niveauet for viden til IR

b) instrumentflyveinstruktion.

TEORETISK VIDEN

. Et godkendt modulopbygget IR(As)-kursus skal omfatte mindst 150 timers

teoriundervisning.

FLYVETRZAENING

. Et IR(As)-kursus skal omfatte mindst 35 timers instrumenttid under instruk-

tion, hvoraf op til 15 timer kan vere instrumenttid pa jorden i en FNPT I,
eller op til 20 timer i en FFS eller FNPT II. Hejst fem timers instrumenttid pa
jorden i en FNPT II eller FFS ma udferes i en FNPT L.

. Indehavere af et CPL(As) eller et kursusbevis fra det grundleggende instru-

mentflyvemodul kan fa hele den treening, der kraeves i punkt 7, reduceret med
10 timer. Hele instrumentflyveinstruktionen pa et luftskib skal udferes i over-
ensstemmelse med punkt 7.

. Hvis ansegeren har en IR i en anden luftfartejskategori, kan den krevede

flyveinstruktion reduceres til 10 timer pa luftskibe.

Flyveovelserne til den praktiske IR(As)-prove skal omfatte:

a) Grundleggende instrumentflyvemodul:

Procedurer og manevrer for grundleeggende instrumentflyvning, herunder
mindst:
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b)

grundleeggende instrumentflyvning uden ydre visuelle referencer:
— horisontal flyvning
— stigning
— nedstigning
— drej under vandret flyvning, stigning, nedstigning
instrumentforlab
radionavigation
genopretning fra usedvanlige flyvestillinger
begranset panel
Procedurerelateret instrumentflyvemodul:
i) procedurer for flyvning for IFR-flyvninger, herunder anvendelse af
flyvehandbogen og de relevante lufttrafiktjenestedokumenter til udar-

bejdelse af en IFR-flyveplan

i) procedurer og manevrer for IFR-operation under normale og unormale
situationer samt nedsituationer, herunder mindst:

— overgang fra visuel flyvning til instrumentflyvning ved start
— standardinstrumentudflyvnings- og -anflyvningsprocedurer
— procedurer i forbindelse med en route-flyvning i henhold til IFR
— procedurer i forbindelse med holding
— instrumentanflyvninger til fastsatte minima
— procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning
— landing fra instrumentanflyvninger, herunder cirkling
iii) manevrer under flyvningen og sarlige flyveegenskaber

iv

~

operation af luftskib under ovennavnte e@velser, herunder operation af
luftskibet udelukkende med reference til instrumenter med én motor
simuleret ude af drift og slukning og genstart af motor (sidstnavnte
ovelse skal udferes i en sikker hejde, medmindre den udferes i en FFS
eller FNPT II).
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Tilleg 7

BIR og IR — Praktisk preve

1. Ansegere skal have modtaget instruktion pd samme luftfartejsklasse eller
-type, som skal anvendes ved preven, som skal vare passende udstyret til
treenings- og prevningsformal.

2. Ansggeren skal besta alle de relevante afsnit af den praktiske prove. Hvis et
emne i et afsnit underkendes, er hele det pdgeldende afsnit underkendt. Hvis
ansegeren underkendes i mere end ét afsnit, skal vedkommende tage hele
proven igen. En anseger, der kun underkendes i ét afsnit, skal tage dette
afsnit om igen. Hvis ansegeren underkendes i et hvilket som helst afsnit,
herunder de afsnit, som er bestdet ved tidligere forseg, skal denne tage hele
proven igen. Alle relevante afsnit af den praktiske prove skal vere fuldfert
inden for seks maneder. Hvis samtlige afsnit af en preve ikke bestas i to
forseg, vil yderligere traening blive kravet.

3. Det kan vere nedvendigt med supplerende traening, hvis en praktisk preve
ikke bestés. Der er ingen grense for antallet af forseg pé at besta praktiske
prover.

AFHOLDELSE AF PROVEN

4. Hensigten med preven er at simulere en praktisk flyvning. Den rute, der skal
flyves, skal valges af eksaminatoren. Et element, der er af afgerende betyd-
ning, er ansegerens evne til at planlegge og udfere flyvningen ud fra stan-
dardbriefingmateriale. Ansegeren skal udfere planlegningen af flyvningen
og skal sikre, at alt udstyr og al dokumentation for udferelse af flyvningen
er ombord. Flyvningen skal vare mindst én time.

5. Hvis ansggeren vealger at afslutte den praktiske preve af arsager, som eksa-
minatoren ikke finder fyldestgerende, skal ansegeren tage hele den praktiske
prove igen. Hvis proven afsluttes af arsager, som eksaminatoren finder
fyldestgorende, skal der kun afleegges prove i de afsnit, som ikke er fuldfert,
pa en anden flyvning.

6. Enhver af provens mangvrer eller procedurer kan efter eksaminatorens skeon
gentages én enkelt gang af ansegeren. Eksaminatoren kan afbryde preven pa
ethvert trin, hvis det skennes, at anspgerens demonstration af flyveferdig-
heder kraver en fuldstendig omprove.

7. Ansegeren skal flyve luftfartgjet fra en position, hvor luftfartejschefens funk-
tioner kan udferes, og udfere proven, som om der ikke var andre besatnings-
medlemmer. Eksaminatoren ma ikke deltage 1 flyvningens udforelse
undtagen i tilfelde, hvor indgriben er nedvendig af hensyn til sikkerheden
eller for at undga en uacceptabel forsinkelse for anden trafik. Ansvaret for
flyvningen skal fordeles i henhold til nationale bestemmelser.

8. Beslutningshgjde over havet/jorden, mindste nedgangshejde over havet/
jorden og punkt for afbrudt anflyvning skal bestemmes af ansegeren og
aftales med eksaminatoren.

VYM12

9 Ansegere skal vise eksaminatoren, hvilke tjek og handlinger de har udfort,
herunder identifikation af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overens-
stemmelse med den autoriserede tjekliste for det luftfartej, pa hvilket
proven aflaegges. Under forberedelserne for flyvning i forbindelse med
proven skal ansegere bestemme power settings og hastigheder. Ansggere
skal udregne preestationsdata for start, anflyvning og landing i overensstem-
melse med operations- eller flyvehdndbogen for det anvendte luftfartej.
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10.

GRZENSER FOR FLYVEPROVEN

Ansggeren skal demonstrere evnen til at:

operere luftfartgjet inden for dets begrensninger
fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt
udvise god demmekraft og godt luftmandskab
anvende flyvefaglig viden og

opretholde kontrollen med luftfartgjet til enhver tid pa en sddan made, at der
ikke pa noget tidspunkt for alvor opstdr tvivl om, at en procedure eller
manevre udferes pa fuld forsvarlig made.

. For IR praktisk prove gzlder folgende granser under hensyntagen til turbu-

lente forhold og det anvendte luftfartejs manevreringsegenskaber og prasta-

tioner:
Hojde
Generelt + 100 ft
Begyndende go-around i beslutningshgjde + 50 ft/~ 0 ft
Mindste nedgangshejde/MAP/hojde + 50 ft/~ 0 ft
Tracking
Pé radiohjelpemidler + 5°
For vinkelafvigelser Halv afvigelse, azimut og glidevinkel

(feks. LPV, ILS, MLS, GLS)

2D (LNAV) og 3D (LNAV/VNAV) »linezre« Cross-track fejl/afvigelse skal normalt

laterale afvigelser begrenses til + RNP-verdi for proce-
duren. Korte afvigelser fra denne stan-
dard op til hejst 1 gang RNP-verdien
er tilladt.

3D lineexre vertikale afvigelser (f.eks. RNP Hgjst — 75 ft under den vertikale profil

APCH (LNAV/VNAV) under anvendelse af pa et hvilket som helst tidspunkt, og

Baro VNAYV) ikke over + 75 ft over den vertikale
profil pé eller under 1 000 ft over flyve-
pladsens niveau.

Kurs
alle motorer i funktion + 5°
med simuleret motorbortfald + 10°
Hastighed
alle motorer i funktion + 5 knob
med simuleret motorbortfald + 10 knob/— 5 knob

PROVENS INDHOLD (IR/PBN)

Flyvemaskiner

AFSNIT 1 — FORBEREDELSER FOR FLYVNING OG AFGANG

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, afisning/forebyggelse af isdannelse
m.v. gelder for alle afsnit

a Anvendelse af flyvehandbog (eller tilsvarende), specielt udregning
af luftfartejets preestationer, masse og balance

b Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger
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c Udarbejdelse af ATC-flyveplan, [FR-driftsflyveplan

d Identifikation af de kraevede navigationshjelpemidler til afgangs-,
ankomst- og indflyvningsprocedurer

e Inspektion for flyvning

f Vejrminima

g Taxiing

h PBN-udflyvning (hvis relevant):

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i naviga-
tionssystemet og — Krydskontrol mellem navigationssystemets
display og udflyvningsdiagrammet.

i Briefing for start, start
i) Overgang til instrumentflyvning
k() Procedurer i forbindelse med instrumentudflyvning, herunder

PBN-udflyvninger, og hgjdemaélerindstilling

1() ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 2 — MAN@VRERING, GENERELT ()

a Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
vandret flyvning ved forskellige hastigheder, trim

b Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt
standarddrej
c Opretning fra unormale flyvestillinger, herunder opretholdt 45°

kraengningsdrej og drej i forbindelse med stejl nedstigning

d(*) Opretning fra begyndende stall i vandret flyvning eller drej i
forbindelse med svag stigning/nedstigning og i landingskonfigu-
ration

e Begranset panel: stabiliseret stigning eller nedstigning, vandrette
standarddrej pa bestemte kurser, genopretning fra usadvanlige
flyvestillinger

AFSNIT 3 — EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR (°)

a Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, eller beholden
kurs mellem waypoints

b Anvendelse af navigationssystem og radiohjelpemidler

c Vandret flyvning, kontrol med kurs, hejde og hastighed, power
setting, trimindstilling

d Hejdemalerindstilling
e Fastsettelse og revision af ETA'er (en route-hold om nedvendigt)
f Overvéagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, braendstoffor-

brug, systemer

g Procedurer i forbindelse med forholdsregler mod isdannelse, om
nedvendigt simuleret

h ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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AFSNIT

3a — ANKOMSTPROCEDURER

Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler og identifikation af
hjelpemidler, hvis det er relevant

Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hejdemaler

Hejde- og hastighedsbegreensning, hvis relevant

PBN-indflyvning (hvis relevant):

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlaest i naviga-
tionssystemet og — Krydskontrol mellem navigationssystemets
display og indflyvningsdiagrammet.

AFSNIT

4 ()— 3D-OPERATIONER (*)

Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler
Kontrol af vertikal flyvevejsvinkel
For RNP APCH:

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i naviga-
tionssystemet og — Krydskontrol mellem navigationssystemets
display og indflyvningsdiagrammet.

Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek
ved nedstigning/indflyvning/landing og identifikation af faciliteter

c(

Holdingprocedure

Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure

Timing af indflyvning

Kontrol med hgjde, hastighed og kurs (stabilised approach)

g

Aktiviteter i forbindelse med go-around

h ()

Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning/landing

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT

5 ()— 2D-OPERATIONER (*)

Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler
For RNP APCH:

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i naviga-
tionssystemet og — Krydskontrol mellem navigationssystemets
display og indflyvningsdiagrammet.

Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek
ved nedstigning/indflyvning/landing og identifikation af faciliteter

c()

Holdingprocedure

Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure

Timing af indflyvning

Hojde/afstand til MAPT, hastighed, kontrol med kurs (stabilised
approach), Stop Down Fixes (SDF), hvis relevant

g™

Aktiviteter i forbindelse med go-around

h (%)

Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning/landing

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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AFSNIT 6 — FLYVNING MED EN MOTOR UDE AF DRIFT (kun
flermotorede flyvemaskiner) (*)

a Simuleret motorbortfald efter start eller ved go-around

b Indflyvning, go-around og proceduremassig afbrudt indflyvning
med én motor ude af drift

c Indflyvning og landing med én motor ude af drift

d ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

(") Skal udferes udelukkende med reference til instrumenter.

(*) Kan udferes i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.

(") Kan udferes i afsnit 4 eller afsnit 5.

»M12 (") For at opna PBN-befojelser skal én indflyvning i enten punkt 4 eller 5
vere en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er praktisk mulig, gennemfores den
pé en passende udstyret FSTD. <«

Helikoptere

AFSNIT 1 — AFGANG

Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, afisning/forebyggelse af isdannelse
mv. gelder for alle afsnit

a Anvendelse af flyvehdndbog (eller tilsvarende), specielt udregning
af luftfartejets praestationer, masse og balance

b Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger
c Udarbejdelse af ATC-flyveplan, IFR-driftsflyveplan
d Identifikation af de kreevede navigationshjelpemidler til afgangs-,

ankomst- og indflyvningsprocedurer

e Inspektion for flyvning
f Vejrminima
g Taxiing/Taxiing i luften i overensstemmelse med ATC eller

instrukterens instrukser

h PBN-udflyvning (hvis relevant):

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlast i navigations-
systemet og

— Krydskontrol mellem navigationssystemets display og udflyv-
ningsdiagrammet.

i Briefing, procedurer og tjek for start

j Overgang til instrumentflyvning
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k Instrumentudflyvningsprocedurer, herunder PBN-procedurer
AFSNIT 2 — MANOVRERING, GENERELT
a Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder:
b Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt
standarddrej
c Genopretning fra usadvanlige flyvestillinger, herunder opretholdt
30 © kreengningsdrej og drej i forbindelse med stejl nedstigning
AFSNIT 3 — EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR
a Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, RNAV
b Anvendelse af radiohjelpemidler
c Vandret flyvning, kontrol med kurs, hgjde og hastighed, power
setting
d Hojdemaélerindstilling
e Fastsattelse og revision af ETA'er
f Overvagning af flyvningens forleb, driftsflyveplan, braendstoffor-
brug, systemer
g Procedurer i forbindelse med forholdsregler mod isdannelse, om
nedvendigt og relevant simuleret
h ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 3a — ANKOMSTPROCEDURER
a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler, hvis relevant
b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hejdemaler
c Hojde- og hastighedsbegraensning, hvis relevant
d PBN-indflyvning (hvis relevant)
— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i navigations-
systemet og
— Krydskontrol mellem navigationssystemets display og indflyv-
ningsdiagrammet.
AFSNIT 4 (°) — 3D-OPERATIONER (*)
a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler
Kontrol af vertikal banes vinkel for RNP APCH:
a) Kontrol af, at den korrekte procedure er indlaest i navigations-
systemet og
b) Krydskontrol mellem navigationssystemets display og indflyv-
ningsdiagrammet.
b Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek
ved nedstigning/indflyvning/landing
c(¥) Holdingprocedure
d Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure
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e Timing af indflyvning
f Kontrol med hgjde, hastighed og kurs (stabiliseret indflyvning)
g(*) Aktiviteter i forbindelse med go-around
h (*) Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning/landing
i ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 5 (°) — 2D-OPERATIONER (*)
a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler
For RNP APCH:
— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlast i navigations-
systemet og
— Kirydskontrol mellem navigationssystemets display og indflyv-
ningsdiagrammet.
b Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek
ved nedstigning/indflyvning/landing og identifikation af faciliteter
c (¥ Holdingprocedure
d Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure
e Timing af indflyvning
f Kontrol med hejde, hastighed og kurs (stabiliseret indflyvning)
g(® Aktiviteter i forbindelse med go-around
h (*) Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning (*)/landing
i ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 6 — UNORMALE PROCEDURER OG NYDPROCEDURER

Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5. Proven skal vedrere udforelse
af flyvning, identifikation af bortfaldet motor, gjeblikkelige handlinger (touch
drills), opfelgning pa handlinger og tjek samt nejagtig flyvning i folgende
situationer:

Simuleret motorbortfald efter start og ved/under indflyvning (**) (i
en sikker hgjde, medmindre bortfaldet udferes i en FFS eller FNPT
I/, FTD 2,3).

b Fejl 1 stabilitetsforsteerkningsanordninger/hydrauliksystem (hvis
relevant)

c Begreanset panel

d Autorotation og genopretning til en forudindstillet heojde
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e 3D-operationer manuelt uden kunstig horisont (***)

3D-operationer manuelt med kunstig horisont (***)

»MI12 (") For at opnd PBN-befojelser skal én indflyvning i enten punkt 4 eller 5 vere
T en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er praktisk mulig, gennemfores den pa
en passende udstyret FSTD. «
*) Skal udferes i afsnit 4 eller afsnit 5.
(**)  Kun flermotoret helikopter.
(***)  Kun ét emne proves.
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YM19

VY Mi1

YM19

VY Mil6

Tilleeg 8

Godskrivning af IR-delen af en duelighedspreve for klasse- eller typerettigheder

eller en EBT-baseret praktisk vurdering

A. Flyvemaskiner

Der godskrives kun, nar indehavere anmoder om at forlenge eller forny
IR-befojelser for enmotorede flyvemaskiner og flermotorede flyvemaskiner
med én pilot, alt efter hvad der er relevant.

Hvis der udferes en praktisk prove, en
duelighedsprove eller en EBT-baseret
praktisk vurdering, som omfatter IR, og
indehaveren har en gyldig:

MPA -typerettighed; typerettighed til
hejtydende kompleks flyvemaskine
med én pilot

Godskrives der i forhold til IR-delen i en
duelighedspreve for:

SE-klasserettighed (*) og
SE-typerettighed (*) og

SP ME-klasse- og typerettighed
undtagen for typerettigheder til hejt-
ydende kompleks flyvemaskine —
kun godskrivning for afsnit 3B 1

duelighedsproven i punkt B.5 i
tilleg 9 (*)
SP ME-klasse- og typerettighed for | SE-klasserettighed og
flyvemaskiner undtagen for typeret- .
tigheder til hejtydende kompleks SE-typerettighed og
flyvemaskine til operationer én pilot | SP ME-klasse- og typerettighed

undtagen for typerettigheder til hejt-
ydende kompleks flyvemaskine

SP ME-klasse- og typerettighed for
flyvemaskiner undtagen for typeret-
tigheder til hejtydende kompleks
flyvemaskine begrenset til opera-
tioner med flere piloter

SE-klasserettighed (¥) og
SE-typerettighed (*) og

SP ME-klasse- og typerettighed
undtagen for typerettigheder til hejt-
ydende kompleks flyvemaskine (*).

SP SE-klasse- eller -typerettighed til
flyvemaskiner

SE-klasserettighed og
SE-typerettighed

(*) Med forbehold af, at ansegere inden for de foregdende 12 méneder har flojet
mindst tre IFR-udflyvninger og -indflyvninger under udevelse af PBN-befgjelser,
herunder mindst en RNP APCH péd en flyvemaskine i SP-klasse eller -type i
SP-operationer eller flermotorede ikke-hejtydende komplekse flyvemaskiner, har
ansegere bestdet afsnit 6 i den praktiske prove for SP og ikke-hejtydende
komplekse flyvemaskiner, som flyves udelukkende med reference til instrumenter

i SP-operationer.

. Helikoptere

Der godskrives kun, nér indehavere anmoder om at forlenge eller forny
IR-befojelser for helikoptere med én pilot, alt efter hvad der er relevant.

Hvis der udferes en praktisk prove
eller en duelighedspreve omfattende
IR, og indehaveren har en gyldig:

Godskrives der i forhold til IR-delen
i en duelighedspreve for:
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Typerettighed til en helikopter med
flere piloter (MPH)

Helikopter med én pilot (SPH) af
samme type, herunder befojelser til
operationer med én pilot (*)

Typerettighed til helikoptere med én
pilot (SPH), in multi-pilot operations

Befojelser til operationer med én
pilot i samme type (¥)

(*) Med forbehold af at ansegeren inden for de foregdende 12 maneder har fuldfert
mindst tre IFR-udflyvninger og -indflyvninger, under udevelse af PBN-befojelser,
herunder én RNP APCH-indflyvning (hvilket kan vere Point in Space- (PinS-
)indflyvning) pa en helikopter af SP-typen i SP-operationer.




02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 176

YM19

YM19

Tilleeg 9

Traening, praktisk preve og duelighedspreve for MPL, ATPL, type- og
klasserettigheder og duelighedsprove for BIR og IR

A. Generelle bestemmelser

1. Ansegere til en praktisk prove skal have modtaget instruktion i samme
luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes ved preven.

la. Trening i FFS i overensstemmelse med nr. 1b og lc i dette afsnit skal
suppleres af start- og landingstraening i et luftfartgj med én pilot i operationer
med ¢én eller flere piloter eller i et luftfartegj med flere piloter, alt efter hvad
der er relevant, i overensstemmelse med nr. 17 i dette afsnit, medmindre
treningen gennemfores i overensstemmelse med punkt FCL.730.A eller
udger treening til andenpiloter til aflesning ved marchhejde (cruise relief),
i overensstemmelse med afsnit B, nr. 6, i), i dette tilleg.

1b. Trening med henblik pd typerettigheder til MPA og PL skal udferes i en
FFS eller i en kombination af FSTD'er og FFS. Den praktiske prove eller
duelighedspreven med henblik pa typerettigheder til MPA og PL hhv. udste-
delsen af et ATPL og et MPL skal udferes i en FFS, hvis en sadan findes.

lc. Trening, praktiske prover eller duelighedsprover for klasse- eller typerettig-
heder til SPA og helikoptere skal gennemfores i en af folgende:

a) en disponibel og tilgengelige FFS, eller i en kombination af en séddan
FFS og FSTD'er

b) en kombination af FSTD'er og luftfartgjet, hvis en FFS ikke er disponibel
eller tilgengelig

c) luftfartgjet, hvis FSTD'en ikke er disponibel eller tilgangelig.

1d. Uanset nr. Ic ma trening, praktiske prover eller duelighedsprover for klasse-
eller typerettigheder til ikke-komplekse SPA og til ikke-komplekse helikop-
tere gennemfores i en kombination af FSTD'er og et luftfartej, selv hvis en
FFS er disponibel og tilgangelig.

le. Uanset nr. 1c mé treening, praktiske prover eller duelighedsprever til en af
folgende gennemferes i overensstemmelse med nr. lc, litra a), b) eller c),
uanset om en FFS eller FSTD er disponibel og tilgengelig:

a) ikke-komplekse, ikke-hgjtydende flyvemaskiner med én pilot
b) TMG

c) ikke-komplekse helikoptere, hvor den maksimalt certificerede sadekon-
figuration ikke overstiger fem sader.

1f. Anvendes FSTD i forbindelse med trening, test eller kontrol, skal de
anvendte FSTD'ers egnethed efterproves i forhold til den gaeldende »tabel
over funktionelle og subjektive test« og den galdende »tabel over
FSTD-valideringstest«, der er indeholdt i det primare referencedokument,
som galder for den anvendte anordning. Alle restriktioner og begransninger
angivet pa anordningens kvalifikationsbevis skal tages i betragtning.

2. Hvis samtlige afsnit af en preve ikke bestds i to forseg, vil yderligere
treening blive krevet.

3. Der er ingen granse for antallet af forseg pa at bestd praktiske prover.

INDHOLD AF TRZANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

4. Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat
i overensstemmelse med bilag 1 (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012,
skal flyveinstruktionspensummet, de praktiske prover og duelighedsprever
vere 1 overensstemmelse med dette tilleg. Pensummet, praktiske prover og
duelighedsprever kan reduceres ved godskrivning for tidligere erfaring péa
tilsvarende luftfartejstyper, som fastlagt i OSD.
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5. Bortset fra praktiske prover for udstedelse af et ATPL, kan der, hvis det er
fastlagt i OSD for det specifikke luftfartej, godskrives for emner i den
praktiske prove, som er feelles for andre typer eller varianter, hvor piloterne
er kvalificeret.

AFHOLDELSE AF PROVEN

6. Eksaminatoren kan valge mellem forskellige scenarier for praktiske prever
eller duelighedsprever indeholdende simulerede relevante operationer. Der
skal anvendes FFS og andre traningsanordninger som fastlagt i dette bilag
(del-FCL).

7. Under duelighedsproven skal eksaminatoren bekrefte, at indehaverne af
klasse- eller typerettigheden har en tilstreekkelig teoretisk viden.

8. Hvis ansegerne valger at afslutte den praktiske preve af arsager, som eksa-
minatoren ikke finder fyldestgerende, skal de tage hele den praktiske prove
igen. Hvis preven afsluttes af arsager, som eksaminatoren finder fyldestgo-
rende, skal der kun aflaegges prove i de afsnit, som ikke er fuldfert, pad en
anden flyvning.

9. Enhver af prevens manevrer eller procedurer kan efter eksaminatorens skon
gentages én enkelt gang af ansegerne. Eksaminatoren kan afbryde preven pa
ethvert trin, hvis det skennes, at ansegernes demonstration af flyveferdig-
heder kraever en fuldstendig omprove.

10. Ansegerne skal flyve luftfartejet fra en position, hvor enten luftfartejschefens
eller andenpilotens funktioner kan udferes, alt efter tilfeldet. Tages proven i
operationer med én pilot, udferes preven, som om der ikke var andre besat-
ningsmedlemmer.

11. Under forberedelserne for flyvning i forbindelse med preven skal ansggerne
bestemme power settings og hastigheder. Ansegerne skal vise eksaminatoren,
hvilke tjek og handlinger vedkommende har udfert, herunder identifikation
af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstemmelse med tjeklisten
for det luftfartej, pd hvilket proven afleegges, og, hvis det er relevant, med
MCC-konceptet. Prastationsdata for start, anflyvning og landing skal
udregnes af ansggerne i overensstemmelse med operations- eller flyvehand-
bogen for det anvendte luftfartej. Beslutningshejder over havet/jorden,
mindste nedgangshegjde over havet/jorden og punkt for afbrudt anflyvning
skal aftales med eksaminatoren.

12. Eksaminatoren mé ikke deltage i flyvningens udferelse undtagen i tilfelde,
hvor indgriben er nedvendig af hensyn til sikkerheden eller for at undga en
uacceptabel forsinkelse for anden trafik.

YM19
- SPECIFIKKE KRAV TIL TRANING, DEN PRAKTISKE PROVE OG
DUELIGHEDSPROVEN FOR TYPERETTIGHEDER TIL LUFTFARTQJER
MED FLERE PILOTER, TYPERETTIGHEDER TIL LUFTFART@JER MED
EN PILOT I OPERATIONER MED FLERE PILOTER, MED HENBLIK PA
MPL OG ATPL

VYM16
T 13. Den praktiske prove for et luftfartej med flere piloter eller et luftfartej med
én pilot i operationer med flere piloter skal udferes i et miljg med flere
besetningsmedlemmer. En anden anseger eller en anden kvalificeret pilot
med typerettigheder kan fungere som andenpilot. Hvis der anvendes et luft-
fartej, skal andenpiloten vere eksaminatoren eller en instrukter.

14. Ansegerne skal fungere som flyvende pilot i alle afsnit af den praktiske
preve, bortset fra unormale procedurer og nedprocedurer, som kan udferes
som flyvende pilot eller ikke-flyvende pilot i overensstemmelse med MCC.
Ansegere til den forste udstedelse af en typerettighed til luftfartejer med flere
piloter eller ATPL skal ogsa pavise evnen til at fungere som ikke-flyvende
pilot. Ansegeren kan valge at sidde enten til venstre eller hgjre under den
praktiske preve, hvis alle emner kan udferes fra den valgte position.
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15. Folgende punkter skal kontrolleres specifikt af eksaminatoren i forbindelse
med ansegere til ATPL eller en typerettighed til luftfartejer med flere piloter
eller for operationer med flere piloter pa et luftfartej med én pilot omfattende
en luftfartejschefs opgaver, uanset om ansggerne fungerer som flyvende pilot
eller ikke-flyvende pilot:

a) styring af samarbejdet mellem besatningsmedlemmerne

b) generelt overblik over luftfartgjets operation ved hjaelp af passende tilsyn
0g

c) fastsattelse af prioriteter og beslutningstagning i overensstemmelse med
sikkerhedsaspekterne og de relevante love og regler for den operative
situation, herunder nedsituationer.

16. Proven skal gennemfores i henhold til IFR, hvis den omfatter IR, og skal sa
vidt muligt afholdes i et simuleret erhvervsmessigt lufttransportmilje. Et
element, der er af afgerende betydning, er ansegerens evne til at planlegge
og udfere flyvningen ud fra standardbriefingmateriale.

17. »M19 Hvis typerettighedskurset har omfattet mindre end to timers flyve-
treening 1 luftfartejet, skal ansegere udfere flyvetreening i luftfartejet for eller
efter den praktiske prove. €

VYM19
Den godkendte flyvetrening skal omfatte start- og landingsmanevrer og skal
udferes af en kvalificeret instrukter under ansvar af:

a) en ATO eller

b) en organisation med en AOC, der er udstedt i overensstemmelse med
bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012, og som er godkendt
specifikt til sddan trening eller

c) instrukteren, i de tilfelde, hvor flyvetraning i luftfartejet for SP-luftfar-
tojer hos en ATO eller indehaver af en AOC-godkendelse ikke er
godkendt, og flyvetreningen i luftfartgjet er godkendt af ansegernes
kompetente myndighed.

Et kursusbevis fra typerettighedskurset med flyvetrening i luftfartejet frem-
sendes til den kompetente myndighed, for den nye typerettighed indferes i
ansegernes certifikat.

18. I forbindelse med traening i udretning fra uenskede flyvestillinger forstas ved
»stall-hendelse« enten begyndende stall eller egentlig stall. ATO ma
anvende FFS til enten at treene udretning fra stall eller demonstrere de types-
pecifikke karakteristika ved et stall, eller begge, forudsat at:

a) FFS'en er blevet kvalificeret i overensstemmelse med de sarlige evalue-
ringskrav i CS-FSTD (A) og

b) ATO'en har godtgjort over for den kompetente myndighed, at der er taget
hejde for enhver negativ overfersel af trening.

B. Specifikke krav for flyvemaskinekategorien
BESTAKRAV

1. For flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyve-
maskiner med én pilot, skal ansegerne bestd alle dele af den praktiske
prove eller duelighedsproven. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som
helst emne i et afsnit, vil hele afsnittet blive underkendt. Underkendes de kun
i ét afsnit, skal alene dette afsnit tages om igen. Hvis ansegerne underkendes
i mere end ét afsnit, skal de tage hele proven igen. Hvis ansegerne under-
kendes i et hvilket som helst afsnit i en fornyet prove, herunder de afsnit,
som er bestdet ved tidligere forseg, skal de tage hele preven igen. For
flermotorede flyvemaskiner med én pilot skal afsnit 6 i den relevante
prove, som omhandler asymmetrisk flyvning, bestas.
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2. For flyvemaskiner med flere piloter og hejtydende komplekse flyvemaskiner
med én pilot skal ansegerne bestd alle afsnit af den praktiske prove eller
duelighedspreven. Hvis ansggerne underkendes i mere end fem emner, skal
de tage hele proven igen. Hvis ansggerne underkendes i fem emner eller
derunder, skal de tage disse emner igen. Hvis ansegerne underkendes i et
hvilket som helst emne i en fornyet preve, herunder de emner, som er bestaet
ved tidligere forseg, skal de tage hele proven igen.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

3. Ansegerne skal demonstrere evnen til at:
a) operere flyvemaskinen inden for dens begrensninger
b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt
¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med flyvemaskinen til enhver tid pé en sddan made,
at der ikke pd noget tidspunkt opstdr tvivl om, at en procedure eller
mangvre udferes pa fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for besatningskoordinering og uarbejdsdyg-
tighed, hvis det er relevant, og

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer, hvis det er
relevant.

4. Folgende grenser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den
anvendte flyvemaskines manevreringsegenskaber og preastationer.

Hojde

Generelt + 100 ft
Begyndende go-around i beslutningshejde + 50 ft/— 0 ft
Mindste nedgangshejde/MAPt/hgjde + 50 ft/— 0 ft
Tracking

P4 radiohjaelpemidler + 5°

For vinkelafvigelser

2D (LNAV) and 3D (LNAV/VNAV) »linesre«
laterale afvigelser

3D-linexre vertikale afvigelser (f.eks. RNP APCH
(LNAV/VNAYV) under anvendelse af Baro VNAV)

Kurs

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

Hastighed

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

Halv afvigelse, azimut og glidevinkel
(feks. LPV, ILS, MLS, GLS)

Cross-track fejl/afvigelse skal normalt
begranses til + § af RNP-veerdien for
proceduren. Korte afvigelser fra denne
standard op til hejst én gang
RNP-vaerdien er tilladt.

Hojst — 75 ft under den vertikale profil
pd et hvilket som helst tidspunkt, og
ikke over +75 ft over den vertikale
profil pd eller under 1 000 ft over flyve-
pladsens niveau.

+ 5°

+ 10°

+ 5 knob
+ 10 knob/- 5 knob
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INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

5. Flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner

a) Felgende symboler betyder:

P= Trenet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende
pilot og ikke-flyvende pilot

OTD = Der mé anvendes andre treeningsanordninger til denne evelse

X = FFS skal anvendes til denne ovelse; ellers skal der anvendes en
flyvemaskine, hvis det er hensigtsmaessigt for manevren eller
proceduren

P# = Treningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under
tilsyn

b) Den praktiske trening skal udferes pad mindst det treeningsudstyrsniveau,
der er vist som (P), eller kan udferes pa et hegjere udstyrsniveau som
angivet med pilen (—>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte traeningsudstyr:

A= flyvemaskine
FFS = flyvesimulator (full flight simulator)

FSTD = flyvesimulatortreeningsanordning

¢) Emnerne med asterisk (*) i afsnit 3B og for flermotorede flyvemaskiner
afsnit 6 skal flyves udelukkende med reference til instrumenter, hvis
forlengelse/fornyelse af en IR er omfattet af den praktiske prove eller
duelighedspreven. Hvis emnerne med asterisk (*) ikke flyves udeluk-
kende med reference til instrumenter under den praktiske prove eller
duelighedspreven, og hvis IR-befojelserne ikke godskrives, vil klasse-
eller typerettigheden blive begrenset til VFR.

d) Afsnit 3A skal udferes for at forleenge en typerettighed eller flermotoret
klasserettighed, kun VFR, hvis den kreevede erfaring pa 10 rutesektorer
inden for de foregdende 12 méneder ikke er opndet. Afsnit 3A kraves
ikke, hvis afsnit 3B er fuldfort.

e) Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller duelig-
hedsprove, angiver dette en obligatorisk evelse eller et valg, hvis der
vises mere end én gvelse.

f) En FSTD skal anvendes til praktisk treening for type- eller ME-klasser-
rettigheder, hvis de indgér i et godkendt klasse- eller typerettigheds-
kursus. Felgende faktorer indgéar i godkendelsen af kurset:

i) kvalifikationen for FSTD som fastsat i de relevante krav i bilag VI
(del-ARA) og bilag VII (del-ORA)

ii) instrukterernes kvalifikationer

iii) den maengde FSTD-treening, der udferes pa kurset og

iv) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring pa lignende typer.
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g) For at udeve befojelserne i forbindelse med en klasse- eller typerettighed
i operationer med flere piloter i overensstemmelse med punkt FCL.725,
litra d) eller da), skal piloter, der allerede har befojelser til at operere de
relevante flyvemaskineklasse- eller -type i operationer med én pilot, leve
op til felgende betingelser:

1) fuldfere et overgangskursus indeholdende manevrer og procedurer,
herunder MCC, samt gvelserne i afsnit 7, der anvender trussels- og
fejlstyring (TEM), CRM og menneskelige faktorer, hos en organisa-
tion, som er angivet i punkt FCL.725, litra d), nr. 1), 1)

2) besta en duelighedspreve i operationer med flere piloter.

h) For at udeve befojelserne i forbindelse med en typerettighed i operationer
med én pilot i overensstemmelse med punkt FCL.725, litra d), skal
piloter, der allerede har befejelser til at operere den relevante flyvemaski-
netype i operationer med flere piloter, traenes hos en organisation, som er
angivet 1 punkt FCL.725, litra d), nr. 1), i), og kontrolleres med hensyn til
folgende yderligere manevrer og procedurer i operationer med én pilot:

i) for SE-flyvemaskiner, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 og, hvis det er relevant, én
metode fra afsnit 3.B

ii) for ME-flyvemaskiner, 1.6, afsnit 6 og, hvis det er relevant, én metode
fra afsnit 3.B.

i) Piloter, som har befojelser i forbindelse med en klasse- eller typerettighed
til operationer med bade én og flere piloter i henhold til litra g) og h), kan
bevare befojelserne til begge former for operationer ved at gennemfore én
af folgende:

i) to duelighedsprever, en for operationer med én pilot, og en for opera-
tioner med flere piloter

ii) en duelighedspreve i operationer med flere piloter samt de evelser, der
er omhandlet i litra h), nr. i) og ii), alt efter hvad der er relevant, i
operationer med én pilot.

Duelighedsprover med henblik pa forleengelse eller fornyelse af klasseret-
tigheder skal altid omfatte de @velser, der er omhandlet i litra h), nr. i) og
ii), alt efter hvad der er relevant, i operationer med én pilot.

j) For at fjerne en begransning til operationer med flere piloter fra en
typerettighed til en flyvemaskine med én pilot i overensstemmelse med
punkt FCL.725, litra d), nr. 2, skal piloter overholde litra h).

k

N7

Traening, test og kontrol foretages i henhold til nedenstdende tabel.

1) Treening ved en ATO, test og kontrolkrav for befgjelser til operationer
med én pilot

2) Treening ved en ATO, test og kontrolkrav for befojelser til operationer
med flere piloter

3) Trening ved en ATO, test og kontrolkrav for piloter, som har befo-
jelser til operationer med én pilot, og som seger om befojelser til
operationer med flere piloter for forste gang (overgangskursus)

4) Trening ved en ATO, test og kontrolkrav for piloter, som har befo-
jelser til operationer med flere piloter, og som sgger om befojelser til
operationer med én pilot for forste gang (overgangskursus)

5) Treening hos en ATO og kontrolkrav til kombineret forlaengelse og
fornyelse af befojelser til operationer med én pilot og flere piloter



1) 2) 3) 4) 5)
Operationstype
Luftfartojstype Sp MP SP — MP (ferste gang) MP — SP (forste gang) SP + MP
Treening, prover og | Treening, prover og
Treening Prover/kontrol Treening Prover/kontrol Treening Prover/kontrol kontrol (SE-flyve- | kontrol (ME-flyve- | SE-flyvemaskiner | ME-flyvemaskiner
maskiner) maskiner)
Forste udstedelse
Alle  (undtagen  SP- | p it 126 | Afenit 16 | MOC Maec 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, afsnit 6 og,
kompleks) CRM CRM ’ .
Menneskelige Menneskelige og, hvis det er | hvis det er rele-
Afsnit 1-6 Afsnit 1-6 relevant, én vant, én indflyv-
faktorer faktorer indflvvnine fi ine fra afsnit
SP-kompleks 1-7 1-6 TEM TEM m fy\{ItIII;gB ra | mng 3r?3a s
Afsnit 1-7 Afsnit 7 asmt 2. '
Forlangelse
MPO: MPO:
Afsnit 1-7 Afsnit 1-7
(treening) (treening)
Afsnit 1-6 Afsnit 1-6
(kontrol) (kontrol)
Alle ikke relevant | Afsnitl-6 | ikke relevant | Afsnit 1-6 ikke relevant ikke relevant ikke relevant ikke relevant SPO: SPO:
1.6, 4.5, 4.6, 52| 1.6, afsnit 6 og,
og, hvis det er | hvis det er rele-
relevant, én vant, én indflyv-
indflyvning fra | ning fra afsnit
afsnit 3.B 3B
Fornyelse
Traening: Traening:
Alle FCL740 | Afsnit 1-6 | FCL.740 | Afsnit 1-6 | ikke relevant | ikke relevant | ikke relevant | ikke relevant FCL.740 FCL.740
Kontrol: som ved | Kontrol: som ved
forlaengelse forlengelse

100°€20 — STOT'SO'T0 — VA — 8LITITIOCO

81
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VYM12
1) »M19 For at opnd eller bibeholde PBN-befgjelser skal én indflyvning
vere en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er praktisk mulig,
gennemfores den pa en passende udstyret FSTD.
Uanset forste afsnit mé duelighedspreven, i tilfellde hvor der udferes en
duelighedspreve med henblik pa forlengelse af PBN-befojelser i et luft-
fartej eller en FSTD, som reprasenterer det pageldende luftfartej, der
ikke er udstyret til RNP APCH-manevrer, ikke omfatte RNP
APCH-gvelser. I disse tilfelde ma pilotens PBN-befojelser ikke omfatte
RNP APCH. Begrensningen ophaves, hvis piloten har gennemfort en
duelighedsprove, der omfatter en RNP APCH-ovelse for den relevante
klasse- eller type. €
v M8
) KLASSE- ELLER TYPE-
TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET RETTIGHED, PRAKTISK
FRA HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TRENING PROVE ELLER DUELIG-
HEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksar'ni'rtl'atlo—
Mangvrer/procedurer FSTD A initialer efter | kontrolleret i rs;tn s “;.1 llattert
afsluttet treening | FSTD eller A ctter atstutte
prove
AFSNIT 1
1 Afgang OTD
1.1 For flyvning, herunder:
— dokumentation
— masse og balance
— orientering om vejret og
— NOTAM.
1.2 Tjek for start
1.2.1 Ydre OTD P M
P#
1.2.2 Indre OTD P M
P#
1.3 Motorstart: P——> _— M
normale fejl.
1.4 Taxiing P——> — M
1.5 Tjek for afgang: P——> —_— M
motorafprevning (hvis det er relevant)
1.6 Startprocedure: P——> e M
— normal med flapindstillinger iht. flyve-
héndbog og
— sidevind (hvis de rette forhold er til
stede).
1.7 Stigning: P——> e M
— Vx/Vy
— drej pa kurser og
— udfladning.
1.8 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- | P——> M
procedurer
AFSNIT 2
Opgaver (visuelle vejrforhold (VMC)) P——> —_—
2.1 Flyvning ligeud og vandret ved forskellige
hastigheder, herunder flyvning ved kritisk
lave hastigheder med og uden flaps, (inkl.
anflyvning til V V.., hvor det er relevant)
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VM8
) KLASSE- ELLER TYPE-
TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET RETTIGHED, PRAKTISK
FRA HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TR/ENING PROVE ELLER DUELIG-
HEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksal'ni'rtl'atlo-
Mangvrer/procedurer FSTD A initialer efter | kontrolleret i r;tn s 11}1 llattert
afsluttet treening | FSTD eller A eiter alstutte
prove
2.2 Krappe drej (360° venstre og hejre ved 45° | P——> E M
kreengning)
2.3 Stalls og genopretning: P——> — > M
i) rent stall
ii) anflyvning til stall i drej i forbindelse
med nedstigning med krengning med
anflyvningskonfiguration og motorkraft
ii1) anflyvning til stall i landingskonfigura-
tion og motorkraft og
iv) anflyvning til stall, drej i forbindelse
med stigning med flap under start og
motorkraft under stigning (kun enmoto-
rede flyvemaskiner)
2.4 Flyvning med autopilot og kunstig horisont | P——> —> M
(kan udferes i afsnit 3), hvis det er relevant
2.5 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- | P——> —_— M
procedurer
AFSNIT 3A
3A En route-procedurer iht. VFR P——> e
3A.1 (se B.S, litra c) og d))
Flyveplan, bestiknavigation og kortlesning
3A2 Bibeholdelse af hgjde, kurs og hastighed P——> e
3A3 Orientering, timing og revision af ETA'er | P——> e
3A4 Anvendelse af radionavigationshjlpe- | P——> —_—
midler (hvis det er relevant)
3A.5 Flyveadministration (driftsflyveplan, ruti- | P——> —_—>
netjek inkl. braendstof, systemer og tilis-
ning)
3A.6 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- [ P——> _—
procedurer
AFSNIT 3B
3B Instrumentflyvning P——> — M
3B.1* IFR under afgang
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v M8

KLASSE- ELLER TYPE-

TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET RETTIGHED, PRAKTISK

PRAKTISK TRAENING

FRA HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PROVE ELLER DUELIG-
HEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksal'ni'rtl'atlo-
Mangvrer/procedurer FSTD A initialer efter | kontrolleret i r;tn s 11}1 llattert
afsluttet treening | FSTD eller A eiter alstutte
prove
3B.2%* IFR en route P——> —_—> M
3B.3%* Holdingprocedurer P——> e M
3B.4* 3D-operationer til beslutningshgjde over | P——> e M
havet/jorden (DH/A) pa 200 ft (60 m)
eller til hgjere minima, hvis det er fore-
skrevet i indflyvningsproceduren (autopilot
kan anvendes til det endelige anflyvnings-
segment vertikal flyvevej-intercept)
3B.5* 2D-operationer til mindste nedgangshejde/ | P——> e M
hgjde over havet (MDH/A)
3B.6* Flyveovelser, herunder simuleret fejl i [ P——> e M
kompas og flyveindstillingsindikator:
— standarddrej og
— genopretning fra usadvanlige flyvestil-
linger
3B.7* Fejl i LLZ eller glidevinkel P——> —
3B.8* ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- | P——> —_—> M
procedurer
Tomt felt
AFSNIT 4
Anflyvning og landinger P——> —_— M
4.1 Procedure i forbindelse med anflyvning af
flyvepladsen
4.2 Normal landing P——> —_— M
4.3 Landing uden brug af flaps P——> —_— M
4.4 Landing i sidevind (hvis de rette forhold er | P——> —_—
til stede)
4.5 Anflyvning til landing med motor i|P——> e
tomgang fra op til 2 000 fod over landings-
banen (kun enmotorede flyvemaskiner)
4.6 Go-around fra minimumshgjde P——> e M
4.7 Go-around og landing om natten (hvis det | P——> —
er relevant)
4.8 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- [ P——> e M
procedurer
AFSNIT 5
5 Unormale procedurer og nedprocedurer (Dette
afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 4)
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v M8
) KLASSE- ELLER TYPE-
TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET RETTIGHED, PRAKTISK
FRA HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TR/ENING PROVE ELLER DUELIG-
HEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksal'ni'rtl'atlo-
Mangvrer/procedurer FSTD A initialer efter | kontrolleret i r;tn s 11}1 llattert
afsluttet treening | FSTD eller A eiter alstutte
prove
5.1 Afbrudt start med rimelig hastighed P——> —_— M
52 Simuleret motorbortfald efter start (kun P M
enmotorede flyvemaskiner)
5.3 Simuleret nedlanding uden motorkraft (kun P M
enmotorede flyvemaskiner)
5.4 Simulerede nedsituationer: P——> E—
i) brand eller regudvikling under flyvning
0g
ii) fejl 1 systemer, hvis det er relevant
5.5 Alene for trening med ME-flyvemaskiner | P——> —_—
og TMG: slukning og genstart af motor (i
en sikker hejde, hvis det udferes i luftfar-
tojet)
5.6 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-
procedurer
AFSNIT 6
6 Simuleret asymmetrisk flyvning P——> —>X M
(Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1
til 5)
6.1% Simuleret motorbortfald under start (i en
’ sikker hgjde, medmindre det udferes i en
FES eller FNPT II)
6.2% Asymmetrisk anflyvning og go-around P——> — M
6.3* Asymmetrisk anflyvning og landing med | P——> —_— M
fuldt stop
6.4 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T- | P——> —_— M
procedurer
AFSNIT 7
7 UPRT
7.1 Flyvemanevrer og -procedurer
7.1.1 Manuel flyvning med og uden kunstig hori- | P- > —
sont
(ingen autopilot, ingen selvstendig kraft/
automatisk gasspjeld og ved???, hvis det
er relevant)
7.1.1.1 Ved forskellige hastigheder (herunder i | P > —_—
langsom flyvning) og i hejder inden for
FSTD-treeningen.
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v M8

KLASSE- ELLER TYPE-
TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET RETTIGHED, PRAKTISK
FRA HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TRENING PROVE ELLER DUELIG-

HEDSPROVE

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

Instrukterens Provet eller
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter | kontrolleret i
afsluttet treening | FSTD eller A

7.1.1.2 Krappe drej med 45° kraengning, 180° til | P
360° venstre og hejre

7.1.1.3 Drej med og uden spoiler P

7.1.1.4 Procedureinstrumentflyvning og manevre- | P
ring, herunder instrumentudflyvning og
-ankomst og visuel indflyvning

7.2 Treening i udretning fra uenskede flyvestil- | P-
72.1 linger
Udretning fra stall-hendelser i:

— startkonfiguration
— ren konfiguration ved lav hejde

— ren konfiguration i narheden af den
maksimale flyvehgjde og

— landingskonfiguration

VY M14

722 Folgende ovelser i udretning: P X

— udretning fra nose-high ved forskellige Der ma ikke
kreengningsvinkler og anvendes en
flyvema-
skine til
denne
ovelse

— udretning fra nose-low ved forskellige
kraengningsvinkler.

VM8

7.3 Go-around med alle motorer i drift* i | P—>
forskellige faser under instrumentindflyv-
ning

7.4 Afbrudt landing med alle motorer i drift: P > >

— fra forskellige hegjder under DH/MDH
15 m (50 ft) over banetersklen

— efter landing (afbrudt landing)

— For flyvemaskiner, som ikke er certifi-
ceret 1 transportkategorien (JAR/FAR
25) eller i regionalkategorien (SFAR
23), skal den afbrudte landing med
alle motorer i drift indledes under
MDH/A eller efter landing.
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6. Flyvemaskiner med flere piloter og hejtydende komplekse flyvemaskiner
med én pilot

a) Felgende symboler betyder:

P = Traenet som luftfartegjschef eller andenpilot samt som flyvende
pilot og ikke-flyvende pilot med henblik pd udstedelse af en
typerettighed, hvis det er relevant.

OTD = Der ma anvendes andre treningsanordninger til denne ovelse

X = FFS skal anvendes til denne ovelse; ellers skal der anvendes en
flyvemaskine, hvis det er hensigtsmeessigt for mangvren eller
proceduren

P# =  Traningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under tilsyn

b) Den praktiske trening skal udferes pa mindst det treeningsudstyrsniveau,
der er vist som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som
angivet med pilen ( >).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte traningsudstyr:

A= flyvemaskine
FFS = flyvesimulator (full flight simulator)

FSTD = flyvesimulatortr@ningsanordning

c¢) Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til
instrumenter.

VYM12
d) Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller duelig-
hedspreve, angiver dette en obligatorisk evelse eller et valg, hvis der
vises mere end én gvelse.

e) En FFS skal anvendes til praktisk treening og prove, hvis FFS indgér i et
godkendt typerettighedskursus. Felgende faktorer indgér i godkendelsen
af kurset:

i) instrukterernes kvalifikationer

ii) kvalifikationen og omfanget af den FSTD-trening, der udbydes pa
kurset og

iii) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring pa lignende typer.
f) Mangvrer og procedurer skal omfatte MCC for flyvemaskiner med flere

piloter samt for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot i
operationer med flere piloter.

~

Mangvrer og procedurer skal udferes i rollen som én pilot for hgjtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot i operationer med én pilot.

g

VYM19
- h) For at fjerne en begransning til operationer med flere piloter i overens-
stemmelse med punkt FCL.725, litra d), nr. 2), fra en typerettighed til
hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, skal piloterne udfere
mangvrerne/procedurerne i 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 og mindst én manevre/
procedure fra afsnit 3.4 udferes som én pilot.

i) Ansegere til og indehavere af en begrenset typerettighed udstedt i over-
ensstemmelse med punkt FCL.720.A, litra c), skal gennemfore traening,
de praktiske prever og duelighedsprover i overensstemmelse med dette
tilleg. Imidlertid skal de, medmindre de gennemforer en praktisk prove i
overensstemmelse med punkt FCL.720.A, litra c), nr. 3), under en prak-
tisk prove eller en duelighedspreve mindst foretage landingsmanevrerne i
rollen som overvagende pilot, men det ma ikke kreves, at de foretager
folgende:

i) startmanevrer

i) landingsmanevrer i rollen som flyvepilot.
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j) »MI19 For at opnd eller bibeholde PBN-befgjelser skal én indflyvning

vere en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er praktisk mulig,
gennemfores den pa en passende udstyret FSTD.

Uanset forste afsnit ma duelighedspreven, i tilfelde hvor der udferes en
duelighedsprove med henblik pa forlengelse af PBN-befgjelser i et luft-
fartej eller en FSTD, som reprasenterer det pageldende luftfartej, der
ikke er wudstyret til RNP APCH-manevrer, ikke omfatte RNP
APCH-gvelser. I disse tilfelde ma pilotens PBN-befojelser ikke omfatte
RNP APCH. Begrensningen ophaves, hvis piloten har gennemfort en
duelighedsprove, der omfatter en RNP APCH-ovelse for den relevante
klasse- eller type. €

FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER
MED EN PILOT

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Mangevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter
afsluttet treening | FSTD eller A afsluttet prove
AFSNIT 1
1 Forberedelser til flyvning OTD
1.1. Udregning af praestationer P
1.2. Ydre visuel inspektion af flyve- | OTD P# P
maskinen, placering af dele og formal
1.3. Cockpitinspektion P > >
1.4. Anvendelse af tjekliste for motorstart, | P > > M
startprocedurer, tjek af kommunikations-
og navigationsudstyr, udvalgelse og
indstilling af navigations- og kommuni-
kationsfrekvenser
L.5. Taxiing/Taxiing i luften i overensstem- | P > >
melse med ATC-instrukser eller instruk-
torens instrukser
1.6. Tjek for start P > > M
AFSNIT 2
2 Start P > >
2.1. Normal start med forskellige flapindstil-

linger, herunder hurtig start

2.2% Instrumentstart: overgang til instrument- | P > >
flyvning kraeves under rotation eller
straks, ndr flyvemaskinen er lettet

2.3. Start i sidevind P > >

2.4. Start ved maksimal startmasse (faktisk | P- > >
eller simuleret maksimal startmasse)

2.5. Starter med simuleret motorbortfald: P > >

2.5.1*  Kkort efter, at V2 er néet
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER

MED EN PILOT DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter
afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove
(P& flyvemaskiner, som ikke er certificeret som
flyvemaskiner i transport- eller regionalkategorien,
ma motorbortfald ikke simuleres for opndelse af
en minimumshgjde pd 500 fod over startbaneenden.
For flyvemaskiner med samme prastation som en
flyvemaskine i transportkategorien med hensyn til
startmasse og tethedshejde kan instrukteren simu-
lere motorbortfald kort efter, at V2 er néet)
2.52*%  mellem VI og V2 X M Kun FFS
2.6. Afbrudt start med rimelig hastighed for > —>X M
V1 nas
AFSNIT 3
3 Flyvemangvrer og -procedurer > e
3.1 Manuel flyvning med og uden kunstig
horisont
(ingen autopilot, ingen selvstendig
kraft/automatisk gasspjeld og ved???,
hvis det er relevant)
3.1.1. Ved forskellige hastigheder (herunder i > —_—>
langsom flyvning) og i hgjder inden for
FSTD-treeningen
3.1.2. Krappe drej med 45° krengning, 180° > —>
til 360° venstre og hajre
3.1.3. Drej med og uden spoiler > -
3.14.  Procedureinstrumentflyvning og mangv- > —_—
rering, herunder instrumentudflyvning
og -ankomst og visuel indflyvning
3.2. »Tuck under«- og machbuffet (hvis > —>X Kun FFS
gette er rele_va_nt) og andre spemﬁkke Der ma ikke
yvekarakteristiska ved flyvemaskinen
anvendes en
(f.eks. dutch roll)
flyvema-
skine til
denne
ovelse
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER

MED EN PILOT DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter
afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove
3.3. Normal betjening af system- og kontrol- | OTD >
panel (hvis dette er relevant) p -
34. Normal og unormal anvendelse af M Der skal mindst
folgende systemer: veelges tre unor-
male emner fra
3.4.0 til og med
34.14
3.4.0. Motor (og om nedvendigt propel) OTD >
P. >
34.1. Tryk- og klimaanleg OTD >
P >
34.2. Pitot-statisk system OTD >
P >
3.4.3. Braendstofsystem OTD >
P >
344. Elektrisk system OTD >
P >
34.5. Hydrauliksystem OTD >
P >
3.4.6. Flyvekontrol- og trimsystem OTD >
P >
3.47.  Afisningssystem/system til forebyggelse | OTD >
af isdannelse, bleendskerm — varme P S
34.8. Autopilot/kunstig horisont OTD > M
P > kun én pilot)
3.4.9. Anordninger til advarsel om eller | OTD >
forhindring af stall samt stabilitetsfor- p S
steerkningsanordninger
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER

MED EN PILOT DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter
afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove
3.4.10. System til varsling af terreennerhed, | P- > >
vejrradar, radiohegjdemaler, transponder
3.4.11. Radio, navigationsudstyr, instrumenter | OTD >
og FMS
P >
3.4.12.  Understel og bremse OTD >
P >
3.4.13. Lamel- og flapsystem OTD >
3.4.14. Hj=lpemotoranordning (APU) OTD >
P. >
Tomt felt
3.6. Unormale procedurer og nedprocedurer: M Der skal mindst
veelges 3 emner
fra 3.6.1 til og
med 3.6.9
3.6.1. Brandevelser, f.eks. motor, APU, | P > >
kabine, lastrum, cockpit, vinge og elek-
triske brande, herunder evakuering
3.6.2. Regkontrol og -udsugning P > >
3.6.3. Motorbortfald, slukning og genstart i en | P > >
sikker hejde
3.6.4. Brandstofudtemning (simuleret) P > >
3.6.5. Vindvariation (windshear) under start/ | P X Kun FFS
landing
3.6.6. Simuleret fald i kabinetryk/nednedstig- | P- > >
ning
3.6.7. Uarbejdsdygtighed hos flyvebesatnings- | P > >
medlem
3.6.8. Andre nedprocedurer som beskrevet i | P > >
den relevante flyvehdndbog for flyve-
maskinen (AFM)
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

MED EN PILOT

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter
afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove
3.6.9. TCAS-h&ndelse OTD Der ma ikke Kun FFS
anvendes en
P. >
flyvema-
skine
3.7. Traening i udretning fra uenskede flyve- | P X
stillinger FFS, som | Der méa ikke
3.7.1. Udretning fra stall-handelser i: kun er kvali- | anvendes en
. ficeret til | flyvemaskine
— startkonfiguration treni .
reningsop- | til denne
— ren konfiguration ved lav hejde gaven ovelse
— ren konfiguration i nerheden af den
maksimale flyvehegjde og
— landingskonfiguration.
3.7.2. Folgende ovelser i udretning: P X Kun FFS
— udretning fra nose-high ved forskel- | FFS,  som [ Der mé ikke
lige kreengningsvinkler og kun er kvali- | anvendes en
— udretning fra nose-low ved forskel- f’lcer;t til ﬂyvemaskme
. . . reningsop- | til denne
lige kreengningsvinkler
gaven ovelse
3.8. Instrumentflyvningsprocedurer
3.8.1.¥  Overholdelse af afgangs- og ankom- | P > > M
struter og ATC-instrukser
3.8.2*%  Holdingprocedurer P > >
3.8.3*  3D-operationer til DH/A pa 200 ft (60

m) eller til hejere minima, hvis dette
kreeves 1 henhold til indflyvningspro-
ceduren

Bemeerk: Ifolge AFM kan RNP APCH-procedurer kraeve, at der anvendes autopilot eller kunstig horisont. Proceduren, der skal
flyves manuelt, veelges under hensyntagen til saddanne begrensninger (f.eks. veelg en ILS for 3.8.3.1 i tilfeelde af en siddan
AFM-begransning).

3.8.3.1* Manuelt, uden kunstig horisont

M

(kun praktisk
prove)
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

MED EN PILOT

PRAKTISK TRAENING

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPROVE

Manevrer/procedurer

FSTD

Instrukterens
initialer efter
afsluttet traening

Provet eller
kontrolleret i
FSTD eller A

Eksaminatorens
initialer efter
afsluttet prove

3.8.3.2.

*Manuelt, med kunstig horisont

3.8.3.3.

*Med autopilot

3.8.3.4.* Manuelt, med én motor simuleret ude af

drift under anflyvning, enten indtil
landing eller indtil proceduren i forbin-
delse med afbrudt indflyvning er fuld-
fort (hvis det er relevant), med udgangs-
punkt:

i) for 1000 ft over flyvepladsniveau
nas og

ii) efter 1 000 ft over flyvepladsniveau
nas.

For flyvemaskiner, der ikke er certifi-
ceret som flyvemaskiner i transportkate-
gorien (JAR/FAR 25) eller i regionalka-
tegorien (SFAR 23), skal indflyvning
med simuleret motorbortfald og den
efterfolgende go-around startes i forbin-
delse med 2D-indflyvningen i henhold
til 3.8.4. Go-around skal startes, nar
den offentliggjorte hindringsfri hejde/
hegjde over havet (OCH/A) er naet,
dog ikke senere end nar en MDH/A
pa 500 ft over banetersklens niveau
nas. [ flyvemaskiner med samme
preestation som en flyvemaskine i trans-
portkategorien med hensyn til start-
masse og taethedshejde kan instrukteren
simulere motorbortfald i henhold til
ovelse 3.8.3.4

3.8.4%

2D-operationer ned til MDH/A

P>

3.8.5.

Cirklingsanflyvning  under

betingelser:

folgende

pr—>
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TRAENING PRAKTISK PROVE ELLER
MED EN PILOT DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens Provet eller Eksaminatorens
Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter

afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove

a)* anflyvning til den autoriserede
minimumshgjde for cirklingsanflyv-
ning pa den pagldende flyveplads
i overensstemmelse med de lokale
instrumentanflyvningsfaciliteter
under simuleret instrumentflyvning

efterfulgt af:

b) cirklingsanflyvning til en anden
landingsbane mindst 90° fra center-
linjen fra den endelige anflyvning,
der er anvendt i litra a), ved den
autoriserede minimumshejde for
cirklingsanflyvning.

Bemeerk: Hvis a) og b) ikke er mulige
af ATC-arsager, kan der udferes en
simuleret ovelse ved darlig sigtbarhed.

3.8.6. Visuelle indflyvninger P——>

AFSNIT 4

4 Procedurer i forbindelse med afbrudt
anflyvning

4.1. Go-around med alle motorer i drift* | P*—>

under en 3D-operation, i beslutnings-
hojde

4.2. Go-around med alle motorer i drift* i | P*—>
forskellige faser under instrumentind-
flyvning

4.3. Andre procedurer i forbindelse med | P*—>
afbrudt anflyvning

4.4% Manuel go-around med den kritiske | P*
motor simuleret ude af drift efter en
instrumentanflyvning i beslutningshejde,
mindste nedgangshejde eller afbrudt
anflyvningspunkt

4.5. Afbrudt landing med alle motorer i | P > >
drift:

— fra forskellige hejder under DH/
MDH,;

H

— efter landing (afbrudt landing)
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG
H@JTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER
MED EN PILOT

ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPROVE

PRAKTISK TRAENING

VMIl6

Manevrer/procedurer

FSTD

Instrukterens
initialer efter
afsluttet traening

Provet eller
kontrolleret i
FSTD eller A

Eksaminatorens
initialer efter
afsluttet prove

For flyvemaskiner, som ikke er certifi-
ceret i transportkategorien (JAR/FAR
25) eller i regionalkategorien (SFAR
23), skal den afbrudte landing med
alle motorer i drift indledes under
MDH/A eller efter landing.

AFSNIT 5

Landinger

Normale landinger* med visuel refe-
rence fastsat i beslutningshgjde efter en
instrumentindflyvning

5.2.

Landing med simuleret fejl i horisontal
stabilisator i en hvilken som helst
ude-af-trimning-position

Der ma ikke
anvendes en
flyvema-
skine til
denne
ovelse

Kun FFS

5.3.

Landinger i sidevind (luftfartej om

muligt)

5.4.

Trafikrunde og landing uden udtrukne
eller med delvist udtrukne flaps og
lameller

5.5.

Landing med kritisk motor simuleret
ude af drift

5.6.

Landing med to motorer ude af drift:

— flyvemaskiner med 3 motorer: den
midterste motor og 1 ydermotor sa
vidt muligt i overensstemmelse med
data i AFM og

— flyvemaskiner med fire motorer: to
motorer i én side

M
Kun FFS

(kun praktisk
prove)
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG ATPL-/MPL-/TYPERETTIGHED,

HOJTYDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER PRAKTISK TRAENING PRAKTISK PROVE ELLER
MED EN PILOT DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens Provet eller Eksaminatorens

Manevrer/procedurer FSTD A initialer efter kontrolleret i initialer efter

afsluttet trening | FSTD eller A afsluttet prove

VYM16

VM8

7. Klasserettigheder — so

Afsnit 6 skal fuldferes for at forlenge en flermotoret klasserettighed — so,
kun VFR, hvis den kravede erfaring pad 10 rutesektorer inden for de fore-
gdende 12 méneder ikke er opnéet.

KLASSERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDS-
PROVE

KLASSERETTIGHEDER — SO PRAKTISK TRENING

Instrukterens initialer efter| Eksaminatorens initialer

M .
angvrer/procedurer afsluttet treening efter afsluttet prove

AFSNIT 1

1 Afgang
1.1. For flyvning, herunder:
— dokumentation
— masse og balance
— orientering om vejret og

— NOTAM.

1.2. Tjek for start
Ydre/indre

1.3. Start og slukning af motor

Normale fejl

1.4. Taxiing

1.5. Taxiing over vand

1.6. Fortejning: Strand
Mole
Bgje

1.7. Sejling uden motorkraft
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KLASSERETTIGHEDER — SO

PRAKTISK TRANING

KLASSERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDS-
PROVE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter
afsluttet traening

Eksaminatorens initialer
efter afsluttet prove

1.8. Tjek for afgang:

Motorafprevning (hvis det er relevant)

1.9. Startprocedure:
— normal med flapindstillinger iht. flyvehandbog og
— sidevind (hvis de rette forhold er til stede).

1.10. Stigning:
— drej pé kurser

— udfladning

1.11. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 2

2 Opgaver (VFR)

2.1. Flyvning ligeud og vandret ved forskellige hastigheder,
herunder flyvning ved kritisk lave hastigheder med og
uden flaps, (inkl. anflyvning til VMCA, hvor det er rele-
vant)

2.2. Krappe drej (360° venstre og hgjre ved 45° kraengning)

2.3. Stalls og genopretning:
i) rent stall

i) anflyvning til stall i drej i forbindelse med nedstigning med
kreengning med anflyvningskonfiguration og motorkraft

iii) anflyvning til stall i landingskonfiguration og motor-
kraft og

iv) anflyvning til stall, drej i forbindelse med stigning med
flap under start og motorkraft under stigning (kun
enmotorede flyvemaskiner).

2.4. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 3

3 En route-procedurer iht. VFR
3.1. Flyveplan, bestiknavigation og kortlasning

3.2. Bibeholdelse af hgjde, kurs og hastighed
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KLASSERETTIGHEDER — SO

PRAKTISK TRANING

KLASSERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDS-
PROVE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter
afsluttet traening

Eksaminatorens initialer
efter afsluttet prove

3.3.

Orientering, timing og revision af ETA'er

3.4.

Anvendelse af radionavigationshjelpemidler (hvis det er
relevant)

3.5.

Flyveadministration (driftsflyveplan, rutinetjek inkl. braend-
stof, systemer og tilisning)

3.6.

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 4

Anflyvninger og landinger

. Procedurer i forbindelse med anflyvning af flyvepladsen

(kun amfibieflyvemaskiner)

4.2.

Normal landing

43.

Landing uden brug af flaps

4.4.

Landing i sidevind (hvis de rette forhold er til stede)

4.5.

Anflyvning til landing med motor i tomgang fra op til
2 000 fod over vandet (kun enmotorede flyvemaskiner)

4.6.

Go-around fra minimumshgjde

4.7. Landing pé stille vand
Landing pa oprert vand
4.8. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 5
5 Unormale procedurer og nedprocedurer
(Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 4)
5.1. Afbrudt start med rimelig hastighed
5.2. Simuleret motorbortfald efter start (kun enmotorede flyve-
maskiner)
5.3. Simuleret nedlanding uden motorkraft (kun enmotorede

flyvemaskiner)
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KLASSERETTIGHED,
PRAKTISK PROVE

KLASSERETTIGHEDER — S@ PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukterens initialer efter| Eksaminatorens initialer
Mangvrer/procedurer

afsluttet traening

efter afsluttet prove

5.4. Simulerede nedsituationer:
i) brand eller rogudvikling under flyvning og

it) fejl i systemer, hvis det er relevant.

5.5. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 6

6  Simuleret asymmetrisk flyvning
(Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5)

6.1. Simuleret motorbortfald under start (i en sikker hejde,
medmindre det udferes i en FFS og en FNPT II)

6.2. Slukning og genstart af motor (kun for praktisk ME-prave)

6.3. Asymmetrisk anflyvning og go-around

6.4. Asymmetrisk anflyvning og landing med fuldt stop

6.5. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

Specifikke krav for helikopterkategorien

I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder
og ATPL skal ansegerne bestd afsnit 1 til 4 og 6 (alt efter hvad der er
relevant) i den praktiske prove eller duelighedsproven. Hvis ansegerne
underkendes i mere end fem emner, skal de tage hele preven pi ny. Anse-
gere, som underkendes i fem emner eller derunder, skal tage disse emner pd
ny. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller
i et hvilket som helst andet emne, som allerede er bestaet, skal de tage hele
proven pa ny. Alle relevante afsnit af den praktiske prove eller dueligheds-
proven skal vere fuldfert inden for seks méneder.

I forbindelse med duelighedsprover for en IR skal ansegerne bestd afsnit 5 i
duelighedspreven. Hvis ansegerne underkendes i mere end 3 emner, skal de
tage hele afsnit 5 pd ny. Ansegere, som underkendes i 3 emner eller
derunder, skal tage disse emner pd ny. Hvis ansegerne underkendes i et
hvilket som helst emne i ompreven eller i et hvilket som helst andet emne
i afsnit 5, som allerede er bestéet, skal de tage hele proven péd ny.
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GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

Ansggerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere helikopteren inden for dens begraensninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

c) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med helikopteren til enhver tid pa en sidan made,
at der ikke pa noget tidspunkt opstir tvivl om, at en procedure eller

manevre udferes pa fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for besetningskoordinering og uarbejdsdyg-

tighed, hvis det er relevant, og

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer, hvis det er

relevant.

Folgende grenser gelder under hensyntagen til turbulente forhold og den
anvendte helikopters mangvreringsegenskaber og prestationer.

a) IFR-flyvegranser
Hojde
Generelt

Begyndende go-around i beslutningshejde
Mindste nedgangshagjde/MAPt/hgjde

Tracking

Pa radiohjelpemidler

For vinkelafvigelser

2D (LNAV) and 3D (LNAV/VNAV)
»linesere« laterale afvigelser

3D-line®re vertikale afvigelser (f.eks.
RNP APCH (LNAV/VNAV) under
anvendelse af Baro VNAYV)

Kurs

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

Hastighed

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

+ 100 ft
+ 50 ft/— 0 ft
+ 50 ft/— 0 ft

+ 5°

Halv afvigelse, azimut og glidevinkel (f.eks.
LPV, ILS, MLS, GLS)

Cross-track fejl/afvigelse skal normalt begranses til
+ % af RNP-verdien for proceduren. Korte afvi-
gelser fra denne standard op til hejst én gang
RNP-vardien er tilladt.

Hojst — 75 ft under den vertikale profil pa et
hvilket som helst tidspunkt, og ikke over
+ 75 ft over den vertikale profil pa eller
under 1 000 ft over flyvepladsens niveau.

+ 5°

+ 10°

+ 5 knob
+ 10 knob/- 5 knob
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b) VFR-flyvegrenser

Hojde

Generelt + 100 ft

Kurs

Normale operationer + 5°

Unormale operationer/nedoperationer + 10°

Hastighed

Generelt + 10 knob

Med simuleret motorbortfald + 10 knob/- 5 knob
Afdrift pa jorden

T.O. hover I.G.E. + 3 ft

Landing + 2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller side-
laens)

INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN
GENERELT

5. Folgende symbol betyder:

P = Tranet som luftfartejschef for udstedelse af en typerettighed for heli-
koptere til operationer med én pilot (SPH) eller treenet som luftfartej-
schef eller andenpilot og som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot for
udstedelse af en typerettighed for helikoptere til operationer med flere
piloter (MPH).

6. Den praktiske traening skal udferes pa mindst det treeningsudstyrsniveau, der
er vist som (P), eller kan udferes op til et hejere udstyrsniveau som angivet
med pilen (——>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte traeningsudstyr:

FFS = flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = flyvesimulatortreeningsanordning
H= helikopter

7. Emnerne med asterisk (*) skal flyves i faktiske eller simulerede IMC og kun
af ansegere, som ensker at forny eller forlenge en IR(H) eller udvide befo-
jelser knyttet til denne rettighed til en anden type.

8. Instrumentflyveprocedurer (afsnit 5) ma kun udferes af ansegere, som ensker
at forny eller forlenge en IR(H) eller udvide befojelser knyttet til denne
rettighed til en anden type. En FFS eller en FTD 2/3 kan anvendes til
dette formal.

VYMi12
8a. For at opnd eller bibeholde PBN-befajelser skal én indflyvning vare en RNP
APCH. Hvis en RNP APCH ikke er praktisk mulig, gennemfores den pa en
passende udstyret FSTD.

Uanset ovenstdende afsnit gelder det, at hvis en duelighedsprove med
henblik pa forlengelse af PBN-befgjelser ikke omfatter en RNP
APCH-ovelse, ma pilotens PBN-befojelser ikke omfatte RNP APCH.
Begrensningen ophaves, hvis piloten har gennemfort en duelighedsprove,
der omfatter en RNP APCH-ovelse.
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9. Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller dueligheds-
prove, angiver dette en obligatorisk prove.

10. En FSTD skal anvendes til praktisk traening og preve, hvis FSTD indgar i et
typerettighedskursus. Folgende faktorer er vigtige for kurset:

a) kvalifikationen for FSTD som fastsat i de relevante krav i bilag VI (del-
ARA) og bilag VII (del-ORA)

b) instrukterernes og eksaminatorens kvalifikationer
¢) den mangde FSTD-treening, der udferes pa kurset
d) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring i lignende typer. og

e) den mengde flyveerfaring under tilsyn, der er udfert efter udstedelse af
den nye typerettighed.

HELIKOPTERE MED FLERE PILOTER

11. Ansegere til den praktiske preove for udstedelse af typerettighed til helikop-
tere med flere piloter og ATPL(H) skal kun besté afsnit 1 til 4 og, hvis det er
relevant, afsnit 6.

12. Ansegere til duelighedspreven for forlaengelse eller fornyelse af typerettighed
til helikoptere med flere piloter skal kun besta afsnit 1 til 4 og, hvis det er
relevant, afsnit 6.

PRAKTISK PROVE ELLER

HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER PRAKTISK TRZENING DUELIGHEDSPRGVE

Eksaminato-
Kontrolleret i | rens initialer
FSTD eller H | efter afsluttet
prove

Instrukterens
Mangvrer/procedurer FSTD H initialer efter
afsluttet treening

AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning

1.1 Ydre visuel inspektion af helikopteren, P M (hvis
placering af dele og formal udfort i
helikop-
teren)
1.2 Cockpitinspektion P — M
1.3 Startprocedurer, tjek af kommunikations- | P —> M

og navigationsudstyr, udvalgelse og
indstilling af navigations- og kommunika-
tionsfrekvenser

1.4 Taxiing/taxiing i luften i overensstemmelse | P — M
med ATC-instrukser eller instrukterens
instrukser

1.5 Procedurer og tjek for start P —> M
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v M8

HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPROVE
Eksaminato-
h{s t}'uktﬂrens Kontrolleret i | rens initialer
Mangvrer/procedurer FSTD H initialer eftgr FSTD eller H | efter afsluttet
afsluttet treening
prove
AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer
2.1 Starter (forskellige profiler) —_— M
2.2 Starter pa og landinger fra skranende terraen —_—
eller i sidevind
23 Start ved maksimal startmasse (faktisk eller e
simuleret maksimal startmasse)
2.4 Start med simuleret motorbortfald kort for —_—> M
TDP eller DPATO
24.1 Start med simuleret motorbortfald kort efter —_—> M
TDP eller DPATO
2.5 Drej i forbindelse med stigning og nedstig- — M
ning pa bestemte kurser
2.5.1 Drej med 30° krengning, 180° til 360° — M
venstre og hejre, udelukkende med refe-
rence til instrumenter
2.6 Autorotativ nedstigning —_— M
VYM19
2.6.1 For enmotorede helikoptere (SEH): —> M
— autorotativ landing, eller
— generhvervelse af motorkraft, forudsat
at ansegerne i det foregdende &r har
gennemfort trening, der omfattede
den autorotative landing, og at
treningen blev indfert i ansegerens
logbog og underskrevet af instrukteren.
For flermotorede helikoptere (MEH):
generhvervelse af motorkraft.
VM8
2.7 Landinger, forskellige profiler — M
271 Go-around eller landing efter simuleret — M
motorbortfald for LDP eller DPBL
2.7.2 Landing efter simuleret motorbortfald efter _— M
LDP eller DPBL
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af folgende M Der skal
systemer og procedurer: mindst
vaelges 3
emner fra
dette afsnit
3.1 Motor e
32 Klimaanlag (varme, ventilation) —_—
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v M8

HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPROVE
Instruktorens Kontrolleret i r]il:lzali?iiiliztlz;
Mangvrer/procedurer FSTD H initialer eftgr FSTD eller H | efter afsluttet
afsluttet treening
prove
33 Pitot-statisk system —
34 Brandstofsystem —_—
35 Elektrisk system —
3.6 Hydrauliksystem —>
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem —>
3.8 Afisningssystem og system til forebyggelse —
af isdannelse
39 Autopilot/kunstig horisont —>
3.10 Stabilitetsforstaerkningsanordninger —_—
3.11 Vejrradar, radiohgjdemaéler, transponder —>
3.12 Omradenavigationssystem —_—
3.13 Understelsystem >
3.14 APU - >
3.15 Radio, navigationsudstyr, instrumenter og —_—
FMS
AFSNIT 4 — Unormale procedurer og nedprocedurer
4 Unormale procedurer og nedprocedurer M Der skal
mindst
velges 3
emner fra
dette afsnit
4.1 Brandevelser (inkl. evakuering, hvis det er E
relevant)
4.2 Regkontrol og -udsugning E—
4.3 Motorbortfald, slukning og genstart i en —
sikker hejde
4.4 Brandstofudtemning (simuleret) R —
4.5 Fejl i halerotorstyring (hvis det er relevant) e
4.5.1 Tab af halerotor (hvis det er relevant) Der ma ikke
anvendes en
helikopter
til denne
ovelse
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VM8
. PRAKTISK PROVE ELLER
HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPRGVE
M y d FSTD H ‘In.stt‘niktﬂrgns Kontrolleret i r]il:lzali?iiftliztlz;
angvrer/procedurer f{l’il ita fz ¢ (?I‘ FSTD eller H | efter afsluttet
afsluttet treening —
4.6 Uarbejdsdygtighed hos besatningsmedlem | P e
— kun MPH
4.7 Fejl i transmission P —
4.8 Andre nedprocedurer som beskrevet i den | P —_—
relevante flyvehandbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrument- | P* —>*
flyvning kraeves straks, nér fartejet er lettet
5.1.1 Simuleret motorbortfald under afgang P* —>* M*
5.2 Overholdelse af afgangs- og ankomstruter | P* —>* M*
og ATC-instrukser
5.3 Holdingprocedurer p* —>*
5.4 3D-operationer til DH/A pa 200 ft (60 m) | P* —>*
eller til hgjere minima, hvis dette kraeves i
henhold til indflyvningsproceduren
YM19
5.4.1 Manuelt, uden kunstig horisont. Bemark: | P* —>* M*
Ifolge AFM kan RNP APCH-procedurer dmind
kreeve, at der anvendes autopilot eller (me rnml—
kunstig horisont. Proceduren, der skal ge 4 2ije se
flyves manuelt, valges under hensyntagen o er
til sddanne begransninger (f.eks.: velg en %er;nem—
ILS for 5.4.1 i tilfelde af en sadan ort)
AFM-begransning).
542 Manuelt, med kunstig horisont p* —>% M*
(medmind-
re ovelse
5.4.1 er
gennem-
fort)
VM8
543 Med autopilot p* —>*
544 Manuelt, med én motor simuleret ude af | P* > M*
drift; motorbortfald skal simuleres under
den endelige indflyvning, fer 1000 ft
over flyvepladsniveau nas, indtil landing
eller indtil proceduren i forbindelse med
afbrudt indflyvning er fuldfert
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VM8
. PRAKTISK PROVE ELLER
HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER PRAKTISK TRENING DUELIGHEDSPRGVE
Instruktorens Kontrolleret i r]il:lzaliilif[liztlz;
Manovrer/procedurer FSTD H a f{sriﬁitaelfrtr;%?; FSTD eller H | efter afsluttet
& prove
5.5 2D-operationer ned til MDH/A p* —>* M*
5.6 Go-around med alle motorer i drift ved DA/ | P* — >
H eller MDA/MDH
5.6.1 Andre procedurer i forbindelse med afbrudt | P* —>%
anflyvning
5.6.2 Go-around med én motor simuleret ude af | P* —>* M*
drift ved DA/H eller MDA/MDH
5.7 IMC-autorotation med generhvervelse af | P* —>% M*
motorkraft
5.8 Genopretning fra usadvanlige flyvestil- | P* —>* M*
linger

AFSNIT 6 — Brug af valgfrit udstyr

Brug af valgfrit udstyr P e

VYMi16

VYM19

HELIKOPTERE MED EN PILOT

13. For at udeve befojelserne i forbindelse med typerettigheden i overensstem-
melse med punkt FCL.725, litra d), skal ansegere til udstedelse, forlengelse
eller fornyelse af en typerettighed til helikoptere med én pilot:

a) for operationer med én pilot, gennemfere den praktiske prove eller
duelighedspreven i operationer med én pilot

b) for operationer med flere piloter, gennemfere den praktiske prove eller
duelighedspreven i operationer med flere pilot

¢) for bade operationer med én pilot og med flere piloter, gennemfeore den
praktiske prove eller duelighedspreven i operationer med flere piloter og
derudover folgende manevrer og procedurer i operationer med én pilot:

1) for enmotorede helikoptere: 2.1 start og 2.6 og 2.6.1 autorotativ
nedstigning og autorotativ landing
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YM19

2) for flermotorede helikoptere: 2.1 start og 2.4 og 2.4.1 motorbortfald
kort for og kort efter TDP er ndet

3) for IR-befajelser, ud over punkt 1) og 2), alt efter hvad der er relevant,
en indflyvning i henhold til afsnit 5, medmindre kriterierne i tilleg 8
er opfyldt

d) for at fjerne en begrensning til operationer med flere piloter fra en
typerettighed til helikoptere med én pilot i overensstemmelse med
punkt FCL.725, litra d) nr. 2), fuldferelse af en duelighedsprove, der
omfatter de manevrer og procedurer, der henvises til i litra c), nr. 1,
eller litra c), nr. 2, alt efter hvad der er relevant.

D. Specifikke krav for VTOL-luftfartejskategorien

1. I forbindelse med praktiske prever eller duelighedsprever for typerettigheder
til VTOL-luftfartejer skal ansegerne bestd afsnit 1 til 5 og 6 (alt efter hvad
der er relevant) i den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegerne
underkendes i mere end fem emner, skal de tage hele proven pa ny. Anse-
gere, som underkendes i fem emner eller derunder, skal tage disse emner pa
ny. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller
i et hvilket som helst andet emne, som allerede er bestaet, skal de tage hele
proven péd ny. Alle relevante afsnit af den praktiske prove eller dueligheds-
proven skal vere fuldfert inden for seks méneder.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

2. Ansegerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere VTOL-luftfartejet inden for dets begransninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med VTOL-luftfartgjet til enhver tid pa en sddan
made, at der ikke pa noget tidspunkt opstar tvivl om, at en procedure eller
manevre udferes pa fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for besetningskoordinering og uarbejdsdyg-
tighed og

~

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer.

3. Folgende grenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det
anvendte VTOL-luftfartejs mangvreringsegenskaber og prestationer.
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a) IFR-flyvegraenser

Hojde

Generelt + 100 ft
Begyndende go-around i beslutningshejde ~ + 50 ft/—0 ft
Mindste nedgangshejde + 50 ft/—0 ft
Tracking

Pa radiohjalpemidler + 5°

Praecisionsindflyvning halv afvigelse, azimut og glidevinkel
Kurs

Normale operationer + 5°

Unormale operationer/nedoperationer + 10°

Hastighed

Generelt + 10 knob

Med simuleret motorbortfald + 10 knob/-5 knob

b) VFR-flyvegrenser:

Hojde

Generelt + 100 ft

Kurs

Normale operationer + 5°

Unormale operationer/nedoperationer + 10°

Hastighed

Generelt + 10 knob

Med simuleret motorbortfald + 10 knob/-5 knob
Afdrift pa jorden

T.O. hover 1.G.E. + 3 ft

Landing + 2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller sidelens)

INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

Folgende symbol betyder:

P = Tranet som luftfartgjschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og
ikke-flyvende pilot med henblik pa udstedelse af en typerettighed, hvis
det er relevant.

Den praktiske treening skal udferes pa mindst det treeningsudstyrsniveau, der
er vist som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet
med pilen (——>).
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v M8
6. Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:
FFS = flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = flyvesimulatortreeningsanordning
OTD = anden simulatortr@ningsanordning
PL = VTOL-luftfartej (powered-lift aircraft)
VYM16
6a. Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til instru-
menter. Hvis denne betingelse ikke opfyldes under den praktiske prove eller
duelighedspreven, vil typerettigheden blive begrenset til VFR.
v M8

7. Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller dueligheds-
prove, angiver dette en obligatorisk prove.

8. FSTD'er skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis de indgér i et
godkendt typerettighedskursus. Folgende faktorer indgar i godkendelsen af
kurset:

a) kvalifikationen for FSTD'er som fastsat i de relevante krav i bilag VI
(del-ARA) og bilag VII (del-ORA) og

b) instrukterens kvalifikationer.

VTOL-LUFTFART@JER PRAKTISK TRAENING

PRAKTISK PROVE

ELLER

DUELIGHEDS-
PROVE

Mangvrer/procedurer
OTD FTD FFS PL

Instrukte-
rens initialer
efter
afsluttet
treening

Kontrol-
leret i
FFS PL

Eksaminatorens
initialer efter
afsluttet prove

AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning

1.1

Ydre visuel inspektion af VTOL-luft- P
fartej

placering af dele og formaél

1.2

Cockpitinspektion P _ | — | —

1.3

Startprocedurer, tjek af kommunikations- | P e —> e
og navigationsudstyr, udvelgelse og
indstilling af navigations- og kommuni-
kationsfrekvenser

Taxiing/Taxiing i luften i overensstem- P — —_—
melse med ATC-instrukser eller med en
instrukters instrukser

1.5

Procedurer og tjek for start, herunder tjek | P — _ —_
af motorkraft
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v M8
PRAKTISK PROVE
VTOL-LUFTFARTQ@JER PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte-
rens initialer | Kontrol- | Eksaminatorens
Manevrer/procedurer efter leret i initialer efter
OTD FTD FFS PL afsluttet FFS PL | afsluttet prove
traening
AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer
2.1 Normale VFR-startprofiler: P —_—> — M
Operationer pa landingsbanen (kort start
og landing (STOL) og lodret start og
landing (VTOL)), herunder sidevind
Haevede helikopterflyvepladser
Helikopterflyvepladser pa jorden
2.2 Start ved maksimal startmasse (faktisk P —>
eller simuleret maksimal startmasse)
2.3.1 Afbrudt start: P —_— M
— under operationer pa landingsbanen
— under operationer pa havet helikop-
terflyveplads og
— under operationer pa jorden
232 Start med simuleret motorbortfald efter P _— M
beslutningspunkt:
under operationer pa landingsbanen
under operationer pa havet helikopterfly-
veplads og
under operationer pé jorden
2.4 Autorotativ nedstigning i helikoptertil- | P > |[— M
stand til jorden (der ma ikke anvendes FFS
et luftfartej til denne ovelse)
kun
24.1 Autorotativ nedstigning i flyvemaskine- P —_—> M
tilstand (der mé ikke anvendes et luft- FFS
fartej til denne ovelse)
kun
2.5 Normale VFR-landingsprofiler: P —_—> — M
operationer pa landingsbanen (STOL og
VTOL)
havede helikopterflyvepladser
helikopterflyvepladser pa jorden
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v M8
PRAKTISK PROVE
VTOL-LUFTFART@QJER PRAKTISK TRZENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte-
rens initialer | Kontrol- | Eksaminatorens
Manevrer/procedurer efter leret i initialer efter
OTD FTD FFS PL afsluttet FFS PL | afsluttet prove
traening
2.5.1 Landing med simuleret motorbortfald
efter beslutningspunkt:
— under operationer pa landingsbanen
— under operationer pa havet helikop-
terflyveplads og
— under operationer pa jorden
2.6 Go-around eller landing efter simuleret P — M
motorbortfald for beslutningspunkt
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af M Der skal mindst
folgende systemer og procedurer (kan velges 3 emner
udferes i en FSTD, hvis den er kvalifi- fra dette afsnit
ceret til gvelsen):
3.1 Motor E— e
32 Tryk- og klimaanlaeg (varme, ventilation) — —_—
33 Pitot-statisk system —_— —>
34 Brandstofsystem —_— —>
3.5 Elektrisk system — —>
3.6 Hydrauliksystem —_— —_—
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem — —_—>
3.8 Afisningssystem/system til forebyggelse E— —_—
af isdannelse, blendskerm — varme
(hvis en sadan er monteret)
3.9 Autopilot/kunstig horisont —> —>
3.10 Anordninger til advarsel om og forhin- —_— —>
dring af stall samt stabilitetsforstaerk-
ningsanordninger




02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 213

VTOL-LUFTFARTQJER

PRAKTISK TRZENING

PRAKTISK PROVE

ELLER

DUELIGHEDS-
PROVE

Manevrer/procedurer

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukte-
rens initialer
efter
afsluttet
traening

Kontrol-
leret i
FFS PL

Eksaminatorens
initialer efter
afsluttet prove

Vejrradar, radiohejdemaler, transponder,
system til varsling af terrennarhed
(hvis et sddant er monteret)

Understelsystem

APU

Radio, navigationsudstyr, instrumenter og
FMS

Flapsystem

AFSNIT 4 — Unormale procedurer og nedprocedurer

Unormale procedurer og nedprocedurer

(kan udferes i en FSTD, hvis den er
kvalificeret til gvelsen)

Der skal mindst
veelges 3 emner
fra dette afsnit

4.1

Brandevelser, motor, APU, lastrum,
cockpit og elektriske brande, herunder
evakuering, hvis det er relevant

4.2

Rogkontrol og -udsugning

43

Motorbortfald, slukning og genstart

(der ma ikke anvendes et luftfartej til
denne gvelse), herunder konvertering
med ¢én motor ude af drift fra
helikopter- til flyvemaskinetilstand og
omvendt

FFS

kun

4.4

Brendstofudtemning (simuleret, hvis et
sadant er monteret)

4.5

Vindvariation ved start og landing (der
ma ikke anvendes et luftfartej til denne
ovelse)

FFS

kun

4.6

Simuleret fald i kabinetryk/nednedstig-
ning (der ma ikke anvendes et luftfartej
til denne ovelse)

FFS

kun
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VM8
PRAKTISK PROVE
VTOL-LUFTFART@JER PRAKTISK TRENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte-
rens initialer | Kontrol- | Eksaminatorens
Manevrer/procedurer efter leret i initialer efter
OTD FTD FFS PL afsluttet FFS PL | afsluttet prove
treening
4.7 ACAS-hzndelse P —> |[— FES
(der ma ikke anvendes et luftfartej til kun
denne ovelse)
4.8 Uarbejdsdygtighed  hos  besatnings- | P  —— —_—>
medlem
4.9 Fejl i transmission P —_— —> FFS
kun
4.10 Opretning fra fuldstendig stall (med og | P — —_—> FFS
uden motorkraft) eller efter aktivering af K
stalladvarselsanordninger under stigning, un
flyvning ved marchhegjde og anflyvning
(der ma ikke anvendes et luftfartej til
denne ovelse)
4.11 Andre nedprocedurer som beskrevet i | P — —>
den relevante flyvehdndbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrument- | P* >* | >*
flyvning kraeves straks, nar fartejet er
lettet
5.1.1 Simuleret motorbortfald under afgang | P* —>F [ ——>* M*
efter beslutningspunkt
52 Overholdelse af afgangs- og ankom- | P* —>F [ —>* M*
struter og ATC-instrukser
5.3 Holdingprocedurer p* —>* [ —>*
5.4 Precisionsanflyvning ned til en beslut- | P* —>* [ —>*
ningshejde pa mindst 60 m (200 fod)
5.4.1 Manuelt, uden kunstig horisont p* >* | >* M*
(kun
prak-
tisk
prove)
542 Manuelt, med kunstig horisont P* —>F* | >*
543 Med autopilot p* —>* [ —>*
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v M8
PRAKTISK PROVE
VTOL-LUFTFART@QJER PRAKTISK TRZENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte-
rens initialer | Kontrol- | Eksaminatorens
Manevrer/procedurer efter leret i initialer efter
OTD FTD FFS PL afsluttet FFS PL | afsluttet prove
treening
5.44 Manuelt, med én motor simuleret ude af | P* —>* | % M*
drift; Motorbortfald skal simuleres under
den endelige anflyvning, for OM er
passeret, og fortsat enten til landing
eller indtil proceduren i forbindelse med
afbrudt anflyvning er fuldfert
5.5 Ikke-pracisionsanflyvning ned til MDA/ | P* —>* [ —>* M*
H
5.6 Go-around med alle motorer i drift ved | P* —>F [ —>*
DA/H eller MDA/MDH
5.6.1 Andre procedurer i forbindelse med | P* —>* [ —>*
afbrudt anflyvning
5.6.2 Go-around med én motor simuleret ude | P* M*
af drift ved DA/H eller MDA/MDH
5.7 IMC-autorotation med generhvervelse af | P* —>* [ ——>* M*
motorkraft til landing pad landingsbane K
udelukkende i helikoptertilstand (der ma F]?g
ikke anvendes et luftfartej til denne
ovelse)
5.8 Opretning fra usadvanlige flyvestillinger | P* —>* [ —>* M*
(dette athanger af kvaliteten af FFS)
Y M16
AFSNIT 6 — Valgfrit udstyr
6 Brug af valgfrit udstyr P —
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Specifikke krav for luftskibskategorien

I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder
til luftskibe skal ansegerne bestd afsnit 1 til 5 og 6 (alt efter hvad der er
relevant) i den praktiske prove eller duelighedsproven. Hvis ansegerne
underkendes i mere end fem emner, skal de tage hele proven pa ny. Hvis
ansegerne underkendes i fem emner eller derunder, skal de tage disse emner
igen. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven
eller i et hvilket som helst andet emne, som allerede er bestéet, skal de tage
hele proven pa ny. Alle relevante afsnit af den praktiske prove eller duelig-
hedspreven skal vare fuldfert inden for seks méneder.

GRZANSER FOR FLYVEPROVEN

Ansegerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere luftskibet inden for dets begrensninger

b) fuldfere alle manevrer roligt og nejagtigt

c) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med luftskibet til enhver tid pa en sadan made, at
der ikke pd noget tidspunkt opstdr tvivl om, at en procedure eller
mangvre udferes pa fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for besaetningskoordinering og uarbejdsdyg-
tighed og

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer.

Folgende granser gzlder under hensyntagen til turbulente forhold og det
anvendte luftskibs manevreringsegenskaber og prastationer.

a) IFR-flyvegreenser:

Heojde

Generelt + 100 ft
Begyndende go-around i beslutnings-  + 50 ft/-0 ft
hejde

Mindste nedgangshgjde + 50 ft/-0 ft
Tracking

Pa radiohjelpemidler +5°
Pracisionsindflyvning halv afvigelse, azimut og glidevinkel
Kurs

Normale operationer + 5°
Unormale operationer/nedoperationer + 10°

b) VFR-flyvegranser:

Heojde

Generelt + 100 ft
Kurs

Normale operationer + 5°

Unormale operationer/nedoperationer + 10°
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VM8

INDHOLD AF TRENINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPRGOVEN

4. Folgende symbol betyder:

P = Traenet som luftfartgjschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og
ikke-flyvende pilot med henblik pa udstedelse af en typerettighed, hvis
det er relevant.

5. Den praktiske trening skal udferes pa mindst det treningsudstyrsniveau, der
er vist som (P), eller kan udferes op til et hgjere udstyrsniveau som angivet
med pilen (——>).

6. Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treningsudstyr:

FFS = flyvesimulator (full flight simulator)

FTD = flyvesimulatortraeningsanordning

OTD = anden simulatortr@ningsanordning

As = luftskib

VYM16

6a. Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til instru-
menter. Hvis denne betingelse ikke opfyldes under den praktiske prove eller
duelighedspreven, vil typerettigheden blive begrenset til VFR.

VM8

7. Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller dueligheds-
preve, angiver dette en obligatorisk prove.

8. FSTD'er skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis de indgér i et
typerettighedskursus. Falgende faktorer er vigtige for kurset:

a) kvalifikationen for FSTD'er som fastsat i de relevante krav i bilag VI
(del-ARA) og bilag VII (del-ORA) og

b) instrukterens kvalifikationer.

PRAKTISK PROVE
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE

Instrukte- | Kontrol-
rens initialer| leret i | Eksaminatorens

Mangvrer/procedurer efter initialer efter
afsluttet afsluttet prove
OTD FTD FFS As trening | FFS As

AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning

1.1 Forflyvningscheck P
1.2 Cockpitinspektion P _ | — | ——
1.3 Startprocedurer, tjek af kommunikations- P _— | — M

og navigationsudstyr, udvalgelse og
indstilling af navigations- og kommunika-
tionsfrekvenser
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v M8
PRAKTISK PROVE
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte- | Kontrol-
rens initialer| leret i [ Eksaminatorens
Mangvrer/procedurer efter initialer efter
afsluttet afsluttet prove
OTD FTD FFS As trening | FFS As
1.4 Procedure efter frigerelse fra mast og P —_— M
manegvrering pd jorden
1.5 Procedurer og tjek for start _— | — | — M
AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer
2.1 Normal VFR-startprofil P e M
2.2 Start med simuleret motorbortfald P —_—> M
23 Start med tyngde > 0 (tung start —»Heavy T/ P —_—>
0O«)
2.4 Start med tyngde < 0 (let start —»Light P —>
T/0«)
2.5 Normal stigningsprocedure P —_—
2.6 Stigning til trykhejde P —
2.7 Genkendelse af trykhejde P —>
2.8 Flyvning i eller taet pa trykhejde P e M
2.9 Normal nedstigning og anflyvning P —>
2.10 Normal VFR-landingsprofil P —_—> M
2.11 Landing med tyngde > 0 (tung landing P e M
—»Heavy Ldg.«)
2.12 Landing med tyngde < 0 (let landing P —> M
—»Light Ldg.«)
Tomt felt
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af folgende M Der skal mindst

systemer og procedurer (kan udferes i en
FSTD, hvis den er kvalificeret til gvelsen):

veelges 3 emner
fra dette afsnit
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VYM8
PRAKTISK PROVE
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte- | Kontrol-
rens initialer| leret i [ Eksaminatorens
Mangvrer/procedurer efter initialer efter
afsluttet afsluttet prove
OTD FTD FFS As trening | FFS As
3.1 Motor P I I N
32 Tryksetning af hylster P —_ | — [ —
33 Pitot-statisk system P L [ [ —
34 Brandstofsystem P - | — | —
35 Elektrisk system P _ | — | —
3.6 Hydrauliksystem P — | — [ —
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem P — | — [ —
3.8 Ballonetsystem P —_ | — | —
3.9 Autopilot/kunstig horisont P —> —> _
3.10 Stabilitetsforsteerkningsanordninger P _— | — | —
3.11 Vejrradar, radiohejdemaler, transponder, | P _ | —> | —>
system til varsling af terrennarhed (hvis
et sadant er monteret)
3.12 Understelsystem P _ | —
> >
3.13 APU P — | — | —
3.14 Radio, navigationsudstyr, instrumenter og | P —_— | — | —
FMS
Tomt felt

AFSNIT 4 — Unormale procedurer og nedprocedurer

4 Unormale procedurer og nedprocedurer M Der skal mindst

(kan udferes i en FSTD, hvis den er kvali- velges tre

ficeret til ovelsen) emner fra dette
afsnit
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v M8
PRAKTISK PROVE
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte- | Kontrol-
rens initialer| leret i [ Eksaminatorens
Mangvrer/procedurer efter initialer efter
afsluttet afsluttet prove
OTD FTD FFS As trening | FFS As
4.1 Brandevelser, motor, APU, lastrum, cockpit | P _— | — | —>
og elektriske brande, herunder evakuering,
hvis det er relevant
4.2 Regkontrol og -udsugning P _ | —> | —
4.3 Motorbortfald, slukning og genstart: P _ | — | —
i bestemte faser i en flyvning, herunder
motorbortfald af flere motorer
4.4 Uarbejdsdygtighed hos bes@tningsmedlem | P _ | — | —
4.5 Fejl i transmission/gearkasse P _— | | — Kun
FFS
4.6 Andre nedprocedurer som beskrevet i den | P _— | — | —
relevante flyvehadndbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrument- | P* —>F | ——>* | ¥
flyvning kreeves straks, nar fartegjet er
lettet
5.1.1 Simuleret motorbortfald under afgang p* —>F [ —>* [ ——>* M*
52 Overholdelse af afgangs- og ankomstruter | P* —>F [ > [ ——>* M*
og ATC-instrukser
5.3 Holdingprocedurer p* —>F [ ——>* [ >*
5.4 Pracisionsanflyvning ned til en beslut- | P* —>F [ —>¥ [ —>*
ningshejde pa mindst 60 m (200 fod)
5.4.1 Manuelt, uden kunstig horisont p* —>F | >* | >* M*
(kun
prak-
tisk
prove)
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VYM8
PRAKTISK PROVE
LUFTSKIBE PRAKTISK TRAENING ELLER DUELIGHEDS-
PROVE
Instrukte- | Kontrol-
rens initialer| leret i | Eksaminatorens
Mangvrer/procedurer efter initialer efter
afsluttet afsluttet prove
OTD FTD FFS As trening | FFS As
5.4.2 Manuelt, med kunstig horisont p* —>F | —>* | ——>*
543 Med autopilot p* —>F | >* | ¥
544 Manuelt, med én motor simuleret ude af | P* — > >* | >* M*

drift; Motorbortfald skal simuleres under
den endelige anflyvning, for OM er
passeret, og fortsat indtil landing eller
indtil proceduren i forbindelse med
afbrudt anflyvning er fuldfert

5.5 Ikke-precisionsanflyvning ned til MDA/H | P* e M*

5.6 Go-around med alle motorer i drift ved | P* —>F | ¥ | >*
DA/H eller MDA/MDH

5.6.1 Andre procedurer i forbindelse med | P* —>F [ >* [ >*
afbrudt anflyvning

5.6.2 Go-around med én motor simuleret ude af | P* M*
drift ved DA/H eller MDA/MDH

5.7 Genopretning fra usadvanlige flyvestil- | P* % % >* M*
linger

(dette athaenger af kvaliteten af FFS)

VMIl6

AFSNIT 6 — Valgfrit udstyr

6 Brug af valgfrit udstyr P —
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VYM14
Tilleeg 10

Forlengelse og fornyelse af typerettigheder samt forlengelse og fornyelse af
instrumentrettigheder (IR), der kombineres med forleengelse eller fornyelse
af typerettigheder — EBT-baseret praktisk vurdering

A — Generelle bestemmelser

1. Forlengelse og fornyelse af typerettigheder samt forlengelse og fornyelse af
instrumentrettigheder, der kombineres med forlangelse eller fornyelse af type-
rettigheder i overensstemmelse med dette tilleg, mé udelukkende fuldferes
hos EBT-operaterer, der opfylder alle folgende krav:

a) de har udarbejdet et EBT-program, der er relevant for den pégeldende
typerettighed eller den galdende instrumentrettighed i henhold til punkt
ORO.FC.231 i bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012

b) de har mindst 3 ars erfaring med at gennemfore et blandet EBT-program

c) organisationen har udpeget en EBT-forvalter for hver typerettighed i
EBT-programmet. EBT-forvalterne skal opfylde alle folgende krav:

i) de skal have eksaminatorbefojelser for den relevante typerettighed

ii) de skal have omfattende treeningserfaring som instrukter for den rele-
vante typerettighed

iii) de skal enten vaere den person, der er udpeget i overensstemmelse med
punkt ORO.AOC.135, litra a), nr. 2), i bilag III (del-ORO) til
forordning (EU) nr. 965/2012, eller en stedfortreeder for
vedkommende.

2. Den EBT-forvalter, der har ansvaret for den relevante typerettighed, skal sikre,
at ansegeren opfylder alle krav i dette bilag til kvalifikationer, treening og
erfaring for at opnd en forleengelse eller fornyelse af den relevante rettighed.

3. Ansegere, der ensker at forlenge eller forny en rettighed i overensstemmelse
med dette tilleeg, skal opfylde folgende betingelser:

a) de skal vare indskrevet i operaterens EBT-program

b) hvis der er tale om forlengelse af en rettighed, skal de fuldfere operaterens
EBT-program inden for den relevante rettigheds gyldighedsperiode

c) hvis der er tale om fornyelse af en rettighed, skal de folge de procedurer,
som EBT-operateren har udarbejdet i henhold til punkt ORO.FC.231, litra
a), nr. 5), i bilag III (del-ORO) til forordning (EU) nr. 965/2012.

4. Forlengelse eller fornyelse af en rettighed i overensstemmelse med dette
tilleg skal omfatte folgende:

a) en leobende EBT-baseret praktisk vurdering inden for rammerne af et
EBT-program

b) pavisning af et acceptabelt prastationsniveau inden for alle kompetencer

¢) den administrative foranstaltning med henblik pa forlengelse eller forny-
else af certifikater, idet den EBT-forvalter, der har ansvaret for den rele-
vante typerettighed, skal serge for folgende:

1) sikre, at kravene i punkt FCL.1030 er opfyldt

2) nar vedkommende handler i overensstemmelse med punkt FCL.1030,
litra b), nr. 2), pategne ansegerens certifikat med den nye udlebsdato
for rettigheden. Péitegningen kan foretages af en anden person pa
EBT-forvalterens vegne, hvis den pageldende person har faet en dele-
gationsbefojelse af EBT-forvalteren ifelge de procedurer, der er fastlagt
i EBT-programmet.

B — Gennemforelse af den EBT-baserede praktiske vurdering

Den EBT-baserede praktiske vurdering skal gennemfores i overensstem-
melse med operaterens EBT-program.
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BILAG 11

BETINGELSER FOR KONVERTING AF EKSISTERENDE NATIONALE
CERTIFIKATER OG RETTIGHEDER TIL FLYVEMASKINER OG
HELIKOPTERE

1. Pilotcertifikater

A. FLYVEMASKINER

Et pilotcertifikat, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav, konverteres til et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren opfylder

folgende krav:

a) for ATPL(A) og CPL(A) gennem en duelighedsprove opfylde kravene til
forleengelse 1 del-FCL for type-/klasse- og instrumentrettighed, der er af
relevans for de befojelser, der er knyttet til ansegerens certifikat

b) demonstrere viden om de relevante dele af de operationelle krav og

del-FCL

c) demonstrere sprogferdigheder i overensstemmelse med FCL.055

d) opfylde kravene i nedenstaende tabel:

Erstattes med folgende

Nationalt Samlet antal flyve- Supplerende krav del-FCL-certifikat og Ophavelse af
certifikat timer betingelser (hvor det betingelser
er relevant)
(O] @ 3 (C) (5)
ATPL(A) > 1500 timer som | Ingen ATPL(A) Ikke relevant a)
luftfartgjschef pé
flyvemaskiner
med flere piloter
ATPL(A) > 1500 timer pa | Ingen Som rekke c), Som razkke c¢), | b)
flyvemaskiner kolonne 4) kolonne 5)
med flere piloter
ATPL(A) > 500 timer pa | Demonstrere viden | ATPL(A) med Demonstrere evne | c)
flyvemaskiner om flyveplanleg- | typerettighed til at fungere som
med flere piloter ning og -praestation | begrenset til luftfartejschef iht.
iht. FCL.515 andenpilot tilleg 9 til del-
FCL
CPL/IR(A) i) Demonstrere CPL/IR(A) med Ikke relevant d)
og bestaet viden om flyve- | godskrivning for
en ICAO planlaegning og | ATPL-teori
ATPL- -preestation  iht.
teoriprove i FCL.310 og
den FCL.615, litra
medlems- b)
stat, der har i) opfylde de
udstedt
. resterende krav
certifikatet

i FCL.720.A,
litra c)
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v M4
Erstattes med folgende
Nationalt Samlet antal flyve- Supplerende krav del-FCL-certifikat og Ophzvelse af
certifikat timer betingelser (hvor det betingelser
er relevant)
(0] @ 3 (©) (5)
CPL/IR(A) [ > 500 timer pa | i) Besta en | CPL/IR(A) med Ikke relevant e)
flyvemaskiner ATPL(A)-teori- | godskrivning for
med flere piloter prove 1 den | ATPL-teori
eller i operationer medlemsstat,
med flere piloter der har udstedt
pad flyvemaskiner certifikatet (*)
med én pilot CS- | ..
. i) opfylde de
23-regionalkate-
. . resterende krav
gori eller tilsva- i FCL.720.A
rende iht. kravene litra c) B
i del-CAT og del-
ORO for erhvervs-
messig  lufttrans-
port
CPL/IR(A) [ > 500 timer som | Ingen CPL/IR(A) med Erhvervelse af | f)
luftfartejschef pé klasserettigheder typerettighed  til
flyvemaskiner og typerettigheder | flere piloter iht.
med én pilot begrenset til del-FCL
flyvemaskiner med
én pilot
CPL/IR(A) [ < 500 timer som | Demonstrere viden | Som kolonne 4), Som kolonne 5), | g)
luftfartgjschef pé | om flyveplanleg- | reekke f) raekke f)
flyvemaskiner ning og -prastation
med én pilot for CPL/IR-niveau
CPL(A) > 500 timer som | Rettighed til | CPL(A) med h)
luftfartgjschef pé | natflyvning, hvis | type-/
flyvemaskiner det er relevant klasserettigheder
med én pilot begranset til
flyvemaskiner med
én pilot
CPL(A) < 500 timer som | i) Rettighed til | Som kolonne 4), i)
luftfartgjschef pa natflyvning, raekke h)
flyvemaskiner hvis det er rele-
med én pilot vant
ii) demonstrere
viden om flyve-
planlagning og
-preestation iht.
FCL.310
PPL/IR(A) | > 75 timer iht. IFR PPL/IR(A) (IR Demonstrere viden | j)

begranset til PPL)

om flyveplanlag-
ning og -presta-
tion iht. FCL.615,
litra b)
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v M4
Erstattes med folgende
Nationalt Samlet antal flyve- Supplerende krav del-FCL-certifikat og Ophzvelse af
certifikat timer betingelser (hvor det betingelser
er relevant)
(O] 2 3 “ (%)
PPL(A) > 70 timer pa | Demonstrere PPL(A) k)
flyvemaskiner anvendelse af
radionavigations-
hjelpemidler
(*) Indehavere af CPL, som allerede har en typerettighed til en flyvemaskine med flere piloter, skal ikke have bestdet en
ATPL(A)-teoripreve, hvis de fortsetter pa samme flyvemaskinetype, men de vil ikke fa godskrevet ATPL(A)-teori for et
del-FCL-certifikat. Hvis de skal bruge en anden typerettighed til en anden flyvemaskine med flere piloter, skal de opfylde
kolonne 3), rekke e), punkt i), i ovenstdende tabel.
VB

2. Instrukterbeviser

Et instrukterbevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med
de nationale krav, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis ansegeren opfylder

folgende krav:

Nationalt bevis eller

Erstattes med folgende

nationale rettigheder Erfaring Supplerende krav del-FCL-bevis
()] (@) 3 (C))
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ Som kravet i del-FCL | Ikke relevant FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/
CRI(A) for det relevante bevis CRI(A)
3. SFI-bevis

Et SFI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder

folgende krav:

Erstattes med folgende

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav del-FCL-bevis
1 2 (3) 4)
SFI(A) > 1500 timer som | i) Have eller have haft et CPL, MPL | SFI(A)
pilot p& MPA eller ATPL til flyvemaskiner
udstedt af en medlemsstat
ii) have gennemfert flyvesimulator-
delen af det relevante typerettig-
hedskursus, herunder MCC
SFI(A) Tre ars nylig erfaring | have gennemfort flyvesimulatordelen af | SFI(A)

som SFI

det relevante
herunder MCC

typerettighedskursus,

Konverteringen er gyldig i hejst tre ar. Hvis beviset skal forlenges, skal de
relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
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4. STI-bevis

Et STI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav i den pagaldende stat, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis
indehaveren opfylder kravene i nedenstidende tabel:

Erstattes med folgende

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav bevis
(D @ (3 (C)
STI(A) > 500 timer som pilot [ i) Have eller have haft et pilotcertifikat | STI(A)
pa SPA udstedt af en medlemsstat
ii) Have bestaet en duelighedspreve iht.
tilleg 9 til del-FCL i en FSTD, der
er relevant for instruktionen
STI(A) Tre ars nylig erfaring | Have bestdet en duelighedspreve iht. | STI(A)

som STI

tilleeg 9 til del-FCL i en FSTD, der er
relevant for instruktionen

Hvis beviset skal forleenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.

. Pilotcertifikater

B. HELIKOPTERE

Et pilotcertifikat, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav, konverteres til et del-FCL-certifikat, hvis ansegeren opfylder

folgende krav:

a) gennem en duelighedsprove opfylde kravene til forlengelse i del-FCL for
type- og instrumentrettigheder, der er af relevans for de befojelser, der er
tilknyttet ansegerens certifikat

b) demonstrere viden om de relevante dele af de operationelle krav og del-

FCL

¢) demonstrere sprogfeerdigheder i overensstemmelse med FCL.055

d) opfylde kravene i nedenstaende tabel:

Nationalt certifikat

Samlet antal flyvetimer

Supplerende krav

Erstattes med folgende
del-FCL-certifikat og
betingelser (hvor det

er relevant)

Ophavelse betingelser

@ @ (3) “ ()]
ATPL(H) gyldig | > 1000 timer som | Ingen ATPL(H) og IR Ikke relevant a)
IR(H) PIC pé helikoptere
med flere piloter
ATPL(H) ingen | > 1000 timer som | Ingen ATPL(H) b)

IR(H)-befojelser

PIC pé helikoptere
med flere piloter
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Nationalt certifikat

Samlet antal flyvetimer

Supplerende krav

Erstattes med folgende
del-FCL-certifikat og
betingelser (hvor det

er relevant)

Ophavelse betingelser

@ (@) (3 (C) &)
ATPL(H) gyldig | > 1 000 pa helikop- | Ingen ATPL(H) og IR Demonstrere evne | ¢)
IR(H) tere med flere med typerettighed | til at fungere som
piloter begrenset til luftfartejschef iht.
andenpilot tilleg 9 til del-
FCL
ATPL(H) ingen | > 1 000 pé helikop- | Ingen ATPL(H) med Demonstrere evne | d)
IR(H)-befojelser tere med flere typerettighed til at fungere som
piloter begrenset til luftfartejschef iht.
andenpilot tilleg 9 til del-
FCL
ATPL(H) gyldig [ > 500 timer péa [ Demonstrere viden | Som kolonne 4), Som kolonne 5), | e)
IR(H) helikoptere med | om flyveplanleg- | rekke c) raekke c)
flere piloter ning og -presta-
tion iht. FCL.515
og FCL.615, litra
b)
ATPL(H) ingen | > 500 timer pa | Som kolonne 3), | Som kolonne 4), Som kolonne 5), | f)
IR(H)-befojelser helikoptere med | rekke e) reekke d) rekke d)
flere piloter
CPL/IR(H) og i) Demonstrere CPL/IR(H) med Ikke relevant g)
bestdet en ICAO viden om | godskrivning af
ATPL(H)-teoriprove flyveplanlaeg- ATPL(H)-teori,
i den medlemsstat, ning og | hvis ICAO
der har  udstedt -preestation iht. | ATPL(H)-
certifikatet FCL.310 og | teoripreven
FCL.615, litra | bedemmes som
b) verende pa del-
ii) opfylde de | FCL ATPL-niveau
resterende krav
i FCL.720.H,
litra b)
CPL/IR(H) > 500 timer pa | i) Bestd en del- | CPL/IR(H) med Ikke relevant h)
helikoptere med FCL-ATPL(H)- | del-FCL ATPL(H)
flere piloter teoriprove i | godskrivning for
den medlems- | teori
stat, der har
udstedt certifi-
katet (*)
i) opfylde de
resterende krav
i FCL.720.H,
litra b)
CPL/IR(H) < 500 timer som | Ingen CPL/IR(H) med Erhvervelse af | 1)

PIC pa helikoptere
med én pilot

typerettigheder
begranset til
helikoptere med én
pilot

typerettighed  til
flere piloter iht.
del-FCL
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Nationalt certifikat

Samlet antal flyvetimer

Supplerende krav

Erstattes med folgende
del-FCL-certifikat og
betingelser (hvor det

er relevant)

Ophavelse betingelser

@ (@) (3 (C) &)
CPL/IR(H) < 500 timer som | Demonstrere viden | Som kolonne 4), j)
PIC pé helikoptere [ om flyveplanleg- | rekke i)
med én pilot ning og -presta-
tion iht. FCL.310
og FCL.615, litra
b)
CPL(H) < 500 timer som | Rettighed til | CPL(H) med k)
PIC pa helikoptere | natflyvning typerettigheder
med ¢én pilot begranset til
helikoptere med én
pilot
CPL(H) < 500 timer som | Rettighed til [ Som kolonne 4), 1)
PIC pé helikoptere | natflyvning. reekke k)
med én pilot Demonstrere viden
om flyveplanlag-
ning og -presta-
tion iht. FCL.310
CPL(H) Uden | < 500 timer som Som kolonne 4), Erhvervelse af [ m)
rettighed til natflyv- | PIC pé helikoptere rekke k) og typerettighed  til
ning med én pilot begrenset til VFR- | flere piloter iht.
dagoperationer del-FCL  og en
rettighed til
natflyvning —
CPL(H) Uden [ < 500 timer som | Demonstrere viden | Som kolonne 4), n)
rettighed til natflyv- | PIC pa helikoptere | om flyveplanlaeg- | rekke k) og
ning med ¢én pilot ning og -prasta- | begrenset til VFR-
tion iht. FCL.310 | dagoperationer
PPL/IR(H) > 75 timer iht. IFR PPL/IR(H) (IR Demonstrere viden | o)
begrenset til PPL) | om flyveplanleg-
ning og -presta-
tion som kravet
ved FCL.615, litra
b)
PPL(H) > 75 timer pa heli- | Demonstrere PPL(H) P)
koptere anvendelse af
radionavigations-
hjeelpemidler

(*) Indehavere af CPL, som allerede har en typerettighed til en helikopter med flere piloter, skal ikke have bestdet en ATPL(H)-
teoriprove, hvis de fortsatter pa samme helikoptertype, men de vil ikke fd godskrevet ATPL(H)-teori for et del-FCL-
certifikat. Hvis de skal bruge en anden typerettighed til en anden helikopter med flere piloter, skal de opfylde kolonne 3),
reekke h), nr. i), i ovenstdende tabel.
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2. Instrukterbeviser

Et instrukterbevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med
de nationale krav, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis ansegeren opfylder
folgende krav:

Nationalt bevis eller . Erstattes med folgende
nationale rettigheder Erfaring Supplerende krav bevis
()] ()] (3 4)
FI(H)Y/IRI(H)/TRI(H) Som kraevet i del-FCL FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
for det relevante bevis

Hvis beviset skal forlenges, skal de relevante krav i del-FCL veare opfyldt.

3. SFI-bevis

Et SFI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis indehaveren opfylder
folgende krav:

Erstattes med folgende

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav bevis
()] @) 3 (C)
SFTh) > 1000 timer som | i) Have eller have haft et CPL, MPL | SFI(H)
pilot pA MPH eller ATPL udstedt af en medlems-
stat

ii) have gennemfort flyvesimulatordelen
af det relevante typerettighedskursus,
herunder MCC

SFI(H) Tre ars nylig erfaring | Have gennemfert simulatordelen af det | SFI(H)
som SFI relevante typerettighedskursus, herunder
MCC

Hvis beviset skal forleenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.

4. STI-bevis

Et STI-bevis, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med de
nationale krav i den pégaldende stat, konverteres til et del-FCL-bevis, hvis
indehaveren opfylder kravene i nedenstidende tabel:

Nationalt bevis Erfaring Supplerende krav Erstattes med folgende

bevis
1) ) (3) 4)
STI(H) > 500 timer som pilot [ i) Have eller have haft et pilotcertifikat | STI(H)
pa SPH udstedt af en medlemsstat

ii) Have bestaet en duelighedspreve iht.
tilleg 9 til del-FCL i en FSTD, der
er relevant for instruktionen
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Nationalt bevis

Erstattes med folgende

Erfaring Supplerende krav bevis

M

@ 3) Q)

STI(H)

Tre ars nylig erfaring | Have bestdet en duelighedspreve iht. | STI(H)
som STI tilleeg 9 til del-FCL i en FSTD, der er
relevant for instruktionen

Hvis beviset skal forlenges, skal de relevante krav i del-FCL vare opfyldt.
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v M13
vB
BILAG IV
[DEL-MED]
M9
SUBPART A

GENERELLE KRAV
SEKTION 1
Generelt
MED.A.001 Kompetent myndighed
I dette bilag (del-MED) forstas ved kompetent myndighed:

a) for flyvemedicinske centre (AeMCl'er):

1) den myndighed, der er udpeget af den medlemsstat, hvor det flyvemedi-
cinske center har sit hovedforretningssted

2) agenturet, hvis det flyvemedicinske center ligger i et tredjeland
b) for flyvelager (AME'er):

1) den myndighed, der er udpeget af den medlemsstat, hvor flyvelegen har
sit hovedforretningssted

2) hvis en flyveleges hovedpraksis ligger i et tredjeland: den myndighed,
som medlemsstaten har udpeget, og hvor flyveleegen anseger om udste-
delse af flyvelagecertifikatet

c) for alment praktiserende leger, den myndighed, som medlemsstaten har
udpeget, og hvortil den alment praktiserende laege underretter om sin aktivitet

d) for bedriftsleeger, som vurderer kabinepersonalets helbredsmassige egnethed,
den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten, og hvortil bedriftslaegen
underretter om sin aktivitet.

MED.A.005 Anvendelsesomrade

Ved dette bilag (del-MED) fastsattes kravene til:

a) udstedelse, gyldighed, forlengelse og fornyelse af den helbredsgodkendelse,

som er pakrevet ved udevelse af de rettigheder, der er forbundet med et
pilotcertifikat eller en flyveelev

b) kabinepersonalets helbredsmassige egnethed
c) certificering af flyveleger
d) de alment praktiserende legers og bedriftsleegers kvalifikationer.

MED.A.010 Definitioner
I dette bilag (del-MED) forstas ved:

— »begransning«: en betingelse, som er pélagt en helbredsgodkendelse eller en
helbredsattest for kabinepersonale, der skal overholdes under udevelse af
certifikatrettighederne, eller et kabinepersonalecertifikat

— »flyvemedicinsk undersogelse«: inspektion, palpering, perkussion, auskulta-
tion eller andre former for udredning med henblik pa at fastsla den helbreds-
tilstand, der kraeves til at udeve certifikatets rettigheder eller varetage kabi-
nepersonalets sikkerhedsmeessige opgaver
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— »flyvemedicinsk vurdering«: konklusionen om en ansegers helbredsmassige
egnethed baseret pa en evaluering af ansegeren som pakraevet i henhold til
dette bilag (del-MED) og yderligere undersogelser og medicinske analyser
ved klinisk indikation

— »veasentlig«: en helbredstilstand, som forhindrer sikker udevelse af certifika-
tets rettigheder eller kabinepersonalets sikkerhedsmassige opgaver

— »ansegger«: en person, som ansegger om eller er indehaver af en helbreds-
godkendelse, som underlegges en flyvemedicinsk vurdering af egnetheden til
at udeve de rettigheder, der tildeles i certifikatet, eller til at varetage kabine-
personalets sikkerhedsmaessige opgaver

— »sygehistorie«: en beskrivelse af eller fortegnelse over tidligere sygdomme,
skader, behandlinger eller andre medicinske fakta, herunder uegnethedsvur-
dering(er) eller en begransning, der er palagt en helbredsgodkendelse, og
som er eller kan vare relevant for en ansegers aktuelle sundhedstilstand og
flyvemedicinske egnethed

— »certifikatudstedende myndighed«: den kompetente myndighed i den
medlemsstat, der udstedte certifikatet, eller hos hvilken en person anseger
om udstedelse af et certifikat, eller, hvis en person endnu ikke har ansegt om
et certifikat, den kompetente myndighed i overensstemmelse med FCL.001 i
bilag I (del-FCL)

— »farvesikker«: en ansegers evne til umiddelbart at kunne skelne de farver, der
anvendes 1 flynavigation, og korrekt genkende farvede lyssignaler, der
benyttes inden for luftfart

VYM19
— »helikopterambulancetjenesteoperation (HEMS-operation)«: en »HEMS-flyv-
ning« som defineret i punkt 61 i bilag I til forordning (EU) nr. 965/2012

— »udredning«: en vurdering af en formodet patologisk tilstand hos en anseger
ved hjelp af undersogelser og test med henblik pé at bekrefte forekomsten
eller fraveret af en medicinsk tilstand

— wakkrediteret medicinsk konklusion«: en konklusion, der er opstillet af en
eller flere laegesagkyndige, som den certifikatudstedende myndighed kan
acceptere ud fra objektive og ikke-diskriminerende kriterier i forbindelse
med den pagzldende sag, og om fornedent er ndet i samrdd med flyveope-
raterer eller andre sagkyndige, for hvilken det kan vare relevant med en
praktisk risikovurdering

— »misbrug af stoffer«: en flyvebesatnings brug af et eller flere psykoaktive
stoffer pa en made, der alternativt eller samlet:

a) udger en direkte fare for brugeren eller bringer andres liv, helbred eller
velferd i fare

b) forarsager eller forverrer et erhvervsmaessigt, socialt, mentalt eller fysisk
problem eller tilsvarende sygdom.

— »psykoaktive stoffer«: alkohol, opioider, cannabinoider, beroligende midler,
hypnotika, kokain og andre psykostimulerende midler, hallucinogener og
flygtige oplesningsmidler, men ikke kaffe og tobak.

— »refraktionsanomali«: afvigelsen fra emmetropi malt i dioptrier i den mest
ametropiske meridian, mélt ved hjelp af standardmetoder.

MED.A.015 Lzegens tavshedspligt

Alle personer, der medvirker ved flyvemedicinske undersegelser, vurderinger og
certificering, skal sikre, at tavshedspligten til enhver tid respekteres.
MED.A.020 Forringelse af den helbredsmzssige egnethed

a) Certifikatindehavere ma ikke udeve deres certifikatrettigheder og tilherende
rettigheder eller certifikater, og flyveelever méa ikke flyve alene pa noget
tidspunkt, hvis de:
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b

~

©)

d

=

e)

1) er vidende om en forringelse af deres helbredsmaessige egnethed, der kan
gore dem ude af stand til sikkert at udeve disse rettigheder

2) tager eller anvender ordineret eller ikkeordineret medicin, som kan
forventes at pavirke den sikre udevelse af de rettigheder, der tildeles i
det gacldende certifikat

3) er i medicinsk, kirurgisk eller anden behandling, der kan forventes at
pavirke den sikre udevelse af det relevante certifikats rettigheder.

Desuden skal indehavere af en helbredsgodkendelse uden unedig forsinkelse,
og for de udever deres certifikats rettigheder, soge flyvemedicinsk radgivning
hos det flyvemedicinske center, flyvelaegen eller den alment praktiserende
laege, alt efter omstendighederne, nar de:

1) har féet foretaget en kirurgisk operation eller invasiv procedure

2) har pabegyndt regelmaessig brug af et hvilket som helst leegemiddel

3) har vaeret udsat for en vasentlig personskade, der betyder, at de ikke er i
stand til at arbejde som medlem af flyvebesatningen

4) har varet ramt af vesentlig sygdom, der betyder, at de ikke er i stand til at
arbejde som medlem af flyvebesatningen

5) er gravide

6) er blevet indlagt pa hospital eller medicinsk klinik

7) for forste gang har brug for korrigerende linser.

I de tilfeelde, der er navnt i b):

1) Indehavere af klasse 1- og klasse 2-helbredsgodkendelser skal sege radgiv-
ning hos et flyvemedicinsk center eller en flyvelage. I dette tilfeelde skal
det flyvemedicinske center eller flyvelaegen vurdere certifikatindehaverens
helbredsmeessige egnethed og beslutte, om denne er egnet til at genoptage
udovelsen af sine rettigheder.

2

~

Indehavere af helbredsgodkendelser for pilotcertifikater til lette luftfartejer
skal sege rddgivning hos et flyvemedicinsk center, en flyvelege eller den
alment praktiserende lege, der underskrev helbredsgodkendelsen. I dette
tilfeelde skal det flyvemedicinske center, flyvelaegen eller den alment prak-
tiserende leege vurdere certifikatindehaverens helbredsmassige egnethed
og beslutte, om denne er egnet til at genoptage udevelsen af sine
rettigheder.

Kabinebesatningsmedlemmer mé ikke varetage opgaver pa et luftfartej og,
hvor det er relevant, ikke udeve deres rettigheder i henhold til deres kabine-
personalecertifikat, hvis de er vidende om en forringelse af deres helbreds-
tilstand, og denne medicinske tilstand kan gere dem ude af stand til at vare-
tage deres sikkerhedsopgaver og -ansvar

Desuden skal kabinebesatningsmedlemmer, hvis de medicinske tilstande som
anfert i litra b), punkt 1) til 5), foreligger, uden unedig forsinkelse soge
radgivning hos en flyvelege, et flyvemedicinsk center eller en bedriftslaege,
alt efter omsteendighederne. I dette tilfeelde skal flyvelegen, det flyvemedi-
cinske center eller bedriftslegen vurdere kabinebestningsmedlemmernes
helbredsmeessige egnethed og beslutte, om de er egnet til at genoptage
deres sikkerhedsopgaver.
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MED.A.025 Forpligtelser for det flyvemedicinske center, flyvelzegen, den

a)

b

~

<)

d

=

©)

alment praktiserende laege og bedriftslaegen

Ved udferelse af flyvemedicinske undersegelser og flyvemedicinske vurde-
ringer som pakraevet i henhold til dette bilag (del-MED) skal det flyvemedi-
cinske center, flyveleegen, den alment praktiserende lage og bedriftslaegen:

1) sikre, at kommunikation med ansegeren kan ske uden sprogbarrierer

2) gere anspgeren opmarksom pa konsekvenserne af at afgive ufuldstendige,
upracise eller urigtige erkleringer om sin sygehistorie

3) underrette den certifikatudstedende myndighed eller, i tilfeelde af indeha-
vere af kabinepersonalecertifikater, den kompetente myndighed, hvis ansg-
geren afgiver ufuldstendige, uprecise eller urigtige erkleringer om sin
sygehistorie

4) underrette den certifikatudstedende myndighed, hvis en anseger traekker
sin ansegning om en helbredsgodkendelse tilbage pa noget tidspunkt i
processen.

Efter gennemforelse af de flyvemedicinske undersegelser og vurderinger skal
det flyvemedicinske center, flyvelaegen, den alment praktiserende lege og
bedriftslaegen:

1) informere anspgeren om, hvorvidt denne er egnet, uegnet eller henvises til
den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert, det flyvemedi-
cinske center eller flyvelaegen, alt efter omst@ndighederne

2) informere anseggeren om enhver begraensning, der kan begrense flyvetra-
ningen eller dennes certifikatrettigheder eller kabinepersonalecertifikatet,
alt efter omstandighederne

3) hvis ansegeren er vurderet som uegnet, oplyse vedkommende om dennes
ret til en fornyet gennemgang af afgerelsen i overensstemmelse med den
kompetente myndigheds procedurer

4) i tilfelde af ansegere til en helbredsgodkendelse uden unedig forsinkelse
foreleegge den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert en
underskrevet eller elektronisk autentificeret rapport, der indeholder de
detaljerede resultater af de flyvemedicinske undersegelser og vurderinger
til brug ved helbredsgodkendelsen, og en kopi af ansegningsblanketten,
udredningsformularen og helbredsgodkendelsen

5) informere ansegeren om dennes ansvar i tilfelde af forringelse af vedkom-
mendes helbredsmassige egnethed som anfert i punkt MED.A.020.

Hvis det er nedvendigt at konsultere den certifikatudstedende myndigheds
leegefaglige ekspert i overensstemmelse med dette bilag (del-MED), skal det
flyvemedicinske center og flyvelegen folge den procedure, der er fastlagt af
den kompetente myndighed.

Flyvemedicinske centre, flyvelager og bedriftslaeger skal fore journaler med
oplysninger om flyvemedicinske undersegelser og vurderinger, som er fore-
taget i overensstemmelse med dette bilag (del-MED), og resultaterne af dem i
mindst 10 &r eller i den periode, der er fastlagt i national lovgivning, hvis
denne er lengere.

Flyvemedicinske centre, flyveleeger og bedriftslaeger skal p4 anmodning frem-
sende alle flyvemedicinske journaler og rapporter og eventuelle andre rele-
vante oplysninger til den kompetente myndigheds laegefaglige ekspert, hvis de
er nodvendige for:

1) helbredsgodkendelse

2) tilsynsfunktioner.
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f) Flyvemedicinske centre og flyveleeger skal indtaste eller ajourfere oplysnin-
gerne i det europaiske flyvemedicinske dataregister i overensstemmelse med
litra d) i punkt ARA.MED.160.

SEKTION 2
Krav til helbredsgodkendelser
MED.A.030 Helbredsgodkendelser

a) En flyveelev méd ikke flyve alene, medmindre den pagazldende har en
helbredsgodkendelse som pékraevet for det relevante certifikat.

b) En anseger til et certifikat skal i overensstemmelse med bilag I (del-FCL)
have en helbredsgodkendelse, der er udstedt i henhold til dette bilag (del-
MED) og svarende til de certifikatrettigheder, der anseges om.

VYM12
¢) Ved udevelse af befojelserne tilknyttet et:

1) pilotcertifikat til lette luftfartejer (LAPL), pilotcertifikat til balloner (BPL),
der er udstedt i henhold til bilag III (del-FCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395, eller et pilotcertifikat (SPL), der er udstedt i
henhold til bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforord-
ning (EU) 2018/1976, skal piloten mindst have en gyldig LAPL-helbreds-
godkendelse

2) privat pilotcertifikat (PPL) skal piloten mindst have en gyldig klasse 2-
helbredsgodkendelse

3) BPL med henblik pa:

i) erhvervsmassig passagerbefordring med ballon skal ballonskipperen
mindst have en gyldig klasse 2-helbredsgodkendelse

ii) andre erhvervsmassige operationer end erhvervsmassig passagerbefor-
dring med ballon med flere end 4 personer om bord pa luftfartgjet skal
ballonskipperen mindst have en gyldig klasse 2-helbredsgodkendelse

4) SPL med henblik pd andre erhvervsmassige svaveflyvningsoperationer
end dem, som er angivet i artikel 3, stk. 2, i Kommissionens gennem-
forelsesforordning (EU) 2018/1976, skal piloten mindst have en gyldig
klasse 2-helbredsgodkendelse

5) erhvervsmassigt pilotcertifikat (CPL), et pilotcertifikat til luftfartgjer med
flere besatningsmedlemmer (MPL) eller et pilotcertifikat til
rutefly (ATPL) skal piloten have en gyldig klasse 1-helbredsgodkendelse.

d) Hvis en rettighed til natflyvning pategnes et PPL- eller et LAPL-certifikat,
skal certifikatindehaveren vere farvesikker.

VYM12
T ¢) Hvis en instrumentrettighed eller en grundleggende instrumentrettighed
pategnes et PPL-certifikat, skal certifikatindehaveren have foretaget underso-
gelser ved ren-tone audiometri i overensstemmelse med det interval og den
standard, der kreeves for indehavere af klasse 1-helbredsgodkendelser.

f) En certifikatindehaver ma ikke pa noget tidspunkt have mere end én helbreds-
godkendelse, der er udstedt i henhold til dette bilag (del-MED).

MED.A.035 Ansegning om en helbredsgodkendelse

a) Ansegninger om en helbredsgodkendelse skal udfaerdiges i en form og pa en
méde, der er fastlagt af den kompetente myndighed.
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VYM19

b) Ansegere til en helbredsgodkendelse skal forelegge det flyvemedicinske
center, flyveleegen eller den alment praktiserende leege folgende oplysninger
efter behov:

1) dokumentation for deres identitet
2) en underskrevet erklaering med oplysning om:
i) medicinske fakta om deres sygehistorie

ii) hvorvidt de tidligere har ansegt om en helbredsgodkendelse eller har
gennemgaet en flyvemedicinsk underspgelse med henblik pa en
helbredsgodkendelse, og i bekreftende fald af hvem og med hvilket
resultat

iii) hvorvidt de tidligere er blevet vurderet som uegnet eller har fiet en
helbredsgodkendelse inddraget eller tilbagekaldt.

¢) Ved ansegning om forlengelse eller fornyelse af helbredsgodkendelsen skal
ansogere foreleegge deres seneste helbredsgodkendelse for det flyvemedi-
cinske center, flyveleegen eller den alment praktiserende lage, alt efter
omstendighederne, for de relevante flyvemedicinske undersogelser.

MED.A.040 Udstedelse, forlzengelse og fornyelse af helbredsgodkendelser

a) En helbredsgodkendelse skal kun udstedes, forlenges eller fornys, nar de
pakreevede flyvemedicinske undersogelser og legelige vurderinger, hvis det
er relevant, er gennemfort, og ansegeren er blevet vurderet som egnet.

b) Forste udstedelse
1) Klasse 1-helbredsgodkendelser skal udstedes af et flyvemedicinsk center.

2) Klasse 2-helbredsgodkendelser skal udstedes af et flyvemedicinsk center
eller en flyvelaege.

3) LAPL-helbredsgodkendelser skal udstedes af et flyvemedicinsk center eller
en flyvelege. De kan ogsa udstedes af en alment praktiserende lage, hvis
dette er tilladt i henhold til den nationale lovgivning i medlemsstaten for
den certifikatudstedende myndighed, til hvilken ansegningen vedrerende
helbredsgodkendelsen er indgivet.

c) Forlengelse og fornyelse

1) Klasse 1- og klasse 2-helbredsgodkendelser skal forlenges og fornyes af et
flyvemedicinsk center eller en flyveleege. Serligt klasse 1-helbredsgodken-
delser for ansegere, som er fyldt 60, og som er involveret i
HEMS-operationer med én pilot, skal forleenges eller fornyes af et flyve-
medicinsk center eller pa grundlag af den kompetente myndigheds sken af
en erfaren flyvelaege udpeget af den kompetente myndighed.

2) LAPL-helbredsgodkendelser skal forlenges og fornys af et flyvemedicinsk
center eller en flyvelege. De kan ogsa forlaenges eller fornys af en alment
praktiserende leege, hvis dette er tilladt i henhold til den nationale lovgiv-
ning i medlemsstaten for den certifikatudstedende myndighed, til hvilken
ansegningen vedrerende helbredsgodkendelsen er indgivet.

d) Det flyvemedicinske center, flyvelegen eller den alment praktiserende laege
maé kun udstede, forlenge eller forny en helbredsgodkendelse, hvis folgende
betingelser er opfyldt:

1) Ansegeren har forelagt dem en fuld sygehistorie og, hvis det er pakravet
af det flyvemedicinske center, flyveleegen eller den alment praktiserende
leege, med resultater af legeundersegelser og -test udfert af ansegerens
leege eller en speciallaege.
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2) Det flyvemedicinske center, flyvelegen eller en alment praktiserende leege
har foretaget en flyvemedicinsk vurdering baseret pa legeundersoegelser og
-test som pakravet for den pageldende helbredsgodkendelse med henblik
pé at bekrafte, at ansegeren opfylder alle relevante krav i dette bilag (del-
MED).

e) Flyvelegen, det flyvemedicinske center eller, i tilfeelde af henvisning, den
certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert kan krave, at ansegeren
skal gennemga yderligere legeundersogelser og udredninger, hvis den
kliniske eller epidemiologiske undersegelse indikerer det, for helbredsgodken-
delsen udstedes, forlenges eller fornys.

f) Den certifikatudstedende myndigheds laegefaglige ekspert kan udstede eller
genudstede en helbredsgodkendelse.

MED.A.045 Gyldighedsperiode, forleengelse og fornyelse af helbredsgodken-
delser

a) Gyldighed

1) Klasse 1-helbredsgodkendelser skal vare gyldige i en periode pd 12
maneder.

2) Uanset punkt 1) skal gyldighedsperioden for klasse 1-helbredsgodken-
delser nedsettes til 6 méaneder for indehavere af en godkendelse, hvis
vedkommende:

i) beskeftiger sig med erhvervsmaessig passagerbefordring i lufttranspor-
toperationer med én pilot og er fyldt 40 ar

ii) er fyldt 60 ar.

3) Klasse 2-helbredsgodkendelser skal vere gyldige i en periode pa:

i) 60 maneder indtil indehaveren af godkendelsen fylder 40. En helbreds-
godkendelse, der udstedes inden det fyldte 40. ér, skal ophere med at
vaere gyldigt, nar indehaveren af godkendelsen fylder 42

ii) 24 méneder for indehavere af en godkendelse pad mellem 40 og 50 éar.
En helbredsgodkendelse, der udstedes inden det fyldte 50. ar, skal
ophere med at vere gyldigt, nir indehaveren af godkendelsen
fylder 51

iii) 12 maéneder for indehavere af en godkendelse pa over 50 ar.

4) LAPL-helbredsgodkendelser er gyldige i en periode pa:

i) 60 maneder indtil indehaveren af godkendelsen fylder 40. En helbreds-
godkendelse, der udstedes inden det fyldte 40. ar, skal ophere med at
vaere gyldigt, nér indehaveren af godkendelsen fylder 42

ii) 24 maneder for indehavere af en godkendelse pa over 40 ar.

5) Gyldighedsperioden for en helbredsgodkendelse, herunder enhver hermed
forbundet undersegelse eller specialudredning, skal beregnes fra datoen for
den flyvemedicinske undersegelse ved forste udstedelse og fornyelse og
fra udlebsdatoen for den tidligere helbredsgodkendelse ved forlengelse.

b) Forlengelse

Flyvemedicinske undersegelser og vurderinger, hvis det er relevant, i forbin-
delse med forlengelse af en helbredsgodkendelse kan foretages op til 45 dage
for helbredsgodkendelsens udlebsdato.
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c) Fornyelse

1) Hvis indehaveren af en helbredsgodkendelse ikke opfylder litra b), skal der
foretages en undersegelse og vurdering, hvis det er relevant, med henblik
pa fornyelse.

2) For klasse 1- og klasse 2-helbredsgodkendelser gelder folgende:

i) Hvis helbredsgodkendelsen udleb for mindre end to &r siden, skal der
foretages en rutinemassig flyvemedicinsk undersggelse med henblik
pa forlengelse.

ii) Hvis helbredsgodkendelsen udleb for mere end to &r siden, men
mindre end fem ar siden, ma det flyvemedicinske center eller flyvel-
@gen kun foretage den flyvemedicinske undersegelse med henblik pa
fornyelse efter en vurdering af ansegerens flyvemedicinske journal.

iii) Hvis helbredsgodkendelsen udleb for mere end fem ar siden, skal
kravene til den flyvemedicinske undersegelse for den forste udstedelse
anvendes, og vurderingen skal baseres pa kravene til forleengelse.

3) Nér det gzlder LAPL-helbredsgodkendelser, skal det flyvemedicinske
center, flyveleegen eller den alment praktiserende leege vurdere ansegerens
sygehistorie og foretage de flyvemedicinske undersggelser og vurderinger,
alt efter omstendighederne, i henhold til punkt MED.B.005 og punkt
MED.B.095.

MED.A.046 Inddragelse eller tilbagekaldelse af en helbredsgodkendelse

a) En helbredsgodkendelse kan inddrages eller tilbagekaldes af den certifikatud-
stedende myndighed.

b) I tilfelde af inddragelse af helbredsgodkendelsen skal indehaveren returnere
helbredsgodkendelsen til den certifikatudstedende myndighed efter anmodning
fra denne myndighed.

c) I tilfelde af tilbagekaldelse af helbredsgodkendelsen skal indehaveren straks
returnere helbredsgodkendelsen til den certifikatudstedende myndighed.

MED.A.050 Henvisning

a) Hvis en anseger til en klasse 1- eller klasse 2-helbredsgodkendelse henvises
til den certifikatudstedende myndigheds lagefaglige ekspert i henhold til
punkt MED.B.001, skal det flyvemedicinske center eller flyvelaegen overfore
den relevante legelige dokumentation til den certifikatudstedende myndighed.

b) Hvis en anseger til en LAPL-helbredsgodkendelse henvises til en flyvelege
eller et flyvemedicinsk center i henhold til MED.B.001, skal den alment
praktiserende laege overfore den relevante legelige dokumentation til det
flyvemedicinske center eller flyvelegen.

SUBPART B
KRAV TIL PILOTERS HELBREDSGODKENDELSER
SEKTION 1
Generelt
MED.B.001 Begrznsninger for helbredsgodkendelser

a) Begreensninger for klasse 1- og klasse 2-helbredsgodkendelser

1) Hvis ansegeren ikke fuldt ud opfylder kravene for den relevante helbreds-
godkendelsesklasse, men ikke anses for at bringe den sikre udevelse af det
relevante certifikatets rettigheder i fare, skal det flyvemedicinske center
eller flyvelegen:
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2)

i) i tilfelde af ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse henvise
beslutningen om ansegerens egnethed til den certifikatudstedende
myndigheds legefaglige ekspert som anfert i denne subpart

il

=

i tilfeelde, hvor en henvisning til den certifikatudstedende myndigheds
legefaglige ekspert ikke er anfort i denne subpart, evaluere, om anse-
geren er i stand til sikkert at varetage sine opgaver, nar vedkommende
opfylder en eller flere begrensninger, som er pategnet helbredsgodken-
delsen, og udstede helbredsgodkendelsen med begrensning(er) efter
behov

iii) i tilfelde af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse evaluere i
samrad med den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert
som anfert i denne subpart, hvorvidt ansegeren er i stand til at vare-
tage sine opgaver sikkert, ndr vedkommende opfylder en eller flere
begreensninger, som er pategnet helbredsgodkendelsen, og udstede
helbredsgodkendelsen med begraensning(er) efter behov.

Det flyvemedicinske center eller flyveleegen kan forlaenge eller forny en
helbredsgodkendelse med de(n) samme begraensning(er) uden at henvise til
eller konsultere den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

b) Begreensninger for LAPL-helbredsgodkendelser

D

2)

3)

Hvis en alment praktiserende laege efter beherig vurdering af ansegerens
sygehistorie konkluderer, at ansegeren til en LAPL-helbredsgodkendelse
ikke fuldt ud opfylder kravene til helbredsmassig egnethed, skal den
alment praktiserende leege henvise ansegeren til et flyvemedicinsk center
eller en flyvelege, medmindre ansegeren kraever begrensning(er), som
kun vedrerer brugen af korrigerende linser eller gyldighedsperioden for
helbredsgodkendelsen.

Hvis en anseger til en LAPL-helbredsgodkendelse er blevet henvist i over-
ensstemmelse med punkt 1), skal det flyvemedicinske center eller flyvel-
@gen tage beherigt hensyn til punkt MED.B.005 og punkt MED.B.095,
evaluere, hvorvidt ansegeren er i stand til sikkert at varetage sine opgaver,
nar vedkommende opfylder en eller flere begransninger, som er pétegnet
helbredsgodkendelsen, og udstede helbredsgodkendelsen med begrens-
ning(er) efter behov. Det flyvemedicinske center eller flyvelagen skal
altid vurdere behovet for at begranse ansggerens mulighed for at befordre
passagerer (operationel passagerbegrensning, OPL).

Den alment praktiserende lege kan forlenge eller forny en
LAPL-helbredsgodkendelse med den samme begrensning uden at
henvise ansegeren til et flyvemedicinsk center eller en flyvelaege.

¢) Ved vurdering af, hvorvidt en begrensning er nedvendig, skal der tages
serligt hensyn til folgende:

D

2)

om en akkrediteret medicinsk konklusion viser, at ansggerens manglende
opfyldelse under sarlige forhold af ethvert krav, numerisk eller andet,
forventes ikke at ville bringe flyvesikkerheden i fare ved udevelsen af
de certifikatrettigheder, der anseges om

ansegerens evner, ferdigheder og erfaring af relevans for den operation,
der skal udferes.
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d) Operationelle begreensningskoder

1) Operationel flerpilotbegreensning (OML — kun klasse 1)

i) Hvis en indehaver af et CPL-, ATPL- eller MPL-certifikat ikke fuldt
ud opfylder kravene til en klasse 1-helbredsgodkendelse og er blevet
henvist til den certifikatudstedende myndigheds lagefaglige ekspert,
skal denne legefaglige ekspert vurdere, om helbredsgodkendelsen
kan udstedes med en operationel flerpilotbegransning, der »kun er
gyldig som eller med kvalificeret andenpilot«.

ii) Indehaveren af en helbredsgodkendelse med en operationel flerpilotbe-
gransning ma kun operere et luftfartej i operationer med flere piloter,
hvis den anden pilot er fuldt ud kvalificeret til den relevante luftfar-
tojsklasse og -type, ikke er underlagt en operationel multipilotbegraens-
ning og ikke er fyldt 60 &r.

iii) En operationel flerpilotbegransning for klasse 1-helbredsgodkendelser
skal indledningsvis palegges og ma kun ophaves af den certifikatud-
stedende myndigheds legefaglige ekspert.

2) Operationel begrensning for sikkerhedspilot (OSL — klasse 2- og
LAPL-rettigheder)

i) Indehaveren af en helbredsgodkendelse med en OSL-begransning ma
kun operere et luftfartej, hvis der er en anden pilot ombord, som er
fuldt ud kvalificeret til at fungere som luftfartejschef pa den relevante
luftfartgjsklasse og -type, luftfartgjet er udstyret med dobbelte styre-
organer, og den anden pilot er placeret ved disse styreorganer.

ii) OSL-begraensningen for klasse 2-helbredsgodkendelser kan palegges
eller ophaves enten af den certifikatudstedende myndigheds laegefag-
lige ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyvelaege i samrad med
den certifikatudstedende myndigheds leegefaglige ekspert.

iii) OSL-begransningen for LAPL-helbredsgodkendelser kan pélegges
eller ophaeves af den certifikatudstedende myndigheds legefaglige
ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyvelege.

3) Operationel passagerbegransning (OPL — klasse 2- og LAPL-rettigheder)

i) Indehaveren af en helbredsgodkendelse med en OPL-begransning ma
kun operere et luftfartej uden passagerer ombord.

ii) OPL-begrensningen for klasse 2-helbredsgodkendelser kan pélegges
eller ophaves enten af den certifikatudstedende myndigheds laegefag-
lige ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyveleege i samrad med
den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

iii) OSL-begransningen for LAPL-helbredsgodkendelser kan pélegges
eller ophaves af den certifikatudstedende myndigheds legefaglige
ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyvelege.
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4) Operationel begraensning for pilot (ORL — klasse 2- og LAPL-rettigheder)

i) Indehaveren af en helbredsgodkendelse med en ORL-begransning ma
kun operere et luftfartej, hvis en af folgende to betingelser er opfyldt:

A) hvis der er en anden pilot ombord, som er fuldt ud kvalificeret til
at fungere som luftfartejschef pd den relevante luftfartojsklasse
eller -type, luftfartgjet er udstyret med dobbelte styreorganer, og
den anden pilot er placeret ved disse styreorganer

B) der ikke er nogen passagerer ombord pa luftfartejet.

ii) ORL-begrensningen for klasse 2-helbredsgodkendelser kan palagges
eller ophaves enten af den certifikatudstedende myndigheds laegefag-
lige ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyveleege i samrad med
den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

iii) ORL-begrensningen for LAPL-helbredsgodkendelser kan pélegges
eller ophaves af den certifikatudstedende myndigheds legefaglige
ekspert, et flyvemedicinsk center eller en flyvelege.

5) Searlig begrensning som anfort (SSL)

SSL-pategningen pa en helbredsgodkendelse skal folges af en beskrivelse
af begreensningen.

e) Enhver anden begraensning kan palaegges indehaveren af en helbredsgodken-
delse af den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert, det flyve-
medicinske center, flyvelegen eller den alment praktiserende laege, hvis det er
nedvendigt for at sikre flyvesikkerheden.

f) Enhver begraensning, der pdlegges indehaveren af en helbredsgodkendelse,
skal anferes heri.

MED.B.005 Generelle medicinske krav
Ansggere til en helbredsgodkendelse skal vurderes i overensstemmelse med de

detaljerede medicinske krav, der er fastsat i sektion 2 og 3.

De skal derudover vurderes som uegnede, hvis de har en af folgende medicinske
tilstande, der medferer en grad af funktionel uarbejdsdygtighed, som kan
forventes at pavirke den sikre udevelse af de rettigheder, der er forbundet med
det pagzldende certifikat, eller der kan gere ansegeren pludselig uegnet til
sikkert at udeve de rettigheder, der tildeles i certifikatet:

a) abnormitet, enten medfedt eller erhvervet
b) aktiv, latent, akut eller kronisk sygdom eller handicap
c) sér, skader eller folgevirkninger af operation

d) virkning eller bivirkning af ethvert ordineret eller ikke-ordineret legemiddel,
der tages terapeutisk, diagnostisk eller preventivt.

I deres undersogelse skal flyvelaeger tage beherigt hensyn til aldringens degene-
rative virkning pa kroppens systemer.

SEKTION 2
Helbredskrav til klasse 1- og klasse 2-helbredsgodkendelser
MED.B.010 Det kardiovaskulzere system
a) Undersogelse

1) Der skal foretages et standardelektrokardiogram med 12 afledninger (EKG)
og udarbejdes en rapport ved klinisk indikation og i felgende tilfeelde:
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i) i forbindelse med en klasse 1-helbredsgodkendelse ved den ferste
undersegelse, derefter hvert 5. ar indtil det 30. ar, hvert 2. ar indtil
det 40. ar, arligt indtil det 50. ar og ved alle efterfolgende underse-
gelser med henblik pa forlaengelse eller fornyelse

ii) i forbindelse med en klasse 2-helbredsgodkendelse, ved den forste
undersegelse, ved den forste undersogelse efter det 40. ar og derefter
ved den forste undersegelse efter det 50. ar og hvert 2. ar derefter.

2) En udvidet kardiovaskular vurdering skal foretages, hvis klinisk indiceret.

VYM19

- 3) I forbindelse med en klasse 1-helbredsgodkendelse skal der gennemfores en
udvidet kardiovaskular vurdering ved den feorste undersegelse med henblik
pa forlengelse eller fornyelse efter det fyldte 65. ar og hvert 4. ar derefter. For
anseggere, der er involveret i HEMS-operationer med én pilot, skal der
gennemfores en udvidet kardiovaskuler vurdering ved den forste underse-
gelse med henblik pé forlengelse eller fornyelse efter det fyldte 60. &r og pa
grundlag af en kardiovaskuler risikofaktorvurdering derefter.

4

=

I forbindelse med en klasse 1-helbredsgodkendelse er der behov for en
estimering af serumlipider, herunder kolesterolfraktioner, i forbindelse med
den forste helbredsgodkendelse og ved den ferste undersegelse efter det
fyldte 40. ar.

VM9

b) Det kardiovaskuleere system — generelt

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en af felgende medi-
cinske tilstande skal vurderes som uegnede:

i) aneurisme af den torakale eller suprarenale abdominale aorta, fer
operation

ii) signifikant funktionel eller symptomatisk abnormitet i en af hjerteklap-
perne

iii) hjerte eller hjerte-/lungetransplantation
iv) symptomatisk hypertrofisk kardiomyopati.

2) For der foretages en nermere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en dokumenteret sygehistorie eller
diagnose pa en af folgende medicinske tilstande henvises til den certifika-
tudstedende myndigheds legefaglige ekspert:

i) perifer arteriesygdom for eller efter operation

ii) aneurisme af den torakale eller suprarenale abdominale aorta efter
operation

iii) aneurisme af den infra-renale abdominale aorta, for eller efter opera-
tion

iv) funktionelt insignifikante hjerteklapabnormaliteter

v) efter hjerteklapoperation

vi) abnormalitet i perikardium, myokardium eller endokardium

vii) medfedt abnormalitet i hjertet, for eller efter korrigerende operation
viii) vasovagal synkope af uvis érsag

ix) arterie- eller venetrombose

x) pulmonal emboli

xi) kardiovaskuler tilstand, som kraver systemisk antikoagulant
behandling.

3

~

Ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en fastslaet diagnose pa
en af de tilstande, der er anfert i punkt 1) og 2), skal vurderes af en
kardiolog, for de kan vurderes som egnede, i samrad med den certifikatud-
stedende myndigheds legefaglige ekspert.
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4) Ansegere med andre kardiologiske forstyrrelser end dem, der er anfert i
punkt 1) og 2), kan vurderes som egnede, hvis der foretages en kardiolo-
gisk vurdering med et tilfredsstillende resultat.

VYM19
- 5) Der skal indgé en kardiovaskular risikofaktorvurdering i undersegelserne i
forbindelse med en klasse 1- og en klasse 2-helbredsgodkendelse ved
forste undersogelse efter det fyldte 40. ar og med regelmassige intervaller
derefter.

v M9
c) Blodtryk

1) Ansegernes blodtryk skal registreres ved hver undersegelse.

2) Ansegere, hvis blodtryk ikke ligger inden for de normale graenser, skal
vurderes yderligere med hensyn til deres kardiovaskulere tilstand og
medicin for at fastlegge, hvorvidt de skal vurderes som uegnede i over-
ensstemmelse med punkt 3) og 4).

3

~

Ansggere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en af felgende medi-
cinske tilstande skal vurderes som uegnede:

i) symptomatisk hypotension

ii) blodtryk ved undersegelse konsekvent overstiger 160 mmHg systolisk
og/eller 95 mmHg diastolisk, med eller uden behandling.

4

=

Ansegere, som har pabegyndt brug af medicin med henblik pé blodtryk-
skontrol, skal vurderes som uegnede, indtil det kan fastslés, at der ikke
forekommer signifikante bivirkninger.

d) Koronararteriesygdom

1) For der foretages en nermere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en af felgende medicinske
tilstande henvises til den certifikatudstedende myndigheds lagefaglige
ekspert og gennemga en kardiologisk vurdering for at udelukke myokar-
dieiskemi:

i) formodet myokardieiskemi

ii) asymptomatisk mindre koronararteriesygdom, som ikke kraver nogen
anti-angina-behandling.

2) Feor der foretages en n@rmere vurdering af deres ansggning, skal ansegere
til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de medicinske tilstande, der
er fastsat i punkt 1), gennemga en kardiologisk vurdering med et tilfreds-
stillende resultat.

3

~

Anseggere med en af folgende medicinske tilstande skal vurderes som
uegnede:

i) myokardieiskeemi
ii) symptomatisk koronararteriesygdom

iii) symptomer pé koronararteriesygdom kontrolleret ved hjelp af
medicinering.

4

=

Ansegere til forste udstedelse af en klasse 1-helbredsgodkendelse, der
tidligere har haft, eller som har féet stillet diagnose pa en af folgende
medicinske tilstande, skal vurderes som uegnede:

i) myokardieiskemi
ii) myokardieinfarkt
iii) revaskularisation eller stenting for koronararteriesygdom.

5) Fer der foretages en nermere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
til en klasse 2-helbredsgodkendelse, der er asymptomatiske efter myokar-
dieinfarkt eller operation for koronararteriesygdom, gennemgé en kardio-
logisk vurdering med et tilfredsstillende resultat i samrdd med den certi-
fikatudstedende myndigheds laegefaglige ekspert. Ansogere til forlaengelse
af en klasse 1-helbredsgodkendelse skal henvises til den certifikatudste-
dende myndigheds laegefaglige ekspert.
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e) Rytme-/ledningsforstyrrelser

1) Anseogere med en af folgende medicinske tilstande skal vurderes som
uegnede:

i) symptomatisk sinoatrial sygdom
ii) totalt atrioventrikulert blok
iii) symptomatisk QT-forlaengelse
iv) et implanterbart automatisk defibrilleringssystem
v) en ventrikuler anti-takykardi pacemaker.
2) For der foretages en nermere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en signifikant forstyrrelse af hjer-

teledningen eller -rytmen, herunder en af nedenstdende, henvises til den
certifikatudstedende myndigheds laegefaglige ekspert:

i) forstyrrelse af den supraventrikulere rytme, herunder periodisk eller
fastsldet sinoatriale forstyrrelser, atrieflimren og/eller -flagren samt
asymptomatiske sinuspauser

ii) komplet venstresidigt grenblok

iii) Mobitz type 2 atrioventrikulart blok

iv) bred og/eller smal kompleks takykardi

v) ventrikuler praeexcitation

vi) asymptomatisk QT-forleengelse
vii) Brugada-menster i elektrokardiografi.

3) For der foretages en narmere vurdering af deres ansegning, skal ansegere

til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de medicinske tilstande, der
er anfort under punkt 2), gennemgd en kardiologisk vurdering med et

tilfredsstillende resultat i samrad med den certifikatudstedende myndigheds
leegefaglige ekspert.

4) Anseggere med en af folgende medicinske tilstande kan vurderes som
egnede i fraveret af enhver anden abnormitet, hvis der foretages en
kardiologisk vurdering med et tilfredsstillende resultat:

i) inkomplet grenblok
ii) komplet hejresidigt grenblok
iii) stabil afvigelse pa venstresidig akse
iv) asymptomatisk sinusbradykardi
v) asymptomatisk sinustakykardi

vi) asymptomatiske ensartede isolerede supraventrikulare eller ventriku-
leere ektopiske komplekser

vii) ferste grad af atrioventrikulaert blok
viii) Mobitz type 1 atrioventrikulart blok.

5) Anseggere med en sygehistorie pa en af folgende medicinske tilstande skal
gennemga en kardiovaskuler vurdering med et tilfredsstillende resultat, for
de kan vurderes som egnede:

i) ablationsbehandling

ii) pacemakerimplantation.
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VYM19

Disse ansggere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal henvises til den
certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert. Disse anseogere til en
klasse 2-helbredsgodkendelse skal vurderes i samrdd med den certifikatud-
stedende myndigheds lagefaglige ekspert.

MED.B.015 Andedrzetssystemet

a) Ansegere med signifikant nedsat lungefunktionsevne skal vurderes som
uegnede. De kan imidlertid vurderes som egnede, nér lungefunktionen er
restitueret og tilfredsstillende.

b) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal have foretaget funktio-
nelle test af lungefunktionen ved den ferste undersogelse og ved klinisk
indikation.

ba) For indehavere af klasse 1-helbredsgodkendelser, som er involveret i
HEMS-operationer med én pilot, skal der foretages funktionelle test af lunge-
funktionen og screening for obstruktiv sevnapne (OSA) ved den forste
undersogelse med henblik pa forlengelse eller fornyelse efter det fyldte
60. ar.

c) Ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse skal have foretaget morfolo-

giske og funktionelle test af lungefunktionen ved klinisk eller epidemiologisk
indikation.

d) Ansegere med en sygehistorie eller diagnose pa en af felgende medicinske
tilstande skal have foretaget en vurdering af andedratssystemet med et
tilfredsstillende resultat, for de kan vurderes som egnede:
1) astma, der kreever medicinering
2) aktiv inflammatorisk sygdom i &ndedretssystemet
3) aktiv sarkoidose
4) pneumothorax
5) sevnapnesyndrom
6) sterre torakal operation
7) pneumonektomi
8) kronisk obstruktiv lungesygdom.
For der foretages en nzrmere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
med en fastslaet diagnose pa en af de tilstande, der er anfort i punkt 3) og 5),
gennemga en kardiologisk vurdering med et tilfredsstillende resultat.
e) Flyvemedicinsk vurdering
1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en af de medicinske
tilstande, der er nevnt i litra d), skal henvises til den certifikatudstedende
myndigheds lagefaglige ekspert.

2) Ansggere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de medicinske
tilstande, der er neevnt i litra d), skal vurderes i samrad med den certifi-

katudstedende myndigheds laegefaglige ekspert.

f) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse, der har gennemgaet en pneu-
monektomi, skal vurderes som uegnede.

MED.B.020 Fordejelsessystemet

a) Ansegere med eventuelle folgevirkninger af sygdom eller et kirurgisk indgreb
i en hvilken som helst del af fordejelseskanalen eller dens adnexa, der kan
forventes at forarsage uarbejdsdygtighed under flyvningen, is@r enhver
obstruktion som felge af striktur eller kompression, skal vurderes som
helbredsmeessigt uegnede.

b) Ansegere, som har hernia, der kan give anledning til invaliderende symp-
tomer, skal vurderes som uegnede.
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c) Ansegere med en af folgende forstyrrelser i mave-tarm-systemet kan vurderes
som egnede, hvis der foretages en gastroenterologisk vurdering med et
tilfredsstillende resultat efter vellykket behandling eller fuldsteendig restitution
efter operation:

1) recidiverende dyspeptisk forstyrrelse, der kreever medicinering

2) pankreatitis

3) symptomatiske galdesten

4) en klinisk diagnose eller dokumenteret sygehistorie pa kronisk inflamma-
torisk tarmsygdom

5) efter kirurgisk operation i fordejelseskanalen eller dens adnexa, herunder
kirurgi, der omfatter total eller partiel ekscision eller en diversion af et af
disse organer.

d

=

Flyvemedicinsk vurdering

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en diagnose pé en af de
tilstande, der er anfort i litra c), punkt 2), 4) og 5), skal henvises til den
certifikatudstedende myndigheds laegefaglige ekspert.

2) Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en diag-
nose pa den medicinske tilstand, der er navnt i litra c), punkt 2), skal
vurderes 1 samrad med den certifikatudstedende myndigheds leegefaglige
ekspert.

MED.B.025 Metaboliske og endokrine systemer

a) Ansegere med metaboliske, ernaringsmassige eller endokrine funktionsfor-
styrrelser kan vurderes som helbredsmassigt egnede under forudsatning af, at
der er pavist stabilitet i den medicinske tilstand og en flyvemedicinsk vurde-
ring med et tilfredsstillende resultat.

b) Diabetes mellitus

1) Ansegere med diabetes mellitus, der krever insulin, skal vurderes som
uegnede.

2) Ansegere med diabetes mellitus, der ikke krever insulin, skal vurderes
som uegnede, medmindre det kan pavises, at der er opnédet kontrol med
blodsukkerniveauet, og at det er stabilt.

c) Flyvemedicinsk vurdering

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse, der har behov for anden
medicin end insulin for at opna kontrol med blodsukkerniveauet, skal
henvises til den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

2) Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse, der har behov
for anden medicin end insulin for at opna kontrol med blodsukkerniveauet,
skal vurderes i samrdd med den certifikatudstedende myndigheds legefag-
lige ekspert.

MED.B.030 Hzematologi

a) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal have hamoglobin testet
ved hver flyvemedicinske undersogelse.

b) Ansegere med en hamatologisk tilstand kan vurderes som egnede, hvis der
foretages en flyvemedicinsk vurdering med et tilfredsstillende resultat.
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c) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en af folgende haematolo-
giske tilstande skal henvises til den certifikatudstedende myndigheds lege-
faglige ekspert.

1) abnormal hamoglobin, herunder, men ikke begranset til an@mi, erythro-
cytosis eller haemoglobinopati

2) signifikant lymfeforsterrelse

3) forsterrelse af milten

4) koagulation og hamoragisk eller trombotisk forstyrrelse

5) leukeemi.

d) Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de
hamatologiske tilstande, der er navnt i litra c), punkt 4) og 5), skal vurderes
i samrad med den certifikatudstedende myndigheds lagefaglige ekspert.

MED.B.035 Det urogenitale system

a) Urinanalyse skal vere en del af hver enkelt flyvemedicinske vurdering. Anse-
gere skal vurderes som uegnede, hvis deres urin indeholder abnorme
elementer, der vurderes at have patologisk betydning, som vil kunne indebzre
en grad af funktionel uvarbejdsdygtighed, der kan forventes at bringe den sikre
udevelse af de rettigheder, der er knyttet til certifikatet, i fare, eller der kan
gore ansggeren pludselig uegnet til at udeve disse rettigheder.

b) Ansegere med folgevirkninger af sygdom eller kirurgiske indgreb i det uroge-
nitale system eller dets adnexa, der kan forventes at forarsage uarbejdsdyg-
tighed, iszer enhver obstruktion som folge af striktur eller kompression, skal
vurderes som helbredsmaessigt uegnede.

c) Ansggere med tidligere eller fastsldet diagnose pa en af folgende tilstande kan
vurderes som egnede, hvis der foretages en gastroenterologisk vurdering med
et tilfredsstillende resultat, hvis det er relevant:

1) nyresygdomme

2) en eller flere urin-calculi eller tidligere renal kolik.

d) Ansegere, som har faet foretaget en storre kirurgisk operation i det urogenitale
system eller dets adnexa, der omfatter total eller partiel ekscision eller en
diversion af dets organer, skal vurderes som helbredsmassigt uegnede.
Efter fuldsteendig restitution kan de imidlertid vurderes som egnede.

e) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse som omhandlet i litra ¢) og d)
skal henvises til den certifikatudstedende myndigheds leegefaglige ekspert.

MED.B.040 Infektionssygdom

a) Ansegere skal vurderes som uegnede, hvis de har en klinisk diagnose eller
fastslaet sygehistorie pa en infektionssygdom, som kan anses for at bringe den
sikre udevelse af certifikatets rettigheder i fare.

b) Hiv-positive ansegere kan vurderes som egnede, hvis der foretages en flyve-
medicinsk vurdering med et tilfredsstillende resultat. Disse ansegere til en
klasse 1-helbredsgodkendelse skal henvises til den certifikatudstedende
myndigheds legefaglige ekspert.

MED.B.045 Obstetrik og gynzkologi

a) Ansegere, der har gennemgdet en sterre gynakologisk operation, skal
vurderes som uegnede. De kan imidlertid vurderes som egnede efter fuld
restitution.
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b) Graviditet

1) I tilfelde af graviditet kan en anseger kun fortsette med at udeve sine
rettigheder indtil den 26. graviditetsuge, hvis det flyvemedicinske center
eller flyvelaegen anser hende for at vare egnet hertil.

2) For indehavere af klasse 1-helbredsgodkendelser, som er gravide, skal der
gelde en operationel flerpilotbegreensning. Uanset punkt MED.B.001 kan
den operationelle flerpilotbegraensning i dette tilfeelde palegges og
ophaves af et flyvemedicinsk center eller en flyvelaege.

3) En anseger kan genoptage udevelsen af sine rettigheder efter restitution
efter afslutningen af graviditeten.

MED.B.050 Det muskuloskeletale system

a) Ansggere, som ikke har en passende hgjde i siddende stilling, arm- og
benlengde samt muskelstyrke til sikkert at kunne udeve de rettigheder, der
tildeles i certifikatet, skal vurderes som uegnede. Hvis de imidlertid har en
passende hejde i siddende stilling, arm- og benlengde samt muskelstyrke til
sikkert at kunne udeve rettighederne med hensyn til en bestemt luftfartejstype,
hvilket om nedvendigt kan pavises ved hjelp af en ambulanceflyvning eller
en flyvesimulatortest, kan ansegeren vurderes som egnet, og dennes rettig-
heder skal begrenses i overensstemmelse hermed.

b) Ansegere, som ikke har en tilfredsstillende funktionel brug af det muskulo-
skeletale system, sé& de kan udeve certifikatets rettigheder pa sikker vis, skal
vurderes som uegnede. Hvis de imidlertid har en tilfredsstillende funktionel
brug af det muskuloskeletale system, sé de kan udeve certifikatets rettigheder
pa sikker vis med hensyn til en bestemt luftfartejstype, hvilket om nedvendigt
kan pavises ved hjelp af en ambulanceflyvning eller en flyvesimulatortest,
kan anse@geren vurderes som egnet, og dennes rettigheder skal begranses i
overensstemmelse hermed.

c) I tilfelde af tvivl i forbindelse med de vurderinger, der omhandles i litra a) og
b), skal ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse henvises til den certifi-
katudstedende myndigheds laegefaglige ekspert, og ansegere til en klasse 2-
helbredsgodkendelse skal vurderes i samrdd med den certifikatudstedende
myndigheds laegefaglige ekspert.

MED.B.055 Mental sundhed

a) En omfattende undersegelse af den mentale sundhed skal vaere en del af den
forste flyvemedicinske klasse 1-undersogelse.

b) Screening for narkotika og alkohol skal vare en del af den forste flyveme-
dicinske klasse 1-undersegelse.

c) Ansegere med en mental eller adfeerdsmaessig forstyrrelse som folge af brug
eller misbrug af alkohol eller andre psykoaktive stoffer skal vurderes som
uegnede, indtil der foreligger restitution og frihed fra brug eller misbrug af
psykoaktive stoffer, hvis der foretages en psykiatrisk vurdering med et
tilfredsstillende resultat efter vellykket behandling.

d

=

Anseggere med en klinisk diagnose eller dokumenteret sygehistorie pa en af
folgende psykiatriske tilstande skal gennemga en psykiatrisk vurdering med et
tilfredsstillende resultat, for de kan vurderes som egnede:

1) stemningsforstyrrelser

2) neurotiske forstyrrelser

3) personlighedsforstyrrelser

4) mentale eller adferdsmassige forstyrrelser

5) misbrug af psykoaktivt stof.
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e) Ansegere med en dokumenteret sygehistorie pa enkeltstdende eller gentagne
tilfelde af tilsigtet selvskade eller selvmordsforseg skal vurderes som
uegnede. De kan imidlertid vurderes som egnede efter en psykiatrisk vurde-
ring med et tilfredsstillende resultat.

f) Flyvemedicinsk vurdering

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en diagnose pa en af de
tilstande, der er anfort i litra c), d) eller e), skal henvises til den certifi-
katudstedende myndigheds leegefaglige ekspert.

2) Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de
tilstande, der er neevnt i litra c), d) eller e), skal vurderes i samrad med den
certifikatudstedende myndigheds lagefaglige ekspert.

g) Ansggere med en dokumenteret tidligere eller klinisk diagnose pa skizofreni,
schizotypal tilstand eller vrangforestillinger skal vurderes som uegnede.

MED.B.065 Neurologi

a) Ansggere med en klinisk diagnose eller en dokumenteret sygehistorie pd en af
folgende medicinske tilstande skal vurderes som uegnede:
1) epilepsi undtagen i de tilfelde, der er navnt i litra b), punkt 1) og 2)

2) recidiverende episoder med bevidsthedsforstyrrelse af uvis arsag.

b) Ansegere med en klinisk diagnose eller en dokumenteret sygehistorie pa en af
folgende medicinske tilstande skal gennemga en yderligere vurdering, for de
kan vurderes som egnede:

1) epilepsi uden tilbagefald efter det fyldte 5. ar

2) epilepsi uden tilbagefald og ude af al behandling i mere end 10 &r

3) epileptiforme EEG-abnormiteter og slow-wave aktivitet med fokalt preeg

4) progressiv eller ikke-progressiv sygdom i nervesystemet

5) inflammatorisk sygdom i centralnervesystemet eller det perifere nervesy-
stem

6) migrene

7) en enkelt episode af bevidsthedsforstyrrelser af uvis arsag

8) tab af bevidsthed efter hovedskade

9) penetrerende hjerneskade

10) spinal eller perifer nerveskade

11) sygdomstilstande i nervesystemet pd grund af vaskulere mangler,
herunder haemoragiske og iskamiske tilstande.

Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal henvises til den certifika-
tudstedende myndigheds legefaglige ekspert. Egnetheden af ansegere til en
klasse 2-helbredsgodkendelse skal vurderes i samrad med den certifikatud-
stedende myndigheds legefaglige ekspert.
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VMY
MED.B.070 Det visuelle system
a) Undersogelse
1) Med henblik pé en klasse 1-helbredsgodkendelse:

i) En omfattende gjenundersogelse skal vare en del af den forste under-
sogelse og foretages ved klinisk indikation og regelmassigt, athengigt
af refraktionen og gjets funktionelle ydeevne.

ii) En rutinegjenundersogelse skal indgd som en del af alle undersegelser
med henblik pé forlengelse og fornyelse.

VYM19
iii) Nar indehavere er involveret i HEMS-operationer med én pilot, skal
der gennemferes en omfattende @jenundersegelse ved den forste
underspgelse med henblik pad forlengelse eller fornyelse efter det
fyldte 60. &r og hvert ar derefter.
VMY

2) Med henblik pa en klasse 2-helbredsgodkendelse:

i) En rutinegjenundersogelse skal indgd som en del af den forste og alle
undersggelser med henblik pa genvalidering og fornyelse.

ii) Der skal foretages en omfattende @jenundersogelse, hvis klinisk
indiceret.

b) Synsstyrke
1) Med henblik pa en klasse 1-helbredsgodkendelse:

i) Synsstyrken pa afstand med eller uden korrektion skal vere 6/9 (0,7)
eller bedre i hvert gje sarskilt, og synsstyrken med begge gjne skal
vaere 6/6 (1,0) eller bedre.

ii) Ved den forste undersogelse skal ansegere med ikke fyldestgerende
synsevne i et af gjnene vurderes som uegnede.

iii) Ved undersggelser med henblik pa forlengelse eller fornyelse, uanset
litra b), punkt 1), nr. i), skal ansegere med en ikke fyldestgerende
synsevne i et af gjnene eller erhvervet monokularitet henvises til den
certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert, og kan vurderes
som egnede, hvis der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfreds-
stillende resultat.

2) Med henblik pa en klasse 2-helbredsgodkendelse:

i) Synsstyrken pa afstand med eller uden korrektion skal veaere 6/12 (0,5)
eller bedre i hvert gje serskilt, og synsstyrken med begge ojne skal
veere 6/9 (0,7) eller bedre.

ii) Uanset litra b), punkt 2), nr. i), kan ansegere med en ikke fyldestgo-
rende synsevne i et af gjnene eller monokularitet vurderes som egnede i
samrad med den certifikatudstedende myndigheds laegefaglige ekspert,
og hvis der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfredsstillende
resultat.

3) Ansegere skal kunne laese en N5-tavle eller tilsvarende i en afstand af 30-
50 cm og en Nl4-tavle eller tilsvarende i en afstand af 100 cm, om
nedvendigt med korrektion.

¢) Refraktionsanomali og anisometropi

1) Ansegere med refraktionsanomali eller anisometropi kan vurderes som
egnede, hvis der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfredsstillende
resultat.

2) Uanset litra c), punkt 1), skal ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse
med en af folgende medicinske tilstande henvises til den certifikatudste-
dende myndigheds leegefaglige ekspert og kan vurderes som egnede, hvis
der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfredsstillende resultat.

i) narsynethed, der overstiger —6,0 dioptrier
i) astigmatisme, der overstiger 2,0 dioptrier

iii) anisometropi, der overstiger 2,0 dioptrier.
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3) Uanset litra ¢), punkt 1), skal ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse
med langsynethed, som overstiger +5,0 dioptrier, henvises til den certifi-
katudstedende myndigheds legefaglige ekspert og kan vurderes som
egnede, hvis der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfredsstillende
resultat, forudsat at der er tilstreekkelige fusionsreserver, normale intraoku-
leere tryk og forreste vinkler, og at der ikke er péavist nogen signifikant
patologi. Uanset litra b), punkt 1), nr. i), skal synsstyrken med korrektion
vere 6/6 eller bedre i hvert gje.

4) Ansepgere med en klinisk diagnose pa keratoconus kan vurderes som
egnede, hvis en oftalmolog foretager en undersogelse med et tilfredsstil-
lende resultat. Disse ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal
henvises til den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

d) Binokulcer funktion

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal vurderes som uegnede,
hvis de ikke har normal binokuleer funktion, og denne medicinske tilstand
kan forventes at bringe den sikre udevelse af certifikatets rettigheder i fare
under hensyntagen til passende korrigerende foranstaltninger, hvor det er
relevant.

2) Ansegere med diplopi skal vurderes som uegnede.
Synsfelter

Ansggere til en klasse 1-helbredsgodkendelse skal vurderes som uegnede,
hvis de ikke har et normalt synsfelt, og denne medicinske tilstand kan
forventes at bringe den sikre udevelse af certifikatets rettigheder i fare
under hensyntagen til passende korrigerende foranstaltninger, hvor det er
relevant.

Ojenkirurgi

Ansegere, der har gennemgaet gjenkirurgi, skal vurderes som uegnede. De
kan imidlertid vurderes som egnede efter fuld restitution af deres synsfunk-
tion, og hvis der foretages en oftalmisk vurdering med et tilfredsstillende
resultat.

g) Briller og kontaktlinser

1) Hyvis tilfredsstillende synsfunktion kun opnés ved brug af korrektion, skal
brillerne eller kontaktlinserne sikre optimal synsfunktion og vere veltole-
rerede og egnede til flyvekontrolformal.

2) Der ma ikke bruges mere end et par briller for at opfylde synskravene
under udevelsen af de rettigheder, der tildeles i de(t) relevante certi-
fikat(er).

3) Ved langsynethed skal der baeres briller eller kontaktlinser under udevelsen
af de rettigheder, der tildeles i de(t) relevante certifikat(er).

4) Ved nersynethed skal der vare et par briller til radighed under udevelsen
af de rettigheder, der tildeles i de(t) relevante certifikat(er).

5) Der skal veare et ekstra par af tilsvarende korrigerende briller til langsy-
nethed eller naersynethed klar til gjeblikkelig brug under udevelsen af de
rettigheder, der tildeles i de(t) relevante certifikat(er).

6) Hvis der bares kontaktlinser under udevelsen af de rettigheder, der tildeles
i de(t) relevante certifikat(er), skal de vere til langsynethed, monofokale,

ikke farvede og veltolererede.

7) Ansepgere med en betydelig refraktionsanomali skal bruge kontaktlinser
eller brilleglas med hejt indeks.

8) Ortokeratologiske linser ma ikke anvendes.

MED.B.075 Farvesyn

a)

Ansegere skal vurderes som uegnede, hvis de ikke kan pavise deres evne til
uden vanskeligheder at opfatte de farver, der er nedvendige for sikker
udevelse af de rettigheder, der tildeles i det relevante certifikat.
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b) Undersogelse og vurdering

VYM19
- 1) Ansegere skal underkastes Ishihara-testen i forbindelse med den forste udste-
delse af en helbredsgodkendelse. For indehavere af klasse 1-helbredsgodken-
delser involveret i HEMS-operationer med én pilot, skal der gennemfores en
vurdering af farvesynet ved den forste undersogelse med henblik pa forlen-
gelse eller fornyelse efter det fyldte 60. ar og hvert ar derefter. Ansegere, der
bestar denne test, kan vurderes som egnede.

2) Med henblik péa en klasse 1-helbredsgodkendelse:

i) Anseggere, der ikke bestér Ishihara-testen, skal henvises til den certifi-
katudstedende myndigheds legefaglige ekspert og gennemga yder-
ligere farveopfattelsestest for at fastleegge, om de er farvesikre.

ii) Ansegerne skal vere normale trikromater eller vere farvesikre.

iii) Ansegere, som ikke bestdr yderligere farveopfattelsestest, skal
vurderes som uegnede.

3) Med henblik pa en klasse 2-helbredsgodkendelse:

i) Ansegere, der ikke bestér Ishihara-testen, skal gennemgé yderligere
farveopfattelsestest for at fastlegge, om de er farvesikre.

ii) Ansegere, som ikke har en tilfredsstillende farveopfattelse, ma kun
udeve rettighederne i forbindelse med det relevante certifikat i
dagtimerne.

MED.B.080 Oto-rhino-laryngologi (ENT)
a) Undersogelse
1) Ansegernes herelse skal testes ved alle undersegelser.

vMm19
i) I forbindelse med en klasse 1-helbredsgodkendelse og en klasse 2-
helbredsgodkendelse, hvor en instrumentrettighed eller en grundleg-
gende instrumentrettighed skal pategnes det relevante certifikat, skal
herelsen testes ved ren-tone-audiometri under den forste undersogelse
og efterfolgende hvert 5. ar indtil det fyldte 40. ar og hvert andet ar
derefter, indtil certifikatindehaverens fyldte 60. &r og hvert ar derefter.

ii) Under test ved ren-tone audiometri mé ansegerne under den forste
underspgelse ikke have et heretab pa mere end 35 dB ved enhver af
frekvenserne 500, 1 000 eller 2 000 Hz, eller mere end 50 dB ved
3000 Hz i nogen af ererne. Ansegere til forlengelse eller fornyelse
med sterre heretab skal kunne godtgere tilfredsstillende funktionel
hereevne.

2) En omfattende undersegelse af orer, nese og hals skal gennemfores i
forbindelse med den forste udstedelse af klasse 1-helbredsgodkendelser
og regelmassigt derefter, hvis klinisk indiceret.

vMm19
3) For indehavere af klasse 1-helbredsgodkendelser, som er involveret i
HEMS-operationer med ¢én pilot, skal der foretages en omfattende under-
sogelse af orer, nase og hals ved den forste undersogelse med henblik pa
forlengelse eller fornyelse efter det fyldte 60. ar.

b) Ansegere med en af folgende medicinske tilstande skal gennemga yderligere
undersogelse og vurdering for at fastlegge, at tilstanden ikke pavirker den
sikre udevelse af de rettigheder, der tildeles i de(t) relevante certifikat(er):

1) hypoacusis
2) en aktiv patologisk proces i det indre ore eller mellemeoret

3) uhelet perforation eller funktionsforstyrrelse af de(n) tympaniske
membran(er)

4) funktionsforstyrrelse af det eustakiske ror
5) forstyrrelse af vestibuler funktion
6) signifikant begrensning af de nasale passager

7) sinusfunktionsforstyrrelse



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 253

8) signifikante misdannelser eller signifikant infektion i den orale kavitet
eller de ovre luftveje

9) signifikant tale- eller stemmeforstyrrelse
10) eventuelle folgevirkninger af kirurgi i det indre ere eller mellemoret.
c) Flyvemedicinsk vurdering

1) Ansegere til en klasse 1-helbredsgodkendelse med en diagnose pé en af de
medicinske tilstande, der er anfort i litra b), punkt 1), 4) og 5), skal
henvises til den certifikatudstedende myndigheds leegefaglige ekspert

2

~

Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse med en af de
medicinske tilstande, der er naevnt i litra b), punkt 4) og 5), skal vurderes i
samrad med den certifikatudstedende myndigheds legefaglige ekspert.

3

~

Egnetheden af ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse, hvor en
instrumentrettighed eller en route-instrumentrettighed skal pategnes det
relevante certifikat med den medicinske tilstand, der er anfert i litra b),
punkt 1), skal vurderes i samrad med den certifikatudstedende myndigheds
leegefaglige ekspert.

MED.B.085 Dermatologi

Ansggere skal vurderes som uegnede, hvis de har en fastsldet dermatologisk
tilstand, der kan forventes at bringe den sikre udevelse af certifikatets rettigheder
i fare.

MED.B.090 Onkologi

a) For der foretages en naermere vurdering af deres ansegning, skal ansegere
med en primar eller sekunder ondartet sygdom gennemfere en onkologisk
underseggelse med et tilfredsstillende resultat. Disse ansegere til en klasse 1-
helbredsgodkendelse skal henvises til den certifikatudstedende myndigheds
legefaglige ekspert. Disse ansegere til en klasse 2-helbredsgodkendelse skal
vurderes 1 samrdad med den certifikatudstedende myndigheds lagefaglige
ekspert.

b) Ansegere, som har en dokumenteret sygehistorie eller har faet en klinisk
diagnose pé intracerebral ondartet tumor, skal vurderes som uegnede.

SEKTION 3
Scerlige krav til LAPL-helbredsgodkendelser

MED.B.095 Lageundersogelse og leegelig vurdering af ansegere til
LAPL-helbredsgodkendelser

a) En anseger til en LAPL-helbredsgodkendelse skal vurderes pa grundlag af
bedste flyvemedicinske praksis.

b) Der skal legges serlig vaegt pd ansegerens fulde sygehistorie.

c) Den forste vurdering, alle efterfolgende revurderinger efter indehaveren af
godkendelsen er fyldt 50 ar og vurderinger i tilfaelde, hvor ansegerens sygehi-
storie ikke star til radighed for vedkommende, som foretager undersegelsen,
skal mindst omfatte alt det folgende:

1) klinisk undersogelse
2) blodtryk

3) urinprove

4) syn

5) hereevne.
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d) Efter den ferste vurdering skal alle efterfelgende revurderinger, indtil indeha-
veren af godkendelsen fylder 50 ar, mindst omfatte folgende to ting:

1) en vurdering af LAPL-indehaverens sygehistorie

2) de punkter under litra c), der skennes relevante af det flyvemedicinske
center, flyvelagen eller den alment praktiserende lege i overensstemmelse
med bedste flyvemedicinske praksis.

SUBPART C
KRAV TIL KABINEPERSONALETS HELBREDSMAESSIGE EGNETHED
SEKTION 1
Generelle krav
MED.C.001 Generelt

Kabinebesatningsmedlemmer mé kun udfere de opgaver og varetage det ansvar,
der kraeves i henhold til luftfartssikkerhedsreglerne pa et luftfartej, hvis de
opfylder de relevante krav i denne del.

MED.C.005 Flyvemedicinske vurderinger

a) Der skal foretages flyvemedicinske vurderinger af kabinebesatningsmed-
lemmer for at verificere, at de ikke har nogen fysisk eller psykisk sygdom,
der kunne medfere uarbejdsdygtighed eller manglende evne til at varetage de
opgaver og det ansvar pa sikkerhedsomradet, der er dem palagt.

b) Hvert kabinebesatningsmedlem skal have foretaget en flyvemedicinsk vurde-
ring, for vedkommende pélaegges opgaver pa et luftfartej og derefter med et
interval pa maksimalt 60 maneder.

c) Flyvemedicinske vurderinger skal udferes af en flyvelage eller et flyvemedi-
cinsk center, eller af en bedriftslege safremt kravene i MED.D.040 er opfyldt.

SEKTION 2
Krav til flyvemedicinsk vurdering af kabinepersonale
MED.C.020 Generelt

Kabinebesatningsmedlemmer mé ikke have nogen:

a) abnormitet, medfedt eller erhvervet

b) aktiv, latent, akut eller kronisk sygdom eller handicap

c) sar, skader eller folgevirkninger af operation og

d) virkning eller bivirkning af ethvert ordineret eller ikkeordineret laegemiddel,
der tages terapeutisk, diagnostisk eller praventivt, der vil kunne indebare en
grad af funktionel uarbejdsdygtighed, der kan medfere uarbejdsdygtighed eller
manglende evne til at varetage deres sikkerhedsmassige opgaver og ansvar.

MED.C.025 Indhold af flyvemedicinske vurderinger

a) En ferste flyvemedicinsk vurdering skal som minimum omfatte:

1) en vurdering af det ansegende kabinebesatningsmedlems sygehistorie og
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2) en klinisk undersogelse af folgende:

i) det kardiovaskulere system

i) &ndedratssystemet

iii) det muskuloskeletale system

iv) oto-rhino-laryngologi

v) det visuelle system og

vi) farvesyn.

b) Hver efterfolgende flyvemedicinsk revurdering skal omfatte:

1) en vurdering af kabinebesatningsmedlemmets sygehistorie og

2) en klinisk undersggelse, hvis det anses for nedvendigt i henhold til bedste
flyvemedicinske praksis.

¢) Med henblik pé litra a) og b), i tvivistilfaelde eller hvis klinisk indiceret, skal
et kabinebesaztningsmedlems flyvemedicinske vurdering ogsa omfatte enhver
yderligere lageundersogelse, -test eller -udredning, som anses for at vare
nedvendig af flyvelegen, det flyvemedicinske center eller bedriftsleegen.

SEKTION 3
Yderligere krav til ansogere til eller indehavere af et kabinepersonalecertifikat
MED.C.030 Helbredsattest for kabinepersonale

a) Efter hver flyvemedicinsk vurdering skal ansegere til og indehavere af et
kabinepersonalecertifikat:

1) modtage en helbredsattest for kabinepersonale fra flyveleegen, det flyve-
medicinske center eller bedriftslagen, og

2) forelegge de relevante oplysninger eller en kopi af helbredsattesten for
kabinepersonale til de(n) operater(er), der gor brug af deres tjenesteydelser.

b) Helbredsattest for kabinepersonale

En helbredsattest for kabinepersonale skal angive datoen for den flyvemedi-
cinske vurdering, hvorvidt kabinebesatningsmedlemmet er vurderet egnet
eller uegnet, datoen for den neaste pakravede flyvemedicinske vurdering og
eventuelle begransninger, hvis det er relevant. Alle andre elementer skal vere
underlagt den laegelige tavshedspligt i henhold til MED.A.015.

MED.C.035 Begrznsninger

a) Hvis indehavere af kabinepersonalecertifikater ikke fuldt ud opfylder
helbredskravene, der er anfert i sektion 2, skal flyvelaegen, det flyvemedi-
cinske center eller bedriftslagen vurdere, om de er i stand til at varetage deres
kabinepersonalemessige opgaver sikkert ved opfyldelse af en eller flere
begreensninger.

b

~

Alle begraensninger i forhold til udevelse af de rettigheder, der tildeles i
kabinepersonalecertifikatet, skal angives i helbredsattesten for kabinepersonale
og ma kun fjernes af en flyvelege, et flyvemedicinsk center eller af en
bedriftslaege i samrdd med en flyvelaege.
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SUBPART D

FLYVELZGER, ALMENT PRAKTISERENDE LAGER oG
BEDRIFTSLZEGER

SEKTION 1
Flyvelceger
MED.D.001 Rettigheder

a) Indehavere af et flyvelagecertifikat (flyvelager) har ret til at udstede, forlenge
og forny klasse 2-helbredsgodkendelser og LAPL-helbredsgodkendelser og
foretage de relevante lageundersogelser og leegelige vurderinger.

b) Indehavere af et flyvelaegecertifikat kan ansege om at fa udvidet deres rettig-
heder til ogsd at omfatte leegeundersogelser med henblik pa at forlenge og
forny klasse 1-helbredsgodkendelser, hvis de opfylder de krav, der er fastsat i
punkt MED.D.015.

¢) De rettigheder, som en indehaver af et flyvelegecertifikat har som omhandlet
i litra a) og b), skal omfatte befojelsen til at gennemfore flyvemedicinske
undersegelser og vurderinger af kabinebesatningsmedlemmer og udarbejde
de relaterede helbredsattester for kabinebesatningsmedlemmer, hvis det er
relevant, i overensstemmelse med dette bilag (del-MED).

d

=

Anvendelsesomradet for flyvelagecertifikatindehaverens rettigheder og even-
tuelle betingelser i den forbindelse skal angives pé certifikatet.

e) En indehaver af et flyvelegecertifikat mé ikke pd noget tidspunkt have mere
end ét flyvelegecertifikat, der er udstedt i henhold til denne forordning.

f) Indehavere af et flyvelaegecertifikat ma ikke foretage flyvemedicinske under-
sogelser og vurderinger i en anden medlemsstat end den medlemsstat, der
udstedte deres flyvelagecertifikat, medmindre de har gennemfort alle folgende
trin:

1) faet adgang af den anden relevante medlemsstat til at udeve deres
erhvervsaktiviteter som specialleege

2) de har informeret den kompetente myndighed i denne anden medlemsstat
om, at de har til hensigt at foretage flyvemedicinske undersegelser og
vurderinger og udstede helbredsgodkendelser inden for anvendelsesom-
radet for deres rettigheder som flyvelaege

3) de har faet en orientering af den kompetente myndighed i denne anden
medlemsstat.

MED.D.005 Anvendelse

a) En ansegning om et flyvelegecertifikat eller om en udvidelse af de rettig-
heder, som et flyvelaegecertifikat giver, skal indgives i en form og pa en
méde, der er fastsat af den kompetente myndighed.

b) Ansegere til et flyvelegecertifikat skal forelegge den kompetente myndighed:

1) deres personoplysninger og arbejdsadresse

2) dokumentation for, at de opfylder kravene i punkt MED.D.010, herunder
et bevis for vellykket fuldferelse af uddannelseskurset i flyvemedicin af
relevans for de rettigheder, som de anseger om

3) en skriftlig erklaering om, at nér flyvelagecertifikatet er udstedt, vil flyvel-
@gen udstede helbredsgodkendelser pa basis af kravene i denne
forordning.
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c) Nar flyvelegerne foretager flyvemedicinske undersegelser pa mere end ét
sted, skal de videregive relevante oplysninger om alle praksissteder og -faci-
liteter til den kompetente myndighed.

MED.D.010 Krav til udstedelsen af et flyvelaegecertifikat

Ansegere skal have udstedt et flyvelegecertifikat, hvis de opfylder alle de
folgende krav:

a) De er fuldt ud kvalificeret og autoriseret til at udeve leegegerning og har et
bevis pd fuldfert specialisttrening.

b) De har bestaet en grunduddannelse i flyvemedicin, herunder praktisk treening i
undersogelsesmetoder og flyvemedicinske vurderinger.

c) De har godtgjort over for den kompetente myndighed, at de:

1) rader over tilstrekkelige faciliteter, procedurer, dokumentation og funge-
rende udstyr af relevans for flyvemedicinske undersegelser

2) har fastlagt nedvendige procedurer og forhold med henblik pa at sikre den
laegelige tavshedspligt.

MED.D.011 Rettigheder for indehaveren af et flyveleegecertifikat

Via udstedelsen af et flyvelagecertifikat skal indehaveren have befojelse til forste
udstedelse, forlengelse og fornyelse af alle folgende:

a) klasse 2-helbredsgodkendelser

b) LAPL-helbredsgodkendelser

c) helbredsattester for kabinebes@tningsmedlemmer.

MED.D.015 Krav til udvidelsen af rettigheder

Ansogere skal have udstedt et flyvelagecertifikat, der udvider deres ansvar til
forleengelse og fornyelse af klasse 1-helbredsgodkendelser, hvis de opfylder alle
folgende betingelser:

a) De har et gyldigt flyvelegecertifikat.

b) De har foretaget mindst 30 undersogelser i forbindelse med udstedelse,
forlengelse eller fornyelse af klasse 2-helbredsgodkendelser eller tilsvarende
i en periode pa hejst 3 &r forud for ansegningen.

¢) De har bestaet en videregaende uddannelse i flyvemedicin, herunder praktisk
treening 1 undersegelsesmetoder og flyvemedicinske vurderinger.

d) De har bestéet praktisk treening af en varighed pad mindst 2 dage hos enten et
flyvemedicinsk center eller under tilsyn af den kompetente myndighed.

MED.D.020 Uddannelseskurser i flyvemedicin

a) Uddannelseskurser i flyvemedicin som omhandlet i MED.D.010 litra b) og
MED.D.015 litra ¢) ma kun udbydes efter forudgaende godkendelse af kurset
af den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor den organisation, som
forestadr uddannelsen, har sit hovedforretningssted. Med henblik pa at opna
en sadan godkendelse skal uddannelsesorganisationen godtgere, at kursus-
planen er tilstreekkelig og rummer leringsformal om at tilegne sig de
nedvendige kompetencer, og at de personer, der forestar uddannelsen, har
tilstraekkelig viden og erfaring.
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YM19

aa) Med henblik pa at dokumentere overholdelse af punkt MED.D.010, litra b)
og MED.D.015, litra c), ma et uddannelseskursus i flyvemedicin gennemfert
af en anseger uden for de omrader, som medlemsstaterne er ansvarlige for i
henhold til Chicagokonventionen, accepteres af den kompetente myndighed,
forudsat at folgende betingelser er opfyldt:

i) den kompetente myndighed har vurderet og kontrolleret kursusplanen i
overensstemmelse med punkt ARA.MED.200, litra c), nr. 1), i bilag VI

i) ansggeren har gennemfort et specifikt treeningsmodul om flyvemedicinske
krav, som er angivet i dette bilag (del-MED) som foreskrevet af den
kompetente myndighed.

b) Undtagen i tilfelde af genopfriskningstraening skal kurserne afsluttes med en
skriftlig eksamen i de emner, som kurset har omfattet.

¢) Uddannelsesorganisationen skal udstede et bevis for vellykket fuldferelse til
deltagere, nar de har bestéet den pagaldende eksamen.

MED.D.025 Andringer i flyvelegecertifikatet

a) Indehavere af et flyvelegecertifikat skal uden unedig forsinkelse underrette
den kompetente myndighed om folgende forhold, der kunne fa indflydelse pa
deres flyvelegecertifikat:

1) Flyvelegen er underlagt disciplinerprocedurer eller efterforskning fore-
taget af et medicinsk tilsynsorgan.

2) Der er sket @ndringer af det grundlag, som certifikatet er udstedt pa,
herunder indholdet af de erkleringer, der er afgivet sammen med anseg-
ningen.

3) Kravene for udstedelsen af flyveleegecertifikatet er ikke leengere opfyldt.

4) Flyvelegens praksissted(er) eller postadresse er @ndret.

b) Manglende underretning af den kompetente myndighed i overensstemmelse
med litra a) skal resultere i inddragelse eller tilbagekaldelse af flyvelagecer-
tifikatet i overensstemmelse med punkt ARA.MED.250 i bilag II (del-ARA).

MED.D.030 Gyldighedsperiode for flyvelegecertifikater

Et flyvelegecertifikat skal vaere gyldigt i en periode pa 3 &r, medmindre den
kompetente myndighed beslutter at reducere denne periode af behearigt begrun-
dede arsager i relation til det enkelte tilfelde.

Efter ansegning fra indehaveren skal certifikatet:
a) forlenges, forudsat at indehaveren:

1) fortsat opfylder de generelle krav, der stilles til praktiserende leeger og
opretholdelse af registreringen som praktiserende leege

2) har gennemgaet genopfriskningstrening i flyvemedicin inden for de
seneste tre &r

3) har foretaget mindst 10 flyvemedicinske undersegelser eller tilsvarende
hvert é&r

4) fortsat opfylder betingelserne for certifikatet

5) udever rettighederne i overensstemmelse med kravene i dette bilag (del-
MED)

6) har pavist opretholdelse af sine flyvemedicinske kompetencer i overens-
stemmelse med den procedure, der er fastlagt af den kompetente
myndighed.
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b) fornyes, forudsat at indehaveren enten opfylder de krav for forleengelse, der er
fastsat i litra a), eller alle felgende krav:

1) fortsat opfylder de generelle krav, der stilles til praktiserende laeger og
opretholdelse af registreringen som praktiserende lege

2) har gennemgaet genopfriskningstraening i flyvemedicin inden for det
seneste ar

3) har bestdet praktisk treening inden for det seneste dr hos enten et flyve-
medicinsk center eller under den kompetente myndigheds tilsyn

4) fortsat opfylder kravene i punkt MED.D.010

5) har pavist opretholdelse af sine flyvemedicinske kompetencer i overens-
stemmelse med den procedure, der er fastlagt af den kompetente
myndighed.

SEKTION 2
Alment praktiserende leeger
MED.D.035 Krav til alment praktiserende leeger

Alment praktiserende laeger kan fungere som flyvelager i forbindelse med udste-
delse af LAPL-helbredsgodkendelser, hvis de opfylder alle folgende betingelser:

a) De udever deres aktivitet i en medlemsstat, hvor alment praktiserende leeger
har adgang til ansegeres fulde lagejournaler.

b) De udever deres aktivitet i overensstemmelse med eventuelle yderligere krav,
der er fastsat i den nationale lovgivning i medlemsstaten for deres kompetente
myndighed.

c) De er fuldt kvalificerede og autoriserede til at udeve legegerning i henhold til
national lovgivning i medlemsstaten for deres kompetente myndighed.

d) De har underrettet den kompetente myndighed inden pébegyndelse af en
sadan aktivitet.

SEKTION 3
Bedriftsleeger
MED.D.040 Krav til bedriftsleger

I medlemsstater, hvor den kompetente myndighed finder det godtgjort, at kravene i
det nationale sundhedssystem, der galder for bedriftsleeger, kan sikre overholdelse af
kravene i dette bilag (del-MED), som gelder for bedriftsleeger, kan bedriftslaeger
foretage flyvemedicinske vurderinger af kabinepersonalet, forudsat at:

a) de er fuldt kvalificerede og autoriserede til at udeve legegerning og har
kvalifikationer i arbejdsmedicin

b) flyvearbejdsmiljeet og kabinepersonalets sikkerhedsopgaver var en del af
deres arbejdsmedicinpensum eller anden traning eller operationel erfaring

¢) de har underrettet den kompetente myndighed inden pabegyndelse af en sadan
aktivitet.
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BILAG V

KVALIFICERING AF KABINEPERSONALE, DER MEDVIRKER I
ERHVERVSMASSIGE LUFTTRANSPORTOPERATIONER

[DEL-CC]
SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
CC.GEN.001 Kompetent myndighed

I denne del forstds ved kompetent myndighed den kompetente myndighed, der er
udpeget af den medlems stat, hvor en person anseger om udstedelse af et
kabinepersonalecertifikat.

CC.GEN.005 Anvendelsesomrade

Denne del fastleegger kravene i forbindelse med udstedelse af kabinepersonale-
certifikater samt betingelserne for deres gyldighed og indehavernes anvendelse af
dem.

CC.GEN.015 Ansegning om kabinepersonalecertifikat

Ansegning om kabinepersonalecertifikat skal indgives i den form og pé den
made, som er fastlagt af den kompetente myndighed.

CC.GEN.020 Aldersgrznse

Ansegeren til et kabinepersonalecertifikat skal veere mindst 18 ar.

CC.GEN.025 Rettigheder og betingelser

a) Indehaveren af et kabinepersonalecertifikat har ret til at fungere som kabine-
besetningsmedlem ved erhvervsmassig lufttransportoperation af de i artikel 4,
stk. 1, litra b) og c), i forordning (EF) nr. 216/2008 omhandlede luftfartejer.

b) Kabinebes@tningsmedlemmer kan kun udeve de i litra a) n@vnte rettigheder,
hvis de

1) er i besiddelse af et gyldigt kabinepersonalecertifikat som angivet i
CC.CCA.105 og

2) opfylder CC.GEN.030, CC.TRA.225 og de gzldende krav i del-MED.

CC.GEN.030 Dokumenter og registrering

For at pévise overholdelse af de gzldende krav i CC.GEN.025, litra b), skal
indehaveren fore og pa anmodning forevise kabinepersonalecertifikatet, listen og
treenings- og kontroloptegnelserne for dennes luftfartejstype- eller variantkvalifi-
kation(er), medmindre det luftfartsforetagende, der har ansat den pédgeldende,
forer sddanne optegnelser og uden videre kan forevise dem pa anmodning fra
en kompetent myndighed eller fra indehaveren.

SUBPART CCA
SAERLIGE KRAV TIL KABINEPERSONALECERTIFIKATER
CC.CCA.100 Udstedelse af kabinepersonalecertifikater

a) Kabinepersonalecertifikater udstedes kun til ansegere, der har bestdet proven
efter at have fuldfert det grundleggende treeningskursus i henhold til denne
del.

b) Kabinepersonalecertifikater udstedes af

1) den kompetente myndighed og/eller
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2) en organisation, der har fiet godkendelse dertil af den kompetente
myndighed.

CC.CCA.105 Kabinepersonalecertifikaters gyldighed

Kabinepersonalecertifikatet udstedes med ubegranset varighed og forbliver
gyldigt, medmindre

a) det suspenderes eller tilbagekaldes af den kompetente myndighed, eller

b) indehaveren ikke har udevet de tilknyttede rettigheder i de seneste 60
maneder pa mindst én luftfartejstype.

CC.CCA.110 Suspension og tilbagekaldelse af kabinepersonalecertifikater

a) Hvis indehavere ikke overholder denne del, kan deres kabinepersonalecerti-
fikat blive suspenderet eller tilbagekaldt af den kompetente myndighed.

b) Hvis et kabinepersonalecertifikat suspenderes eller tilbagekaldes af den
kompetente myndighed, skal indehaveren

1) underrettes skriftligt om denne beslutning og om retten til at klage i
henhold til national ret

2) ikke udeve de rettigheder, som kabinepersonalecertifikatet giver adgang til

3) uden ugrundet ophold underrette det/de luftfartsforetagender, hvor denne er
ansat, herom, og

4) aflevere certifikatet i henhold til den geldende procedure, som er fastlagt
af den kompetente myndighed.

SUBPART TRA

TRENINGSKRAV FOR ANSOGERE TIL OG INDEHAVERE AF
KABINEPERSONALECERTIFIKATER

CC.TRA.215 Udferelse af treening

Den treening, der kraves i denne del, skal

a) udferes af treeningsorganisationer eller erhvervsmassige luftfartsforetagender,
der er godkendt dertil af den kompetente myndighed

b) udferes af personale, der har den nedvendige erfaring og de nedvendige
kvalifikationer til de treeningselementer, som skal gennemgas, og

c) gennemfores i overensstemmelse med et traeningsprogram og et pensum, som
er dokumenteret i organisationens godkendelse.

CC.TRA.220 Grundlzeggende treningskursus og preve

a) Ansegere til et kabinepersonalecertifikat skal gennemfore et grundleeggende
treeningskursus for at blive bekendt med luftfartsomradet og for at opna
tilstreekkelig generel viden og grundleeggende kompetencer, som er nedven-
dige for at udfere opgaver og varetage ansvarsomrader i forbindelse med
passagerers sikkerhed og flyvning under normale og unormale forhold samt
i nedsituationer.

b) Programmet for det grundleggende treeningskursus skal som minimum
omfatte de elementer, der er beskrevet i tilleg 1 til denne del. Det skal
omfatte teoretisk og praktisk treening.

c) Ansegere til et kabinepersonalecertifikat tager en prove, som omfatter alle de
elementer i traeningsprogrammet, der er beskrevet i litra b), med undtagelse af
treening 1 forvaltning af besatningsressourcer (CRM), for at dokumentere, at
de har det vidensniveau og de kompetencer, der kraeves i litra a).
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CC.TRA.225 Luftfartgjstype eller -variantkvalifikation(er)

a) Indehavere af et gyldigt kabinepersonalecertifikat ma kun arbejde pa et luft-
fartej, hvis de er kvalificerede i henhold til de geldende krav i del-ORO.

b) For at blive kvalificeret til en luftfartgjstype eller -variant skal indehaveren

1) overholde de galdende krav om trening, kontrol og gyldighed for det
luftfartej, den pageldende skal arbejde pa:

i) luftfartejstypespecifik treening, omskoling til et andet luftfartsfore-
tagende og rutineopbygning

ii) forskelstreening
iii) periodisk trening og
2) have arbejdet pa luftfartejstypen inden for de seneste seks maneder eller

have gennemfort relevant genopfriskningstreening og -kontrol inden genop-
tagelse af arbejdet pa den pageldende luftfartejstype.
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Tilleeg 1 til del-CC

Grundleggende traeningskursus og preve
TRENINGSPROGRAM

Treeningsprogrammet for det grundleeggende traeningskursus skal som minimum
omfatte folgende:

1. Generel teoretisk viden om luftfart og luftfartsregler for alle relevante
elementer for de opgaver og det ansvar, som kabinepersonale skal vare-
tage

1.1. luftfartsterminologi, flyveteori, passagerfordeling, operationsomrader, meteo-
rologi og virkningerne af flyoverfladekontaminering

1.2. luftfartsregler, som er relevante for kabinepersonale og den kompetente
myndigheds rolle

1.3. kabinepersonalets opgaver og ansvar under operationer og behovet for at
reagere hurtigt og effektivt i nedsituationer

1.4. vedvarende faglig og fysisk kompetence til at fungere som kabinebesat-
ningsmedlem, herunder med hensyn til flyve- og tjenestetidsbegransninger
samt hvilebestemmelser

1.5. betydningen af, at relevante dokumenter og handbeger ajourfores med de
@ndringer, som udleveres af luftfartsforetagendet, hvor det er relevant

1.6. betydningen af, at kabinebesatningsmedlemmerne udferer deres opgaver i
overensstemmelse med luftfartsforetagendets driftshandbog

1.7. betydningen af kabinepersonalets briefing for flyvning og meddelelse af de
sikkerhedsoplysninger, der er nedvendige for kabinebesatningsmedlem-
mernes specifikke opgaver, samt

1.8. betydningen af at kunne afgere, hvornar kabinebesatningsmedlemmer har
befojelse til og ansvar for at pabegynde en evakuering og andre nedpro-
cedurer.

2.  Kommunikation

Under treeningen skal det understreges, at effektiv kommunikation mellem
kabinebesatningen og flyvebesatningen er vigtig, herunder kommunika-
tionsteknik, faelles sprog og terminologi.

3. Introduktionskursus om menneskelige faktorer (HF) og forvaltning af
beszetningsressourcer (CRM)

Dette kursus skal gennemfores ved hjelp af mindst ét kabinebesetnings-
medlem, der er CRM-instrukter. Treningselementerne skal behandles grun-
digt og skal som minimum omfatte folgende:

3.1. Generelt: menneskelige faktorer i luftfarten, generelle instruktioner om
CRM-principper og -formal, menneskelige prastationer og begrensninger

3.2. Relevant for det enkelte kabinebescetningsmedlem: personforstaelse, menne-
skelige fejl og palidelighed, holdning og adferd, selvvurdering, stress og
héndtering af stress, tracthed og arvagenhed, assertivitet, situationsforstaelse,
informationsindhentning og -behandling.

4. Handtering af passagerer og kabineovervigning

4.1. Betydningen af korrekt pladsfordeling i forhold til flyvemaskinens masse og
balance, specielle passagerkategorier og nodvendigheden af at placere raske
og rerige passagerer ved ukontrollerede nedudgange.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

Bestemmelser om sikker anbringelse af kabinebagage og kabinens serve-
ringsmateriel og risikoen for, at den kan udgere en fare for mennesker i
kabinen eller hindre adgang til eller beskadige nedudstyr eller nedudgange.

Vejledning mht. identifikation og héndtering af passagerer, som er eller
bliver pavirket af alkohol eller er pavirket af medicin eller narkotika eller
er aggressive.

Forholdsregler, der skal treffes, nar levende dyr transporteres i
passagerkabinen.

Opgaver i forbindelse med turbulens, herunder sikring af passagerkabinen.

Metoder, der kan anvendes til at motivere passagererne, samt den nedven-
dige crowd control med henblik pa hurtig nedevakuering.

Flyvemedicinske aspekter og ferstehjeelp

. Generelle instruktioner om flyvemedicinske aspekter og overlevelse.

De fysiologiske virkninger af flyvning, navnlig hypoxi, iltbehov, det eusta-
kiske rers funktion og barotraumer.

Grundleggende forstehjalp, herunder behandling af:

a) luftsyge

b) mave-tarmforstyrrelser

¢) hyperventilation

d) forbrendinger

e) sar

f) bevidstleshed

g) knoglebrud og bledvavsskader

Nodstilfelde under flyvningen og forstehjelp forbundet dermed, herunder
mindst:

a) astma

b) stress og allergiske reaktioner
c¢) chok

d) diabetes

e) kvalning

f) epilepsi

g) fodsel

h) slagtilfeelde

i) hjerteanfald.

Anvendelse af passende udstyr, herunder nedilt, forstehjelpskasser, medi-
cinsk nedudstyr og indholdet heraf.
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5.6.

5.7.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.2.

Praktisk treening i cardio-pulmonal genoplivning, hvor hvert enkelt kabine-
besetningsmedlem skal bruge en szrlig dukke og tage hejde for det speci-
fikke luftfartejsmilje.

Sundhed og hygiejne under flyvning, herunder:

a) hygiejne ombord

b) risiko for kontakt med infektionssygdomme og midler til reduktion af
sadanne risici

¢) handtering af klinisk affald
d) desinfektion af luftfartejet
e) héandtering af dedsfald ombord

f) fastholdelse af opmarksomhed, fysiologiske virkninger af trethed, sovn-
fysiologi, degnrytme og skift af tidszoner.

Farligt gods i henhold til geldende tekniske instruktioner fra ICAO

Generelle sikkerhedsaspekter i luftfarten, herunder kendskab til
bestemmelserne i forordning (EF) nr. 300/2008

Trzening i brand- og regbekzmpelse

. Understregning af, at det er kabinepersonalets ansvar hurtigt at reagere pa

krisesituationer forbundet med brand og reg og navnlig, at det er vigtigt at
fastsla den faktiske arsag til branden.

Ojeblikkelig underretning af flyvebesatningen, samt de specifikke hand-
linger, der er nedvendige med henblik pd samordning og assistance, nér
brand eller rog opdages.

Neodvendigheden af at foretage hyppig kontrol af potentielle brandrisiko-
steder, inklusive toiletter, og de tilherende regdetektorer.

De forskellige typer brand og det korrekte slukningsmiddel og procedurer
for saerlige brandsituationer.

Teknikker for anvendelse af slukningsmidler og konsekvenserne af ukorrekt
anvendelse samt af anvendelse i et snaevert rum, herunder praktisk traening i
brandbekempelse og i iferelse og anvendelse af rogbeskyttelsesudstyr, som
bruges i luftfarten.

De generelle procedurer for udryknings- og beredskabstjenester pa jorden i
lufthavne.

Overlevelsestraening

. Principper for overlevelse i fjendtlige miljoer (f.eks. polaromrader, erken-

omrader, jungleomrader eller havomrader).

Overlevelse i vand, herunder iforelse og anvendelse af personligt flydeudstyr
i vand og anvendelse af redningsbidde og lignende udstyr samt praktiske
ovelser i vandet.
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BILAG VI

MYNDIGHEDSKRAV TIL BESATNINGSMEDLEMMER PA FLY
[DEL-ARA]
SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT I

Generelle bestemmelser

ARA.GEN.115 Tilsynsdokumentation

Den kompetente myndighed serger for alle love, standarder, regler, tekniske
publikationer og relaterede dokumenter til relevant personale, saledes at de kan
udfere deres opgaver og varetage deres ansvar.

ARA.GEN.120 Midler til pavisning af overholdelse

a) Agenturet udvikler acceptable midler til pavisning af overholdelse, som kan
anvendes til at pavise overholdelse af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser. Nar disse acceptable midler overholdes, er de
tilherende krav i gennemforelsesbestemmelserne opfyldt.

b

~

Alternative midler til pavisning af overholdelse kan anvendes til at pévise
overholdelse af gennemforelsesbestemmelserne.

¢) Den kompetente myndighed opretter et system til konsekvent at vurdere, om
alle alternative midler til pavisning af overholdelse, som anvendes af myndig-
heden selv eller af organisationer og personer, der er omfattet af myndighe-
dens tilsyn, giver mulighed for at pavise overholdelse af forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

d) Den kompetente myndighed vurderer alle alternative midler til pavisning af
overholdelse, som foreslds af en organisation i overensstemmelse med
ORA.GEN.120 ved at analysere den fremlagte dokumentation og, hvis det
findes nedvendigt, gennemfore en inspektion af organisationen.

Nar den kompetente myndighed finder, at de alternative midler til pavisning
af overholdelse er i overensstemmelse med gennemforelsesbestemmelserne,
skal den uden ugrundet ophold

1) underrette ansogeren om, at de alternative midler til pavisning af overhol-
delse kan implementeres, og, hvis det er relevant, eendre godkendelsen af
eller beviset til ansggeren i overensstemmelse dermed

2) underrette agenturet om deres indhold, herunder en kopi af al relevant
dokumentation

3) underrette andre medlemsstater om alternative midler til pavisning af over-
holdelse, som er blevet accepteret.

e) Hvis den kompetente myndighed selv anvender alternative midler til pavis-
ning af overholdelse for at opna overholdelse af forordning (EF) nr. 216/2008
og dens gennemforelsesbestemmelser, skal den

1) stille dem til radighed for alle organisationer og personer, der er omfattet
af myndighedens tilsyn

2) uden ugrundet ophold underrette agenturet.

Den kompetente myndighed giver agenturet en komplet beskrivelse af de
alternative midler til pavisning af overholdelse, herunder evt. eendringer til
procedurer, der kan veare relevante, samt en vurdering, som viser, at gennem-
forelsesbestemmelserne er opfyldt.
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YM14

VYMi14

YMi4

ARA.GEN.125 Oplysninger til agenturet

a) Den kompetente myndighed underretter agenturet i tilfelde af vasentlige
problemer med gennemforelsen af forordning (EU) 2018/1139 og de delege-
rede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget pd grundlag heraf,
inden for 30 dage fra det tidspunkt, hvor myndigheden fik kendskab til
problemerne.

b) Uden at dette bererer Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 376/2014 (') og de delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der
vedtages pa grundlag heraf, foreleegger den kompetente myndighed hurtigst
muligt agenturet oplysninger af sikkerhedsmassig betydning hidrerende fra de
indberetninger af begivenheder, der er lagret i den nationale database.

ARA.GEN.135 Omgiende reaktion pa et sikkerhedsproblem

a) Uden at dette bererer forordning (EU) nr. 376/2014 og de delegerede retsakter
og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf, etablerer den
kompetente myndighed et system til beherig indsamling, analyse og formid-
ling af sikkerhedsoplysninger.

b

~

Agenturet gennemforer et system med henblik pd at analysere alle modtagne
relevante sikkerhedsoplysninger og uden unedigt ophold give medlemssta-
terne og Kommissionen alle de oplysninger, herunder henstillinger eller
afhjalpende foranstaltninger, der skal ivarksattes, som de skal bruge for at
reagere rettidigt pa et sikkerhedsproblem, som involverer materiel, dele og
apparatur, ikkefastmonteret udstyr samt personer eller organisationer, der er
underlagt forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter og gennem-
forelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

¢) Nar den kompetente myndighed har modtaget oplysningerne i litra a) og b),
treffer myndigheden passende foranstaltninger til at héndtere problemet.

d) Foranstaltninger, der iverksattes i henhold til litra c), skal omgaende
meddeles alle personer eller organisationer, som skal overholde dem i
henhold til forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter og gennem-
forelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf. Den kompetente myndighed
underretter ogsd agenturet om disse foranstaltninger og, néar der kraeves en
feelles indsats, de andre berorte medlemsstater.

AFSNIT 11
Styring
ARA.GEN.200 Styringssystem

a) Den kompetente myndighed etablerer og vedligeholder et styringssystem,
herunder som minimum:

1) dokumenterede politikker og procedurer til beskrivelse af dens organisa-
tion, midler og metoder til at sikre overholdelse af forordning (EU)
2018/1139 og de delegerede retsakter og gennemferelsesretsakter, der
vedtages pa grundlag heraf. Procedurerne ajourferes og fungerer som
den kompetente myndigheds grundleeggende arbejdsdokumenter for alle
tilknyttede opgaver

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 376/2014 af 3. april 2014 om

(1

~

indberetning og analyse af samt opfelgning pa begivenheder inden for civil luftfart,
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 og ophavelse
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF)
nr. 1321/2007 og Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 (EUT L 122 af
24.4.2014, s. 18).
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2) et tilstreekkeligt antal medarbejdere til at udfere dens opgaver og varetage
dens ansvar. Disse medarbejdere skal vare kvalificerede til at udfere de
tildelte opgaver og have den nedvendige viden, erfaring samt grundleg-
gende trening og periodisk traening til at sikre vedvarende kompetence.
Der skal forefindes et system til personaleplanleegning for at sikre, at alle
opgaver udferes tilfredsstillende

3) tilstraekkelige faciliteter og kontorlokaler til at udfere de tildelte opgaver

4) en funktion til at overvége, at styringssystemet opfylder de relevante krav,
og at procedurerne er tilstreekkelige, herunder etablering af en intern revi-
sionsproces og en proces til sikkerhedsmassig risikostyring. Overholdel-
sesovervagningen skal omfatte et system til tilbagemeldinger om revisions-
resultater til den kompetente myndigheds everste ledelse med henblik pé at
sikre gennemforelse af eventuelle athjeelpende foranstaltninger

5) en person eller en gruppe af personer, der er endeligt ansvarlige over for
den kompetente myndigheds everste ledelse for overholdelsesovervig-
ningsfunktionen

b) Den kompetente myndighed udpeger for hvert aktivitetsomrade inklusive
styringssystemet en eller flere personer, som skal have det overordnede
ansvar for styringen af den eller de relevante opgaver.

VY M14
c) Den kompetente myndighed etablerer procedurer for deltagelse i en gensidig
udveksling af alle nedvendige oplysninger og bistand med andre berorte
kompetente myndigheder, det vaere sig i medlemsstaten eller i andre medlems-
stater, herunder folgende oplysninger:

1) om alle resultater, afhjelpende foranstaltninger, der er truffet i medfer af
sddanne resultater, og handhavelsesforanstaltninger, der er truffet som
folge af tilsyn med personer og organisationer, som udever aktiviteter pa
én medlemsstats omrade, men som er certificeret af eller har afgivet erkle-
ringer til den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller agen-
turet

2) hidrerende fra obligatorisk og frivillig indberetning af begivenheder, jf.
punkt ORA.GEN.160 i bilag VIL

YMi1
d) En kopi af procedurerne i forbindelse med styringssystemet og af @ndringer
til dem stilles til rddighed for agenturet med henblik pé standardisering.

ARA.GEN.205 Tildeling af opgaver til kvalificerede enheder

a) Medlemsstaterne tildeler udelukkende opgaver i forbindelse med den grund-
leeggende certificering eller fortsat tilsyn med personer eller organisationer i
henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestem-
melser til kvalificerede enheder. Ved tildelingen af opgaver sikrer den kompe-
tente myndighed, at
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1) der forefindes et system til grundleeggende og fortsat at vurdere, om den
kvalificerede enhed overholder bilag V til forordning (EF) nr. 216/2008.

Systemet og resultaterne af vurderingerne dokumenteres

2) den har indgéet en dokumenteret aftale med den kvalificerede enhed, som
er godkendt af begge parter pa et beherigt ledelsesniveau, og som klart
definerer:

i) de opgaver, der skal udferes

ii) de erkleringer, rapporter og optegnelser, der skal fremlegges

iii) de tekniske betingelser, der skal opfyldes ved udferelsen af sddanne
opgaver

iv) den tilhgrende ansvarsdakning

v) den beskyttelse, der gives i forbindelse med oplysninger, som
indhentes som led i udferelsen af opgaverne.

b) Den kompetente myndighed sikrer, at den interne revisionsproces og en
proces til sikkerhedsmassig risikostyring, som kraeves 1 henhold til
ARA.GEN.200, litra a), punkt 4), omfatter alle certificeringsopgaver og
opgaver i forbindelse med lebende tilsyn, som udferes pd myndighedens
vegne.

VYM14
ARA.GEN.210 Andringer af styringssystemet

a) Den kompetente myndighed skal indfere et system, der kan afdakke
@ndringer, som pavirker myndighedens evne til at udfere sine opgaver og
varetage sit ansvar i henhold til forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede
retsakter og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf. Dette
system skal satte myndigheden i stand til at treeffe passende foranstaltninger
for at sikre, at dens styringssystem forbliver tilstreekkeligt og effektivt.

b) Den kompetente myndighed ajourforer sit styringssystem, sa det rettidigt
afspejler alle @ndringer af forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede rets-
akter og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf, med henblik
pa at sikre effektiv gennemforelse.

c) Den kompetente myndighed skal underrette agenturet om @ndringer, der
pavirker myndighedens evne til at udfere sine opgaver og varetage sit
ansvar i henhold til forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter
og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

ARA.GEN.220 Registrering

a) Den kompetente myndighed etablerer et registreringssystem, som giver
mulighed for passende opbevaring, adgang til og palidelig sporbarhed for:

1) styringssystemets dokumenterede politikker og procedurer

2) treening, kvalifikation og bemyndigelse af personalet

3) tildeling af opgaver, som dakker de elementer, der kreeves i ARA.GEN.205,
samt nermere oplysninger om de tildelte opgaver
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4) certificerings- og erkleringsprocesser og lebende tilsyn med godkendte
og anmeldte organisationer

5) processer til udstedelse af personalecertifikater, ratings, beviser og
godkendelser samt til lobende tilsyn med indehaverne af disse certifikater,
ratings, beviser og godkendelser

6

=

processer til udstedelse af FSTD-kvalifikationsbeviser samt til lobende
tilsyn med flyvesimulatortreningsanordningen og den organisation, der
anvender den

7

~

tilsyn med personer og organisationer, som udferer aktiviteter pa
medlemsstatens omrade, men som den kompetente myndighed i en
anden medlemsstat eller agenturet forer tilsyn med og udsteder bevis
til, som aftalt mellem disse myndigheder

8

=

evalueringen og underretningen til agenturet om alternative midler til
pavisning af overholdelse foreslaet af organisationer og vurdering af
alternative midler til pavisning af overholdelse anvendt af den kompe-
tente myndighed selv

9

~

resultater, afhjelpende foranstaltninger og dato for afslutningen af foran-
staltningen

10) iveerksatte hdndhavelsesforanstaltninger

VM1l
11) sikkerhedsoplysninger og opfelgende foranstaltninger

12) anvendelse af fleksibilitetsbestemmelserne i henhold til artikel 71 i
forordning (EU) 2018/1139 og

13) den evaluerings- og tilladelsesprocedure for luftfartejer, som er fastsat i
punkt ORA.ATO.135, litra a), og DTO.GEN.240, litra a)

VYM12
b

~

Den kompetente myndighed skal udarbejde og lebende ajourfere en liste over
alle organisationsbeviser, FSTD-kvalifikationsbeviser og personcertifikater og
-beviser, som den har udstedt, DTO-erklaringer, den har modtaget, og DTO-
treeningsprogrammer, som den har kontrolleret eller godkendt med henblik pa
overholdelsen af bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.

c) Alle fortegnelser opbevares i den minimumsperiode, der er fastlagt i denne
forordning. Hvis der ikke er fastlagt nogen minimumsperiode, opbevares
fortegnelserne i mindst fem ar i henhold til geldende databeskyttelseslovgiv-
ning.

AFSNIT 111
Tilsyn, certificering og hdndhcevelse
ARA.GEN.300 Tilsyn

a) Den kompetente myndighed kontrollerer:

1) opfyldelsen af kravene for organisationer eller personer for udstedelsen af
enten et organisationsbevis, en godkendelse, et FSTD-kvalifikationsbevis
eller et personalecertifikat, -bevis eller en personrating
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2) vedvarende opfyldelse af de gzldende krav for indehavere af beviser,
rettigheder og certifikater, de organisationer, den har certificeret, personer,
indehavere af FSTD-kvalifikationsbeviser og de organisationer, den har
modtaget en erklering fra

3) gennemforelse af passende sikkerhedsforanstaltninger, som den kompe-
tente myndighed har fastlagt, jf. ARA.GEN.135, litra ¢) og d).

b) Denne kontrol

1) understottes af dokumentation, der sarligt har til formél at vejlede perso-
nale med ansvar for tilsynet med sikkerheden i udferelsen af deres funk-
tioner

2) oplyser de relevante personer og organisationer om resultaterne af sikker-
hedstilsynet

3) er baseret pa revisioner og inspektioner, herunder rampeinspektioner og
uanmeldte inspektioner

4) forsyner den kompetente myndighed med de nedvendige beviser, hvis der
kreeves yderligere foranstaltninger, herunder de foranstaltninger, der er
fastlagt i ARA.GEN.350 og ARA.GEN.355.

¢) Omfanget af det tilsyn, der er defineret i litra a) og b) ovenfor, fastlegges pa
grundlag af resultaterne af tidligere tilsynsaktiviteter og sikkerhedspriorite-
ringer.

d

=

Uanset medlemsstaternes kompetencer og deres forpligtelser i henhold til
ARO.RAMP fastleegges omfanget af tilsynet med aktiviteter, der udferes pa
en medlemsstats omréde af personer eller organisationer, som er etableret eller
bosiddende i en anden medlemsstat, pd grundlag af sikkerhedsprioriteringerne
samt tidligere tilsynsaktiviteter.

e) Hvis en persons eller organisations aktiviteter involverer flere end én
medlemsstat eller agenturet, kan den kompetente myndighed med ansvar for
tilsynet under litra a) aftale, at tilsynsopgaver udferes af den eller de kompe-
tente myndigheder i den eller de medlemsstater, hvor aktiviteten finder sted,
eller af agenturet. Enhver person eller organisation, som bereres af en sadan
aftale, underrettes om aftalen og dens anvendelsesomrade.

f) Den kompetente myndighed indsamler og behandler alle oplysninger, som
den finder relevante for tilsynet, herunder for rampeinspektioner og uanmeldte
inspektioner.

ARA.GEN.305 Tilsynsprogram

a) Den kompetente myndighed etablerer og vedligeholder et tilsynsprogram,
som dakker de tilsynsaktiviteter, der kreves i ARA.GEN.300 og
ARO.RAMP.

b) For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, samt
indehavere af FSTD-kvalifikationsbeviser udarbejdes tilsynsprogrammet
under hensyntagen til organisationens serlige karakter, aktiviteternes
kompleksitet og resultaterne af tidligere certificerings- og/eller tilsynsaktivi-
teter og baseres pa vurderingen af de tilknyttede risici. Inden for hver tilsyns-
planlegningscyklus omfatter programmet:

1) revisioner og inspektioner, herunder evt. rampeinspektioner og uanmeldte
inspektioner

2) meder mellem den ansvarlige leder og den kompetente myndighed for at
sikre, at begge er informerede om vigtige spergsmal.

c) For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, og
indehavere af FSTD-kvalifikationsbeviser galder en tilsynsplanlegningscy-
klus pa hejst 24 méneder.
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Tilsynsplanleegningscyklussen kan forkortes, hvis der er tegn pa, at organi-
sationens eller indehaveren af FSTD-kvalifikationsbevisets sikkerhedsmaes-
sige prastation er forringet.

Tilsynsplanlegningscyklussen kan forlaenges til hejst 36 maneder, hvis den
kompetente myndighed i labet af de foregaende 24 méneder har konstateret:

1) at organisationen har udvist effektiv identifikation af luftfartssikkerheds-
farer og styring af de tilknyttede risici

2) at organisationen vedvarende i henhold til ORA.GEN.130 har vist, at den
har fuld kontrol over alle @ndringer

3) at der ikke er udstedt nogen niveau l-resultater

4) at alle afhjeelpende foranstaltninger er gennemfort inden for den frist, som
den kompetente myndighed har godkendt eller forlanget som defineret i
ARA.GEN.350, litra d), punkt 2).

Tilsynsplanleegningscyklussen kan igen forlaenges til hejst 48 maneder, hvis
organisationen, ud over ovenstdende, ogsd har oprettet, og den kompetente
myndighed har godkendt, et effektivt system til lobende rapportering til den
kompetente myndighed om organisationens egne sikkerhedsresultater og
egen regeloverholdelse.

ca) Uanset litra c) skal der anvendes en tilsynsplanlegningscyklus pa hejst 48
maneder for organisationer, der alene leverer trening med henblik pd LAPL,
PPL, SPL eller BPL samt tilknyttede rettigheder og certifikater. Tilsynsplan-
leegningscyklussen skal afkortes, hvis der er belaeg for, at indehaverorgani-
sationens sikkerhedspraestationen er forringet.

Tilsynsplanlegningscyklussen kan forlaenges til hgjst 72 maneder, hvis den
kompetente myndighed i lobet af de foregdende 48 méneder har konstateret:

1) at organisationen har godtgjort, at den effektivt kan identificere luftfarts-
sikkerhedsrisici og styre de tilknyttede risici, hvilket fremgar af resulta-
terne af den drlige gennemgang i overensstemmelse med ORA.GEN.200,
litra ¢)

2) at organisationen lgbende har fort kontrol med alle @ndringer i overens-
stemmelse med ORA.GEN.130, hvilket fremgar af resultaterne af den
arlige gennemgang i overensstemmelse med ORA.GEN.200, litra c)

3) at der ikke er udstedt nogen niveau l-anmarkninger og

4) at alle afhjeelpende foranstaltninger er gennemfort inden for den frist, som
den kompetente myndighed har godkendt eller forlanget som defineret i
ARA.GEN.350, litra d), nr. 2).

VYM19
d) For personer, der har et certifikat, et bevis eller en rettighed udstedt af den
kompetente myndighed omfatter tilsynsprogrammet en passende mangde
inspektioner og uanmeldte inspektioner.

e) Tilsynsprogrammet omfatter fortegnelser over de datoer, hvor revisioner,
inspektioner og meder skal finde sted, og hvor siddanne revisioner, inspek-
tioner og meder er gennemfort.

f) Uanset litra b), ¢) og ca) skal DTO'ernes tilsynsprogram udarbejdes under
hensyntagen til organisationens s&rlige karakter, aktiviteternes kompleksitet
og resultaterne af tidligere tilsynsaktiviteter og baseres pa vurderingen af de
risici, der er knyttet til den treening, der udferes. Tilsynsaktiviteterne skal
omfatte inspektioner, herunder uanmeldte inspektioner, og kan omfatte revi-
sioner, hvis den kompetente myndighed finder det nedvendigt.

ARA.GEN.310 Indledende certificeringsprocedure — organisationer

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om indledende udste-
delse af et certifikat til en organisation, kontrollerer myndigheden organisa-
tionens opfyldelse af de geldende krav.
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b) Nér den kompetente myndighed har konstateret, at organisationen opfylder de
gxldende krav, udsteder myndigheden beviset/beviserne, som angivet i tilleeg 111
og tilleeg V til denne del. Beviset/beviserne udstedes med ubegraenset varighed.
Rettighederne i forbindelse med og omfanget af de aktiviteter, som organisationen
er godkendt til at udfere, angives nermere i godkendelsesbetingelserne, som er
vedfgjet beviset/beviserne.

¢) For at give en organisation mulighed for at gennemfore @ndringer uden forud-
géende samtykke fra den kompetente myndighed, jf. ORA.GEN.130, godkender
den kompetente myndighed den procedure, som organisationen har indsendt, og
som definerer omfanget af sdidanne @ndringer og beskriver, hvordan de vil blive
handteret og formidlet.

ARA.GEN.315 Procedure for udstedelse, forlengelse, fornyelse eller zndring af
certifikater, ratings eller beviser — personer

a) Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om udstedelse, forlaen-
gelse, fornyelse eller a@ndring af personcertifikater, -ratings eller -beviser samt
eventuel stottedokumentation, kontrollerer myndigheden, om ansegeren opfylder
de gzldende krav.

b) Nar den kompetente myndighed har konstateret, at ansegeren opfylder de
gaeldende krav, udsteder, fornyr eller forlenger myndigheden certifikatet,
ratingen eller beviset.

ARA.GEN.330 Andringer — organisationer

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om en a@ndring, som
krever forudgéende godkendelse, kontrollerer myndigheden, om organisa-
tionen opfylder de gzldende krav, for den afgiver sin godkendelse.

Den kompetente myndighed fastleegger betingelser for organisationens drift i
forbindelse med @ndringen, medmindre den kompetente myndighed vurderer,
at organisationens bevis skal suspenderes.

Nar den kompetente myndighed har konstateret, at organisationen opfylder de
geldende krav, godkender myndigheden andringen.

b) Uanset eventuelle andre handhavelsesforanstaltninger suspenderer, begrenser
eller tilbagekalder den kompetente myndighed organisationens bevis, hvis orga-
nisationen gennemforer @ndringer, som kraver forudgaende godkendelse, uden
at have faet den kompetente myndigheds godkendelse i overensstemmelse med
litra a).

¢) For @ndringer, som ikke kreever forudgaende godkendelse, vurderer den kompe-
tente myndighed oplysningerne i meddelelsen, som organisationen har indsendt i
henhold til ORA.GEN.130 for at kontrollere, at de geeldende krav er opfyldt. I
tilfeelde af manglende opfyldelse

1) underretter den kompetente myndighed organisationen om den manglende
opfyldelse og anmoder om yderligere @ndringer

2) handler den kompetente myndighed i overensstemmelse med ARA.GEN.350 i
tilfelde af niveau 1- eller niveau 2-resultater.

d

=

Uanset litra a), b) og c) skal den kompetente myndighed i tilfelde af
endringer i1 oplysningerne i de erklaringer, den har modtaget fra en DTO,
eller i det treeningsprogram, som DTO'en anvender, og som er meddelt i
overensstemmelse med punkt DTO.GEN.116 i bilag VIII (del-DTO), handle
i overensstemmelse med kravene i enten punkt ARA.DTO.105 eller
ARA.DTO.110.

ARA.GEN.350 Resultater og afhjzlpende foranstaltninger — organisa-
tioner

a) Den kompetente myndighed for tilsyn, jf. ARA.GEN.300, litra a), etablerer et
system til analyse af resultaterne med henblik p4 at vurdere deres betydning for
sikkerheden.

b) Etniveau l-resultatudstedes af den kompetente myndighed, hvis den konstaterer
en betydelig manglende opfyldelse af de geldende krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, af organisationens proce-
durer og handbeger eller af betingelserne for en godkendelse eller et bevis, som
senker sikkerheden eller bringer flyvesikkerheden i alvorlig fare.
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Ved et niveau l-resultat forstas felgende:

1) undladelse af at give den kompetente myndighed adgang til organisatio-
nens faciliteter, jf. ORA.GEN.140, i de almindelige arbejdstider og efter
to skriftlige anmodninger

2) opnaelse eller bevarelse af gyldigheden af organisationens certifikat ved
hjeelp af forfalskning af indsendt dokumentation

3) bevis for uregelmessigheder eller svigagtig brug af organisationscertifi-
katet

4) fraver af en ansvarlig leder.

c) Et niveau 2-resultat udstedes af den kompetente myndighed, hvis den konsta-
terer en betydelig manglende opfyldelse af de geldende krav i
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser, af orga-
nisationens procedurer og héndbeger eller af betingelserne for en godken-
delse eller et bevis, som kunne s@nke sikkerheden eller bringe flyvesikker-
heden i alvorlig fare.

d) Nar der ved tilsyn eller pd anden made konstateres et resultat, underretter den
kompetente myndighed, ud over de andre foranstaltninger, der kraves i
henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestem-
melser, skriftligt organisationen om resultatet og anmoder om foranstalt-
ninger til at athjelpe den manglende opfyldelse. Hvor det er relevant, under-
retter den kompetente myndighed den stat, hvor luftfartejet er indregistreret.

1) Ved et niveau 1-resultat treeffer den kompetente myndighed umiddelbart
passende foranstaltninger til at forbyde eller begranse aktiviteter og, hvis
det er relevant, til at tilbagekalde beviset eller den specifikke godkendelse
eller til at begranse eller suspendere det helt eller delvist, afhaengigt af
omfanget af niveau l-resultatet, indtil organisationen har athjulpet
manglen med et vellykket resultat.

2) Ved niveau 2-resultater skal den kompetente myndighed:

i) give organisationen en frist til gennemforelse af afthjelpende foran-
staltninger, som er rimelig i forhold til arten af resultaterne, men som
under alle omstendigheder som udgangspunkt ikke mé overstige tre
maneder. Ved udlebet af denne periode og afhangigt af arten af
resultaterne kan den kompetente myndighed forleenge perioden pa
tre méneder under forudsatning af, at der foreligger en tilfredsstillende
plan for afhjelpende foranstaltninger, som er godkendt af den kompe-
tente myndighed

ii) vurdere de athjelpende foranstaltninger og den gennemforelsesplan,
som organisationen har foresldet, og acceptere disse, hvis myndig-
heden vurderer, at de er tilstrekkelige til at athjelpe den manglende
opfyldelse.

3) Hvis en organisation ikke fremsender en acceptabel plan for afhjelpende
foranstaltninger eller gennemforer de athjelpende foranstaltninger inden
for den frist, som den kompetente myndighed har accepteret eller
forlenget, haves resultatet til et niveau l-resultat, og der treffes de i
litra d), punkt 1), beskrevne foranstaltninger.

4) Den kompetente myndighed registrerer alle de resultater, den har papeget
eller modtaget meddelelse om, og, hvor det er relevant, de handhavel-
sesforanstaltninger, den har truffet, samt alle athjeelpende foranstaltninger
og datoer for afslutning af foranstaltninger for resultater.

VYM12
da

NaiZ

Uanset litra a)-d) gelder det for DTO'er, at hvis den kompetente myndighed
ved tilsyn eller pd anden made finder beleeg, som tyder pa, at en DTO ikke
opfylder de vasentlige krav, der er fastsat i bilag IV til forordning (EU)
2018/1139, ikke opfylder kravene i bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-
DTO) til narvaerende forordning eller kravene i bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og kravene i bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, skal
den kompetente myndighed:

1) udstede et resultat, registrere det og meddele det skriftligt til reprasen-
tanten for DTO'en og fastleegge en rimelig frist for DTO'ens udferelse af
de foranstaltninger, der er beskrevet i punkt DTO.GEN.150 i bilag VIII
(del-DTO)



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 275

2) umiddelbart treeffe passende foranstaltninger til at begranse eller forbyde
de treeningsaktiviteter, der er berert af den manglende overholdelse, indtil
DTO'en har truffet de afhjelpende foranstaltninger, der er omhandlet i
or. 1), i tilfeelde af nogen af folgende situationer:

i) der er konstateret et sikkerhedsproblem

ii) DTO'en treeffer ikke afhjelpende foranstaltninger i overensstemmelse
med punkt DTO.GEN.150

3) for de treeningsprogrammer, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.230,
litra c), i bilag VIII (del-DTO), begranse, inddrage eller tilbagekalde
godkendelsen af programmet

4

=

treeffe andre handhevelsesforanstaltninger, som er nedvendige for at
sikre, at den manglende opfyldelse bringes til opher, og, hvor det er
relevant, afthjelpe konsekvenserne heraf.

VYM12

T ¢) Uanset andre hindhavelsesforanstaltninger gaelder det, at hvis myndigheden
i en medlemsstat, der handler i henhold til punkt ARA.GEN.300, litra d),
konstaterer manglende opfyldelse af de vasentlige krav i bilag IV til
forordning (EU) 2018/1139, kravene i bilag I (del-FCL), bilag VII (del-
ORA) og bilag VIII (del-DTO) til nervaerende forordning eller kravene i
bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og
kravene i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976 hos en organisation, som er certificeret af eller har afgivet
en erklering til den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller
agenturet, underretter den den pdgeldende kompetente myndighed om den
manglende opfyldelse.

VM1
" ARA.GEN.355 Resultater og hiandhavelsesforanstaltninger — personer

a) Hvis den kompetente myndighed med ansvar for tilsyn i henhold til
ARA.GEN.300, litra a), ved tilsyn eller pd anden méde konstaterer, at en
person med et certifikat, en rating eller et bevis udstedt i overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser ikke
har opfyldt de geeldende krav, udsteder den kompetente myndighed et resultat,
registrerer det og meddeler det skriftligt til indehaveren af certifikatet, ratingen
eller beviset.

b) Nar et sadant resultat udstedes, gennemforer den kompetente myndighed en
undersogelse. Hvis resultatet bliver bekreftet,

1) begraenser, suspenderer eller tilbagekalder den kompetente myndighed
certifikatet, ratingen eller beviset, nar der er konstateret et sikkerhedspro-
blem

2) treffer den kompetente myndighed eventuelle yderligere handhavelsesfor-
anstaltninger, der er nedvendige for at hindre, at den manglende opfyldelse
fortsaetter.

c) Hvor det er relevant, underretter den kompetente myndighed den person eller
organisation, der har udstedt helbredsbeviset eller certifikatet.

d) Uanset andre hdndhavelsesforanstaltninger gaelder det, at hvis myndigheden i
en medlemsstat, der handler i overensstemmelse med bestemmelserne i
ARA.GEN.300, litra d), finder bevis for manglende opfyldelse af de galdende
krav af en person, som besidder et certifikat, rating eller bevis, der er udstedt
af den kompetente myndighed i en anden medlemsstat, underretter den den
pagaeldende kompetente myndighed.

e) Hvis det ved tilsyn eller pd anden made konstateres, at en person, som er
underlagt kravene i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser, og som ikke har et certifikat, en rating eller et bevis udstedt i
overensstemmelse med denne forordning og dens gennemforelsesbestem-
melser, ikke har opfyldt de galdende krav, treffer den kompetente
myndighed, som konstaterede den manglende opfyldelse, de nedvendige
handhevelsesforanstaltninger for at hindre, at den manglende opfyldelse fort-
saetter.
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VY Mi11
ARA.GEN.360 Andring af kompetent myndighed

VYM12

- a) Efter at have modtaget en certifikatindehavers anmodning om at endre den
kompetente myndighed som angivet i punkt FCL.015, litra e), i bilag I (del-
FCL), punkt BFCL.015, litra f), i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395 eller punkt SFCL.015, litra f), i bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, skal
den modtagende kompetente myndighed uden unedigt ophold anmode certi-
fikatindehaverens kompetente myndighed om at overfore folgende:

1) en verifikation af certifikatet

2) kopier af certifikatindehaverens helbredsdokumentation, der opbevares af
denne kompetente myndighed i henhold til punkt ARA.GEN.220 og
ARA.MED.150. Helbredsdokumentationen skal overferes i henhold til
punkt MED.A.015 i bilag IV (del-MED), og den skal indeholde et
resumé af ansegerens relevante sygehistorie, verificeret og underskrevet
af den leegefaglige ekspert.

VM1
b) Den overforende kompetente myndighed skal opbevare certifikatindehaverens
originale certifikater og helbredsdokumentation i overensstemmelse med
punkt ARA.GEN.220, ARA.FCL.120 og ARA.MED.150.

¢) Den modtagende kompetente myndighed genudsteder uden unedigt ophold
certifikatet og helbredsgodkendelsen, forudsat at den har modtaget og
behandlet alle de i litra a) omhandlede dokumenter. Ved genudstedelsen af
certifikatet og helbredsgodkendelsen skal den modtagende kompetente
myndighed gjeblikkeligt anmode indehaveren af certifikatet om at overdrage
det certifikat, den overforende kompetente myndighed har udstedt, tillige med
den tilknyttede helbredsgodkendelse.

d

=

Den modtagende kompetente myndighed underretter gjeblikkeligt den over-
forende kompetente myndighed om, at den har udstedt certifikatet og
helbredsgodkendelsen til certifikatindehaveren, og at certifikatindehaveren
har overdraget certifikatet og helbredsgodkendelsen i henhold til litra c).
Indtil der er modtaget en sddan underretning, bevarer den overferende kompe-
tente myndighed ansvaret for certifikatet og den helbredsgodkendelse, der
oprindeligt er udstedt til den pagaldende certifikatindehaver.

VYM19
e) Nar en kompetent myndighed modtager en anmodning fra indehaveren af en
helbredsgodkendelse om andring af den kompetente myndighed, som angivet
i de krav, der er omhandlet i litra a), finder proceduren i litra a)-d)

anvendelse.
VM1
SUBPART FCL
SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE CERTIFICERING AF
FLYVEBESATNINGER
AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ARA.FCL.120 Registrering
Ud over de fortegnelser, der kreves i ARA.GEN.220, litra a), skal den kompe-
tente myndighed i sit registreringssystem medtage oplysninger om teoriprever og
vurderinger af piloters faerdigheder.
AFSNIT 11
Certifikater, ratings og beviser
ARA.FCL.200 Procedure for udstedelse, forlzengelse eller fornyelse af certi-
fikater, ratings og beviser
v M6

a) Udstedelse af certifikater og ratings. Den kompetente myndighed udsteder et
flyvebesatningscertifikat og tilherende ratings pa en blanket, som vist i tilleg
I til denne del.
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Hvis en pilot har til hensigt at flyve uden for Unionens omrade i et luftfartej,
der er registreret i en anden medlemsstat end den, der har udstedt flyvebe-
setningscertifikatet, skal den kompetente myndighed:

1) tilfeje folgende bemeerkning i flyvebesatningscertifikatets felt XIII: »Certi-
fikatet godkendes automatisk, jf. ICAO-tillegget til dette certifikat« og

2) stille ICAO-tillegget til raddighed for piloten i trykt eller elektronisk
format.

b

~

Udstedelse af instrukter- og eksaminatorbeviser. Den kompetente myndighed
udsteder et instrukter- eller eksaminatorbevis som:

1) en pategning af de relevante rettigheder pa pilotcertifikatet som angivet i
tilleeg 1 til denne del eller

2) et separat dokument i den form og p&d den made, som den kompetente
myndighed foreskriver.

VYMi14
c) Eksaminators pategning af certifikater. For eksaminatorerne specifikt bemyn-
diges til at forlenge eller forny rettigheder eller certifikater, udarbejder den
kompetente myndighed passende procedurer.

VYM19
d

=

Instrukterers pdtegning af certifikater. For visse instrukterer specifikt bemyn-
diges til at forleenge klasserettigheder til SEP-flyvemaskiner, en TMG-klas-
serettighed eller en typerettighed til enmotorede helikoptere med en maksimal
startmasse pa 3 175 kg, udarbejder den kompetente myndighed passende
procedurer.

VM12
e) Instrukterer for FI(B)- eller FI(S)-certifikater: Den kompetente myndighed
udarbejder passende procedurer for udferelse af de treeningsflyvninger under
tilsyn, der er specificeret i:

VYMi14
1) punkt BFCL.315, litra a), nr. 4), ii), og BFCL.360, litra a), nr. 2), i bilag
III (del-BFCL) til forordning (EU) 2018/395 og

VYM12
2) punkt SFCL.315, litra a), nr. 7), ii), og SFCL.360, litra a), nr. 2), i bilag III
(del-SFCL) til Kommissionens gennemfoarelsesforordning (EU) 2018/1976.

M1
ARA.FCL.205 Overvagning af eksaminatorer

a) Den kompetente myndighed udarbejder et tilsynsprogram til overvagning af
eksaminatorers handleméde og resultater, idet der tages hejde for:

1) antallet af eksaminatorer, den har certificeret, og

2) antallet af eksaminatorer, der er certificeret af andre kompetente myndig-
heder, som udever deres rettigheder inden for det omrdde, hvor den
kompetente myndighed forer tilsyn.

b) De kompetente myndigheder forer en liste over eksaminatorer, som den har
certificeret. Listen skal ogsa vise, hvilke rettigheder eksaminatorerne har, og
skal offentliggeres og ajourferes af den kompetente myndighed.

¢) Den kompetente myndighed udarbejder procedurer for udpegning af eksami-
natorer til gennemforelse af praktiske prover.

ARA.FCL.210 Oplysninger om eksaminatorer

a) Den kompetente myndighed underretter Agenturet om de nationale admini-
strative procedurer, krav om beskyttelse af personoplysninger, regler om
erstatningsansvar, ulykkesforsikring og afgifter, der galder pa dens omréde,
og som eksaminatoren skal anvende i forbindelse med de praktiske prover,
duelighedsprover eller kompetencebedemmelser, som ansegeren skal
gennemga, hvis ansegerens kompetente myndighed ikke er den samme som
den, der har udstedt eksaminatorens bevis.
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VYMi12

b) For at lette formidlingen af og adgangen til de oplysninger, der er indsendt af
de kompetente myndigheder i henhold litra a), skal Agenturet offentliggere
oplysningerne i et bestemt format, som det fastsetter.

¢) Den kompetente myndighed kan meddele de eksaminatorer, den har certifi-
ceret, og eksaminatorer certificeret af andre kompetente myndigheder, som
udever deres rettigheder pa forstnevnte myndigheds omrade, de sikkerheds-
kriterier, der skal overholdes, néar praktiske prever og duelighedsprever
udferes pé et luftfartej."

ARA.FCL.215 Gyldighedsperiode

a) Ved udstedelse eller fornyelse af en rating eller et bevis skal den kompetente
myndighed eller, i tilfeelde af fornyelse, en eksaminator, som specifikt er
bemyndiget af den kompetente myndighed, forlenge gyldighedsperioden
frem til udgangen af den relevante méned.

b) Nar den kompetente myndighed eller en eksaminator, som specifikt er bemyn-
diget af den kompetente myndighed, forleenger en rating, et instrukter- eller et
eksaminatorbevis, skal denne forlenge gyldighedsperioden for ratingen eller
beviset frem til udgangen af den relevante maned.

¢) Den kompetente myndighed eller en eksaminator, som er specifikt bemyn-
diget til formalet af den kompetente myndighed, skal angive udlebsdatoen pa
certifikatet eller beviset.

d) Den kompetente myndighed kan udarbejde procedurer til at sikre, at indeha-
veren af certifikatet eller beviset kan udeve rettigheder i en periode pa hejst
otte uger efter, at den eller de relevante prever er bestéet, og indtil certifikatet
eller beviset pategnes.

ARA.FCL.220 Procedure for fornyelse af pilotcertifikater

a) Den kompetente myndighed fornyer et certifikat, hvis det er nedvendigt af
administrative arsager, og:

1) efter den forste udstedelse af en rating eller

2) nar punkt XII i certifikatet, som er fastlagt i tilleg I til denne del, er
udfyldt, og der ikke er flere tomme felter.

b) Kun gyldige ratings og beviser overfores til det nye certifikatdokument.

ARA.FCL.250 Begrznsning, suspension og tilbagekaldelse af certifikater,
ratings og beviser

a) Den kompetente myndighed begranser, suspenderer eller tilbagekalder et
pilotcertifikat og tilherende ratings eller beviser i overensstemmelse med
ARA.GEN.355 bl.a. under folgende omstendigheder:

1) hvis pilotcertifikatet, ratingen eller beviset er opnaet ved hjelp af forfalsk-
ning af indsendt dokumentation

2) hvis logbogen og certifikat- og bevisfortegnelserne er blevet forfalsket

3) hvis certifikatindehaveren ikke laengere opfylder de relevante krav i bilag I
(del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU)
2018/395 eller bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2018/1976

4) hvis indehaveren udever rettighederne for sit certifikat, rating eller bevis
under pavirkning af alkohol eller narkotika
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5) hvis indehaveren ikke opfylder de galdende operationelle krav
6) hvis der er bevis for uregelmassigheder eller svigagtig brug af beviset

7) hvis flyveeksaminatoren varetager sine opgaver eller sit ansvar pa en
uacceptabel méade i en hvilken som helst fase.

b

~

Den kompetente myndighed kan ogsé begranse, suspendere eller tilbagekalde
certifikatet, ratingen eller beviset efter skriftlig anmodning fra indehaveren af
certifikatet eller beviset.

c) Alle praktiske prover, duelighedsprover og kompetencebedemmelser, som
udferes under suspensionen eller efter tilbagekaldelsen af et eksaminatorbevis,
er ugyldige.

AFSNIT 111
Teoriprover
ARA.FCL.300 Preveprocedurer

VYM12
" a) Den kompetente myndighed etablerer de nodvendige ordninger og procedurer
til, at ansegerne kan tage teoriprever i henhold til de geldende krav i bilag I
(del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395
eller bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2018/1976.

b) For ATPL-, MPL-, erhvervsmassige pilotcertifikater (CPL) og instrumentra-
tings skal disse procedurer overholde alle folgende betingelser:

1) Proverne skal afleegges skriftligt eller pa computer.

2) Spergsmélene til proven udvalges af den kompetente myndighed efter en
metode, som daekker hele pensummet i hvert emne, fra European Central
Question Bank (ECQB). ECQB er en database med multiple choice-
sporgsmal, som agenturet forer.

3) Preven i kommunikation kan afleegges separat fra proverne i andre emner.

¢) Den kompetente myndighed underretter ansegerne om de sprog, preven kan
tages i.

d) Den kompetente myndighed etablerer passende procedurer til at sikre
prevernes integritet.

e) Hvis den kompetente myndighed finder, at ansegeren ikke opfylder prove-
procedurerne under proven, skal det vurderes, om ansegeren skal underkendes
i enten ét emne eller i hele proven.

f) Den kompetente myndighed udelukker ansegere, der tages i at snyde, fra at
tage enhver yderligere preve inden for mindst 12 méneder at regne fra den
dato, de blev taget i at snyde.

SUBPART CC
SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE KABINEBESATNINGER
AFSNIT 1
Kabinepersonalecertifikater
ARA.CC.100 Procedurer for kabinepersonalecertificering

a) Den kompetente myndighed etablerer procedurer for udstedelse og registrering
af samt tilsyn med kabinepersonalecertifikater i overensstemmelse med
henholdsvis ARA.GEN.315, ARA.GEN.220 og ARA.GEN.300.

b) Kabinepersonalecertifikater udstedes i det format og med de specifikationer,
der er fastlagt i tilleeg II til denne del.
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enten
1) af den kompetente myndighed
og/eller, safremt det besluttes af en medlems stat,

2) en organisation, der har faet godkendelse dertil af den kompetente
myndighed.

¢) Den kompetente myndighed ger folgende offentligt tilgengeligt:

1) hvilket eller hvilke organer der udsteder kabinepersonalecertifikater i dens
omréde

2) hvis organisationer har godkendelse dertil, listen over disse organisationer.

ARA.CC.105 Suspension og tilbagekaldelse af kabinepersonalecertifikater

Den kompetente myndighed traeffer foranstaltninger i overensstemmelse med
ARA.GEN.355, herunder suspension eller tilbagekaldelse af kabinepersonalecer-
tifikater, som minimum i felgende tilfelde:

a) manglende opfyldelse af del-CC eller af de geldende krav i del-ORO og del-
CAT, nér der er konstateret et sikkerhedsproblem

b) opnéelse eller bevarelse af gyldigheden af kabinepersonalecertifikatet ved
hjelp af forfalskning af indsendt dokumentation

c) udevelse af rettighederne for kabinepersonalecertifikatet under pavirkning af
alkohol eller narkotika

d) bevis for uregelmassigheder eller svigagtig brug af kabinepersonalecertifi-
katet.

AFSNIT 11
Organisationer, der udbyder kabinepersonaletreening eller udsteder kabinepersonalecertifikater

ARA.CC.200 Godkendelse af organisationer til at udbyde kabinepersonale-
treening eller udstede kabinepersonalecertifikater

a) For den kompetente myndighed udsteder en godkendelse til en traeningsorga-
nisation eller et luftfartsforetagende til at udbyde kabinepersonaletreening, skal
myndigheden kontrollere:

1) at atholdelsen af, pensa og de tilknyttede programmer for de trenings-
kurser, organisationen udbyder, opfylder de relevante krav i del-CC

2) at de treningsanordninger, der anvendes af organisationen, er en realistisk
kopi af passagerkabinen pé luftfartejstypen eller -typerne og afspejler de
tekniske egenskaber ved det udstyr, kabinebesatningen skal betjene, og

3) at de undervisere og instrukterer, der aftholder traeningssessioner, er
tilstreekkeligt erfarne og kvalificerede i det relevante tr@ningsemne.

b) Hvis en medlemsstat valger, at organisationer kan godkendes til at udstede
kabinepersonalecertifikater, giver den kompetente myndighed kun sadanne
godkendelser til organisationer, der opfylder kravene i litra a). For en sddan
godkendelse gives, skal den kompetente myndighed:

1) vurdere organisationens kapacitet og ansvarlighed med hensyn til at udfere
de relaterede opgaver

2) sikre, at organisationen har etableret dokumenterede procedurer for udfe-
relsen af de relaterede opgaver, herunder atholdelse af prove(r) ved perso-
nale, som er kvalificeret dertil og ikke har nogen interessekonflikt, og for
udstedelse af kabinepersonalecertifikater i overensstemmelse med
ARA.GEN.315 og ARA.CC. 100, litra b)
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3) kraeve, at organisationen fremsender oplysninger og dokumentation vedre-
rende de kabinepersonalecertifikater, den udsteder, og deres indehavere, i
det omfang det er relevant for den kompetente myndigheds udferelse af
sine registrerings-, tilsyns- og handhavelsesopgaver.

SUBPART ATO

SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE GODKENDTE
TRANINGSORGANISATIONER (ATO)

AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ARA.ATO.105 Tilsynsprogram

ATO'ers tilsynsprogram skal omfatte overvagning af kursusstandarder, herunder
stikprevekontrol af treeningsflyvninger med elever, hvis det er relevant for det
anvendte luftfartej.

VYM12
ARA.ATO.110 Godkendelse af minimumsudstyrslister

Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om godkendelse af en
minimumsudstyrsliste i henhold til punkt ORO.MLR.105 i bilag III (del-ORO)
og NCC.GEN.101 i bilag VI (del-NCC) til forordning (EU) nr. 965/2012, handler
den i henhold til punkt ARO.OPS.205 i bilag II (del-ARO) til neevnte forordning.

ARA.ATO.120 Registrering

Ud over de fortegnelser, der kreves i AR.GEN.220, skal den kompetente
myndighed i sit registreringssystem have oplysninger om de kurser, ATO'en
udbyder, og, hvis det er relevant, fortegnelser vedrerende de FSTD'er, der
anvendes til treening.

SUBPART FSTD

SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE KVALIFIKATION AF
FLYVESIMULATORTRAENINGSANORDNINGER (FSTD)

AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ARA.FSTD.100 Grundlaeggende evalueringsprocedure

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om FSTD-kvalifika-
tion, skal den

1) evaluere den FSTD, der er indgivet til indledende evaluering eller opgra-
dering, i forhold til det relevante kvalifikationsgrundlag

2) vurdere FSTD'en pa de omrédder, der er vigtige for at gennemfore flyve-
besatningstrening, -test og -kontrol, alt efter hvad der er relevant

3) udfere objektive, subjektive og funktionelle test i overensstemmelse med
kvalifikationsgrundlaget og gennemga resultaterne af saddanne test med
henblik pa at udarbejde kvalifikationstestvejledningen (QTG)

4) kontrollere, om den organisation, der arbejder med FSTD'en, opfylder de
galdende krav. Dette galder ikke for den indledende evaluering af grund-
leeggende instrumenttraningsanordninger (BITD).

b) Den kompetente myndighed godkender forst QTG'en efter gennemforelsen af
den indledende evaluering af FSTD'en, og nér alle uoverensstemmelser i
QTG'en er blevet afhjulpet til den kompetente myndigheds tilfredshed. Den
QTG, der udarbejdes i den indledende evalueringsprocedure, vil fungere som
den hovedvejledning (MQTG), som danner grundlag for FSTD-kvalifikationer
og de efterfolgende periodiske FSTD-evalueringer.
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¢) Kuvalifikationsgrundlag og serlige betingelser.

1) Den kompetente myndighed kan fastleegge sarlige betingelser for FSTD-
kvalifikationsgrundlaget, hvis kravene i ORA.FSTD.210, litra a), er
opfyldt, og det pavises, at de sarlige betingelser vil sikre et sikkerheds-
niveau svarende til det, der er fastlagt i den relevante certificeringsspeci-
fikation.

2) Nar den kompetente myndighed, hvis denne ikke er agenturet, har fastlagt
serlige betingelser for kvalifikationsgrundlaget for en FSTD, meddeler den
straks dette til agenturet. Denne meddelelse ledsages af en fuld beskrivelse
af de fastlagte sarlige betingelser samt en sikkerhedsvurdering, der
paviser, at der er opnédet et sikkerhedsniveau svarende til det, der er fast-
lagt i den geeldende certificeringsspecifikation.

ARA.FSTD.110 Udstedelse af et FSTD-kvalifikationsbevis

a) Den kompetente myndighed udsteder FSTD-kvalifikationsbeviset med
ubegraenset varighed pa den blanket, der er angivet i tilleg IV til denne
del, nar den har gennemfort en evaluering af FSTD'en og har konstateret, at
FSTD'en opfylder det geldende kvalifikationsgrundlag i henhold til
ORA.FSTD.210, og at den organisation, der anvender den, opfylder de
geeldende krav til opretholdelse af FSTD'ens kvalifikation i henhold til
ORA.FSTD.100.

ARA.FSTD.115 Forelobig FSTD-kvalifikation

a) Ved indferelse af nye luftfartsprogrammer, hvor det ikke er muligt at over-
holde denne subparts krav til FSTD-kvalifikation, kan den kompetente
myndighed udstede et forelobigt FSTD-kvalifikationsniveau.

b) For fulde flyvesimulatorer (FFS) kan der kun gives et forelebigt kvalifika-
tionsniveau pa niveau A, B eller C.

c) Dette forelobige niveau er gyldigt, indtil der kan udstedes et endeligt kvali-
fikationsniveau, og kan under alle omstaendigheder ikke overstige tre ar.

VYM19
ARA.FSTD.120 Forlzengelse af en FSTD-kvalifikation

a) Den kompetente myndighed overviger lebende som en del af tilsynspro-
grammet den organisation, der anvender FSTD'en, for at kontrollere, at
folgende betingelser er overholdt:

1) at et komplet sat test i master-QTG gentages progressivt over en 12-
maéneders periode

2) at resultaterne af evalueringerne fortsat overholder kvalifikationsgrund-
laget, og dateres og opbevares

3) at der er etableret et konfigurationskontrolsystem for at sikre den fortsatte
integritet af den hardware og software, der anvendes i den kvalificerede
FSTD.

b) Den kompetente myndighed udferer periodiske evalueringer af FSTD'en i overens-
stemmelse med de procedurer, der er beskrevet i punkt ARA.FSTD.100. Disse
evalueringer foretages:



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 283

YM19

1) hvert ar for fulde flyvesimulatorer (FFS), flyvetreningsanordninger (FTD)
og traeningsanordninger til flyve- og navigationsprocedurer (FNPT). Starten
pa hver 12-maneders gentagen periode er ved udgangen af den maéned,
hvor den forste kvalifikation udleber, medmindre den kompetente
myndighed og den organisation, der anvendes FSTD'en, aftaler en anden
dato. Hver gentagen FSTD-evaluering foretages inden for en periode pa 60
dage inden og 30 dage efter begyndelsen af hver gentagen 12-maneders
periode,

2) hvert tredje ar for en BITD.

¢) Den kompetente myndighed kan forleenge den gentagne evalueringsperiode
for en FSTD, der er angivet i punkt ARA.FSTD.120, litra b), nr. 1), til
maksimalt 36 maneder, forudsat at felgende forhold ger sig geldende:

1) i de foregaende 36 maneder har organisationen, der anvender den péagel-
dende FSTD overholdt alle kriterier, som er angivet i punkt
ARA.GEN.305, litra c, nr.1-4)

2) FSTD'en har veret underkastet den forste og mindst én periodisk evalue-
ring, som har pévist, at den fortsat opfylder kvalifikationsgrundlaget

3) den kompetente myndighed udferer en audit af elementerne i organisatio-
nens styringssystem, som angivet i punkt ORA.GEN.200, litra a), nr. 3)
og 6), i bilag VII, hvert 12. méaned

4) organisationen har udviklet procedurer til at udfere de opgaver, der er
angivet i punkt ORA.FSTD.225, litra b), i bilag VII.

ARA.FSTD.130 Andringer

a) Ved modtagelse af en ansggning om @ndringer til FSTD-kvalifikationsbeviset
opfylder den kompetente myndighed de relevante krav til den indledende
evalueringsprocedure som beskrevet i ARA.FSTD.100, litra a) og b).

b) Den kompetente myndighed kan udfere en szrlig evaluering efter storre
endringer, eller nar en FSTD viser sig ikke at opfylde det oprindelige
kvalifikationsniveau.

c) Den kompetente myndighed udferer altid en szrlig evaluering, for den
udsteder en kvalifikation pa et hejere niveau for FSTD'en.

ARA.FSTD.135 Resultater og afthjzlpende foranstaltninger — FSTD-kvali-
fikationsbevis

Den kompetente myndighed begraenser, suspenderer eller tilbagekalder et FSTD-
kvalifikationsbevis i overensstemmelse med ARA.GEN.350 bl.a. under felgende
omstendigheder:

a) hvis FSTD-kvalifikationsbeviset er opndet ved hjelp af forfalskning af
indsendt dokumentation

b) hvis den organisation, der anvender FSTD'en, ikke leengere kan dokumentere,
at FSTD'en opfylder kvalifikationsgrundlaget

c) hvis den organisation, der anvender FSTD'en, ikke lengere opfylder de
geldende krav i del-ORA.

ARA.FSTD.140 Registrering

Ud over de fortegnelser, der kreves i ARA.GEN.220, forer og ajourforer den
kompetente myndighed en liste over de kvalificerede FSTD'er, den forer tilsyn
med, samt datoer for, hvornar evaluering skal foretages, og for, hvornar disse
evalueringer er gennemfort.
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SUBPART AeMC

SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE FLYVEMEDICINSKE CENTRE
(4eMC)

AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ARA.AeMC.110 Indledende certificeringsprocedure

Certificeringsproceduren for et AeMC er underlagt bestemmelserne i
ARA.GEN.310.

ARA.AeMC.150 Resultater og afhjelpende foranstaltninger — AeMC

Uanset ARA.GEN.350 omfatter niveau l-resultater bl.a. felgende:

a) undladelse af at udpege en chef for AeMC

b) undladelse af at sikre den legelige tavshedspligt for flyvemedicinske forteg-
nelser

¢) undladelse af at give den kompetente myndighed legelige og statistiske data
til tilsynsformal.

SUBPART MED
SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE FLYVEMEDICINSKE BEVISER
AFSNIT 1

Generelle bestemmelser

ARA.MED.120 Lzegefaglige eksperter

Den kompetente myndighed udpeger en eller flere lagefaglige eksperter til at
udfere de flyvemedicinske opgaver, der er beskrevet i denne forordning. Den
leegefaglige ekspert skal vaere uddannet leege og have folgende:

a) erhvervserfaring som uddannet laeege i klinisk medicin

b) specifik viden og erfaring inden for flyvemedicin og flyvemedicinsk praksis

¢) specifik treening i flyvemedicinske beviser.

ARA.MED.125 Henvisning til den licensudstedende myndighed

Nar et AeMC eller en flyveleege (AME) har henvist beslutningen om en anseggers
egnethed til den licensudstedende myndigheds lagefaglige ekspert, skal der tages
folgende skridt:

a) den legefaglige ekspert eller det sundhedspersonale, som denne har udpeget,
evaluerer den relevante helbredsdokumentation og anmoder om yderligere
helbredsdokumentation, prever og test, hvor det er nedvendigt

b) den leegefaglige ekspert bedemmer ansegerens egnethed til udstedelse af et
helbredsbevis med ¢én eller flere begrensninger, hvis det er nedvendigt

c) den lagefaglige ekspert informerer AeMC eller AME om afgerelsen
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VYM19

d) hvis ansegeren vurderes som egnet udsteder den leegefaglige ekspert, hvis det
er relevant, et helbredsbevis eller delegerer udstedelsen til den pégldende
AeMC eller AME, som henviste ansggeren.

ARA.MED.126 Begransning, inddragelse og tilbagekaldelse af helbreds-
beviser

a) Den licensudstedende myndighed indferer en procedure til at begranse,
inddrage eller tilbagekalde et helbredsbevis.

b) Den licensudstedende myndighed begranser, inddrager eller tilbagekalder et
helbredsbevis, hvis der er beleg for, at:

1) et helbredsbevis er forfalsket eller opnaet ved en falsk erkleering eller falsk
dokumentation

2) et helbredsbevis anvendes i strid med bestemmelserne i punkt MED.A.020
i bilag IV

3) indehaveren af et helbredsbevis ikke le@ngere opfylder kravene i bilag IV
(del-MED).

¢) Den licensudstedende myndighed kan ogsa inddrage eller tilbagekalde et
helbredsbevis efter skriftlig anmodning fra indehaveren af et helbredsbevis.

d) Ved begrensning, inddragelse og tilbagekaldelse af et helbredsbevis under-
retter den licensudstedende myndighed den udstedende AME eller det udste-
dende AeMC om érsagen til begrensningen, inddragelsen eller tilbagekal-
delsen.

e) Ved begrensning, inddragelse og tilbagekaldelse af et helbredsbevis sikrer
den licensudstedende myndighed, at bestemmelserne i punkt MED.A.046 i
bilag IV (del-MED) er overholdt.

f) Den licensudstedende myndighed indferer en procedure til at genindfere et
helbredsbevis.

ARA.MED.128 Heringsprocedure

Den kompetente myndighed indferer en heringsprocedure for AeMC og AME i
overensstemmelse med bilag IV (del-MED).

ARA.MED.130 Helbredsbevisets format

Helbredsbeviset skal opfylde folgende specifikationer:

a) Indhold

1) land, hvor pilotcertifikatet er udstedt, eller hvor der er indgivet anseg-
ning om et pilotcertifikat (I)

3) helbredsbevisets serienummer startende med FN-landekoden for det
land, hvor pilotcertifikatet er udstedt, eller hvor der er indgivet anseg-
ning om et pilotcertifikat, efterfulgt af en kode med tal og/eller
bogstaver bestaende af arabertal og latinske bogstaver (III)

4) indehaverens navn (IV)
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M3
5) indehaverens nationalitet (VI)
VYM19
6) indehaverens fodselsdato: (dd/mm/aaaa) (IVa)
VM3
7) indehaverens underskrift (VII)
8) begransning(er) (XIII)
VYM19
9) helbredsbevisets udlgbsdato (IX) for:
i) klasse 1
ii) erhvervsmassige operationer med én pilot og passagerbefordring i
klasse 1
iii) klasse 2
iv) LAPL
M3
10) dato for helbredsundersogelse
VYM19
11) dato for seneste og naste elektrokardiogram
12) dato for seneste og naste audiogram
12a) dato for seneste og naste oftalmologiske undersogelse
VM3
13) Dato for udstedelse og underskrift af den flyvelege (AME) eller lage-
faglige ekspert, der udstedte beviset (X). Den alment praktiserende
leege (GMP) kan tilfajes i dette felt, hvis denne har kompetence til at
udstede helbredsbeviser i henhold til national ret i den medlemsstat,
hvor certifikatet er udstedt.
14) segl eller stempel (XI).
VYM19
15) andre oplysninger.

b) Det papir eller andet materiale, der anvendes, skal hindre eller klart vise
eventuelle rettelser eller sletninger. Eventuelle tilfojelser eller sletninger pa
blanketten skal godkendes tydeligt af den licensudstedende myndighed.

c) Sprog: Helbredsbeviser skal udferdiges pa det eller de nationale sprog og pa
engelsk og de andre sprog, som den kompetente myndighed matte finde
passende.

VM3
d) Alle datoer pd helbredsbeviset skal angives i formatet dd/mm/3aaa.
VYM19

ARA.MED.135 Flyvemedicinske blanketter

Den kompetente myndighed stiller formaterne til folgende dokumenter til
radighed for AME’er:

a) ansegningsblanketten til et helbredsbevis
b) undersogelsesrapportblanketten til klasse 1- og klasse 2-ansegere

c) undersogelsesrapportblanketten til ansegere til pilotcertifikatet for lette
luftfartejer (LAPL).

ARA.MED.145 Meddelelse fra alment praktiserende laeger til den kompe-
tente myndighed

Den kompetente myndighed etablerer, hvor det er relevant, en meddelelsesproces
for alment praktiserende leeger (GMP) for at sikre, at GMP’en er bekendt med de
gaeldende krav, som er fastsat i denne forordning.
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ARA.MED.150 Registrering

a) Ud over de fortegnelser, der kreeves i punkt ARA.GEN.220, skal den kompe-
tente myndighed 1 sit registreringssystem medtage oplysninger om flyveme-
dicinske undersegelser og vurderinger indsendt af AME, AeMC eller GMP.

b) Alle ansegeres/certifikatindehaveres flyvemedicinske fortegnelser opbevares i
mindst 10 ér efter udlebsdatoen af deres sidste helbredsbevis.

¢) Med henblik pa flyvemedicinske vurderinger og standardisering stilles flyve-
medicinske fortegnelser til radighed med ansegerens/certifikatindehaverens
skriftlige samtykke for felgende enheder:

1) et AeMC, en AME eller en GMP med henblik pad gennemferelse af en
flyvemedicinsk vurdering

2) en legefaglig undersogelseskomité, som kan nedsettes af den kompetente
myndighed med henblik pa en sekunder vurdering af gransetilfzelde

3) relevante legefaglige specialister med henblik pa gennemforelse af en
flyvemedicinsk vurdering

4) den kompetente myndighed i en anden medlemsstats legefaglige ekspert
med henblik pa felles tilsyn

5) den pagzldende anseger/certifikatindehaver pé skriftlig anmodning

6) agenturet med henblik pé standardisering pd en made, som sikrer, at den
laegelige tavshedspligt til enhver tid overholdes.

d) Den kompetente myndighed kan stille flyvemedicinske fortegnelser til
radighed for andre formél end dem, der er nzvnt i litra c), i overensstemmelse
med forordning (EU) 2016/679.

e) Den kompetente myndighed forer en liste over:
1) AeMC og AME, som den har certificeret

2) AME certificeret af andre kompetente myndigheder, som udever deres
befojelser pa dens omrade, og som den har orienteret i overensstemmelse
med punkt MED.D.001, litra f), nr. 3), i bilag IV (del-MED)

3) GMP’er, der udever deres befojelser i overensstemmelse med punkt
MED.A.040 i bilag IV (del-MED), hvor det er relevant

4) bedriftsleeger, der har underrettet den kompetente myndighed om deres
hensigt om at udfere flyvemedicinske vurderinger af kabinepersonale i
overensstemmelse med punkt MED.C.005, litra c¢), og MED.D.040 i
bilag IV (del-MED), hvor det er relevant.

Listen skal vise, hvilke rettigheder de personer og organisationer, som er
nevnt i nr. 1)-4), ferste afsnit, har, og skal offentliggeres og ajourfores af
den kompetente myndighed.

f) Den kompetente myndighed skal analysere sundhedsoplysningerne for piloter
over 60 dr, navnlig for piloter, som er involveret i HEMS-operationer med én
pilot, og indberette disse sundhedsoplysninger pd en anonymiseret og aggre-
geret made til EASA hvert ar.

YM9
ARA.MED.160 Udveksling af oplysninger om helbredsgodkendelser via et
centralt dataregister

a) Agenturet opretter og forvalter et centralt dataregister, det europeziske flyve-
medicinske dataregister (European Aero-Medical Repository — EAMR).
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b) Af hensyn til helbredsgodkendelsen og tilsynet med ansegere til og indeha-

©)

d)

(1

~

vere af klasse 1-helbredsgodkendelser og for tilsynet med flyveleger og
flyvemedicinske centre, skal de i litra c¢) omhandlede personer udveksle
folgende oplysninger via EAMR:

1) grundlaeggende oplysninger om ansegeren til eller indehaveren af en klasse
1-helbredsgodkendelse, certifikatudstedende myndighed, efternavn og
fornavn, fedselsdato, nationalitet, e-mailadresse og nummeret pa et eller
flere identifikationsdokumenter (nationalt identitetskort eller pas) som
angivet af ansegeren

2) klasse 1-helbredsgodkendelser: dato for lageundersogelsen eller, hvis
leegeundersogelsen ikke er afsluttet, datoen for pabegyndelse af legeun-
dersogelsen, udstedelses- og udlebsdato for klasse 1-helbredsgodken-
delsen, undersogelsens sted, status for begransninger, status for dette certi-
fikat (nyt, frigivet, inddraget eller tilbagekaldt), unikt referencenummer for
den certifikatudstedende myndigheds leegefaglige ekspert, flyvelegen eller
det flyvemedicinske center, der udsteder dette certifikat, og for den rele-
vante kompetente myndighed.

Til de formal, der er omhandlet i litra b), skal felgende personer have adgang
til EAMR og de heri indeholdte oplysninger:

1) legefaglige eksperter hos den certifikatudstedende myndighed for anse-
geren til eller indehaveren af en klasse I-helbredsgodkendelse samt
andet behorigt bemyndiget personale hos denne myndighed, som har
ansvaret for at oprette eller forvalte denne ansegers eller indehavers opteg-
nelse i henhold til denne forordning

2) flyvelager og beherigt bemyndiget personale hos flyvemedicinske centre,
til hvilke denne anseger eller indehaver har indgivet en erklering i over-
ensstemmelse med punkt MED.A.035, litra b), punkt 2)

3) beherigt bemyndiget personale hos den kompetente myndighed, som har
ansvaret for at fere tilsyn med flyveleger eller flyvemedicinske centre,
som gennemforer flyvemedicinske vurderinger af disse ansegere eller
indehavere.

Desuden kan agenturet og de nationale kompetente myndigheder give andre
personer adgang til EAMR og de heri indeholdte oplysninger, hvis dette er
nodvendigt for at sikre, at EAMR fungerer korrekt, navnlig den tekniske
vedligeholdelse heraf. I dette tilfeelde skal agenturet eller den relevante natio-
nale kompetente myndighed sikre, at disse personer er beherigt bemyndiget
og kvalificeret, at deres adgang forbliver begranset til det, der er nedvendigt
for at opfylde de formal, hvortil de har faet adgang, og at de har modtaget
forudgdende uddannelse i den relevante lovgivning vedrerende beskyttelse af
personoplysninger og tilknyttede garantier. Nar en kompetent myndighed
giver en person en sddan adgang, skal den informere agenturet herom pa
forhand.

De certifikatudstedende myndigheder, flyveleger og flyvemedicinske centre,
der henvises til i litra c), skal umiddelbart efter hver undersogelse af en
anseger til eller indehaver af en klasse 1-helbredsgodkendelse indtaste de i
litra b) omhandlede oplysninger i EAMR eller om nedvendigt ajourfore disse
oplysninger.

Hvis oplysningerne er personoplysninger som defineret i artikel 2, litra a), i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001 ('), skal de forud
for hver indtastning eller ajourfering af disse oplysninger informere ansggeren
til eller indehaveren af klasse 1-helbredsgodkendelsen herom.

Agenturet skal sikre EAMR's integritet og sikkerhed og de heri indeholdte
oplysninger ved hjelp af en passende informationsteknologiinfrastruktur. Det
skal indfere og anvende, i samrad med de nationale kompetente myndigheder,
de protokoller og teknologiske foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre,
at adgangen til EAMR og de heri indeholdte oplysninger er lovlig og sikker.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om

beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i
fellesskabsinstitutionerne og -organerne og om fri udveksling af sddanne oplysninger
(EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1).



02011R1178 — DA — 01.05.2025 — 023.001 — 289

g) Agenturet skal sikre, at oplysningerne i EAMR slettes efter en periode pa ti
ar. Denne periode skal beregnes fra udlebsdatoen for den sidste klasse 1-
helbredsgodkendelse udstedt i forbindelse med den péageldende anseger
eller indehaver, eller fra datoen for den sidste indtastning eller ajourfering
af oplysninger med hensyn til denne anseger eller indehaver, athengigt af
hvilken dato der forekommer senest.

h

=

Agenturet skal sikre, at ansegere til eller indehavere af klasse 1-helbreds-
godkendelser kan fi adgang til alle oplysninger om dem, der er indeholdt i
EAMR, og at de er informeret om, at de kan anmode om at fa disse oplys-
ninger korrigeret eller slettet. De certifikatudstedende myndigheder skal
vurdere sadanne anmodninger og, hvis de mener, at de pageldende oplys-
ninger er urigtige eller ikke nedvendige af hensyn til de formal, der er angivet
i litra b), sikre, at oplysningerne korrigeres eller slettes.

AFSNIT 11
Flyveleeger (AME)

VYM19
ARA.MED.200 Procedure for udstedelse, forlzengelse, fornyelse og sendring
af et flyvelaegecertifikat

Med forbehold af bestemmelserne i punkt ARA.GEN.315, finder alle folgende
bestemmelser anvendelse:

a) den kompetente myndighed sikrer inden udstedelsen, forlengelsen, fornyelsen
eller @ndringen af et flyvelagecertifikats rettigheder, at ansegerne paviser
deres flyvemedicinske kompetencer i overensstemmelse med punkter
MED.D.030, litra a), nr. 6), og litra b), nr. 5, i bilag IV

b) den kompetente myndighed skal have indfert en procedure til at sikre, at den,
inden den udsteder flyvelegecertifikatet, har dokumentation for, at flyvelege-
praksissen er udrustet til og har indfert passende processer til at gennemfore
flyvemedicinske undersegelser inden for det flyvelegecertifikat, der anseges
om. [ tilfelde af flere flyveleegepraksissteder, skal de alle vere angivet pa
flyvelegecertifikatet

c) for de ansegere, der er omfattet af punkt MED.D.020, litra aa), i bilag IV, kan
den kompetente myndighed acceptere et uddannelseskursus i flyvemedicin
gennemfort af en anseger uden for de omrader, som medlemsstaterne er
ansvarlige for i henhold til Chicagokonventionen, forudsat at den kompetente
myndighed har gennemfort alle nedenstdende:

1) vurderet og kontrolleret, at kursusplanen svarer til de uddannelseskurser i
flyvemedicin, der er tilgengelige i medlemsstaterne

2) har givet ansggeren et specifikt uddannelsesmodul om de flyvemedicinske
krav, som er angivet i bilag IV (del-MED)

d) nér den kompetente myndighed har konstateret, at flyveleegen opfylder de
gaeldende krav, udsteder, forleenger, fornyer eller @ndrer myndigheden flyvel-
aegecertifikatet for en periode pa hejst tre ar ved hjelp af den blanket, der er
fastlagt i tilleg VIIL.

ARA.MED.240 Alment praktiserende lzeger (GMP), der udever deres befe-
jelser i overensstemmelse med punkt MED.A.040 i bilag IV
(del-MED)

Den kompetente myndighed i en medlemsstat underretter agenturet og de kompe-
tente myndigheder i andre medlemsstater, hvis flyvemedicinske undersegelser til
LAPL kan udferes pad dens omrade af GMP'er.

VYM19
ARA.MED.245 Lebende tilsyn med AME'er og GMP'er

Nar den kompetente myndighed udarbejder det program for lebende tilsyn, der
omtales i ARA.GEN.305, tager den hensyn til:
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1) antallet af AME'er og GMP'er, som udever deres befgjelser inden for det
omrdde, hvor den kompetente myndighed forer tilsyn

2) antallet af AME, der er certificeret af kompetente myndigheder i andre
medlemsstater, som udever deres befojelser inden for det omrade, hvor den
kompetente myndighed forer tilsyn

3) en risikobaseret vurdering af AME's og GMP's aktiviteter.

ARA.MED.246 Lebende tilsyn med AME og AeMC
Med forbehold af bestemmelserne i punkt ARA.GEN.300, litra e):

a) hvis en AME eller et AeMC gennemforer sine aktiviteter i mere end én
medlemsstat, skal den kompetente myndighed, som har certificeret AME'en
eller AeMC'et, have indfert en procedure til at sikre udveksling af oplysninger
i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.200, litra c¢), og punkt
ARA.GEN.300, litra d) og ¢), med den kompetente myndighed i den eller
de andre medlemsstater, hvor AME eller AeMC udferer sine aktiviteter.
Proceduren skal vere aftalt med de involverede kompetente myndigheder

b

~

i det tilfeelde, der er navnt i litra a), skal de kompetente myndigheder i den
eller de andre medlemsstater, hvor AME eller AeMC gennemforer sine akti-
viteter, dele alle de oplysninger, som er relevante for tilsynet med flyveleegen
eller det flyvemedicinske center, med den kompetente myndighed, der har
certificeret AME'en eller AeMClet.

ARA.MED.250 Begransning, suspension og tilbagekaldelse af et AME-bevis

a) »M19 Den kompetente myndighed begrenser, suspenderer eller tilbage-
kalder et flyvelegecertifikat under folgende omstandigheder: «

1) AME ikke opfylder de geldende krav

2) kriterierne for certificering eller forleengelse af beviset ikke er opfyldt

3) der er mangler i de flyvemedicinske fortegnelser, eller der indsendes ukor-
rekte data eller oplysninger

4) helbredsdokumentation, beviser eller dokumentation forfalskes

5) der hemmeligholdes oplysninger vedrerende en ansegning til eller en inde-
haver af et helbredsbevis, eller der afgives falske eller svigagtige erkle-
ringer eller udtalelser til den kompetente myndighed

6) mangler konstateret ved kontrollen af AME-praksissen ikke afhjelpes
7) en certificeret AME anmoder derom

VYM19
8) ved enhver for AME operationel kontekst, som kan have en direkte eller
indirekte negativ indvirkning pa flyvesikkerheden.

b) »M19 Flyvelegecertifikatet betragtes som ugyldigt under en af folgende
omstandigheder, og den kompetente myndighed tilbagekalder det straks: <
1) ved tilbagekaldelse af lageautorisation
2) ved fjernelse fra laegeregistret.

VYM19
¢) Den kompetente myndighed skal have indfert en proces til at kunne genfinde
tilbagekaldte flyvelegecertifikater, skal ajourfore listen over AME'er, og
underrette de kompetente myndigheder i de andre medlemsstater herom.
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YM19
ARA.MED.255 Hindhavelsesforanstaltninger

Hvis der ved tilsyn eller pa anden méde findes beviser for manglende opfyldelse
hos et AeMC, en AME eller en GMP, vurderer den kompetente myndighed de
helbredsbeviser, som AeMC, AME eller GMP har udstedt, og kan gere dem
ugyldige, hvis dette er nodvendigt for at garantere flyvesikkerheden.

For helbredsbeviser udstedt til ansegere, hvis licensudstedende myndighed er en
anden, end den kompetente myndighed, som har udstedt flyvelaegecertifikatet,
skal den kompetente myndighed underrette og udveksle relevante oplysninger
med den legefaglige ekspert hos den licensudstedende myndighed, hvis inde-
haver af et helbredsbevis er bereort.

AFSNIT 111
Helbredsbeviser

VYM19
ARA.MED.315 Gennemgang af undersogelsesrapporter

Den licensudstedende myndighed skal have indfert en proces, hvorved den lege-
faglige ekspert kan tage folgende skridt:

a) gennemga undersegelses- og vurderingsrapporter modtaget fra AeMC, AME
og GMP og underrette dem om eventuelle uoverensstemmelser eller fejl i
vurderingsprocessen

aa) treffe passende korrigerende handlinger til at afhjelpe eventuelle identifice-
rede uoverensstemmelser eller fejl

b) pa anmodning bista AME og AeMC i deres beslutningstagning vedrerende
helbredsmessig egnethed i gransetilfeelde og komplekse sager.

ARA.MED.325 Sekundzer vurderingsprocedure

Den kompetente myndighed skal indfere en procedure til revision af gransetil-
feelde og komplekse sager, hvis en anseger anmoder om en ny vurdering i
overensstemmelse med de galdende helbredskrav og akkrediteret medicinsk
konklusion som defineret i punkt MED.A.010 i bilag IV (del-MED).

SUBPART DTO

SPECIFIKKE KRAV VEDRORENDE ANMELDTE
TRENINGSORGANISATIONER (DTO)

ARA.DTO.100 Anmeldelse til den kompetente myndighed

a) Nér den kompetente myndighed modtager en erklering fra en DTO, skal den
kontrollere, at erkleringen indeholder alle de oplysninger, der ar angivet i
punkt DTO.GEN.115 i bilag VIII (del-DTO), og bekrefte modtagelsen af
erkleeringen samt tildele et individuelt DTO-referencenummer til repraesen-
tanten for DTO'en.

VYM12

- b) Hvis erkleringen ikke indeholder de nedvendige oplysninger, eller indeholder
oplysninger, der tyder pd manglende overholdelse af de vasentlige krav, der
er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139, kravene i bilag I (del-
FCL) og bilag VIII (del-DTO) til nervaerende forordning eller kravene i bilag
III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, skal
den kompetente myndighed handle i overensstemmelse med punkt
ARA.GEN.350, litra da).

ARA.DTO.105 Andringer i erkleringer

Nér den kompetente myndighed modtager en endring til oplysningerne i erklee-
ringen fra en DTO, skal den handle i overensstemmelse med punkt
ARA.DTO.100.
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ARA.DTO.110 Kontrol af overholdelsen af traeningsprogrammet

VY M12

- a) Nar den kompetente myndighed modtager en DTO's treeningsprogrammer og
eventuelle @ndringer dertil, som er meddelt i henhold til punkt
DTO.GEN.115, litra c), i bilag VIII (del-DTO), eller en ansggning om
godkendelse af en DTO's treningsprogrammer, som er indgivet i henhold
til punkt DTO.GEN.230, litra c), i samme bilag, skal den kontrollere, om
disse treeningsprogrammer opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag III
(del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter
hvad der er relevant.

YM7
_ b) Nér den kompetente myndighed har konstateret, at DTO-treeningsprogrammet,
og eventuelle senere endringer heraf, opfylder disse krav, underretter den
repreesentanten for DTO'en derom skriftligt eller, i det tilfeelde, der er
omhandlet i punkt DTO.GEN.230, litra c), i bilag VIII (del-DTO), godkender
treeningsprogrammet. Til denne godkendelse bruger den blanketten i tilleg
VIII til dette bilag (del-ARA).

c¢) I tilfeelde af manglende opfyldelse handler den kompetente myndighed i over-
ensstemmelse med punkt ARA.GEN.350, litra da), eller, i det tilfeelde, der er
omhandlet i punkt DTO.GEN.230, litra c), i bilag VIII (del-DTO), afviser
ansggningen om godkendelse af traningsprogrammet.
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Tilleeg 1

Flyvebesatningscertifikat

VYM12
" Flyvebesatningscertifikater, der er udstedt af en medlemsstat i henhold til bilag
(del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og
bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2018/1976, skal opfylde folgende specifikationer:

a) Indhold. Det viste feltnummer skal altid angives i forbindelse med feltover-
skriften. Felt 1 til XI er de »permanente« felter, og felt XII til XIV er de
»variable« felter, som kan angives pd en separat eller lgs del af hovedblan-
ketten. Eventuelle separate eller lose dele skal klart kunne identificeres som
en del af certifikatet.

1) Permanente felter:
I) certifikatudstedende land
1) certifikatets titel

VYM12
IIT) certifikatets serienummer startende med FN-landekoden for det certi-
fikatudstedende land efterfulgt af »FCL«,»BFCL« eller »SFCL, alt
efter hvad der er relevant, og en kode med tal og/eller bogstaver
bestdende af arabiske tal og latinske bogstaver

IV) indehaverens navn (med latinsk skrift, selv om skriften for det eller
de nationale sprog ikke er latinsk)

IVa) fodselsdato

V) indehaverens adresse
VI) indehaverens nationalitet
VII) indehaverens underskrift

VIII) den kompetente myndighed og, hvor det er nedvendigt, betingelser
for udstedelse af certifikatet

1X) certificering af gyldighed og godkendelse for de rettigheder, der
gives

X) den certifikatudstedende embedsmands underskrift og udstedelses-
dato og

XI) den kompetente myndigheds segl eller stempel.
2) Variable felter:

VYM12
- XII) rettigheder og certifikater og, for balloner og svaveflyvemaskiner,
befojelser: klasse, type, instrukterbeviser osv. med udlebsdatoer, alt
efter hvad der er relevant. Radiotelefonibefejelser (R/T) kan vises pa
certifikatet eller pa et separat certifikat

YM19
XIII) bemerkninger: dvs. sarlige pategninger vedrerende begransninger
og pétegninger om rettigheder, herunder péategninger om sprogfer-
digheder, bemarkninger vedrerende automatisk godkendelse af certi-
fikatet, og

XIV) eventuelle andre oplysninger, som den kompetente myndighed
kraever (f.eks. fodselssted/oprindelsessted).

b) Materiale Det papir eller andet materiale, der anvendes, skal hindre eller klart
vise eventuelle rettelser eller sletninger. Eventuelle tilfajelser eller sletninger
pa blanketten skal klart godkendes af den kompetente myndighed.
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c) Sprog. Certifikater skal udferdiges pa det eller de nationale sprog og péa
engelsk og sadanne andre sprog, som den kompetente myndighed matte
finde passende.

Haftets omslag

Den kompetente myndigheds navn og logo Krav

(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den
kompetente myndighed)

DEN EUROPZISKE UNION

(Kun engelsk)

»Den Europzeiske Union« slettes for ikke-EU-medlems-

stater
FLYVEBESZATNINGSCERTIFIKAT
(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den Hver side skal have en starrelse pa 1/8 Ad-ark
kompetente myndighed)
>m Udstedt i overensstemmelse med del-FCL/del-BFCL/del-
SFCL (ikke-gzeldende dele slettes) 4
»" Dette certifikat opfylder ICAQ's standarder, bortset fra
befojelserne for LAPL og BIR, eller hvis det ledsages af en
LAPL-helbredsgodkendelse «
(Engelsk og eventuelle andre sprog foreskrevet af den
kompetente myndighed)
EASA-formular 141, 2. udgave.
> (@ MI2
Side 2
1 Udstedende land Krav
0]
Il | Certifikatnummer » Certifikatets serienummer starter altid med FN-landekoden for

det certifikatudstedende land efterfulgt af »FCL.«, »BFCL.« eller
»SFCL.«, alt efter hvad der er relevant. <

IV [Indehaverens for- og efternavn

IVa |Fedselsdato (se vejledning) Standarddatoformatet skal anvendes, dvs. dd/mm/aaaa.

XIV | Fodested

\' Indehaverens adresse:

vej, postnummer, by, omrade

VI [ Nationalitet

VIl | Indehaverens underskrift

VIl | Den udstedende kompetente myndighed

F.eks. Dette CPL(A) er udstedt pa grundlag af et
ATPL udstedt af ............... (tredjeland) .....................

X Den udstedende embedsmands underskrift og
dato

Xl | Den kompetente myndigheds segl eller stempel

» 1 M12
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Side 3

. . - o
I Titel pa certifikatet, dato for ferste udstedelse og » De anvendte forkortelser vil svare til forkortelserne i del-FCL
landekode (f.eks. PPL(H), ATPL(A) osv.), del-BFCL og del-SFCL <

Standarddatoformatet skal anvendes, dvs. dd/mm/aaa.

IX |Gyldighed: Certifikatets rettigheder kan kun udaves,
hvis indehaveren har et gyldigt helbredsbevis til den
pégeeldende rettighed.

Indehaveren skal baere billed-ID med henblik pa Denne ID specificeres ikke narmere, men et pas er
identifikation. tilstraekkeligt, nar indehaveren befinder sig uden for det
udstedende land.

XIl [Radiotelefonirettigheder: Indehaveren af dette
certifikat har pavist kompetencer til betjening af
R/T-udstyr pa et luftfarta] pa .............cccoeereereniene
(angiv et eller flere sprog).

Xlll | Bemarkninger: Alle yderligere pakraevede certifikatoplysninger og
) rettigheder foreskrevet af ICAO, EF- eller
Sprogfeerdigheder: EU-direktiver/-forordninger angives her.
(sprog/niveau/gyldighedsdato) Sprogpategning(er), niveau og gyldighedsdato skal ogsé
angives.

For LAPL: LAPL ikke udstedt i overensstemmelse ICAQ's
standarder

>(z) For SPL, bortset fra de tilfzslde, der er omhandlet is“artikel
3b, stk. 2, litra a) « | Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2018/1976: Befgjelser knyttet til kunstflyvning og skyflyvning
i svesveflyvemaskiner samt startmetoder, der skal udeves
i henhold til punkt SFCL.155, SFCL.200 og SFCL.215 i bilag Il
(del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2018/1976, alt efter hvad der er relevant. €

>0 M12

» ) M14

Yderligere sider — Krav

Certifikatets side 1, 2 og 3 skal vare i overensstemmelse med det format, der er
fastsat i modellen i dette punkt. Den kompetente myndighed skal indsette yder-
ligere sider med tabeller, der mindst skal indeholde folgende oplysninger:

— Ratings, certifikater, pategninger og rettigheder

— Udlebsdatoer for ratings samt instrukter- og eksaminatorrettigheder

— Datoer for prever

— Bemarkninger og begransninger (operationelle begransninger)

— Felter til eksaminatorbevisets og/eller instrukterbevisets nummer og under-
skrift, alt efter hvad der er relevant

— Forkortelser.

Disse sider er tiltenkt den kompetente myndighed eller specifikt bemyndigede
instrukterer eller eksaminatorer.

Forstegangsudstedelse af ratings eller certifikater skal angives af den kompetente
myndighed. Forlengelse eller fornyelse af ratings eller certifikater kan angives af
den kompetente myndighed eller specifikt bemyndigede instrukterer eller
eksaminatorer.

Operationelle begraensninger skal angives under »Bemarkninger og begrans-
ninger« ved den relevante begransede rettighed, f.eks. praktisk IR-prove taget
med andenpilot, instruktionsrettigheder begranset til én luftfartejstype.

Den kompetente myndighed kan fjerne ratings, som ikke er blevet forlaeenget, fra
certifikatet.
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Tilleeg 1I til BILAG VI DEL-ARA

EASA's standardformat for kabinepersonalecertifikater

Kabinepersonalecertifikater udstedt i overensstemmelse med del-CC i en
medlemsstat skal opfylde folgende specifikationer:

O N ON

. Referencenummer:

. Udstedende land:

. Indehaverens fulde navn:
. Fodselsdato og sted:

. Nationalitet:

. Indehaverens underskrift:
. Kompetent myndighed:
9.
10.
11.

12.
seetningsmedlem pa luftfartejer under erhvervsmaessige luft-
transportoperationer, hvis denne opfylder kravene i del-CC
om fortsat egnethed og gyldige luftfartajstypekvalifikationer.

EASA-blanket 142, 1. udgave.

1. KABINEPERSONALECERTIFIKATER
Udstedt i overensstemmelse med del-CC

Udstedende organ: Officielt segl, stempel eller logo
Den udstedende embedsmands underskrift:
Udstedelsesdato:

Indehaveren ma kun udgve rettigheder som kabinebe-

Vejledning:

a) Kabinepersonalecertifikatet skal indeholde alle de felter, der er angivet i
EASA-blanket 142 i overensstemmelse med felt 1-12 nedenfor.

b) Sterrelsen skal vare enten 105 mm x 74 mm (1/8 A4-ark) eller 85 mm x
54 mm, og materialet skal forhindre eller klart vise eventuelle rettelser eller
sletninger.

¢) Dokumentet skal udferdiges pa engelsk og sddanne andre sprog, som den
kompetente myndighed finder passende.

d) Dokumentet udstedes af den kompetente myndighed eller af en organisation,
som er godkendt til at udstede kabinepersonalecertifikater. I sidstnavnte
tilfeelde skal der henvises til medlemsstatens kompetente myndigheds
godkendelse.

e) Kabinepersonalecertifikatet er anerkendt i alle medlemsstater, og det er ikke
neodvendigt at udskifte dokumentet i tilfelde af arbejde i en anden

medlemsstat.
Felt 1: Titlen K ABINEPERSONALECERTIFIKAT« og henvisning til
del-CC
Felt 2: Certifikatets referencenummer skal begynde med medlemsstatens

FN-landekode efterfulgt af mindst de to sidste tal i udstedel-
sesaret og en individuel reference/et individuelt nummer efter
en kode, der fastlegges af den kompetente myndighed (f.eks.

BE-08-xxxx).
Felt 3: Den medlemsstat, hvor certifikatet er udstedt.
Felt 4: Det fulde navn (efternavn og fornavn) som angivet i indehave-

rens officielle identitetsdokument.
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Felt 5 og 6:

Felt 7:

Felt 8:

Felt 9:

Felt 10:

Felt 11:

Felt 12:

Fodselsdato og -sted samt nationalitet som angivet i indehave-
rens officielle identitetsdokument.

Indehaverens underskrift.

Identifikationsoplysninger for den kompetente myndighed i den
medlemsstat, hvor certifikatet udstedes, skal angives og skal
omfatte den kompetente myndigheds fulde navn, postadresse,
officielle segl, stempel eller logo, hvis det er relevant.

Hvis den kompetente myndighed er det udstedende organ,
angives »kompetent myndighed« og det officielle segl, stempel
eller logo. Alene i dette tilfeelde kan den kompetente myndighed
bestemme, om dens officielle segl, stempel eller logo ogsa skal
indfores under felt 8.

Underskrift af den embedsmand, der handler pa vegne af det
udstedende organ.

Standarddatoformatet skal anvendes: dvs. fuld dag/maned/ar
(f.eks. 22/02/2008).

Den samme saztning pd engelsk og en fuld og nejagtig over-
settelse til sddanne andre sprog, som den kompetente
myndighed finder passende.
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VYM12
Tilleeg 111 til BILAG VI DEL-ARA
BEVISER TIL GODKENDTE TRAENINGSORGANISATIONER (ATO)
Den Europziske Union (*)
Kompetent myndighed

GODKENDT TRANINGSORGANISATIONSBEVIS
[BEVISNUMMER/-REFERENCE]
I medfer af Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 [og Kommissionens forordning (EU)
2018/395/Kommissionens  gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 (TILPASSES EFTER
OMSTZANDIGHEDERNE)] og med forbehold af nedenstaende betingelser attesterer [den kompe-
tente myndighed] herved, at
[TRENINGSORGANISATIONENS NAVN]
[TRENINGSORGANISATIONENS ADRESSE]
er en del-ORA-certificeret traeningsorganisation med ret til at udbyde del-FCL-traeningskurser,
herunder anvendelse af FSTD'er, som angivet i den vedfejede traeningskursusgodkendelse/del-
BFCL-traeningskurser/del-SFCL-treeningskurser [TILPASSES EFTER OMSTZANDIGHEDERNE].
BETINGELSER:

Dette bevis er begranset til befojelser til og aktiviteterne forbundet med at udbyde treeningskurser,
herunder anvendelse af FSTD'er, som angivet i den vedfejede treeningskursusgodkendelse.

Dette bevis er gyldigt, sé lenge den godkendte organisation opfylder del-ORA, del-FCL, del-BFCL,
del-SFCL [TILPASSES EFTER OMSTZANDIGHEDERNE] og andre geldende bestemmelser.

Hvis ovenstiende betingelser opfyldes, vil dette bevis forblive gyldigt, medmindre det er blevet
overdraget, aflest, begrenset, suspenderet eller tilbagekaldt.

Udstedelsesdato:
Underskrift:
[Kompetent myndighed]

VYM19
* »Den Europziske Union« slettes for tredjelande og EASA.

EASA-blanket 143, 3. udgave — side 1/2.
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VM2
GODKENDT TRANINGSORGANISATIONSBEVIS
TRANINGSKURSUSGODKENDELSE
Tilleg til ATO-bevis nr.:

[BEVISNUMMER/-REFERENCE]
[TRENINGSORGANISATIONENS NAVN]

har opnéet ret til at udbyde og gennemfere folgende del-FCL-/del-BFCL-/del-SFCL- [TILPASSES
EFTER OMSTANDIGHEDERNE] traningskurser og anvende folgende FSTD'er:

Treeningskursus Anvendt(e) FSTD(»er), herunder bogstavkode (')

(') Som angivet pa kvalifikationsbeviset.

Denne traningskursusgodkendelse er gyldig, sa lange:

a) ATO-beviset ikke er blevet overdraget, aflost, begranset, suspenderet eller tilbagekaldt, og

b) alle aktiviteter udferes i overensstemmelse med del-ORA, del-FCL, del-BFCL, del-SFCL [TIL-
PASSES EFTER OMSTZANDIGHEDERNE], andre galdende bestemmelser og, hvor det er
relevant, procedurerne i organisationens dokumentation i henhold til del-ORA.

Udstedelsesdato:

Underskrift: [Kompetent myndighed]

For medlemsstaten/EASA

YM19
EASA-blanket 143, 3. udgave — side 2/2.
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Tilleeg 1V til BILAG VI DEL-ARA

KVALIFIKATIONSBEVIS TIL FLYVESIMULATORTRAENINGS-
ANORDNING

Indledning

EASA-blanket 145 anvendes til FSTD-kvalifikationsbeviset. Dette dokument skal
indeholde FSTD-specifikationen, herunder eventuelle begrensninger og sarlige
tilladelser eller godkendelser, alt efter hvad der er relevant for den pagaldende
FSTD. Kvalifikationsbeviset udfaerdiges pa engelsk og eventuelle andre sprog
foreskrevet af den kompetente myndighed.

Konvertible FSTD'er skal have et serskilt kvalifikationsbevis for hver luftfartejs-
type. Andre motorer og andet udstyr pa én FSTD kraver ikke serskilte kvalifi-
kationsbeviser. Alle kvalifikationsbeviser skal indeholde et serienummer indledt
af en bogstavkode, som skal vere specifik for den pagaldende FSTD. Bogstav-
koden skal vere specifik for den udstedende kompetente myndighed.
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Den Europaeiske Union (*)

Kompetent myndighed
KVALIFIKATIONSBEVIS TIL FLYVESIMULATORTRANINGSANORDNING
REFERENCE:

| medfer af Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 og i henhold til nedenstadende betingelser attesterer [den
kompetente myndighed] hermed, at

FSTD [TYPE OG BOGSTAVKODE]
som befinder sig p4 [ORGANISATIONENS ADRESSE],
har opfyldt de kvalifikationskrav, der er fastlagt i del-OR, i henhold til betingelserne i den vedfgjede FSTD-specifikation.

Dette kvalifikationsbevis forbliver gyldigt, sa leenge FSTD'en og indehaveren af kvalifikationsbeviset opfylder de gseldende
krav i del-OR, medmindre det er blevet overdraget, aflgst, suspenderet eller tilbagekaldt.

UdSTEAEISESUANO: ..iiviriiiieiit it e e e e e e

UNAEISKIITE oot e e e

@
> (*) »Den Europzeiske Union« slettes for tredjelande og EASA.

EASA-blanket 145, 2. udgave — side 1/2. 4

» O M19
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[kompetent myndighed]
FSTD-KVALIFIKATIONSBEVIS: [Reference]
FSTD-SPECIFIKATIONER

. Luftfartgjstype eller variant:
. FSTD-kvalifikationsniveau:
. Primeert referencedokument:
. Visuelt system:
. Bevaegelsessystem:

Motor:
. Instrumenter:

. ACAS-system:

I ¢ m m o o W >

Vindvariation (windshear):

o

Andre egenskaber:

~

. Restriktioner eller begreensninger:

L. Vejledning vedrarende traening, test og kontrol

CAT | RVR m DH ft
CAT Il RVR m DH ft
CAT Il RVR m DH ft

(laveste minimum)

LVTO RVR m

Aktualitet

IFR-treening/kontrol /
Typerating

Duelighedspraver

Autokoblet indflyvning

Autolandings-/ruiningsledesystem /
ACAS I /
System til varsling af vindvariation/forudsigelse af vindvariation /
WX-radar

HUD/HUGS /
Ventilatorer

GPWS/EGPWS /

ETOPS-kapacitet

GPS

Andet

Udstedelsesdato: ...

UNderskrift: .....ocooiiiii s

For medlemsstaten/EASA.
1
»“ EASA-blanket 145, 2. udgave — side 2/2. €

» O M19
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YM19

Tilleeg V til BILAG VI DEL-ARA

BEVIS TIL FLYVEMEDICINSKE CENTRE (AeMC)
Den Europziske Union (')
Kompetent myndighed
BEVIS TIL FLYVEMEDICINSKE CENTRE
REFERENCE:

I medfor af Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 og forord-
ning (EU) 2015/340 () og i henhold til nedenstdende betingelser attesterer
[den kompetente myndighed] hermed, at

[ORGANISATIONENS NAVN]
[ORGANISATIONENS ADRESSE]

er et del-ORA-certificeret flyvemedicinsk center med de befojelser og aktiviteter,
der er anfort i de vedfejede godkendelsesbetingelser.

BETINGELSER:

1. Dette bevis er begraenset til det, der er beskrevet under godkendelsens omfang
i den godkendte organisations hidndbog.

2. Dette bevis kreever overholdelse af de procedurer, der er angivet i organisa-
tionsdokumentationen i henhold til del-ORA.

3. Dette bevis forbliver gyldigt, sd lenge kravene i del-ORA opfyldes,

medmindre det er blevet overdraget, aflost, suspenderet eller tilbagekaldt.

Udstedelsesdato: dd/mm/aaaa Underskrift: [Kompetent myndighed]

(") »Den Europziske Union« slettes for tredjelande og EASA.
(3 Henvisning til forordning (EU) nr. 1178/2011 eller forordning (EU) 2015/340 skal
@ndres i overensstemmelse med certifikatets omfang.
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«EASA-formular 146, 2. udgave.

BEVIS TIL FLYVEMEDICINSKE CENTRE
Tilleg (') til AeMC-bevis nr.:

RETTIGHEDER OG OMFANG

[Organisationens navn] har opnéet rettighed(er) til at foretage flyvemedicinske
undersogelser og vurderinger med henblik pa udstedelse af helbredsgodkendelser
som angivet i nedenstidende tabel samt til at udstede disse helbredsgodkendelser
og helbredsattester til:

Udstedelse/forleengelse/

Udstedelsesdato
fornyelse

Klasse 1

Klasse 2/ LAPL/ kabine-

personale

Klasse 3 (1)

(") Klasse 3 tilfojes kun for AeMC'er godkendt til at gennemfore flyvemedicinske klasse 3-
undersogelser.

Dato: dd/mm/aaaa Underskrift: [Kompetent myndighed]

(") Dette tilleg kan udstedes som en del af et AeMC-bevis eller som et separat dokument.
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Tilleeg VI til BILAG VI DEL-ARA

M3
BLANK SIDE
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Tilleeg VII til BILAG VI DEL-ARA

CERTIFIKAT TIL FLYVELZAGER (AME)
Den Europziske Union (')
Kompetent myndighed
FLYVELZAGECERTIFIKAT
CERTIFIKATNUMMER/-REFERENCE:

I medfor af Kommissionens forordning (EU) nr. 11782011 og forord-
ning (EU) 2015/340 () og i henhold til nedenstdende betingelser attesterer
[den kompetente myndighed] hermed, at

[FLYVELZAGENS NAVN]
[FLYVELZAGENS PRAKSISADRESSE(R)]

er flyvelege.

BETINGELSER:

1. Dette certifikat er begraenset til de rettigheder, der er angivet i tillegget til
dette flyvelegecertifikat

2. Dette certifikat kraver overholdelse af de gennemforelsesbestemmelser og
procedurer, der er angivet i del-MED / del ATCO.MED (?).

3. Dette certifikat forbliver gyldigt fra den [dd/mm/a&aa] til den [dd/mm/
4844 (°)], sa lenge kravene i del-MED / del ATCO.MED (?) opfyldes,
medmindre det er blevet overdraget, aflost, suspenderet eller tilbagekaldt.

Udstedelsesdato: dd/mm/aaaa Underskrift: [Kompetent myndighed]

(') Den Europaziske Union« slettes for tredjelande.

(®) Henvisning til forordning (EU) nr. 1178/2011 eller forordning (EU) 2015/340 samt
del-MED og del ATCO.MED skal @ndres i overensstemmelse med certifikatets omfang.

(®) Udlebsdatoformat: dag/méned/ar.
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«EASA-formular 148, 2. udgave.

FLYVELAGECERTIFIKAT
Tilleeg () til flyvelegecertifikat nr.:

RETTIGHEDER OG OMFANG

[Flyvelegens navn og akademiske titel] har opndet rettighed(er) til at foretage
flyvemedicinske undersegelser og vurderinger med henblik pid udstedelse af
helbredsgodkendelser som angivet i nedenstdende tabel samt til at udstede
disse helbredsgodkendelser og helbredsattester til:

Klasse 1 forlengelse/fornyelse [gyldigt indtil]/[Tkke relevant]

Klasse 2 / LAPL / kabinepersonale | [gyldigt indtil]
Udstedelse/forleengelse/fornyelse

Klasse 3 (') forleengelse/fornyelse [gyldigt indtil]/[Ikke relevant]

(") Klasse 3 tilfejes kun for flyveleeger godkendt til at gennemfore flyvemedicinske klasse
3-undersogelser.

Udstedelsesdato: dd/mm/aaaa Underskrift: [Kompetent myndighed]

(') Dette tilleg kan udstedes som en del af et flyvelegecertifikat eller som et separat
dokument.
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Tilleeg VIII til bilag VI (del-ARA)

Godkendelse af traeningsprogram

for en anmeldt treeningsorganisation (DTO)

Den Europaiske Union (*)

Kompetent myndighed

Udstedende myndighed:

DTO'ens navn:

DTO'ens referencenummer:

Godkendt(e) treeningsprogram(mer):

Eksaminatorstandardisering — FE(S), FE(B) (**)

Opfriskningsseminar for eksaminatorer
FE(B) (**)

— FE(S),

Dok.reference:

Bemcerkninger:

Ovennavnte traeningsprogram(mer) er blevet kontrolleret af ovennavnte kompetente myndighed
og fundet i overensstemmelse med kravene i bilag I (del-FCL) til Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011, bilag IIT (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III

(del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976.

Udstedelsesdato:

Underskrift: [kompetent myndighed]

(*)  »Den Europaiske Union« slettes for ikke-EU-medlemsstater.

(**) Tilpasses efter omstendighederne.

»M14 EASA-blanket 157 — 2. udgave € — side 1/1.
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BILAG VII

ORGANISATIONSKRAV FOR FLYVEBESZATNINGER
[DEL-ORA]
SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ORA.GEN.105 Kompetent myndighed

a) I denne del er den kompetente myndighed, som udever tilsyn med:

1) organisationer, som er underlagt en certificeringsforpligtelse:

i) for organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i en
medlemsstat: den myndighed, der er udpeget af den pagaldende
medlemsstat

ii) for organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i et tredje-
land: agenturet

2) FSTD'er:

i) agenturet for:

— FSTD'er, der er beliggende uden for medlemsstaternes omrade, og

— FSTD'er, der befinder sig pa medlemsstaternes omrade og anvendes
af organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i et tred-
jeland

ii) for FSTD'er, der befinder sig pa medlemsstaternes omrade og anvendes
af organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i en
medlemsstat, den myndighed, som er udpeget af medlemsstaten, hvor
den organisation, der anvender den, har sit hovedforretningssted, eller
agenturet, hvis den pageldende medlemsstat anmoder derom.

b) Nar en FSTD, der befinder sig uden for medlemsstaternes omréade, anvendes
af en organisation, som er certificeret af en medlemsstat, kvalificerer agenturet
en sddan FSTD under koordinering med den medlemsstat, som har certificeret
den organisation, der anvender FSTD'en.

ORA.GEN.115 Ansegning om et organisationsbevis

a) Ansegningen om et organisationsbevis eller en @ndring af et eksisterende
bevis indgives i den form og pd den made, som den kompetente myndighed
foreskriver, idet der tages hejde for de galdende krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

b) Nér ansegere ansoger om beviset for forste gang, skal de give den kompetente
myndighed dokumentation for, hvordan de agter at opfylde kravene i
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Sadan
dokumentation skal omfatte en procedure, der beskriver, hvordan endringer,
som ikke kreever forudgdende godkendelse, vil blive handteret og meddelt den
kompetente myndighed.

ORA.GEN.120 Midler til pavisning af overholdelse

a) En organisation kan anvende alternative midler til pavisning af overholdelse i
forhold til dem, som agenturet vedtager, til at pavise overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.
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b) Nar en organisation ensker at anvende et alternativt middel til pavisning af
overholdelse, skal den, for den gennemferer det, give den kompetente
myndighed en fuld beskrivelse af det alternative middel til overholdelse.
Beskrivelsen skal omfatte revisioner af handbeger eller procedurer, der kan
vare relevante, samt en vurdering, som paviser, at forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser er overholdt.

Organisationen kan gennemfore disse alternative midler til pavisning af over-
holdelse med den kompetente myndigheds forudgaende godkendelse og efter
modtagelse af den meddelelse, der er foreskrevet i ARA.GEN.120, litra d).

ORA.GEN.125 Betingelser for godkendelse og rettigheder for en organisa-
tion

En certificeret organisation skal overholde anvendelsesomradet og rettighederne i
betingelserne for godkendelse, som er vedfejet organisationens bevis.

ORA.GEN.130 AEndringer i organisationer

a) Enhver @ndring, som bererer:

1) anvendelsesomradet for beviset eller betingelserne for godkendelse for en
organisation eller

2) ethvert af de elementer i organisationens styringssystem, som kraves i
ORA.GEN.200, litra a), punkt 1) og 2)

kreever den kompetente myndigheds forudgédende godkendelse.

b) For @ndringer, som kraver forudgéende godkendelse i henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, skal orga-
nisationen ansgge om og erhverve en godkendelse udstedt af den kompetente
myndighed. Ansegningen skal indgives, for @ndringerne foretages, for at give
den kompetente myndighed mulighed for at vurdere, om forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser fortsat overholdes, og
om nedvendigt at endre organisationsbeviset og de dertil herende betingelser
for godkendelse.

Organisationen skal give den kompetente myndighed al relevant
dokumentation.

Zndringen gennemfores forst efter modtagelse af en formel godkendelse fra
den kompetente myndighed i overensstemmelse med ARA.GEN.330.

Organisationen skal drives i overensstemmelse med de betingelser, som den
kompetente myndighed foreskriver, under gennemforelsen af séddanne
endringer, hvor det er relevant.

c) Alle @ndringer, som ikke kraver forudgaende godkendelse, skal héndteres og
meddeles den kompetente myndighed som defineret i den procedure, den
kompetente  myndighed har godkendt i overensstemmelse med
ARA.GEN.310, litra c).

ORA.GEN.135 Fortsat gyldighed

a) Organisationens bevis skal fortsat veere gyldigt pa felgende betingelser:

1) at organisationen fortsat opfylder de relevante krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, idet der tages hejde
for bestemmelserne om héndtering af resultater som anfert i
ORA.GEN.150

2) at den kompetente myndighed far adgang til organisationen som defineret i
ORA.GEN.140 for at konstatere, om de relevante krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser fortsat opfyldes

3) at beviset ikke er blevet overdraget eller tilbagekaldt.

b) 1 tilfeelde af tilbagekaldelse eller overdragelse returneres beviset til den
kompetente myndighed uden ugrundet ophold.
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ORA.GEN.140 Adgang

For at fastsla, at de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens

gennemforelsesbestemmelser er overholdt, giver organisationen adgang til facili-

teter, luftfartejer, dokumenter, fortegnelser, data, procedurer eller andet materiale

af relevans for de aktiviteter, der skal certificeres, uanset om det er kontraheret,

til enhver person, som er bemyndiget af:

a) den kompetente myndighed, der er defineret i ORA.GEN.105, eller

b) den myndighed, der handler i henhold til bestemmelserne i ARA.GEN.300,
litra d), ARA.GEN.300, litra e), eller ARO.RAMP.

ORA.GEN.150 Resultater

Efter modtagelse af meddelelse om resultaterne skal organisationen:

a) identificere den egentlige &rsag til den manglende overholdelse

b) fastlegge en plan for afhjelpende foranstaltninger

c) pavise gennemforelse af afhjelpende foranstaltninger til den kompetente
myndigheds tilfredshed inden for en tidsperiode, der aftales med denne
myndighed som defineret i ARA.GEN.350, litra d).

ORA.GEN.155 Omgiende reaktion pa et sikkerhedsproblem

Organisationen gennemforer:

a) sikkerhedsforanstaltninger, som den kompetente har fastlagt i overensstem-
melse med ARA.GEN.135, litra c)

b) eventuelle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet,
herunder luftdygtighedsdirektiver.

VYMi14

ORA.GEN.160 Indberetning af begivenheder

a) Organisationen skal som led i sit styringssystem etablere og opretholde en
ordning for indberetning af begivenheder, herunder obligatorisk og frivillig
indberetning. For organisationer, hvis hovedforretningssted er beliggende i en
medlemsstat, skal dette system opfylde kravene i forordning (EU)
nr. 376/2014 og forordning (EU) 2018/1139 samt de delegerede retsakter
og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag af disse forordninger.

b

~

Organisationen skal til den kompetente myndighed — og til registrerings-
staten, hvis der er tale om luftfartgjer, som ikke er registreret i en medlemsstat
— indberette enhver sikkerhedsrelateret tildragelse eller omstandighed, der
udger — eller kunne udgere, hvis den ikke korrigeres eller imodegés — en
fare for et luftfartej, de ombordvarende eller andre personer, herunder navnlig
ethvert havari eller enhver alvorlig hendelse.

c) Uden at dette bererer litra b), skal organisationen til den kompetente
myndighed og indehaveren af luftfartgjets konstruktionsgodkendelse, indbe-
rette enhver hendelse, funktionsfejl, teknisk fejl, overskridelse af tekniske
begransninger, begivenhed, der blotleegger ungjagtige, ufuldstendige eller
tvetydige oplysninger i data, som er fastsat i henhold til Kommissionens
forordning (EU) nr. 748/2012, eller andre uregelmessige omstaendigheder,
som har eller kan have bragt et luftfartej, de ombordverende eller andre
personer i fare, uden at dette er resulteret i et havari eller en alvorlig
handelse.

d) Uden at dette bererer forordning (EU) nr. 376/2014 og de delegerede retsakter
og gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf, skal indberet-
ninger i henhold til litra c):
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1) indgives s& hurtigt som praktisk muligt, men under alle omstendigheder
senest 72 timer efter, at organisationens har konstateret den tildragelse eller
omstendighed, som indberetningen vedrerer, medmindre ekstraordinaere
forhold forhindrer dette

2) indgives i en form og pd den made, der er fastlagt af den kompetente
myndighed, jf. punkt ORA.GEN.105

3) indeholde alle relevante oplysninger om den omstendighed, der er kommet
til organisationens kendskab.

e) For organisationer, hvis hovedforretningssted ikke befinder sig i en medlems-
stat,

1) skal de forste obligatoriske indberetninger:

i) sikre, at fortroligheden med hensyn til indberetterens identitet og de i
indberetningen naevnte personers identitet beskyttes tilstraekkeligt

i) indgives sd hurtigt som praktisk muligt, men under alle omstandig-
heder senest 72 timer efter, at organisationen har fiet kendskab til
begivenheden, medmindre ekstraordinere forhold forhindrer dette

iii) indgives i en form og pd en méde, som agenturet fastlaegger

iv) indeholde alle de relevante oplysninger om den omstendighed, som
organisationen er bekendt med.

2) hvis det er relevant, indgives en opfelgende indberetning med naermere
oplysninger om de foranstaltninger, som organisationen agter at traeffe for
at forebygge lignende begivenheder i fremtiden, sé snart disse foranstalt-
ninger er fastlagt disse opfelgende indberetninger skal:

i) indgives til de relevante enheder, der modtog den oprindelige indbe-
retning i overensstemmelse med litra b) og c)

i) indgives i en form og pa en méde, som agenturet fastlegger.

AFSNIT 11
Styring
ORA.GEN.200 Styringssystem

a) Organisationen etablerer, gennemforer og vedligeholder et styringssystem,
som omfatter:

1) klare linjer med hensyn til ansvar og forpligtelser i hele organisationen,
herunder den sikkerhedsansvarlige leders direkte ansvar

2) en beskrivelse af organisationens filosofi og principper med hensyn til
sikkerhed, dvs. sikkerhedspolitikken

3) identifikation af luftfartssikkerhedsfarer ved organisationens aktiviteter,
evaluering deraf og styring af de dermed forbundne risici, herunder foran-
staltninger til at reducere risikoen og kontrollere deres effektivitet

4) sikring af, at personalet til stadighed er uddannet og kompetent til at
udfere deres opgaver
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5) dokumentation for alle vigtige processer for styringssystemet, herunder en
proces til oplysning af personalet om deres ansvar og proceduren for
@ndring af denne dokumentation

6) en funktion til overvdgning af organisationens opfyldelse af de relevante
krav. Denne overvagning skal omfatte et system til tilbagemeldinger om
resultater til den ansvarlige leder for at sikre effektiv gennemforelse af
afhjelpende foranstaltninger, hvor det er nedvendigt

VYMi14
7) eventuelle andre relevante krav, der er fastsat i forordning (EU) 2018/1139
og i forordning (EU) nr. 376/2014 samt i de delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

b

~

Styringssystemet skal svare til organisationens sterrelse samt aktiviteternes art
og kompleksitet, idet der tages hejde for farer og dermed forbundne risici ved
disse aktiviteter.

c) Uanset litra a) kan organisationer, der alene leverer treening for LAPL, PPL,
SPL eller BPL og tilherende ratings eller certifikater, opfylde kravene om
styring af sikkerhedsmassige risici og overvagning af opfyldelsen af kravene,
der er defineret i litra a), nr. 3) og 6), ved en granskning af organisationen,
som skal udferes mindst én gang hvert kalenderar. Den kompetente
myndighed skal underrettes om resultaterne af denne granskning af organisa-
tionen uden unedig forsinkelse.

M1
ORA.GEN.205 Kontraherede aktiviteter

a) Kontraherede aktiviteter omfatter alle aktiviteter inden for organisationens
godkendelse, der udferes af en anden organisation, som enten selv er certifi-
ceret til at udfere en sadan aktivitet, eller som, hvis den ikke er certificeret,
arbejder under den kontraherende organisations godkendelse. Organisationen
sikrer i forbindelse med kontrahering eller keb af en hvilken som helst del af
dens aktivitet, at de kontraherede eller kebte tjenester eller produkter opfylder
de gazldende krav.

b) Nar den certificerede organisation kontraherer en hvilken som helst del af sin
aktivitet til en organisation, som ikke selv er certificeret i overensstemmelse
med denne del til at udfere en sddan aktivitet, arbejder den kontraherede
organisation under den kontraherende organisations godkendelse. Den kontra-
herende organisation sikrer, at den kompetente myndighed far adgang til den
kontraherede organisation for at fastsla fortsat opfyldelse af de galdende krav.

ORA.GEN.210 Krav til personale

a) Organisationen skal udpege en ansvarlig leder, der har organisationens
bemyndigelse til at sikre, at alle aktiviteter kan finansieres og udferes i over-
ensstemmelse med de gaeldende krav. Den ansvarlige leder har ansvaret for at
etablere og vedligeholde et effektivt styringssystem.

b

~

Organisationen udpeger en person eller en gruppe af personer, som skal vare
ansvarlige for at sikre, at organisationen fortsat opfylder de geldende krav.
Denne eller disse personer skal i sidste instans vare ansvarlig(e) over for den
ansvarlige leder.
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¢) Organisationen skal have tilstraekkeligt kvalificeret personale til de planlagte
opgaver og aktiviteter, der skal udferes i overensstemmelse med de geldende
krav.

d) Organisationen forer passende fortegnelser over erfaring, kvalifikationer og
treening for at pavise overensstemmelse med litra ¢) ovenfor.

e) Organisationen sikrer, at alt personale er bekendt med reglerne og procedu-
rerne af relevans for udevelsen af deres opgaver.

ORA.GEN.215 Krav til faciliteter

Organisationen skal have faciliteter, der giver mulighed for udferelse og styring
af alle planlagte opgaver og aktiviteter i overensstemmelse med de galdende
krav.

ORA.GEN.220 Registrering

a) Organisationen etablerer et registreringssystem, som gor det muligt at opbe-
vare og spore alle de udviklede aktiviteter palideligt, herunder iser alle de
elementer, der er angivet i ORA.GEN.200.

b) Formatet for fortegnelserne specificeres i organisationens procedurer.

c) Fortegnelserne skal lagres pa en made, der sikrer, at de er beskyttet mod
skader, @ndringer og tyveri.

SUBPART ATO
GODKENDTE TRAENINGSORGANISATIONER
AFSNIT 1
Generelle bestemmelser
ORA.ATO.100 Anvendelsesomréde

Denne subpart indeholder de krav, organisationer, som udbyder trening til pilot-
certifikater og tilherende ratings og beviser, skal opfylde.

ORA.ATO.105 Ansegning
a) Ansegere til et bevis som godkendt traeningsorganisation (ATO) skal give den
kompetente myndighed
1) folgende oplysninger:
i) treeningsorganisationens navn og adresse

ii) dato for planlagt ivaerksettelse af aktiviteten

iii) skolelederens (HT), flyveinstrukterens/flyveinstrukterernes, flyvesimu-
latortreeningsinstrukterernes og teoriinstrukterens/teoriinstrukterernes
personlige oplysninger og kvalifikationer

iv) navn(e) og adresse(r) pa den eller de flyvepladser og/eller drifts-
sted(er), hvor treeningen skal udfores

v) liste over luftfartejer, der skal anvendes til traening, herunder gruppe,
klasse eller type, registrering, ejere og kategori for luftdygtigheds-
beviser, hvis det er relevant

vi) liste over flyvesimulatortreeningsanordninger (FSTD), som tranings-
organisationen agter at anvende, hvis det er relevant
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vii) den type trening, som treeningsorganisationen ensker at udbyde, og
det tilsvarende treeningsprogram

2) driftshandbog og treningshandbog.

b) Preveflyvningstreningsorganisationer. Uanset litra a), punkt 1), nr. iv) og v)
skal treeningsorganisationer, som udbyder preveflyvningstreening, kun angive:

1) navn(e) og adresse(r) pa den eller de vigtigste flyvepladser og/eller drifts-
sted(er), hvor treeningen skal udferes

2) en liste over de typer eller kategorier af luftfartgjer, der skal anvendes til
proveflyvningstraening.

c) I forbindelse med @ndringer af beviset skal ansegere give den kompetente
myndighed de relevante dele af de oplysninger og den dokumentation, der
omtales i litra a).

ORA.ATO.110 Krav til personale

a) Der skal udpeges en HT. HT skal have omfattende erfaring som instrukter
inden for de omréder, der er relevante for den trening, der udbydes af ATO,
og skal have gode lederevner.

b) HT's ansvarsomrader omfatter:

VY M12
- 1) sikring af, at den udbudte traeening er i overensstemmelse med bilag I (del-
FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395
og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2018/1976, alt efter hvad der er relevant, og, i forbindelse med proveflyv-
ningstraening, at de relevante krav i bilag I (del-21) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 748/2012 og traningsprogrammet er blevet fastlagt

2) sikring af, at flyvetreeningen i et luftfartgj eller en flyvesimulatortreenings-
anordning (FSTD) og teoriundervisningen er integreret pa en tilfredsstil-
lende méde

3) overvagning af de enkelte elevers fremskridt.
¢) Teoriundervisere skal:

1) have en praktisk baggrund inden for luftfart inden for omréader af relevans
for den udbudte traening og have taget et kursus i undervisningsteknikker
eller

2) have tidligere erfaring med at give teoriundervisning og en passende teore-
tisk baggrund i det emne, som de skal undervise i.

VYM12
- d) Flyveinstrukterer og flyvesimulatortreeningsinstrukterer skal have de kvalifi-
kationer, der kraves i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommis-
sionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 for den type trening, de tilbyder.

ORA.ATO.120 Registrering

Folgende fortegnelser opbevares under hele kursusforlobet og i en periode pa
mindst tre &r efter, at traeningen er gennemfort:

a) oplysninger om jord-, flyve- og simulatorflyvetraning til de enkelte elever

b) detaljerede og regelmassige midtvejsrapporter fra instrukterer, herunder
bedemmelser, samt regelmaessige midtvejsflyveprover og prever pa jorden
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c) information om elevernes certifikater og tilherende ratings og beviser,
herunder udlebsdatoer for helbredsbeviser og ratings.

ORA.ATO.125 Traeningsprogram

a) Der udarbejdes et treningsprogram for hver enkelt kursustype.

VYM12
b) Treningsprogrammet skal opfylde kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-
BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL)
til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad
der er relevant, og i forbindelse med proveflyvningstreening ogsé de relevante
krav i bilag I (del-21) til Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012.

ORA.ATO.130 Driftshandbog og trzeningshiandbog

a) ATO'en udarbejder og vedligeholder en treningshdndbog og en driftshandbog
med oplysninger og instrukser, som ger det muligt for personalet at udfere
deres opgaver og vejlede eleverne i, hvordan de opfylder kursuskravene.

b) ATO'en stiller oplysningerne i traeningshandbogen, driftshdndbogen og
ATO'ens godkendelsesdokumentation til rddighed for personalet og, hvor
det er relevant, for eleverne.

c) For ATO'er, der udbyder proveflyvningstreening, skal driftshandbogen opfylde
kravene til preveflyvningsdriftshandbogen, der er fastlagt i del-21.

d) Driftshandbogen skal indeholde regler om flyvetidsbegraensning for flyvein-
strukterer, herunder et maksimalt antal flyvetimer, et maksimalt antal tjene-
stetimer og minimumshviletid mellem instruktionsopgaverne i overensstem-
melse med del-ORO.

ORA.ATO.135 Trezeningsluftfartej og FSTD

VM1l
" a) ATO'en skal anvende en passende flide af traeningsluftfartojer eller FSTD'er,
hvis udstyr er hensigtsmeessigt i forhold til de treningskurser, denne udbyder.
Fladen skal besta af luftfartejer, som opfylder alle de krav, der er fastsat i
forordning (EU) 2018/1139. Luftfartejer, der er omfattet af litra a), b), c) eller
d) i bilag I til forordning (EU) 2018/1139, mé anvendes til treening, hvis alle
folgende betingelser er opfyldt:

1) i forbindelse med en evalueringsproces har den kompetente myndighed
konstateret et sikkerhedsniveau svarende til det, der er fastsat i kraft af
de vasentlige krav i bilag 1II til forordning (EU) 2018/1139.

2) den kompetente myndighed har givet tilladelse til at anvende luftfartejet til
treening hos den pagaldende ATO.

b

~

ATO'en udferer kun treening i FSTD'er, nér den over for den kompetente
myndighed kan pavise:

1) foreneligheden mellem FSTD-specifikationerne og det relaterede trenings-
program

2) at de anvendte FSTD'er opfylder de relevante krav i del-FCL

3) for flyvesimulatorer (FFS), at FFS i tilstreekkelig grad reprasenterer den
relevante luftfartejstype
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4) at den har etableret et system til passende overvagning af andringer i
FSTD og sikring af, at sddanne @ndringer ikke bererer traeningsprogram-
mets tilstreekkelighed.

¢) Hvis det luftfartej, der anvendes til den praktiske prove, er en anden type end
den FFS, der anvendes til visuel flyvetrening, godskrives der hgjst det antal
timer, der er tildelt flyve- og navigationsproceduretreener II (FNPT II) for
flyvemaskiner og FNPT II/III for helikoptere i det relevante flyvetrenings-
program.

d) Preveflyvningstreeningsorganisationer. Luftfartejer, som anvendes til prove-
flyvningstreening, skal veere udstyret med proveflyvningsinstrumenter i over-
ensstemmelse med formalet med treeningen.

ORA.ATO.140 Flyvepladser og driftssteder

Nar ATO'en udferer flyvetrening pa et luftfartej, skal der anvendes flyvepladser
eller driftssteder med egnede faciliteter og egenskaber til at trene relevante
mangvrer under hensyntagen til den udbudte trening og den anvendte luftfartejs-
kategori og -type.

ORA.ATO.145 Forudsatninger for traening

a) ATO'en sikrer, at eleverne opfylder alle forudsatninger for traening, der er
fastlagt i del-MED, del-FCL og, hvor det er relevant, som er defineret i den
obligatoriske del af data om operationel egnethed, der er fastlagt i overens-
stemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012.

b) For ATO'er, der udbyder proveflyvningstrening, skal eleverne opfylde alle
forudsetningerne for trening, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012.

ORA.ATO.150 Trening i tredjelande

Hvis ATO'er er godkendt til at udfere trening til instrumentratingen (IR) i
tredjelande:

a) skal treeningsprogrammet omfatte akklimatiseringsflyvning i en af medlems-
staterne, for den praktiske IR-prove tages

b) skal den praktiske IR-prove tages i en af medlemsstaterne.

AFSNIT 11

Supplerende krav til ATO'er, som udbyder treening til CPL, MPL og ATPL og
de tilhorende ratings og beviser

ORA.ATO.210 Krav til personale

a) Skoleleder (HT). Bortset fra ATO'er, der udbyder preveflyvningstrening, skal
den udpegede HT have omfattende erfaring i traening som flyveinstrukter for
erhvervspilotcertifikater og tilherende ratings eller beviser.

b

~

Chefinstruktor/flyvning (CFI). En ATO, som udbyder flyveinstruktion,
udpeger en CFL, som er ansvarlig for tilsynet med flyveinstrukterer og flyve-
simulatorinstrukterer samt for standardiseringen af al flyveinstruktion og
flyvesimulatorinstruktion. CFI skal have det hejeste erhvervspilotcertifikat
og tilherende ratings, der vedrerer de atholdte flyvetreningskurser, og have
et instrukterbevis med ret til at instruere for mindst ét af de atholdte traenings-
kurser.

c) Chefinstruktor/teori (CTKI). En ATO, som udbyder teoriundervisning, skal
udpege en CTKI, som er ansvarlig for tilsynet med alle teoriinstrukterer
samt for standardiseringen af teoriundervisningen. CTKI skal have omfattende
erfaring som teoriinstrukter pa de omrader, der er relevante for den traning,
ATO'en udbyder.
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ORA.ATO.225 Trzningsprogram

a) Treningsprogrammet skal inddeles i flyve- og teoriundervisning enten pr. uge
eller fase og skal omfatte en liste over standardevelser og en oversigt over
pensum.

b) Indholdet af og rakkefolgen i traeningsprogrammet skal vaere angivet i
treningshandbogen.

ORA.ATO.230 Driftshandbog og trzeningshiandbog

a) Treningshandbogen skal angive standarder, mélsetninger og treeningsmal for
hver treningsfase, som eleverne skal opfylde, og omfatte felgende emner:

— treningsplan

— briefing og evelser i luften

— flyvetraening i en FSTD, hvor det er relevant
— teoriundervisning.

b

~

Driftshandbogen skal indeholde relevante oplysninger til de enkelte personale-
grupper, f.eks. flyveinstrukterer, flyvesimulatorinstrukterer, teoriinstrukterer,
drifts- og vedligeholdelsespersonale, samt generelle, tekniske, rute- og perso-
naletraningsoplysninger.
AFSNIT 111
Supplerende krav til ATO'er, der udbyder specifikke treeningstyper
Kapitel 1
Fjernundervisning

ORA.ATO.300 Generelt
ATO kan godkendes til at atholde modulopbyggede kurser med fjernundervis-
ning i folgende tilfelde:
a) modulopbyggede kurser med teoriundervisning

b) supplerende teorikurser for en klasse- eller typerating

¢) kurser med godkendt teoriundervisning for anszttelse for forste typerating til
en flermotorers helikopter.

ORA.ATO.305 Klasseundervisning

a) Der skal indgd klasseundervisning i alle emner pa modulopbyggede fjern-
undervisningskurser.

b) Klasseundervisningen skal mindst udgere 10 % af kursets samlede varighed.

c) Der skal til dette formal vare klassevarelser enten pd ATO'ens hovedforret-
ningssted eller i egnede lokaler.
ORA.ATO.310 Instrukterer
Alle instrukterer skal vare bekendt med kravene til kursusprogrammet for
fjernundervisningen.
Kapitel 2
Nul-flyvetidstraning
ORA.ATO.330 Generelt

a) Godkendelse til nul-flyvetidstraning (ZFTT), som angivet i del-FCL, gives
kun til ATO'er, som ogsé har rettigheder til at udfere erhvervsmassige luft-
transportoperationer, eller ATO'er, som har serlige ordninger med erhvervs-
massige luftfartsforetagender.
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b) Godkendelse til ZFTT gives kun, hvis luftfartsforetagendet har mindst 90
dages operationelle erfaringer pa flyvemaskinetypen.

c¢) For ZFTT afholdt af en ATO, som har en sarlig ordning med et luftfarts-
foretagende, galder kravet om 90 dages operationelle erfaringer ikke, hvis
typeratinginstrukteren (TRI(A)), som deltager i de supplerende starter og
landinger i henhold til del-ORO, har operationelle erfaringer pa
flyvemaskinetypen.

ORA.ATO.335 Flyvesimulator (full flight simulator)

a) Den FFS, der godkendes til ZFTT, skal vaere anvendelig i overensstemmelse
med ATO'ens styringssystemkriterier.

b) FFS'ens beveegelses- og visuelle system skal vere fuldt ud anvendeligt i
overensstemmelse med de geldende certificeringsspecifikationer for FSTD,
jf. ORA.FSTD.205.

Kapitel 3

Kurser for pilotcertifikater til luftfartejer med flere
besatningsmedlemmer (MPL)

ORA.ATO0.350 Generelt

Rettighederne til at atholde integrerede MPL-treeningskurser og MPL-instrukter-
kurser gives kun til ATO'en, hvis den ogsa har rettigheder til at udfere erhvervs-
massige lufttransportoperationer eller en s@rlig ordning med et erhvervsmaessigt
luftfartsforetagende.

Kapitel 4
Preveflyvningstraning
ORA.ATO.355 Preveflyvningstreeningsorganisationer

a) En ATO, som er blevet godkendt til at udfere proveflyvningstraening til udste-
delse af en preveflyvningsrating i kategori 1 eller 2 i overensstemmelse med
del-FCL, kan fa rettighederne udvidet til at omfatte treening til andre katego-
rier af proveflyvninger og andre kategorier af preveflyvningspersonale,
forudsat at:

1) de relevante krav i del-21 er opfyldt, og

2) der findes en szrlig ordning mellem ATO'en og del-21-organisationen,
som beskeftiger eller agter at beskaftige sddant personale.

b

~

Treningsfortegnelserne skal omfatte elevens skriftlige rapporter, som kraevet i
treningsprogrammet, herunder, hvor det er relevant, databehandling og
analyse af rekorderede parametre af relevans for preveflyvningstypen.

SUBPART FSTD

SPECIFIKKE KRAV TIL ORGANISATIONER, DER ANVENDER
FLYVESIMULATORTRAENINGSANORDNINGER (FSTD) OG FSTD-
KVALIFIKATION

AFSNIT 1
Krav til organisationer, der anvender FSTD'er
ORA.FSTD.100 Generelt

a) Ansegeren til et FSTD-kvalifikationsbevis skal over for den kompetente
myndighed pavise, at denne har etableret et styringssystem i overensstem-
melse med ORA.GEN afsnit II. Dette skal sikre, at ansegeren direkte eller
via kontrakt er i stand til at opretholde ydelse, funktioner og andre egen-
skaber, som er specificeret for det pdgeldende FSTD-kvalifikationsniveau, og
til at kontrollere installationen af FSTD'en.
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b) Hvis ansegeren har et bevis udstedt i overensstemmelse med denne del,
angives FSTD-specifikationerne:

1) i betingelserne for ATO-beviset eller

2) for en AOC-indehaver i treeningshdndbogen.

ORA.FSTD.105 Vedligeholdelse af FSTD-kvalifikationen

a) For at vedligeholde FSTD-kvalifikationen skal alle test i hovedkvalifikations-
testvejledningen (MQTG) samt funktionelle og subjektive test keres progres-
sivt over en periode pa 12 maneder.

b) Resultaterne dateres, markeres som analyseret og evalueret og opbevares i
overensstemmelse med ORA.FSTD.240 for at pavise, at FSTD-standarderne
fortsat opfyldes.

c) Der etableres et konfigurationskontrolsystem for at sikre den fortsatte inte-
gritet af den hardware og software, der anvendes i den kvalificerede FSTD.

ORA.FSTD.110 Andringer

a) Indehaveren af en FSTD-kvalifikation etablerer og vedligeholder et system til
identifikation, vurdering og indarbejdning af vigtige @ndringer i de FSTD'er,
denne anvender, navnlig:

1) endringer i luftfartejet, som er vigtige for treening, test og kontrol, uanset
om dette er foreskrevet i et luftdygtighedsdirektiv

2) enhver @ndring af en FSTD, herunder bevagelsessystemer og visuelle
systemer, nar dette er vigtigt for treening, test og kontrol, f.eks. i forbin-
delse med datarevisioner.

b) ZAndringer i hardwaren eller softwaren til FSTD'en, der bererer mangvre-
ringen, ydelsen og systemdriften, eller storre @ndringer i bevagelsessystemet
eller det visuelle system skal evalueres for at vurdere indvirkningen pa de
oprindelige kvalifikationskriterier. Organisationen udarbejder andringer for
eventuelt bererte valideringstest. Organisationen tester FSTD'en i forhold til
de nye kriterier.

¢) Organisationen underretter pa forhdnd den kompetente myndighed om even-
tuelle storre @ndringer for at fa konstateret, om de udferte test er tilfreds-
stillende. Den kompetente myndighed vurderer, om det er nedvendigt at fore-
tage en sarlig evaluering af FSTD'en, for den igen anvendes til treening efter
@ndringen.

ORA.FSTD.115 Installation

a) Indehaveren af et FSTD-kvalifikationsbevis sikrer, at:

1) FSTD'en installeres i et passende miljo, som giver mulighed for sikker og
pélidelig betjening

2) alle FSTD-brugere og alt vedligeholdelsespersonale informeres om sikker-
heden ved FSTD'en for at sikre, at de er bekendt med alt sikkerhedsudstyr
og alle sikkerhedsprocedurer i FSTD'en i nedstilfeelde
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3) FSTD'en og udstyret dertil opfylder de lokale regler om sikkerhed og
sundhed.

b) FSTD'ens sikkerhedsfunktioner sdsom nedstop og nedbelysning kontrolleres
mindst hvert &r og registreres.

ORA.FSTD.120 Ekstraudstyr

Hvis der er installeret ekstraudstyr i FSTD'en, selv om dette ikke er pakrevet for
kvalifikation, skal det vurderes af den kompetente myndighed for at sikre, at det
ikke forringer traeningens kvalitet.

AFSNIT 11
Krav til FSTD-kvalifikation
ORA.FSTD.200 Ansegning om FSTD-kvalifikation

a) Ansegningen om FSTD-kvalifikation skal indgives i den form og pa den
made, der fastlegges af den kompetente myndighed:

1) af producenten for grundleeggende instrumenttreeningsanordninger (BITD)

2) af den organisation, der ensker at anvende FSTD'en, i alle andre tilfelde.

b) Personer, som anseger om kvalifikationen forste gang, skal give den kompe-
tente myndighed dokumentation for, hvordan de agter at opfylde kravene i
denne forordning. Denne dokumentation skal omfatte den procedure, der er
etableret for at sikre overholdelse af ORA.GEN.130 og ORA.FSTD.230.

ORA.FSTD.205 Certificeringsspecifikationer for FSTD

a) Agenturet udsteder i overensstemmelse med artikel 19 i forordning (EF)
nr. 216/2008 certificeringsspecifikationer som standardmetode til at pévise
FSTD'ers opfyldelse af de veesentlige krav i bilag III til forordning (EF)
nr. 216/2008.

b) Sédanne certificeringsspecifikationer skal veare tilstraekkeligt detaljerede og
specifikke til at beskrive over for ansegerne, hvilke betingelser der gelder
for udstedelse af kvalifikationer.

ORA.FSTD.210 Kbvalifikationsgrundlag

a) Kvalifikationsgrundlaget for udstedelse af en FSTD-kvalifikation skal omfatte:

1) de geldende certificeringsspecifikationer, som agenturet har udarbejdet, og
som er geldende pa datoen for ansegning om den forste kvalifikation

2) valideringsdata for luftfartejet, som er defineret i den obligatoriske del af
data om operationel egnethed, der er godkendt i henhold til forordning
(EU) nr. 748/2012, hvis dette er relevant, og

3) eventuelle serlige betingelser foreskrevet af den kompetente myndighed,
hvis de tilherende certificeringsspecifikationer ikke omfatter tilstreekkelige
eller passende standarder for FSTD, fordi FSTD'en har nye eller ander-
ledes egenskaber i forhold til dem, som de galdende certificeringsspecifi-
kationer er baseret pa.

b) Kuvalifikationsgrundlaget gelder for fremtidige periodiske kvalifikationer for
FSTD'en, medmindre den omkategoriseres.
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VYM19

ORA.FSTD.225 Varighed og fortsat gyldighed

a) »M19 FSTD-kvalifikationsbeviset er gyldigt, sa leenge folgende betingelser
er opfyldt: «

1) at FSTD'en og den organisation, der anvender den, vedbliver med at
opfylde de gazldende krav

2) den kompetente myndighed, som gives adgang til organisationen som
defineret i ORA.GEN.140 med henblik pa at bekrafte fortsat overensstem-
melse med de relevante krav i forordning (EU) 2018/1139 samt delegerede
retsakter og gennemforelsesretsakter vedtaget pd grundlag heraf

3) at kvalifikationen ikke er blevet overdraget eller tilbagekaldt.

b) Hvis den kompetente myndighed har forleenget den gentagne evaluerings-
periode for en FSTD i overensstemmelse med punkt ARA.FSTD.120, litra
¢), i bilag VI (del ARA), udpeger organisationen en person eller en gruppe af
personer med tilstraekkelig erfaring, som skal foretage alle folgende inden for
en periode pa mellem 60 dage inden og 30 dage efter begyndelsen af hver
tilbagevendende periode pa 12 maneder i overensstemmelse med punkt
ARA.FSTD.120, litra b), nr. 1), i bilag VI:

1) gennemga de periodiske gentagelser af de komplette test af master-QTG

2) udfere de relevante funktionelle og subjektive test

3) sende en rapport med resultaterne til den kompetente myndighed.

¢) En BITD-kvalifikation forbliver gyldig under forudsatning af, at den kompe-
tente myndighed udferer regelmassige evalueringer for at pavise opfyldelse af
det gzldende kvalifikationsgrundlag i henhold til punkt ARA.FSTD.120 i
bilag VL

d) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal FSTD-kvalifikationsbeviset retur-
neres til den kompetente myndighed.

ORA.FSTD.230 AEndringer i den kvalificerede FSTD

a) Indehaveren af FSTD-kvalifikationsbeviset underretter den kompetente
myndighed om foresldede @ndringer i FSTD'en, som f.eks.:

1) sterre @ndringer

2) flytning af FSTD'en

3) deaktivering af FSTD'en.

b

~

I tilfeelde af opgradering af FSTD-kvalifikationsniveauet indgiver organisa-
tionen en ansegning til den kompetente myndighed om en opgraderingseva-
luering. Organisationen udferer alle valideringstest for det enskede kvalifika-
tionsniveau. Resultaterne af tidligere evalueringer ma ikke anvendes til at
validere FSTD'ens ydelse for den aktuelle opgradering.
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c) Nar en FSTD flyttes til en ny placering, underretter organisationen den
kompetente myndighed for den planlagte aktivitet og indsender en plan
over tiltag i den forbindelse.

For FSTD'en anvendes igen pad den nye placering, udferer organisationen
mindst en tredjedel af valideringstestene samt funktionelle og subjektive test
for at sikre, at FSTD'ens ydelse opfylder den oprindelige kvalifikationsstan-
dard. En kopi af testdokumentationen opbevares sammen med FSTD-forteg-
nelserne med henblik pad den kompetente myndigheds kontrol.

Den kompetente myndighed kan udfere en evaluering af FSTD'en efter flyt-
ningen. Evalueringen skal vere i overensstemmelse med FSTD'ens oprinde-
lige kvalifikationsgrundlag.

d) Hvis en organisation planlaegger at deaktivere en FSTD i laengere perioder,
skal den kompetente myndighed underrettes, og der skal etableres passende
kontrol i den periode, hvor FSTD'en er inaktiv.

Organisationen aftaler en plan for deaktiveringen, opbevaring og genaktive-
ring med den kompetente myndighed for at sikre, at FSTD'en kan genak-
tiveres pa det oprindelige kvalifikationsniveau.

ORA.FSTD.235 Overdragelse af en FSTD-kvalifikation

a) Nar der sker en udskiftning af den organisation, der anvender en FSTD, skal
den nye organisation underrette den kompetente myndighed pé forhénd for at
aftale en plan for overdragelse af FSTD'en.

b) Den kompetente myndighed kan udfere en evaluering i overensstemmelse
med FSTD'ens oprindelige kvalifikationsgrundlag.

¢) Hvis FSTD'en ikke lengere opfylder det oprindelige kvalifikationsgrundlag,
skal organisationen ansege om et nyt FSTD-kvalifikationsbevis.

ORA.FSTD.240 Registrering

Indehaveren af en FSTD-kvalifikation opbevarer fortegnelser over:

a) alle dokumenter, som beskriver og dokumenterer det oprindelige kvalifika-
tionsgrundlag og -niveau for FSTD'en, i hele FSTD'ens levetid

b) eventuelle andre dokumenter og rapporter vedrerende de enkelte FSTD'er og
overvagningen af regeloverholdelsen, i en periode pad mindst fem ar.

SUBPART AeMC
FLYVEMEDICINSKE CENTRE
AFSNIT 1
Generelle bestemmelser

YM19
ORA.AeMC.105 Anvendelsesomride

Denne subpart indeholder supplerende krav, organisationen skal opfylde for at fa
udstedt eller forleenget en godkendelse som flyvemedicinsk center (AeMC) til at:

a) tilbyde flyvemedicinsk ekspertise og praktisk treening til flyveleger (AME)
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b) udstede helbredsbeviser og helbredsattester for kabinepersonale, herunder de
forste klasse 1-helbredsbeviser, eller klasse 3-helbredsbeviser i overensstem-
melse med Kommissionens forordning (EU) 2015/340 (') eller begge dele, alt
efter hvad der er relevant.

ORA.AeMC.115 Ansegning
Ansegere til et AeMC-bevis skal:

a) overholde MED.D.005

VYM19
b) oplyse om aktiviteter, der kontraheres hos udpegede hospitaler eller medi-
cinske institutioner med henblik pa speciallegeundersogelser, ud over den
dokumentation til godkendelse af en organisation, som kraves i punkt
ORA.GEN.115.

ORA.AeMC.120 AeMC-bevis

En organisation med et AeMC-bevis mé ikke pa noget tidspunkt besidde mere
end ét AeMC-bevis udstedt med det samme anvendelsesomrade i overensstem-
melse med forordning (EU) 2018/1139 samt delegerede retsakter og gennem-
forelsesretsakter vedtaget pa grundlag heraf.

ORA.AeMC.135 Fortsat gyldighed

AeMC-beviset udstedes med ubegranset gyldighed. Det forbliver gyldigt, si
leenge indehaveren og organisationens flyvelaeger opfylder folgende betingelser:

a) punkt MED.D.030 i bilag IV (del-MED) til denne forordning eller
punkt ATCO.MED.C.025 i bilag IV (del-ATCO.MED) til forord-
ning (EU) 2015/340 overholdes, alt efter hvad der er relevant

b) deres fortsatte erfaring sikres ved at foretage et tilstraekkeligt antal klasse 1-
helbredsundersogelser eller klasse 3-helbredsundersogelser i overensstem-
melse med forordning (EU) 2015/340 eller tilsvarende militeere flyvemedi-
cinske undersegelser hvert ar, alt efter hvad der er relevant.

ORA.AeMC.160 Rapportering

AeMCl'et give den kompetente myndighed statistiske rapporter om flyvemedi-
cinske vurderinger af ansegere, herunder rapporter om den screening for narko-
tika og alkohol, som er gennemfert i overensstemmelse med punkt MED.B.055,
litra b), 1 bilag IV (del-MED) og eventuelle sundhedsrisikofaktorer eller tendenser
identificeret under de flyvemedicinske vurderinger.

VM1
AFSNIT 11
Styring
ORA.AeMC.200 Styringssystem
AeMCl'et etablerer og vedligeholder et styringssystem, som omfatter de punkter,
der er omtalt i ORA.GEN.200, og endvidere processer:
VYM19
a) til udstedelse af helbredsbeviser i overensstemmelse med del-MED
aa) til at lette samarbejdet mellem flyveleeger (AME) og andre legesagkyndige
hos AeMClet, og
VM1

b) til sikring af, at den leegelige tavshedspligt til enhver tid overholdes.

(") Kommissionens forordning (EU) 2015/340 af 20. februar 2015 om fastsattelse af
tekniske krav og administrative procedurer for flyveledercertifikater i medfer af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 og om @ndring af
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012 og om ophavelse af
Kommissionens forordning (EU) nr. 805/2011 (EUT L 63 af 6.3.2015, s. 1, ELI: http:/
data.europa.eu/eli/reg/2015/340/0j).
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ORA.AeMC.205 Kontraherede aktiviteter
Uanset punkt ORA.GEN.205, finder alle folgende anvendelse:

a) minimumskravene til flyvemedicinske undersogelser skal udferes inden for
AeMClets organisation i overensstemmelse med anvendelsesomradet og rettig-
hederne i betingelserne for godkendelse, som er vedfejet AeMC-beviset

b) supplerende legeundersegelser og udredninger kan udferes af kontraherede
individuelle eksperter eller organisationer. Organisationen sikrer i forbindelse
med kontrahering af en hvilken som helst del af dens aktivitet, at de kontra-
herede tjenester eller produkter opfylder de geldende krav.

ORA.AeMC.210 Krav til personale

a) AeMCl'et skal blandt sit personale have folgende:

1) en flyvelege (AME), der er udpeget som chef for AeMC'et, med rettig-
heder til at udstede klasse 1-helbredsgodkendelser eller klasse 3-helbreds-
godkendelser i henhold til forordning (EU) 2015/340, alt efter hvad der er
relevant, i overensstemmelse med det anvendelsesomrade, der er fastsat i
betingelserne for godkendelse, som er vedfojet AeMC-beviset, og som har
tilstreekkelig erfaring inden for flyvemedicin til at varetage sine opgaver

2) mindst én kvalificeret flyvelege (AME) med rettigheder til at udstede
klasse 1-helbredsgodkendelser eller klasse 3-helbredsgodkendelser i
henhold til forordning (EU) 2015/340, alt efter hvad der er relevant, i
overensstemmelse med det anvendelsesomrade, der er fastsat i betingel-
serne for godkendelse, som er vedfejet AeMC-bevisets rettigheder, og
andre tekniske medarbejdere

3) tilgengelige legesagkyndige.
b) Chefen for AeMC'et er ansvarlig for at:
1) koordinere vurderingen af undersegelsesresultater

2) underskrive rapporter, beviser og ferste klasse 1-helbredsgodkendelser og
klasse  3-helbredsgodkendelser i overensstemmelse med forord-
ning (EU) 2015/340.

ORA.AeMC.215 Kirav til faciliteter

AeMCl'et skal udstyres med mediko-tekniske faciliteter, som er egnede til at
udfere de flyvemedicinske undersogelser, der er nedvendige for at udeve de
rettigheder, der er knyttet til godkendelsen.

ORA.AeMC.220 Registrering
Ud over de fortegnelser, der kreeves i ORA.GEN.220, skal AeMClet:

a) opbevare fortegnelser over helbredsunderseggelser og -vurderinger udfert i
forbindelse med udstedelse, forlengelse eller fornyelse af helbredsbeviser
og resultaterne deraf i mindst 10 &r efter den seneste undersegelsesdato

b) opbevare al helbredsdokumentation pa en made, som sikrer, at den legelige
tavshedspligt til enhver tid overholdes.
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BILAG VIII
SPECIFIKKE KRAV FOR ANMELDTE TRANINGSORGANISATIONER
(DTO)
[DEL-DTO]
DTO.GEN.100 Generelt
I overensstemmelse med artikel 10a, stk. 1, andet afsnit, fastlegger dette bilag
(del-DTO) kravene til organisationer, der treener piloter, og som udferer den
treening, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.110 pé grundlag af en erklering
afgivet i overensstemmelse med DTO.GEN.115.
DTO.GEN.105 Kompetent myndighed
I dette bilag (del-DTO) er den kompetente myndighed i forbindelse med en DTO
den myndighed, som er udpeget af den medlemsstat, pa hvis omrade DTO'en har
sit hovedforretningssted.
DTO.GEN.110 Trezeningens omfang
a) En DTO er berettiget til at udfere folgende traeening, hvis DTO'en har afgivet
en erklaering i overensstemmelse med punkt DTO.GEN.115:
1) for flyvemaskiner
a) teoriundervisning for LAPL(A) og PPL(A)
b) flyveinstruktion for LAPL(A) og PPL(A)
c) trening med henblik pad at opnd klasserettighed til SEP(land),
SEP(vand) og TMG
d) treening med henblik pa at opna yderligere klasserettigheder: nat, kunst-
flyvning, bjerg, svaeveflymaskiner og bannere
2) for helikoptere:
a) teoriundervisning for LAPL(H) og PPL(H)
b) flyveinstruktion for LAPL(H) og PPL(H)
c) typerettighed til enmotorede helikoptere, hvor den maksimalt certifice-
rede saedekonfiguration ikke overstiger fem seder
d) treening med henblik pd at opnd rettighed til natflyvning
VYM12

3) for sveeveflyvemaskiner i henhold til kravene i bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976:

a) teoriundervisning for SPL
b) flyveinstruktion for SPL

c) trening med henblik pa udvidelse af befojelserne til svaveflyve-
maskiner eller TMG i henhold til punkt SFCL.150

d) treening med henblik pa yderligere startmetoder i overensstemmelse
med punkt SFCL.155

e) trening med henblik pa at opnd yderligere rettigheder og befojelser:
grundleggende og udvidede kunstflyvningsbefojelser, rettighed til at
slebe svaeveflyvemaskiner eller bannere samt rettighed til natflyvning
med TMG og befojelser til skyflyvning i svaeveflyvemaskiner
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f) trening med henblik pa at opnd flyveinstrukterbevis til svavefly
(FI(S))
g) opfriskningskursus for FI(S)

4) for balloner i henhold til kravene i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395:

a) teoriundervisning for BPL
b) flyveinstruktion for BPL

¢) trening med henblik pa klasse- eller gruppeudvidelse i overensstem-
melse med punkt BFCL.150

d) treening med henblik pa at opna yderligere rettigheder: rettighed til
flyvning med forankret varmluftsballon, natflyvning og erhvervsmaes-
sige operationer

g) treening med henblik pa at opné flyveinstrukterbevis til balloner (FI(B))

h) opfriskningskursus for FI(B).

b) En DTO er berettiget til ogsd at aftholde de eksaminatorkurser, der er
omhandlet i punkt BFCL.430 og BFCL.460, litra b), nr. 1), i bilag III (del-
BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 for FE(B) samt i punkt
SFCL.430 og SFCL.460, litra b), nr. 1), i bilag III (del-SFCL) til Kommis-
sionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 for FE(S), hvis DTO'en
har indgivet en erklaering i henhold til punkt DTO.GEN.115, og den kompe-
tente myndighed har godkendt treningsprogrammet i henhold til punkt
DTO.GEN.230, litra c).

VM7
DTO.GEN.115 Erklering

a) Hvis en organisation ensker at udbyde den treening, der er omhandlet i punkt
DTO.GEN.110, skal den ferst indgive en erklering til den kompetente
myndighed. Erkleringen skal mindst indeholde felgende oplysninger:

1) DTO'ens navn

2) kontaktoplysninger pd DTO's hovedforretningssted og, hvor det er rele-
vant, kontaktoplysninger pa DTO'ens flyvepladser og driftssteder

3) navne og kontaktoplysninger pa de felgende personer:
i) DTO'ens reprasentant
ii) DTO'ens skoleleder og

iii) alle viceskoleledere, hvis det kraves i henhold til punkt DTO.GEN.250, litra
b), nr. 1)

4) den type treening, som angivet i punkt DTO.GEN.110, der udferes pa hver
flyveplads og/eller driftssted

5) en liste over alle luftfartejer og FSTD'er, der skal anvendes til treeningen,
hvis det er relevant

6) den dato, hvor treeningen er planlagt til at starte

7) en erklering, der bekrefter, at DTO'en har udarbejdet en sikkerhedspolitik
og vil anvende den i forbindelse med de treeningsaktiviteter, der er
omfattet af erkleringen, i overensstemmelse med punkt DTO.GEN.210,
litra a), nr. 1), ii)
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8) en erklering, der bekrefter, at DTO'en opfylder og i forbindelse med alle
de treeningsaktiviteter, der er omfattet af erkleeringen, fortsat vil opfylde de
veasentlige krav, som er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139,
kravene i bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-DTO) til narverende forord-
ning samt kravene i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.

b) Erklaeringen, og eventuelle senere @ndringer dertil, skal afgives pa blanketten
i tilleg 1.

¢) En DTO skal sammen med erklaringen tilsende den kompetente myndighed
det eller de treeningsprogrammer, den anvender eller agter at anvende til at
udfere treningen, samt sin ansegning om godkendelse af det eller de pagel-
dende treningsprogrammer, hvis en sddan godkendelse kraeves i henhold til
punkt DTO.GEN.230, litra c).

d) Som en undtagelse fra litra ¢) kan en organisation, som har en godkendelse,
der er udstedt i overensstemmelse med subpart ATO i bilag VII (del-ORA),
nojes med at fremsende referencen til den eller de allerede godkendte
treeningshandbeger sammen med erkleringen.

DTO.GEN.116 Meddelelse om @ndringer og opher af trzeningsaktiviteter
En DTO skal straks meddele folgende til den kompetente myndighed:

a) eventuelle @ndringer i oplysningerne i den erklaering, der er angivet i punkt
DTO.GEN.115, litra a), og i det eller de treeningsprogrammer eller den eller
de godkendte traeningshandbeger, der er omhandlet i henholdsvis punkt
DTO.GEN.115, litra c) og d)

b) opher af nogle eller alle de treeningsaktiviteter, der er omfattet af erklaeringen.

DTO.GEN.135 Ophzevelse af ret til at udfere traening

a) En DTO vil ikke lengere vare berettiget til at udfere en eller flere af de
traeningsaktiviteter, der er angivet i erkleringen, pa grundlag af erkleringen i
folgende tilfelde:

1) DTO'en har meddelt den kompetente myndighed, at en eller flere af de
treeningsaktiviteter, der er omfattet af erkleringen, er ophert i overens-
stemmelse med punkt DTO.GEN.116, litra b)

2) DTO'en har ikke udfert traeningen i mere end 36 maneder i traek.

b) En DTO skal uden ophold returnere godkendelsesbeviser til den kompetente
myndighed i overensstemmelse med DTO.GEN.230, litra c):

1) i tilfelde af treeningsaktiviteternes opher i overensstemmelse med litra a)

2) i tilfeelde af tilbagekaldelse i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.350,
litra da), nr. 3), i bilag VI (del-ARA).

DTO.GEN.140 Adgang

For at fastsla om en DTO handler i overensstemmelse med sin erklaering, giver
DTO'en til enhver tid adgang til faciliteter, luftfartgjer, dokumenter, fortegnelser,
data, procedurer eller andet materiale af relevans for sine traeningsaktiviteter, der
er omfattet af erklaringen, til enhver person, som er bemyndiget af den kompe-
tente myndighed.
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DTO.GEN.150 Resultater

Nér den kompetente myndighed har afgivet meddelelse om et resultat til en DTO
i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.350, litra da), nr. 1), skal organisa-
tionen treffe folgende foranstaltninger inden for en frist fastsat af den kompe-
tente myndighed:

a) pavise arsagen til den manglende overensstemmelse

b) treffe de nedvendige athjelpende foranstaltninger til at bringe den manglende
opfyldelse til opher og, hvor det er relevant, afhjelpe konsekvenserne deraf

¢) underrette den kompetente myndighed om de afhjelpende foranstaltninger,
den har truffet.

DTO.GEN.155 Reaktion pa et sikkerhedsproblem

Som reaktion pa et sikkerhedsproblem gennemferer en DTO:

a) sikkerhedsforanstaltninger, som den kompetente myndighed har fastlagt i
overensstemmelse med ARA.GEN.135, litra c)

b) eventuelle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet,
herunder luftdygtighedsdirektiver.

DTO.GEN.210 Personalekrav
a) En DTO udpeger:

1) en repraesentant, som skal vere ansvarlig for og bemyndiget til at gere
mindst felgende:

i) sikre, at DTO'en og dens aktiviteter opfylder de geldende krav og
dens erklering

ii) udvikle og etablere en sikkerhedspolitik, som sikrer, at DTO'ens akti-
viteter udferes sikkert, sikre, at DTO'en overholder denne sikkerheds-
politik, og treffe de nedvendige foranstaltninger til at opfylde malene
med sikkerhedspolitikken

iii) fremme sikkerheden i DTO'en

iv) sikre, at der er tilstreekkelige ressourcer i DTO'en til at sikre, at de
aktiviteter, der er omhandlet nr. i i), ii) og iii), kan udferes effektivt

2) en skoleleder, som skal vere ansvarlig for og kvalificeret til at sikre
mindst felgende:

M2
i) at den udferte treening opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag III
(del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III
(del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2018/1976 og DTO'ens traningsprogram

ii) at flyvetreningen i et luftfartgj eller en flyvesimulatortreeningsanord-
ning (FSTD) og teoriundervisningen er integreret pa en tilfredsstillende
made

iii) overvdgning af elevernes fremskridt

iv) overvagning af viceskoleleder(e) i de tilfelde, der er omhandlet i
punkt DTO.GEN.250, litra b).
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b) En DTO kan udpege én person til at fungere som repraesentant og skoleleder.

¢) En DTO ma ikke udpege en person til repraesentant eller skoleleder, hvis der
er objektive indikationer pa, at den pageldende ikke menes at kunne varetage
de opgaver, der er anfert i litra a), pd en made, som sikrer og fremmer
luftfartssikkerheden. Hvis en person har varet omfattet af en hdndhaevelses-
foranstaltning, som er truffet i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.355, i
de seneste tre ar, anses dette for at udgere en sddan objektiv indikation,
medmindre den pagazldende kan bevise, at det resultat, der ferte til en
sadan foranstaltning, pd grund af sin art, sit omfang eller indvirkningen péa
luftfartssikkerheden, ikke indikerer, at den pageldende ikke kan varetage sine
opgaver pa den pageldende made.

d) En DTO skal sikre, at dens teoriundervisere har en af folgende kvalifikationer:

1) praktisk baggrund inden for luftfart inden for omréader af relevans for den
udbudte trening og et kursus i undervisningsteknikker

2) have tidligere erfaring med at give teoriundervisning og en passende teore-
tisk baggrund i det emne, som de skal undervise i.

e) Flyveinstrukterer og flyvesimulatortr@ningsinstrukterer skal have de kvalifi-
kationer, der kraves i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommis-
sionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 for den type trening, de tilbyder.

DTO.GEN.215 Krav til faciliteter

En DTO skal have faciliteter, der giver mulighed for udferelse og styring af alle
dens aktiviteter i overensstemmelse med de vesentlige krav i bilag III til
forordning (EF) nr. 216/2008 og kravene i dette bilag (del-DTO).

DTO.GEN.220 Registrering

a) En DTO ferer for hver enkelt elev folgende fortegnelser i hele kursusforlgbet
og i tre ar efter afslutningen af den sidste treningssession:

1) oplysninger om jord-, flyve- og simulatorflyvetraening

2) oplysninger om den enkelte elevs fremskridt

3) oplysninger om certifikater og tilknyttede rettigheder af relevans for den
udferte treening, herunder udlebsdatoer for rettigheder og helbredsbeviser

b) En DTO opbevarer fortegnelser over den arlige interne evaluering og den
aktivitetsrapport, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.270, litra a) og b), i
tre ar efter den dato, hvor DTO'en udarbejdede disse rapporter.

¢) En DTO opbevarer fortegnelser over sit treeningsprogram i tre ar fra den dato,
hvor den udferte det sidste traeningskursus i overensstemmelse med det
pagaldende program.

d) En DTO opbevarer i overensstemmelse med den geldende lovgivning om
beskyttelse af personoplysninger de fortegnelser, der er omhandlet i litra a),
pa en made, der sikrer, at de er beskyttet af passende verktejer og proto-
koller, og treeffer de nedvendige foranstaltninger til at begraense adgangen til
disse fortegnelser til de personer, der har befojelse til at fa adgang til dem.
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DTO.GEN.230 DTO-traningsprogram

a) En DTO udarbejder et treeningsprogram for hver af de kurser, der er angivet i
punkt DTO.GEN.110, som DTQ'en udbyder.

b) Treningsprogrammet skal opfylde kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-
BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL)
til Kommissionens gennemfoerelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad
der er relevant.

¢) En DTO er kun berettiget til at udfere den traening, der er omhandlet i punkt
DTO.GEN.110, litra b), hvis dens traningsprogram for den pagaldende
trening og eventuelle @ndringer heraf efter ansegning fra DTO'en er blevet
udstedt af den kompetente myndighed sammen med en godkendelse i henhold
til punkt ARA.DTO.110, som bekrefter, at treeningssprogrammet og even-
tuelle @ndringer heraf opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-
FCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der
er relevant. En DTO anseger om en sddan godkendelse ved at indsende sin
erklering i overensstemmelse med punkt DTO.GEN.115.

d

=

Litra c) finder ikke anvendelse pa en organisation, som har en godkendelse,
der er udstedt i overensstemmelse med subpart ATO i bilag VII (del-ORA),
som omfatter befojelser til at gennemfore denne trening.

DTO.GEN.240 Traeningsluftfartej og FSTD

a) DTO'en skal anvende en passende flade af treningsluftfartgjer eller FSTD'er,
hvis udstyr er hensigtsmeassigt i forhold til det traeningskursus, denne
udbyder. Fldden skal besta af luftfartgjer, som opfylder alle de krav, der er
fastsat i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartejer, der er omfattet af litra a), b),
c) eller d) i bilag I til forordning (EU) 2018/1139, mé anvendes til trening,
hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) i forbindelse med en evalueringsproces har den kompetente myndighed
konstateret et sikkerhedsniveau svarende til det, der er fastsat i kraft af
de vasentlige krav i bilag II til forordning (EU) 2018/1139.

2) den kompetente myndighed har givet tilladelse til at anvende luftfartejet til
treening hos den pagaldende DTO.

b) En DTO opretter og ajourferer en opdateret liste over alle de luftfartejer, der
anvendes til den traning, den udbyder, herunder deres registreringsmarker.

DTO.GEN.250 Flyvepladser og driftssteder

a) Nar en DTO udferer flyvetrening pd et luftfartgj, skal den kun anvende
flyvepladser eller driftssteder med egnede faciliteter og egenskaber til at
trene relevante manevrer under hensyntagen til den udbudte trening og
den anvendte luftfartejskategori og -type.

b) Nar en DTO anvender mere end én flyveplads til at udfere noget af den
treening, der er angivet i punkt DTO.GEN.110, litra a), nr. 1) og 2), skal den:

1) for hver yderligere flyveplads udpege en viceskoleleder, som skal veare
ansvarlig for de opgaver, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.210, litra a),
nr. 2), i) til iii), pd denne flyveplads og

2) sikre, at der er tilstraekkelige ressourcer til at operere sikkert pé alle flyve-
pladser i overensstemmelse med kravene i dette bilag (del-DTO).
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DTO.GEN.260 Teoriundervisning

a) Nar en DTO udferer teoriundervisning, kan det ske ved undervisning pa
stedet eller fjernundervisning.

b) En DTO overvéger og registrerer fremskridtet for enhver elev, som deltager i
teoriundervisning.

DTO.GEN.270 Arlig intern evaluering og Arlig aktivitetsrapport
En DTO skal gere folgende:

a) udfere en arlig intern evaluering af de opgaver og forpligtelser, der er angivet
i punkt DTO.GEN.210, og udarbejde en rapport om denne evaluering

b) udarbejde en arlig aktivitetsrapport
c) fremsende rapporten om den arlige interne evaluering og den arlige aktivi-

tetsrapport til den kompetente myndighed inden den dato, som den kompe-
tente myndighed har fastsat.
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M7
Tilleeg 1 til bilag VIII (del-DTO)
ERKLAERING
ifelge forordning (EU) nr. 1178/2011
O Oprindelig erklering
O Meddelelse om @ndringer (') — DTO-referencenummer:
1. | Anmeldt traeningsorganisation (DTO)
Navn:
2. | Forretningssted(er)
Kontaktoplysninger (adresse, telefon, e-mail) pA DTO'ens hovedforretningssted:
3. | Personale
Navn og kontaktoplysninger (adresse, telefon, e-mail) pdA DTO'ens repraesentant:
Navn og kontaktoplysninger (adresse, telefon, e-mail) pd& DTO'ens skoleleder og, hvis det er relevant, pA DTO'ens
viceskoleleder(e):
4. | Treeningens omfang
Liste over al den treening, der udbydes:
Liste over alle treeningsprogrammer, der anvendes til at udfere treeningen (dokumenter vedlaeegges denne erklering), eller i
det tilfeelde, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.230, litra d), i bilag VIII (del-DTO) til forordning (EU) nr. 1178/2011,
referencen til alle godkendte traeningshdndbeger, der anvendes til at udfere treeningen:
5. | Treeningsluftfartej og FSTD
Liste over luftfartejer, der anvendes til treeningen:
Liste over kvalificerede FSTD'er, der anvendes til treeningen (herunder bogstavkode pa kvalifikationsbeviset, hvis
det er relevant):
6. | Flyveplads(er) og driftssted(er)
Kontaktoplysninger (adresse, telefon, e-mail) pa alle flyvepladser og driftssteder, som DTO'en anvender til at
udfere traningen:
7. | Dato for planlagt iveerkszettelse af aktiviteten:
8. | Ansegning om godkendelse af standardiseringskursus for eksaminatorer og opfriskningsseminarer (hvis det
er relevant)
O DTO'en anseger hermed om godkendelse af ovennavnte traeningsprogram(mer) for eksaminatorkurser for
svaveflyvemaskiner eller balloner i overensstemmelse med punkt DTO.GEN.110, litra b), og DTO.GEN.230,
litra c), i bilag VIII (del-DTO) til forordning (EU) nr. 1178/2011.
VYM12
9. | Erklering
DTO'en har udarbejdet en sikkerhedspolitik i overensstemmelse med bilag VIII (del-DTO) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 1178/2011, og navnlig med punkt DTO.GEN.210, litra a), nr. 1), ii), og vil anvende denne
politik under alle de traningsaktiviteter, der er omfattet af erkleringen.
DTO'en opfylder og vil i forbindelse med alle de treningsaktiviteter, der er omfattet af erklaeringen, fortsat opfylde de
vasentlige krav, som er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139, kravene i bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-
DTO) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 samt kravene i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.
Vi bekraefter, at alle oplysninger, der er indeholdt i denne erklering, herunder dens bilag (hvis det er relevant), er
fuldstendige og korrekte.
DTO'ens representants navn og underskrift samt dato for underskriften.
DTO'ens skoleleders navn og underskrift samt dato for underskriften.
vYM7

(") T tilfeelde af @ndringer er det kun punkt 1 og felterne med @ndringerne, der skal udfyldes.
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