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Besvarelse af spørgsmål til ansøgning om ny flydebro i Lynettehavnen

By & Havn har den 20. oktober sendt en ansøgning til Trafikstyrelsen om tilladelse til etablering af en ny flydebro i Lynettehavnen. I den forbindelse har Trafikstyrelsen fremsendt nogle opklarende spørgsmål.


Du er meget velkommen til at kontakte mig, hvis der er noget, der mangler afklaring eller behov for yderligere oplysninger.

1. Når man kigger på området i google maps ses det, at der ligger en stor platform samt en afspærring i vandet i og nær det område i ønsker at placere flydebroen. Hvordan hænger dette sammen? 
Billedet fra google maps er nogle år gammelt og er taget dengang Refshaleøens ejendomsselskab renoverede deres kaj. Den platform som du beskriver, er en arbejdsflåde hvor de har haft en ramme maskine ombord for at kunne sætte de nye spunsvægge. Afspærring i vandet har været et silt/sediment gardin. Se vedhæftede billede fra krak med et nyere Ortofoto. 

1. Jeg mangler en begrundelse for, at projektet ikke påvirker havstrategidirektivets 11 deskriptorer, herunder et par argumenter under hver deskriptor.
1. Biodiversitet
Projektet indebærer ingen fjernelse af naturlige habitater eller beskyttede arter. Konstruktionen kan tværtimod skabe små mikrohabitater for muslinger, tang og småfisk på flydeelementerne. Projektområdet ligger i et eksisterende havnemiljø og i betydelig afstand fra nærmeste Natura 2000-områder, hvorfor der ikke vurderes at være risiko for påvirkning af disse områder.

2. Ikke-hjemmehørende arter
Der er ingen risiko for introduktion eller spredning af ikke-hjemmehørende arter i forbindelse med anlæg eller drift af flydebroen. Materialerne fungerer ikke som vektor for arter. Driften af broen medfører ingen forhold, der kan begunstige indvandring eller etablering af fremmede arter.

3. Erhvervsmæssigt udnyttede fiskebestande
Projektet ligger inden for havneområdet og påvirker ikke fiskeriaktiviteter, gyde- eller opvækstområder. Anlægget udleder ikke forurenende stoffer, og støj under anlægsarbejdet er kortvarig og begrænset. Der vurderes derfor ingen påvirkning af kommercielt udnyttede fiskebestande.

4. Havets fødenet
Projektets lille fysiske omfang medfører ingen ændring i fødekæder eller produktionsniveauer i havet. Den begrænsede skyggeeffekt fra broen har ingen betydning for de underliggende biologiske processer. Ingen ændring i næringsstoftilførsel eller plankton, der kan forrykke fødenet.

5. Eutrofiering
Flydebroens areal er begrænset og bidrager ikke med næringsstoffer, spildevand eller risiko for lokal algevækst.

6. Havbundens integritet
Broen forankres med to pæle, hvilket påvirker et meget begrænset bundareal. Der foretages ingen omfattende opgravning eller permanente ændringer af bundsubstratet. Havbundens struktur og funktion forbliver dermed uændret.

7. Hydrografiske ændringer
Da broen er flydende, følger den vandets naturlige bevægelser og ændrer ikke strøm-, bølge- eller tidevandsforhold i nævneværdig grad. Ingen hydrografiske forhold påvirkes negativt.

8. Forurenende stoffer i miljøet
Materialer vælges i henhold til gældende miljøstandarder og udvasker ikke skadelige stoffer. Ingen drift eller aktivitet, der genererer kemikalier eller olieprodukter.

9. Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum
Da flydebroen ikke udleder forurenende stoffer, forventes ingen påvirkning af fisk og skaldyr. Der er ingen risiko for bioakkumulering af tungmetaller eller organiske stoffer i fisk og skaldyr til konsum som følge af projektet.

10. Marint affald
Projektet genererer ikke affald i driftsfasen. Konstruktionsaffald håndteres og bortskaffes efter gældende regler, og der er ingen risiko for, at materialer ender i havmiljøet som marint affald.

11. Undervandsstøj
Kort anlægsperiode betyder ingen varig påvirkning. Ingen permanente støjkilder i driftsfasen.

Samlet vurdering:
Projektet vurderes samlet set ikke at påvirke Havstrategidirektivets 11 deskriptorer. Broen er lille, flydende og placeret i et eksisterende havnemiljø. Eventuelle påvirkninger er lokale, kortvarige og uden betydning for havmiljøets tilstand.

3.1 Ift. påvirkning på vandområdeplaner henviser du til, at der flydepontonens fendere udføres i NTR klasse M-mærket fyrretræ iht. Miljøstyrelsens krav for træ i vand. Hvad med resten af konstruktionen, som er oplyst laves i stål?
Flydebroen består af en beton skal med flamingo indvendigt og fender tømmer på siden. Jeg har vedhæftet en tegning af broen samt et billede af en tilsvarende beton flydebro, som vi har tidligere, har fået tilladelse til at etablere i Refshaleøens bassin. Jeg har også vedhæftet tilladelsen.



3.2 Som du skriver, består flydebroen af en betonskal med flamingo indvendigt og fender tømmer på siden. Jeg vil gerne have bekræftet, at disse materialer ikke udleder stoffer til havmiljøet, herunder at de ikke er i strid med vandområdeplanerne. Gerne med et par argumenter bag.

Beton kan udvaske stoffer til vand, når den er nyfremstillet, herunder kalk, hvilket kan gøre vandet mere basisk. Denne proces aftager og ophører typisk efter et par uger. Jo længere tid betonen hærder inden søsætning, desto mindre udvaskning vil der forekomme. Denne type beton hærder normalt i 2–4 uger før søsætning. Beton, der har været i kontakt med vand i længere tid, vil desuden optage kuldioxid og stabilisere sig og blive mere neutral over tid.

Betonskallen består af CEM I 42,5 N-SR3 MH/LA. Denne cementtype er udviklet med henblik på at reducere afgivelse af stoffer, blandt andet ved at være mindre basisk, have et lavt indhold af chrom og indeholde et chromatreducerende middel, der begrænser vandopløseligt chrom(VI). Det tekniske datablad er vedhæftet.

Fendertømmeret på siderne af flydebroen er ikke i kontakt med vandet.

Påvirkning fra udvaskning af stoffer er midlertidig og vurderes ikke at medføre afsmitning til vandmiljøet i et omfang, der indebærer risiko for tilstandsforringelse eller manglende målopfyldelse for berørte vandforekomster.


4. I skriver, at broen skal etableres for at sikre bedre arbejdsvilkår for specialarbejdere. Kan du uddybe dette lidt? Som jeg kan se, er der en bro i forvejen kort derfra, men denne vurderes ikke tilstrækkelig eller hvad er udfordringen med dagens arbejdsvilkår?
I takt med at Københavns Havn i stigende grad anvendes rekreativt, vokser Havnedriftens opgaver i havnen. Vi oplever udfordringer med at finde plads til de forskellige flydende elementer, som vi håndterer – for eksempel flydende haver, både og flåder uden ejere, som vi har hentet ind, samt vores egne fartøjer.

En ny flydebro vil give os den nødvendige ekstra plads til at håndtere disse elementer på en mere hensigtsmæssig måde.
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