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Transportknudepunkter som byrum
Evaluering af udvalgte puljeprojekter fra 2010-2013

Tilgeengelighed

Denne rapport evaluerer seks puljeprojekter fra Fremkommelighedspuljen, hvoraf to af projekterne yderligere
er stattet af henholdsvis Passagerpuljen og Cykelpuljen. Puljemidlernes overordnede formal er at forage
passagertallet i den kollektive trafik ved at hgjne kvaliteten. Puljernes ansggningskriterier omhandler gget
hastighed for busser, bedre sammenhaeng i skift mellem transportmidler, logistik og anlaeg. Alt sammen med
fokus pa forbedringer, der kan anvendes i hele den kollektive trafik, af flest mulige passagerer.

Evaluering af projekterne i denne rapport fokuserer pa tilgeengelighed, der forstds som adgangsveje for
kgrestole, frekvens og afstand mellem skift, men ogsa om et omrade opleves som trygt og attraktivt, og
dermed er tilgaengeligt for alle, uanset alder, kan, etnicitet eller gkonomi.

Tilgaengelighed inkluderer i denne rapport, hvad man ser, og hvordan man opfatter det byggede miljg pa
stationerne; om man har lyst til at bruge de puljestgttede projekter, eller om det kunne veere lgst mere
hensigtsmeessigt i forhold til resultatet af det miljg, man har skabt.

Tilgaengelighed gar det muligt for alle at fale sig velkomne i den kollektive trafik, og her spiller oplevelsen af
tryghed en afggrende rolle.

Utryghed

Begrebet utryghed bruges i denne rapport om en fornemmelse af uro eller eengstelse, der i modsaetning til
angst eller frygt ikke er rettet mod en konkret fare. Fornemmelsen af utryghed kan opsta pa @de stationer efter
mgrkets frembrud, afsides beliggende cykel- eller bilparkeringspladser, gyder, tunneller under stationer eller
bagsider af bygninger, hvor der er mangel pa liv eller belysning.

Utryghed kan bevirke, at der er omrader, man forsgger at undga, eller at man helt sendrer rejseform eller
rejsemgnster. Internationale passagerundersggelser viser en stigende frygt for kriminalitet og normbrydende
adfzerd pa stationer og i den kollektive transport. Opbygningen af trygge og aktive stationsmiljger er med til at
afhjeelpe den aengstelse, som nogle passagerer oplever.

Stationen som byrum

Togstationen er et centrum i de fleste bydannelser og har en vigtig position som et offentligt byrum. Kollektiv
trafik sikrer mobilitet, bade social og gkonomisk, og har derved en vigtig samfundsopbyggende funktion.
Stationen og dens omgivelser pavirker passagerernes oplevelse af det byomrade, de ankommer til, og det
pavirker oplevelsen af kollektiv trafik, og hvor attraktivt det er som transportform. Ved at varetage stationens
udformning og neermiljg varetager man kvaliteten af den kollektive trafik og et kerneomrade i offentligt rum.

Byrum, der tilgodeser forskellige brugergrupper og giver mulighed for ophold, ogsa udenfor kommercielle
interesser, skaber diversitet og aktivitet pa forskellige tidspunkter af dagnet. P& den made opstar der ophold
og social interaktion og derigennem tryghed. Her spiller det byggede miljg en afggrende rolle i at skabe
kvalitative byrum for udfoldelse af byliv og diversitet.

Opfattelsen af miljget pa stationerne er ikke et fokusomrade i ansggningerne om puljemidlerne, og det er kun
fa projekter, der har forholdt sig til emnet.*

* Bevillinger og godkendelser af puljeprojekter er ikke influeret af kriterier fra denne rapport.

De udvalgte projekter

Seks trafikknudepunkter, der er ombygget delvist for puljemidler, analyseres ud fra deres tilgeengelighed som
far beskrevet. Projekterne er ansggt mellem 2010 til 2013 og er alle terminaler eller stationsforpladser, udvalgt
efter geografisk placering og projektets starrelse.

Projekterne er:

*  Hgje Tastrup: Omlzaegning af Tastrup Stationsforplads. (Fremkommelighedspuljen).

e Ishgij: Etablering af stationsforplads med forbedrede adgangsforhold til terminalen
og indbyrdes mellem transportformer — herunder etablering af handikapfaciliteter,
ITS-informationstavler og ventefaciliteter. (Passagerpuljen) og Ombygning af
eksisterende busterminal, samt busprioritering i nyt signalkryds ved busterminalen.
(Fremkommelighedspuljen)

» Esbjerg: Fornyelse af Trafikknudepunkt ved Esbjerg Banegard, projektering og anleeg.
(Fremkommelighedspuljen)

» Kolding: Ny busterminal ved Kolding Banegard (Fremkommelighedspuljen) og
Cykelparkering ved Kolding banegard (Pulje til supercykelstier og cykelparkering)

» Odense: Fysisk forbedring af forholdene i Odense Banegard Center
(Fremkommelighedspuljen)

e Holte: Ombygning af Holte Stationsforplads (Fremkommelighedspuljen).

Generelle konklusioner baseret pa byrumsanalyse af de 6 projekter:

@konomi:
Mange af de tryghedsproblematikker, der er opstaet i de seks udvalgte puljeprojekter kunne veere Igst inden
for budgettet ved at omplacere funktioner eller vaelge andre design- og planlgsninger til samme projektoplaeg.

Utrygge Igsninger taber i veerdi:

Mange af projekterne har sggt penge til at gere et omrade attraktivt via f.eks. nyt design, men en ny
cykelparkering er ikke attraktiv, lige meget hvordan den er udformet, hvis omradet aflaeses som utrygt. Derfor
er tryghed en vigtig parameter at huske i placering og udformning af funktioner i transportknudepunktet.

Skiltning:
Generelt mangler der skiltning pa alle stationerne. Skiltning informerer, guider og skaber brugervenligheden og
er derfor et vigtigt element at huske i udformning af transportknudepunkterne.

Forladte bygninger:

Forladte bygninger er et tema for stgrstedelen af stationsmiljgerne. Stationer har historisk veeret tilknyttet
serviceerhverv og industri, der pa grund af samfundets udvikling er lukket ned, som f.eks. posthuse.

Disse forladte eller delvist forladte bygninger er steerkt utryghedsskabende og giver indtryk af at der ingen
overvagning eller mennesker er til stede. Endvidere bidrager det til, at den by, man ankommer til, opleves som
affolket og inaktiv, nar man mgdes af et forladt hus. Lokalt burde man veere meget opmeerksom pa den effekt
og hurtigt reaktivere, udleje, udlane, seelge eller nedrive tomme bygninger med central beliggenhed.

Udfordrede byomrader:

Nogle byer er udfordret pa grund sterre grundleeggende planlaegningsmaessige eller sociogkonomiske
problemer. Det gar ikke opgaven med at skabe trygge transportknudepunkter lettere, men netop derfor

ma man have et stgrre fokus pa oplevelsen af tryghed i byrummet og teenke sammenhaengen med

andre funktioner og sociale aktiviteter ind i lgsningerne. Stationer fungerer bedst som en integreret del af
lokalsamfundet, udformet i sammenhaeng med resten af byens funktioner, og i respekt for dens udfordringer.



Generelle anbefalinger

Udsyn og overblik:
Vaer opmaerksom pa at buskadser og traeer klippes ned, eller faeldes sa der er overblik og udsyn fra
adgangsveje og ophold.

Belysning:
Marke omrader og for lav belysning skaber utryghed. Det anbefales at seettes lamper op, eller &bne
afgreensede omrader op i vaegge, lofter og rum, sa dagslys kommer ind eller reflekteres ind.

Tunneller:
Tunneller er generelt uattraktive og utrygge omrader. De kan gares tryggere ved hjeelp af belysning og i de
fleste tilfeelde kan de gares lidt bredere saledes, at cykelstier og mere trafik/aktivitet kan ledes igennem.

Overvagning:

Formel overvagning: Opsaet kameraer pa stationer og stationsarealer.

Uformel overvagning: God visuel kontakt mellem mennesker i bygninger og mennesker i de udendgars rum.
Undga marke kroge, blinde vinkler, smalle gyder, blinde gavle, lukkede facader og bagsider af bygninger op
mod arealer og stier, hvor passagerer skal ga forbi eller opholde sig. Det er vigtigt at kunne se andre og selv
blive set.

Aktivitet:

Stationerne bliver mere attraktive hvis der er aktivitet pd omradet eller i naerheden i form af f.eks en butik, cafe,
serviceerhverv eller trafik. Ophold og aktiviteter betyder meget for tryghed og stedet som byrum, specielt nar
der ikke leengere er personale eller billetsalg pa stationen.

Vedligehold:

Vedligehold af bygninger og arealer, og tegn pa omsorg for et sted skaber tryghed.

Samme effekt har fjernelse af graffiti, reparation af knuste ruder og fjernelse af affald, da det vidner om social
kontrol og derved positive normer i det omrade, man befinder sig i.

Skala og afstand:

Design, belysning, information, skiltning, byrumsbearbejdning sa der opstar klimavenlige nicher, opdeling af
store arealer, zoneopdeling (privat, semi-privat, offentligt), aktivering af byrum og facader kan bidrage til, at
store afstande og skala fgles mindre og ogsa indbyder til ophold.

Forladte omrader:
Forladte bygninger skal fijernes eller aktiveres hurtigst muligt, da de bidrager kraftigt til utryghed og oplevelsen
af mangel pa social kontrol.

Tastrup: Omlaegning af Tastrup Stationsforplads
(fremkommelighedspuljen)

Formal

Formal med projektet 'omlaegning af Tastrup Stationsforplads’ var at skabe liv og pladsdannelse ved
stationen ved hjeelp af et butikscenter og en plads, der forbandt stationen til Tastrup Hovedgade. Det vil
sige et byrumsskabende treek til forbedring af byen. Omradet skulle indeholde butikker, boliger, overdaekket
cykelparkering, pendlerparkeringspladser, og en mere attraktiv, tryg og overskuelig busterminal.




Tastrup stationsforplads efter

Resultat

Pa stationsforpladsen er opfart et butikscenter i stueplan med lejligheder ovenover. Passagerer ledes igennem
butikscenteret til stationen. Pa centerets nordside op mod banevolden er lagt overdeekket cykelparkering i to
etager. | centerets vestlige del er der bilparkering til handlende og pendlere til stationen.

Busterminalen med rejsetidsinformation og ventefaciliteter er placeret sydvest for butikscenteret pa Tastrup
Torv.

Vejen gennem centeret til togperroner og cykelparkering har mange bagsider, nicher, blinde vinkler og lukkede
facader (se appendix A. Byrum).

Cykelparkeringen er i et smalt hgjt byrum mellem en lukket gavl og banevolden, hvor der ikke er naturlig
overvagning via vinduer eller aktiviteter. (se appendix B. Cykelparkering).

Der er ingen skiltning til S-togsstationen, som centeret deekker for. Skiltning til S-tog optreeder farst pa
tunnelen under banelegemerne inde i centerbebyggelsen, skjult fra vejen (se appendix C. Skiltning). Skiltning
til busholdepladsen optraeder kun i tunnelen under banelegemerne. Da centeret skeermer for udsyn til
busholdepladsen fra stationen bidrager dette ikke til tilgaengeligheden.

Afstanden mellem stationen og busholdepladsen er min. 240 m og dermed en lang afstand i skift mellem to
transportformer, specielt for handikappede, gangbesveerede, aldre eller smabgrnsfamilier. Til sammenligning
er det laengste transit-skift pa Ishgj station 90 m, Holte station 100 m, Odense Banegardscenter 125 m,
Kolding station 200m og Esbjerg
station 200m.

: =

Busholdepladsen ligger med udsyn
til alle sider og klar visuel kontakt
til centeret. Omradet omkring er
relativt befeerdet i dagtimerne.

Konklusion

| forhold til ansggningsteksten om at forbedre tryghed ved stationen via butiksliv og skabe sammenhaeng med
butiksstraget pa Tastrup Hovedgade er udformningen af butikscenteret og byrummene omkring stationen
kraftigt udfordret.

P& det oprindelige dispositionsforslag optraeder en stor &ben stationsforplads med treeer, en mindre torvehal
og cafemiljg foran stationen, der skulle knytte an til butiksstraget pd Tastrup hovedgade. Pladsdannelsen ville
have givet udsyn og overblik, kontakt til fodgeengere og social interaktion, hvilket bidrager til tilgeengelighed via
tryghed og byrumskvalitet. | det endelige projekt er pladsen veek og indlemmet til butikskvadratmeter og udsyn
og overblik kraftigt begraenset. Pladsen kunne have lgftet omradets kvalitet og dermed ogsa bebyggelsens
levetid og gkonomiske afkast pa leengere sigt.

Mangel péa skilte til station og busholdeplads, adgangsveje til stationen, afstand til busterminal og udformning
af cykelparkering, understreger at fokus i projektet ikke har veeret transportknudepunkt.

Et byrum med sa central en funktion, bade som socialt bycentrum, handelsomrade og transportknudepunkt,
skulle have haft et starre fokus pa formidling af et kollektiv trafik, byrumskvaliteter og tryghed. Endvidere kan
offentligt rum med fordel tilgodese ophold og kvalitative byrum som ikke er betinget af kommercielle interesser.
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Appendix A. Byrum

Passagerer filtreres gennem et butikscenter. Centerets butikker er lukket i aften- og nattetimerne, mens de tre
spisesteder har &bnet til enten kl. 22 eller kl. 23.

Udformning af bygningerne omkring adgangsvejen til stationen gennem butikscenteret skaber mange

Midt i butikstorvet. Mangel pa udsyn, overblik og skiltning.

Hjgrne ved indgang til tunnel.

(S R

Appendix B. Cykelparkering

bagsider; mgrke kroge, nicher, blinde gyder og hjgrner som kan fgles utrygge specielt efter mgrkets frembrud.
Cykelparkeringen er mellem en lukket gavl og en banevold, hvor der ikke er naturlig overvagning af omradet
via vinduer, abne facader eller aktiviteter, og ingen kan se én dan man er gemt i den smalle gade. Her opstar
en klar fornemmelse af 'bagside’, med mgrke hjarner, skraldespande og redningsudgange. Dette kan skabe
mulighed for cykeltyverier, eller opleves som en utryg adgangsvej til stationen, specielt efter markets frembrud.

i

Byrum. Indgang til tunnel
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Facade ved cykelparkering.
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Appendix C. Mangel pa skiltning Ishgj: Etablering af stationsforplads med forbedrede
adgangsforhold til terminalen og indbyrdes mellem

Der er ingen skiltning til S-togsstationen uden for

centeret [9°n Stogseiinng e 1 butksceneret _ transportformer — herunder etablering af handicapfaciliteter,

Der er mangelfuld skiltning til busholdepladsen. Der er

ingen visuel kontak il busholdepladsen fra stationen. o, UGS ITS-informationstavler og ventefaciliteter. (Passagerpuljen)

Ombygning af eksisterende busterminal, samt
busprioritering i nyt signalkryds ved busterminalen.
(Fremkommelighedspuljen)

Formal
Formal med projektet er at ggre rejsen med den kollektive trafik hurtig, tryg, bekvem og sikker. Der er
hgje forventninger til ventefaciliteter, transit og handikaptilgaengelighed. Projektet fokuserer pa de mange

busafgange og transportparternes indbyrdes samarbejde om at skabe en optimal udformning af busterminalen
til gavn for alle brugere.

Ishgj stationsforplads far

Ingen S-togsskiltning foran stationen
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Resultat

Busterminalen er integreret i stationspladsen og der er kort afstand fra bus til tog og parkering af cykler og
biler. Omradet er &bnet og overskueligt med udsyn til alle sider.

Stationsforpladsens midte er en cykelsti der forsvinder ned under jorden. Cykelstien leder ned under centeret
og ind i en parkeringskeelder hvor der ogsa er affaldscontainere og bure til butiksleveringer. (se appendix A.
Cykelsti).

Som det fremgar meget tydeligt af luftfotoet sa er stort set hele arealet deekket af betonsten og asfalt.
Nzeromradet omkring stationen bestéar i forvejen af mange parkeringspladser og harde overflader, og

der er sparsom begrgnning af omradet (se appendix B. Byrum omkring stationen) (se appendix C.
Stationsforpladsen).

Ishgj stationsforplads efter

Konklusion

Omlzegningen af stationsforpladsen har skabt en betydelig opgradering af omradet og dets infrastruktur i form
af ny beleegning, stier, overgange og veje. Der er skabt en mere dben busholdeplads og tryggere adgangsveje
til stationen.

Ishgj bymidte har en struktur som skaber udfordringer for oplevelsen af tryghed i byrummet. Omradet er
loftet men er stadig udfordret pa grund af den sociogkonomiske struktur og byplanleegnings historik. Byen er
anlagt med stationen og et butikscenter som kerne, hvor alle aktiviteter er samlet i et stort lukket volumen.
Planlaegningen tilgodeser bilister, og trafikken er opdelt s& der omkring centeret er store infrastrukturelle treek
til biltrafik, mens stisystemer med gangbroer sammenkaeder boligomraderne til centeret.

Segregering af trafik skaber mindre aktive og derved mere utrygge byrum. Samling af butiksliv i et center
treekker bl.a. byliv ud af resten af omradet.

Omradet mangler byrum, og pladsdannelse foran centeret kunne have vaeret normskabende byrum med
mulighed for udfoldelse og socialt sammenhaeng uden for kommercielt regi. Her er plads nok til zoneopdeling
af byrummet sa eeldre, unge eller barn kunne have faet en niche eller et sted der var fokuseret pa en
brugergruppe og derved skabte byrum for alle.

Oplevelsen af omradet er en lukket cementbeklaedt flade, og der er ikke lavet plads til aktivitet eller ophold
i byrummet, pa neer et par baenke langs haekken pa pladsen. Der mangler begrgnning, zoneopdeling og
aktivering af byrummet.

Fokus i projektet har veeret at skabe et trafikknudepunkt og ikke et byrum.

Ishgj er planlagt med store almennyttige boligomrader og segregeret trafik. Al handel og byrumsaktivitet er samlet i centeret.
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Appendix A. Cykelsti

Midten af stationspladsen er en cykelsti der gar ned i en tunnel. Selv om tunnelen er gjort lys og bred fales det
ikke trygt at beveege sig ned under centeret. Tunneller er pr definition utryghedsskabende og denne er ingen
undtagelse da den ender under butikscenteret i parkering og varelager/affaldscontainere.

Det er bemeaerkelsesvaerdigt at stationsforpladsen, der er en karakterskabende pladsdannelse for byomradet,
er brugt pa en tunnelnedgang. Der er ingen naturlig overvagning via tilstedeveerelse af mennesker og
aktiviteter. Der er darligt overblik og udsyn.

Stationsforpladsen. Nedgang til tunnel.
L r" ¥

Opgang fra tunnel til stationsforpladsen. Tunnel under centeret. Parkering og containere.

Tunnel under centeret, udgang mod nord.

Tunnel under centeret, udgang mod syd.

Appendix B. Byrum omkring stationen

Der mangler aktiviteter og opdeling af byrum sa det tilgodeser forskellige grupper — bgrn, unge og eeldre.

De mange parkeringarealer og det markante vejnet tilgodeser biltrafik.

Der er mangel p& uformel overvagning, dvs. aktivitet i stueetagerne og i byrummet. Mangel p& abning og

kontakt mellem inde og ude. Lukkede gavle. Ikke overvagede parkeringarealer. Omradet bestar af mange
bagsider og der mangler vedkommende byrum, aktiviteter og ophold.

Facade og byrum. Nabo til stationsforpladsen. Parkering op mod banen. Facade fra boliger ved centeret.

Facade og byrum syd for stationsforpladsen.

-

Byrum gst for stationsforpladsen. Byrum nord-gst for stationsforpladsen.
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Appendix C. Stationsforpladsen

Det fgrste indtryk af den nye pladsdannelse og omradet omkring er at det ikke er tegnet til ophold.

Der er ingen differentiering eller opdeling af arealerne i byrummet til forskellige brugere; smabgarn, eldre,
unge, eller forsgg pa at bryde de meget store arealer ned i mindre zoner der i en skala der passer til
menneskekroppen, hvilket indbyder til ophold.

Centrale byrum omkring station skal helst veere velfungerende byrum som tilgodeser alle borgere og er
normskabende i en positiv forstand. Det kan vaere ved at holde omradet rent og paent, vise tydeligt ejerskab,
give plads til udfoldelse af forskellige brugergrupper som derved tager hand og ansvar for et omrade.

Ved at markere en zoneinddeling; privat (bolig,lokale), semiprivat (terrasse, forhave, borde-bsenke, krukker,
markeringer i beleegning) og offentligt (fortov, vej) i beleegninger og med markeringer af elementer i
gaderummet, opstar en fornemmelse af menneskeskala (i modsaetning til bil-skala) og kontakt. Det giver
retningslinjer for brugerne og skaber en niveaudeling Busterminal pa stationsforpladsen.

som er normskabende for udfoldelser.

Meget dbne ikke tydeligt afgraensede rum kan ggre
det modsatte — skabe utryghed for brugerne. Specielt
i omrader med socialt udsatte brugergrupper kan

det veere en stor forbedring for byrummet at skabe
markering af zoner.

At indteenke ophold og byrumsdannelse i et for byen
sa centralt omrade, ville have veeret oplagt. Al ophold
er lagt ind i butikscenteret og foregar derved i et
kommercielt, privatiseret og overvaget rum.

Trappenedgang til tunnel. Dstlige del af stationsforpladsen.

M= .

Nedgang til tunnel under stationforpladsen.
T = = =l | i

Esbjerg: Fornyelse af
Trafikknudepunkt ved
Esbjerg Banegard,

projektering og anleeg

(Fremkommelighedspuljen)

Formal

En fornyelse af hele trafikknudepunktet for
at gare den kollektive trafik mere attraktiv.

Der skal skabes taet sammenhaeng sa
skift mellem transportformerne bliver mere
attraktiv, tryg og informativ.

Sammenhaeng mellem banegarden og
busterminalen skal opnas via belaegning,
belysning og udsyn.

Note: Der blev i forbindelse med projektet
afholdt en arkitektkonkurrence, hvoraf
kun busterminalen og cykelhotspot er
udfart. Left af Jernbanegade er undervejs.
Bearbejdning af Banegardspladsen og
stibro over banelegemerne er udskudt.

Esbjergn busterminal far




20

2,

~

L
.
-
=

Resultat

Der er overblik fra busterminalen og visuel
sammenhaengen mellem busterminal og
den nordlige togperron.

Terminalbygningen har glasfacader og
derved kontakt mellem inde og ude, med
udsyn til busserne og omradet omkring
terminalen. (se appendix A. Busterminalen)

Skiltning: P& togperronen og i forhallen
er der skiltning til busholdeplads, men
nar man kommer ud af stationsbygningen
hgrer skiltningen op. (se appendix A.
Busterminalen)

Fra togperronen er det muligt at ga direkte
ca. 120 m mod nord til busterminalen,
men der er ingen skiltning der viser
sammenhaengen mellem togperroner og
busterminal, som ellers var formal med
projektet. (se appendix A. Busterminalen)

Gangruten mellem togperron og
busterminal har en udformning der ikke
bidrager til at nedbringe oplevelsen af
afstand (se appendix B. Facader).

Esbjerg banegard og busterminal er et
meget langstrakt areal langs Jernbanegade,
og afstanden mellem bus og tog er for det
leengste skift 280 m. Det er en betragtelig
afstand at bevaege sig p4, ikke kun for
gangbesveaerede, men ogsa generelt

i opfattelse af starrelse og skala (se
appendix C. Afstand)

Esbjerg busterminal efter

Konklusion

Hvis der optreeder lange afstande i
skift mellem transportformer for blgde
trafikanter, er det fordelagtigt at skabe
gangruter der informerer, er behagelige
og i bedste fald stimulerende. Det
svigter lidt ndr man beveeger sig

i trafikknudepunktet ved Esbjerg
banegard.

Busterminalen og togstationen ligger pa
en lige linje langs Jernbanegade, over

en afstand p& 450 m fra start til slut.
Gaden er bred og byrummet har meget
fa dbne facader med kontakt mellem inde
0g ude, ingen zoneopdeling, aktivering

af byrum, signalering af ejerskab eller
tilstedeveerelse af mennesker.

Nar man bevaeger sig i byrum, er fglelsen
af afstand stgrre ndr man beveeger

sig pa en lige linje i et byrum uden hgj
oplevelsesgrad.

Derfor kan afstandene i Esbjerg fales
meget store nar man bevaeger sig fra
busterminalen ned langs banegarden og
videre til gdgadens begyndelse.

En bearbejdning af Jernbanegade med
evt. begrgnning, opdeling af vejareal og
starre fokus pa variation, zoner, abning
af facader og opdeling af det lange
vejstykke, kan veere med til at skabe et
byrum med en hgjere oplevelsesgrad,
og derved en mere overskuelig

skala for blgde trafikanter. Dette vil
bidrage til at skabe tryghed og udnytte
trafikknudepunktet som et element

der kan skabe byliv, og pa den made
skabe stgrre kvalitet og tryghed omkring
kollektiv trafik som transportform.
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Appendix A. Busterminalen

Fra terminalbygningen er der fin kontakt
mellem inde og ude.

Der er visuel kontakt fra busterminalen til
togperronen med Arrivas tog der karer nord
pa. Der er ikke udsyn til de perroner som
DSB har brugsret til, da afstanden er for stor
og de ligger skjult bag postbygningen.

Afstanden til stationsbygningen er lang og
fremstar monoton da Post Nords bygning er
blzendet og star tom.

Der er ingen skiltning p& togperronen

til busterminalen. | forhold til projektets
udgangspunkt om at skabe sammenhaeng
mellem busterminal og togperron er det ikke
hensigtsmeaessigt.

Der er ingen skiltning foran stationsbygningen

til busterminalen.

B: facade busterminal - kontakt mellem ude og inde

C: Ingen skiltning til busterminalen fra togperronen
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Appendix B. Facader

Facaderne i byrummet omkring stationen har ikke meget kontakt mellem inde og ude, og der er lidt eller ingen
zoneopdeling, ejerskab, ibrugtagning eller aktivering af byrummet via tilstedeveerelse af mennesker.

Gangruten fra perronen til busstationen har en meget lav oplevelsesgrad og et lavt niveau af social kontrol i
form af visuel stimulering, menneskelig aktivitet eller &bne facader, og kan derfor opleves som meget lang.

For enden af perronen har cafeen sat borde, stole og flag ud, og det g@r en overraskende positiv forskel for
miljget. Elementerne gar opmaerksom pa at der er personer til stede som passer pa stedet. Dette skaber
ejerskab og tryghed.

cafe pa stationen

Facadereekke ud til Jernbanegade og busterminalen.

Facade ud til perronen. Post Nord. Forladt bygning.

Vej og facader ud til Banegardspladsen.

Facade ud mod Banegardspladsen.

Facade ud Jernbanegade. Post Nord. Forladt bygning.

EEERCOO0CO&CEEDN
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Appendix C. Afstand. Kolding: Ny busterminal ved Kolding Banegard
(Fremkommelighedspuljen)

Jernbanegade med Esbjerg banegard og busterminal er et meget langstrakt areal. Gaden er bred og
Banegardspladsen er et parkeringsareal. Gaden har lukkede facader og en lav oplevelsesgrad, det bleeser

ofte i omré&det og der mangler lee. Dette bidrager til at afstand og skala fgles stor specielt for blgde trafikanter. Cyke| parkeri ng ved Koldin g ban eg ard (Pu IJ e til
Byrummet opfordrer ikke til ophold. Su percykGIStier 0og Cykel parkeri ng)

Jernbanegade fra busterminalen ned mod banegéarden.

Formal

Formalet er at skabe en mere tidssvarende rutebilsstation med overskuelig indretning og kortere gangafstande
til skift mellem tog, by-og regionalbusser. Ny skiltning og information skal gare det lettere at finde rundt i det
samlede terminalomrade i sammenhaeng med stationen.

En ny og forbedret cykelparkering af hgj standard, placeret sa den er let tilgaengelig med overdaekning,
belysning m.m.

(NB.: projektet er feerdigt i januar 2018. Mazantigade skal omdannes til bussluse til stationsforpladsen, og
skiltning til busterminalen skal udfgres)

Kolding station far

Busterminalen

Banegardspladsen Jernbanegade fra Banegardspladsen mod busterminalen
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-




Resultat

Busterminal med venterum og tydelig markering i fortov til handikappede (Appendix A. Busterminal).

Der er god sammenheaeng mellem togperron og busterminal, men det er sveert at se hvis man ikke ved det, da
der ikke er skiltning pa perronerne (se appendix A. Busterminal).

Cykelparkeringen pa banegéardspladsen er placeret i hjgrnet ved det lukkede posthus. Huset er ikke i brug,
gardinerne er trukket for vinduerne og her er ingen naturlig overvagning via menneskelig aktivitet. Den

to etagers hgje cykelparkering skjuler hjgrnet. | hjgrnet er en tunnelnedgang til perronen, en gyde og en
keelderskakt til posthuset (se Appendix B. Cykelparkering).

Selve togstationsbygning er velholdt. Der er liv pa stationen i form af en frisar og en 7-11.

Kolding station efter

Konklusion

Stationsforpladsen har en flot landskabelig placering midt i byen med visuel kontakt til Slotssgen og
Koldinghus. | byplanleegningen er der en fin sammenheeng med Jernbanegade og butiksliv. Det nye bibliotek
ligger pa pladsen og er med til at skabe livi omradet. Desveerre virker stationsforpladsen retningslgs og
forvirrende i sin beleegning og planlaegning. Pladsen kunne ksedes sammen med landskabet og Kolding Hus,
og butikslivet, men kan ikke i sin nuveerende udformning lgfte det potentiale det har.

Kolding togstation har samme udfordring som mange andre togstationer i landet, nemlig at der ligger et
posthus af betragtelig starrelse som ikke er aktivt leengere. Det skaber store tomme bygninger placeret
midt i det som burde veere et livligt trafikknudepunkt og byrum. Det er ikke befordrende for ophold, og det
preesenterer ikke byen et aktivt og attraktivt sted, nar det farste som mgder en fra stationen er en forladt

bygning.

Placering af cykelparkeringen er neermest katastrofal i sin placering, set fra et tryghedsperspektiv; Hele hjgrnet
er en forladt bygning, man har en tunnel, mgrk gyde og keeldernedgang i ryggen, og ingen kan se en fra
pladsen da fladerne i stativet deekker udsyn.

Busterminalen er tilgaengelig for handikappede og er overskuelig at bruge. Det
Byrummet omkring busterminalen er ikke aktivt, der er tre lukkede forretninger/huse over for. Endvidere ligger
terminalen ud til bagsiden af posthuset og banelegemerne.

Retningslgs stationsforplads.
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Appendix A. Busterminal Appendix B. Cykelparkering

Abent venterum med Placering af cykelparkeringen ligger i hjgrnet af pladsen op mod en forladt bygning, med en tunnel, en

Ingen skiltning til busterminalen fra perron

glasfacade, og tydelig o mgrk gyde og en keeldernedgang i ryggen. Ingen kan se en fra pladsen, da fladerne i det to etagers store
markeringer i fortov til ' stativ deekker udsyn. Det er uhensigtsmaessigt i forhold til brugernes oplevelse af tryghed og derved
handikappede. N brugervenlighed.

Der er god sammenhaeng
mellem togperron og
busterminal, men det er
sveert at se hvis man ikke ved
det, da der ikke er skiltning
pa perronerne endnu. Det
forventes at blive opsat ved
afslutning af projektet i januar
2018.

Kort over fotos taget omkring cykelparkerlngen A kaelderskakt

Belaegning

Lukkede huse/butikker overfor busterminalen

C tunnelnedgang under bygning

[
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Busterminalen set fra perron B Lukket posthus
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Odense: Fysisk forbedring af forholdene i Odense Banegard
Center (Fremkommelighedspuljen)
Omdannelse/nyindretning af Terminalforholdene ved Odense
Banegard Center (projektforslag Passagerpuljen)

Formal

Formalet har veeret at kunne afvikle den samlede bustrafik ved Odense Banegards Center (OBC) fra
busterminalsomradet. Formalet har veeret at koncentrere den kollektive trafik i OBC med sma gangafstande
mellem tog, bus og andre transportmidler, og derigennem fa OBC til at fungere optimalt som en samlet
trafikterminal.

Odense station far

Nedlagt regionalbustéfminal
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Resultat

Busterminalsomradet er overskueligt og busholdepladsen aktiverer bagsiden af centeret langs banen.
Gennemstrgmningen af rejsende i stueetagen skaber aktivitet, og der opstar en pladsdannelse for enden af
rulletrapperne (Appendix A, busterminal).

Facaderne ud mod busterminalen er forsggt aktiveret (se appendix A, busterminal).

Byrummet omkring busholdepladsen fgles ikke tryg pa grund af den afsides beliggenhed, de lukkede facader
og den manglende naturlige overvagning af omradet (se appendix B, Byrum).

Cykelparkeringsanleegget pa Adamsgade ligge uden overvagning af facader eller byrumsaktiviteter, det fales
afsides og ikke trygt at bevaege sig der. Der er meget darligt overblik og udsyn nar man star i anlaegget. (se
appendix C, Cykelparkering)

Cykelparkering og trafikafvikling nord for OBC virker vellykket med overblik og kort gaafstand (se appendix C,
Cykelparkering)

Odense station efter
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Taxaafsaetning

Konklusion

Busterminalen har bidraget til aktivitet pa Adamsgade under centeret og derved skabt pladsdannelse, flow og
aktivitet i stueetagen foran rulletrapperne. Det er vellykket at f& OBC &bnet yderligere op.

Cykelparkering i Adamsgade og vejen fra busterminalen til cykelparkeringen mangler aktivering af facader
og visuel kontakt mellem inde og ude. Omradet fales som en bagside af OBC uden opsyn og overvagning.
Cykelparkeringen har yderligere udfordringer med tryghed da anlsegget er i to etager, hvor underetagen er et
mgrkt omrade uden lys og kontakt til omgivelserne.

OBC's udearealer laegger ikke op til ophold, byggeriet er stort med lukkede facader der rejser sig i flere etager.
Facaderne abner ikke op til byrummet, facaderne er ikke aktive, der er ingen zoneopdeling eller ejerskab til
byrummet i kraft af ibrugtagning. Det skaber en darlig byrumssammenhaeng i menneskeskala med resten af
fodgaengermiljget i Odense bykerne. @stre Stationsvej er med til at skabe afstand, hvilket formentlig sendret
ved etablering af letbanen.

OBC facade mod Jstre Stationsvej

McDonalds




Appendix A, busterminal

Stueetagen i OBC er blevet dbnet op og aktiveret i forbindelse med omdannelse af busterminalen, hvilket
bidrager til oplevelsen af tryghed. OBC's facade ud mod busterminalen er forsggt abnet op, det er vellykket
men kraever ekstra aktivering af facaden fgr det opvejer det noget aflukkede byrum. Det ville bidrage til
trygheden at fa abnet centerets facade op ud mod busholdepladsen, evt. bringe det kommunale bibliotek pa
1.sal i spil ud mod busterminalen, for derved at skabe naturlig overvagning pa terminalomradet, der har mange
lukkede facader.

Indre byrum: blik fra OBC ud mod Adamsgade og busterminalen

r o I ORI AAAST

Busterminal og facaden op mod OBC
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Appendix B, byrum

OBC's udearealer laegger ikke op til ophold, byggeriet er stort med lukkede facader der rejser sig i flere etager.
OBC lukker sig om sig selv, i kraft af sin udformning. Det skaber en darlig byrumssammenhzaeng i
menneskeskala med resten af fodgaengermiljget i Odense bykerne.

@stre Stationsvej er med til at skabe afstand, i kraft af sin udformning. Vejen er bred, facaderne er lange og
uden aktivitet ud mod fortovet, og der er sparsom beplantning. Byrummet bliver formentlig opgraderet ved
etablering af letbanen.

Busterminalen set fra nord mod syd Busterminalen fra vest mod gst - busbane

busterminalen fra vest mod gst - fodgeengere OBC fra Jstre Stationsvej




Appendix C, Cykelparkering Holte: Ombygning af Holte Stationsforplads
Cykelparkering nord for OBC fungerer fint i (Fl‘em kO mm el | g h edsp u |J en)

byrummet.

i Formal
Cykelparkering i Adamsgade syd-gst for OBC, og Cykelparkering nord for OBC
vejen fra busterminalen til cykelparkeringen mangler
aktivering af facader og visuel kontakt mellem inde
0g ude.

Forbedring af venteforhold, ledelinjer, skift mellem transportformer og et generelt sestetisk |aft.

Omradet fgles som en bagside af OBC uden opsyn
og overvagning. Cykelparkeringen har yderligere
udfordringer med tryghed da anlsegget er i to etager,
hvor underetagen er et mgrkt omrade uden lys og
overvagning. Det er uhensigtsmeaessigt i forhold

til oplevelsen af personlig tryghed, men ogsa i
forbindelse med risikoen for cykeltyverier.

Holte Stationsforplads far

Vejen fra cykelparkering mod busterminal

TN




Resultat Konklusion

Holte station ligger lidt afsides fra bykernen, op imod en skov der haever sig i terreen mod gst, og Vejlesg mod
vest. Der er et lavt niveau af kontakt til naboer og placeringen ggr stationen tryghedsmaessigt udfordret, men
pa grund af det hgje sociogkonomiske niveau, det smukke omrade og den hgije kvalitet af pladsdannelsen, sa
opleves omradet trygt, hvilket man ogsa kan se pa passagermalinger fra projektets afrapportering.

Ombygning af Holte Stationsforplads er den eneste projektbeskrivelse som omtaler et estetisk Igft. Omradet
er bearbejdet med nuancerede belaegninger, design af baenke og plantekummer, kanter og markering af zoner

i terreen (se appendix A, design).

Syddelen af stationspladsen graenser op mod stisystemet mod skoven og et haevet terreen med bevoksning af
treeer og buske. Placering af containere til affald er placeret for enden af stationsomradet, lige ved nedgang til
cykelsti op i skoven (se Appendix B, Byrum).

Holte Stationsforplads efter
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Appendix A, Design

Meget fin bearbejdning af beleegning med forskellige sten og nuancer der markerer zoner.
Fin overgang mellem flader, flot mgde mellem fortov og huse.
Gode materialer. Enkel og overskueligt. God sammenhaeng med resten af omradet. Fint overblik.

Overflader/belaegning

Plantekumme/siddekant med treeoverflade til at sidde pa

Bearbejdning af kanter - overgang vej/bygning

Appendix B, Byrum

Adgang til forreste perron fra
stationsbygning er afskeermet, og

bagsiden af stationsbygningen
forfalder/gror til. Containere op mod skoven og begyndelsen af stisystem.

Forfald/mangel pa vedligehold i
offentligt rum er som udgangspunkt
uhensigtsmeessigt i henhold til oplevet
tryghed da det associeres med
manglende social kontrol, og derved
muligheden for andre menneskers
internering i en kriminel handling.

Sydlig afslutning af stationen ender

i en containerplads der skeermer for
udsyn for passerende pa stisystemet
mod skoven.
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