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Helikopterrundflyvning fra midlertidige helikopterlandingspladser (f.eks. turistrundflyvninger i
sommerlandet eller rundflyvningsarrangementer i forbindelse med byfester) skal i medfor af Lov om
Lufifart anmeldes til Trafikstyrelsen og i ovrigt udfores i overensstemmelse med
luftfartslovgivningen.

Kommunerne har tillige mulighed for at regulere beflyvningen af landingspladserne efter
Miljobeskyttelseslovens § 42. Kommunernes regulering kan blandt andet omfatte stoj i forbindelse
med start og landing, antal operationer og tidsmcessige begreensninger. Kommunerne kan desuden
veere horingsparter i forbindelse med Trafikstyrelsens administration af flyvning fra midlertidige
helikopterpladser.

Nedenstdende er en beskrivelse af reguleringsgrundlaget samt anmeldelses-/ansogningsprocessen i
forbindelse med helikopterrundflyvning fra midlertidige (ikke-godkendte) landingspladser.

Der er tale om en gennemgang af lovgrundlaget i forhold til Miljo- og Luftfartslovgivning samt en
aftale om, hvordan omrddet i praksis reguleres af miljo- og luftfartsmyndigheder.

Gennemgangen og aftalen er resultatet af en modercekke i 2013 og 2014 mellem Trafikstyrelsen,
Miljostyrelsen, Kommunernes Landsforening (KL) samt Kobenhavns og Roskilde kommuner.

Fremsendelse af anmeldelsesblanketter

AOC-holderens" flyvechef (eller dennes stedfortraeder) fremsender senest den 1. i en maned anmeldelsesblanketter for
alle planlagte rundflyvningsarrangementer den efterfolgende kalendermaned til Trafikstyrelsen (TS) og til
miljeforvaltningerne i de kommuner, hvorfra rundflyvningen finder sted. Planleegges der flere flyvedage fra samme sted,
kan dette anmeldes pa samme blanket.

Senere fremsendelse — indtil 4 hverdage for et arrangement finder sted — er dog fortsat mulig.

Séfremt landingspladsen ligger indenfor eller narmere end 150 m” fra tat bebygget omrade (herunder rekreative
omréder i umiddelbar tilknytning hertil) ansgges TS samtidig om dispensation fra BL 3-31 stk. 4.6.1/4.6.2. Dispensation
vil som udgangspunkt kun blive meddelt, safremt Trafikstyrelsen har modtaget anmeldelsesblanketten med kommunens
bemarkninger senest 10 hverdage for arrangementet finder sted. Kommunen ber til sin sagsbehandling ligeledes have
mindst 10 hverdage til radighed.

Kommunen péferer evt. vilkar og bemarkninger pa anmeldelsesblanketten, som herefter returneres til flyvechefen med
kopi til Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen stiller evt. supplerende krav i medfer af luftfartsloven, hvis dette findes pakravet. Herefter returneres
blanketten til AOC-holder med kopi til kommunen. Dette gores ogsa, safremt der meddeles dispensation fra BL 3-31.

' Ved AOC-holder forstas et luftfartsselskab med licens til at udfore erhvervsmessig flyvning med fragt og passagerer.

2 Hvor rundflyvning med helikoptere indgér som en del af et samlet, offentligt arrangement, f.eks. en sportsfest, byfest eller lignende, galder dog en
afstand fra teet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader og beboede campingpladser, pa ned til 50 m.



Myndighedernes sagsbehandling

Kommunerne:

Kommunerne kan med hjemmel i Miljebeskyttelseslovens § 42 stille krav til stejen i forbindelse med start og landing,
herunder til- og fraflyvning af pladsen. I forbindelse med rundflyvninger kan der blive tale om stejgener af et videre
omrade omkring pladsen, og der kan tillige stilles krav til benyttelsen af pladsen for at imedegd sddanne mulige
stejulemper.

Som folge heraf kan kommunerne stille krav til antallet af operationer, de tidsmaessige begransninger for flyvningen
samt ind- og udflyvningsveje med henblik pa begransning af overflyvning af bestemte omrader.

Trafikstyrelsen skal heres ved pabud vedr. ind- og udflyvningsveje, idet der kan forekomme hensyn til flyvesikkerheden,
der skal afstemmes i forhold til luftfartslovgivningens bestemmelser herom.

Stajgener fra den flyvning, der forekommer, nar helikopteren er et stykke vaek fra pladsen og har ndet sin ”en-route-
hajde” kan séledes ikke reguleres direkte efter Miljobeskyttelsesloven, men kun indirekte gennem eksempelvis
tidsmeessige begransninger for den plads, hvor flyvningerne har deres udgangspunkt.

Kommunerne har dog mulighed for at gare opmarksom pé lokale forhold, operatoren ber tage hensyn til i forbindelse
med gennemforelsen af rundflyvningen.

Den fremsendte anmeldelse giver kommunen mulighed
Fakta om Milj ﬂbeskytte]ses]ovens §42 for at vurdere, om arrangementet giver anledning til
pabud i henhold til Miljgbeskyttelseslovens § 42 eller

MBL § 42 giver hjemmel til at regulere forurening fra giver anledning til andre input om forhold, der ber tages
aktiviteter med direkte tilknytning til landingspladsen.

e Stgjiforbindelse med start og landing, herunder ind-
og udflyvning til og fra landingspladsen.

e Ind- og udflyvningsruter i forhold til begraensning af
overflyvning af bestemte omrader

e Antal operationer

e Tidsmaessige begraensninger

hensyn til i forbindelse med rundflyvningen. Kommunens
eventuelle bemarkninger om andre relevante forhold
(lengere veek fra landingspladsen og dermed ikke direkte
omfattet af et eventuelt § 42 pabud) kan give anledning
til, at serlige miljehensyn indarbejdes af TS i en evt.
dispensation fra BL 3-31.

MBL § 42 _giver ikke hjemmel til at stille gene_relle krav til Safremt rundflyvningen giver anledning til krav i medfor
rundflyvnlngsrltherne eII(?r forbyde overflyvning af af Miljebeskyttelseslovens § 42 (fx tidsbegreensning,
bestemte omrader, der ligger leengere vaek fra . . .
) . . flyveveje i forbindelse med start og landing, antal
landingspladsen end ind- og udflyvningruterne. . ..
operationer) og/eller kommunen har gvrige input om

Pabud efter § 42 vil normalt blive varslet med f.eks. 14 forhold b h 1i forbindel q
dages frist for bemaerkninger, men kan ogsa meddeles orhold, operateren ber tage hensyn til 1 forbindelse me

umiddelbart eller med meget kort varsel, hvis det o
eksempelvis af tidsmaessige arsager er ngdvendigt. operateren (med kopi til Trafikstyrelsen) senest 10
arbejdsdage inden flyvningen finder sted, safremt der

forudsattes dispensation fra BL 3-31.

flyvningen, tilstreber kommunen at meddele dette til

Varsling af pabud efter Miljgbeskyttelseslovens § 42

e Inden der meddeles et pabud, skal pabuddet forvarsles skriftligt jf. MBL § 75, stk.1, saledes at der sker
partshgring. Derefter skal selve pabuddet indeholde en frist for efterkommelse jf. MBL § 78, stk. 1.

e Safremt der foreligger “seerlige forhold”, kan det bestemmes, at pabud eller forbud skal efterkommes straks
("strakspabud”) jf. MBL § 78, stk. 1, ligesom kravet om varsling af pabud kan fraviges jf. MBL § 75, stk. 2.

e Derudover fremgar det af MBL § 78, stk. 2, at nar saerlige grunde taler for det, kan det bestemmes, at klager
over pabud eller forbud ikke skal have opsaettende virkning, dvs. at pabuddet skal efterkommes selvom det
er paklaget.

e | de situationer, hvor risikoen ngdvendigggr gjeblikkelig indgriben, kan et pabud (inkl. “strakspabud”) eller et
forbud meddeles mundtligt, jf. MBL § 74, stk. 3, 1. punktum, hvorved kravet om skriftlighed i MBL § 74, stk. 1,
fraviges. Dog skal et mundtligt pabud snarest muligt meddeles skriftligt jf. MBL § 74, stk. 3.

e Ved vurderingen af, hvilken form for pabud der skal afgives, bgr man vaere opmaerksom pa at indgrebet skal
veere proportionelt. Fglgende star beskrevet herom i Miljgstyrelsens vejledning nr. 6 af 2005 om

”"Handhzavelse af Miljgbeskyttelsesloven”: “Tilsynsmyndigheden bgr altid ved anvendelse af pdbud vaere
opmaerksom pd, at de pdbudte foranstaltninger skal std i et rimeligt forhold til den aktuelle forureningsrisiko.
Der md sdledes ikke kraeves mere indgribende foranstaltninger end ngdvendigt til sikring af miljgmaessigt

forsvarlige forhold.”
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Trafikstyrelsen:

Trafikstyrelsen vurderer, om arrangementet
giver anledning til krav i relation til
luftfartslovgivningen. Hvis det ikke er
tilfeldet, foretages ikke yderligere.
Séafremt rundflyvningen giver anledning til
krav eller afslag — meddeles evt.
vilkér/forbud hurtigst muligt efter
modtagelsen af underretningen (med kopi
til kommunen). Forbud eller sarlige vilkar
kan veere aktuelle, hvis pladsen ligger
indenfor eller teet pa saerligt naturfelsomme
omrader jf. BL 7-15; eller flyvningen
skonnes at vere i konflikt med
beflyvningen af godkendte flyvepladser;
eller at den planlagte flyvning efter en
konkret vurdering skennes at indeholde
andre flyvesikkerhedsmaessige
problemstillinger, f.eks. lave
overflyvninger af offentlig vej eller mangel
pa egnede nedlandingsomrader under ind-
og udflyvning.

Dispensation fra BL 3-31

Er der tale om, at pladsen ligger indenfor
eller op ad teet bebyggede omrader, og
beflyvningen af den grund forudsaetter
dispensation fra BL 3-31 stk. 4.6.1 eller
4.6.2, vil afgerelse herom blive truffet
hurtigst muligt efter at kommunens
skriftlige bemarkninger til arrangementet
(vurdering i forhold til MBL § 42 samt
gvrige input) foreligger.

Trafikstyrelsen er positiv overfor
dispensationsansegninger, safremt
anmeldelsesblanketten med kommunens
stillingtagen til den miljemaessige
pavirkning er modtaget 10 hverdage for
arrangementet finder sted og under
forudseetning af, at flyvningen kan finde
sted uden at kompromittere
flyvesikkerheden.

Som udgangspunkt vil en dispensation fra
Trafikstyrelsen indeholde folgende vilkar:

Hvilke krav til helikopterrundflyvning fra
selvvalgspladser fglger af luftfartslovgivningen?

EU-forordning nr. 923/2012 (SERA-forordningen)

SERA.3105: Flyvning skal, bortset fra ved start og landing eller efter
tilladelse fra den kompetente myndighed, ikke forega over taet bebyggede
by- eller boligomrader eller over udendgrs forsamlinger af personer,
medmindre det sker i en hgjde, som tillader, at landing i tilfeelde af en
ngdsituation kan ske uden fare for personer eller ejendom pa jorden.
SERA.5005.f: Medmindre det er ngdvendigt i forbindelse med start eller
landing eller efter tilladelse fra den kompetente myndighed, ma VFR-
flyvninger ikke foregd 1) over taet bebyggede by- eller boligomrader eller
over udendgrs forsamlinger af personer i en hgjde pa under 300 m (1000
ft) over den hgjeste hindring inden for en radius af 600 m fra luftfartgjet
og 2) over andre omrader end dem, der er angivet under 1) ved en hgjde
der er mindre end 150 m (500 ft) over jorden eller vandet.

BL 3-31 om selvvalg af helikopterflyvepladser

stk. 3.1.4 : En selvvalgt helikopterflyveplads ma til charter-, taxa- og
rundflyvning hgjst anvendes 4 dage inden for en periode af 30 dage af
samme luftfartsforetagende.

stk. 4.6.1: | forbindelse med rundflyvning ma en helikopterflyveplads ikke
veere beliggende naermere end 150 m fra taet bebyggede omrader,
herunder sommerhusomrader og beboede campingpladser

stk. 4.6.2: Hvor rundflyvning med helikoptere indgar som en del af et
samlet, offentligt arrangement, f.eks. en sportsfest, byfest eller lignende,
kan afstanden fra teet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader
og beboede campingpladser, dog nedsaettes til 50 m.

BL 5-4 om rundflyvning

Stk. 7.3: Ved benyttelse af selvvalgte helikopterflyvepladser, jf. pkt. 7.1.d
skal der i hvert tilfelde ske underretning til Trafikstyrelsen senest 4
hverdage fgr rundflyvningen. Anm. Det pdGhviler den, der gnsker at benytte
en selvvalgt helikopterflyveplads til rundflyvning, at indhente forngden
tilladelse i henhold til miljgbeskyttelsesloven.

Afsnit 8: Rundflyvning skal planlaegges og gennemfgres, sa omgivelserne
forstyrres mindst muligt. Hvis det konstateres, at flyvningen er til gene,
skal der treeffes sddanne rimelige forholdsregler, som kan begraense
generne.

BL 7-15 om seerligt falsomme naturomrdder

stk. 2.1: Flyvning i hgjder lavere end 1000 FT (300 m) skal undgas, jf. dog
pkt. 2.2.

stk. 2.3: Start og landing i forbindelse med rundflyvning med helikopter pa
en selvvalgt helikopterflyveplads omfattet af BL 3-31 ma ikke forekomme.

Hvis en landingsplads benyttes mere end lejlighedsvist skal den anmeldes
og registreres som privat flyveplads jf. BL 3-7. Ved erhvervsmaessig
anvendelse (rundflyvning) skal den tillige teknisk godkendes jf. BL 3-8.

1. Start- og landingsomradet skal vaere placeret mindst 150" m fra naermeste bygninger, der anvendes til helérs-

eller sommerboliger og mindst 50 m fra omrader, hvor et storre antal mennesker er samlet i fri luft.

2. Overflyvninger af de i pkt. 1. nevnte bebyggelser og omrader ma ikke — ej heller ved start og landing — finde

sted i lavere hgjde end 1000 fod over den hgjeste hindring indenfor en radius af 600 m.

3. Operatoren skal sa vidt muligt sege at variere flyvevejene, séledes at gentagne overflyvninger af de samme

bolig- eller sommerhusomrader undgas.

4. Der skal under ethvert tidspunkt af flyvningen vaere egnede nedlandingsomrader til stede.

") Ved byfester og andre offentlige arrangementer kan denne afstand nedszttes til 50 m.




Behandling af klager

Klager over rundflyvningsaktiviteten:

Kommunen behandler og besvarer klager i relation til forurening fra landingspladsen, herunder stej i forbindelse med
start og landing. Trafikstyrelsen vil efter anmodning fra kommunen vere behj®lpelig med at fremskaffe relevante
radardata, der bl.a. kan afdekke flyveveje og tidsrum for den udferte flyvning. Hvis det konstateres, at et § 42-pabud
ikke er efterlevet, folger kommunen op overfor operateren. Kommunen har ogsad mulighed for at meddele et nyt pdbud
med andrede vilkar, hvis det vurderes nedvendigt.

Trafikstyrelsen behandler og besvarer klager med relation til luftfartlovgivningen — det kan f.eks. dreje sig om
flyvehejder ved overflyvning af teet bebyggede omrdder samt overtraedelse af de vilkér, der er meddelt i forbindelse med
en evt. dispensation fra BL 3-31. Hvis det konstateres, at vilkar i dispensationen eller andre bestemmelser i medfer af
luftfartslovgivningen ikke er efterlevet, folger Trafikstyrelsen op overfor operateren.

Kommunen og Trafikstyrelsen ber orientere hinanden om den gennemforte klagebehandling, og i praventivt gjemed kan

operateren informeres om de modtagne klager.

Klager over myndighedernes afgerelser:
Klager over kommunernes afgarelser efter Miljobeskyttelseslovens § 42 behandles normalt af Natur- og
Miljeklagenaevnet med mindre klageadgang er afskéret.

Trafikstyrelsens afgerelser vedr. BL 3-31 kan ikke paklages til anden myndighed.



