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Indledning

Indberetningsbekendtggrelse nr. 707 af 20. maj 2020
fastsaetter kravene til, hvordan der i Danmark skal indberettes
data pa jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere til
ulykker m.v. til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Naervaerende
vejledning for data pa jernbaneomradet orienterer herom.

For letbaneomradet henvises til indberetningsbekendtggrelse
nr. 1181 af 22. september 2016.

Vejledningens formal

Radet og Europa Parlamentet vedtog d. 11. maj 2016, et nyt direktiv om
jernbanesikkerhed 2016/798.Jernbanesikkerhedsdirektivet regulerer hvilke data om
jernbaneulykker og jernbanehandelser, medlemsstaterne skal indberette. Direktivets
bestemmelser om indberetninger er gennemfgrt i dansk ret i jernbaneloven og i
indberetningsbekendtggrelse nr. 707 af 20. maj 2020om indberetning af data pa
jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere til ulykker m.v. til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen (herefter indberetningsbekendtggrelsen).
Indberetningsbekendtggrelsen tradte i kraft d. 16. juni 2020 og aflgser
bekendtggrelse nr. 1340 af 26. november 2015. Der er ikke nogen andring i forhold
til de indberetninger, hidtil har skullet indberettes efter den gamle bekendtggrelse.

Nzervaerende vejledning har til formal at vejlede om, hvordan der indberettes data pa
jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere til ulykker m.v. i henhold til kravene
i den nye indberetningsbekendtggrelse.

Vejledningens opbygning

Vejledningen vil gennemga og beskrive indberetningsbekendtggrelsens paragraffer og
anvendte definitionertsd kronologisk som muligt i forhold til indberetnings-

bekendtggrelsens opbygning.

Sidste afsnit i denne vejledning gennemgar hvert enkelt dataregistreringspunkt fra
indberetningsbekendtggrelsens bilag 22.

Tekst med denne baggrundsfarve referer til jernbanesikkerhedsdirektivet.

Tekst med denne baggrundsfarve referer til jernbaneloven.

Tekst med denne baggrundsfarve referer til indberetningsbekendtggrelsen.

! Definitioner til brug ved indberetning af data til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (bilag 1).
2 Bilag 2 er blanket til brug ved indberetning af data vedrgrende ulykker og forlgbere til ulykker mv.
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Indberetning af data

Dette afsnit beskriver formalet med indberetning af data pa
jernbaneomradet samt gennemgar de overordnede krav til
indberetningen i henhold til indberetningsbekendtggrelsen.

Krav om indberetning af data

Kravet om indberetning af data pa jernbaneomradet fglger af § 78 i jernbaneloven,
lov nr. 686 af 27. maj 2015, samt jernbanesikkerhedsdirektivet, specielt bilag 1 og
tillaegget, der omfatter de feelles sikkerhedsindikatorer og anvendte definitioner.

Det er et krav, at virksomhederne gennemfgrer undersggelser af ulykker og
forlgbere til ulykker for at vurdere et haendelsesforlgb samt evt. sgrge for
forbyggende foranstaltninger. I saerlige tilfaelde kan Havarikommissionen for Civil
Luftfart og Jernbane indlede en undersggelse.

Jernbaneloven?

Indberetning og sikkerhedsrapporter

§ 78 Virksomheder pa jernbaneomradet skal give indberetning til Trafikstyrelsen
til brug for styrelsens forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige arbejde om
ulykker og forlgbere for ulykker samt sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder pa
jernbaneomradet.

Stk. 2. Ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet og personer, der udfgrer
sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet, skal give indberetning til
den virksomhed, som de er ansat i, om ulykker og forlgbere for ulykker samt
sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder pa jernbaneomradet.

Stk. 3. Ansatte i virksomheder pa jernbaneomradet og personer, der udfgrer
sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomradet, kan uanset stk. 2 give
indberetning til Trafik-, Bygge — og Boligstyrelsen om ulykker og forlgbere for
ulykker samt sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder pa jernbaneomradet.

Kravet om indberetning jf. jernbanelovens § 78, stk. 1 geelder alle jernbane-
infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, andre med sikkerhedscertifikat,
samt for veteranbanerne og ved kgrsel med veterantog.

Personer pa jernbaneomradet jf. jernbanelovens § 78, stk. 2, f.eks. ansatte hos
entreprengrer eller vikarbureauer, skal indberette oplysninger til jernbane-
virksomheden eller infrastrukturforvalteren i henhold til de af virksomheden fastsatte
retningslinjer. Samtidig kan de naevnte personer anonymt indberette ulykker mv. til
Trafik-, Bygge og Byggestyrelsen via blanketten i indberetningsbekendtggrelsens bilag
2, jf. stk. 3.

3 Trafikstyrelsen har skiftet navn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
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Jernbanesikkerhedsdirektivet

Jernbanesikkerhedsdirektivet fastszetter de feelles sikkerhedsindikatorer®. De falles
sikkerhedsindikatorer deekker over statistiske oplysninger, der indsamles af
medlemsstaterne og deles pd europaeisk niveau til vurdering af opfyldelsen af de feelles
sikkerhedsmal® og til overvagning af den generelle udvikling af jernbanesikkerheden.

Det fglger af jernbanesikkerhedsdirektivets art. 5, stk. 1, at oplysningerne om de
faelles sikkerhedsindikatorer indsamles for at lette vurderingen af opfyldelsen af de
faelles sikkerhedsmal og give mulighed for at overvdge den generelle udvikling i
jernbanesikkerheden.

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal fremlaegge deres
sikkerhedsindikatorer for Trafik-, og Bygge- og Boligstyrelsen via deres arlige
sikkerhedsrapport, jf. jernbanesikkerhedsdirektivets art. 9, stk. 6.

Indikatorerne indberettes herefter af Trafik- og Byggestyrelsen til Det Europaeiske
Jernbaneagentur (ERA) og anvendes ogsa til brug for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
egen &rlige sikkerhedsrapport.

Indberetningsbekendtggrelsen

Data om ulykker og forlgbere til ulykker mv. indberettes primeert af
infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og veteranbaner.

Virksomhedernes egne arlige sikkerhedsrapport indeholder en samlet oversigt over

alle sikkerhedsindikatorer og virksomhedernes vurdering af den sikkerhedsmaessige
udvikling. Den arlige indberetning er en indsamling af mere detaljerede oplysninger,
som anvendes af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som en del af det forebyggende
sikkerhedsmaessige arbejde og til den arlige sikkerhedsrapport for jernbanen.

Det forventes, at jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere
samarbejder om at kvalitetssikre datamaterialet vedrgrende ulykker pd jernbanen,
som medfgrer personskade. Den enkelte virksomhed er ansvarlig for at indberette
korrekte oplysninger til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Indberettede oplysninger
indgdr i en database. Denne database er ikke tilgaengeligt for offentligheden.

4 Common Safety Indicators, CSI. I denne vejledning ogsa benaevnt haendelseskategorier.
5 Common Safety Targets, CST.
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Fristen for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med
sikkerhedscertifikat og veteranbanernes indberetning af data for det foregdende
kalenderar til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er 1, marts.

Nazervaerende vejledning vil gennemg8 og beskrive haendelseskategorierne, der skal
anvendes jf. indberetningsbekendtggrelsens § 2, stk. 3 samt bilag 1. De
oplysninger, der skal indberettes til beskrivelse af en ulykke eller forlgbere til ulykke
myv. er struktureret efter blanketten i indberetningsbekendtgarelsens bilag 2.
Blankettens opbygning uddybes i vejledningens sidste afsnit.

Indberetning af data skal (med enkelte undtagelser) ske elektronisk. Datamaterialet
skal overholde de af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatte formater.
Indberetningsformatet for indberetningspligtige virksomheder
(jernbanevirksomheder, jernbaneinfrastrukturforvaltere, andre med
sikkerhedscertifikat og veteranbanerne) angives af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
sikkerhedsdatabase.
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens Sikkerhedsdatabase er udarbejdet i Microsoft Office
Access 2003 og leveres af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens sammen med
"Vejledning i brug af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Sikkerhedsdatabase”.
Sikkerhedsdatabasen kan anvendes af virksomheden til Isbende at registrere ulykker
og forlgbere til ulykker®.

Databasen kan levere forskellige typer af dataudtraek og rapporter f.eks. til
virksomhedens &rlige sikkerhedsrapport.

Af hensyn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opbevaring og behandling af
oplysninger skal indberetningerne kun indeholde de adspurgte oplysninger.
Personoplysninger data som navne, personnumre mv. ma ikke indg3 i
indberetningerne

Indberetningsblanketten anvendes til enkeltpersoners indberetning (det kan
eksempelvis vaere ansatte i jernbanevirksomhederne eller borgere i Danmark).
Veteranbaner og veterantogsorganisationer kan ogsd anvende blanketten efter aftale
med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Jernbanevirksomheder, jernbaneinfrastrukturforvaltere og andre med
sikkerhedscertifikat kan ikke benytte denne blanket, da de skal indberette deres data
elektronisk.

Blanketten fremgé&r af indberetningsbekendtggrelsens bilag 2 og er tilgaengelig pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Det er lovpligtigt for alle virksomheder pd jernbaneomradet at indberette alle
sikkerhedsrelaterede haendelser (dvs. bade forlgbere til ulykker og ulykker) til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen inden for den fastsatte frist og efter de i indberetnings-
bekendtggrelsen fastsatte indberetningskrav. Overholdes kravene ikke, kan det
medfgre bgde.

Den nye indberetningsbekendtggrelse tradte i kraft 16. juni 2020.

6 Ulykker og forlgbere til ulykker bgr Igbende registreres i databasen af jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne. Men

disse skal ikke indberettes/sendes til Trafik-, og Bygge- og Boligstyrelsen Igbende. Styrelsen modtager data 1. marts for hvert
foregdende kalenderdr.
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Tog
Definition

Ved tog forstas et eller flere jernbanekgretgjer, der traekkes af et eller flere
lokomotiver eller motorvogne, eller en motorvogn, der kgrer alene under et bestemt
nummer eller en specifik betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et
lokomotiv, der kgrer alene, betragtes som et tog, jf. jernbanesikkerhedsdirektivet.

Begge betingelser i definitionen skal vaere opfyldt for, at et jernbanekgretgj kan kaldes
et tog i indberetningsbekendtggrelsen og jernbanesikkerhedsdirektivets forstand:

1) jernbanekgretgjet skal bestd af: “.et eller flere jernbanekaretajer, der traekkes
af et eller flere lokomotiver eller motorvogne, eller en motorvogn der kgrer
alene...”

2) jernbanekgretgjet skal: “kgre under et bestemt nummer eller en specifik
betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt”.

Dette skal forstas saledes, at jernbanekgretgjer, der kgrer under et tognummer, er
optaget i en kgreplan, eller er tillyst gennem en toganmeldelse, betragtes som et tog.
Et jernbanekgretgj eller en treekkraftenhed, der rangeres mellem klarggringsomradet
og perron, hvor det vil f3 tildelt et tognummer, er derfor ikke at betragte som et tog.
Vedligeholdelsesmateriel, der kgrer under tognummer, betragtes som et tog.

Definitionen pa et tog er vigtig i forhold til indberetning af data, fordi der for visse
haendelseskategorier skelnes mellem ulykker, der sker med tog, og ulykker der ikke
involverer et tog.

/S\rsagen til dette er, at ulykker med tog ofte har andre konsekvenser end ulykker, der
ikke involverer et tog. F.eks. vil en afsporing, der sker pa et rangeromrade have andre
potentielle konsekvenser end en afsporing, der sker med et tog, der har passagerer
ombord. Nedenstdende tabel viser forskellen pa de haendelseskategorier, hvor det har
betydning, hvorvidt et tog er involveret eller ej.

Ulykke nar et tog er involveret Ulykke nar et tog ikke er involveret

Afsporing med tog Afsporing med rangerende materiel

Kollision: tog mod andet Kollision: rangerende materiel mod

jernbanekgretgj andet rangerende materiel

Kollision: tog mod objekt Kollision: rangerende materiel mod
objekt

N&r der i det folgende omtales et tog, er det ovenstdende definition, der gaelder.
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Ved kgrsel pa straekninger med togkontrolanlaeg, skal der registreres
signalforbikgrsler, afsporinger og kollisioner, samt hvilken type af togkontrolanlzaeg der
er tale om pa den straekning, hvor haendelsen sker. Herunder er udarbejdet et skema
til hjeelp for oversaettelse af de europaeiske kategorier for togkontrolanlaeg til de

danske togkontrolanlaegs virkemade og betegnelser.

Opdeling af togkontrolsystemer (on-board) jf. Jernbanesikkerhedsdirektivets bilag 1:

Engelsk Engelsk Dansk Dansk Danske
kategori definition kategori definition Togkontrol-
anlaegstyper
Warning Providing automatic Advarsel Advarer automatisk
warning to driver lokomotivfgreren
Warning and Providing automatic Advarsel og Advarer automatisk | Forenklet
automatic stop | Warningtodriverand | automatisk lokomotivfgreren HKT
automatic stop when standsning samt standser
passing a signal at i
automatisk ATC togstop
danger o
kgretgjet, nar
kgretgjet passerer ATP
et signal pa stop.
Warning and Providing protection of | Advarsel og Advarer automatisk | ATC
automatic stop | danger points, where automatisk lokomotivfgreren
and discrete discrete supervision standsning og | samt standser
o of speed” means B i
supervision of o punktvis automatisk
supervision of speed i ) o
speed at certain locations overvagning af | kgretgjet, nar
(speed traps) at the hastigheden kgretgjet passerer
approach of a signal et signal pg stop.
Hastigheden
overvages punktvist
pa vej frem mod et
signal.
Warning and Providing protection of | Advarsel og Advarer automatisk | ¢ HKT
automatic stop | danger pointsand automatisk lokomotivfgreren « ERTMS
and continuoussupervision standsning og samt standser ¢« CBTC
. of the speed limits of .
continuous lobende automatisk

supervision of

speed

the line, where
“continuous
supervision of speed”
means continuous
indication and
enforcement of the
maximal allowed
target speed on all
sections of the line.
(this type is regarded
as automatic train
protection (ATP))

overvdgning af
hastigheden

kgretgjet, nar
kgretgjet passerer
et signal p& stop.
Hastigheden
overvages
kontinuerligt samt
reguleres

automatisk.
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Klassificering af de danske togkontrolanlaeg:

ATC - BDK. Nogle f3 - - + + + -

togstop regionaltog-
straekninger
pd Fynog i
Jylland

ATP Privatbanerne - - + + + -
(nogle

straekninger)

hastighedsbegraensning

[Togstop uden

ATC BDK. Mest - + + + + -
befeerdede
straekninger i
DK

Bade i og
udenfor
hovedstadsom
radet

HKT S-banen - + T = n -

Togkontrol

CBTC S-banen - + + + *ox K

ERTMS BDK. - + + + i **

Fjernbanen

Nye togkontrolsystemer

S-bane. For nzervaerende findes der bade HKT og CBTC som togkontrolsystemer, men pa sigt vil det
udelukkende vaere CBTC.

*ngdbremsning ved passage af "S-d8se” ved signal.

**toget nedbremses fgr farepunkt.
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Ulykker

En ulykke er en ugnsket eller utilsigtet pludselig haendelse eller en specifik kaede af
sadanne handelser, der har skadelige fglger. Ulykker opdeles i falgende kategorier:
Kollisioner, togafsporinger, ulykker i jernbaneoverkgrsler, personskader som fglge af
rullende materiel i bevaegelse, brand og andet. For de nedenfor beskrevne
kategorier kraeves, at mindst ét jernbanekgretgj er i bevaegelse, medmindre det
klart fremgar af definitionen, at kategorien gaelder andre situationer.

Virksomhederne kan have behov for at specificere ulykkerne i flere
underkategorier. Eventuelle underkategorier skal altid kunne relateres til de
kategorier af ulykker, som skal indberettes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Kollisionskategorier

Kollisioner skal registreres i fire forskellige kategorier. Valg af kategori afhanger af,
hvorvidt der er tog involveret eller det alene er rangerende materiel, og om
kollisionen sker mellem to jernbanekgretgjer eller mellem jernbanekgretgj og
objekt:

Kollision: tog mod andet jernbanekgoretaj
Kollision: tog mod objekt
Kollision: rangerende materiel mod andet rangerende materiel

Kollision: rangerende materiel mod objekt

Kollision: Tog mod andet jernbanekgretgj

En kollision, der medfgrer en afsporing, skal registreres som en kollision. Ulykker,
der registreres i denne handelseskategori, skal involvere et tog. Sker kollisionen
mellem et arbejdskgretgj eller rangerende materiel og et tog, vil ulykken ogsa
skulle registreres som en kollision. Det afggrende er, om der er et tog involveret i
ulykken.

Kollision: Tog mod objekt

Denne handelseskategori skal involvere et tog. Objekter kan vaere faste
konstruktioner f.eks. sporstoppere, broer, kgreledningsanlzeg eller anden
infrastruktur. Objekter kan ogsd midlertidigt befinde sig pa eller i neerheden af
sporet sa som sten, jord, sand, treeer, tabte dele fra rullende materiel, tabt gods og
maskiner eller udstyr til sporvedligehold.

I jernbanestatistikken betragtes dyr ligeledes som et objekt, dog ikke mindre dyr
som f.eks. fasaner, hunde og katte.

Sammenstgd med trafikanter, der krydser sporet i en overkgrsel, betragtes ikke
som kollision, men som ulykker i overkgrsler.
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Kollision: Rangerende materiel mod andet rangerende materiel

Denne haendelseskategori skal involvere rangerende materiel (der er alts3 ikke tale
om involvering af et tog ved denne kategori).

Hvis eksempelvis to rangerende jernbanekgretgjer stgder sammen, skal dette
indberettes under kategorien "kollision: Rangerende materiel mod andet
rangerende materiel”.

Kollision: Rangerende materiel mod objekt

Denne haendelseskategori skal involvere rangerende materiel (der er altsd ikke tale
om involvering af et tog ved denne kategori). Objekter kan veere faste
konstruktioner f.eks. sporstoppere, broer, kgreledningsanleeg eller anden
infrastruktur. Objekter kan ogsd midlertidigt befinde sig pa eller i naerheden af
sporet s som sten, jord, sand, treeer, tabte dele fra rullende materiel, tabt gods og
maskiner eller udstyr til sporvedligehold.

I jernbanestatistikken betragtes dyr ligeledes som et objekt, dog ikke mindre dyr
som f.eks. hunde og katte.

Sammenstgd med trafikanter, der krydser sporet i en overkgrsel, betragtes ikke
som kollision, men som ulykker i overkgrsler.

Afsporing med tog

Ulykker, der registreres i denne haendelseskategori, skal involvere et tog. Kollisioner,
herunder kollisioner med objekter, skal registreres som en kollision, ogsa selvom den har
medfgrt en afsporing (dvs. enten kollision, tog mod andet jernbanekgretgj eller kollision,
tog mod objekt).

Afsporing med rangerende materiel

Ulykker, der registreres i denne haendelseskategori, involverer jikke et tog.
Kollisioner, herunder kollisioner med objekter, skal registreres som en
kollision 0gsd selvom den har medfgrt en afsporing.
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Overkgrselsulykker

Se afsnit om overkgrselstyper side 32.

Personpdkgrsel

Denne haendelseskategori gaelder kun for jernbanekgrertgijer, dvs. ndr personer
rammes af et jernbanekgretgj eller en genstand, der enten har Igsrevet sig fra
eller er fastgjort pa jernbanekgretgjet. Personer, der anvender passager mellem
perroner, er ogsa inkluderet her.

Alle begivenheder, der relaterer til brugen af en jernbaneoverkgrsel, skal
klassificeres som ulykker i overkgrsler. Episoder, hvor en person falder fra
perronen uden at blive ramt af rullende materiel, hgrer under kategorien “risiko
for personp8karsel”.

Personskade ombord pa tog i beveegelse

Fglgende eksempler er inkluderet ved denne kategori:

—  Personer, der pga. togets bevaegelse bliver ramt af nedfalden bagage
—  Personer, der pga. togets bevaegelse kommer til skade

Hvis nogen kommer til skade, mens de er i toget, fordi de har vaeret udsat for
en forbrydelse, skal dette ikke indberettes til Trafik- og Byggestyrelsen, da det
ikke betragtes som en jernbaneulykke.

Brand og eksplosioner i tog i bevaegelse

Brande, der starter, mens jernbanekgretgjet holder stille, skal ogsa rapporteres.

Eksempler pa scenarier hvor der udbryder brand i et jernbanekgretgj, som skal
indberettes, kan veaere:

- Jernbanekgretgjer som rangeres og bryder i brand
- Tog, som afventer signal, og bryder i brand

- Tog, som kgrer pd jernbanestraekninger, og bryder i brand.

Haerveerk er ikke inkluderet her.
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Ind- og udstigningsulykker

Ind- og udstigningsulykker (tog i bevaegelse)

Dette omfatter ulykker, hvor personer falder fra tog ned pd banelegemet eller
perron mens toget er i bevaegelser.

Er toget ikke i bevaegelse, skal ulykken registreres som “ind- og udstigningsulykker
(tog holder stille)”.

Ind- og udstigningsulykker (tog holder stille)

Dette omfatter ulykker, hvor personer falder fra tog ned p8 perron eller
banelegemet.

Er toget i bevaegelse, skal ulykken registreres som "“ind- og udstigningsulykker (tog
i bevaegelse)”.

Ulykker med kgrestrgm

Ulykker med kgrestrgm skal indberettes til bade Sikkerhedsstyrelsen og Trafik- og
Byggestyrelsen. Virksomhederne bgr kontakte Sikkerhedsstyrelsen for mere
information om deres krav til indberetning.

Nedenfor fglger en beskrivelse af kravene for indberetning til Trafik- og
Byggestyrelsen af ulykker med kgrestrom ved bade tog i bevaegelse og tog, der
holder stille

Ulykker med kgrestrgm (tog i bevaegelse)

Hvis en kgreledning falder ned, og et tog kgrer ind i kgreledningen, skal det
registreres som en "kollision: Tog mod objekt”.

Ulykker med kgrestrgm (tog holder stille eller intet tog)

Det kan f.eks. vaere ulykker, der sker i forbindelse med, at personer kravler op
pd et holdende tog og kommer i forbindelse med kgrestrgmmen. Det kan ogsa
veere i forbindelse med rangerpersonale, der kommer i forbindelse med
kgrestrgm ved rangering.
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Vaesentlige ulykker

Definition

En vaesentlig ulykke adskiller sig fra en ulykke ved at have mere omfattende
konsekvenser end en ulykke. Der er tale om en vaesentlig ulykke, s8fremt
ulykken eksempelvis har medfgrt alvorligt tilskadekomne eller draebte personer.

Med omfattende gdelaeggelse af materiel, spor, gvrig del af infrastruktur (anlaeg)
eller miljget forstds gdelaeggelser/skader for mindst 1,2 mio. kr. Der er ogsa
tale om en vaesentlig ulykke, hvis ulykken resulterer i, at togtrafikken er
indstillet i seks timer eller mere p& en hovedbanestraekning’.

Falgende forhold er desuden gaeldende for de begivenheder, der betegnes som
vaesentlige ulykker:

- ulykken er relateret til rullende materiel i bevaegelse (hvor hastigheden ikke
er 0 km/t, dog med undtagelse af ulykker ved brand)

- ulykken skal vaere ugnsket eller utilsigtet, hvilket udelukker haerveerk,
selvmord og terrorhandlinger

- ulykken er ikke foregdet pd veerksteder, lagerterminaler eller depoter.8

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, hvilke af de indberettede ulykker der
er vaesentlige ulykker pd baggrund af ovenstdende kriterier.
Infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og veteranbaner skal saledes
indberette alle ulykker ogsd de ikke-vaesentlige.

Vaesentlige ulykker indgar i den nationale og internationale ulykkesstatistik og
beregning af sikkerhedsmalet for jernbanesektoren. Ikke-vaesentlige ulykker
indgdr kun i den nationale statistik

Forsinkelser

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal opggre de faktiske
forsinkelser pa den streekning, hvor ulykken har fundet sted, fordelt pa antal
minutters afbrydelse af driften, samt antal minutters forsinkelse i forhold til
kgreplanen.

Hvis trafikken omdirigeres til andre straekninger, skal det alligevel betragtes som en
forsinkelse, hvis streekningen er lukket. Hvis kun ét spor pa en flersporet straekning
er lukket, mens det andet spor stadig er i drift, skal dette ikke registreres

som en forsinkelse, eftersom togdriften fortsat er opretholdt og ikke helt

afbrudt. Nar der er tale om afbrydelse af drift, menes det tidsrum, hvor trafikken er
helt afbrudt.

7 Hovedbanestrakningen g%r i Danmark fra @resundsbroen over Ringsted / Korsgr / Odense / Fredericia /
Lunderskov / Esbjerg og Lunderskov / Padborg og Fredericia / Horsens /Aarhus / Aalborg

8 Graensen til vaerksteder mv. er det punkt, hvortil jernbanekgretgjer, der forlader
veerkstedet/lagerterminalen eller depotet, ikke kan passere uden at have faet korertilladelse.
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Omkostninger ved forsinkelser beregnes af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ud fra

infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomhedens opggrelser af faktiske
forsinkelser ved vaesentlige ulykker.

Forsinkelse i forhold til kereplanen

For tidsrummet frem til at trafikken igen afvikles i overensstemmelse med
kgreplanen, skal der udarbejdes beregninger, der skal tage hgjde for de faktiske
forsinkelser pa de straekninger, hvor ulykken har fundet sted, samt forsinkelser pa
andre bergrte streekninger.

Ved beregning af omkostninger ved forsinkelse skal der tages hgjde for, hvor
trafikeret den pdgeeldende straekning er, da det er afggrende for, hvor mange der
bergres af forsinkelserne.

Der skelnes mellem godstog eller passagertog, da omkostningerne bgr afspejle
antallet af bergrte passagerer eller omfanget af gods i de forsinkede tog.
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Selvmord

Definition af selvmord

Selvmord betragtes ikke som en jernbaneulykke, men har alligevel
samfundsmaessige konsekvenser. Det primaere formal med registreringen er, i
videst muligt omfang, at kunne adskille selvmord fra gvrige personskader p3d
jernbanen. Nar data om selvmord registreres for sig, vil det give mere valide
opggrelser af de personskader, der er direkte forbundet med jernbaneulykker.

Safremt der ikke findes en afggrelse af et eventuelt selvmord fra den
kompetente myndighed, skal begivenheden registreres som en ulykke.
Jernbanevirksomheden eller jernbaneinfrastrukturforvalteren skal undersgge
omsteendighederne ved en ulykke, og afggre, om der er mistanke om
selvmord.

Mistanke om selvmord registreres som en ulykke, som oftest vil veere
haendelseskategorien “personskade fordrsaget af rullende materiel i bevaegelse
Det skal angives i registreringens handelsesbeskrivelse, hvorvidt der er
mistanke om et selvmord, eller om det er en decideret ulykke.

”

P& baggrund af virksomhedernes indberetninger kontakter Trafik- og
Byggestyrelsen politiet for at f8 deres opggrelse over, hvilke af begivenhederne
som af politiet betragtes som selvmord. Trafik- og Byggestyrelsen retter
virksomhedernes data til, s8 de passer med politiets opggrelse, for de
anvendes til statistik.

Selvmordsforsgg

De samme overvejelser som ved selvmord skal bruges, nar selvmordsforsgg
bliver registreret.

Det vil sige, at i de tilfaelde hvor der er usikkerhed om, hvorvidt personen har
forsggt at begd selvmord eller ej, skal haendelsen registreres som en ulykke. Af
tekstfeltet skal det fremga, at der er mistanke om selvmordsforsgg.
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Farligt gods

RID® 2021 Reglement for national og international befordring af farligt gods med
jernbane

RID

RID er det overordnede regelsaet, som infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder
skal folge, ndr de transporterer farligt gods pa jernbanen, alvorlige uheld under
transporten af farligt gods skal rapporteres til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Ulykker og haendelser med farligt gods indberettes bade i overensstemmelse
med RID ved udfyldelse af en blanket og som en del af den &rlige indberetning
fordelt pd haendelseskategori eller ulykkestype samt afkrydsning i feltet farligt
gods- ulykke, jf. kapitel 1.8.5 i RID. Hvis relevant skal ogsa feltet farligt gods-
ulykke, jf. kapitel 1.8.5 med udslip afkrydses.

En ulykke med farligt gods vil derfor i praksis blive registreret som en handelse
eller en ulykke - f.eks. under "andet” eller en "afsporing med tog”, som
samtidig er en Farligt gods-ulykke, jf. kapitel 1.8.5 i RID. Det vil sige, at
ulykken skal kategoriseres under én af ovenstdende hovedkategorier, og falgen
heraf er en farligt gods-ulykke pga. laekage e. lign., jf. RID kapitel 1.8.5.

Af RID fremgar det, hvilke stoffer der ikke ma transporteres pa jernbane, og
hvilke maengder og koncentrationer af saerlige stoffer, der omfattes af RID-
bestemmelserne for transport af farligt gods.

9 RID: forskrifter vedrgrende international jernbanetransport af farligt gods som vedtaget i henhold til Europa-Parlamentets og
R&dets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods
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Forlgbere til ulykker

For overskuelighedens skyld, har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen besluttet, at
det kun er begrebet “forlgbere til ulykker”, der skal anvendes fremover.
Dermed udgdr betegnelsen sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder.

Definition

En forlgber til en ulykke betragtes som indikatorer for sikkerheden og
rapporteres med det formal at kunne iveerksaette forebyggende tiltag for at
undga egentlige ulykker.

I denne kategori registreres afvigelser fra normal drift f.eks. fejl, der ifglge
geeldende normer og forskrifter medfgrer, at driften indstilles eller omlaegges
(herunder fejl som burde vaere rettet i forbindelse med planlagte eftersyn).
Forlgbere til ulykker kan blandt andet veere skinnebrud, solkurver, signalfejl,
defekte hjul og aksler m.v. Dog skal fejl, der opdages i forbindelse med normalt
eftersyn og vedligehold, ikke tages med i registreringen.

Forlgbere til en ulykke skal indberettes som forlgber til en ulykke. Fordrsager en
forlgber til en ulykke reelt set en ulykke, skal ulykken indberettes som ulykke
med forlgberen som &rsag. Er der flere forlgbere udover den primaere forlgber,
skal de alle indberettes i fritekstfeltet. Det er op til den enkelte virksomhed at
vurdere, hvilken forlgber der er den egentlig drsag til ulykken.

Skinnebrud

Skinnebrud - stgrre

Dette geelder bade almindelige skinner og skinner til sporskifter (tunger og
krydsninger).

Fejl i skinnesvejsninger og fejl ved laskesamlinger er ogsa inkluderet.

Skinnebrud - mindre

Et mindre skinnebrud udggr en fare, fordi skinnen er beskadiget, men dog endnu
ikke gaet i flere dele. Det skal vaere mélbart, hvorvidt skinnen udger en fare,
hvilket typisk vil ske ved, at sporet lukkes af eller hastigheden reduceres for at
undgd, at denne fare medfgrer en haendelse. Det gaelder bade pa almindelige
skinner og skinner til sporskifter (tunger og krydsninger).

Fejl i skinnesvejsninger og fejl ved laskesamlinger er ogsa inkluderet.
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Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl

Dette omfatter kun pludseligt eller akut opstdede sporbeliggenhedsfejl. Opdages
der sporbeliggenhedsfejl pa straekninger i forbindelse med planlagt almindeligt
vedligehold, skal disse ikke indrapporteres til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Konsekvensen af sporbeliggenhedsfejl kan f.eks. vaere nedsaettelse af den tilladte
hastighed, begraenset togbenyttelse eller lukning af sporet.

Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl omfatter alle fejl i den relative
sporbeliggenhed, som medfgrer, at sporet af sikkerhedshensyn kreever omgaende
indskraenkninger i driftsforholdene.

Hvis en beslutning er taget om at nedsaette hastigheden pd en straekning med flere
pd hinanden fglgende sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl, skal dette registreres
som én sikkerhedsfarlig sporbeliggenhedsfejl.

Teknisk signalfejl

Tekniske signalfejl refererer til signalfejl, som har tekniske arsager, og som
medfgrer et mindre restriktivt signal end kraevet.

Fglgende eksempler er inkluderet:

— Visning af signal "kgr”, "kgr igennem” eller "kgr med hgj hastighed” i stedet for
indikation til “Stop”, “Stop og ryk frem” eller “Kgr med begraenset hastighed”.

— Visning af et signal, som er mindre restriktivt end “stop”, som vises i stedet for
"stop”

— Fejl i for signalering af “stop” eller "kgr med begraenset hastighed”

— Uoverensstemmelse mellem indikering og et sporskiftets status

— Mindre restriktiv information transmitteret til lokomotivfgreren via
togkontrolanlzegget

Falgende er ikke omfattet:
- Manglende detektering af tog f.eks. pd grund af Igvfald, rust, meget
sne eller anden forurenende belaegning pa skinner, skal registreres

under "andet”, med en beskrivelse af forholdene.

Menneskelige fejl, der skyldes stationsbestyreren eller trafiklederen, skal
indrapporteres under kategorien “Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder”.
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Defekte hjul og aksler

Defekte hjul p& jernbanekgretgjer - Brud

Kategorien inkluderer fglgende:
— Defekter - Brud*% der har medfert en ulykke
— Defekter - Brud eller revner identificeret fgr afgang, som har en

vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af
drift

— Defekter - Brud eller revner identificeret pa de essentielle dele af hjulet pd

togi drift, der er af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel

straks tages ud af drift.

Fglgende tilfaelde er ikke omfattet:

- Defekter - Brud eller revner der identificeres i forbindelse med de

planlagte vedligeholdelseseftersyn.

Defekt aksel pa jernbanekgretgjer - Brud

Kategorien omfatter fglgende:

— Defekter - Brud*! der har medfart en ulykke
— Defekter - Brud eller revner identificeret fgr afgang, som har en

vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af
drift.
- Defekter - Brud eller revner identificeret pa de essentielle dele af akslen pa tog i

drift, der er af en vaesentlighed som medfarer, at det rullende materiel straks
tages ud af drift.

Fglgende tilfelde er ikke omfattet:

Defekter - Brud og revner der identificeres i forbindelse med de planlagte
vedligeholdelseseftersyn.

10 selvom denne forlgber medferer en ulykke, er det fortsat en forlgber til en ulykke, der skal indberettes som s&dan. Den
ulykke, der fordrsages af forlgberen “defekt - brud”, skal indberettes under den konkrete ulykkeshaendelseskategori.
11 selvom denne forlgber medfgrer en ulykke, er det fortsat en forlgber til en ulykke, der skal indberettes som sadan. Den
ulykke, der for8rsages af forlgberen “defekt - brud”, skal indberettes under den konkrete ulykkeshaendelseskategori.
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Defekte hjul pa jernbanekgretgjer - Anden drsag end brud

Kategorien omfatter fglgende:
— Defekter — Anden 8rsag’? der har medfgrt en ulykke

- Defekter - Anden 8rsag identificeret for afgang, som har en vaesentlighed som

medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift

— Defekter - Anden &rsag identificeret pd de essentielle dele af hjulet pa tog i

drift, der er af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks
tages ud af drift.

Fglgende tilfaelde er ikke omfattet:

— Defekter - Anden 8rsag der identificeres i forbindelse med de planlagte

vedligeholdelseseftersyn.

Defekte aksler pd jernbanekgretgjer — Anden drsag end brud

Kategorien omfatter fglgende:
— Defekter - Anden 8rsag’3 der har medfart en ulykke

— Defekter — Anden 8rsag identificeret for afgang, som har en vaesentlighed som

medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift
— Defekter — Anden 8rsag identificeret pd de essentielle dele af akslen pa tog

i drift, der er af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel

straks tages ud af drift.

Fglgende tilfelde er ikke omfattet:

Defekter - Anden 8rsag der identificeres i forbindelse med de planlagte
vedligeholdelseseftersyn.

Signalforbikgrsler

Der findes flere forskellige typer af signalforbikgrsler. Forskellen er, om
signalforbikgrslen sker pa et omrade med centralsikring eller et omrade uden
centralsikring, og om den sker med et tog eller med en anden rullende materiel
(se ogsa afsnittet “Tog” side 9).

Et stopsignal skal forstas bredt som overtraedelse af det punkt, hvortil der er
givet en kgre tilladelse. Dette punkt kan ogsa vaere mundtligt videregivet eller
veere markeret med et maerke.

12 selvom denne forlgber medferer en ulykke, er det fortsat en forlgber til en ulykke, der skal indberettes som s8dan. Den
ulykke, der for8rsages af forlgberen “defekt - anden arsag”, skal indberettes under den konkrete ulykkeshaendelseskategori.
13 selvom denne forlgber medfgrer en ulykke, er det fortsat en forlgber til en ulykke, der skal indberettes som sadan. Den
ulykke, der fordrsages af forlgberen “defekt - anden 8rsag”, skal indberettes under den konkrete ulykkeshaendelseskategori.
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At kgre lengere frem end tilladt, dvs. kgre forbi et punkt uden kgre tilladelse,
vil sige at kgre forbi:

— et signal ved sporet, der ved sin farve eller stilling signalerer stop,
— endepunktet i en sikkerhedsrelateret kgrselstilladelse, der er givet af
et togkontrolanlaeg
— et punkt, der er meddelt i en forskriftsmaessig mundtlig eller skriftlig
tilladelse (f.eks. et rangergraensemeerke, eller naermere udpeget punkt)
— stopmaerker eller hdndsignaler.

Jernbanekgretgjer uden tilkoblet treekkraftenhed eller et ubemandet
jernbanekgretgj, der kgrer forbi et stopsignal, er ikke omfattet af denne
definition

Tilfelde, hvor signalet, uanset 3rsagen, ikke viser »stop« tids nok til, at
lokomotivfgreren kan standse toget fgr signalet, er ikke omfattet af denne
definition.

Farepunkt

Ved farepunkt menes punktet, hvor sikkerhedsafstanden overskrides i det
konkrete tilfelde, og hvor kollision med andet tog i togvejsspor eller pa fri bane
kan opsta. Det vil sige det fysiske punkt i hvert enkelt tilfeelde, hvor der er
risiko for en kollision. Det kan vaere ved et sporskifte, hvor fritrumsprofilerne
mgdes. I en overkgrsel vil det vaere det punkt, hvor toget har mulighed for at
ramme en trafikant.

For alle typer signalforbikgrsler geelder det, at de skal registreres i forhold til, om
farepunktet er forbikgrt eller ej. Nedenfor ses en illustration!4 af, hvordan de
forskellige typer signalforbikgrsler skal kategoriseres:

A) Er togkgrsel med tognummer (dvs. i kgreplan) i togvejsspor og pa fri

bane. Rapporteres som "Signalforbikgrsel (tog) — forbi farepunkt”

B) Er rangering i eller ind i et togvejsspor med tomt materiel uden
tognummer. Rapporteres som “Signalforbikgrsel (ikke-tog) forbi
farepunkt”

C) Errangering pa sikret rangeromrade (signaler styres af kommandopost).
Rapporteres ogsa som "Signalforbikgrsel (ikke-tog) forbi farepunkt”

D) Er rangering pa ikke sikret rangeromrade (foregar pa sigt/via aftaler).
Rapporteres "Signalforbikgrsel (ikke-tog) ikke forbi farepunkt”

E) Errangering i omstillingsanlaeg pa ikke sikret rangeromrade.
Rapporteres "Signalforbikgrsel (ikke-tog) ikke forbi farepunkt”

14 Nedenst8ende illustration samt beskrivelse af samme er venligst udldnt af DSB. Punkt E og D p& illustrationen er ikke
relevant i denne sammenhaeng og vil derfor ikke blive beskrevet.
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Der er kun en indberetningspligt for s3 vidt angar kategorierne A), B) og C) til
Trafik- og Byggestyrelsen. Dette skyldes, at der reelt set kun er risiko for kollision
af rullende materiel med passagerer ved disse signalforbikgrsler.

For arbejdskgretgjer geelder, at de betragtes som tog, hvis de indgar i en kgreplan
med et tognummer. I alle andre tilfeelde skal signalforbikgrsler med et
arbejdskgretgj registreres som enten “signalforbikarsel (ikke-tog) ikke forbi
farepunkt” eller “signalforbikgrsel (ikke-tog) forbi farepunkt” afthaengigt af, hvor
forbikgrslen foregar.

Nedenfor gennemgas hver signalforbikgrsel, som skal indrapporteres til Trafik- og
Byggestyrelsen.

Signalforbikgrsel (tog) - forbi farepunkt

Bemaerk, at kategorien kun omfatter signalforbikgrsler, som foretages med et
tog - dvs., som har et tognummer og indgdr i en kgreplan. Kategorien svarer
til A pé ovenstdende tegning.

Signalforbikgrsel (tog) - ikke forbi farepunkt

Denne kategori svarer til A p& ovenstdende tegning.

Signalforbikgrsel (ikke-tog) - forbi farepunkt!>

Denne kategori omfatter B og C pd ovenstdende tegning. Dette kan vaere et
arbejdskgretgj eller en rangerbevaegelse, der kagrer forbi et stopsignal fra f.eks.
et rangeromrade og derfor kommer ud i togvejssporet. Med stopsignalet skal
forstds et signal (f.eks. DV-signal) eller et maerke, der markerer graensen for
rangeromradet.

Signalforbikgrsel (ikke-tog) - ikke forbi farepunkt

Denne kategori svarer til B og C pd ovenstaende tegning.

I bekendtggrelsen star der forbi “faresignal” ved denne kategori. Dette skal forstas som “farepunkt”, hvorfor det er blevet
rettet i denne vejledning.
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Klassificering af signalforbikgrsler

Ja Signalforbikgrsel
(tog) forbi farepunkt
Togvejsspor/fri bane
(A) nej Signalforbikgrsel
Tog (tog) ikke forbi
farepunkt
Sikret rangeromrade
(©
Togvejsspor/fri bane Ja Signalforbikgrsel
(B) (ikke-tog) forbi
Ikke-tog farepunkt
Togvejsspor/fri bane nej Signalforbikgrsel
(B) (ikke-tog) ikke forbi
Sikret rangeromrade farepunkt
(©)
Rangerende Togvejsspor/fri bane
materiel/arbejdskgretgj (B)
uden tognummer Sikret rangeromrade
(©)

Risiko for personpdakgrsel

Dette gaelder ogsa for personer, der uautoriseret befinder sig pa jernbanearealer
(bortset fra selvmordsforsgg).

Bremsetekniske fejl

Dette gaelder kun for akutte tilfaelde, som optraeder efter afgang fra
afgangsstationen, og som pavirker kgrslen. Ved pavirkning af kgrslen menes, at
hastigheden for det pdgaeldende jernbanekgretsj nedszettes, eller det pga. den
bremsetekniske fejl skal tages ud af drift. En drsag til nedsat bremseeffekt kan
veere blokerede hjul, der ggr at toget "kgrer i slaede”'6 i stedet for at bremse.

16 N3r toget "kgrer i slaede” blokerer hjulene, mens togets fortsaetter med at kgre/bevaege sig.
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Risiko for kollision/pakgrsel i overkgrsel

Bemeerk at der her med krydsende kgretgjer menes vejkgretajer, der kan
rammes af rullende materiel i bevaegelse.

Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder

Det kan f.eks. veere i de tilfaelde, hvor et signal er taget tilbage i utide eller fejl
ved en sikkerhedsmelding. Afdaekning er det samme som f.eks. sporspaerring.

Profilforhold

En streeknings profilforhold (ogsd kaldet fritrumsprofil) angiver inden for hvilken
graense, togets genstande skal holde sig. Dvs. togets genstande ma ikke
overskride profilforholdet. Skulle en genstand fra toget have Igsrevet sig, vil der
veere risiko for, at denne er uden for profilforholdet og dermed kan udggre en

Det kan f.eks. veere:

- Fejl ved motor eller stgddeempere,

- sikkerhedsforhold pd stationer og perroner m.v.,

- heendelser der omhandler sikring og beredskab,

- heendelser af elektrisk karakter (s&fremt det har betydning for
den sikkerhedsmaessige afvikling af togtrafikken),

- personalets eller passagerernes sikkerhed, eller

- manglende detektering af tog f.eks. pa grund af Igvfald, rust, megen sne
eller anden forurenende belaegning pa skinner.

Listen er ikke udtgammende.
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Personskader

Personskader registreres efter opdeling i forskellige persontyper samt efter
skadens alvorlighed (dvs. draebte, alvorligt tilskadekomne og lettere
tilskadekomne. Se afsnittet om skadestyper side 30).

Der anvendes fglgende definitioner for persongrupper:

Passagerer

Fglgende personer betragtes som passagerer:

Personer der falder ned mellem tog og perron under ind- eller udstigning fra
et holdende tog, hvor toget afgar inden ulykken/haendelsen opdages af
togets personale

Personer, der befinder sig i toget og ikke er personale

Personale - herunder kontrahenters personale

Dette kan eksempelvis vaere, hvis rangerpersonalet falder i forbindelse med op-
og nedstigning under rangering.

Brugere af overkgrsler

Overkgrsler omfatter ikke perronovergange. (Se 0gsa afsnittet om
overkgrselstyper side 32).

Personer, der uretmaessigt befinder sig pa jernbanearealer
(uautoriserede)

Definitionen omfatter:

Personer, som ikke er personale, der treenger ind p& jernbanearealer, hvor de
ikke har lov til at vaere. Dette gaelder bade ved stationsomradet og uden for
stationsomradet. Inkluderet er f.eks. train-surfere.

Personer der krydser sporet pa stationer (og som ikke er personale), hvis de
ikke har tilladelse til at krydse sporet.
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Personer pa perron

Definitionen omfatter:

— Personer pa perroner, der rammes af en 8ben dgr eller andre objekter som er
uden for fritrumsprofilet

— Personer pa perroner, der rammes af objekter der falder af et jernbanekgretgj

— Personer pa perroner, der som falge af et lufttryk fra et tog, efterfalgende
rammes af toget

— Personer pa perroner, der befinder sig for taet pa perronkanten og rammes af et
tog

— Personer, der falder ned i sporet og rammes af toget

— Personer, andre end personale, som autoriseret krydser sporet mellem perroner
og rammes af et tog.

Andre personer

Definitionen omfatter f.eks.:

— Person i et vejkgretgj, som befinder sig ved jernbanearealer (ikke i en
jernbaneoverkgrsel) og som rammes af et tog

— Person udenfor jernbanearealet, der rammes af et afsporet tog eller af objekter
fra et tog

— Personer, der har sggt om og faet tilladelse til at opholde sig pa
jernbaneomradet, men som hverken er ansat af en jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter m.m.

Personer der krydser sporet pa stationer (og som ikke er personale), hvis de har
tilladelse til at krydse.
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Skadestyper

Ved alle personskader skal det angives, om der er tale om draebte, alvorligt
tilskadekomne eller lettere tilskadekomne fordelt pa nedenstdende skadestyper:

Draebte

Alvorligt tilskadekomne

Lettere tilskadekomne
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Omkostninger

De samlede samfundsgkonomiske omkostninger ved ulykker beregnes af Trafik-
og Byggestyrelsen pa baggrund af omfanget af personskader og forsinkelser,
samt en opggrelse af virksomhedernes omkostninger ved miljgskader og
materiel skade.

Materiel skade pa rullende materiel eller infrastruktur

Alle omkostninger ved ulykker skal registreres. Safremt de eksakte
omkostninger ikke kan opggres umiddelbart efter ulykken, skal veerdien
anslds, evt. ud fra forsikringsmaessigt skan.

Virksomheder skal ogs8 indberette omkostninger ved mindre ulykker, da
selv mindre ulykker kan medfgre betydelige omkostninger, som
virksomheden har behov for at registrere.

Virksomhederne skal dermed indberette de gkonomiske omkostninger, de har
haft ved en ulykke. Det er ikke et krav at indberette skader under 500.000 kr.,
men Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anbefaler virksomhederne at ggre dette
alligevel. Det behgver ikke vaere eksakte belgb, men kan ggres med en
overslagspris. Det vil sige, at de gkonomiske omkostninger blot skal registres i
intervaller p& 100.000 kr. P38 denne made sikres det, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen opnar mere valide data ift. at vurdere, hvorvidt en ulykke er
vaesentlig eller ej, da begge parters omkostninger skal indgd i denne vurdering.

Miljoskader
Ved miljgskader omfatter omkostningerne fglgende kategorier:
— Forurening af et omrade med farligt gods af gas eller stoffer i flydende eller

fast form
— Materiel skade p& et omrade. F.eks. traeer der er veeltet af et tog

Brand p3 eller udenfor et jernbaneomrade. F.eks. brand i traeer fordrsaget af
rullende materiel i beveegelse.
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Overkgarselstyper

Definition

En jernbaneoverkgrsel defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet

Ulykker i jernbaneoverkgrsler defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet

En vel' defineres i henhold til I‘ernbanesikkerhedsdirektivet
En iassaie defineres i henhold til I‘ernbanesikkerhedsdirektivet

En ulykke i en overkgrsel skal registreres efter overkgrselstype (se side 33).
For alle overkgrselsulykker gaelder fglgende:

En ulykke i en overkgrsel skal involvere et jernbanekgretgj. Derfor vil et
sammenstgd mellem en bil og en bom i en overkgrsel eksempelvis ikke veere
at betragte som en ulykke i en overkgrsel. En sddan begivenhed vil skulle
registreres som en risiko for kollision/p8karsel i overkgrsel (som er en
forlgber til en ulykke).

Kollision med objekter i jernbaneoverkgrsler registreres som “kollision: tog
mod objekt” eller "kollision: rangerende materiel mod objekt”, og ikke som
en ulykke i en overkgrsel, med mindre objektet er efterladt af en bruger af
overkgrslen eller tabt fra et vejkgretgj.

o Ide tilfelde hvor en bilist pakgrer en bom ved en overkgrsel, og
dermed eksempelvis beskadiger bommen, vil denne (bommen)
herefter blive betragtet som et objekt. Ved pdkgrsel af den
beskadigede bom (objektet) skal dette registreres som enten
"kollision: tog mod objekt” eller "kollision: rangerende materiel
mod objekt”, alt efter om der er tale om et tog eller rangerende
materiel.

Kollision med et dyr, der ledsages af en bruger af en overkgrsel, er en ulykke i
en overkgrsel.



Overkgrselstyper

33 Vejledning til indberetningsbekendtgorelsen

Med den seneste andring i jernbanesikkerhedsdirektivet er de europaeiske

definitioner for overkgrselstyper ogsa blevet andret. Overkgrslerne er opdelt efter:

- Automatisk/manuel betjent

- Advarsel/halvbom/helbom

- Detektering til sikring af fri bane/ikke detektering af sikring af fri bane

(fritrumsdetektering)

Nedenfor findes de nye overkgrselstyper og deres definitioner, som det ogsa

fremgar af indberetningsbekendtggrelsens bilag 117.

Type

Definition

Usikret overkgrsel

Ingen sikring, kun krydsmaerke og evt. led eller

manuelle bomme betjent af passanten

Manuelt betjent overkgrsel

Advarselsanlzaeg og/eller bomanlzeg der aktiveres

af banens personale

Automatisk sikret overkgrsel med

advarselsanlzeg

Advarselsanlaeg, blinklys og lydgiver, der aktiveres

automatisk af toget eller ved togvejsfastlaegning

Automatisk sikret overkgrsel med

halvbomanlaeg uden fritrumsdetektering

Halvbomanlaeg, blinklys, lydgiver og bomme over
hgjre side af vejen, evt. suppleret med stibomme
der automatisk aktiveres af toget eller ved

togvejsfastlaegning

Automatisk sikret overkgrsel med

halvbomanlaeg med fritrumsdetektering

Halvbomanlzaeg med system til sikring af fri bane,
blinklys, lydgiver og bomme over hgjre side af
vejen evt. suppleret med stibomme der automatisk
aktiveres af toget eller ved togvejsfastlaegning.
Under bomlukning kontrolleres om der er biler i

overkgrslen ved hjaelp af f.eks. vejspoler

Automatisk sikret overkgrsel med

helbomanlaeg uden fritrumsdetektering

Helbomanlaeg, blinklys, lydgiver og bomme over
hele vejen der automatisk aktiveres af toget eller

ved togvejsfastleegning

Automatisk sikret overkgrsel med

helbomanlag med fritrumsdetektering

Helbomanlaeg med system til sikring af fri bane,
blinklys, lydgiver og bomme over hele vejen der
automatisk aktiveres af toget eller ved
togvejsfastlaegning. Under bomlukning kontrolleres
om der er biler i overkgrslen ved hjzelp af f.eks.

vejspoler

17 For neermere beskrivelse af begreberne: sikret, advarsel, automatisk, bomanlaeg m.v. se ERA’s vejledning i

haendelseskategorier: Implementation guidance for CSI’'s ANNEX I OF DIRECTIVE 2004/49/EC AS AMENDED BY DIRECTIVE
2014/88/EU. Der er taget udgangspunkt i EU-vejledningen dateret d. 27. maj 2015.
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Registrering af data

Dette afsnit gennemgar den specifikke angivelse af de data
og oplysninger, der skal registreres til beskrivelse af en
ulykke eller forlgber til ulykke ved indberetning til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.

Blanket til indberetning af data

Indberetningsbekendtggrelsens bilag 2 indeholder en blanket med en raekke
felter, der skal udfyldes med data og oplysninger om ulykker og forlgbere til
ulykke, der er forekommet i et givent ar. Disse skal indberettes til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen af bade infrastrukturforvaltere,
jernbanevirksomheder, andre med sikkerhedscertifikat samt veteranbaner og
veterantogsorganisationer.

Ved ulykker og forlgbere til ulykker bar der registreres uddybende oplysninger,
der er fundet ved undersggelser af haendelsesforlgbet. Ved ulykker angives en
primaer arsag (forlgber), som har fart til ulykken. Der skal ogsa indberettes en
sekundaer 3rsag, hvis en sddan findes. Dette vil typisk veere forlgberen til
ulykken. Derudover skal der ogsd indberettes om konsekvenserne ved ulykken.

I det fglgende specificeres alle de oplysninger, der er relateret til indberetning
af ulykker og forlgbere til ulykker mv. i blanketten. Parametrene er
nummererede og henviser derved til en teknisk vejledning i registrering og,
som ogsa er navnt i afsnittet i denne vejlednings afsnit om “indberetning af
data” (se side 5). For de af haendelseskategorierne, hvor der ved
indberetningen er flere valgmuligheder, er der nedenfor indsat en henvisning til
en kode, der skal anvendes, sdledes at de korrekte kategorier bliver valgt:

1. Kontaktoplysninger!3
e Navn/virksomhed/telefon/mail: Indsaet navn og kontaktoplysninger
pd personen eller virksomheden, der indberetter

2. Involveret virksomhed!®

e Jernbaneinfrastrukturforvalter: Indszet navnet

pd jernbaneinfrastrukturforvalteren.

e Jernbanevirksomhed(er): Indsaet navnet pa den jernbanevirksomhed,

der erinvolveret.

e Veteranbaner/veterantog: Hvis der er tale om veteranbane,

indszettes navnet pd den veteranbanevirksomhed, der er
involveret.

e Andre virksomheder: Hvis en tredje virksomhed er involveret i

ulykken, registreres det her.

'8 Indg8r i leveringstabel “tb/EventReport”

19 Der anvendes en kodeliste "tblOperatorList” over jernbaneinfrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder
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3. Dato og tidspunkt?°

e Dato for ulykken
e Tidspunkt for ulykken
4. Sted

e Fra/p8 station: Her registreres den station/trinbraet, hvor begivenheden
finder sted. S&fremt begivenheden finder sted pa fri bane uden
publikumsudveksling, registreres den station/trinbraet, som toget senest er
afgdet fra (herunder angivelse af et omrade hvor der f.eks. foregdr manuel
drift, rangering eller af- og palaesning).

e Til station: Registrering af den station/trinbraet som toget naeste gang ville
ankomme til. Registreres safremt ulykken er foregdet pa fri bane hvor der
ikke er publikumsudveksling.

o Jernbanestraekning: Angivelse af identiteten pd den straekning hvor

begivenheden finder sted.
e Kilometrering: Przecis angivelse af stedet pa streekningen
e  Spornummer: Indsaet nummeret pa sporstrakningen

Type af fast installation?!
e Perron

e Ikke perron
e Perron overgang

o Usikret overkarsel

o Kode: 20

e Manuelt betjent overkgrsel
o Kode: 21

o Automatisk sikret overkgrsel med advarselsanlaeg
o Kode: 22

o Automatisk sikret overkgrsel med halvbomanlaeg uden fritrumsdetektering
o Kode: 23

o Automatisk sikret overkgrsel med halvbomanlaeg med fritrumsdetektering
o Kode: 24

o Automatisk sikret overkgrsel med helbomanleeg uden fritrumsdetektering
o Kode: 25

o Automatisk sikret overkgrsel med helbomanleeg med fritrumsdetektering
o Kode: 26

20 Indgér i hovedtabel “tb/RecordedEvents”

21 Der anvendes en kodeliste "tblInfrastruktureinstallationList” over de faste elementer i infrastrukturen
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5. Kgrsel driftstype 22

e Togkgrsel: Jernbanetransport mellem to steder
(pastigningssted/palaesningssted og pa
afstigningssted/aflaesningssted)

e Rangering

e Andet: Anden kgrsel end togkgrsel eller rangering. (Metro registrerer

kgrsel ved manuel drift!)

Togkontrolanlaeg (ATC/HKT/ERTMS/CBTC)?23
Ved togkontrolanlaeg menes:
e Et system der fremtvinger overholdelse af signaler, herunder
automatisk stop ved signal (Dette er ATC, HKT (herunder forenklet
HKT) eller ATP)
e Et system der fremtvinger overholdelse af signaler, herunder automatisk
stop ved signal og hastighedsbegraensninger ved hjeelp af
hastighedsstyring (Dette er ATC og HKT),

o Ja: Kgrsel med virksomt togkontrolanlaeg
o Nej: Materiel uden togkontrolanlaeg

o Nej: Materiel med togkontrolanlaeg men udkoblet.
Herunder manuel drift (metro)

o Nej: Straekning med togkontrolanlaeg men udkoblet

o Nej: Streekning uden togkontrolanleeg

6. Involveret tog?* (I det omfang oplysningerne er kendte)

e Tognummer: Obligatorisk for jernbanevirksomheder der operer med
tog; Angiv tognummer pa involverede tog der er i drift (angives nar
driftstypen er togkgrsel). Nar der ikke kan angives tognummer. F.eks.
hvis det ikke kan identificeres hvilket tog der har pakert en person, sa
angives tognummer=0

e Litra: Obligatorisk for jernbanevirksomheder; Angiv litra pa
involverede traekkraftenheder (evt. vogne hvis det er relevant for
ulykken)

22 Der anvendes en kodeliste “tblOperationCategoryList” over kgrsel
23 peranvendes en kodeliste “tbITrainprotectionStatusList” om aktivt/passivt driftsikringssytem
24 Tekstfeltet indg8r i undertabel “tb/TrafficAndTrain”
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7. Kategori af ulykke og forlgbere til ulykke m.v.2>

Ulykke

e Kollision, tog mod andet jernbanekgretgj
o Kode: 101

e Kollision, tog mod objekt
o Kode: 103

e Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel
o Kode: 105

e Kollision, rangerende materiel mod objekt
o Kode: 107

e Afsporing med tog
o Kode: 109

e Afsporing med rangerende materiel
o Kode: 111

e  Overkgrselsulykke
o Kode: 113

e  Personp8karsel
o Kode: 115

e  Personskade ombord p8 tog i beveegelse
o Kode: 117

e Brand og eksplosioner i tog i bevaegelse
o Kode: 119

e Ind- og udstigningsulykke (tog i bevaegelse)
o Kode: 121

o Ind- og udstigningsulykke (tog holder stille)
o Kode: 123

e Ulykke med kgrestrom (tog i beveegelse)
o Kode: 125

e Ulykke med kgrestrgm (tog holder stille eller intet tog)
o Kode: 127

Farligt gods
e Ulykker, som involverer et jernbanekgretgj med farligt gods

e Ulykker, hvor der forekommer udslip af farligt gods

Selvmord
e Kode: 129

Selvmordsforsgg
e Kode: 131

Andre ulykker
e Kode: 132

25 Der anvendes en kodeliste "tblEventCategoryList” over typer af ulykker, forlgbere til ulykker,

sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder mv. Den valgte kategori skal reflektere den primaere
haendelse, i forhold til den kontekst det er foregdet (se definitioner).
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Forlgbere til ulykker

e Skinnebrud - stgrre

o Kode: 133

e Skinnebrud - mindre
o Kode: 135

e Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl
o Kode: 137

e Teknisk signalfejl
o Kode: 139

e Defekte hjul p8 jernbanekgretgjer — brud
o Kode: 141

e Defekte aksler p8 jernbanekgretajer — brud
o Kode: 143

o Defekte hjul p8 jernbanekoretojer — anden drsag end brud
o Kode: 145

e Defekte aksler p8 jernbanekoretgjer - anden 8rsag end brud
o Kode: 147

o Signalforbikgrsel (tog) - forbi farepunkt
o Kode: 149

o Signalforbikgrsel (tog) — ikke forbi farepunkt
o Kode:150

e Signalforbikgrsel (ikke-tog) — forbi farepunkt
o Kode: 151

e Signalforbikgrsel (ikke-tog) — ikke forbi farepunkt
o Kode: 153

e Risiko for personp8kersel
o Kode: 155

e Bremsetekniske fejl
o Kode: 157

e Risiko for kollision/p8kgrsel i overkgrsel
o Kode: 159

o Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder
o Kode: 161

e  Profilforhold
o Kode: 163

e Andet
o Kode: 167

8. Hendelsesbeskrivelse2®
e Beskrivelse i fri tekst: Et tekstfelt af ubegraenset leengde, men minimum
10 tegn. Beskrivelse af haandelsesforlgb, uden angivelse af
personhenfgrbare oplysninger pa involverede personer.
Haendelsesbeskrivelsen sammenfatter typisk alle relevante oplysninger

(punkt 1 -9) om ulykken eller forlgberen til ulykken.

26 Indgar i hovedtabel “tb/RecordedEvents”
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9. Konsekvenser ved ulykker:
Punktet er obligatorisk ved ulykker med personskade til fglge og ved alle typer af

ulykker hvor der sker skade p& rullende materiel eller infrastruktur, skade p& miljoet
eller hvor togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere pd en hovedbanestraekning.
Ved gvrige ulykker er punktet valgfrit.

Personskade?’

e Passagerer: Personer der foretager en rejse med tog

o Kode:1

e Personale: Herunder ansatte hos leverandgrer eller kontrahenter
o Kode: 2

e Brugere af overkgrsler
o Kode: 4

e Uautoriserede personer p8 jernbanearealer
o Kode:5

e Andre
o Kode: 6

e Personer p8 perron
o Kode:7

Skadestype?®
e Dreebte

e Alvorligt tilskadekomne

o [ettere tilskadekomne

Ombkostninger2® Omkostninger angives ved omkostningstype og belgb (se ogsa
anvendte definitioner under konsekvenser ved ulykker)

e Materiel skade p8 rullende materiel eller infrastruktur

e Miljgskader

Forsinkelse3°. Antallet af minutters forsinkelse for det tog der er involveret i
ulykken og for efterfglgende tog.
o Afbrydelse af trafikken

e Forsinkelse i forhold til kereplan

27 Der anvendes en kodeliste “tblPersonCategoryList” over persontyper
28 Der anvendes en kodeliste "tblInjuryCategorylList” vedrgrende skader
2 Indgér i hovedtabel “tb/RecordedEvents”

30 Indgér i hovedtabel “tb/RecordedEvents”
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