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Indledning

Trafik- og Byggestyrelsens nye bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer
pd jernbaneomradet erstatter den tidligere godkendelsesbekendtggrelse nr.
56 af 24. januar 2013. Bekendtggrelsen omfatter alle typer af kgretgjer,
undtagen de kgretgjer som alene reguleres i den til enhver tid geeldende
"Veteranbanebekendtggrelsen”!, om ikke erhvervsmaessig jernbanedrift, og
de kgretgjer som udelukkende bruges pa privatejet infrastruktur til ejerens
egen godstransport.

Bekendtggrelsen er en sakaldt “procesbekendtggrelse”. Det betyder at den
ikke indeholder detaljerede tekniske krav til kgretgjer. I stedet beskriver be-
kendtggrelsen den proces, der skal anvendes til at verificere, at relevante
tekniske krav er identificeret og opfyldt i forbindelse med ansggningen om
typegodkendelse, ibrugtagningstilladelse eller tilladelse til test og/eller
transport.

De tekniske krav til k@gretgjer, som skal verificeres er fglgende:
1) krav i TSI'er, i den udstraekning de geelder,
2) krav i notificerede nationale tekniske regler (NNTR),

3) projektspecifikke sikkerhedskrav, identificeret vha. den fzlles sikker-
hedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (CSM RA).

Hvordan laeser man vejledningen?

Vejledningen har til formal at hjeelpe ansgger ved ansggning om typegod-
kendelse, ibrugtagningstilladelse eller tilladelse til test og/eller transport.

Vejledningen indeholder en reekke indledende afsnit af generel betydning for
forstaelsen af kapitlerne i bekendtggrelsen.

Herefter gennemgas bekendtggrelsen kronologisk med uddybende forklarin-
ger til bestemmelserne med eksempler. Disse afsnit er bygget op pa fglgen-
de made:

"Kapitel” - kapitlets titel (gra boks)
"Paragraf” - gengivelse af bestemmelsen (grgn boks)
"Om paragraffen” — hvordan bestemmelsen skal forstds (ingen boks)

Nar der i vejledningen refereres til dokumenter som er markeret med bl
tekst, kan de dbnes online ved at benytte CTRL + klik for at fglge link.

I bilag 1, findes en liste over de dokumenter som refereres i nhaervarende
vejledning, samt henvisning til relaterede vejledninger vedrgrende risikovur-
dering, systemdefinition, signifikansvurdering og brug af assessorer.

! Bekendtggrelse nr. 1354 af 02.12.2010
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Forkortelser

I vejledningen anvendes fglgende forkortelser:

AsBo: Assessor, som vurderer overensstemmelse med “CSM RA” eller bilag
1-3 i bekendtggrelse 653.

CSM RA: Feelles sikkerhedsmetode for risikoevaluering og vurdering (ref.

/2/).
DeBo: Udpeget organ (Designated Body - verificerer opfyldelsen af NNTR).

ERATV: Det europzeiske register over godkendte typer af jernbanekgretgjer -
European Register of Authorised Types of Vehicles.

IBT: Ibrugtagningstilladelse.
IOD: Interoperabilitetsdirektivet (ref. /1/)

NNTR: Notificeret national teknisk regel. Dvs. de regler Trafik- og Byggesty-
relsen, som jernbanemyndighed, i medfgr af interoperabilitetsdirektivets ar-
tikel 17, stk. 3, har meddelt EU-Kommissionen. Dette inkluderer regler for
arbejdskgretgijer, teknisk kompatibilitet og regler vedrgrende abne punkter i
TSI'er.

NoBo: Bemyndiget organ (Notified Body - verificerer opfyldelsen af TSI'er).

SK efter CSM RA: star for »sikkerhedskrav identificeret efter den felles sik-
kerhedsmetode«.

SLS: Sikkerhedsledelsessystem.
TBST: Trafik- og Byggestyrelsen.

TSI: Teknisk Specifikation for Interoperabilitet.

Jernbanens opdeling i delsystemer

I henhold til interoperabilitetsdirektivet er jernbanesystemet opdelt som fgl-
ger:

a. strukturelt definerede omrader:
o infrastruktur
o energi
o fast togkontrol- og signaludstyr
o mobilt togkontrol- og signaludstyr
o rullende materiel
b. funktionelt definerede omrader:
o drift og trafikstyring
o vedligeholdelse
o trafiktelematik for person- og godstrafikken.

I direktivets bilag II er der en naermere beskrivelse af delsystemerne.
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Et kgretgj bestar af et eller flere strukturelle og funktionelle delsystemer. De
strukturelle delsystemer kan veaere delsystemet rullende materiel og delsy-
stemet mobilt togkontrol- og signaludstyr. Dette er vist i nedenstdende fi-
gur.

Delsystem 1 Delsystem 2

Rullende materiel Mobilt togkontrol-
og signaludstyr

00 o0

@vrige delsystemer,
herunder fast togkontrol- og signaludstyr

Figur 1, Kgretgjets strukturelle delsystemer

N&r TBST godkender et kgretgj, godkendes samtidig de strukturelle delsy-
stemer, der indgar i det og betjenings- og vedligeholdsbetingelserne knyttet
til disse.

I bekendtggrelsen anvendes interoperabilitetsdirektivets opdeling af jernba-
nesystemet i delsystemer ogsa for de kgretgjer, der er undtaget fra inter-
operabilitetsdirektivet, f.eks. pa de kgretgjer, der anvendes pa S-banen, let-
baner og p& metroen.

TSI’er og delsystemer

TSI CCS (control, command and signalling) inkluderer delsystemet "Mobilt
togkontrol og signaludstyr” — ETCS og GSM-R (ERTMS).

TSI LOC&PAS (locomotives and passenger rolling stock) omfatter delsyste-
met “Rullende Materiel” — lokomotiver og passagervogne.

TSI WAG (wagons) omfatter delsystemet "Rullende Materiel” - godsvogne.
TSI NOI (noise) vedr. delsystemet “Rullende Materiel” - stgj.

Der eksisterer desuden en raekke tvaergdende TSI'er som refereres i oven-
stdende "delsystems TSI'er”.

TSI'erne kan findes via Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside under
"Rullende materiel”.
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Teknisk kompatibilitet og “"den rgde linje”

I bekendtggrelsen benyttes begrebet “teknisk kompatibilitet” i forbindelse
med pavisning af keretgjets kompatibilitet med infrastrukturen. Der skal i
den anledning udarbejdes en kompatibilitetsattest. Kompatibilitetsattesten
skal alene udarbejdes for kgretgjstypen.

Udtrykket “den rgde linje” kommer fra kommissionshenstilling EU/897/2014,
ref. /5/, som vejleder i hvorledes interoperabilitetsdirektivet skal fortolkes.
Se nedenstdende figur:

Tilsym

IBT [

Godkendelse ]

)

f
Konstruktion, fremstilling og af-

sluttende prgvning Ibrugtagningstilladelse

vedligeholdelse

Ibrugtagning, drift og

(TBST)
» Tilbagemelding om erfaringer

Tekniske egenskaber — Konstruktionsrelaterede |

drift- og vedligeholdelsesforskrifter I

Teknisk kompatibilitet I SLS
Sikker integration Bestemmelser og processer
. i sikkerhedsledelsessyste-
Overens- Overens- Risiko- mer
stemmelse stemmelse vurdering efter
med TSI'erne | med NNTR CSM- RA I Tilsynsinstans:
TBST

Kontrol- Kontrol- Kontrol-
instans: NoBo | instans: DeBo instans: AsBo

Figur 2, Graenseflader mellem IBT og SLS

Figur 2 illustrerer graensefladen mellem den godkendte teknik/det godkendte
design (ibrugtagningstilladelsen) og anvendelsen af et kgretgj i driften (Sik-
kerhedsledelsessystemet).

Ved den "rgde linje” forstds den med fed stiplede lodrette linje. Denne linje
markerer graensen mellem interoperabilitetsdirektivet og sikkerhedsdirekti-
vet. Det som ligger til venstre er omfattet af ibrugtagningstilladelsen. Ansva-
ret herfor ligger hos fabrikanten/ordregiver. Det som ligger til hgjre er om-
fattet af virksomhedernes sikkerhedsledelsessystem. Ansvaret herfor ligger
hos jernbanevirksomheden/infrastrukturforvalteren.
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Kompatibilitetsattest

Ved kgretgjets kompatibilitet med det net, kgretgjet skal anvendes pa, for-
stds kgretgijets tekniske forenelighed med delsystemerne:

(a) infrastruktur,
(b) energi og
(c) fast togkontrol- og signaludstyr.

Reglerne for teknisk kompatibilitet falder principielt i to hovedgrupper:

1) Netkompatibilitet, dvs. faelles regler, der geelder generelt for det banenet
kgretgjet skal anvendes pa,

2) Rutekompatibilitet, dvs. rutespecifikke regler, der kun gaelder pa visse
straekninger, typisk lokale restriktioner og begraensninger.

Ad 1) I forbindelse med godkendelse af karetgjer, skal der udarbejdes en
kompatibilitetsattest, som dokumentation for, at de faelles regler, der gzelder
generelt for det banenet kgretgjet skal anvendes pa, er opfyldt. Attesten
skal udarbejdes for kgretgjstypen.

Ad 2) Rutekompatibiliteten er derimod den enkelte operatgrs eget ansvar;
Operatgren skal sikre, at infrastrukturforvalterens specifikationer af infra-
strukturen indgar i virksomhedens vurdering af kgretgjets kompatibilitet
med en given rute.

En operatgr kan godt anmode en infrastrukturforvalter om at kontrollere ru-
tekompatibiliteten, pa infrastrukturforvalterens egne straekninger. I de til-
faelde, hvor det er muligt, kan infrastrukturforvalteren lave en erklaering om
overensstemmelse.

Hvis ruten bestar af delstraekninger, som forvaltes af forskellige infrastruk-
turforvaltere, er det ngdvendigt at indhente oplysninger fra alle de bergrte
infrastrukturforvaltere.

Safremt operatgren ikke kan indhente tilstraekkelige informationer fra infra-
strukturforvalteren, ma kgretgjet ikke anvendes pa den pagaeldende rute. I
den situation skal operatgren orientere Trafik- og Byggestyrelsen.

I nedenstdende figur er vist eksempler pd netkompatibilitet og rutekompati-
bilietet.

Godkendelse ] 1T [ SLS/Tilsyn
a
Kompatibilitet til net Rutekompatibilitet

. o
Koretgjets AML (aksel meter last) e Tilladt AML pa ruten

Koretgjets profil e Perronkanter/hgjde pa ruten

Kgretgjets maksimale hastighed e Streekningshastighed

e Tunneller pd ruten
e Etc.

Kgretgjets brandmaessige klassificering
Etc.

Figur 3, Eksempler pd net- og rutekompatibilitet
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Da hvert net har forskellige tekniske karakteristika, skal kompatibilitetsatte-
sten udarbejdes til det bestemte net, som kgretgjet skal anvendes pa3.

TBST har notificeret nationale tekniske regler for teknisk kompatibilitet for
den danske del af det jernbanenet, der er omfattet af interoperabilitetsdirek-
tivets konventionelle straekninger. Reglerne findes i bekendtggrelse nr. 1127
af den 6. december 2012. Kompatibilitetsattesten for dette net, skal derfor
laves af en DeBo.

TBST er i gjeblikket ved at revidere bekendtggrelse nr. 1127, sa den ogsa
geelder for S-banen. Indtil denne revision foreligger, kan kravene i BN2-74
anvendes til kontrol af netkompatibilitet pa S-togsnettet. En kompatibilitets-
attest for dette net, kan laves af en DeBo.

For de net, hvor der ikke findes notificerede nationale tekniske regler for
teknisk kompatibilitet (f.eks. et letbanenet eller metronettet), skal forslags-
stiller selv identificere kravene til teknisk kompatibilitet ved at anvende CSM
RA. En assessor skal herefter kontrollere, at CSM RA er anvendt korrekt, og
at kravene er daekkende. Er dette tilfaeldet, udarbejdes kompatibilitetsatte-
sten af en sagkyndig, som kontrollerer at kravene er opfyldt. Assessor og
sagkyndig vil typisk veere en og samme person.

Verifikationsproceduren

EF verifikationsproceduren er beskrevet i interoperabilitetsdirektivets artikel
18(ref. /1/) og i dets annex VI:

Ved »EF-verifikation« forstas en procedure, som udfgres af ansggeren, jf.
artikel 18, hvorved det fastslds, om kravene i den relevante EU-lovgivning,
herunder relevante nationale forskrifter, vedrgrende et delsystem er blevet
opfyldt, s& delsystemet kan godkendes til ibrugtagning.

Proceduren medfgrer at:

1. En NoBo kontrollerer og attesterer, at delsystemet er i overensstem-
melse med relevante TSI'er

2. En DeBo kontrollerer og attesterer, at delsystemet er i overensstem-
melse med relevante NNTR.

3. En AsBo vurderer om CSM RA er anvendt korrekt, og at delsystemet
er sikkert.

I bekendtggrelse 653 er principperne for EF verifikation ogsa anvendt for kg-
retgjer som ikke er omfattet af interoperabilitetsdirektivet, eller TSIer/ NNTR
(f.eks. et letbanekgretgj). I dette tilfaelde skal en sagkyndig verificere over-
holdelsen af sikkerhedskrav, der er identificeret via CSM RA.

Den efterfglgende beskrivelse af “verifikationsproceduren” omfatter badde EF-
verifikation og verifikation af delsystemer som ikke er omfattet af I0D.
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Verifikationsproceduren bestar af fglgende trin (se ogsa figur 8):

1) Fabrikant/ordregiver veelger den/de tredjepart(er), som skal foresta
kontrol og attestering af krav. Afhaengig af opgaven kan det vaere en
NoBo, DeBo, en sagkyndig eller kombinationer heraf.

2) Fabrikant/ordregiver vaelger det verifikationsmodul. som skal anven-
des i forbindelse med kontrol og attestering af at relevante TSI'er,
NNTR og SK efter CSM RA er opfyldt.

3) Forslagsstiller vaelger den assessor, som skal assessere ansggers risi-
kovurdering.

4) Fabrikant/ordregiver dokumenterer over for tredjepart(erne), at ka-
retgjet opfylder kravene.

5) Forslagsstiller dokumenterer over for assessor, at risikovurderingen
er lavet i overensstemmelse med CSM RA.

6) Tredjepart attesterer, alt efter hvilket verifikationsmodul, der er
valgt, at kgretgjet opfylder relevante TSI'er, NNTR eller SK efter CSM
RA. Tredjepart samler et teknisk dossier, pr. delsystem, som ledsager
attesten.

7) Assessor udarbejder en sikkerhedsvurderingsrapport.

8) Forslagsstiller udarbejder en skriftlig erklaering om, at alle identifice-
rede farer og risici ved disse farer er holdt pd et acceptabelt niveau.

9) Fabrikant/ordregiver samler et teknisk dossier, der skal ledsage EF-
verifikationserklaeringen, inkl. den under pkt. 7 naevnte sikkerheds-
vurderingsrapport, som dokumentation for at kravene i den relevante
lovgivning, herunder relevante nationale forskrifter, vedrgrende et
delsystem er blevet opfyldt, s& delsystemet kan godkendes til ibrug-
tagning.

10)Fabrikant/ordregiver udarbejder en verifikationserklaering for hvert
delsystem. Verifikationserklaeringen skal henvise til dokumenterne i
det tekniske dossier, som ledsager EF-verifikationserklaeringen.

11)Ansgger fremsender ansggning om ibrugtagningstilladelse til TBST.

I det fglgende uddybes enkelte trin:
TRIN 1

Bemyndigede organer (NoBo)

I Danmark udpeges NoBo af Trafik- og Byggestyrelsen i forhold til hvilke
TSI'er NoBo kan verificere. Tilsvarende kan myndigheder i andre lande ogsd
udpege NoBo’s.

Krav til bemyndigede organer er reguleret i bekendtggrelse om bemyndigede
organer pa jernbaneomradet.
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I databasen “NANDO”, som er frit tilgeengeligt via internettet, fremgar hvilke
NoBo’s der er udpeget i EU. Ansgger kan frit vaelge mellem udvalget af
NoBo’s - inkl. dem der er udpeget i udlandet.

Udpegede organer (DeBo)

I Danmark udpeges DeBo af Trafik- og Byggestyrelsen i forhold til hvilke
NNTR DeBo kan verificerere.

Krav til udpegede organer er reguleret i bekendtggrelse om krav til udpege-
de organer pa jernbaneomradet.

Oplysning om hvilke organer, der er udpeget vil fremga af Trafik- og Bygge-
styrelsens hjemmeside under "DeBo-for-koretojer”, nar organerne er udpe-
get.

Sagkyndig

Ved en sagkyndig forstas en uafhaengig og kompetent person, organisation
eller enhed, der foretager efterforskninger med henblik pd at udstede atte-
ster i henhold til bekendtggrelsen. Den sagkyndige skal godkendes af TBST
efter bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbin-
delse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

Der skal anvendes sagkyndig i de tilfeelde, hvor et delsystem ikke er fuldt
daekket af TSI eller NNTR.

Den sagkyndige skal attestere, at sikkerhedskrav (SK) efter CSM RA er op-
fyldt. Hermed forstds de sikkerhedskrav, som projektet identificerer som
ngdvendige til handtering af risici, og som ikke kontrolleres af NoBo (TSI'er)
eller DeBo (NNTR).

Den sagkyndige udarbejder samme typer attester som DeBo og NoBo, f.eks
typeafprgvningsattester og verifikationsattester. Assessor og sagkyndig vil
typisk vaere én og samme person.

TRIN 3

Assessor

Ved assessor forstas en uafhaengig og kompetent person, organisation eller
enhed, der foretager efterprgvning med henblik pa at nd frem til en doku-
menteret afggrelse om et systems egnethed til at opfylde sikkerhedskrav,
der stilles til det. Assessor udarbejder en sikkerhedsvurderingsrapport, til
dokumentation heraf.

Definitionen pa assessor er identisk med definitionen i CSM RA. Trafik- og
Byggestyrelsen har udarbejdet en assessorvejledning, ref. /10/, hvor krave-
ne til en assessor og assessors arbejde er naermere beskrevet.

Assessor kan vaere akkrediteret eller godkendt af TBST, afhaengigt af hvilket
anvendelsesomrade et kgretgj skal anvendes i. Laes mere herom i kapitel 7.

TRIN 6

Attester
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Der findes fglgende typer af attester:
Typeafprgvningsattest/konstruktionsundersggelsesattest.
Verifikationsattester.

Kompatibilitetsattest.

ISV attester (intermediate statement of verification, jf. IOD annex
VI).

Typeafprgvningsattester bekraefter, at designet (af delsystemet) opfylder
krav i TSI, NNTR eller SK efter CSM RA.

Verifikationsattester attesterer, at et konkret delsystem, som indgdr i det
konkrete kgret@j opfylder enten TSI, NNTR eller SK efter CSM RA.

Typeafprgvningsattester og verifikationsattester skal indga i det tekniske
dossier som skal ledsage verifikationserklzeringen for delsystemet.

TRIN 7

Sikkerhedsvurderingsrapport

Ved sikkerhedsvurderingsrapport forstds et dokument, der indeholder kon-
klusionerne af vurderingen, der er foretaget af en assessor, af det vurderede
system.

Definitionen pa sikkerhedsvurderingsrapporten er identisk med definitionen i
CSM RA.

TRIN 9

Teknisk dossier som ledsager EF-verifikationserklaeringen

Det tekniske dossier, skal udarbejdes i overensstemmelse med pkt. 2.4 i bi-
lag VI, til interoperabilitetsdirektivet, ref. /1/. Heraf fglger, at det bl.a. skal
indeholde:

e En teknisk beskrivelse, herunder betjenings- og vedligeholdelsesma-
nualer.

e EF-verifikationsattester.

e Et nationalt teknisk dossier, og attester, hvis delsystemet er omfattet
af NNTR.

e En sikkerhedsvurderingsrapport jf. den fzelles sikkerhedsmetode for
risikovurdering, i de tilfaelde hvor det er relevant.

Safremt kgretgjet bestar af 2 delsystemer, skal der samles to dossierer.

TRIN 10

Verifikationserkleeringer

P& baggrund af det tekniske dossier, udarbejder ansgger, verifikationserklse-
ringen som beskrevet i bilag V og VI i IOD.
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For de delsystemer, der ikke er omfattet af TSI/NNTR, tilpasses indholdet jf.
bilag 4 i bekendtggrelsen.

Verifikationserklaeringen skal ledsages af et teknisk dossier. Safremt kgretg-

jet bestar af 2 delsystemer, skal der udarbejdes to dossierer og to erklzerin-
ger.

TRIN 11

"Ansgger” er defineret i ref. /5/. Det drejer sig om folgende definitioner:

0) »ansgger«: Den, der har underskrevet EF-verifikationserklzeringen i over-
ensstemmelse med artikel 18 i direktiv 2008/57/EF og anmoder om udste-
delse ibrugtagningstilladelse til et delsystem. Hvor artikel 15 i direktiv
2008/57/EF ggr det ngdvendigt at anvende sikkerhedsmetoden til risikovur-
dering, indtager ansggeren den rolle som forslagsstiller, der er defineret i
gennemfgrelsesforordningen om sikkerhedsmetoden til risikoevaluering og -
vurdering.

p) »ansgger om godkendelse af et kgretgj/banenetprojekt«:Den enhed, der
anmoder om udstedelse af en ibrugtagningstilladelse til et kgretgj eller et
projekt. Hvor artikel 15 i direktiv 2008/57/EF ggr det ngdvendigt at anvende
sikkerhedsmetoden til risikovurdering, indtager ansggeren den rolle som for-
slagsstiller, der er defineret i gennemfgrelsesforordningen om sikkerhedsme-
toden til risikoevaluering og -vurdering.

Safremt der sgges om ibrugtagningstilladelse til et kgretgj, hvori der kun
indgar 1 delsystem (f.eks. en godsvogn) finder o) anvendelse. I dette tilfzel-
de skal ansgger og fabrikant/ordregiver og forslagsstiller vaere en og samme
part.

Safremt der sgges om ibrugtagningstilladelse til et kgretgj, hvori der indgar
2 delsystemer, skal ansgger og forslagslagsstiller veere én og samme part.

--0--
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Nedenstdende figur 4, illustrer principperne for et kgretgj med delsystemer-
ne Mobilt CCS og Rullende materiel:

Assessor tjekker
Anseger indsender ansggning om IBT til korretkt brug af
keretgj CSM RA / sikker

integration

Assessor tjekker

NoBo tjekker DeBo tiekker Korretkt brug af
. TSler NNTR CSM RA jf. TSI
Mobilt og NNTR

Tog-kontrol {} {} {}

eringsrapport

Hvor artikel 15 i direktiv
2008/57/EF ggr det

Assessor tjekker

Ordregiver/
Fabrikant

e =

Verifikations-
erklzring
DoV

attest attest eringsrapport

en om
sikkerhedsmetoden til

risikoevaluering og -
vurdering.

Delsystemer i
infrastrukturen

NoBo tjekker DeBo tjekker Korretkt brug af ngdvendigt at anvende .
TSter NNTR CSMRA . TSI sikkerhedsmetoden til Duiseiist
RuIIende og NNTR risikovurdering, indtager
{} {} {} anfse)g‘eren td‘?n rc;IHe som i {}
. orslagsstiller, der er
materiel ) et eringsrapport .
gennemfgrelsesforordning erklmring

DoV

Figur 4, Verifikation af delsystemer og kgretgjer, NoBo, DeBo og Assessorer

Bemezerk at der skal anvendes en assessor til kontrol af ansggers risikovur-
dering af den sikre integration af delsystemerne.

Nedenstdende tabel 1 opsummerer hvilke attester og rapporter, der skal ud-
feerdiges og af hvem:

Tabel 1, Oversigt over hvem der tjekker hvad

Organ Tjekker Resultat Net
DeBo* NNTR (Notifice- Attester IOD
rede nationale (S-bane)

tekniske regler)

NoBo* TSI'er Attester 10D
Assessor* Forslagsstillers Sikkerheds- 10D
risikostyring jf. vurderingsrapport S-bane
CSM RA Letbaner inkl.
Metro
Sagkyndig* At de assessere- Attester S-bane
de sikkerheds- Letbaner inkl.
krav er opfyldt Metro
IOD**

*Kan, efter omstaendighederne, veere én og samme virksomhed.
**I0OD i de tilfeelde hvor kgretgjet ikke er fuldt deekket af TSI og NNTR.
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Safremt kgretgjet indeholder flere delsystemer, skal der udarbejdes en at-
test for hvert delsystem. Den verifikationsattest der udarbejdes af det udpe-
gede organ (DeBo) skal eksplicit angive hvilke krav der er verificeret i for-
hold til teknisk kompatibilitet.

Verifikationsmoduler

I forbindelse med ansggning om typegodkendelse og ibrugtagningstilladelse

skal der udfaerdiges en typeafprgvningsattest / konstruktionsundersggelses-

attest og en verifikationsattest til hvert delsystem. Til brug for udfzerdigelsen
af disse attester, skal der anvendes verifikationsmoduler.

Modulerne angiver den dokumentation, der skal sendes til NoBo, DeBo eller
sagkyndig, der skal attestere, at kravene i enten TSI'er, NNTR, eller SK efter
CSM RA er opfyldt.

Det er fabrikanten/ordregiver, som vaelger, hvilke moduler der skal anven-
des, og indgar en aftale med NoBo, DeBo eller sagkyndig om verifikation i
henhold hertil.

Omfattet af TSI:

Safremt kgretgjets delsystem er omfattet af TSI'er, star der i TSI'en hvilke
verifikationsmoduler og kombinationer heraf, der er mulige. Man kan f.eks.
anvende modul SB til udfaerdigelse af en typeafprgvningsattest i kombinati-
on med modul SD til udfaerdigelse af en EF verifikationsattest.

Ikke omfattet af TSI:

For de delsystemer, der ikke er omfattet af en TSI, skal der udarbejdes atte-
ster ved at anvende modul SB i kombination med SD eller SF jf. Kommissi-
onsafggrelse nr. 2010/713/EU af 9. november 2010, ref. /3/.

Risikovurdering og systemdefinition

Risikovurdering

Ved risikovurdering forstas den samlede proces, som omfatter en risikoana-
lyse og en risikoevaluering, jf. artikel 3, nr. 4 i CSM RA og bilag 2, afsnit 3 i
bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa jernbaneomradet.

Definitionen p% en risikovurdering er identisk med definitionen i CSM RA.
Supplerende er der i CSM RA defineret fglgende:
e risikoanalyse”, artikel 3, nr. 2: den systematiske anvendelse af alle
tilgaengelige oplysninger til at identificere farer og estimere risikoen

e risikoevaluering”, artikel 3, nr. 3: en procedure, der med afseet i ri-
sikoanalysen fastsldr, om der er opndet et acceptabelt risikoniveau

e "fare”, artikel 3, nr. 13: en situation, der kunne fgre til en ulykke
o risiko”, artikel 3, nr. 1: den relative hyppighed, hvormed ulykker og

haendelser medfgrer skade (for8rsaget af en fare) og denne skades
alvorsgrad.
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TBST har udarbejdet en vejledning i anvendelse af helhedsorienteret risiko-
vurdering, ref. /6/ ,hvor principperne for risikovurderinger, mv. er naermere
beskrevet.

For at kunne lave en risikovurdering, er det ngdvendigt at udarbejde en sy-
stemdefinition.

Systemdefinition

CSM RA, bilag I, afsnit 2.1.2 beskriver, hvad en systemdefinition som mini-
mum bgr indeholde som angivet nedenfor:

a) En systemmalsaetning, herunder en forklaring af (i) hvad delsystemet
skal anvendes til og (ii) hvad formalet med systemdefinitionen er.

b) Systemfunktioner og -elementer, nar dette er relevant (herunder
blandt andet menneskelige -, tekniske - og operationelle elementer).

c) Systemafgraensning, herunder vekselvirkninger med andre systemer.

d) Fysiske (dvs. vekselvirkende systemer) og funktionelle (dvs. funktio-
nelt input og output) graenseflader.

e) Systemmiljget (f.eks. energi- og varmestremme, st@d, vibrationer,
elektromagnetisk interferens, operationel anvendelse).

f) Eksisterende sikkerhedsforanstaltninger og, efter en iterativ proces,
definition af de sikkerhedskrav, der er identificeret i forbindelse med
risikovurderingsprocessen.

g) Antagelser med henblik pa at afgraense risikovurderingen.

Udarbejdelsen af en systemdefinition er en iterativ proces, jf. CSM RA.

I bekendtggrelsen efterspgrges systemdefinitionen i forskellige godkendel-
sessammenhaenge og faser. Til eksempel efterspgrges der i § 12 en forelgbig
systemdefinition. Ved en forelgbig systemdefinition forstas ovennaevnte do-
kumentation, som kan fremskaffes pd det aktuelle tidspunkt i projektets
stadie.

Ved udarbejdelse af systemdefinitionen skal man derfor veere opmasrksom
pd, hvad den skal bruges til. Navnlig skal systemdefinitionen passe til god-
kendelsesobjektet og den risikovurdering, der skal laves og senere assesse-
res. Hvis godkendelsesobjektet f.eks. er en a&ndring i et delsystem i et kgre-
taj, skal systemdefinition og risikovurdering malrettes denne aendring.

TBST indgar gerne i en forhandsdialog om den forelgbige systemdefinition.

TBST har udarbejdet en vejledning om udformning af systemdefinition, ref.
/7/, hvor indholdet i en systemdefinition er neermere beskrevet.

Brug af assessorer og sagkyndige

Den fzelles sikkerhedsmetode til risikovurdering (CSM RA/bilag 1-3 til BEK
653) er kun obligatorisk i forbindelse med ibrugtagningstilladelser i fglgende
tilfaelde:

a) nar en TSI eller en gaeldende national forskrift, jf. artikel 17, stk. 3, i
direktiv 2008/57/EF kraever det for et bestemt emne,
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b) ndr det er ngdvendigt for at opfylde kravet i artikel 15, stk. 1, i direk-
tiv 2008/57/EF om at gennemfgre sikker integration af delsystemer-
ne, hvor der ikke foreligger obligatoriske forskrifter,

c) nar delsystemet ikke er fuldt deekket af TSI’er og NNTR'er.

Nedenstdende figur illustrerer pkt. b - sikker integration af delsystemer.

Forslagsstiller laver en forelgbig systemdefinition

Graenseflader beskrives \ CSM RA
Delsystem 1: Delsystem 2: B | L]
Rullende ma- Mobilt togkon- i
teriel trol- og sig- l

naludstyr s

@vrige delsystemer

P——

Sikker integrati-
on af delsyste-

Figur 5, Sikker integration af delsystemer

Ad c): N8r koretajer ikke er fuldt daekket af TSI’er og NNTR.

I de tilfeelde hvor der ikke findes et daekkende szt TSI'er eller NNTR, an-
vendes CSM metoden til identifikation af sikkerhedskrav:

a. Assessor vurderer, om CSM metoden er anvendt korrekt, og om de
opstillede sikkerhedskrav (SK efter CSM RA) er tilstraekkelige og ud-
arbejder en sikkerhedsvurderingsrapport. Assessor dokumenterer
derved at CSM RA forordningen, ref. /2/, er opfyldt. Sikkerhedsvurde-
ringsrapporten laves én gang, pa type niveau. P baggrund heraf,
udarbejder den sagkyndige en typeafprgvningsattest som kan anven-
des som grundlag for udarbejdelse af verifikationsattester jf. neden-
for.

b. Den sagkyndige kontrollerer, at alle kravene (SK efter CSM RA) rent

faktisk er opfyldt for hver serie kgretgj. Til dokumentation herfor ud-
arbejder den sagkyndige en verifikationsattest for delsystemet.
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I kapitel 7 gives en naermere vejledning om, hvilke krav der er til anvendel-
se af assessorer og sagkyndige.

Forhandsdialog med Trafik- og Byggestyrelsen

Bekendtggrelsen angiver og definerer de dokumenter som skal vedleegges
ansggningen om ibrugtagningstilladelse, typegodkendelse, test og/eller
transporttilladelse.

Det fgrste man som ansgger bgr undersgge er:

1. Hvilken paragraf (§) i bekendtggrelsen, ens projekt falder ind under
og skal godkendes efter.

2. Om kgretgjet er omfattet af TSI, NNTR eller SK efter CSM RA.

TBST anbefaler, at ansgger kontakter TBST pa et tidligt stadie i projektet,
for at drgfte godkendelsesprocessen naermere, herunder omfanget af doku-
mentation, tidsrammen samt brug af assessor, sagkyndig og NoBo/DeBo.

I st@grre projekter anbefales det, at der udarbejdes en myndighedsgodken-
delsesplan (en "AAPP”- dvs. en authority approval proces plan), hvor det
nzermere godkendelsesforlgb beskrives. Dette giver ansgger en stgrre sik-
kerhed for at projektet kan gennemfgres som planlagt.

TBST laegger vaegt pa, at systemdefinitionen passer til godkendelsesobjek-
tet, risikovurderingen og efterfglgende assessering heraf. Den forelgbige sy-
stemdefinition bgr derfor indgd i forhandsdialogen.

Flowdiagrammer

TBST har i samarbejdet med det europaeiske jernbaneagentur, ERA, udar-
bejdet en serie af flowdiagrammer som samlet illustrerer godkendelsespro-
cessen.

Nedenstdende flowdiagram viser den “generiske” godkendelsesproces.
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Figur 6, Generisk godkendelsesproces for IBT og typegodkendelse

For hvert trin (S1-S8) er der udarbejdet detaljerede diagrammer. Diagram-
merne findes i den sakaldte "Reference Document Database” (RDD) som kan
tilgds nedenfor:

https://rdd.era.europa.eu/RDD/
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Brug af ansggningsskema

I forbindelse med ikrafttraedelse af den nye bekendtggrelse er der udarbej-
det et nyt ansggningsskema, som kan anvendes ved ansggning om typegod-
kendelse, ibrugtagningstilladelse eller tilladelse til test og/eller transport.
Skemaet, med tilhgrende bilag, kan hentes fra TBST' hjemmeside:

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbane/Godkendelser/Rullende-
materiel/Godkendelse-af-rullende-materiel.aspx

Registrering i NVR

Nar der ansgges om ibrugtagningstilladelse, skal der samtidig ansgges om
registrering i det nationale kgretgjsregister, safremt kgretgjet er registre-
ringspligtigt, og endnu ikke er registreret i et nationalt register.

Det er frivilligt at registrere kgretgjer der udelukkende anvendes pa fglgende
omrader:

e Metroer, sporveje og andre letbanesystemer.

e Net, der funktionsmaessigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet,
og som kun er beregnet til personbefordring i lokal-, by- og forstads-
omrader.

e Privatejet jernbaneinfrastruktur, som udelukkende bruges til ejerens
egen godstransport.

e Veterantogskgretgjer, som udelukkende anvendes pd infrastruktur,
der alene anvendes til ikke erhvervsmaessig jernbanedrift, der for-
trinsvis gennem en begraenset personbefordring drives for at tilgode-
se jernbanehistoriske og turistmaessige formal og ikke tilsigter at
daekke noget egentligt trafikalt behov.

Ved ansggning om IBT til et kgretgj, som er fgrstegangsgodkendt i udlandet,
skal der vedlaegges dokumentation for, at kgretgjet er registreret i det rele-
vante nationale kgretgjsregister.

Trafik- og Byggestyrelsens ansggningsskema skal anvendes ved ansggning
om registrering i det danske register. Skemaet kan hentes fra Trafik- og
Byggestyrelsens hjemmeside:

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbane/Godkendelser/Rullende-
materiel/Registrering-af-rullende-materiel.aspx

Bekendtggrelse om registrering af kgretgjer pa jernbaneomradet kan ogsa
findes via overstdende link.
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Kapitel 1,
Anvendelsesomradde og definitioner

Om§1og§ 3:

Bekendtggrelsen fastseetter de procedurer der skal fglges, og den dokumen-
tation, der skal indsendes for at opna godkendelser og tilladelser.

Det fgrste man som ansgger skal tage stilling til, forud for ansggning om til-
ladelse eller godkendelse hos TBST, er hvilken paragraf som er relevant. Ne-
denstdende tabel giver en oversigt over godkendelsesscenarier i bekendtgg-
relsen:
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Tabel 2, Godkendelsesscenarier

8 Beskrivelse

(86) Typegodkendelse af nye kgretgjstyper
Ibrugtagningstilladelse med forudgdende dansk typegodken-

(87) delse

(§8) Ibrugtagningstilladelse uden forudgdende dansk typegod-
kendelse

(89) Ibrugtagningstilladelse til kgretgjer godkendt i udlandet

(§10) Eksisterende kgretgjer uden ibrugtagningstilladelse

(§11-13) Andring af eksisterende kgretgjer eller en godkendt type

(§14-15) Tilladelse til Test og/eller Transport

(816) Anvendelse af assessor

(§17-20) Kgretgjer undtaget fra ansggning om godkendelse

For alle typer af tilladelser og godkendelser kan TBST i seerlige tilfeelde ud-
stede tilladelserne og godkendelserne med vilkar, herunder tidsbegraensede
vilkar.

Bekendtggrelsen geelder for alle typer kgretgjer, som anvendes- eller skal
anvendes i Danmark, herunder S-tog, metro og andre letbanetog.

Bekendtggrelsen geelder dog ikke for:
a) Veterantogskgretgjer, der udelukkende kgrer pd egen infrastruktur.

b) Kgretgjer der anvendes pa privatejet jernbaneinfrastruktur til egen
godstransport.

Ad a) Med veterantogskgretgijer forstds kgretgjer, som udfgrer ikke er-
hvervsmaessig jernbanedrift, herunder anvendes til historiske eller turist-
maessige formal.

Safremt et veterantogskgretsj anvendes til drift p& andre baner end egen
bane, dvs. kgrer i aben trafik, skal kgretgjet opfylde kravene i bekendtggrel-
sen om godkendelse af kgretgjer.

Ad b) Trafik- og Byggestyrelsen regulerer ikke dette omrdde da kgretgjerne
anvendes til privat formal.

Om § 2, CSM RA:

For at sikre en ensartet ibrugtagningstilladelsesproces, er der fastsat, at
kravene til risikovurdering i CSM RA ogsd skal benyttes for de kgretgjer der
ikke er omfattet af CSM forordningen via bilag 1-3 i bekendtggrelsen.

Ligeledes er kravene i forhold til udfeerdigelse af verifikationserklaering i in-
teroperabilitetsdirektivets bilag V, medtaget i bilag 4 til bekendtggrelsen i
tilpasset form.
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Kapitel 2,
Krav til indgivelse af anspgning

Om § 5:

Ansggningsskema

Det fremgar at oplysninger kan indberettes elektronisk. Dette betyder at an-
sggninger kan fremsendes pr. E-mail til
rul-mat@tbst.dk

Ansggningsskemaet kan hentes p8 Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside:

http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbane/Godkendelser/Rullende-
materiel/Godkendelse-af-rullende-materiel.aspx

Yderligere dokumentation

TBST har i forskellige bestemmelser i bekendtggrelsen - f.eks. i § 10 - angi-
vet hvilken dokumentation der gnskes forelagt. I henhold til forvaltningslo-
ven skal TBST, inden der traeffes en afggrelse, have belyst sagen tilstraekke-
ligt. Der kan derfor veere tilfaelde, hvor det er ngdvendigt for TBST at anmo-
de om supplerende oplysninger eller f& afklaret eventuelle tvivispgrgsmal i
forbindelse med sagsbehandlingen.
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Kapitel 3,
Anspgning om typegodkendelse

Om § 6:

Typedefinition

Koretgjstypen definerer de grundlaeggende konstruktionsmaessige egenska-
ber ved et karetdj, og specificeres i de typeafpragvningsattester eller kon-
struktionsundersggelsesattester, som udarbejdes for hvert af de delsyste-
mer, der indg8r i koretgjet.
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Ad stk. 1, 1): Systemdefinitionen

Systemdefinitionen skal altid inkludere en beskrivelse af kgretgjet og graen-
sefladerne mellem kgretgjets delsystemer, og gvrige delsystemer i det sam-
lede jernbanesystem.

Safremt kgretgjstypens delsystemer ikke er fuldt daekket af TSI'er og/eller
NNTR, skal systemdefinitionen desuden udarbejdes med henblik pa opstilling
af sikkerhedskrav for delsystemerne i kgretgjet.

Sikkerhedskrav som vedrgrer teknisk kompatibilitet bgr identificeres separat
i systemdefinitionen.

Se i gvrigt ref. /7/ ang. udarbejdelse af systemdefinition.

Ad stk. 1, 2):Typeafprgvningsattest eller konstruktionsundersggelsesattest

jf. interoperabilitetsdirektivets artikel 2 w) skal kgretgjstypens grundlaeg-
gende konstruktionsmaessige egenskaber attesteres i en typeafprgvningsat-
test.

I overensstemmelse med direktivet er godkendelsesprocessen derfor baseret
pa, at bemyndigede organer og/eller udpegede organer og/eller en sagkyn-
dig, udarbejder typeafprgvningsattester eller konstruktionsundersggelsesat-
tester. Attesterne udfaerdiges ved brug af standardiserede verifikationsmo-
duler.

For de kgretgjstyper der er omfattet af interoperabilitesdirektivet, anvendes
de moduler der er angivet i de relevante TSI'er eller NNTR.

Safremt kgretgjet bestar af flere delsystemer, skal der udarbejdes en attest
for hvert delsystem.

Typeafprgvningsattesterne eller konstruktionsundersggelsesattesterne skal
referere til kgretgjets betjenings- og vedligeholdelsesmanualer. Betjenings-
og vedligeholdelsesmanualerne skal vedleegges ansggningen om typegod-
kendelse.

Ad stk. 1, 3): Sikkerhedsvurderingsrapport

Assessor skal vurdere om risikovurderingen er udfaerdiget i overensstem-
melse med CSM RA. Da udgangspunktet for risikovurderingen er systemde-
finitionen, anbefales det at ansgger drgfter den forelgbige systemdefinition
med Trafik- og Byggestyrelsen.

S&fremt der i en TSI stilles krav om en risikovurdering, med efterfglgende
udarbejdelse af en sikkerhedsvurderingsrapport, skal dette indga.

Safremt kgretgjstypen ikke er omfattet af TSI'er og NNTR, bliver omradet for
systemdefinition, risikovurdering og assessment meget bredt. I det tilfeelde
skal sikkerhedsvurderingsrapporten, udarbejdet af assessoren, omhandle al-
le sikkerhedsmaessige forhold ved kgretgjet.

N&r CSM processen finder anvendelse skal forslagsstiller p& grundlag af re-
sultaterne af anvendelsen af forordning og assessors sikkerhedsvurderings-
rapport afgive en skriftlig erklzering om, at alle identificerede farer og risici
ved disse farer er holdt pa et acceptabelt niveau.
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Ad stk. 1, 4): Kompatibilitetsattest
Her henvises til vejledningen i afsnittet “Teknisk kompatibilitet og den rgde
linje” i indledningen.

Ad stk. 1, 5): Betjenings- og vedligeholdelsesmanualer

Der skal foreligge manualer der beskriver, hvordan kgretgjstypen betjenes
og vedligeholdes. Manualerne skal indgd i det tekniske dossier jf. IOD bilag
VI afsnit 2.4, ref. /1/.

ERATV — European Register of Authorised Types of Vehicles

I forbindelse med typegodkendelse af kgretgjer, indmelder TBST kgretgjsty-
pen til det Europzeiske Jernbaneagentur, ERA, som registrerer typen i
ERATV.

Til brug herfor skal ansgger oplyse de data, som skal registreres i ERATV, i
et saerskilt dossier. Dette sendes til NoBo, og indgar i det tekniske dossier
som NoBo samler.

Ansggningstidspunktet

En typegodkendelse giver ikke ret til at saette et kgretgj i drift. Typegodken-
delsen skal derfor suppleres med en ibrugtagningstilladelse, fgr et kgretgj
kan seettes i drift.

Ansggning om typegodkendelse kan enten ske forud for ansggning om
ibrugtagningstilladelse, eller samtidig med ansggningen om ibrugtagningstil-
ladelse.

I kapitel 4 gives et eksempel pa typegodkendelse af et kgretgj, i forbindelse
med ansggning om ibrugtagningstilladelse.
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Kapitel 4,
Ansggning om ibrugtagningstilladelse

Om § 7:

N&r en ansgger gnsker at f& godkendt et kgretgj eller en serie af ens kgretg-
jer der er i overensstemmelse med en kgretgjstype, som er godkendt i
Danmark, skal ansggeren udfylde typeoverensstemmelseserklzeringen og
indsende denne til TBST, vedlagt verifikationserklaeringer og verifikationsat-
tester.

Denne procedure forudsaetter at typegodkendelsen stadig er gyldig, hvilket
TBST kontrollerer under sagsbehandlingen.

EU-kommissionen har udfeerdiget en standardformular for en typeoverens-
stemmelseserklzering. Den benaevnes "Modellen for en typeoverensstemmel-
seserklzering" og er vedtaget som en forordning med nr. 201/2011 af 1.
marts 2011, ref. /4/.

I de tilfeelde hvor kgretgjer ikke er omfattet af TSI'er og NNTR, anvendes
den tilpassede formular i bilag 2 i naervaerende vejledning.

Nedenstdende figur illustrerer sammenhaengen mellem en typegodkendelse
og en ibrugtagningstilladelse, baseret p& en typeoverensstemmelseserklae-
ring.

Typeoverensstemmelseserklzeringerne og verifikationserklaeringerne skal la-
ves af den samme part som typeafprgvningsattesterne eller konstruktions-
undersggelsesattesterne er udstedt til.
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GODKENDELSE AF ET KGRET@J PA BAGGRUND AF EN TYPEGODKENDELSE
TYPE-OVERENSSTEMMELSES-ERKLARING
Lenifikationlat overenss:ﬁz?ﬁ;se Eediypel(nodullst Verifikation af kgretgjets design (module SB)
(NoBo) (lNoBa)
Y l
EF verifikationsattest EF typeafprgvningsattest
og teknisk dossier og teknisk dokumentation
(NoBo) (NoBo)
EF verifikationserklaering Ansggning om typegodkendelse
(Ansgger) (Ansgger)
Typeoverensstemmelseserklzering \ Typegodkendelse af kgretgjet (Art26(1)&(2))
(Ansgger) Reference til )——} (TBST)

Ansggning om ibrugtagningstilladelse (Ansgger)

Ibrugtagningstilladelse (Art26(3))
(TBST)

Tildeling af EVN og
registrering af kgretgjet i NVR
(TBST)

Figur 7, Typeoverensstemmelseserklaering og ibrugtagningstilladelse, base-
ret pa anvendelse af modul SB+SD eller SF for et kgretgj som bestar af et
(1) delsystem.



29

Vejledning Godkendelse af keretgjer p8 jernbaneomrddet

Om § 8:

Denne bestemmelse beskriver den dokumentation, der skal indleveres for at
opna en ibrugtagningstilladelse til et kgretgj eller en serie af ens kgretgjer
uden forudgaende typegodkendelse.

Ad stk. 1, 1): Typedokumentation

Her henvises til vejledningen under § 6, da det er den samme dokumentati-
on der skal udarbejdes i forbindelse med typegodkendelse.

Ad stk. 1, 2-3): Verifikationserklaeringer- og attester

Ibrugtagningstilladelsen baserer sig pa typeafprgvningsattesterne suppleret
med verifikationsattester- og erklaeringer.
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Safremt kgretgjet er omfattet af TSI'er og NNTR skal EF-
verifikationserklzeringen udformes i overensstemmelse med bilag V til inter-
operabilitetsdirektivet. Bemeerk at EF-verifikationserklaeringen for et delsy-
stem bade omfatter TSI- og de notificerede nationale regler.

Hvis kgretgjet er omfattet af SK efter CSM RA, skal verifikationserklaeringer-
ne udformes i overensstemmelse med bilag 4 til bekendtggrelse 653.

Verifikationserklzeringerne skal ledsages de tekniske dossierer, som samles
af fabrikanten/ordregiver (et pr. delsystem). Som udgangspunkt er det til-
straekkelig at fremsende de dokumenter, som fremgar af TBST’ ansggnings-
skema.

P& samme vis som verifikationserklzeringer skal ledsages af et teknisk dossi-
er, som samles af fabrikanten/ordregiver, skal verifikationsattester ledsages
af et teknisk dossier som samles af NoBo/DeBo/kgretgjssagkyndig:

i. Jf. interoperabilitetsdirektivets artikel 18, er det NoBo’s ansvar at
samle det tekniske dossier, safremt kgretgjets delsystemer er omfat-
tet af TSI'er.

ii. Er kgretgjets delsystemer omfattet af NNTR, samler DeBo pa tilsva-
rende vis, et teknisk dossier.

iii. Er kgretgjets delsystemer omfattet af SK efter CSM RA, samler den
sagkyndige et teknisk dossier.

Ad stk. 2):

Verifikationsattesterne udarbejdes af DeBo, hvis kgretgjet er omfattet af
NNTR, eller af en sagkyndig, hvis kgretgjet ikke er omfattet af NNTR og
TSI'er.

Ad stk. 4):Typegodkendelse udstedes samtidig med udstedelse af IBT

I overensstemmelse med IOD artikel 26, stk. 2, skal der altid udstedes en
typegodkendelse, hvis der er tale om en ny kgretgjstype og hvis der forelig-
ger typeafprgvningsattester for hvert delsystem der indgar i kgretgjet. Dette
krav gaelder ogsa nationalt for de kgretgjer der ikke er omfattet af IOD.

Ad stk. 5): Erfaringsdrift:

Ved erfaringsdrift forstas en periode hvor et delsystem er i drift, og hvor der
indsamles erfaringer med teknik, betjening, drift og vedligeholdelse.

I praksis forekommer det, at betegnelsen "prgvedrift”, “overvaget prgve-
drift” eller "driftssimulering” benyttes synonymt med erfaringsdrift.

Ved ansggning om ibrugtagningstilladelse til erfaringsdrift benyttes den
samme procedure som ved ansggning om den endelige ibrugtagningstilladel-
se.

Dog kan verifikationsattesterne erstattes med verifikationsredeggrelser for
mellemfasen (sdkaldte ISV-attester) og verifikationserklaeringen udformes
som en verifikationserklaering for mellemfasen.
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Eksempel 1, Typegodkendelse og IBT til et passagertog

Casebeskrivelse:

Operatgren “palidelige tog”, gnsker at udvide sin flade af passagertog med en
ny type togsaet, som skal anvendes i international trafik.
Typen skal udrustes med det nye togkontrolsystem "ERTMS”.

Operatgren kontakter TBST for en indledende dialog.

Det aftales at godkendelsesprocessen skal fglge § 8 i bekendtggrelse nr.
653.

Operatgren vaelger at lave en myndighedsgodkendelsesplan (AAPP), for pa
forhand at afstemme godkendelsesprocessen med TBST.

Da der er tale om en ny kgretgjstype, skal der bade udstedes en typegod-
kendelse og ibrugtagningstilladelser.

Da kgretgjet er delvist daekket af TSI og NNTR, skal CSM RA anvendes til:

1. at eftervise den sikre integration af delsystemerne “Rullende materi-
el” og "Mobilt togkontrol- og signaludstyr” med de @gvrige delsyste-
mer og

2. de sikkerhedsvurderinger, der er kraevet i TSI CCS og TSI LOC&PAS.

NoBo anvendes til verifikation af TSI CCS og LOC&PAS.
DeBo anvendes til verifikation af NNTR inklusiv teknisk kompatibilitet.

I AAPP’en beskrives godkendelsesprocessen i detaljer. Nedenstdende flowdi-
agram illustrerer processen:

Grgn viser "ansggers” aktiviteter. Fabrikanten er bade ansgger og forslags-
stiller (jf. CSM RA) i denne case.

BI3 viser "NoBo’s” aktiviteter.

Gul viser "DeBo’s” aktiviteter.

Rgd viser "Assessors” aktiviteter.

@vrige TSI'er, naevnt i flowdiagrammet, omfatter i dette eksempel: TSI SRT

(sikkerhed i jernbanetunneller), TSI NOI (stgj) og TSI PRM (beveegelses-
heemmede).
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Figur 8, Ibrugtagningstilladelse til et kgretgj af en ny type jf. IOD artikel 22

Verifikation af NNTR, for teknisk
kompatibilitet

(IOD art. 17 - 18 og bilag VI)

DeBo verificerer at NNTR er opfyldt.

DeBo udsteder en kompatibilitetsat-
test.

DeBo samler et teknisk dossier.

Verifikation af TSI

(IOD art. 18 og bilag VI)

Delsystem

Delsystem

Ansggning om ibrugtagningstilladelse ->: En typegodkendelse og en ibrugtagningstilladelse.
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Om § 9:

Dette kapitel beskriver, hvilken dokumentation, der skal foreligge, nar et kg-
retgj, som allerede er godkendt i udlandet, skal godkendes til kgrsel i Dan-
mark.

Ad stk. 1, 1): Myndighedsgodkendelse og tekniske grundlag

Ansgger skal vedlaegge kopi af det andet lands myndighedsgodkendelse,
herunder reference til det tekniske grundlag for godkendelsen.

Ved myndighedsgodkendelse forstas en tilladelse fra f.eks. svenske Trans-
portstyrelsen eller tyske EBA (Eisenbahn Bundesamt). Referencerne til god-
kendelsesgrundlaget giver Trafik- og Byggestyrelsen mulighed for at vurdere
det regelgrundlag kgretgjet er godkendt efter.

Ad stk. 1, 2): Kompatibilitetsattest
Her henvises til vejledningen i afsnittet “Teknisk kompatibilitet og den rgde
linje” i indledningen.

Cross acceptance og teknisk kompatibilitet p§ IOD-nettet

TBST har i lighed med andre lande i EU, indberettet alle nationale tekniske
"kgretgjsregler” af relevans for godkendelse af kgretgjer til det europaeiske
jernbaneagentur, ERA.

TBST deltager i en sakaldt geografisk interessegruppe, kaldet GIG-nordic,
sammen med SE, NO, FI og DE. Gruppen arbejder pt. pa at klassificere de
indmeldte nationale regler, i klasse A, B og C regler. Klassificeringen vil
fremga af RDD, nar den er lavet.

Klasse A regler, er regler fra andre lande som er accepteret (X-accepteres) i
Danmark, og derved ikke kraever behandling i Danmark.
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Klasse B regler, er regler der ikke falder inden for anvendelsesomradet for
klasse A eller C, eller at det endnu ikke har vaeret muligt at klassificere i en
af disse grupper.

Klasse C regler, er regler der er strengt ngdvendige, og er forbundet med
tekniske egenskaber ved infrastrukturen med henblik pa at sikre en sikker
og interoperabel drift pd det pagaeldende banenet (f.eks. fritrumsprofiler).

Nar kgretgjsreglerne er blevet notificeret, skal DeBo alene verificere de tek-
niske regler, som ikke er klassificeret som "A” regler.

Ad stk. 1, 3): NVR registrering

Safremt det europaeiske kgretgjsnummer, EVN, ikke fremgar af den uden-
landske godkendelse skal det dokumenteres pa anden vis, hvis kgretgiet i
gvrigt er registreringspligtigt i Danmark jf. bekendtgagrelse om registrering af
kgretgjer pa jernbaneomradet. Ved registreringspligtigt forstds keretgjer,
der er godkendt og anvendes pa jernbanenettet, med undtagelse af kgretg-
jer, der udelukkende anvendes pa folgende omrader:

1. Metroer, sporveje og andre letbanesystemer.

2. Net, der funktionsmaessigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet,
og som kun er beregnet til personbefordring i lokal-, by- og forstads-
omrader.

3. Veterantogskgretgjer, som udelukkende anvendes pa infrastruktur,
der alene anvendes til ikke erhvervsmaessig jernbanedrift, der for-
trinsvis gennem en begraenset personbefordring drives for at tilgode-
se jernbanehistoriske og turistmaessige formal og ikke tilsigter at
daekke noget egentligt trafikalt behov.

I det tilfeelde hvor kgretgjet er registreringspligtigt i Danmark, vedlaegges en
registreringskvittering fra den udenlandske registreringsenhed. Se i gvrigt
afsnittet NVR registrering i indledningen.

Ad stk. 1,4): Betjenings- og vedligeholdelsesmanualer

TBST kontrollerer altid at der findes betjenings- og vedligeholdelsesmanualer
for kgretgjet. Disse skal vedlaegges ansggningen. Safremt manualerne frem-
gar af grundlaget for den udenlandske myndighedsgodkendelse, er det som
udgangspunkt tilstraeekkeligt at vedlaegge en kopi af indholdsfortegnelserne.

I de tilfeelde hvor der ikke foreligger en betjenings- og/eller vedligeholdel-
sesmanual, kan denne udarbejdes i overensstemmelse med vejledningen til
bilag 3. Den i bilag 3 anfgrte dokumentation indsendes sammen med ansgg-
ning om ibrugtagningstilladelse.

Ad. stk. 2): Koretgj uden IBT

Kan der ikke fremvises en udenlandsk myndighedsgodkendelse, med tilsva-
rende tekniske referencer, fordi kgretgjet har vaeret i drift, for myndigheds-
godkendelser blev almen praksis, i det land, skal dokumentationen i § 10
anvendes. Laes mere om dokumentationskravet under § 10.
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Om § 10:

Kgretgjer som har vaeret i uafbrudt drift i Danmark fra fgr den 1. august
1996, ma fortsat anvendes i driften, sfremt de kan opfylde betingelserne
angiveti § 21, stk. 4.

Det et krav, at disse kgretgjer (de-facto godkendte kgretgjer, uden ibrug-
tagningstilladelse) inden den 1. august 2016 skal have udstedt en ibrugtag-
ningstilladelse.

Ad stk. 1, 1): Systemdefinition eller beskrivelse af kgretgjet

Safremt der skal laves en risikoanalyse, udarbejdes der en systemdefinition,
i overensstemmelse med CSM RA.

Kgretgjsbeskrivelsen bgr som minimum indeholde fglgende:
En teknisk beskrivelse, mal, vaegt, funktionsdiagrammer, tegninger/fotos,
historik mm.
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Ad stk. 1, 2): Kompatibilitetsattest
Her henvises til vejledningen i afsnittet “Teknisk kompatibilitet og den rgde
linje” i indledningen. Se ogsa ad stk. 2 nedenfor.

Ad stk. 1, 3 og 4): Betjenings- og vedligeholdelsesmanualer

Der skal foreligge manualer, der beskriver, hvordan kgretgjstypen betjenes
og vedligeholdes. I de tilfaelde hvor der ikke foreligger en betjenings-
og/eller vedligeholdelsesmanual, kan denne udarbejdes i overensstemmelse
med vejledningen til bilag 3. Den i bilag 3 anfgrte dokumentation indsendes
sammen med ansggning om ibrugtagningstilladelse.

Ad stk. 1, 5): Tro- og loveerklaering

En tro- og loveerklaering vedlaegges. Safremt der er foretaget signifikante
endringer af kgretgjet efter den 1. august 1996, vedlaegges tillige dokumen-
tation jf. § 12.

P& TBST’ hjemmeside findes den formular som kan anvendes til tro- og lo-
veerklaringen.

Ad stk. 1, 6): Analyse af risici
Hvis der ikke foreligger en tro- og loveerklaering om:
1. at alle vedligeholdelsesaktiviteter er udfgrt inden for intervallerne og
2. at kgretgjet ikke har veeret henstillet i mere end 1 &r siden 1. august
1996,
skal ansggningen vedlaegges en risikoanalyse. Denne analyse, skal afdeekke
om alle de risici, der matte opstd i forbindelse med henstillingen, er identifi-
ceret og handteret inden en evt. genindsaettelse (om det tiltaenkte eftersyn
daekker alle skader der kan opsta ved henstillingen).
Fastsl8s det i risikoanalysen, at eftersynsrutiner jf. vedligeholdelsesmanua-
len ikke daekker de sikkerhedsmaessige risici, der kan opsta, er det ngdven-
digt at foretage korrektioner ift. vedligeholdelsesmanualen. Anvendelse af et
kgretgj, hvor det er ngdvendigt at foretage korrektioner, betragtes som en
&ndring af kgretgjets anvendelsesbetingelser. Det skal derfor vurderes om
de tiltaenkte korrektioner er en signifikant andring.

Med henstilling forstds: "et kgretgj der er taget ud af drift f.eks. med henblik
pa en senere revision”. Med dette forstds, at kgretgjet star i laangere tid
(over et ar), uden at blive vedligeholdt.

Ad stk. 1, 7): Dokumentation for brandegenskaber og kommunikationsud-
styr

Skal kgretgjet benyttes i tunneller = 1 km, som passagerkgretgj eller som
traekkraft til gods eller passagertransport, skal der vedlaegges dokumentati-
on for kgretgjets brandegenskaber og kommunikationsudstyr.

For brandegenskaber skal kgretgjet opfylde enten TSI'en vedr. tunnelsikker-
hed (TSI SRT), eller tilsvarende krav i anerkendte standarder f.eks. EN
45545 om beskyttelse mod brand pa jernbanekgretgjer. Ansgger skal i sid-
ste tilfeelde anvende CSM-RA til at vurdere om, og pa hvilke betingelser, sik-
kerhedsniveauet i de relevante tunneller kan opretholdes.

Kommunikationsudstyr omfatter bade udstyr i forhold til intern kommunika-
tion i toget og ekstern kommunikation med trafikstyring.
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Ad stk. 2): Udeladelse af kompatibilitetsattest
Er kgretgjet allerede registreret i det danske nationale kgretgjsregister
(NVR), kan der udelades en kompatibilitetsattest.

Safremt der skal kgres pa andre net, end hvad kgretgjet hidtil har vaeret an-
vendt p3, f.eks. S-banen eller et letbanenet, skal der vedlaegges en kompa-
tibilitetsattest.

Ad stk. 3):Sikkerhedsvurderingsrapport og forslagsstillers erkleering
Forslagsstiller skal vurdere om genindsaettelse af et henstillet kgretgj er en
signifikant andring af kgretgjets anvendelsesbetingelse. I givet fald skal der
udarbejdes en sikkerhedsvurderingsrapport, af en assessor jf. § 16.

Henstilling kan deles op i fglgende grupper:
1. Henstilling af kgretgjer som er ”i revision”.
2. Henstilling af kgretgjer som er "udlgbet af revision”.

I begge tilfaelde skal der vurderes om alle de risici, der matte opsta i forbin-
delse med henstillingen, er identificeret og handteret inden en evt. genind-
saettelse (om det tiltaenkte eftersyn daekker alle skader der kan opstd ved
henstilling).
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Kapitel 5,

/AEndringer af eksisterende koretgjer eller en godkendt type

Flowdiagrammet nedenfor viser hvordan bekendtggrelsens paragraffer an-
vendes nar et eksisterende kgretgj sendres. I de orange bokse er TBST nor-
malt ikke involveret. TBST involveres dog i de bl bokse, bl.a. pga. ibrug-
tagningstilladelsen.

Forslagsstiller
gnsker at foretage
@ndringer i et
delsystem

ar &ndringe
indflydelse pa
sikkerheden?

Nej

£ndringer af eksisterende kgretgjer -
Flowdiagram over godkendelsesprocessen

-Ja—P

Udarbejd en
forelgbig
systemdefinition

Erdeten
signifikant
@ndring?

Nej

v

/ndringen foreleegges
TBSTjf. § 12.
Der indsendes en
projektbeskrivelse i
form af:

1) Dokumentation for

signifikansvurdering

2) En forelgbig

systemdefinition

3)En forelgbig

risikovurdering

I

TBST vurderer, om
der kraeves en ny
IBT eller TG og i
hvilket omfang § 8
skal anvendes

\ 4

Andringen gennemfgres i overensstemmelse med geldende lovgivning og de kvalitets- og
risikostyringsprocedurer den virksomhed, som gennemfgrer aendringen anvender, jf. § 13.

Dokumentationen arkiveres og opbevares af kgretgjets ihaendehaver, jf. § 13, stk. 3

Kraeves en ny
IBT eller TG?

A 4

Om ngdvendigt,
udpeger
forslagsstiller NoBg,
DeBo, sagkyndig og
AsBo

\ 4

Ansggning om |BT
eller TG udarbejdes
jf. TBSTs afggrelse.

A 4

TBST udsteder IBT
eller TG efter
ansggning

\ 4

4

Zndringen
idriftsaettes, jf. § 21

Figur 9, £ndring af et eksisterende kgretgj

Yderligere forklaring til figurens bokse fglger under vejledningen til §§ 11 -
13.
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Om § 11:

Generelt

Andringer kan vedrgre teknik eller dokumentation, herunder drifts- og ved-
ligeholdelsesdokumentation.

Safremt der foretages aendringer som vedrgrer godkendelsesgrundlaget for
en IBT skal TBST altid orienteres.

Safremt der foretages aendringer, som vedrgrer attester skal ansgger orien-
tere de organer, som har udarbejdet attesterne i overensstemmelse med
bestemmelserne i de valgte verifikationsmoduler. Organerne kontrollerer
herefter attesternes gyldighed.

Ad stk. 1: Signifikansvurdering

Den virksomhed som pataenker en sendring skal for ivaerksaettelsen af sen-
dringen vurdere, om andringen har indflydelse pa sikkerheden.

Hvis aendringen har indflydelse pa sikkerheden, skal der udarbejdes en fore-
Igbig systemdefinition og en signifikansvurdering.

Signifikansspgrgsmalet afggres pd baggrund af en “ekspertvurdering”
ud fra fglgende kriterier:

a) konsekvens af svigt: et plausibelt, veerst taenkeligt scenario i tilfeelde
af svigt i det system, der er under betragtning, under hensyn til sik-
kerhedsbarrierer uden for systemet

b) nyskabelser, der anvendes til at gennemfgre andringen: Dette geel-
der bade for det, der er innovativt for jernbanesektoren, og det, som
alene er nyt for den organisation, der gennemfgrer aendringen

¢) endringens kompleksitet

d) overvagning: manglende evne til at kontrolovervdge den gennemfgr-
te eendring i systemets samlede livscyklus og foretage hensigtsmaes-
sige indgreb

e) reversibilitet: manglende evne til at vende tilbage til systemet, som
det var fgr aendringen

f) akkumulation: vurdering af aendringens signifikans under hensyn til
alle nylige sikkerhedsrelaterede a&ndringer, som ikke blev anset for
signifikante, af det system, der er taget op til vurdering.

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet en vejledning i signifikansvurde-

ring, ref. /9/.

Ad stk. 2: Signifikante aendringer

Hvis en sndring af kgretgjets tekniske egenskaber eller i konstruktionsrela-
terede drifts- og vedligeholdelsesmanualer, vurderes at have indflydelse pa
sikkerheden og at vaere signifikant, skal virksomheden indsende en projekt-
beskrivelse i henhold til § 12. TBST traeffer p& denne baggrund afggrelse
om, hvorvidt der kraeves en ny ibrugtagningstilladelse eller en ny typegod-
kendelse.
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Ad stk. 3: Ikke signifikante andringer

Vurderes det, at andringen ikke er signifikant, kan den gennemfgres i hen-
hold til § 13.

I de tilfeelde, hvor der laves ikke signifikante andringer, skal virksomheden
stadig undersgge, hvilke krav i TSI, og NNTR, der er bergrt af aeandringen.
Virksomheden kontakter herefter NoBo eller DeBo med henblik pa verifice-
ring og udstedelse af nye attester.

Om § 12:

Ad stk. 1:

Kgoretgjer skal have en ny ibrugtagningstilladelse, safremt de pdtaenkte ar-
bejder kan have en negativ indflydelse pa det samlede sikkerhedsniveau for
det pageeldende delsystem. Det har TBST implementeret sadan at aendrin-
ger, der ikke er signifikante, ikke kraever en ny ibrugtagningstilladelse.
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Safremt regelgrundlaget for en typegodkendelse mister sin gyldighed (fordi
der er kommet nye regler), mister typegodkendelsen ogsa sin gyldighed.
Hvis der f.eks. kommer en ny TSI for lokomotiver og passagervogne, skal
denne anvendes i overensstemmelse med overgangsbestemmelserne heri.
Det kan sdledes veere ngdvendigt at ansgge om en ny typegodkendelse efter
§ 6 for at fa bekraeftet at designet stadig er lovligt, inden en serieproduktion
saettes i gang. I andre tilfeelde kan der veere tale om, at et eksisterende ty-
pegodkendt kgretgj skal aendres, uden at regelgrundlaget aendres (det er
f.eks. den samme udgave af TSI'en for lokomotiver og passagervogne, der
geelder - som den der gjaldt da kgretgjet oprindeligt blev godkendt). En sa-
dan aendring kan kraeve fornyet certificering og udstedelse af en fornyet ty-
pegodkendelse. I det tilfeelde benyttes § 12.

Ad stk. 2, nr. 1 og 2: Forelabig systemdefinition og signifikansvurdering

Der skal vedlaegges en projektbeskrivelse bestdende af en forelgbig system-
definition og signifikansvurdering. Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet
vejledninger for udarbejdelse af bdde systemdefinition og signifikansvurde-

ring. Se ref. /7-9/, bilag 1, for mere information.

Hvis der kraeves en ny tilladelse, afggr TBST, i hvilket omfang TSI'erne skal
anvendes pa projektet - og i hvilket omfang § 8 finder anvendelse. Det er
derfor vigtigt, at den forelgbige systemdefinition indeholder forslagsstillers
egen vurdering heraf, herunder en oplistning af hvilke TSI- og NNTR krav
der bergres, og hvilke TSI- og NNTR krav der forventes anvendt /opfyldt.

Forslagsstiller kan anmode TBST om at undlade at anvende TSI-krav, f.eks.
hvor der er vaesentlige gkonomiske og praktiske problemer ved anvendel-
sen. Mulighederne er angivet i IOD artikel 9 om “Undtagelser”.

For at TBST kan traeffe en afggrelse herom, skal ansggeren redeggre for,
hvorfor det ikke anses for muligt at anvende TSI- og NNTR krav.

P& baggrund af redeggrelsen vil Trafik- og Byggestyrelsen treeffe en afggrel-
se om anvendelse af TSI- og NNTR krav. S&8fremt TSI'erne ikke anvendes
fuldt ud skal TBST underrette Kommissionen herom, jf. IOD artikel 20, stk.
2.

Ad stk. 2, nr. 3):Forelgbig risikoanalyse
En forelgbig analyse, der afdaekker de risici, der matte opstd i forbindelse
med andringen af kgretgjet.

I det fglgende gives et eksempel pa andring af et passagertog:
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Eksempel 2, £ndring af et passagertog

4 ™

Case beskrivelse:
Operatgren ”Palidelige Tog” gnsker at a&endre sine togsaet, sa de bliver
mere palidelige. Togtypen er oprindeligt typegodkendt efter TSI
LOC&PAS:2011

Dermed skal TBST afggre om der skal udstedes en ny IBT og/eller en ny
typegodkendelse og tage stilling til i hvilket omfang § 8 skal anvendes.

LS /

I TSI LOC&PAS:2014, afsnit 7.1.3.1, star der:

Ved andringer af en type rullende materiel, der allerede har en verifikati-
onsattest for typeafprgvning eller konstruktionsundersg@ggelse, gaelder faglgen-
de regler:

— Det er tilladt at handtere sendringerne ved alene at genvurdere de sen-
dringer, der pavirker grundparametrene i den seneste reviderede udgave af
denne TSI, der er i kraft pa det pageeldende tidspunkt.

— Ved udstedelsen af EF-verifikationsattesten kan det bemyndigede organ
henvise til:
— den oprindelige attest for typeafprgvning eller konstruktionsunder-
sggelse for de uzendrede dele af konstruktionen, hvis den stadig er
gyldig (i fase B-periodens syv ar)
— en supplerende attest for typeafprgvning eller konstruktionsunder-
sggelse (der andrer den oprindelige attest) for eendrede dele af kon-
struktionen, der pavirker grundparametrene i den seneste reviderede
udgave af denne TSI, der er i kraft p@ det pagseldende tidspunkt.

TBST og ans@ger aftaler at der udarbejdes supplerende typeafprgvningsat-
testter og verifikationsattester.

TBST udsteder en ny IBT og en ny typegodkendelse. TBST meddeler dette til
ERA, som registrerer den supplerende typeafprgvningsattest i typeregisteret.
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Om § 13:

Ad stk. 2: Ledelsessystemer

Andringer, som ikke er signifikante, jf. § 11 stk. 1, kraever ikke en ibrug-
tagningstilladelse, og virksomheder ma derfor gennemfgre disse andringer i
overensstemmelse med de kvalitets- og risikostyringsprocedurer virksomhe-
den anvender.

Ad stk. 3: Dokumentation

I forbindelse med aendringer, er det vigtigt at dokumentere vurderingen af
andringens betydning for sikkerheden og vurderingen og afggrelsen af aen-
dringens signifikans.

Hvis ikke disse vurderinger dokumenteres, p& en made s de kan findes
frem igen, er det ikke muligt for forslagsstiller at vurdere om tidligere a&n-
dringer har betydning for en ny sendring (akkumulations kriteriet).

Det er ogsa vigtigt at opbevare sendringsdokumentationen, hvis der senere
skulle indtraeffe et uheld, som skal udredes af f.eks. Havarikommissionen.

I CSM RA artikel 4(2) og 4(3) findes felgende krav:

2. Har den foresl8ede aendring indflydelse p§ sikkerheden, traeffer forslagsstille-
ren p8 grundlag af en ekspertvurdering afgarelse om andringens signifikans ud
fra folgende kriterier: [...]

3. Forslagsstilleren opbevarer tilstraekkelig dokumentation til at kunne begrunde
sin afggrelse.
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CSM RA stiller altsd krav om at forslagsstiller opbevarer dokumentation for
sin signifikansvurdering.

Iheendehavers ansvar for opbevaring af dokumentation:

Da der kan veere forskellige forslagsstillere pa forskellige tidspunkter og for
forskellige sendringer. Bekendtggrelse 653 foreskriver, at ihaandehaver ogsa
skal opbevare forslagsstillernes aendringsdokumentation og gvrig dokumen-
tation af relevans for sendringen.

Dokumentationen skal opbevares i hele kgretgjets levetid, dvs. indtil kgretg-
jet udrangeres, idet den kan have betydning for efterforskning af uheld og
for vurdering af akkumulation ved senere a&ndringer.
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Kapitel 6,
Anspgning om tilladelse til test eller transport

Kapitel 6 vedrgrer kgretgjer, der ikke har ibrugtagningstilladelse som omfat-
ter den gnskede test eller transport.

Tests, der gennemfgres efter planlagt vedligeholdelse eller havarireparation,
kraever ikke saerskilt tilladelse, hvis testene kan gennemfgres efter godkend-
te sikkerheds-, drifts- og trafikstyringsregler.

Ansggning om tilladelse til test og/eller transport skal indgives af den an-
svarlige jernbanevirksomhed/infrastrukturforvalter/jernbaneklub eller sik-
kerhedscertificerede entreprengrvirksomhed, som samtidigt varetager rollen
som forslagsstiller jf. CSM RA, eller bilag 1-3 til bekendtggrelsen. Bemeaerk at
det fremgar af § 21, stk. 7, at infrastrukturforvaltere kun ma fremfgre egne
kgretgjer. Infrastrukturforvaltere kan som udgangspunkt, derfor kun ansgge
om tilladelse til test og/eller transport for egne kgretgjer. Infrastrukturfor-
valtere har dog mulighed for at blive certificeret som entreprengr, jf. be-
kendtggrelse om sikkerhedscertificering af entreprengrvirksomheder pa
jernbaneomradet, der udfgrer opgaver for jernbanevirksomheder?.

2 Bekendtggrelse nr. 626 af 15.06.2012, med senere andringer
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Om § 14:

Ved test forstds kgrsel med det formal at afprove bestemte tekniske egen-
skaber eller betjeningsmaessige forhold som led i kgretgjets godkendelses-
procedure. I praksis forekommer det, at testkgrsel ogsa benaevnes "prgve-
kgrsel”.

Der skal normalt ansgges om transport og testtilladelse samtidigt, saledes at
kgretgjet kan transporteres til teststraekningen.

Ad stk. 1, 1): Systemdefinition
Systemdefinitionen og den efterfglgende signifikansvurdering jf. CSM RA,
skal tilpasses testformalet.

I TBST' "Bilag til vejledning om udarbejdelse af systemdefinitioner”, bilag 1
D, (ref. /8/) beskrives systemdefinitionen for test og transport udfarligt.

I de tilfeelde, hvor testkgrslen ikke kan afvikles under infrastrukturforvalte-
rens geeldende regler, skal infrastrukturforvalteren inddrages i planlaegnin-
gen og i udarbejdelsen af systemdefinitionen.

Det fremgar af vejledningen til systemdefinition, at nye og eksisterende reg-
ler, som galder for testkgrslen, skal beskrives i systemdefinitionen. Hvis
testkgrsel er signifikant, skal sikkerhedsvurderingsrapporten, som fremsen-
des i forbindelse med ansggningen, inkludere et assessment af ansggers ri-
sikovurdering af evt. nye og a&ndrede sikkerhedsregler.

Godkendelsen af testkgrslen vil inkluderer godkendelsen af evt. nye eller
&ndrede sikkerhedsregler som anvendes i forbindelse med testen.

Ad stk. 1,2 og stk. 2): Signifikansvurdering, sikkerhedsvurderingsrapport og
forslagsstillers erklaering

Der skal udarbejdes en signifikansvurdering af om testen og/eller transpor-
ten er at betragte som signifikant. Vejledning om signifikansvurdering findes

i ref. /9/.

Vurderes kgrslen for at veere signifikant, skal en godkendt assessor vurdere
om risikostyringen er i overensstemmelse med kravene i CSM RA. Assessor
udarbejder herefter sikkerhedsvurderingsrapporten som inkluderer assessors
vurdering af om alle relevante sikkerhedskrav er identificeret og opfyldt, og
om testkgrslen og transporten derfor kan ske pa sikker vis.

N&r CSM processen finder anvendelse skal forslagsstiller p& grundlag af re-
sultaterne af anvendelsen af forordning og assessors sikkerhedsvurderings-
rapport afgive en skriftlig erklaering om, at alle identificerede farer og risici
ved disse farer er holdt pa et acceptabelt niveau.

Ad stk. 1,3 og stk. 3): Kompatibilitetsattest
Her henvises til vejledningen i afsnittet “Teknisk kompatibilitet og den rgde
linje” i indledningen.

Safremt testkgrslen har til formal at eftervise krav vedr. teknisk kompatibili-
tet, udarbejdes der en forelgbig 'kompatibilitetsattest’. Ved dette forstds en
rapport udarbejdet af en DeBo/sagkyndig, der sd vidt muligt dokumenterer
den tekniske kompatibilitet - dvs. at der kun er udestdender i forhold til de
krav der skal verificeres med testkgrslen.
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En kompatibilitetsattest kan undlades hvis kgretgjet er registreret i det dan-
ske kgretgjsregister eller hvis kompatibiliteten dokumenteres pa anden vis
som f.eks.:

e At det kan dokumenteres, f.eks. ved en erklaering fra fabrikanten, at
kgretgjstypen allerede er i drift eller har veeret i drift i Danmark.

e En udenlandsk myndighedsgodkendelse suppleret med ansggers
kompatibilitetsvurdering. Kompatibilitetsvurderingen kan laves ved at
gennemgd og dokumentere relevante parametre i bekendtggrelse om
kgretgjers tekniske kompatibilitet med jernbanenettet® , for den
streekning transporten skal gennemfgres pa.

Om § 15:

Der kan ansgges om tilladelse til test og transport samtidigt, saledes at der
kun skal udstedes én tilladelse. I sa tilfaelde tilpasses systemdefinitionen og
signifikansvurderingen begge formal. P3 tilsvarende vis skal sikkerhedsvur-
deringsrapporten omfatte begge forhold, hvis der er tale om en signifikant
&ndring af jernbanesystemet.

Tilladelser til transport er altid tidsbegraensede og udstedes kun til konkrete
formal (streekninger) og omfatter kun bugsering.

Safremt der skal transporteres passagerer eller gods, finder denne paragraf
ikke anvendelse.

3 Bekendtggrelse nr. 1127 af 06.12.2012
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Kapitel 7,
Anvendelse af assessor

Om § 16:

Om assessor:

Hvis assessor ikke allerede er udpeget efter EU- eller national lovgivning,
udnaevner forslagsstilleren sin egen assessor pa et passende, men tidligst
muligt, stadium i risikostyringsprocessen.

I bekendtggrelsen fastsaettes det som national regel, at assessor skal veere
akkrediteret, safremt kgretgjet skal anvendes inden for interoperabilitetdi-
rektivets omrade, og at TBST skal godkende assessor safremt kgretgjet kun
skal anvendes udenfor interoperabilitetsdirektivets omrade, som f.eks. S-
Banen. Akkrediterede assessorer anses for at vaere forhdndsgodkendt, hvor-
for disse ikke skal godkendes til projekter udenfor interoperabilitetsdirekti-
vets omrade.

N&r TBST skal godkende en assessor, skal det ske efter den til enhver tid
galdende TBST’ bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndi-
ge i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

For yderligere vejledning henvises til TBST' vejledning om brug af Assesso-

rer, ref. /10/.

4 Bekendtggrelse nr. 654 af 8.5.2015
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Kapitel 8,
Undtagelse fra ansoggning om godkendelse

Om§17:

RIV- og RIC maerkede vogne kan anvendes pa Banedanmarks net - og pa
det @vrige net, uden at ansgge om ibrugtagningstilladelse. Det er dog under
forudsaetning af, at den jernbanevirksomhed, infrastrukturforvalter eller en-
treprengrvirksomhed, der anvender kgretgjet, vurderer og opbevarer doku-
mentationen for, at kgretgjet er kompatibelt med det pdgseldende net.

RIV- og RIC vogne er ikke omfattet af kravet i § 25 om IBT inden 2016. RIC
vogne ma dog ikke anvendes til passagertransport i tunneller laengere end 1
km uden en IBT.

RIV- og RIC vogne er omfattet af §§ 11-13. Der skal derfor ansgges om IBT,
hvis kgretgjet aendres signifikant.




50

Vejledning Godkendelse af keretgjer p8 jernbaneomrddet

Om § 18:

Er et kgretgj registreret i et nationalt kgretgjsregister og kan den ansvarlige
jernbanevirksomhed dokumentere kompatibilitet mellem kgretgjet og de(n)
pdgaeldende straekning(er), kan kgretgjet feerdes pa streekningen fra den
dansk-tyske graense til nordenden af Padborg station, og straekningen fra
den dansk-tyske graense og til nordenden af Tgnder station uden en dansk
ibrugtagningstilladelse.

Kompatibiliteten kan dokumenteres pa fglgende mader:

1. En gyldig overensstemmelseserklzering udstedt af Banedanmark fgr
den 01.07.2013,

2. En overensstemmelseserklaering udstedt af Banedanmark fgr den
01.07.2013, for et kgretgj af samme type, suppleret med dokumen-
tation for at ka@retgjet er af samme type eller,

3. En kompatibilitetsattest for kgretgjstypen (udarbejdet af en DeBo),
suppleret med dokumentation for rutekompatibilitet eller,

4. Dokumentation for rutekompatibilitet pa den tilgraensende straekning
syd fra graensen i form af en toganmeldelse (Trassenbestellung) fra
DB-Netz.

Denne undtagelse geelder ikke for eldrevne kgretgjer som anvender kgre-
strgm fra 25 kV kgreledning i Danmark.

Om § 19:

For kgretgjer, der fuldt ud er i overensstemmelse med TSI’er, sdledes at alle
aspekter af de relevante delsystemer er omfattet uden seertilfaelde og uden
udestdende punkter, der vedrgrer den tekniske kompatibilitet mellem kgre-
tgjet og netvaerket, kraeves der ikke nogen yderligere ibrugtagningstilladel-
se, sa leenge de kgrer pa net, der er TSI konforme eller pa de betingelser,
der er fastsat i de relevante TSI'er. Pt. er det kun TSI WAG som indeholder
sadanne betingelser:

"TEN"” meerkede godsvogne, godkendt i et hvilket som helst EU-land jf. den
gamle TSI WAG:2006 (med senere a&ndringer) og "GE” markede godsvog-
ne, godkendt i et hvilket som helst EU land jf. den nye TSI WAG:2013, kan
derfor anvendes uden en supplerende dansk godkendelse. Det er dog sta-
digvaek ngdvendigt, at operatgren kontrollerer rutekompatibiliteten.
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Om § 20:

I de tilfeelde hvor et kgretgj er undtaget fra godkendelse, er det jernbane-
virksomhedens ansvar at sikre sig, at kgretgjet er kompatibelt med de
streekninger det skal anvendes pa. Jernbanevirksomheden skal kunne do-
kumentere dette.

Ad 1)

Ved afspaerret spor forstas sporsektioner, der midlertidigt er afspaerret for
normal trafik med henblik pa test, vedligeholdelse, fornyelse eller opgrade-
ring.

Undtagelsen gaelder alle typer af kgretgjer, inkl. 2-vejs kgretgjer.

Undtagelsen giver mulighed for at foretage testkagrsel ved lav hastighed
uden en ibrugtagningstilladelse.

Test af kgretgjer uden IBT, skal altid forgd med en certificeret jernbanevirk-
somhed, infrastrukturforvalter, sikkerhedscertificeret entreprengrvirksomhed
eller jernbaneklub som ansvarlig.

Jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren, entreprengrvirksomheden
eller jernbaneklubben skal sikre, at risikoen for at et kgretgj kan beveaege sig
ind eller ud af et afspaerret spor er vurderet, og at de i risikovurderingen
identificerede sikkerhedsbarrierer etableres.

Ad 2)
Ved bugsering forstas et kgretgj, der traekkes eller skubbes, uden brug af
egne bremser eller traktion, sammenkoblet med et andet godkendt kgretgj.

Ad 3)

Ved "rangeres direkte fra passetningssted til et afspaerret spor”, forstas det
at der kun gives én togvej fra pasaetningsstedet og til det afspeaerrede spor,
og at afstanden er begraenset.
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Kapitel 9,
Drift af koretgjer
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Om § 21:

TBST fgrer tilsyn med jernbanevirksomhedernes, infrastrukturforvalternes,
sikkerhedscertificerede entreprengrvirksomheders og jernbaneklubbers risi-
kostyring, og at gaeldende regler overholdes.

Ad stk. 1):

I henhold til jernbaneloven ma kgretgjer ikke tages i brug, for Trafik- og
Byggestyrelsen har udstedt en ibrugtagningstilladelse. Derfor skal nye kgre-
tgjer og endringer af kgretgjer godkendes af TBST.

Der er dog visse endringer, der ikke ngdvendigvis udlgser kravet om en ny
ibrugtagningstilladelse. Dette er naermere beskrevet under § 13 i denne vej-
ledning.

Ibrugtagningstilladelsen er TBST' godkendelse af kgretgjets tekniske egen-
skaber og anvendelsesbetingelser med relevans for jernbanesikkerhed og in-
teroperabilitet. Ibrugtagningstilladelsen omfatter ikke et kgretgjs eventuelle
arbejdstilstand, f.eks. betjening af en kran pa et arbejdskgretg;j.

Ad stk. 2):

En ibrugtagningstilladelse alene er ikke nok til at anvende det godkendte kg-
ret@j i drift.

Kun sikkerhedscertificerede jernbanevirksomheder, jernbaneinfrastruktur-
forvaltere, entreprengrvirksomheder og jernbaneklubber, foreninger mv.,
ma anvende kgretgjet i drift.

Ad stk. 3):

Er et kgretgj godkendt til en streekning omfattet af IOD, ma kgretgjet an-
vendes pa alle konventionelle streekninger omfattet af 10D, safremt
jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren, jernbaneklubben eller den
sikkerhedscertificerede entreprengr, har vurderet og opbevarer dokumenta-
tionen for, at kgretgjet er kompatibelt med straekningen.
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Ad stk. 4):

Kgretgjer der har vaeret i drift i Danmark fra fgr den 1. august 1996, ma
fortsat anvendes uden ibrugtagningstilladelse, safremt betingelserne i stk. 6
er opfyldt.

Kgretgjet skal dog have udstedt en IBT inden den 1. august 2016. Efter
denne dato, ma kgretgjet ikke anvendes i drift uden IBT.

Det anbefales at ansgge om IBT i god tid, sa der ikke opstar flaskehalse.
Ad. stk. 5):

Kgretgjer m& anvendes uden IBT, safremt kgretgjet “ikke anvendes” som
passagerkgretgjer eller treekkraftenhed til gods eller passagertransport i
tunneller over 1 km, med undtagelse af streekningen Kgbenhavns Hovedba-
negdrd og @sterport Station (Boulevardtunnel).

Med formuleringen “ikke anvendes ” forstas saledes, at kgrsel med gods el-
ler passagerer ikke er tilladt. “1996” kgretgjerne ma fortsat gerne kgre igen-
nem lange tunneller uden gods og passagerer.

Koretgjet ma derudover ikke vaere aendret signifikant efter den 1. august
1996 og ma ikke have vaeret henstillet i mere en et ar. Begrebet "henstil-
ling” er forklaret i vejledningen til § 10.

Ad. stk. 7):

Ved egne kgretgjer, forstas kgretgjer som man er ihaendehaver af, ijf. § 4,
nr. 13.

Ihandehaver er defineret sdledes:

“Thaendehaver: Den, der varigt str for den skonomiske drift af et jernbane-
kgretdgj, hvad enten denne person (den juridiske person) er ejer af koretagjet
eller har brugsret over det, og som er registreret som sddan i et nationalt
koretajsregister (NVR). Iheendehaver, ejer og vedligeholdelsesansvarlige kan
vaere den samme juridiske person.”
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Om § 22:

Denne dispensationsmulighed kan anvendes i seertilfaelde f.eks. i de tilfaelde
der er naevnt i interoperabilitetsdirektivets artikel 9 om “Undtagelse”.
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Kapitel 11,
Straf og klageadgang

Om § 23:

Ad. stk. 1

Bestemmelsen omfatter alle kgretgjer, som ikke er undtaget fra kravet om
ibrugtagningstilladelse.

Der kan endvidere straffes med bgde, safremt der foretages test eller trans-
port af kgretgjet, hvor der ikke er udstedt tilladelse hertil af TBST.

Det kan ogsa straffes med bgde, safremt et kgretgj (uden ibrugtagningstilla-
delse), der har vaeret i drift fra fgr den 1. august 1996 anvendes i drift efter
den 1. august 2016 uden en ibrugtagningstilladelse. Fristen i 2016 fremgar
af overgangsbestemmelsen i Kapitel 12, § 25 stk. 5.

Ad. Stk. 2

Bestemmelsen vedr. kgrsel med udenlandske kgretgjer uden IBT fra green-
sen mellem Tyskland og Danmark. Med kgrsel “[...] udover dei § 18, stk. 1,
angivne straekninger [....]”" menes kgrsel nord for den nordlige graense af
Padborg station, hhv. Tgnder station.
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Om § 24:

BEMARK: Klageadgangen er a&ndret efter ikrafttreeden af ny lov om jernba-
ne, nr. 686 af 27. maj 2015.

Hvis TBST traeffer afggrelse om afslag eller kun delvist medhold af ansggnin-
gen, er ansgger berettiget til at anmode TBST om fornyet behandling af sa-
gen inden 4 uger fra, at afggrelsen er kommet frem til ansgger.

Anmodning om fornyet vurdering skal fremsendes pr. e-mail til:

info@tbst.dk

TBST traeffer herefter inden for 2 maneder beslutning om, hvorvidt afggrel-
sen skal fastholdes eller omggres.

Hvis TBST’ fornyede behandling af sagen ikke fgrer til, at ansggningen fuldt
ud imgdekommes, kan afggrelsen ikke pdklages til transport- og
bygningsministeren eller anden administrativ myndighed, jf. § 24, stk. 1 i
bekendtggrelse nr. 859 af 7. juli 2015.

Senest 8 uger efter modtagelsen af en afggrelse kan denne indbringes for
domstolene, jf. § 115, stk. 1 i jernbaneloven. Hvis afggrelsen ikke indbringes
for domstolene inden for fristen, er afggrelsen endelig.
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Kapitel 12,
Ikrafttraeden og overgangsbestemmelser

Ad stk. 4)

Dette geelder for de kgretgjer, der har faet en ibrugtagningstilladelse og/eller
en typegodkendelse i Danmark, jf. dog § 12.

Ad stk. 5)

Dette angar de-facto godkendte kgretgjer, der har veeret i drift fgr den 1.
august 1996 og ikke har en ibrugtagningstilladelse.

Ad stk. 6):

Overensstemmelseserklzeringer, udstedt af Banedanmark inden den 1. juli
2013, kan anvendes i stedet for en kompatibilitetsattest, for det konventio-
nelle net, der er omfattet af interoperabilitetsdirektivet.

Tilsvarende geelder at overensstemmelseserklaeringer som omfatter S-
togsnettet, udstedt af Banedanmark inden den 1. juli 2013, kan anvendes i
stedet for en kompatibilitetsattest for S-togsnettet.

Omfatter overensstemmelseserklaeringen, udstedt af Banedanmark inden
den 1. juli 2013 alle Banedanmarks straekninger, kan overenstemmelseser-
klaeringen anvendes i stedet for en kompatibilitetsattest for bade det kon-
ventionelle net, der er omfattet af interoperabilitetsdirektivet og for S-
togsnettet.




59

Vejledning Godkendelse af koretgjer pd jernbaneomrddet

Bilag til vejledning

Bilag 1: Referenceliste

Bekendtggrelsen refererer til fglgende lovstof:

/1/ Interoperabilitetsdirektivet (I0D): Direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008
om interoperabilitet i jernbanesystemet i Feellesskabet (Konsolideret udga-

ve).

/2/ CSM RA: KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) Nr.
402/2013 af 30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevalue-
ring og -vurdering og ophevelse af forordning (EF) nr. 352/2009

/3/ Kommissionsafggrelse nr. 2010/713/EU af 9. november 2010 om de mo-
duler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelseseg-
nethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikation for
interoperabilitet, som er vedtaget i medfar interoperabilietsdirektivet.

/4/ Kommissionens forordning (EU) Nr. 201/2011 af 1. marts 2011 om en
model for erkleering af overensstemmelse med en godkendt jernbanekgre-

tajstype.

/5/ KOMMISSIONENS HENSTILLING af 5. december 2014 om forhold vedrg-
rende ibrugtagning og anvendelse af strukturelt definerede delsystemer og
koretgjer efter reglerne i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv
2008/57/EF og 2004/49/EF (2014/897/EU).

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet en raekke detaljerede vejledninger
af relevans for bekendtggrelsen. Disse kan findes via Trafik- og Byggestyrel-
sens hjemmeside:

/6/ Vejledning i anvendelse af helhedsorienteret risikovurdering

/7/ Vejledning i udformning af systemdefinition

/8/ Bilag til vejledning i udformning af systemdefinition

/9/ Vejledning i signifikansvurdering

/10/ Assessorvejledning (detaljeret vejledning i krav til assessorer, assesso-
rens arbejde og udarbejdelse af sikkerhedsvurderingsrapport).
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Bilag 2: Typeoverensstemmelseserklaering for kgretgjer som ikke er
omfattet af TSI'er og nationale regler.

MODEL FOR ERKLARING OM OVERENSSTEMMELSE MED EN GODKENDT K@-
RET@ISTYPE

Vi, ansgger’ [firmanavn] [fuldstaendig adresse]
repraesentant: [firmanavn] [fuldsteendig adresse]
for ansggeren [firmanavn] [fuldsteendig adresse]

erklzerer pd eget ansvar, at kgretgjet [koretgisnummer], som denne erklee-
ring er udstedt for,

— er i overensstemmelse med kgretgjstypen jf. [identifikation af kgretgjets
typeafprgvningsattest]

— opfylder de relevante bestemmelser i EU's lovgivning, og gaeldende natio-
nale forskrifter som anfgrt i bilagene til denne erklaering

— har gennemgaet alle de verifikationsprocedurer, der er ngdvendige for
udstedelse af denne erklaering.

Bilagsoversigt®

[bilagstitler]

Underskrevet for [ans@gerens navn]
Udfaerdiget i [sted], den [DD/MM/ARAR]

[navn, stilling] [underskrift]

> Ansggeren kan vaere ordregiveren eller fabrikanten eller ordregiverens eller
fabrikantens repraesentant.

® Bilagene skal omfatte kopier af dokumentationen for gennemfgrelse af de
relevante verifikationsprocedurer i overensstemmelse med bekendtggrelsen
om godkendelse af rullende materiel.
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Bilag 3: Betjenings- og vedligeholdelsesmanualer.

I tilfaelde af at der hverken eksisterer en godkendt driftsinstruks og vedlige-
holdelsesforskrift eller originale betjenings- og vedligeholdelsesmanualer,
kan fglgende fremgangsmetode benyttes:

1) Ansgger udarbejder en systemdefinition for kgretgjet, jf. den faelles-
europzeiske metode for risikovurdering (402/2013/EU).

2) P3 baggrund af systemdefinitionen, laves en risikovurdering (jf.
402/2013/EU) og som resultat heraf, udarbejdes der en liste over
sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser (0gsa kaldet SRAC) re-
levante for betjening eller vedligeholdelse af kgretgjet.

I de tilfeelde, hvor kagretgjet skal vedligeholdes og betjenes efter “an-
nerkendte regler” (risikoacceptprincip 1, i CSM RA), indskraenker risi-
kovurderingen sig til at undersgge om disse regler er tilstraekkelige i

forhold til det konkrete kgretgj.

3) Ansgger anvender en assessor, jf. § 16 i BEK. 653, som skal assesse-
re, at de opstillede anvendelsesbetingelser (sikkerhedskrav), er udar-
bejdet i overensstemmelse med 402/2013/EU.

4) Assessor laver en sikkerhedsvurderingsrapport.

Ansggningen vedlaegges:

a) Systemdefinitionen

b) Liste over anvendelsesbetingelser for kgretgjets betjening og/eller
vedligeholdelse

¢) Sikkerhedsvurderingsrapport,

i stedet for den originale betjeningsmanual / vedligeholdelsesmanual.

Efter udstedelse af ibrugtagningstilladelse til kgretgjet, udarbejder operatg-
ren selv en driftsinstruks og/eller vedligeholdelsesforskrift pa baggrund af
den assesserede liste over anvendelsesbetingelser. Dette arbejde styres i
operatgrens eget sikkerhedsledelsessystem.

Driftsinstruktionen skal inkludere:

e En beskrivelse af driften i normal funktionstilstand, herunder
enhedens driftskarakteristika og driftsbegransninger (f.eks.
kgretgjsprofil, konstruktivt bestemt maksimalhastighed, ak-
seltryk og bremseevne)

e En beskrivelse af de forskellige forringede funktionstilstande,
der med rimelighed kan forudses i forbindelse med sikker-
hedskritiske fejl ved det udstyr eller de funktioner, sammen
med de dertil knyttede acceptable greensevaerdier og driftsbe-
tingelser, som kan optraede.
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I vedligeholdelsesforskriften skal det beskrives, hvordan vedligeholdelsesak-
tiviteterne skal udfares.

Begrebet vedligeholdelsesaktiviteter omfatter alle ngdvendige aktiviteter
som f.eks. inspektion, overvagning, prevning, maling, udskiftning, justering
og reparation.

Vedligeholdelsesaktiviteterne opdeles i:

o forebyggende vedligeholdelse; planlagt og kontrolleret,
. Korrigerende vedligeholdelse.

Der skal anfgres graenser for de forebyggende vedligeholdelsesaktiviteters
intervaller.
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Bilag 4: Hvad er en a&ndring?

CSM RA indeholder ingen definition p&, hvad en andring er. Dette har i
praksis givet fortolkningsproblemer. Det fremgar af CSM RA artikel 4(1) at:

Er der ingen meddelte nationale forskrifter, der fastlaegger, hvorvidt en aendring
er signifikant eller ej i en medlemsstat, tager forslagsstilleren stilling til den p§-
geeldende aendrings potentielle indflydelse p8 sikkerheden i jernbanesystemet.

Har den foresl8ede aendring ingen indflydelse p8 sikkerheden, er der ikke behov
for at anvende den risikostyringsproces, som er beskrevet i artikel 5.

Det skal derfor understreges fra starten at: ALLE ANDRINGER skal vurderes
i forhold til eendringens potentielle indflydelse p§ sikkerheden i jernbanesy-
stemet.

I det fglgende gennemgas en raekke forskellige typer af aendringer - som al-
le skal vurderes i forhold til deres potentielle indflydelse p& sikkerheden.

/Endringer i konstruktionsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesmanualer

I forbindelse med udstedelse af ibrugtagningstilladelser kontrollerer TBST, at
der foreligger betjenings- og vedligeholdelsesmanualer for kgretgjet.

Manualerne skal afspejle kgretgjets “foreskrevne driftstilstand”, pa engelsk
kaldet “design operating state”.

Nar et kgretgj designes, fastlaegges det samtidigt, hvorledes kgretgjet skal
betjenes og vedligeholdes for at driften kan ske p& en sikker made. Det skal
derfor vurderes om en given andring i en betjenings- eller vedligeholdsma-
nual pavirker sikkerheden og i givet fald om den er signifikant.

Hvis a&ndringen er signifikant skal den forelaegges TBST i overensstemmelse
med bestemmelserne i kgretgjsbekendtggrelsens, § 12.

Fejlretning

Ved anskaffelse af nye kgretgjstyper skal der gennemfgres en risikostyrings-
proces, som involverer en CSM assessor. I Igbet af processen dokumenterer
forslagsstiller sikkerhedskravene, og efterfglgende udarbejder assessor en
sikkerhedsvurderingsrapport.

Sikkerhedsvurderingsrapporten indgar i grundlaget for ibrugtagningstilladel-
sen.

Hvis der konstateres fejl i et kgretgj efter at ibrugtagningstilladelsen er gi-
vet, kan det i nogen tilfaelde veere ngdvendigt at anvende CSM RA, fgr fejlen
kan udbedres.

- Huvis fejlen vedrgrer manglende opfyldelse af et allerede assesseret
og dermed godkendt sikkerhedskrav, er det ikke ngdvendigt at invol-
vere assessor, med mindre saerlige omstandigheder taler for det.

- Hvis fejlen medfgrer at det assesserede sikkerhedskrav og designet
skal aendres, skal forslagsstiller afggre om andringen er signifikant.
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Hvis aendringen er signifikant, skal den foreleegges TBST i overensstemmelse
med bestemmelserne i kgretgjsbekendtggrelsens, § 12.

/Endring i koretgjets anvendelse

CSM RA finder ogsa anvendelse pa andringer af driftsmaessig art. Sadanne
zndringer kan have betydning for gyldigheden af en ibrugtagningstilladelse:

Hvis en virksomhed f.eks. gnsker at anvende et allerede godkendt togseet til
regionaltogskgrsel i stedet for intercity kagrsel, kan det vaere ngdvendigt at
andre i konstruktionsrelaterede drifts- eller vedligeholdsmanualer. Sddanne
andringer skal signifikansvurderes, og hvis de er signifikante, forelaegges
Trafik- og Byggestyrelsen.

/ndringer defineret i Interoperabilitetsdirektivet

Interoperabilitetsdirektivets artikel 2, inddeler tekniske aendringer i fglgende
3 kategorier:

»udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«: udskiftning af komponenter
med andre med samme funktion og ydeevne i forbindelse med forebyggende el-
ler korrigerende vedligeholdelse.

»fornyelse«: stgrre arbejder, som gar ud pa at udskifte et delsystem eller en del
af et delsystem uden at zndre delsystemets samlede ydeevne.

»opgradering«: stgrre arbejder, som gar ud pa at sendre et delsystem eller en
del af et delsystem, og som forbedrer delsystemets samlede ydeevne.

Safremt der foretages fornyelse og opgradering, skal der normalt ogsa laves
en signifikansvurdering for at afggre om CSM RA skal anvendes.

Udskiftning af komponenter i forbindelse med vedligehold, med andre kom-
ponenter af samme fabrikat, medfgrer ikke at CSM RA skal anvendes.

Udskiftning af komponenter i forbindelse med vedligehold, med andre kom-
ponenter, af et andet fabrikat, men med samme funktion og ydeevne (an-
vendelsesomrade), kraever ikke at CSM RA anvendes - safremt komponen-
ten er en certificeret interoperabilitetskonstituent, som indgar i et kgretgj
som er fuldt deekket af en TSI, f.eks. TSI Loc&Pas. Er dette ikke tilfaeldet
skal der laves en vurdering af om den nye komponent skal betragtes som en
signifikant sendring.

Mindre andringer som ikke er »udskiftning i forbindelse med vedligeholdel-
se« skal altid signifikansvurderes, hvis forslagsstiller vurderer at sendringen
potentielt kan pavirke sikkerheden i jernbanesystemet.
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Eksempler

Eksempel 1, Fejlretning:
Fejl i et bremsesystems rgrforing.

En fabrikant har leveret en serie kgretgjer til en operatgr, som har indsat
dem i drift. Efter nogen tid, konstateres der en rgrfgringsfejl i kgretgjets
bremsesystem, som under ngdbremsning forlaenger bremsevejen med 30 m.
Det viser sig, at fabrikantens trykluftdiagram er korrekt, men at montage-
tegningen, som blev udleveret til produktionen er fejlbehaeftet. Nu skal mon-
tagetegningen rettes op, og fejlen skal udbedres pa hvert kgretgj.

Fabrikanten patager sig ansvaret for fejlen, og star for udbedringen af fejlen,
men er i tvivl om, hvorvidt der er tale om en “zndring” som skal vurderes i
forhold til CSM RA.

Fabrikanten kontakter TBST og assessor for at aftale neermere. Da kgretg-
jets safety case (som ligger til grund for et 3. parts assessment) indeholder
det korrekte trykluftdiagram, og da assessor har lagt dette diagram til grund
for sit assessment, er der ikke behov for et fornyet CSM assessment.

Eksemplet viser at et assesment ikke er en 100 % kontrol af, at et kgretgj
rent faktisk er bygget som designet. I eksemplet svigtede fabrikantens kvali-
tetsstyringssystem.
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Eksempel 2: Udskiftning af komponenter
Udskiftning af brandmeldesystem i passagertog

En operatgr konstaterer at ragmeldesystemet i virksomhedens passagertog
er meget updlideligt og faktisk ikke virker det meste af tiden.

Operatgren beslutter sig derfor for at udskifte komponenterne med en anden
type brandmeldere, som baserer sig pd at melderen “smelter” og derved gi-
ver et mere palideligt brandsignal.

Operatgren er i tvivl om, hvorvidt aendringen er sikkerhedsrelevant, idet det
eksisterende system jo ikke virker og idet det nye system under alle om-
staendigheder vil vaere bedre. Operatgren tager kontakt til TBST, for at drgf-
te spgrgsmalet.

Det fremgdr af CSM RA artikel 4(1) at:

”

Er der ingen meddelte nationale forskrifter, der fastlaegger, hvorvidt en aendring
er signifikant eller ej i en medlemsstat, tager forslagsstilleren stilling til den p§-
geeldende aendrings potentielle indflydelse p§ sikkerheden i jernbanesystemet.

Har den foresl8ede aendring ingen indflydelse p§ sikkerheden, er der ikke behov
for at anvende den risikostyringsproces, som er beskrevet i artikel 5.

”

Det bliver hurtigt afklaret at sendringen har “en potentiel indflydelse pa sik-
kerheden i jernbanesystemet” idet sikkerheden forventes at blive positivt
pavirket med det nye system.

Der er derfor behov for at lave en signifikansvurdering.
I gvrigt kan det tilfgjes at:

Eftersom der anvendes en ny type af komponenter, er der ikke tale om »udskift-
ning i forbindelse med vedligeholdelse«: udskiftning af komponenter med andre
med samme funktion og ydeevne i forbindelse med forebyggende eller korrige-
rende vedligeholdelse.

De nye komponenter er heller ikke specificeret som "Interoperabilitetskonsti-
tuenter”, og de skal ikke monteres i et TSI konformt tog.

Disse forhold bekrzefter behovet for at der skal laves en signifikansvurde-
ring.
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