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Staj og vibrationer Forord

Miljeredegorelse 11 - horingsudgave

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik.

Kapaciteten pa banen er fuldt udnyttet i myldretiden.
Det gger risikoen for forsinkelser og gor det umuligt at
indsaette flere og hurtigere tog pa jernbanen. Straek-
ningen fremstar i dag som en trafikal flaskehals, og det
kan veere med til at bremse mobiliteten og samfunds-
udviklingen.

Folketinget vedtog i marts 2007 en projekteringslov
om at undersgge og projektere de ngdvendige anlaeg
med henblik pa at forbedre jernbanekapaciteten pa
streekningen mellem Kgbenhavn og Ringsted. Trafik-
styrelsen har efterfelgende gennemfert en indleden-
de, teknisk analyse af de to mulige lgsninger og foreta-
get miljoundersggelser for at afdekke jernbanens
pavirkning af omgivelserne.

De to lgsninger betegnes 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. | 5. sporslgsningen bliver den eksiste-
rende jernbane udbygget med et ekstra spor mellem
Hvidovre og Baldersbrgnde og med et vendesporsan-
laeg i Roskilde. I Nybygningslasningen er der tale om en
ny, dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via
Kgge til Ringsted.

Den indledende analyse fremlaegges i en heringsud-
gave af miljoredegerelsen, der omfatter i alt 11 haefter.
Med den samlede miljgredeggrelse sendes projektet i
offentlig hering i perioden fra den 22. september til
den 1. december 2008.

Haefterne fordeler sig saledes. Nr. 1 er den samlende
miljoredegerelse for hele projektet. Nr. 2-10 er opdelt
geografisk og behandler de enkelte straekninger hver
for sig. Nr. 11 handler om stgj og vibrationer generelt
og for begge straekninger.

Denne miljoredegerelse er nr. 11 og er den samlende
redegorelse for stgj og vibrationer generelt og for 5.
sporslgsningen og Nybygningslasningen.

Haefterne indeholder beskrivelser af anlaegget og
dokumenterer de gennemfgrte undersggelser. De dan-
ner grundlag for den offentlige debat i hgringsperioden
om jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted, hvor
offentligheden har mulighed for at komme med ideer,
indsigelser og kommentarer.

Trafikstyrelsens frist for at modtage henvendelser er
den 1. december 2008. Alle henvendelser vil blive
behandlet, og de vil eventuelt indga i det endelige pro-
jektforslag i det omfang, det kan lade sig ggre inden
for de tekniske, skonomiske og miljgmaessige rammer.

Som supplement til redegerelsen holder Trafikstyrel-
sen borgermgader. Listen over mederne findes sidst i
dette haefte.

God debat!

&4%%

Martin Munk Hansen
Anlaegschef
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Indledning

Mere kapacitet pd jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted vil give
rejsende mulighed for en bedre kagreplan med flere togafgange, kortere
rejsetid og feerre forsinkelser. Samtidig vil en mere effektiv togtrafik
bidrage vaesentligt til @get mobilitet pd et baeredygtigt grundlag.

Bedre rejsemuligheder

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Nar nye tog i de kommende ar bli-
ver sat ind pa straeekningen, vil kapaciteten vaere fuldt
udnyttet.

Det saetter ikke alene en graense for, hvor mange tog
der kan kere pa skinnerne. Det @ger ogsa risikoen for
forsinkelser, og ger det umuligt at indsaette hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen er med andre ord en
trafikal flaskehals, som kan bremse mobiliteten og
samfundsudviklingen.

Hvis jernbanen skal fremsta som en attraktiv valgmu-
lighed i fremtidens transportbillede, er der brug for et
forbedret jernbanenet, sa man far flere togafgange,
kortere rejsetider og faerre forsinkelser.

Trafikstyrelsen undersgger to mulige lgsninger, som
giver storre kapacitet og dermed en bedre jernbane-
forbindelse mellem Kgbenhavn og Ringsted. De to lgs-
ninger bliver kaldt 5. sporslgsningen og Nybygnings-
lgsningen.

5. sporslgsningen

| 5. sporslgsningen bliver den eksisterende jernbane
fra Kgbenhavn til Ringsted via Roskilde visse steder
udbygget. Udbygningen imgdekommer det akutte
behov for mere kapacitet.

Sporet laegges mellem Hvidovre og Baldersbronde pa
den sydlige side af de eksisterende spor, sa der med S-
banesporene bliver i alt fem spor pa denne straekning.
Lesningen omfatter ogsa flere nyanlaeg og modernise-
ringer langs straeekningen og et vendesporsanlaeg i Ros-
kilde.

Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen er der tale om en ny, dobbelt-
sporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via Kege til
Ringsted. Denne gger kapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted ganske vaesentligt. Det bliver muligt at for-
korte rejsetiderne for regionaltog og for tog mellem

landsdelene, og beregninger viser, at Nybygningslgs-
ningen giver faerre forsinkelser.

Den dobbeltsporede bane fglger i store traek Holbaek-
motorvejen ud af Kebenhavn til Vallensbaek, videre
langs Kege Bugt Motorvejen til Kage og derefter langs
Vestmotorvejen til Kvaerkeby Stationsby, hvorfra spo-
rene folger den eksisterende bane til Ringsted. Banen
forberedes til karsel med passagertog, som kan kare
op til 250 km/t.

Nybygningslesningen omfatter desuden en ny Kgge
Nord Station, der bygges taet pa S-banen og tillige med
perroner pa denne, tilslutning til Lille Syd Banen (Ros-
kilde-Kege-Nzestved) og et ekstra spor mellem Kgben-
havnsvej i Kage og Kgge Station.

Miljgredegorelse

| forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet gen-
nemfgrer Trafikstyrelsen en VVM-proces. Der er udar-
bejdet i alt 11 haefter af miljoredeggrelsen for projek-
tet. Miljoredegerelsen beskriver projektet og vurderer
dets pavirkninger af det omgivende miljg, og den ind-
gar som en del af grundlaget for Folketingets stillingta-
gen til projektet.

De 11 haefter fordeler sig saledes: Miljgredeggrelse 1
er en samlet og overordnet gennemgang af hele pro-
jektet. Miljgredeggrelserne 2-10 omhandler hver sit
geografiske omrade og er derfor opdelt i straekninger,
og Miljgredeggrelse 11 behandler stgj og vibrationer
for hele projektet.

Miljeredeggrelsen foreligger i hgringsudgave. Horings-
perioden er den 22. september til den 1. december
2008. Alle kan rette henvendelse til Trafikstyrelsen
med indsigelser, ideer, spgrgsmal og kommentarer.
Efter hegringsperioden bliver miljgredeggrelsen redige-
ret og udgivet i en endelig udgave.

For mere information om offentlighedens inddragelse
henvises der til Miljgredegerelse 1.

For mere information om debatten i hgringsperioden
henvises der til kapitlet Deltag i debatten bagest i
denne miljoredeggrelse.
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Indledning

Den videre proces

Nar hegringsperioden er forbi, bliver alle henvendelser,
der er fremkommet i perioden, behandlet af Trafiksty-
relsen og eventuelt indarbejdet i den endelige udgave
af miljgredegerelsen under hensyn til de tekniske, gko-
nomiske og miljgmaessige rammer. Den endelige mil-
joredeggrelse foreligger i maj 2009.

Den forventede tidsplan for Kebenhavn-Ringsted pro-
jektet er

Efterar 2008
Offentlig hering med borgermgder i perioden 22. sep-
tember til 1. december.

Forar 2009
Udgivelse af hgringsnotat.

Forar 2009
Udgivelse af endelig miljgredeggrelse i maj 2009.

Efterar 2009
Trafikstyrelsen fremsender beslutningsgrundlag til
transportministeren.

Nar Folketinget har vedtaget en anlaegslov, overdrager
Trafikstyrelsen projektet til en anlaegsmyndighed, der
star for detailprojektering, udbud og anlaegsarbejde.
Trafikstyrelsen forventer, at der uanset valg af lgsning
vil gd omkring syv ar fra den politiske beslutning, til det
feerdige anlaeg star klar til brug.

Laesevejledning

Dette haefte indeholder en gennemgang af stgj- og
vibrationsforhold i driftsfasen for begge de to grund-
lasninger.

Forst gennemgas grundlaget for de gennemforte
beregninger og de metoder, der er anvendt. Herefter
gives et overblik over de samlede konsekvenser for 5.
sporslgsningen og Nybygningslgsningen, og der fore-
tages en sammenligning af de to lgsninger - bade hvad
angar stgj og vibrationer.

De enkelte delstraekninger for 5.sporslgsningen og
Nybygningslgsningen gennemgas, og resultaterne af
stojberegningerne praesenteres i tabelform og pa kort.
Resultaterne af vibrationsberegningerne vises i form af
tabeller.

Denne Miljgredeggrelse 11 om stgj og vibrationer bar
leeses i sammenhang med Miljgredegerelse 1 om det
samlede projekt og hvert af haefterne for de enkelte
delstraekninger.

De 11 heaefter, der udger den samlede miljoredegerel-
se, er baseret pa et stort antal tekniske fagnotater. Fag-
notaterne er udarbejdet af Trafikstyrelsen i samarbejde
med styrelsens tekniske radgivere. De tekniske fagno-
tater er meget detaljerede, mens miljoredegarelsen er
et koncentrat af de samlede undersggelser.

Fagnotaterne er tilgeengelige pa Trafikstyrelsens hjem-
meside www.trafikstyrelsen.dk.
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Grundlag for stajberegningerne

Trafikstyrelsen har gennemfart en kortleegning af stgjudbredelsen langs de
streekninger, der bergres af Kgbenhavn-Ringsted projektet. Dette kapitel
gennemgar den beregningsmetode og de forudsatninger, der ligger til

grund for kortlaegningen.

Beregningsmetode for stgj

Formal

Forud for anlaeg af en ny jernbane eller udbygning af
en eksisterende kortlaegges stgjudbredelsen fra den
togtrafik, der forventes gennemfart efter ibrugtagning
af det nye anlaeg. Kortlaegningen afdaekker behov for
supplerende stojbeskyttelse pa de steder, hvor der
bygges ud, og omfanget af stgjbeskyttelse, hvor der
anlaegges en ny bane.

Via stgjberegninger og optallinger opggres antallet af
stojbelastede boliger under forskellige forudszetninger.
Stgjbelastningen beregnes pa facaden for hver etage
pa den enkelte bygning. Nar dette sammenholdes med
de kommunale BBR-registre, kan der laves en forelgbig
opgerelse af, hvor mange og hvilke boliger og instituti-
oner, der vil blive udsat for stgj over den anvendte
grensevaerdi. Pa baggrund af de beregnede veerdier
vurderes det pa hvilke straekninger, der ud fra fastlagte
kriterier skal opstilles stgjafskaermning eller tilbydes
facadeisolering.

Den indledende stgjkortlaegning bliver senere fulgt op
af detailberegninger, som endeligt fastlaegger, hvor
der opstilles stgjskaerme, og hvor der tilbydes facade-
isolering.

Stgjniveauet

| stgjberegningerne bliver der taget hensyn til alle de
faktorer, som har betydning for stejens styrke og
udbredelse.

Trafiksammensetningen. Forskellige togtyper stgjer
forskelligt, og nye togtyper stgjer mindre end aeldre.

Trafikmaengden. Jo flere tog, der passerer, og jo leen-
gere de er, desto mere stgj kommer der.

Toghastigheden. Stgjen sges med starre hastighed.

De lokale forhold. Terreenet har indflydelse pa stgjens
udbredelse.

Stgjafskaermning. Eksisterende stgjskeerme og jordvol-
de langs eksisterende banestraekninger og starre veje
daemper stgjen.

Beregningsmetode for jernbanestgj

Den metode, der anvendes, nar den forventede stgj
skal beregnes, er udviklet som et faellesnordisk udvik-
lingsprojekt, der kaldes Nord 2000. Denne metode er
blandt andet kendetegnet ved stor ngjagtighed og sik-
kerhed i beregningerne, idet der anvendes de nyeste
data for togtyper, der kgres med i Danmark, og fordi
stgjens udbredelse under forskellige vejrforhold kan
beregnes.

Beregninger af stgj ved krydsende veje

Der er udfert beregninger af aendringer i stgjbidraget
for vejtrafikken pa de steder, hvor anlaeg af jernbanen
medfgrer aendringer af de eksisterende veje. Disse
2ndringer sker primaert i forbindelse med Nybygnings-
lasningen.

Jernbane og motorvej

En stor del af Nybygningslgsningen forlgber langs Hol-
baekmotorvejen, Kgge Bugt Motorvejen og Vestmotor-
vejen. Naboerne bliver saledes udsat for bade vejstgj
og jernbanestgj. | Kebenhavn-Ringsted projektet er det
vurderet, hvad stgjen fra jernbanen betyder for sum-
men af stgjen fra jernbanen og motorvejen.

Lyd og stgj

Vejledende stgjgraenser

Stgjen males normalt i dB(A), som er et mal for stgjens
styrke, tilpasset fglsomheden i det menneskelige gre.
Malinger og beregninger af udendgrs stgj fra trafik
vaegtes efter grets felsomhed, men generelt bruges
blot betegnelsen dB.

Vurderingen af, om boliger, institutioner og kolonihaver
er stgjbelastede, sker i dag ud fra en vejledende graen-
seveerdi pa 64 dB for nye banestraekninger. Denne
greenseveerdi er udtryk for en gennemsnitlig degnbe-
lastning set over et ar. Den forventede stgjbelastning
om aftenen og om natten vejer szerlig tungt i den gen-
nemsnitlige degnbelastning.

Graensevaerdien vedrgrer altsa ikke stgjen fra det
enkelte tog, der karer forbi, men den samlede stgj fra
alle tog, der korer forbi i labet af et gennemsnitsdagn.
Hvis beregninger af jernbanestgj pa en given straek-
ning overskrider graensevaerdien, skal der efter visse
bestemmelser gennemfares stgjdeempning.
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Stgjgraenserne er fastlagt for at sikre, at stgrstedelen
af befolkningen ikke vil fale sig steerkt generet af sto-
jen, hvis den holder sig under den vejledende graense-
vaerdi.

Den vejledende graensevardi pa 64 dB er gaeldende
ved anlaeg af nye jernbaner.

Stgjbeskyttelse ved udbygning af eksisterende bane-
straeekninger sker med udgangspunkt i Banedanmarks
stojbeskyttende indsats, som siden 1986 er gennem-
fort med midler fra “Stgjpuljen”. Her anvendes et lidt
lempeligere kriterium for stgjbeskyttelse svarende til
66 dB. For udbygning langs de eksisterende straeknin-
ger har Kebenhavn-Ringsted projektet kortlagt antal-
let af stgjbelastede boliger ved begge greensevaerdier.
I grundlgsningen, defineret som den billigste, lovlige
lesning, og som opfylder funktionskrav og praksis for
anlaeg af den type, stajbeskyttes til 66 dB. | lasnings-
muligheden “Stgjbeskyttelse mellem Hvidovre og Bal-
dersbrende som ved ny bane” analyseres stgjbeskyt-
telsen med en greensevaerdi pa 64 dB - altsa svarende
til, hvad der gaelder ved anlaeg af nye jernbaner.

Stgjdeempning i projektet

Stejdeempning pa streekninger sker normalt ved at
deempe udbredelsen af stgjen med stejskaerme, eller
ved at deempe modtagelsen af stgjen ved hjzelp af
facadeisolering pa de enkelte bygninger.

Kriteriet for, hvornar en bestemt straekning skal forsy-
nes med stgjafskaermning, er baseret p3, hvor mange
stajbelastede boliger, der er pa den pagaeldende straek-
ning, og hvor alvorlig belastningen er.

Nar behovet for stgjafskaermning skal vurderes, anven-
des malestokken SBT/km, hvor SBT star for StgjBelast-
ningsTal. SBT giver et mal for de oplevede stgjgener
langs en given straekning. Jo hgjere stgjbelastningstal-
let er, desto flere boliger er stgjbelastede pa den
pagaeldende straekning.

SBT beregnes som antallet af stgjbelastede boliger
inden for det pagaeldende omrade vaegtet efter, hvor
stojbelastede boligerne er. Det betyder, at de boliger,
der har den hgjeste stgjbelastning, far den storste
vaegt, nar SBT-veerdien beregnes.

Det almindelige kriterium for opsaetning af stgjskaerme
ligger pa SBT/km=8. | seerlige tilfelde kan anvendes et
skaerpet skaermkriterium pa SBT/km=4.

Langs eksisterende baner gennemfares kun stgjdeemp-
ning pa de projektstraekninger, hvor anlaegget udbyg-
ges. Selv om trafikmaengden matte stige andre steder

Grundlag for stajberegningerne

pa jernbanenettet som felge af en udbygning pa dele
af Kgbenhavn-Ringsted straekningen, gennemfares
ikke stgjdeempende tiltag, uanset om de vejledende
grensevaerdier overskrides.

Stgjdeempning pa projektstraekningerne i Kgbenhavn-
Ringsted projektet inklusive straekningen Kgbenhavn
H-Ny Ellebjerg Station indgar som en del af projektet.
Udgifter til facadeisolering afholdes pa denne bag-
grund af projektets anlaegsmidler.

Skeermtyper

| stajberegningerne indgar, at alle nye stejskaerme kan
absorbere lyden. Det betyder, at stgjen ikke kastes til-
bage til den modsatte baneside. | forbindelse med
kortlaegningen regnes med, at skaermene er enten 2 m
eller 4 m hgje og opsattes med en afstand til midten
af det naermeste spor pa 4 m.

Stgjisolering af facader

Pa mindre stgjbelastede straekninger, hvor kun fa boli-
ger er stgjbelastede, eller hvor boliger fortsat er stgjbe-
lastede over graensevardien, vil stgjdeempningen
typisk besta af forskellige former for facadeisolering af
de enkelte bygninger. Det sker oftest ved udskiftning af
vinduerne til en type, der giver en bedre lydisolering.

Andre muligheder for stgjdaempning

Der er flere mader at deempe jernbanestgj pa. Den
mest effektive deempning sker der, hvor stgjen opstar
ved kontakten mellem hjul og skinner. | de efterfglgen-
de faser i projektet vil det efter behov blive naermere
vurderet, i hvilket omfang der kan opnds en deempning
af stgjen ved anvendelse af de metoder, der er angivet
nedenfor.

- Indsaettelse af nye og stgjsvage togtyper
- Lebende vedligeholdelse af hjul og skinner
- Montering af “rail dampers” pa skinnerne

-Montering af “harde rail pads” mellem skinne og
svelle

- Udskiftning af bremser pa godsvogne.

Udskiftning af bremser pd godsvogne

Der gzelder pa nuveaerende tidspunkt krav om stgjsvage
bremsesystemer pa nye godsvogne. Men pa grund af
den lange levetid for godsvogne forventes det - med
den nuvaerende udskiftningstakt - at kun en mindre del
af materiellet far udskiftet bremserne inden 2017.
Denne udskiftning med tilhgrende deempning af stgjen
er ikke indregnet i de gennemfgrte stgjberegninger for
Kgbenhavn-Ringsted projektet. Man kan derfor for-
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vente, at den beregnede stgj i 2017 vil blive reduceret i
perioden frem til 2030.

| efteraret 2008 forventes det, at der fremsaettes for-
slag i EU om at fremme udskiftningen til stgjsvage
bremser pa godstog.

Trafikomfang

Med Kebenhavn-Ringsted-projektet gges den samlede
trafikmaengde frem til og efter det besluttede anlaeg er
bygget. Trafikmaengden opggres i antal km tog, der
passerer pa en given straekning.

Beregningsforudseaetningen i Dagens situation bygger
pa den trafik, som i 2007 passerede langs den eksiste-
rende bane.

0-Alternativet beskriver den forventede trafik i 2017,
hvis straeekningen ikke udbygges ud over, hvad der er
besluttet med K@R-projektet. Se omtale af K@R-pro-
jektet i Miljoredegarelse 1. For trafikken i 0-Alternati-
vet er forudsat, at den kapacitet, som tilvejebringes
med K@R-projektet, kommer godstrafikken til gode.
Derfor er der forudsat en stor vaekst i godstrafikken i
perioden 2007 - 2017, mens vaksten i persontrafikken
er mere beskeden.

Med 5. sporslesningen gges persontrafikken mellem
Kgbenhavn H og Roskilde som fglge af den ggede
kapacitet, mens godstrafikken som fglge af den oven-
for beskrevne forudsaetning er uaendret. Mellem Ros-
kilde og Ringsted sker et lille fald i den samlede tog-
lengde for persontog, som kerer her. Dette skyldes, at
med flere tog Kebenhavn H-Roskilde kan de tog, som
fores videre mod Ringsted, bedre tilpasses det aktuelle
siddepladsbehov mellem Roskilde og Ringsted.

Med Nybygningslasningen overflyttes stort set hele
godstrafikken fra den eksisterende bane til den nye
bane via Kege. Samtidig overflyttes den gennemkg-
rende fjerntrafik (lyntog og internationale tog) og et
intercity tog, og der etableres et nyt regionaltogssy-
stem Kgbenhavn-Kgge-Naestved. P3 den eksisterende
bane fagrer dette til mere end en halvering af det antal
kilometer tog, som dagligt passerer.

Pjece om jernbaner og staj

En generel beskrivelse af stgj i forbindelse med
jernbaner kan findes i Trafikstyrelsens pjece “Jern-
baner og Stgj” fra 2008.

Grundlag for stajberegningerne

Kilometer tog pr. arsdegn, Hvidovre-Hgje Taastrup
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Dagens 0-Alternativ 5. spors- Nybygnings-
situation l@sningen losningen
Godstog [l Persontog

Antal kilometer person- og godstog ved daglig passage mellem
Hvidovre og Haje Taastrup. | forhold til Dagens situation for-
ventes en stor vaekst i godstrafikken. Denne vaekst ses i 0-
Alternativet. Med 5. sporslgsningen bliver der plads til at kere
flere persontog. Med Nybygningslosningen vil trafikken, som
gennemfares, veere ca. halvdelen af trafikken i 0-Alternativet,
fordi neesten alle godstog omlaegges til karsel ad den nye bane.

Kilometer tog pr. arsdegn, Roskilde-Ringsted
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Dagens 0-Alternativ 5. spors- Nybygnings-
situation l@sningen losningen
Godstog [l Persontog

Antal kilometer person- og godstog ved daglig passage pd den
eksisterende bane mellem Roskilde og Ringsted. Der karer ikke
flere tog pd streekningen i 5. sporslasningen end i 0-Alternativet.
Men de persontog, der kerer videre til Ringsted, kan bedre til-
passes de aktuelle siddepladsbehov mellem Roskilde og Ringsted.

Kilometer tog pr. arsdegn, Nybygningslesningen
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Ny Ellebjerg-Kege Nord Kege Nord-Kvaerkeby

Godstog [l Persontog

Antal kilometer person- og godstog ved daglig passage pd
den nye bane pd straekningerne nord og vest for den nye
Koge Nord Station.
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Resultater af stajberegningerne

| dette kapitel gennemgas hovedresultaterne fra stgjberegningerne gjort
op pa antallet af stgjbelastede boliger under forskellige forudseetninger.

Forskellige beregningssituationer

Der er gennemfort beregninger pa alle de bergrte
straekninger. P& de eksisterende straekninger er der
gennemfgrt to st beregninger med forskellige stgj-
grensevaerdier.

64 dB er den vejledende stgjgraense for nyanlagte jern-
banestraekninger, mens 66 dB svarer til graensevaerdi-
en for stgjdeempning pa eksisterende straekninger i
henhold til Stgjpuljen.

Beregningerne er gennemfart for 4 forskellige situatio-
ner

- Dagens situation, dvs. togtrafikken i 2007 pa det eksi-
sterende banenet opgjort i forhold til stejgraensevaer-
dien pa 64 dB.

- 0-Alternativet, hvor der beregnes pa en fremtidig
situation i 2017, hvor projektet ikke er gennemfeort,
men hvor trafikken pa det eksisterende banenet er
fremskrevet til 2017. Stgjgraensevaerdierne er pa 64
dB og 66 dB.

- Situationen efter gennemforelse af 5. sporslgsningen
som beskrevet i Miljgredeggrelse 1. Stgjgraensevaer-
dierne er pa 64 dB og 66 dB.

- Situationen efter gennemfgrelse af Nybygningslas-
ningen som beskrevet i Miljgredegerelse 1. Stgjgraen-
seveerdien er pa 64 dB for nye straekninger og pa
bade 64 og 66 dB for udbygning langs eksisterende
straekninger, dvs. Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg Station
og Kvaerkeby Stationsby - Ringsted Station.

Pa grundlag af beregningerne indgar ogsa en vurdering
af, hvilken betydning det vil have at opsaette stojskaer-
me efter de kriterier, der er beskrevet tidligere.

Beregningerne er gennemfart pa planleegningsniveau
- altsa inden der foreligger et faerdigt projekt. Formalet
har vaeret at opgere antallet af stgjbelastede boliger i
de beregnede situationer. Resultaterne kan derfor ikke
anvendes til en konkret vurdering af stgjniveauet ved
de enkelte boliger. P3 et senere tidspunkt i projektet vil
mere detaljerede beregninger blive udfgrt i forhold til
den enkelte bolig.

De beregnede straekninger

Kgbenhavn - Ringsted projektet fremlaegger 5.spors-
lasningen og Nybygningslgsningen i grundlgsninger og
med visse, afgraensede lgsningsmuligheder. Grundlgs-
ningen er i princippet den billigste lgsning, og den over-
holder alle krav, normer og lovgivning. Lgsningsmulig-
hederne kan pa visse straekninger forbedre grundlgs-
ningen ved f.eks. sendret linjefgring, anden konstruk-
tion, bedre miljgbeskyttelse osv. og er derfor ogsa en
dyrere lgsning. Lgsningsmulighederne er bl. a. over-
daekning af banen ved Brondbyegster, Stajdaempning
Hvidovre-Baldersbrgnde som ved ny bane og Tunnel
ved Kulbanevej. (Se naeermere i Miljgredegerelse 1).

De straekninger, hvor der er udfert stgjberegninger,
opdelesi

Projektstraekninger, dvs. de straekninger i grundlgsnin-
gerne, der indgar direkte i Kgbenhavn-Ringsted projek-
tet med anlaegs- og/eller moderniseringsarbejde, og
som er behandlet i miljgredeggrelserne 2-10, samt
straekningen Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg Station. Sidst-
naevnte straekning er en del af K@R projektet (se Milja-
redegerelse 1), men regnes stgjmaessigt med til
Kgbenhavn-Ringsted projektet. Pa disse straekninger
gennemfares stgjdeempning i forbindelse med anlaegs-
projektet.

@vrige straekninger mellem Kgbenhavn H og Ringsted,
som omfatter alle de straekninger, hvor der ikke fore-
gar anlaegsarbejde som fglge af Kebenhavn-Ringsted
projektet. Her gennemfares ikke stgjdeempning, selv
om trafikmaengden eventuelt gges.

Lesningsmuligheder

De forskellige lgsningsmuligheder indgar ikke i den
samlede oversigt. Stgjbelastningen i de enkelte lgs-
ningsmuligheder fremgar af omtalen under de enkelte
delstraekninger i senere kapitler.

Hovedresultater

Dagens situation

Pa hele straekningen fra Kebenhavns Hovedbanegard
til Ringsted Station var der i 2007 i alt 3.417 stgjbela-
stede boliger med et stgjniveau over 64 dB. Af disse
var godt 3.000 etageboliger og ca. 360 parcelhuse,
reekkehuse eller stuehuse. Hertil kommer 3 sommer-
huse, 298 kolonihaver og 8 bygninger, der anvendes til
daginstitutioner.
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Af det samlede antal stgjbelastede boliger ligger knap
2.300 inden for projektstraekningerne inklusive straek-
ningen Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg Station. Godt 1.100
boliger ligger pa de gvrige straekninger.

Pa hele straekningen er der under Stgjpuljen gennem-
fort stojbeskyttelse bestaende af knap 18 km stajskaer-
me og facadeisolering pa ca. 1.350 boliger. Heraf ligger
godt 12 km stgjskaerme inden for projektstraekninger-
ne. Det samme gaelder godt 650 facadeisolerede boli-
ger.

| alt er ca. 3.600 boliger pa den samlede straekning ble-
vet tilbudt facadeisolering i henhold til Stgjpuljen.

0-Alternativet

| 0-Alternativet med det eksisterende banenet og den
forventede togtrafik i 2017 vil der i alt forekomme
5.000 stgjbelastede boliger med et stgjniveau pa over
64 dB. Af dem vil knap 4.600 boliger vaere etageboliger
0g godt 500 parcelhuse, reekkehuse eller stuehuse.
Hertil kommer 8 sommerhuse, 416 kolonihaver, 7 byg-
ninger til hospitaler mv. og 7 bygninger til daginstituti-
oner.

De hgjere tal i forhold til dagens situation skyldes mere
trafik pa hele straekningen. Af det samlede antal stgj-
belastede boliger i 0-Alternativet ligger knap 3.800
inden for projektstraekningerne inklusive Kgbenhavn-
Ny Ellebjerg Station, og godt 1.300 ligger pa de gvrige
straekninger.

5. sporslgsningen

Stgjbelastede boliger

| 5. sporslgsningen resulterer en gennemforelse af
grundlgsningen i et samlet antal stgjbelastede boliger
pa hele straekningen Kgbenhavn-Ringsted pa 6.561
med et stgjniveau pa over 64 dB.

Pa de straekninger, der bergres af 5. sporsprojektet
inklusive Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg Station, er tallet for
stojbelastede boliger med et stgjniveau over 64 dB ca.
4.800. Heraf er knap ca. 4.500 etageboliger. Hertil kom-
mer ca. 160 sommerhuse og kolonihaver samt 6 byg-

Stojbelastede boliger Alle straekninger
Med eksisterende stgjskaerme

Stgjniveau 64 dB 6.561
Stgjniveau 66 dB 4.428

Antal stajbelastede boliger i 5. sporslasningens grundlasning.

Resultater af stajberegningerne

ninger til hospitaler mv. og 8 bygninger til daginstituti-
oner.

Omfanget af stajbeskyttelse

De stgjmaessige konsekvenser ved etableringen af 5.
sporslgsningens grundlgsning kan reduceres ved at
etablere nye stgjskaerme, ved at flytte og/eller forhgje
eksisterende stgjskaerme og ved at etablere facadeiso-
lering ved de boliger, der fortsat er stgjbelastede pa
projektstraekningerne.

Hvis der opsaettes stgjafskaermning efter de almindeli-
ge skaermkriterier pa projektstraekningerne, kan antal-
let af stgjbelastede boliger reduceres med knap 1.770.
Med stgjafskaermning efter de skaerpede kriterier (SBT
4) kan antallet af stojbelastede boliger reduceres med
yderligere ca. 100. De resterende antal stgjbelastede
boliger, der ikke tidligere har faet tilbud om tilskud til
facadeisolering, vil fa facadeisolering betalt af projek-
tet.

Anvendes et stgjniveau pa 66 dB som kriterium, bliver
ca. 3.550 boliger pa projektstraekningerne betegnet
som stgjbelastede. Med stgjafskaermning efter de
almindelige SBT-skaermkriterier kan antallet af stgjbe-
lastede boliger reduceres til ca. 2.050.

Konsekvenserne af stgjberegningerne pa de enkelte
delstreekninger er omtalt i et senere kapitel.

I grundlgsningen med en graensevaerdi pa 64 dB bety-
der det almindelige skaermkriterium, at der pa pro-
jektstraekningerne opstilles godt 6 km nye stgjskaerme,
og at ca. 4,3 km eksisterende stgjskaerme flyttes og/
eller forhgjes.

Nybygningslgsningen

Stgjbelastede boliger

I Nybygningslgsningens grundlgsning er der beregnet
et samlet antal stgjbelastede boliger pa ca. 3.800 pa
alle straekninger Kgbenhavn-Ringsted ved et stgjniveau
over 64 dB.

Projektstraekninger i 5. sporslgsningen
inkl. Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station

Med eksisterende stojskaerme Almindelige skeermkriterier

SBT 8
4.791 2.900
3.547 2.041
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Stojbelastede boliger Alle straekninger
Eksisterende
stgjbeskyttelse

Stgjniveau 64 dB

Almindelige

skaermkriterier

Resultater af stajberegningerne

Projektstraekninger i Nybygningslgsningen
inkl. Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station
Eksisterende Almindelige

stgjbeskyttelse skaermkriterier

pa alle straekninger 3.782 2.251 2.295 766

Stgjniveau 64 dB pa
nye streekninger og
66 dB pa eksiste-

rende straekninger 3.467 2.000 1.980 515

Antal stajbelastede boliger i Nybygningslasningens grundlasning.

Pa de straeekninger, der bergres af Nybygningslasnin-
gen inkl. Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg Station, vil ca. 2.300
boliger blive stgjbelastede. Af dem er ca. 1.900 etage-
boliger. Desuden bergres knap 190 kolonihaver og 4
bygninger til daginstitutioner. Pa de straekninger, der
ikke bergres af Nybygningslesningen, vil ca. 1.500 boli-
ger blive stgjbelastede.

Omfanget af stajbeskyttelse

De stgjmaessige konsekvenser ved etablering af
Nybygningslgsningen kan imgdegds ved at etablere
nye stgjskaerme, flytte og/eller forhgje eksisterende
stojskeerme og ved at etablere facadeisolering af stgj-
belastede boliger pa de straekninger, der bergres af
projektet.

Hvis der opseettes stgjafskaermning pa de straekninger,
der berores af projektet, efter de almindelige SBT-
skaermkriterier, kan antallet af stgjbelastede boliger
reduceres til ca. 770.

Konsekvenserne af stgjberegningerne pa de enkelte
delstreekninger er omtalt i et senere kapitel.

Sammenligning af alle driftsituationer

Stgjbelastede boliger

Nedenstaende tabel viser en sammenligning af de for-
skellige resultater for henholdsvis Dagens situation, 0-
Alternativet, 5. sporslgsningen og Nybygningslgsnin-
gen.

Stojbelastede boliger
ved stgjkriterium 64 dB

Dagens situation 2007 3.417
0-Alternativ 2017 5.096
5. sporslgsningens grundlgsning 6.561
Nybygningslesningens grundlgsning 3.782

Alle streekninger

For sammenlignelighedens skyld viser tabellen opgge-
relserne for alle lasningerne ved samme stgjkriterium,
nemlig 64 dB.

Forste talkolonne viser det samlede antal stgjbelaste-
de boliger for alle straekninger mellem Kgbenhavn H
og Ringsted. Det fremgar, at 5. sporslgsningen giver
det storste, samlede antal stgjbelastede boliger mel-
lem Kgbenhavn H og Ringsted. Nybygningslgsningen
medfgrer ca. 40 pct. faerre stogjbelastede boliger end 5.
sporslgsningen. 0gsa i forhold til 0-Alternativet giver
Nybygningslesningen faerre stgjbelastede boliger,
nemlig ca. 25 pct. feerre.

Disse forskelle skyldes, at 5. sporslgsningen primaert
anlaegges i bebyggede omrader, og at der derfor vil ske
en gget stojbelastning i omrader, der i forvejen er stgj-
belastede. | 0-Alternativet vil der ogsa ske en gget tra-
fikbetjening pa eksisterende straekninger med gget
stajbelastning til folge.

Nar antallet af stgjbelastede boliger i 0-Alternativet er
vaesentligt lavere end i 5. sporslgsningen, skyldes det
dels, at det nye spor giver en gget kapacitet og dermed
en gget trafik og dels, at banearealet i 5. sporslgsnin-
gen udvides, saledes at det nye spor placeres naermere
pa boligerne langs banestraekningen.

For Nybygningslasningen gzelder, at stort set hele tra-
fikvaeksten sker i omrader, hvor der ligger fa boliger
teet pa banestraekningen. Derfor vil der kun veere en
beskeden, samlet vaekst i det samlede antal stgjbela-

Projektstraekninger
inkl. Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station
2.292
3.785
4.791
2.295

Sammenligning af resultater fra stajberegninger ved stagjniveau 64 dB.
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stet boliger pa trods af en meget stor stigning i det
samlede trafikomfang mellem Kgbenhavn H og Ring-
sted. Desuden vil naesten hele godstrafikken forsvinde
fra den eksisterende bane og dermed reducere stgjni-
veauet her.

Stojbeskyttelse pa projektstraeekningerne
Nedenstaende tabel viser, hvor mange boliger, der vil
blive stgjbelastet pa de streekninger, der omfattes af
de to projekter inklusive straekningen Kgbenhavn H-Ny
Ellebjerg Station.

Antal stgjbelastede Stojkriterium
boliger i grundlgsningerne
5. sporslgsningen 64 dB

66 dB
Nybygningslesningen 64 dB pa alle straekninger

66 dB pa eksisterende straekninger

Resultater af stajberegningerne

Opgeorelsen er lavet pa basis af falgende stgjkriterier

- Udvidelse eller @ndring af eksisterende banestraek-
ninger: 64 dB og 66 dB
- Nye banestraekninger: 64 dB.

Tallene omfatter de to grundlgsninger. Konsekvenser-
ne af lgsningsmulighederne er vist under de enkelte
straekninger i senere kapitler.

De skeonnede omkostninger til stgjbeskyttelse i alle
lasningsmuligheder er endnu ikke endeligt beregnet.

Eksisterende Almindelige

stojbeskyttelse skaermkriterier

4.791 2.900
3.547 2..041
2.295 766
1.980 515

Antal stejbelastede boliger pd projektstraekningerne pd basis af de geeldende stojkriterier.

Eksempel pa de fire driftsituationer langs den eksisterende bane

Brondby Nord Vej
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Figuren belyser helt generelt, hvorledes stgjbelastningen langs den eksisterende bane varierer i de forskellige driftsituationer.
Stejkurverne viser, at stgjens udbredelse vil veere sterst i 5. sporslgsningen og lidt mindre i 0-Alternativet. | Dagens situation

er stgjudbredelsen mindre end i de to farneevnte situationer. Det laveste stgjniveau vil forekomme ved gennemfarelsen af
Nybygningslesningen, hvilket i det vaesentlige skyldes, at stort set hele godstrafikken flyttes til straekningen Kebenhavn-Kage-

Ringsted.
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Jernbanestgj ved driftsscenario 2030

Som grundlag for de samfundsgkonomiske beregnin-
ger, er der forudsat en forggelse af togbetjeningen i
perioden frem til 2030 (Se Miljgredeggrelse 1). Pa
denne baggrund er der gennemfgrt en vurdering af de
forventede konsekvenser for stgjbelastningen fra jern-
banen pa dette tidspunkt.

Af vaesentlig betydning for aendringer i stojniveauet i
2030 er, at der forventes at kare tog med hgjere hastig-
hed, samt at en udskiftning af bremsesystemet pa
europaiske godsvogne forventes at vaere gennemfort.
Den farste forudsaetning vil medfgre en forggelse af
stejniveauet og den anden forudsaetning vil reducere
stgjniveauet.

For nye godsvogne er der krav om nye bremsetyper.
Med den nuvaerende takt forventes hgjst 35 pct. af de
eksisterende vogne at have nye bremsesystemer inden
2017. Det vurderes at give en reduktion i stgjbidraget
fra godstrafikken pa 1 - 1% dB. Denne reduktion er ikke
indregnet i de stgjberegninger, der er gennemfgrt i for-
bindelse med stgjkortlaegningen i projektet.

| efteraret 2008 forventes det, at der fremsaettes for-
slag i EU om at fremme udskiftningen til stgjsvage
bremser pa godstog. Hvis dette medfgrer, at udskift-
ningen af bremsesystemer kan veere gennemfort for
eller omkring ibrugtagningen af 5. sporslgsningen eller
Nybygningslgsningen, vil nye beregninger blive gen-
nemfert med sendrede forudsaetninger.

I de gennemforte beregninger er der anlagt et forsig-
tigt skon om en reduktion af stgjudsendelsen fra gods-
vogne pa 7 dB, hvilket er en betydelig reduktion i for-
hold til de beregninger, der i gvrigt er gennemfort i
projektet. Beregningerne til vurdering af aendringerne i
stgjniveauet fra 2017 til 2030 er gennemfort for del-
straekningen mellem Salbyvej ved Ejby til Kvaerkeby
Stationsby/Fjzellebro i Nybygningslgsningen. Beregnin-
gerne viser, at det samlede stgjbidrag fra banen redu-
ceres med ca. 4 dB. Det kan sammenlignes med, at en
reduktion pa 3 dB svarer til en halvering af togtrafik-
ken.

Den stejkortlaegning, der er gennemfeort for driftssitua-
tionerne i 2017, vurderes derfor at veere daekkende i
forhold til de forventede trafikstigninger, ligesom den
stejdeempning, der gennemfgres i forbindelse med 5.
sporslgsningen og Nybygningslgsningen, vurderes at
veaere tilstraekkelig i en fremtidig driftssituation.

Stgj i forbindelse med veje

Nybygningslgsningen krydser flere eksisterende veje,
hvor det i en raekke tilfelde er det ngdvendigt at 2endre

Resultater af stajberegningerne

pa disse vejes forlgb enten ved haevning/saenkning,
forlaegning eller ved helt at lukke vejen. For de relevan-
te veje, hvor der sker andringer, er der indhentet
oplysninger om trafikmasngder og hastighed.

Der er udfert overslagsberegning og vurdering af
&ndringerne i stgjbidraget fra vejtrafikken pa sadanne
straekninger, hvor der sker anlaegsmaessige andringer.
Stgjkonsekvenserne af en eventuel andring af kryds
og/eller vejgeometri og mulighed for stgjafskaermning
er ligeledes vurderet.

Det indgar i projektet, at vejomlaegninger sgges udfor-
met pa en made, sa vejstejen reduceres, hvis den vej-
ledende graenseveerdi for vejstej pa 55 dB overskrides
ved naerliggende boliger. Men ofte er der en motorve;j
teet pa disse krydsninger. P& grund af det vaesentligt
storre stgjbidrag fra motorvejen vil zendringer i stgjni-
veauet p.g.a. af @ndrede lokale veje ikke medfere en
forhgjelse af det samlede vejstgjniveau ved naboerne.
| disse tilfaelde vil det ikke vaere hensigtsmaessigt at
basere stgjafskaermning pa andringer i det lokale stgj-
niveau, idet stgjafskaermningen ikke vil reducere det
samlede vejstgjbidrag.

I Nybygningslgsningen for savel grundlgsningen som
lasningsmulighederne vil der som faglge af omlaegning
eller ombygning af falgende veje ske en stigning i den
lokale stgjudbredelse: Vigerslevvej, Vigerslev Allé,
Brondbyvester Boulevard, Vejlegardsvej og Lyngvej.
Mulighederne for stgjafskeermning afhaenger bl.a. af
adgangsforholdene og vil blive fastlagt i en senere fase
ud fra detailberegninger.

I 5. sporslgsningen vurderes det, at der ikke vil ske
vejomlzaegninger, som far stgjmaessig betydning.

Vej- og jernbanestgj

Pa banestraekningen langs Kege Bugt Motorvejen er
det relevant at vurdere, om eventuelle stgjreduceren-
de foranstaltninger kan kombineres for stgj fra vej- og
togtrafik. Effekten af at summere stgjbidrag fra vej og
jernbane er derfor undersggt. Undersggelsen er base-
ret pa beregninger med Nord 2000 metoden, jvf. gael-
dende vejledninger fra Miljgstyrelsen og omfatter

- separate beregninger af stgj fra jernbane og af stoj
fra motorveje

- summering af vej- og jernbanestgj

-sammenligning og vurdering af stgjkurve for summe-
ret vej- og jernbanestgj med stajkurve for vejstgj
alene

- supplering med snitberegning i udvalgt snit.

Undersggelsen viser, at stgjbidraget fra jernbanen er
uden vaesentlig betydning, idet stgjbidraget fra motor-
vejen er dominerende.
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Eksempel pa stgj fra motorvej og bane

Karlslunde La

oge Bugt
otorvejen

\
s SumMMeret stojbelastning [ Bygning N
s Stoj fra jernbane Nyt spor, grundlgsning /]\
= Stgj fra Motorvej 0 100 200 m

Undersagelsen viser, at de steder, hvor jernbanen forlgber parallelt med motorvejen, er stgjbidraget fra jernbanen uden betydning
for det samlede stgjbidrag, idet stejbidraget fra motorvejen er dominerende. Eksemplerne viser, at den samlede stgjbelastning
fra jernbane og motorvej ikke gges pa den modsatte side af motorvejen i forhold til den nuveerende stgjbelastning, der alene
stammer fra motorvejen. P4 den side af motorvejen, hvor banen forlgber, sker der kun en marginal foragelse.

Der kan derfor, overordnet set, ikke opndas en reduktion af den samlede stgjbelastning ved at opsaette stojskeerme omkring
jernbanen. Der kan dog veere steder, hvor terraenforhold gar, at der ogsa opnds en reduktion af den samlede stgj ved
stgjdeempning af banen. Det kan eksempelvis veere pa delstraekninger hvor jernbanen ligger hejt i forhold til motorvejen.
Stejdeempningen langs jernbanen gennemfares derfor i henhold til de kriterier, der normalt anvendes. Stgjbidraget vurderes i
forhold til greensevaerdien for jernbanestgj, og hvor der er overskridelse i forhold hertil, foretages stejdeempning af banen ved
opseetning af stejskeerme og tilbud om facadeisolering af stajbelastede boliger.
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Vibrationsberegninger

Trafikstyrelsen har gennemfert en kortleegning af vibrationerne langs de
streekninger, der bergres af Kgbenhavn-Ringsted projektet. Dette kapitel
gennemgar de metoder, der ligger til grund for kortlaegningen, samt kort-

lzegningens samlede resultater.

Grundlag for beregning af vibrationer

Vibrationer fra jernbaner er rystelser, der stammer fra
tog, der kgrer forbi. Vibrationerne breder sig gennem
jorden til naerliggende bygninger. Det kan medfare, at
bygningerne ryster svagt, glas klirrer osv.

Vibrationernes konsekvenser kan opdeles i bygnings-
beskadigelser, komfortniveau for de personer, som
opholder sig i bygningerne, og strukturlyd, der opstar,
nar husets indvendige flader saettes i svingninger som
folge af vibrationerne.

Vejledende graenser for vibrationer

For vibrationer anvendes en graenseveerdi for komfort-
niveauet i boligomrader pa 75 dB. Det er udtryk for en
vaegtet veerdi for vibrationer i forskellige bebyggelses-
typer, og den angiver det gennemsnitlige maksimalni-
veau fra fem passager af den togtype, som giver det
hgjeste niveau. Til sammenligning gzelder, at greensen
for maerkbare vibrationer ligger pa 71-72 dB.

Strukturlyden opfattes som en rumlende, dyb lyd, som
man ikke kan hgre hvor kommer fra. Den opfattes nor-
malt kun, nar den luftbarne stgj ikke er til stede - typisk
i forbindelse med tog, der kgrer i tunnelanlaeg. For boli-
ger er den vejledende graensevaerdi for strukturlyd 20
dB om natten og 25 dB om dagen.

Bygningsbeskadigelser kan forarsages af nogle meget
kraftige vibrationer, som kun opleves i meget sjaeldne
tilfelde, og som ligger langt over de vejledende graen-
sevaerdier for komfortniveauet. Bygningsskadelige
vibrationer angives i maleenheden mm/s (millimeter
pr. sekund). Den vejledende grenseveerdi for byg-
ningspavirkninger ligger normalt pa 5 mm/s.

Dampning af vibrationer

Togenes vibrationer kan reduceres ved lgbende vedli-
geholdelse af hjul og skinner. Vibrationsdeempning pa
bestemte straekninger kan ske ved hjzelp af vibrations-
deempende gummiplader, der placeres mellem skinner
og sveller, og ballastmatter, der laegges i underlaget
under sporene.

Beregningsmetode for vibrationer

Den anvendte metode beregner udbredelsen af vibra-
tioner fra kilden, dvs. jernbanen, til modtageren, dvs.
boligerne. Beregningerne er foretaget ud fra en erfa-
ringsbaseret vibrationsmodel. Det skyldes manglende
kendskab til de konkrete jordbundsforhold. Modellen
er baseret pa erfaringer og malinger fra eksisterende
baneanlag. Opgerelsen omfatter antal belastede byg-
ninger, og antallet af belastede boliger kan vaere storre.

De gennemfgrte beregninger

Oomfang

Der er gennemfgart beregninger af vibrationer og struk-
turlyd for alle de bergrte projektstraekninger i 0-Alter-
nativet, i 5. sporslgsningen og i Nybygningslgsningen.
Udgangspunktet er de vejledende graenser for vibratio-
ner og strukturlyd.

Resultaterne fra beregningerne af 0-Alternativet svarer
til Dagens situation, idet sporenes placering ikke
&ndres, og opggrelserne baseres pa de enkelte tog-
passager.

Der er 0gsa pa alle streekningerne gennemfert bereg-
ninger pa vibrationer, der skader bygninger. Beregnin-
gerne viser, at vibrationerne pa alle de undersggte
straekninger vil ligge langt under selv de strengeste
krav for bevaringsvaerdige bygninger.

0-Alternativet

0-Alternativet, hvor straekningen mellem Kgbenhavn
og Ringsted ikke andres, og hvor der forventes en tra-
fikstigning, vil medfere komfortbelastninger for 545
bygninger og belastninger med strukturlyd for 659
boliger pa projektstraeekningen. Antallet af belastede
bygninger svarer til antallet i Dagens situation. Pa den
samlede straeekning er der komfortbelastninger af 708
bygninger og belastninger med strukturlyd af 928 byg-
ninger.

5. sporslgsningen
Beregningerne viser, at 5. sporslgsningens grundlgs-
ning medfgrer komfortbelastninger for 545 bygninger
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Vibrationsberegninger

og belastninger med strukturlyd for 661 bygninger pa
projektstraeekningerne fra Ny Ellebjerg til Roskilde. Pa
den samlede straekning er der komfortbelastninger af
709 bygninger og belastninger med strukturlyd af 938
bygninger.

Antallet af boliger andres saledes ikke i forhold til
Dagens situation og 0-Alternativet. Men niveauet for
vibrationer og strukturlyd gges som fglge af den min-
dre afstand mellem spor og bygninger.

Hovedparten af de beregnede merbelastninger er sma.
Disse merbelastninger kan reduceres eller helt fjernes,
hvis der udlaegges ca. 3,3 km vibrationsdeempende
befaestelse, der deemper skinnevibrationerne, og ca.
5,6 km ballastmatter.Udfgrelse af vibrationsdaempning
under det nye spor, vil dog ikke begraense antallet af
belastede bygninger i forhold til Dagens situation og 0-
Alternativet.

Nybygningslgsningen

Beregningerne for Nybygningslgsningen viser, at
grundlgsningen vil medfgre 193 komfortbelastede
bygninger og op til 259 strukturlydsbelastede bygnin-
ger pa straekningen fra Ny Ellebjerg Station til Ringsted
Station.

Hovedparten af de beregnede belastninger er sma, og

antallet af belastede bygninger kan reduceres til 0, hvis

Antal belastede Vibrationer

Strukturlyd

der udlzegges 1,5 km vibrationsdeempende befaestel-
se, der deemper skinnevibrationerne, og 2,8 km bal-
lastmatter.

Hertil kommer en antal bygninger langs den eksiste-
rende bane, som fortsat vil vaere belastet med vibrati-
oner og strukturlyd. Antallet af disse bygninger vil
svare til niveauet i Dagens situation og 0-Alternativet.

Sammenfatning
Resultaterne af vibrationsberegningerne er sammen-
fattet i nedenstaende tabel.

Nedenstaende tabel viser, at antallet af belastede byg-
ninger i 0-Alternativet og i 5. Sporslgsningen er stort
setens.

For Nybygningslasningen geelder, at en stor del af tra-
fikken vil forlgbe pa straeekninger, hvor der ikke er byg-
ninger. Derfor vil antallet af belastede bygninger i
Nybygningslasningen i sig selv ligge pa under halvde-
len af antallet i 5. sporslgsningen og 0-Alternativet.

Vibrationer Strukturlyd

bygninger Hele streekningen  Hele straekningen  Projektstraekninger Projektstreekninger
0-Alternativet 708 928 545 659
5. sporslgsningen 709 938 545 661
Nybygningslesningen - - 193 259

Antal belastede boliger vedr. vibrationskomfort og strukturlyd.
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5. sporslasningen

| dette kapitel gennemqas resultaterne af stgj- og vibrationsberegningerne
for de enkelte projektstreekninger i 5. sporslgsningen, herunder mulighe-
derne for stgjbeskyttelse.

Kobenhavn H-Ny Ellebjerg Station

De eksisterende stgjskaerme er vist med sort, mens
nye stgjskaerme i forbindelse med Kgbenhavn - Ring-
Staj sted projektet er vist med rodt.

Resultaterne for streekningen Kebenhavn H-Ny Elle-
bjerg Station fremgar af nedenstaende tabel.

Pa hele streekningen er 136 boliger stgjbelastede. En
stor del af streekningen forlgber i det eksisterende
baneterraen med stor afstand til de omliggende boli-
ger. Trafikstyrelsen vurderer pa denne baggrund, at
stojskaerme pa denne straeekning kun vil have ringe
effekt. Det skyldes de mange stgjkilder og de kompli-
cerede terreenforhold.

Straekningen er en del af K@R-projektet, men indgar
stejmaessigt i Kebenhavn-Ringsted projektet.

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af streekningen mellem Kgbenhavn H og Ny
Ellebjerg Station. Kortene med de gule linjer viser stgj-
greenser for 66 dB stgjniveau, og kortene med de bla
linjer viser stgjgraenserne for 64 dB.

De fuldt optrukne linjer viser 0-Alternativet, mens de
punkterede linjer viser 5. sporslgsningen.

Det betyder, at alle boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den gule linje, betegnes som stgjbelastede
ved 66 dB stgjgraense, og boliger, der ligger helt eller
delvis inden for den bl3a linje, betegnes som stagjbela-
stede ved en 64 dB stgjgraense.

Stojniveau 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 15
Etagebebyggelse, kollegier 121
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 136
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

Almindelige

skaermkriterier

Kortene viser stgjudbredelsen uden den stgj-
deempning, som de nye stgjskeerme yder. Stejud-
bredelsen ud for de nye skaerme er derfor mindre,
end kurverne viser.

Kortene viser saledes, hvor der er behov for stgj-
beskyttelse. Stgjkurverne er beregnet i en hgjde
pa 1,5 m over terraen som et gennemsnit af resul-
taterne i en reekke beregningspunkter. Stejudbre-
delsen kan derfor nogle steder forekomme ulo-
gisk. | denne miljeredeggarelse vises ikke stajkort
for 5. sporlgsningens fulde straeekning, men for
hver af delstraekningerne vises eksempler pa
stojudbredelsen pa udvalgte steder. Pa Trafiksty-
relsens hjemmeside vises stgjudbredelsen pa
alle projektstraekninger.

Kortene laeses fra @st mod vest, og de vises i
reekkefglge saledes, at straekningen naermest
Kebenhavn kommer forst.

Vibrationer
Der er ikke beregnet vibrationer pa denne straekning.

Stejniveau 66 dB
Eksisterende Almindelige

stgjbeskyttelse skaermkriterier

15 7 7

121 41 41
0

136 48 48
0 0 0
0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station.
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Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station 1

5. sporslasningen
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Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station 1
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5. sporslasningen

Ny Ellebjerg Station-Vestvolden

Stoj

Resultaterne i grundlesningen for straekningen Ny Elle-
bjerg Station-Vestvolden fremgar af nedenstdende
tabel.

2.308 boliger er stgjbelastede pa denne straekning,
langt de fleste etageboliger. Hertil kommer 146 koloni-
haver.

Det fremgar af nedenstaende tabel, at en opsaetning af
skaerme kan reducere stgjbelastningen, iszer for et
stort antal etageboliger.

Lesningsmuligheden omfatter en total overdaekning af
en 2,1 km lang straeekning mellem Rgdovre Station og
Vestvolden.

Overdakningen i lasningsmuligheden vil medfere en
yderligere markant reduktion i antallet af stgjbelastede
boliger.

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 42
Etagebebyggelse, kollegier 2.266
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 2.308
Sommerhuse 0
Kolonihaver 146

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Ny Ellebjerg Station og
Vestvolden. Kortene med de gule linjer viser stgjgraen-
ser for 66 dB stgjniveau, og kortene med de bl3a linjer
viser stgjgraenserne for 64 dB.

De fuldt optrukne linjer viser 0-Alternativerne, mens de
punkterede linjer viser 5. sporslgsningen.

Det betyder at alle boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den gule linje betegnes som stejbelastede
ved 66 dB stgjgraense, og boliger, der ligger helt eller
delvis inden for den bla linje betegnes som stgjbela-
stede ved en 64 dB stgjgraense.

De eksisterende stgjskaerme er vist med sort, mens
nye stgjskaerme i forbindelse med Kgbenhavn-Ring-
sted projektet er vist med rodt.

Lesningsmulighed 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stgjbeskyttelse skaermkriterier

34 25 19
880 843 172
0 0 0
914 868 191
0 0 0
146 146 146

Antal stagjbelastede boliger pd straekningen Ny Ellebjerg Station-Vestvolden ved stajniveau pd over 64 dB.
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Ny Ellebjerg Station - Vestvolden 1

5. sporslasningen
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Ny Ellebjerg Station - Vestvolden 3
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Grundlesning 66 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 16
Etagebebyggelse, kollegier 1.656
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 1.672
Sommerhuse 0
Kolonihaver 125

= Fksisterende spor

Nyt spor, grundlgsning

Lesningsmuligheder 66 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stgjbeskyttelse skaermkriterier

13 7 4
614 529 87
0 0 0
627 536 91
0 0 0
125 125 125

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Ny Ellebjerg Station-Vestvolden ved stajniveau over 66 dB.

Ovenstdende tabel viser antallet af stgjbelastede boli-
ger ved et stgjkriterium pa 66 dB. | forhold til 64 dB kri-
teriet vil 636 feerre vaere stgjbelastet - stort set alle
etageboliger. Dette tal kan reduceres med 1.045 boli-
ger ved opsatning af stgjskeerme efter de almindelige
skaermkriterier.

Hertil kommer 125 stgjbelastede kolonihaver.

Overdakningen i lasningsmuligheden vil medfere en
yderligere markant reduktion i antallet af stgjbelastede
boliger.

Det fremgar, at en raekke boliger - iseer mellem Brgnd-
byestervej og Vestvolden ligger inden for stgjgraensen.
Det skal dog bemazerkes, at effekten af de nye stajskaer-
me ikke er vist.
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Ny Ellebjerg Station - Vestvolden 1
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Ny Ellebjerg Station - Vestvolden 3
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Vibrationer
Nedenstaende tabel viser det beregnede antal vibrati-
onskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pa
straekningen.
Antal belastede bygninger Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
Bygninger i boligomrader (hele degnet) 250 305
Bygninger i blandede omrader 6 -
Kontor, undervisning 0 4
virksomheder i gvrigt 1 1
1alt 257 310

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Ny Ellebjerg Station-Vestvolden.
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5. sporslasningen

Vestvolden-Baldersbronde

Stoj
Resultaterne for straekningen Vestvolden-Baldersbron-
de fremgar af nedenstaende tabel.

1.988 boliger er stgjbelastede pa denne straekning,
heraf langt de fleste etageboliger. Hertil kommer 18
kolonihaver.

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 93
Etagebebyggelse, kollegier 1.895
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 1.988
Sommerhuse 0
Kolonihaver 18

Nedenstdende tabel viser, at opsatning af skaerme
kun vil kunne afhjeelpe en mindre del - ca. 10 pct. - af
de stgjbelastede boliger.

Lesningsmuligheden omfatter en erstatning af bane-
broen ved Baldersbrgnde med en mere fleksibel trafik-
afvikling pa de eksisterende spor ved anlaeg af en
reekke sporskifter.

Stgjmaessigt vil det alene give konsekvenser ved Bal-
dersbrgnde.

Lesningsmulighed 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stgjbeskyttelse skaermkriterier

80 89 77
1.712 1.895 1.712
0 0 0
1.792 1.984 1.789
0 0 0
18 18 18

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Vestvolden - Baldersbronde ved stgjniveau over 64 dB.

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Vestvolden og Balders-
brende. Kortene med de gule linjer viser stgjgraenser
for 66 dB stgjniveau, og kortene med de bla linjer viser
stejgraenserne for 64 dB.

De fuldt optrukne linjer viser 0-Alternativet, mens de
punkterede linjer viser 5. sporslgsningen.

Det betyder, at alle boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den gule linje, betegnes som stgjbelastede
ved 66 dB stgjgraense, og boliger, der ligger helt eller
delvis inden for den bl3a linje, betegnes som stajbela-
stede ved en 64 dB stgjgraense.

De eksisterende stgjskaerme er vist med sort, mens
nye stgjskaerme i forbindelse med Kgbenhavn - Ring-
sted projektet er vist med rodt.
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Vestvolden - Baldersbrende 3
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Grundlesning 66 dB Lesningsmulighed 66 dB
Antal stajbelastede Eksisterende Almindelige Eksisterende Almindelige
boliger stgjbeskyttelse skaermkriterier stgjbeskyttelse skaermkriterier
Parcel-, reekke- og stuehuse 26 26 24 24
Etagebebyggelse, kollegier 1.603 1.319 1.603 1.329
Dagninstitutioner 0 0 0 0
Boliger i alt 1.629 1.345 1.627 1.353
Sommerhuse 0 0 0 0
Kolonihaver 13 13 13 13

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Vestvolden - Baldersbronde. Stajniveau over 66 dB

Med et stojkriterium pa 66 dB vil 1.627 boliger blive
stojbelastede pa denne straeekning - heraf nzaesten alle
etageboliger. Hertil kommer 13 kolonihaver.

Antallet af stojbelastede boliger kan reduceres med
274 ved opsaetning af stgjskaerme efter de almindelige
skaermkriterier.

Som det fremgar, vil lasningsmuligheden stort set ikke
pavirke antallet af stgjbelastede boliger.
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Vibrationer
Nedenstaende tabel viser det beregnede antal vibrati-
onskomfort- og strukturlydbelastede bygninger pa
straekningen.
Antal belastede bygninger Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
Bygninger i boligomrader (hele degnet) 236 274
Bygninger i blandede omrader 12 -
Kontor, undervisning 0 -
virksomheder i gvrigt 2 2
1alt 250 276

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Vestvolden-Baldersbrande.
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5. sporslasningen

Vendesporsanlaeg i Roskilde

Stoj
Resultaterne for straekningen Vendesporsanlaegget i
Roskilde fremgar af nedenstaende tabel.

507 boliger er stgjbelastet pa denne straekning, heraf
ca. 70 pct. etageboliger. Ovenstaende tabel viser, at
opsaetning af stgjskaerme kan reducere antallet af stgj-
belastede boliger til 206, hvoraf 130 er etageboliger.

Lesningsmuligheden omfatter en station ved vende-
sporsanlaegget. Denne lgsningsmulighed medfarer 53
flere stojbelastede boliger end grundlgsningen, som
det fremgar af tabellen.

Stojkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse i
forbindelse med vendesporsanlagget. Kortene med

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 129
Etagebebyggelse, kollegier 230
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 359
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

de gule linjer viser stgjgraenser for 66 dB stgjniveau, og
kortene med de bl linjer viser stgjgreenserne for 64
dB.

De fuldt optrukne linjer viser 0-Alternativert, mens de
punkterede linjer viser 5. sporslgsningen.

Det betyder, at alle boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den gule linje, betegnes som stgjbelastede
ved 66 dB stgjgraense, og boliger, der ligger helt eller
delvis inden for den bl3 linje, betegnes som stajbela-
stede ved en 64 dB stgjgraense.

De eksisterende stgjskaerme er vist med sort, mens
nye stgjskaerme i forbindelse med Kgbenhavn-Ring-
sted projektet er vist med rodt.

Anvendes et stgjkriterium pa 66 dB, vil 262 boliger blive
stajbelastede. Tallet kan reduceres til 65 ved opsaetning
af skaerme efter det almindelige kriterium.

Lesningsmulighed 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stojbeskyttelse skaermkriterier

48 149 59
10 263 101
0 0 0
58 412 160
0 0 0
0 0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Vendesporsanleeg i Roskilde ved stajniveau over 64 dB.

Grundlgsning 66 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 105
Etagebebyggelse, kollegier 93
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 198
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

Lesningsmuligheder 66 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stgjbeskyttelse skaermkriterier

20 108 21
1 154 44
0 0 0
21 262 65
0 0 0
0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Vendesporsanleeg i Roskilde ved stajniveau over 66 dB.

Antal belastede bygninger

Bygninger i boligomrader (hele degnet)
Bygninger i blandede omrader

Kontor, undervisning

virksomheder i gvrigt

1alt

Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
16 39
3 _
0 3
0 0
19 42

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Vendesporsanlaegget i Roskilde.
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5. sporslasningen

Stgj fra terminalaktiviteter
| forbindelse med vendesporsanlaegget i Roskilde etab-
leres en terminal med klargeringsanlaeg.

Der er foretaget saerlige stajberegninger for aktiviteter-
ne i terminalanlagget. Disse aktiviteter omfatter bl. a.

-Tog, der keores til klargeringsomradet
-Tog, der star opstillet, imens de renggres indvendigt
- Korsel med biler for renggringspersonale.

Ved lgsningsmuligheden Station ved vendesporsan-
laegget i Roskilde er desuden indregnet passagerer, der
ankommer i bil til toget.

Det er forudsat, at den mest stgjbelastede periode er
tidsrummet kl. 06.30-07.00 om morgenen. Der er des-
uden forudsat en graensevaerdi for boligomrader pa 35
dB (vaegtet lydtrykniveau) og 40 dB for blandede bolig-
og erhvervsomrader i perioden kl. 22.00-07.00.

Stgjen fra kersel med tog pa vendesporsanlagget har
samme karakter som stgjen fra kersel pa Vestbanen og
Lille Syd Banen. Men for terminalstgjen gaelder en
grenseveerdi, der ikke umiddelbart kan sammenlignes
med greenseveerdien for straekningsstgjen fra de gvri-
ge banestraekninger i omradet. Stgjen fra terminalen
vurderes i forhold til den mest stgjbelastede halve time
i natperioden, hvorimod straekningsstgjen vurderes i
forhold til et arsmiddeldegn. Desuden er graensevaer-
dien for terminalstgj lavere end for straekningsstgjen.
Det samme gaelder i forhold til stgjen fra Holbaekmo-
torvejen, hvor vurderingen ligeledes baseres pa en ars-
middelvaerdi.

Beregningerne viser bl.a., at grundlgsningen - uden en
station - vil betyde en belastning pa mere end 35 dB
for de to farste husraekker i boligomradet gst for termi-
nalen. Det svarer til ca. 55 boliger.

Vest for terminalen vil ca. 19 boliger blive belastet med
et stgjniveau over graensevaerdien 40 dB.

I lesningsmuligheden, hvor der etableres en station, vil
i alt ca. 83 boliger gst for terminalen og 20 boliger vest
for terminalen blive belastet med et stgjniveau over de
vejledende graensevaerdier.

Det er vurderet, at en overholdelse af graenseveerdier-
ne i boligomradet gst for terminalen vil kraeve opsaet-
ning af en ca. 5 m hgj stejskaerm, mens der i forhold til
det blandede bolig- og erhvervsomrade mod vest skal
opsaettes en 2 m hgj stejskeerm. Placeringen af disse
skaerme skal ske sa naer ved vendesporsanlaegget som
muligt for at give den gnskede stgjdaempning.

En opsatning af skaerme alene med henblik pa en
reduktion af terminalstgjen vil ikke samtidig have
effekt i forhold til streekningsstejen fra Lille Syd Banen
og Vestbanen. Ligeledes vil en afskaermning omkring
vendesporsanlaegget ikke have effekt pa vejstajen fra
motorvejen.

Trafikstyrelsen finder pa denne pa baggrund, at stgjen
fra vendesporsanlaegget skal vurderes i sammenhang
med de ovrige stgjbidrag fra trafikken i omradet. | denne
forbindelse kan nzevnes, at stgjkortleegningen viser, at
der pa den nordvestlige side af Vestbanen skal opstilles
en stgjskaerm for at deempe straekningsstgjen. En sadan
samlet vurdering kan derfor indebaere, at stgjbidraget
fra togkersel pa terminalanlaegget isoleret set ikke vil
overholde de anferte greenseveerdier for terminalstgj.

Kortene pa de naeste to sider viser de beregnede stgj-
graenser.



38

Stej og vibrationer
Miljoredegerelse 11 - heringsudgave

Vendesporsanlaeg i Roskilde 1 - Grundlgsningen

5. sporslasningen
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Vendesporsanlaeg i Roskilde 1 - Lgsningsmulighed Station ved vendesporsanlaegget

— T

|

NS , ' ; I glekrogen
o S m /, ’} < eEaget I .
22N>, P i ;

L ]
en” W w T w0
- |
= 7197
Lrorrr >

Terminalstoj [ Bygning N
35 dB(A) MWW Stjskaerm, ny /]\
=== 40 dB(A) =— Eksisterende spor 0 100 200 m

s 45 dB(A)

Nyt spor, grundlesning



40

Staj og vibrationer
Miljeredegorelse 11 - horingsudgave

5. sporslasningen

Lasningsmuligheden 2 ekstra spor
Adamshgj-Ringsted Station

Stoj
Resultaterne for straekningen Adamshgj-Ringsted Sta-
tion fremgar af nedenstaende tabel.

140 boliger er stgjbelastede pa denne straeekning, heraf
ca. to tredjedele etageboliger. Hertil kommer ca. 70
kolonihaver. Som det fremgar af nedenstdende tabel,
kan antallet af stgjbelastede etageboliger reduceres
med ca. 20 pct.

Antal stgjbelastede

boliger

Parcel-, reekke- og stuehuse
Etagebebyggelse, kollegier
Dagninstitutioner

Boliger i alt

Sommerhuse

Kolonihaver

Lesningsmuligheden pa straekningen vedrerer etable-
ring af to ekstra spor mellem Adamshgj og Ringsted.
Denne lgsningsmulighed er et alternativ til anleeg af
vendesporsanlaegget i Roskilde. Lesningsmuligheden
betyder, at en del feerre etageboliger bergres end i
grundlgsningen.

Lasningsmulighed 64 dB
Eksisterende Almindelige

stojbeskyttelse skaermkriterier

53 52
88 62
0 0
141 112
0 0
69 69

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Adamshaj-Ringsted Station ved stajniveau over 64 dB.

Antal stgjbelastede

boliger

Parcel-, reekke- og stuehuse
Etagebebyggelse, kollegier
Dagninstitutioner

Boliger i alt

Sommerhuse

Kolonihaver

Lasningsmulighed 66 dB
Eksisterende Almindelige

stojbeskyttelse skaermkriterier

M 39
86 34
0 0
127 73
0 0
48 43

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Adamshej-Ringsted Station. Stajniveau 66 dB

Ovenstaende tabel viser, hvor mange boliger, der bli-
ver stgjbelastet ved et stgjkriterium pa 66 dB. Det sam-
lede antal boliger er 14 lavere end med et stgjkriterium
pa 64 dB. Hertil kommer ca. 50 kolonihaver, dvs. faerre
end for 64 dB kriteriet.

Stgjudbredelsen pa denne straekning er stort set iden-
tisk med situationen i Nybygningslgsningen, der vises
pa kortene side 60-63.
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5. sporslasningen

Vibrationer
Nedenstaende tabel viser antallet af belastede bygnin-
ger i forhold til vibrationskomfort og strukturlyd.

Antal belastede bygninger

Boliger i boligomrader (hele dagnet)
Boliger i blandede omrader

Kontor, undervisning

Virksomheder i gvrigt

1alt

Vibrationskomfort
75 dB

26

26

Strukturlyd
20 dB aften og nat
25 dB dag
50
0
0
50

Antal vibrationskomnfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd streekningen Adamshgj-Ringsted Station.
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Nybygningslasningen

| dette kapitel gennemqas resultaterne af stgj- og vibrationsberegningerne
for de enkelte delstraekninger i Nybygningslgsningen, herunder mulig-

hederne for stgjbeskyttelse.

Kobenhavn H-Ny Ellebjerg Station

Stoj
Resultaterne for streekningen Kgbenhavn H-Ny Elle-
bjerg Station fremgar af nedenstaende tabel.

206 boliger er stgjbelastede pa denne straekning, heraf
de fleste etageboliger. | forhold til samme straekning
under 5. sporslgsningen er et starre antal boliger stgj-
belastede. Det skyldes, at den samlede mangde trafik
pa straekningen er storre i Nybygningslgsningen end i
5. sporslgsningen.

Trafikstyrelsen vurderer, at der ikke skal opstilles
stojskaerm pa denne straekning. Det skyldes de mange

stojkilder og de komplicerede terraenforhold.

Straeekningen er en del af KGR-projektet.

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 17
Etagebebyggelse, kollegier 189
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 206
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

skaermkriterier

Kortene viser stgjudbredelsen uden den stgj-
deempning, som de nye stgjskaerme yder. Stgj-
udbredelsen ud for de nye skaerme er derfor
mindre, end kurverne viser.

Kortene viser saledes, hvor der er behov for
stojbeskyttelse. Stgjkurverne er beregnet i en
hgjde pa 1,5 m over terraen som et gennemsnit
af resultaterne i en raeekke beregningspunkter.
Stgjudbredelsen kan derfor nogle steder fore-
komme ulogisk. | denne miljgredegerelse vises
ikke stgjkort for Nybygningslgsningens fulde
straekning, men for hver af delstraeekningerne
vises eksempler pa stgjudbredelsen pa udvalg-
te steder. Pa Trafikstyrelsens hjemmeside vises
stejudbredelsen pa alle projektstraekninger.

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af streekningen mellem Kgbenhavn H og Ny
Ellebjerg Station. De bla linjer viser stgjgraenser for 64
dB stejniveau. De fuldt optrukne linjer viser 0-Alter-
nativet, mens de punkterede linjer viser Nybygnings-
lasningen.

Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den bl3 linje betegnes som stejbelastede
ved 64 dB stgjgraense.

Der er ingen stgjskaerme pa straekningen, og der er
ikke regnet med opsaetning af nye stgjskaerme (se
ovenfor).

Grundlesning 66 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

stgjbeskyttelse skaermkriterier

17 8 7
189 0 1
0 0 0
206 8 8
0 0 0
0 0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Kebenhavn H-Ny Ellebjerg Station.
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Kebenhavn H - Ny Ellebjerg Station 1
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Nybygningslasningen

Ny Ellebjerg Station-Avedare
Havnevej

Stoj
Resultaterne for straekningen Ny Ellebjerg Station-
Avedgre Havnevej fremgar af nedenstaende tabel.

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 40
Etagebebyggelse, kollegier 1.540
Dagninstitutioner 130
Boliger i alt 1.710
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

Lesningsmulighed 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stojbeskyttelse skaermkriterier

0 3 0
284 848 71
18 79 0
302 930 71
0 0

0 0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Ny Ellebjerg Station-Avedare Havnevej.

1.710 boliger er stgjbelastede pa denne straekning,
heraf starsteparten etageboliger. 0gsa et antal degn-
institutionsboliger er bergrt.

Tabellen viser desuden, at antallet af stgjbelastede boli-
ger kan reduceres med over 80 pct. ved opsatning af
stajskaerme efter de almindelige SBT-skaermkriterier.

Lesningsmuligheden Tunnel ved Kulbanevej omfatter,
at banen langs hele Kulbanevej anlaegges i en aben
grav og fores i tunnel under Vigerslevvej, og det inde-
baerer, at antallet af stgjbelastede boliger kan reduce-
res med 780. Suppleres tunnellgsningen med opszet-
ning af skaerme efter de almindelige kriterier, kan
antallet af stgjbelastede boliger reduceres til 71.

Stojkort
De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Ny Ellebjerg Station og

Antal belastede bygninger

Boliger i boligomrader (hele dagnet)
Boliger i blandede omrader

Kontor, undervisning

Virksomheder i gvrigt

1alt

Avedore Havnevej. De bl3, punkterede linjer viser stgj-
greenser for 64 dB stgjniveau i Nybygningslgsningen.
Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis inden
for den bla, punkterede linje betegnes som stgjbela-
stede ved 64 dB stgjgreense.

Med radt er vist de stgjskaerme, der planlaegges opsat
for at skaerme ved de omkringliggende boligomrader.

Vibrationer
Nedenstaende tabel viser, hvor mange bygninger der
bliver belastet af henholdsvis vibrationskomfort og
strukturlyd.

Det fremgar, at knap 130 boliger bliver belastet af
vibrationer og ca. 150 boliger af strukturlyd. For lgs-
ningsmuligheden Tunnel ved Kulbanevej er tallene de
samme.

Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
122 147
2 0
0 0
2 2
126 149

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Ny Ellebjerg Station-Avedare Havnevej.
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Avedgre Havnevej-Baldersbak, Ishgj

Stoj
Resultaterne for streekningen Avedgre Havnevej-Bal-
dersbak, Ishgj fremgar af nedenstaende tabel.

Kun 5 boliger er stgjbelastede pa denne straekning. Det
skyldes, at banen vil forlgbe i relativ stor afstand fra
boliger, da den fglger motorvejene langt fra bebyggel-
se. Dog er 57 kolonihaver i Brondby ogsa bergrt i
grundlgsningen.

Lesningsmulighederne indebaerer en linjefering nord
om de bergrte kolonihaver og en linjefgring nord om
Vallensbaek Sg. Lasningsmulighederne indebzerer ogsa
kun fa stgjbelastede boliger. Samtidig medferer lgs-
ningsmuligheden Nord om kolonihaverne i Brandby, at
kun 10 kolonihaver bliver stgjbelastede.

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 1
Etagebebyggelse, kollegier 4
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 5
Sommerhuse 0
Kolonihaver 57

Nybygningslesningen

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Avedere Havnevej og
Baldersbaek, Ishgj. De bla, punkterede linjer viser stgj-
greenser for 64 dB stgjniveau i Nybygningslgsningen.
Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis inden
for den bla, punkterede linje betegnes som stgjbela-
stede ved 64 dB stgjgreense.

Som det fremgar, vil stort set ingen boliger pa denne
straeekning blive stgjbelastede som fglge af den nye
bane, og der er derfor ikke vist nye stgjskaerme pa
straekningen.

Vibrationer

| alt 4 bygninger pa straekningen vil blive belastet af
vibrationskomfort og strukturlyd over de fastsatte kri-
terier.

Lesningsmuligheder 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

skaermkriterier stojbeskyttelse skaermkriterier

1 2 2
4 0 0
0 0 0
5 2 2
0 0 0
57 10 10

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Avedare Havnevej-Baldersbaek, Ishaj.
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Nybygningslasningen

Baldersbak, Ishgj-Havbogardsvej,
Solrgd

Stoj
Resultaterne for streekningen Baldersbaek, Ishgj - Hav-
bogardsvej, Solred fremgar af nedenstaende tabel.

30 boliger bliver stgjbelastet pa denne straekning - alle
parcelhuse, raekkehuse eller stuehuse. De stgjbelaste-
de boliger ligger spredt, og der er derfor ikke basis for
at opsaette stojskaerme hverken efter det almindelige
eller det skaerpede SBT-skaermkriterium.

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Baldersbak i Ishgj og
Havbogardsvej i Solrgd. De bl3a, punkterede linjer viser

Grundlesning 64 dB

Antal stgjbelastede Eksisterende

boliger stojbeskyttelse
Parcel-, reekke- og stuehuse 30
Etagebebyggelse, kollegier 0
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 30
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

skaermkriterier

stojgreenser for 64 dB stgjniveau i Nybygningslgsnin-
gen. Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis
inden for den bl3, punkterede linje betegnes som stgj-
belastede ved 64 dB stgjgreense.

Som det fremgar, vil kun fa boliger blive stgjbelastede
pa denne straekning som felge af den nye bane, og der
er derfor ikke vist nye stgjskaerme pa straekningen.

Lesningsmuligheden pa streekningen omfatter en ny
station i Greve. Denne lgsningsmulighed har ingen
naevnevaerdige konsekvenser for antallet af stgjbela-
stet boliger.

Lesningsmulighed 64 dB

Almindelige Eksisterende Almindelige

stojbeskyttelse skaermkriterier

30 32 32
0 0 0
0 0
30 32 32
0 0 0
0 0

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Baldersbeaek, Ishaj-Havbogdrdsvej, Solrad.

Vibrationer
Nedenstaende tabel viser antallet af belastede bygnin-
ger i forhold til vibrationskomfort og strukturlyd.

Antal belastede bygninger

Boliger i boligomrader (hele dagnet)
Boliger i blandede omrader

Kontor, undervisning

Virksomheder i gvrigt

1alt

Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
6 12
3
0 2
2 1
11 15

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Baldersbeaek, Ishaj-Havbogdrdsvej, Solrad.
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Baldersbaek - Havbogardsvej 1
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Baldersbaek - Havbogardsvej 5
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Havbogardsvej, Solrad-Salbyvej, Ejby

Stoj
Resultaterne for streekningen Havbogardsvej, Solrgd -
Salbyvej, Ejby fremgar af nedenstaende tabel.

Pa denne straekning bliver 64 boliger stgjbelastede. De
er alle parcelhuse, raekkehuse eller stuehuse. Placerin-
gen gor, at der ikke er basis for opstilling af stgjskaerme
hverken efter det almindelige eller det skaerpede SBT-
skaermkriterium.

Antal stajbelastede boliger

Parcel-, reekke- og stuehuse 64
Etagebebyggelse, kollegier 0
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 64
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

Nybygningslasningen

Eksisterende stgjbeskyttelse

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Havbogardsvej i Solrad
og Salbyvej i Ejby. De bla, punkterede linjer viser stgj-
greenser for 64 dB stgjniveau i Nybygningslgsningen.
Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis inden
for den bla, punkterede linje betegnes som stgjbela-
stede ved 64 dB stgjgreense.

Som det fremgar, vil kun fa boliger blive stgjbelastede
pa denne straekning som felge af den nye bane, og der
er derfor ikke vist nye stgjskaerme pa straekningen.

Grundlgsning 64 dB

Almindelige skaermkriterier

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Havbogdrdsvej, Solred-Salbyvej, Ejby.

Vibrationer
Nedenstaende tabel viser antallet af belastede bygnin-
ger i forhold til vibrationskomfort og strukturlyd.

Antal belastede bygninger

Boliger i boligomrader (hele dagnet)
Boliger i blandede omrader

Kontor, undervisning

virksomheder i gvrigt

1alt

64
0
0
64
0
0
Vibrationskomfort Strukturlyd
75 dB 20 dB aften og nat
25 dB dag
13 23
0 _
0 0
0 0
13 23

Antal vibrationskomfort- og strukturlydsbelastede bygninger pd straekningen Havbogdrdsvej, Solrad-Salbyvej, Ejby.



55 Staj og vibrationer Nybygningslasningen
Miljeredegorelse 11 - horingsudgave

Havbogardsvej - Salbyvej 1

-
o Karsemosevej
.0
N
.
o
*
s
: Klosterparken
K
*
.
H
5
Damtoften
Kage Bugt
Motorvejen
Ejegards Allé
Tjornehegnet
Havbogardsvej - Salbyvej 2
v
.
N
v
.
.
.
N
"
.
.
K Koge Bugt
Motorvejen

Ranunkelvangen

K o
K .
N H Klgvervangen
»“‘ .'
o .
R H Traneholmvej
oun® .
e .
N .
:
Asvej H
. .
====== Nybygningslesning, grundlesning, 64 dB Bygning

Nyt spor, grundlgsning
0 100




56

Staj og vibrationer
Miljeredegorelse 11 - horingsudgave

Nybygningslasningen
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Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby Stationsby

Stoj
Resultaterne for straekningen Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby
Stationsby fremgar af nedenstaende tabel.

Pa denne straekning bergres kun fa boliger, og der vil
derfor ikke veere basis for opstilling af stgjskaerme.

En lgsningsmulighed pa denne straekning vedrerer
Regulering af Kege A for at opnéa en tilstraekkelig
afstand mellem banen og motorvejen. Denne lgsnings-
mulighed har ikke konsekvenser for antallet af stgjbe-
lastede boliger.

Antal stajbelastede boliger

Parcel-, reekke- og stuehuse 24
Etagebebyggelse, kollegier 0
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 24
Sommerhuse 0
Kolonihaver 0

Nybygningslasningen

Eksisterende stgjbeskyttelse

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af straekningen mellem Salbyvej i Ejby og Kvaer-
keby Stationsby. De bl3, punkterede linjer viser stgj-
greenser for 64 dB stgjniveau i Nybygningslgsningen.
Det betyder at boliger, der ligger helt eller delvis inden
for den bl3, punkterede linje betegnes som stgjbela-
stede ved 64 dB stgjgreense.

Som det fremgar, vil kun fa boliger blive stgjbelastede
pa denne straekning som felge af den nye bane, og der
er derfor ikke vist nye stgjskaerme pa straekningen.

Grundlesning 64 dB
Almindelige skaermkriterier
24
0
0
24

Antal stejbelastede boliger pd straekningen Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby Stationsby.

Vibrationer

Beregningerne viser, at 6 bygninger pa straekningen vil
vaere belastede i forhold til vibrationskomfort og 8 byg-
ninger i forhold til strukturlyd.
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Nybygningslasningen

Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station
Staj

Resultaterne for straekningen Kvaerkeby Stationsby-
Ringsted Station fremgar af nedenstaende tabel.

Pa denne straekning bliver 216 boliger stgjbelastede,
heraf 129 etageboliger. Ved opstilling af stgjskaerme

kan antallet af stojbelastede boliger reduceres til 125.

150 kolonihaver pavirkes af grundlgsningen.

Antal stajbelastede boliger

Eksisterende stgjbeskyttelse

Parcel-, reekke- og stuehuse 87
Etagebebyggelse, kollegier 189
Dagninstitutioner 0
Boliger i alt 276
Sommerhuse 0
Kolonihaver 149

Stajkort

De folgende kort viser den beregnede stgjudbredelse
pa dele af streekningen mellem Kvaerkeby Stationsby
og Ringsted Station. De bl3, optrukne linjer viser stgj-
graenserne for 64 dB stgjniveau i 0-Alternativet. De blg,
punkterede linjer viser stgjgraenserne for 64 dB stejni-
veau i Nybygningslgsningen. Det betyder at boliger,
der ligger helt eller delvis inden for den bla, punktere-
de linje betegnes som stgjbelastede ved 64 dB stgj-
grense.

Med radt er vist de stgjskaerme, der planlaegges opsat
for at skaerme de omkringliggende boligomrader.

Grundlgsning 64 dB
Almindelige skaermkriterier
65
60
0
125

149

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station ved stgjniveau 64 dB.
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Kvaerkeby Stationsby - Ringsted Station 2
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Antal stajbelastede boliger

Nybygningslasningen

Eksisterende stgjbeskyttelse

Grundlgsning 66 dB

Almindelige skaermkriterier

Parcel-, reekke- og stuehuse 64 41
Etagebebyggelse, kollegier 137 29
Dagninstitutioner 0 0
Boliger i alt 201 70
Sommerhuse 0 0
Kolonihaver 97 97

Antal stajbelastede boliger pd straekningen Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station ved stgjniveau 66 dB.
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Kvaerkeby Stationsby - Ringsted Station 2
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Vibrationer

Nedenstaende tabel viser antallet af belastede bygnin-
ger i forhold til vibrationskomfort og strukturlyd pa
straekningen Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station.

Antal belastede bygninger

Bygninger i boligomrader (hele degnet)
Bygninger i blandede omrader

Kontor, undervisning

Virksomheder i gvrigt

1alt

Antal vibrationskomnfort- og stajbelastet bygninger pd straekningen Kveerkeby Stationsby-Ringsted Station.

Vibrationskomfort
75 dB

33

33

Strukturlyd
20 dB aften og nat

25 dB dag
60
0
0
60
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Miljgredegarelse 11 redegar for stgj og vibrationer for det samlede
Kobenhavn-Ringsted projekt og for de enkelte delstreekninger.

For en vurdering af aendringer i stgjbelastningen er de
samlede toglaengder af vaesentlig betydning. I stgjbe-
regningerne er det forudsat, at der frem til gennemfg-
relsen af Kgbenhavn-Ringsted projektet og efterfol-
gende sker en foregelse af den samlede trafikmaeng-
de.

Beregningsforudsaetningen i Dagens situation bygger
pa den trafik, som i 2007 passerede langs den eksiste-
rende bane.

0-Alternativet beskriver den forventede trafik i 2017,
hvis straeekningen ikke udbygges ud over, hvad der er
besluttet med K@R-projektet. Der er her forudsat en
stor vaekst i godstrafikken, mens vaeksten i persontra-
fikken er mere beskeden.

Med 5. sporslesningen @ges antal persontog og der-
med den samlede togleengde mellem Kgbenhavn H og
Roskilde. Mellem Roskilde og Ringsted sker et lille fald i
den samlede toglaengde, men ikke i antal tog. Godstra-
fikken forudsaettes at veere uzendret i forhold til 0-
Alternativet.

Med Nybygningslasningen overflyttes stort set hele
godstrafikken fra den eksisterende bane til den nye
bane via Kege. Samtidig overflyttes den gennemkga-
rende fjerntogstrafik (lyntog og internationale tog) og
et intercity tog, og der etableres et nyt regionaltogssy-
stem Kgbenhavn-Kgge-Nzestved. Pa den eksisterende
bane forer dette til mere end en halvering af den sam-
lede toglaengde.

En sammenligning af 5. sporslgsningen og Nybygnings-
lesningen ved et stgjkriterium pa 64 dB viser, at 5.
sporslgsningen medfgrer et samlet antal stojbelastede
boliger pa knap 6.600 pa hele straekningen Kgben-
havn-Ringsted. Det tilsvarende tal for Nybygningslgs-
ningen er knap 3.800. For dagens situation geelder, at
godt 3.400 boliger er stgjbelastede, mens 0-Alternati-
vet med fremskrivning af trafikken frem til 2017 giver
godt 5.100 stgjbelastede boliger.

For de straekninger, der er omfattet af projektet, fas et
samlet antal stgjbelastede boliger i 5. sporslgsningen
pa knap 4.800 og i Nybygningslgsningen pa knap
2.300.

En stgjbeskyttelse af projektstraeekningerne ved hjzelp
af skeerme kan efter de geeldende kriterier bringe
antallet af stgjbelastede boligeri 5. sporslgsningen ned

pa knap 3.200 og i Nybygningslgsningen ned pa knap
770. Stejproblemerne i disse boliger afhjelpes ved
facadeisolering.

| forbindelse med kortlaegningen af stgjpavirkningen
fra jernbanen er der taget udgangspunkt i stajdeemp-
ning ved opsatning af stejskaerme suppleret med til-
bud om facadeisolering af boliger, der fortsat er bela-
stet med stgj over de anvendte graensevaerdier. | det
videre forlgb vil det blive nzermere undersggt om ste-
jen i starre grad kan deempes ved kilden, dvs. hjul og
skinner. Det vil eksempelvis veere muligt, at opna en
deempning af stgjen ved at “isolere” skinnerne med
sakaldte raildampers. Ligeledes vil en udskiftning af
bremsesystemer pa godsvogne, betyde bedre hjulkva-
litet og dermed en markant mindre stgjudsendelse.

For vibrationskomforten viser beregningerne, at der i
5. sporslgsningen vil veere ca. 700 belastede bygninger,
mens der i Nybygningslgsningen vil vaere ca. 200 bela-
stede bygninger. For strukturlyden viser beregninger-
ne, at der vil veere ca. 940 belastede bygninger i 5.
sporslgsningen og ca. 260 belastede bygninger i
Nybygningslgsningen. Ingen bygninger vil i driftsfasen
vaere udsat for vibrationer, der kan medfgre bygnings-
beskadigelser.

Pa projektstraekningerne i 5. sporslgsningen vil der
vaere ca. 550 boliger belastet med vibrationer og ca.
660 boliger belastet med strukturlyd.

Antallet af boliger, der belastes med vibrationer og/
eller strukturlyd aendres ikke langs den eksisterende
streekning som felge af 5.sporet eller en ny bane. | 5.
sporslgsningen vil der dog vaere et forggelse af pavirk-
ningen, som kan imgdegas ved vibrationsdaempning af
det nye spor. | nybygningslgsningen kan en overskri-
delse af greensevardierne imgdegas ved vibrations-
deempning pa enkelte straekninger.

Vejaendringer og vejstgj

Der er udfgrt beregninger og vurderinger af 2endringer
i stgjbidraget fra vejtrafikken, hvor der sker aendringer i
vejanlaeggene som fglge af baneanlaeggets udform-
ning. | Nybygningslgsningen vil der lokalt ske stignin-
ger i stojniveauet ved omlaegninger af fem veje. Mulig-
hederne for stgjafskaermning vil blive vurderet under
detailprojekteringen.

Da banens linjefgring altovervejende ligger teet op ad
motorvej, vil @ndringer i stgjniveauet pa grund af
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&ndrede veje ikke medfgre en forhgjelse af det sam-
lede, lokale vejstojniveau.

I 5. sporslgsningen vurderes det, at der ikke vil ske
vejomlaegninger, som far stgjmaessig betydning.

Undersggelsen viser 0gs3, at de steder, hvor jernbanen
forlgber parallelt med motorvejen, er stejbidraget fra
motorvejen dominerende, og jernbanens stgjbidrag er
uden betydning for det samlede stgjbidrag.

Opsatning af stgjskaerme omkring jernbanen vil derfor
generelt ikke medfere en reduktion af den samlede
stgjbelastning fra bane og motorvej.

Terminalstgj

Ved vendesporsanlaegget i Roskilde vurderes stgjud-
bredelsen efter kriterierne for udbredelse af terminal-
stgj. For overholdelse af greensevardierne skal der
opsattes 2-5 m hgje stgjskaerme sa teet pa terminalen
som muligt. Opsaetning af skaerme alene med henblik
pa reduktion af terminalstgjen vil imidlertid ikke samti-
dig have effekt hverken i forhold til straekningsstgjen
fra Lille Syd Banen og Vestbanen eller til trafikstgjen fra
Holbaekmotorvejen.

Trafikstyrelsen finder derfor, at stgjen fra vendespors-
anleegget skal vurderes i sammenhang med de gvrige
stejbidrag fra trafikken i omradet.



Trafikstyrelsen har ansvaret for dels at planlaegge og
koordinere kollektiv trafik og dels at foresta statens kab
af jernbane- og faergetrafik. Trafikstyrelsen er endvidere
myndighed pa jernbaneomradet, herunder for sikker-
hed og interoperabilitet.

Trafikstyrelsen har eksisteret siden 2003 og har ansvars-

omrader inden for

- Planlaegning, regulering og radgivning

- Sikkerhedstilsyn, interoperabilitet, godkendelser og
regler

- Trafikkeb af jernbane- og faergetrafik

- Administration, koordinering og dataindsamling.

Planlaegning, regulering og radgivning

Trafikstyrelsen

- varetager den overordnede planlaegning af jernbane-
trafikken og dens udvikling

- forbereder og falger op pa politiske beslutninger om
statslige investeringer i banenettet

- udvikler statslig trafikplan for jernbanetrafikken

- radgiver Transportministeriet i trafikpolitiske og -stra-
tegiske temaer

- er heringspart i forbindelse med kommune- og lokal-
planer

-regulerer rammebetingelser for jernbanegodstrafik-
ken

- skaber rammebetingelser for en sammenhangende
kollektiv trafik og organiserer planer og konkrete ini-
tiativer for forbedring af den kollektive trafik.

Sikkerhedstilsyn, godkendelser og
regler

Trafikstyrelsen

- er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet

- fastsaetter regler for sikkerhed for al sportrafik i Dan-
mark

* X %

* g *

Kgbenhavn-Ringsted projektet er stgttet af EU

- farer tilsyn med, at krav til jernbanesikkerheden over-
holdes

- forer tilsyn med, at jernbanevirksomhederne over-
holder reglerne vedrgrende transport af farligt gods

- godkender materiel og anlaeg samt infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelse

- udsteder certifikater pa jernbaneomradet

- arbejder med regelmodernisering inden for sikkerhed
og interoperabilitet.

Trafikkab af jernbane og feerger

Trafikstyrelsen

- udbyder og indkaber tog- og faergetrafik for staten

- forer tilsyn med, at de valgte operatgrer lever op til
deres kontraktlige forpligtelser.

Administration, overvagning,
koordinering og dataindsamling

Trafikstyrelsen

-administrerer tilskudsordninger inden for kollektiv
trafik

— forer tilsyn med taksters prisudvikling

- koordinerer samarbejdet i hovedstadsomradet for den
samlede, offentlige servicetrafik

-administrerer indtaegtsfordelingen for den offentlige
servicetrafik i hovedstadsomradet

- overvager etableringen af nye trafikselskaber

- folger udviklingen af Rejsekortet A/S

- varetager administrationen af lokomotivfereruddan-
nelse

-indsamler og formidler statistiske data om den sam-
lede, offentlige servicetrafik f.eks. passagerdata for
bus, feerger og tog.

Udgivet af Trafikstyrelsen, september 2008

Kortgrundlag: COWI A/S, Kraks Forlag A/S, Trafikstyrelsen,
Kort og Matrikelstyrelsen, Grontmij/Carl Bro

Fotos: Barker & Barker, Peter Thorning
Grafisk tilrettelaeggelse: Rumfang
Trykkeri: Arco Grafisk A/S
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Deltag i debatten

Borgermgder

Roskilde

Ringsted 10

[l Borgermade

I Afgraensning af de enkelte miljoredegarelser

X Nummer pa miljgredegerelse

Bjaeverskov Forsamlingshus, Ringstedvej 546,
Bjaeverskov

6. oktober 2008, kl. 18.30

Salbyvej, Ejby - Kongstedhuse, Kvaerkeby
(Miljgredeggrelse 9)

Lykkebo Skolen, Vigerslevvej 141, valby
9. oktober 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station - Vestvolden
(Miljgredeggrelse 2)

Greve Ildraetcenter, Lillevangsvej 88, Greve
20. oktober 2008, kl. 18.30

Baldersbak, Ishgj-Havbogardsvej, Solrad
(Miljoredeggrelse 7)

Kulturhuset Kilden, Nygards Plads 31, Brandby
23. oktober 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station - Vestvolden
(Miljgredeggrelse 2)

Solred Gymnasium, Solred Center 2, Solred Strand
27. oktober 2008, kl. 18.30

Baldersbaek, Ishgj - Havbogardsvej, Solrad
(Miljoredeggrelse 7)

Taastrup Kulturcenter, Poppel Allé 12, Taastrup
30. oktober 2008, kl. 18.30

Vestvolden - Baldersbrgnde

(Miljgredeggrelse 3)

= Fksisterende spor

Nyt spor, grundlasning

Glostrup Idraetspark, Stadionvej 80, Glostrup
3. november 2008, kl. 18.30

Vestvolden - Baldersbrgnde
(Miljgredeggrelse 3)

Scandic Roskilde, Sandre Ringvej 33, Roskilde
5. november 2008, kl. 18.30

Vendesporsanlag i Roskilde

(Miljgredeggrelse 4)

Hvidovre Medborgerhus, Hvidovrevej 280, Hvidovre
11. november 2008, kl. 18.30

Ny Ellebjerg Station-Avedgre Havnevej
(Miljgredeggrelse 5)

Vallensbak Idraetscenter, Idreets Allé 2, Vallensbaek
13. november 2008, kl. 18.30

Avedgre Havnevej - Baldersbzk, I1shgj
(Miljgredeggrelse 6)

Kombiterminal ved Kage

| forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet har
Trafikstyrelsen udarbejdet et forelgbigt forslag til
anleeg af en kombiterminal ved Kgge. Dette forslag eri
en idéfase med offentlig hering i perioden fra den 22.
september til den 1. december 2008. Trafikstyrelsen
afholder borgermgde om forslaget tirsdag den 18.
november kl. 18.30 pa Hgjelse Skole, Baunebjergvej 1,
Lille Skensved.
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Deltag i debatten

Trafikstyrelsen afholder borgermader under den offentlige hgring. Formalet
med borgermaderne er at informere borgerne om projektet og at inddrage

borgerne i beslutningsprocessen.

Henvendelser

I hgringsperioden fra 22. september 2008 til 1. decem-
ber 2008 bliver alle henvendelser med kommentarer,
ideer og indsigelser til projektet registreret, herunder
0gsa de mundtlige indlaeg fra deltagere i borgerma-
derne. Henvendelserne bearbejdes og vurderes af Tra-
fikstyrelsen, og de bliver indarbejdet i det endelige
projekt i det omfang, at det er muligt inden for de gko-
nomiske, tekniske og miljomaessige rammer.

Alle kan henvende sig til Trafikstyrelsen med indsigel-
ser, ideer, spgrgsmal og kommentarer. Alle skriftlige
henvendelser skal fremsendes, sa de er modtaget af
Trafikstyrelsen senest den mandag den 1. december
kl. 12.00.

Henvendelse skal ske til
Trafikstyrelsen
Kgbenhavn-Ringsted projektet
Adelgade 13

1304 Kgbenhavn K

E-mail kh-rg@trafikstyrelsen.dk
Telefon 7226 7045

Oversigt over miljoredegarelseshafter
Heringsudgaven af miljgredegerelsen om Kgbenhavn-
Ringsted projektet udgives i 11 haefter, der indeholder
folgende

Nr. 1 er den samlende miljgredeggrelse for savel 5.
sporslgsningen som for Nybygningslasningen.

Nr. 2 beskriver straekningen Ny Ellebjerg Station-Vest-
volden, som er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 3 beskriver straekningen Vestvolden-Baldersbrgn-
de, som er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 4 beskriver et vendeporsanlaeg ved Roskilde, som
er en del af 5. sporslgsningen.

Nr. 5 beskriver straekningen Ny Ellebjerg Station-Aved-
gre Havnevej, som er en del af Nybygningslasningen.

Nr. 6 beskriver streekningen Avedgre Havnevej-Bal-
dersbaek, Ishgj, som er en del af Nybygningslgsningen.

Nr. 7 beskriver straekningen Baldersbak, Ishgj-Havbo-
gardsvej, Solrgd, som er en del af Nybygningslasnin-
gen.

Nr. 8 beskriver straekningen Havbogardsvej, Solrgd-Sal-
byvej, Ejby, som er en del af Nybygningslgsningen.

Nr. 9 beskriver straekningen Salbyvej, Ejby-Kvaerkeby
Stationsby, som er en del af Nybygningslgsningen.

Nr. 10 beskriver straekningen Kvaerkeby Stationsby-
Ringsted Station, som er en del af bade Nybygningslas-
ningen og 5. sporslgsningen.

Nr. 11 handler om stgj og vibrationer for savel 5. spors-
lasningen som for Nybygningslgsningen.

Borgermader

Der afholdes i alt 12 borgermgder om Kgbenhavn-
Ringsted projektet.

Borgermgdeprogrammet ser saledes ud

KI.18.30 Aktivitetshjerner abner

KI. 19.00 Trafikstyrelsen orienterer om projektet
KI.19.45 Pause

KI. 20.05 Spergerunde

KI.21.00 Forventet afslutning

Vel madt!

Oversigt over borgermgder

Datoerne for borgermgderne fglger nedenfor. | paren-
tes er angivet hvilken miljoredeggrelse, der primeert
diskuteres pa de enkelte mader.

Ringsted Kongrescenter, Ngrretorv 22, 4100 Ringsted
29. september 2008, kl. 18.30

Straeekningen Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station
(Miljgredeggrelse 10)

Rishgjhallen, Skolevej 7, Kage

2. oktober 2008, kl. 18.30
Havbogardsvej, Solrad-Salbyvej, Ejby
(Miljgredeggrelse 8)



‘ Stgj og vibrationer
En udvidelse af kapaciteten pa jernbanen mellem Kgbenhavn
0g Ringsted betyder mulighed for en bedre kgreplan med
flere togafgange, kortere rejsetid og feerre forsinkelser.
Trafikstyrelsen har undersggt to mulige lgsninger hertil. Den

ene omfatter bygning af et 5. spor langs den eksisterende
jernbane mellem Kgbenhavn og Roskilde, og den anden
omfatter nybygning af en dobbeltsporet jernbane fra

Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ringsted. Trafikstyrelsen
fremlaegger i denne miljgredegarelse resultaterne af
beregningerne af stgj og vibrationer i projektets to Igsninger.
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