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Hgringsnotat — ATS-instruks andringer pr. 27. januar 2022

Trafikstyrelsen sendte den 17. november 2021 udkast til @ndringer af de feelles civile/militeere ATS-instrukser 0, 1, 2, 4, 5, 7,
9, 10, 12 og 17 pr. 27. januar 2022 i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter.

Hgringsfristen udlgb den 8. december 2021.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaarkninger: Flyverkommandoen, GATE Aviation Training, Politiets Ef-
terretningstjeneste, Styrelsen for Patientsikkerhed og Sundhedsstyrelsen.

Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Rigspolitiet, Naviair, AFIS Stauning og AFIS Esbjerg.

De modtagne hgringssvar er indarbejdet i skemaet nedenfor sammen med Trafikstyrelsens bemaerkninger hertil.
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FAEndringer til ATS-instruks 0, 1, 2,4, 5,7,9, 10, 12, 17 pr. 27. januar 2022

Reference

Hgringssvar

Trafikstyrelsens bemaerkninger

AFIS Stauning:

ATS-instruks 7,
pkt. 1.1.6

ATS-instruks 7, 1.1.6; AFIS-enheden skal . . ..
holde konstant lyttevagt

Mange AFIS-enheder er en-mands betjente, og
derfor kan det vaere sveert at overholde en kon-
stant lyttevagt, f.eks. i forbindelse med toiletbesgg
m.v.. Tidligere havde men lov til at veere tidvis fra-
veaerende.

Noteret, men medfgrer ingen aendringer til
instruksmaterialet.

AFIS Staunings bemeerkning vedrgrer et
forhold, som ikke var adresseret i hgrings-
brevet af 17. november 2021.

Bestemmelsen om at en AFIS-enhed, in-
denfor den publicerede tjenestetid, skal

holde konstant lyttevagt pa pagaeldende
frekvens(er) og besvare ethvert opkald,

har veere uaendret igennem artier, og er
fortsat geeldende og relevant.

AFIS-enheden kan i tilfeelde af at skulle
forlade AFIS-lokalet, i henhold til normal
praksis, benytte den baerbare radio.

ATS-instruks 7,
pkt. 3.5.3
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ATS-instruks 7, 3.5.3; oplysninger om ...... inden
for trafikinformationszonen, trafikinformationsom-
radet og flyveinformationszonen.

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.




Eftersom ATS-instrukserne formodes at traede i
kraft samtidig med at TIZ og TIA afskaffes virker
det besynderligt at de medtages i ATS-instruksen.
Forklaringen er dog sandsynligvis at man har valgt
IKKE at eendre TIZ/TIA til FIZ ved grgnlandske og
feergske enheder - det havde vaeret opportunt at
benytte denne lejlighed til ggre tingene mere enkle
for indehavere af danske certifikater. (jeg er op-
maerksom pa at i ATS-instruks 1 er TIZ og TIA for-
synet med en anmeerkning)

AFIS Staunings bemaerkning vedrgrer et
forhold, som ikke var adresseret i hgrings-
brevet af 17. november 2021.

Trafikstyrelsen har i brev af 17. november
2021 til de danske AFIS-pladser uddybet
baggrunden for eendringen fra TIZ/TIA til
FIZ.

Baggrunden for at (eksempelvis) pkt. 3.5.3
anfgrer alle tre betegnelser skyldes at
ATS-instrukserne er gaeldende for hele
Rigsfaellesskabet - og for, i videst muligt
omfang, at undgd separate bestemmelser
for Feergerne og Grgnland, som konse-
kvens af EU-reglerne.

ATS-instruks 2

ATS-instruks 2, lufttrafiktjeneste generelt.

Overordnet set findes der ikke noget om et melde-
kontor for lufttrafiktjeneste i denne desuagtet at
der under ATS-instruks 1, definitioner, side 25,
fremgar at en sddan enhed ogsd er omfattet af be-
grebet lufttrafiktjenesteenhed.

Noteret, men medfgrer ingen a&ndringer til
instruksmaterialet.

AFIS Staunings bemeerkning vedrgrer et
forhold, som ikke var adresseret i hgrings-
brevet af 17. november 2021.

En lufttrafiktjenesteenhed og et meldekon-
tor for lufttrafiktjeneste (ARO) er defineret
i ATS-instruks 1.

Kravene til et meldekontor er anfgrt i ATS-
instruks 13, Lufttrafiktjenestemeldinger
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under afsnit 1.2 Meldekontorer (ARO), idet
ATS-instruks 13, som helhed, omfatter
krav i forbindelse med meldinger.

ATS-instruks 2, pkt.
21.4.1

ATS-instruks 2, lufttrafiktjeneste generelt.

21. tidsangivelse i lufttrafiktjenesten, 21.4.1, . . ..
lufttrafiktjenesteenheder skal desuden oplyse ngj-
agtig aktuel tid, p@ anmodning fra et luftfartgj.
Dette stemmer ikke med ATS-instruks 7, 3.1.2; f)
hvor det star at man skal oplyse korrekt tid.

Ikke enig, og medfgrer ingen sndringer til
instruksmaterialet.

AFIS Staunings bemeerkning vedrgrer et
forhold, som ikke var adresseret i hgrings-
brevet af 17. november 2021.

Kravet i ATS-instruks 2, pkt. 21.4.1, sidste
saetning, er et generelt krav til ATS-enhe-
der om, pa anmodning fra et luftfartgj, at
oplyse den ngjagtige tid.

Kravet i ATS-instruks 2, pkt. 21.4.1, fgrste
saetning, samt kravet i ATS-instruks 7, pkt.
3.1.2, litra f) er et specifikt krav til enhe-
den om at oplyse luftfartgjet om korrekt
tid fgr udkgrsel til start, medmindre det vi-
des at luftfartgjet allerede har modtaget
oplysningen.

AFIS Esbjerg:

Suffiks “INFORMATION”

Det synes ved fgrste gennemlaesning problematisk
at en AFIS enhed, der yder flyvepladsflyveinforma-
tionstjeneste, benaevnes "INFORMATION" lige som
en flyveinformationscentral.

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.
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Efterfglgende bliver klart, at forordning ikke tager
tilstraekkelig stilling til, hvad der er flyveinformati-
onstjeneste og hvad der er flyvepladsinformations-
tjeneste; men tager alt informationstjeneste som
samme tjeneste.

Det er set fra Esbjerg AFIS’ synspunkt meget pro-
blematisk at to forskellige tjenester har samme
suffiks.

Baggrunden for suffiks-aendringen skyldes
forordning (EU) 2020/469 der bl.a. aendrer
forordning (EU) 2017/373 og som har virk-
ning fra 27. januar 2022 - dvs. bestem-
melser som er umiddelbart galdende i
Danmark.

Andringen vedr. suffikset fra "AFIS” til
"INFORMATION” var ikke adresseret i hg-
ringsbrevet af 17. november 2021, men
indgik i Trafikstyrelsens brev af 17. no-
vember 2021 til de danske AFIS-pladser.

Trafikstyrelsen har over for EASA tidligere
argumenteret for at AFIS-tjenesten bibe-
holdt AFIS-suffikset, dog uden at dette
blev imgdekommet. Trafikstyrelsen vil dog
bemaerke, at tjenesten som udfgres ifm.
AFIS og FIS er samme tjeneste blot udfart
til luftfartgjer i forskellige faser af flyvnin-
gen.

Udgvelse af flyveinformationstjeneste ad-
skiller sig dog veesentligt fra udgvelse af
flyvekontroltjeneste- og det er givetvis det
aspekt, som EU har gnsket at ensrette og
tydeligggre over for piloter.

CVR-nummer ifm. alar-
mering

Vedr. CVR nummer:

Noteret, og medfgrer andringer til in-
struksmaterialet.
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Ved Esbjerg AFIS ringes 112 nar der er akut behov
for hjeelp; at man nu skal have en virksomheds cvr
nummer ved alarmering, er hinsides al logik.

Indledningsvis kan oplyses, at rapportering
i henhold til ATS-instruks 12 til alarmnum-
mer 112 sker pa vegne af virksomheden
og ikke den enkelte ansatte person. Derfor
skal cvr-nummer i udgangspunktet, og pa
opfordring, anvendes i stedet for perso-
nens cpr-nummer.

Trafikstyrelsen er efterfglgende blevet op-
maerksom pa, at det i visse tilfeelde, som
eks. kommuner med flere arbejdssteder,
kan vaere mere relevant, i stedet for CVR-
nummeret, at oplyse stedets P-nummer,
som er mere oplysende ift. lokationen
hvorfra der alarmeres.

Trafikstyrelsen har pa den baggrund be-
sluttet at eendre anmeaerkning 3 til pkt. 1.5
som fglger (med rettelsesmarkering):

Anm. 3: Ved underretning af politiet eller
ved en evt. efterfalgende opfolgning herp8,
skal anmelderen pé& foresporgsel oplyse
lufttrafiktjenesteenhedens P-nummer E¥R-
Aummer og lokale adresse. Hvis lufttrafik-
tjenesteenheden ikke har et specifikt P-
nummer oplyses lufthavnens CVR-nummer
0g lokale adresse. Disse oplysninger skal
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fremg§ af Lokal ATS-instruks, jf. ATS-in-
struks 17, pkt. 2.4.

Ovenstdende sendring afspejles i ATS-in-
struks 17. pkt. 2.4.

Til information - Ref. Erhvervsstyrelsen:

”P-nummer: Hvis den juridiske enhed har aktivi-
teter pa flere adresser, skal den have underlig-
gende produktionsenheder med hvert sit p-num-
mer.”

Naviair:

ATS-instruks 0, pkt. 1.4

Generelt vedr. reference til FKO Bestemmelser:

Betegnelsen VFKBST F.152-1 bgr efter Naviairs
mening a&ndres. Bestemmelsen er endret og op-
delt i flere nye dokumenter, som alle sammen
starter med FKO BST 152.[-tal]

Naviair vil ggre opmaerksom pa den uhensigts-
maessighed, der findes i at referere til et militaert
bestemmelseskompleks, som ikke er tilgeengeligt
for de danske ATS enheder, som palaegges af ef-
terleve dem jf. ATS instruksen. Safremt Forsvaret
og Trafikstyrelsen fortsat finder at disse referencer
er ngdvendige, skal vi anmode om at relevante

Enig, og medfgrer andringer til instruks-
materialet.

Referencen tilrettes til "FKOBST F.152-1,
Bestemmelser for flyvning: Handbog for
flyveoperationer”.

Af ATS-instruks 0, pkt. 1.5 fremgar at do-
kumenterne anfgrt i pkt. 1.4 skal vaere til-
gaengelige for lufttrafiktjenesteenhedens
personale i det omfang udgvelsen af den
p8geeldende tjeneste gor det relevant.
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bestemmelser indfgres direkte i ATS instruksen.
Alternativt ser Naviair gerne, at det aftales mellem
myndighederne, hvor og hvordan alle ATS enheder
far adgang til dem, sdledes at det bliver muligt at
overholde disse.

Trafikstyrelsen er af FLK blevet oplyst, at
Naviair tilsendes FKO-bestemmelser og re-
visioner dertil.

Generelt kan oplyses, at relevante dele af
FKO-bestemmelser, er indeholdt i ATS-in-
strukserne. Eksempler herpa er bestem-
melserne vedr. sikkerhedsafstande ifm.
hydrazin-udslip, trekantflyvning, adskillelse
ifm. formationsflyvninger.

ATS-instruks 2 og 9

Generelt: Sgndrestrgm FIR skal erstattes med
Nuuk FIR.

Enig, og medfagrer andringer til instruks-
materialet.

Sgndrestrgm FIR tilrettes til Nuuk FIR.

ATS-instruks 5, pkt. 1.5,
anmaerkning 3

Naviair vurderer, at reference til ATS-INSTRUKS
17. pkt. 2.3.3 skal vaere 2.3.2

Enig, og medfgrer aendringer til instruks-
materialet.

Punktreferencen tilrettes til pkt. 2.3.2.

ATS-instruks 10 - Gene-
rel kommentar ang.
EUROAT-reglerne anfart
i pkt. 6.2.1.1, Anm. 2.
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Naviair har en bekymring vedrgrende EUROAT reg-
lerne, der anfgres i 6.2.1.1 Anm. 2 og de faktiske
forhold /flyveprofiler, der anvendes i Flyvevabnet.

Vi er bekymret for, om vi kan komme ud i situatio-
ner, hvor der kan veere tvivl om, hvorvidt en for-
mation er en standard eller en non standard og
dermed, hvilken adskillelse der skal anvendes.

Noteret, og medfgrer andringer til in-
struksmaterialet.

FLK har oplyst, at bestemmelser om for-
mationsflyvninger gaeldende for militaere
luftfartgjer, som har baggrund i EUROAT,
vil fremgé’u af FKO-bestemmelser pr. 27. ja-
nuar 2022.
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ATS-instruksens bestemmelser herom er
udarbejdet i samarbejde med FLK.

Trafikstyrelsen har bla. pba. hgringssvaret
fundet anledning til at praecisere ATC's be-
fgjelser ifm. non-standard formationer i et
separat punkt 6.2.1.2, som fglger:

6.2.1.2 Militaere formationer, som ikke kan
holde sig inden for rammerne af en stan-
dard formation, betegnes som non-stan-
dard formationer og det pahviler formati-
onsfgreren af en non-standard formation
at koordinere flyvningen med flyvekontrol-
enheden i god tid inden flyvningen pabe-
gyndes. Flyvekontrolenheden skal god-
kende eller afvise en non-standard forma-
tion, og eventuelt fastsaette saerlige betin-
gelser for udfgrelse af non-standard for-
mationen.

Trafikstyrelsen vurderer p& denne bag-
grund, at de anfgrte bestemmelser med til-
knyttede anmeerkninger, som refererer til
EUROAT, fremadrettet giver den forngdne
klarhed over hvorvidt der er tale om en
standard formation eller en non-standard
formation.




Naviair vil derfor opfordre til en dialog mellem de
to myndigheder, gerne med Naviair som deltager
med ekspertviden for at sikre, at det er muligt at
efterleve reglerne fra EUROAT.

Trafikstyrelsen ser pa ovenstdende bag-
grund ikke umiddelbart behov for en yder-
ligere dialog mellem myndighederne, men
vil opfordre Naviair til at rette henvendelse
til Trafikstyrelsen/FLK med konkrete ek-
sempler pa, hvornar Naviair oplever, at der
kan veaere tvivl. Trafikstyrelsen finder be-
stemmelserne entydige og bistar gerne
med afklaringer.

ATS-instruks 10, pkt.
6.2.1.1

Naviair har noteret, at den forggede adskillelse til
civile formationer og militaere standardformationer,
er reduceret fra 3 NM til 1 NM. Da andring af ad-
skillelsesminima altid skal godkendes af den rele-
vante myndighed, skal Naviair anmode om at f3
adgang til den flyvesikkerhedsvurdering, der ligger
til grund for at reducere adskillelsen. Dette behov
skyldes, at Naviair ellers vil fa sveert ved at pavise,
at andringen ikke har en negativ effekt pa flyve-
sikkerheden, ndr aendringen til det funktionelle sy-
stem skal behandles i Naviair, da vi ikke kender
forudsaetninger eller begrundelser herfor.

Bestemmelsen fremgar af de fzelles ci-
vile/militeere ATS-instrukser, hvorved det
pageeldende adskillelsesminimum er myn-
dighedsgodkendt til brug blandt tjeneste-
udgvere.

Trafikstyrelsen kan oplyse at nedenstaende
rationale angdende andringen fra 3 til 1
NM indgik i godkendelsesprocessen.

Andringen fra 3 til 1 NM har baggrund i
EUROAT, pkt. 3.4.2.3, som angiver:

"To ensure that minimum horizontal sepa-
ration is not infringed between all aircraft
of the formation and other traffic, an ATCO
should add 1 NM to the distance of the
prescribed minimum separation between
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the squawking aircraft of the formation
and other traffic.”

Iht. geeldende ATS-instruks , pkt. 6.2.1.3
"ma& militeere formationer, som flyver IFR
under kontrol af en lufttrafiktjenesteenhed,
maksimalt daekke 2 x 2 NM medmindre an-
det er aftalt med lufttrafiktjenesteenhe-
den".

Afstanden fra "Lead" til "kassens hjgrne"
er ca. 2,8 NM, som derfor medfgrte at ad-
skillelsesminima i geeldende pkt. 6.2.1.1
blev fastsat til 3 NM.

Forsvaret har oplyst, at de vil efterleve
EUROAT-reglerne ang. formationsflyvnin-
ger, som vil fremga af FKO-bestemmel-
serne, og som, ift. militaere standard for-
mationer, angiver at hvert luftfartgj/ele-
ment i formationen holder sig inden for 1
NM og 100 fod fra formationsfgreren, eller
sagt pa en anden made, at formationen vil
holde sig inden for en cirkel med en dia-
meter pa 2 NM.

For s3 vidt ang%r civile formationer frem-
gar det af SERA-forordningens pkt.
SERA.3135, Formationsflyvninger, at en

Side 11 (25)




formation vil holde sig inden for en cirkel

med en maksimal diameter pa 1 NM, dvs.
at afstanden fra "Lead" maksimalt kan af-
vige 0,5 NM.

ATS-instruks 10, pkt.
6.2.1.2

I Danmark kan der i visse luftrum (terminalomra-
der) anvendes 3NM adskillelse, og derfor er det
uhensigtsmaessigt og ogsa vurderet vaerende i
strid med punkt 6.2.1, at der nu altid kreeves 5NM
adskillelse til en non-standardformation. Naviair vil
derfor foresld, at ordlyden aendres til fglgende:
“Lufttrafiktjenesteenheden skal, i forhold til mili-
teere non-standard formationer, sikre radaradskil-
lelse som beskrevet i pkt. 6.2.1. og/eller 1000 fod
fra ethvert luftfartgj i formationen”.

Safremt det er et krav, at der nu ikke laengere kan
anvendes 3NM adskillelse til non-standardformati-
oner, skal Naviair anmode om begrundelsen her-
for.

Enig, og medfgrer andringer til instruks-
materialet.

Trafikstyrelsen er enig i at forholdet ogsa
skal geelde i luftrum hvor adskillelsesmini-
mum er godkendt til mindre end de 5 NM.

Da bestemmelsen indgar i ATS-instruks
10, som omhandler ATS-overvagningssy-
stemer, endres bestemmelsen som fglger
(med rettelsesmarkeringer):

6.2.1.2 Lufttrafiktjenesteenheden skal, i
forhold til militzere non-standard formatio-
ner, sikre at der anvendes en minimums-
adskillelse som beskrevet i pkt. 6.2.1-p&5
NM og/eller 1000 fod fra ethvert luftfartgj i
formationen.

ATS-instruks 10, pkt.
6.2.1.3

Formationen kan ref. b) besta af 8 luftfartgjer. Ref.

6.2.1.3 skal etableres en minimum laengdeadskil-
lelse pa 0,25 NM indbyrdes i formationen. Det be-
tyder, at formationen kan fa en udbredelse pa 2
NM fra det identificerede Iuftfartgj til det bageste
luftfartgj.

Noteret, og medfgrer andringer til in-
struksmaterialet.

Litra d) i pkt. 6.2.1.3, jf. hgringsmaterialet
af 17. november 2021, dvs. at formationen
forudsaettes udfgrt som en standard
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6.2.1.3 d) anfgrer, at formationen udfgres som en
standard formation.

Ref. 6.2.1.1 skal adskillelse gges med 1 NM til det
identificerede luftfartgj i en standard formation.
Det betyder, at afstanden mellem bageste luftfar-
tgj og et bagved flyvende luftfartgj kan vaere
mindst 1 NM mindre end det normale adskillelses-
minima gaeldende for afstand imellem to individu-
elle luftfartgjer i luftrummet.

Efter Naviairs vurdering, bgr formationen udfgres
som en non-standard formation, hvor der sikres
adskillelse til hvert enkelt luftfartgj.

formation, slettes. Der tilknyttes en an-
meaerkning til punktet, som angiver at en
formation udfgrt iht. pkt. 6.2.1.3 kan udfg-
res som enten en standard formation eller
en non-standard formation.

Hvis flyvningen - ifm. ud- og indflyvning,
samt skygennemgang - ikke kan udfgres
inden for rammerne af en standard forma-
tion, finder bestemmelsen i pkt. 6.2.1.2.1
ang. non-standard formationer anven-
delse.

Trafikstyrelsen henleder i den forbindelse
opmaerksomheden pa bestemmelsen i
ATS-instruks 3, pkt. 1.7.3 om adskillelse i
forhold til formationsflyvninger ifm. op-
splitning af formationen.

ATS-instruks 10,
pkt. 1.1.5 og 15.2.1

Da tarnkontroltjeneste nu er undtaget fra bestem-
melserne i punkt 1.1.5 er funktioner specificeret i
punkt 15.2.1 i Naviairs optik mangelfulde.

Som Naviair ser det, bgr der som minimum tilfgjes
folgende punkter fra punkt 1.1.5 til punkt 15.2.1:
¢) yde kursdirigering til luftfartgjer for at Igse po-
tentielle konfliktsituationer,

f) sikre adskillelse og opretholde normal trafikaf-
vikling, hvis et luftfartgj kommer ud for en kritisk
situation eller svigtende radioforbindelse indenfor

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.

Trafikstyrelsen har noteret sig Naviairs
tolkning af gaeldende pkt. 1.1.5 og syns-
punktet om mangler ved det kommende
pkt. 15.2.1.

ATS-instruks 10 bringes, ift. naerveerende
2ndring, i overensstemmelse med forord-
ning (EU) 2017/373 med senere a&ndringer
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ATS-overvagningssystemets/systemernes daek-
ningsomrade,

g) foretage overvagning af lufttrafik,

Yderligere bgr, i tillaeg til 15.2.1 ¢) og d), tilfgjes:
opretholde adskillelse mellem afgdende luftfartgjer
og luftfartgjer pa slutindflyvning.

(ATM/ANS-forordningen), som grundlag-
gende har baggrund i ICAO PANS-ATM.

Kompetencen til regelfastsaettelse pa
ATM/ANS-omradet ligger, ift. Danmark,
hos EU, hvorfor Trafikstyrelsen ikke har
mulighed for at tilfgje punkter, som ikke er
indeholdt ATM/ANS-forordningen.

Trafikstyrelsen henviser endvidere til frem-
sendt email af 12. februar 2021 (TBST ref.
TS31609-00038) angdende kursdirigering
ifm. tarnkontroltjeneste.

ATS-instruks 12, pkt.
14.2.4

Bestemmelsen zendres til henholdsvis 150 og 50m.

Jf. FKO BST 152-3 side 3-C-1 sa skal der holdes
150 og 100m. Naviair vil anbefale, at der er over-
ensstemmelse mellem FKO og ATS-instruksen.

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.

FLK har bekrzeftet de sendrede sikkerheds-
afstande i ATS-instruks 12, og vil sikre
overensstemmelse ift. FKOBST F.152-3,
Bestemmelse for flyvesikkerhedsvirksom-
hed.

ATS-instruks 12,
Generelt

ATS-instruks 12 er ikke medsendt, og det fremgar
ikke om deres checklister bliver opdateret. Men
alle eendringer bgr ogsa rettes i deres gule checkli-
ster.

Det fremgar af hgringsbrevet, under aen-
dringerne ang. ATS-instruks 12, at instruk-
sens Tillaeg A er opdateret i overensstem-
melse med ovenstdende andringer.

ATS-instruks 12 vil pga. klassifikationen “til
tjenestebrug” blive fremsendt i separat brev
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til ATS-organisationen med henblik pa vide-
refremsendelse til de enkelte ATS-enheder.

ATS-instruks 17,
pkt. 2.3.2

Daglig ledelse af en lufttrafiktjenesteenhed.

Det forslas i det udsendte materiale, at en proce-
dure for flyvning med ubemandede luftfartgjer i
kontrolzoner ogsa ggres gaeldende for TIZ'er i
Grgnland og Feergerne, eller at der laves en tilsva-
rende procedure for TIZer.

BL 9-4 naevner kun et afstandskrav til banen pa en
flyveplads, og ikke hvilken type luftrum der flyves
i. Naviair finder, at der bgr vaere overensstem-
melse.

Noteret, men medfgrer ingen aendringer til
instruksmaterialet.

I kontrolzoner ydes flyvekontroltjeneste,
hvor der kan sikres segregering mellem
ubemandede luftfartgjer og andre Iuftfartg-
jer.

For at sikre en tilsvarende segregering i
ukontrolleret luftrum, herunder TIZ/FIZ, er
det ngdvendigt at etablere omrader til
brug for ubemandede luftfartgjer, som hol-
der sadanne flyvninger segregeret fra an-
den lufttrafik, ndr der gives dispensation
fra BL 9-4.

Bestemmelserne angdende midlertidige re-
striktioner i luftrummet fremgar af ATS-in-
struks 2, pkt. 20.2.

ATS-instruks 17, Tillaeg
C

Sidste afsnit. "Daglig leder er ansvarlig for, at afta-
ler med UAS-operatgren om flyvning med ubeman-
dede luftfartgjer indarbejdes i Lokal ATS-instruks.”
Naviair skal anmode om, at punktet a&ndres til
"...indarbejdes i samarbejdsaftaler eller lokale in-
strukser hvor relevant”.

Enig, og medfgrer aendringer til instruks-
materialet.

Hensigten er at relevante, operationelle
dele af aftalen afspejles i LAI eller be-
kendtggres for personalet pa anden vis
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Dette fores|ar Naviair, eftersom vi finder det uhen-
sigtsmaessigt at kraeve hele aftalen indskrevet i Lo-
kal ATS-instruks (LAI), som kun bgr indeholde de
konkrete og permanente operative procedurefor-
hold. @vrige aftaler hgrer hjemme i en samar-
bejdsaftale i lighed med aftaler, der findes med
andre operatgrer, hvor de operative forhold i en
sadan aftale enten indskrives i LAI eller udsendes
til personalet i en midlertidig form, ref. Naviairs
processer (kan veere tilleg, ATM meddelelse
o.lign.), men henset til at bestemmelsen geelder
alle ATS enheder (og dermed ogsa ikke-Naviair en-
heder) foresl&s ovenstdende formulering.

som en del af organisationens handbogssy-
stem.

Baseret pa hgringssvaret, har Trafikstyrel-
sen besluttet at justere:

a) instruksens pkt. 2.3.1, som fglger (med
rettelsesmarkeringer):

2.3.1 Relevante dele af samarbejdsaftaler

Samarbejdsaftaler med andre lufttrafiktje-
nesteenheder skal indarbejdes reflekteres i
lokal ATS-instruks.

b) instruksens pkt. 2.3.2, som fglger (med
rettelsesmarkeringer):

"2.3.2 Relevante dele af lokale Lekale af-
taler om handtering af flyvning med... osv.”

c) sidste afsnit i instruksens Tillaeg B og
Tilleg C, som fglger (med rettelsesmarke-

ring):

“Daglig leder er ansvarlig for, at relevante
dele af aftaler med UAS-operatgren om
flyvning med ubemandede luftfartgjer ind-
arbejdes i Lokal ATS-instruks.”, og
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d) den indledende anmaerkning 3 til sdvel
afsnit 1.4 som afsnit 1.5 i ATS-instruks 5,
som fglger (med rettelsesmarkering):

"Anm. 3: Daglig leders ansvar for at indar-
bejde relevante dele af aftaler med UAS-
operatgren... osv.”

Rigspolitiet:

ATS-instruks 5 - Gene-
relt ift. Feergernes Politi
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Faergernes Politi bemaerker, at de antager, at Tra-
fikstyrelsen eksplicit har involveret lufttrafiktjene-
steenheden pa Faergerne i de pateenkte sendringer.

Generelt i forhold til bemaerkningerne fra
Feergernes Politi kan oplyses, at bestem-
melserne i afsnit 1.4 vedr. flyvning inden
for kontrolzoner, geeldende fra 27. januar
2022, ikke er relevante for Feergerne/Va-
gar Lufthavn. Der er omkring Vagar Luft-
havn etableret en trafikinformationszone,
som, til forskel fra en kontrolzone, er
ukontrolleret luftrum.

Trafikstyrelsen kan oplyse, at der udover
hgringsmaterialet ikke har vaeret rettet
henvendelse til AFIS Vagar angdende de
pataenkte sendringer, hvilket skyldes, at
bestemmelserne i afsnit 1.4 ikke har rele-
vans for Faergerne.
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Endvidere bemaerker Faergernes Politi i relation til

de forpligtigelser, der fglger af ATS-instruks 5, pkt.

1.4 og Bilag B (gaeldende for Feergerne og Grgn-
land), at politiet pa Feergerne ikke har anskaffet
sig droner.

Der er imidlertid en aftale om, at Landsforeningen
af frivillige bjeergningsforeninger (LFB) assisterer
Faergernes politi med LFB’s drone i de tilfeelde det
vurderes ngdvendigt. En flyvning gennemfgrt af
LFB for Feergernes politi vil blive udfgrt med ud-
gangspunkt i bekendtggrelse nr. 2274 af 29. de-
cember 2020 om politiets anvendelse af droner.

Faergernes Politi antager, at NAVIAR har kontaktet
LFB med hensyn til forpligtigelser, der foreligger
om flyvning med dronen pa Feergerne.

Hvorvidt der i relation til ATS-instruks 17, tillaeg B,
er udarbejdet en lokal ATS-instruks pa Faergerne,
er Feergernes Politi ikke bekendt med.

Noteret.

Trafikstyrelsen har noteret sig LFB’s mulig-
hed for, hvor det vurderes ngdvendigt, at
flyve med ubemandede luftfartgjer med
udgangspunkt i BEK 2274.

Som anfgrt oven for har bestemmelserne i
afsnit 1.4 ikke relevans for Feergerne.

Trafikstyrelsen kan oplyse at AFIS Vagar
har udarbejdet en lokal ATS-instruks, og
instruksen er alene geeldende for persona-
let i AFIS Vagar.
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Feergernes Politi antager, at Trafikstyrelsen ogsa
eksplicit har underrettet FAE/NAVIAIR om den di-
spensation, der er givet til Feergernes politi, som
afviger fra bestemmelserne i BL 9-4, som faglge af
ATS-instruks 5, pkt. 1.4.4. Feergernes Politi be-
maerker, at bestemmelsen ma omfatte dispensati-
onen til Faergernes politi, men ogsa eventuelle an-
dre dispensationer som Trafikstyrelsen giver, nar
droneflyvningen pd Feergerne afviger fra bestem-
melserne fastlagt i BL 9-4.

Feergernes Politi forslar, at Trafikstyrelsen frem-
sender hele materialet til det feergske miljg- og er-
hvervsministerium, hvis ikke det allerede er sket.

Faergernes Politi er bekendt med, at ministeriet ar-
bejder aktuelt pd at udfaerdige et feergsk regelseet,
der har til hensigt at tage hgjde for de lokale feerg-
ske forhold og ggre lovgrundlag m.v. mere nutidigt
end BL 9-4.

P& baggrund af hgringssvaret, har Trafik-
styrelsen i email af 13. december 2021 ori-
enteret AFIS Vagar om dispensationen fra
BL 9-4 givet til Feergernes Politi.

Med henvisning til Trafikstyrelsens be-
maerkninger til hgringssvarene anbefaler
Trafikstyrelsen at Faergernes Politi retter
henvendelse til det faergske miljg- og er-
hvervsministerium for at afklare behovet
for fremsendelse materiale.

Noteret.

Se ogsd bemaerkning oven for.




Generelt ift. Grgnlands
Politi

Grgnlands Politi har ikke bemeerkninger til udka-
stene til ATS-instrukserne. Grgnlands Politi be-
meerker, at de gerne vil involveres i implemente-
ringen af GRF-reglerne.

Trafikstyrelsen antager at der ma vaere
tale om en misforstaelse vedr. Grgnlands
Politis involvering i implementeringen af
GRF-reglerne.

GRF er en forkortelse af Global Reporting
Format - det globale rapporteringsformat,
som er regler og procedurer der er geel-
dende for lufthavne og de tilknyttede luft-
trafiktjenester, fsva. vurdering og rappor-
tering af baners overfladetilstand, nar de
bla. er dekket af vand, is og sne.

Safremt Grgnlands Politi fastholder gnsket
om at blive involveret ifm. GRF-implemen-
teringen, skal der ske en konkret henven-
delse til Trafikstyrelsen.

ATS-instruks 2, pkt.
20.2, Anmaerkningen
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Rigspolitiets organisationsaendringer medfgrer at
de indledende ord i anmaerkningen "Nationalt be-
redskabscenter under” skal slettes.

Noteret, og medfgrer aendringer til in-
struksmaterialet.

Rigspolitiets oplysninger medfgrer at pkt.
20.2 andres til fglgende ordlyd med virk-
ning fra 27. januar 2022 (med rettelses-
markering):

"Anm. : Natienalt-beredskabscenterunder
Rigspolitiet vil ved uvarslede situationer
anmode ... osv.”




I samme anmaerkning - "bar” bgr a&ndres til “har”

Enig, og medfgrer andringer til instruks-
materialet.

Stavefejlen er rettet.

ATS-instruks 2, pkt.
20.3, Anmaerkningen

Rigspolitiet foreslar at folgende tekst i anmaerknin-
gen slettes: “Politidirektoren i Kebenhavn og politi-
mestre i gvrigt,”.

Noteret, og medfgrer andringer til in-
struksmaterialet.

Den af Rigspolitiet foresldede tekst slettes,
og anmeaerkningen til pkt. 20.3 a&ndres til

fglgende ordlyd, i uddrag, med virkning fra
27. januar 2022 (med rettelsesmarkering):

"Anm.: Rigspolitiet—Petitidirektaren—+Ke—
benhavr-og-pofitimestrefpvrigt: vil ved

varslede situationer anmode... osv.”

ATS-instruks 5, Afsnit
1.5

Selv om procedurerne ikke er endeligt aftalt endnu
foresl@r Rigspolitiet, at der tilfgjes en anmaerkning
om, at der geelder seerlige regler og procedurer for
politiets anvendelse af ubemandede Iuftfartgjer,
herunder at der ma flyves over omrader, samt
over flyvehgjder eller taettere pa end de afstands-
krav, der er fastsat for civil anvendelse af droner.

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.

Politiet kan iht. BEK nr. 2274 og i forbin-
delse med lgsning af politimaessige opga-
ver, og forudsat at der mellem Rigspolitiet
og Trafikstyrelsen er fastsat procedurer for
sadanne flyvninger, foretage operative
flyvninger over omrader samt over flyve-
hgjder eller teettere pa end de afstands-
krav, der er fastsat i BEK nr. 2253.
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Da der imidlertid endnu ikke er fastsat sa-
danne procedurer mellem Rigspolitiet og
Trafikstyrelsen, skal sddanne operative
flyvninger foregd i henhold til BEK nr.
2274, §5, stk. 2, som angiver, at Politiet
pa stedet kan aftale vilkar for den konkrete
flyvning med relevante aktgrer.

Trafikstyrelsen vil i den sammenhaang ggre
opmeaerksom pa, at Trafikstyrelsen er en
relevant aktgr, uanset hvor i Rigsfeelles-
skabet Politiet skal flyve med ubemandede
luftfartgjer til Igsning af politimaesssige op-
gaver.

Henset til at en sddan potentiel anmaerk-
ning i instruksen om Politiets flyvning med
ubemandede luftfartgjer ikke kan bibringe
lufttrafiktjenestens operative personale ek-
sakte oplysninger om en given flyvning,
veelger Trafikstyrelsen at afvente fastseet-
telse af procedurer mellem Rigspolitiet og
Trafikstyrelsen, jf. BEK 2274, §5, stk. 1.

ATS-instruks 17, Tillaeg
C

Rigspolitiet foresldr, at der indsaettes et afsnit om,
at bekendtggrelsen for politiets anvendelse af dro-
ner indeholder saerlige regler for politiet. Politiet
ma foretage operative flyvninger over omrader,
samt over flyvehgjder eller teettere pa end de af-
standskrav, der er fastsat for civil anvendelse af

Noteret, men medfgrer ingen andringer til
instruksmaterialet.

Se bemarkningen oven for.
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ubemandede luftfartgjer. Politiets flyvninger skal
ske i henhold til procedurer fastsat mellem Rigspo-
litiet og de kompetente myndigheder. Hvis der ikke
er fastsat en procedure, kan politiet pa stedet af-
tale vilkar for den konkrete flyvning med de rele-
vante aktgrer.

ATS-instruks 12

Rigspolitiet har ikke bemeerkninger til de andrin- Noteret.
ger, som Trafikstyrelsen har oplyst om i hgrings-

brevet af 17. november 2021.

Trafikstyrelsen naevner i hgringsbrevet af 17. no- Noteret.

vember 2021, at servicenummer 1-1-4 slettes i
det indledende punkt 1.5. og i kapitlerne 15 og 16,
samt i instruksens Tillaeg A. Rigspolitiet bemaer-
ker, at servicenummeret ligeledes bgr slettes i ka-
pitel 13.2 Rapportering.

Servicenummer 114 er slettet hen over
hele instruksen, herunder ogsa kap. 13.

Rigspolitiet skal endvidere henlede opmaerksomhe-
den p3, at kapitel 16 om formodet ulovlig tilstede-
veerelse af droner bgr tilrettes til bekendtggrelse
nr. 2253 af 29. december 2020 om supplerende
bestemmelser til EU-forordning 2019/947 om reg-
ler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer og bekendtggrelse nr. 2274 af 29. de-
cember 2021 om politiets anvendelse af droner.

Noteret.

De indledende anmeerkninger 1, 2 og 3 til
kap. 16 vedrgrende lovgrundlaget er slet-
tet, da Trafikstyrelsen anser anmaerknin-
gerne for irrelevante i ATS-instruks 12.

Lovgrundlaget vedrgrende flyvning med
ubemandede Iuftfartgjer fremgar af de ind-
ledende anmaerkninger til afsnit 1.4 og 1.5
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i ATS-instruks 5, hvilket ogsa fremgik af
hgringsbrevet.

Fsva. Rigspolitiets bemaerkning vedrgrende
BEK 2274, henvises til Trafikstyrelsens be-
meaerkning ovenfor ift. ATS-instruks 5, af-
snit 1.5 og ATS-instruks 17, Tillaeg C.
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Bilag 1

Myndigheder: Flyverkommandoen, Rigspolitiet, Sundhedsstyrelsen, Styrelsen for Patientsikkerhed;

ATS enheder: Isavia ANS, Naviair, Esbjerg - Tyra, Mittarfeqgarfiit, Odense, Sindal, Stauning, Sgnderborg,
Vamdrup, Lolland Falster Airport (ansggende);

ATS skoler: Entry Point North, Gate Aviation Training;
Organisation: Dansk Flyvelederforening; DATSO, FISO-operatgrer;

ARO enheder: Herning, Sydfyn-Tasinge, Thisted, Tender, Viborg, AErg.
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