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Forunderspgelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Sammenfatning

Sammenfatning

En banebetjening af Billund lufthavn bgr tage
udgangspunkt i en gstlig linjefgring rettet mod
Vejle — enten en jernbanelgsning via Jelling eller
en direkte letbane fra Vejle. Forlaengelse til
Legoland kan fordoble passagergrundlaget.

Trafikstyrelsen har, pa baggrund af “Aftale om bedre mobilitet” fra
26. november 2010, gennemfgrt en forundersggelse af
banebetjening af Billund lufthavn.

Undersggelsen af en raekke linjefgringer viser, at en eventuel
banebetjening af Billund lufthavn bgr tage udgangspunkt i en gstlig
linjefgring rettet mod Vejle og med sa gode forbindelser som muligt
videre mod bade Horsens-Aarhus og Fyn-Sjzelland. De undersggte
linjefgringer er udpeget pa baggrund af rejsestremme og drgftelser
med kommuner og erhvervsliv, herunder Billund Lufthavn, Legoland
og Lalandia.

Der er udarbejdet anlaagsoverslag og beregnet samfundsgkonomi
for en gstlig linjefgring fra Vejle med mulig forlaengelse til Billund by
og videre til Grindsted. Lgsningen med forlaengelse til Billund by
forgger passagergrundlaget veesentligt og vurderes at veere den
bedste Igsning. Der skal dog mere end tre gange sa mange
passagerer til, fgr Igsningen vurderes samfundsgkonomisk rentabel.

Billund lufthavn, der ligger i Billund kommune, er Danmarks
naeststgrste lufthavn med 2,7 mio. flyrejser i 2011. Inklusive hente-
bringe rejser og pendlerrejser er der i dag knap 4 mio. ture arligt
relateret til lufthavnen. Ud fra lufthavnens forventninger til
udviklingen i flytrafikken, forventes antallet af ture at stige til knap
7 mio. i 2030.

Billund lufthavn har ligesom resten af Billund kommune i dag en lav
markedsandel for kollektiv trafik pa 3-4 %, hvilket er lavt

sammenlignet med en raekke andre lufthavne af tilsvarende
stgrrelse. Med banebetjening vurderes der at veere potentiale for at
haeve denne andel til 5-6 %.

Figur 1. Oversigt over undersggte linjefgringer
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Linjefgringer

En gstlig linjefgring fra Vejle til Billund lufthavn vurderes at kunne
opna i stgrrelsesordenen 0,6 mio. rejser arligt i 2030. Linjefgringen
kan enten tilsluttes Vejle-Herning banen via Jelling eller anlaagges
som en letbane direkte fra Vejle.

Jelling-lgsningen omfatter en ca. 18 km ny enkeltsporet jernbane til
Billund lufthavn med en tophastighed p& 120 km/t, og med
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Sammenfatning

tilslutning til den eksisterende Vejle-Herning bane ved Jelling.
Lgsningen medfgrer en rejsetid pa ca. 29 minutter mellem Vejle og
Billund lufthavn.

Jelling-lgsningen anslas at kunne anlaegges for ca. 0,7 mia. kr. Der
er taget hensyn til at baneanlaeggene ikke belastes med
godstransport, hvilket har givet mulighed for lidt reducerede
anlaegsomkostninger. Herudover er der foretaget en analyse af
mulighederne for at anleegge banen med reducerede krav i forhold
til Banedanmarks normer og bestemmelser. Analysen viser, at
anlaegsomkostningerne kan nedbringes omkring 10%. Der er dog
store usikkerheder forbundet med dette.

Jelling-lgsningen vil medfgre en meget tzet, og dermed sarbar,
trafik pa Vejle-Herning banen. Derfor kan det blive ngdvendigt at
isolere straekningen fra de landsdaekkende tog, sd der altid ma
stiges om i Vejle. I givet fald bgr dette indga i overvejelser vedr.
den bedste fremtidige udnyttelse af banenettet i Danmark.

Tilslutning til Vejle-Herning banen kunne alternativt ske ved
Gadbjerg i stedet for ved Jelling, for at opnd det kortest mulige
nyanlaeg. Tilslutning ved Gadbjerg giver imidlertid teet trafik over en
laengere straekning hvilket vurderes uheldigt.

Vejle-lgsningen omfatter en ny bane direkte mellem Vejle og Billund
lufthavn pa ca. 28 km. Da banen skal passere gennem Vejle by, er
denne Igsning undersggt som letbane med elektrisk drift og en
tophastighed p& 100 km/t. For tiden findes ikke standard diesel
letbanemateriel p& markedet.

Der kan opnds en noget kortere rejsetid, pd ca. 23 minutter mellem
Vejle og Billund lufthavn med Vejle-lgsningen, der anslas at kunne
anlaegges for ca. 1,2 mia. kr.

I begge Igsninger placeres en perron i lufthavnen umiddelbart foran
lufthavnsterminalen med bedst mulig adgang.

Forlaengelse til Billund by/Legoland

Syd for Iufthavnen ligger Billund by der er kendetegnet ved
turistattraktionerne Legoland og Lalandia. Disse havde i 2010
tilsammen ca. 2 mio. besggende, svarende til 4 mio. ture. I alt er

der knap 11 mio. ture arligt relateret til Billund by, hvilket forventes
at stige til omkring 14 mio. ture i 2030.

Analysen peger pa, at passagerpotentialet for en bane kan
fordobles, s&fremt banebetjeningen forlaenges et par km til et
holdested naer Billund by, taet ved Legoland. Mange af disse rejser
vil veere lange fritidsrejser fra gst, foretaget af besggende til
Legoland og Lalandia.

Det vurderes, at passagerpotentialet kan forgges til 1,0 mio. rejser
arligt i 2030 for Jelling-lgsningen, og 1,2 mio. rejser for Vejle-
Igsningen, da der i denne Igsning vil kunne anlaagges en station helt
taet ved hovedindgangen til Legoland. Dette svarer til passagertallet
pa stgrre privatbaner, og er pa niveau med statslige baner som fx
Svendborgbanen, Grenaabanen eller straekningen Holbaek-
Kalundborg.

Rejsetiden mellem Billund lufthavn og Billund by er ca. 3 minutter,
og omkostninger til forlaengelse af banen fra Billund lufthavn til
Billund by/Legoland ansl3s til omkring 70 mio. kr.

Yderligere forlaengelse til Grindsted

Grindsted by har i dag godt 10 mio. ture &rligt, hvoraf mange gar i
vestlig retning. En eventuel 13 km videre forlaengelse af banen fra
Billund til Grindsted, vil tilfgre banen yderligere 0,3 mio. rejser. Nar
banen viderefgres mod Grindsted, er det dog ikke muligt at placere
en station helt teet ved Legoland. I Vejle-lgsningen med en letbane
vil 0,2 mio. rejser derfor falde fra som fglge af leengere afstand til
stationen.

Passagergrundlaget ved forlaengelse til Grindsted er primaert korte
ture til/fra arbejde og uddannelse, som ikke bidrager sa@ meget i
form af passagerindtaegter og transportarbejde pa banen.

Rejsetiden mellem Billund by og Grindsted er ca. 10 minutter og
Jelling-lgsningen inkl. forlaengelse til Grindsted, anslds at kunne
anleegges for 1,0 mia. kr., mens Vejle-lgsningen, inkl. forleengelse
til Grindsted, anslas til 1,6 mia. kr.
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Sammenfatning

Andre linjefgringer

Der er et meget lille passagergrundlag for en bane, der alene
betjener Billund lufthavn i vestlig eller sydvestlig retning mod
Esbjerg via Varde eller Bramming.

En vestlig eller sydvestlig linjefgring kan bedre ses i sammenhaeng
med en gstlig linjefaring, hvormed der skabes en gennemgaende
bane fra Jelling via Billund lufthavn og helt til Esbjerg. Der er dog
tale om et beskedent ekstra passagerpotentiale.

En anden mulighed er at kombinere en gstlig stikbane med en
eventuel omlaegning af den eksisterende bane mellem Vejle og
Herning, hvorved der ogsa kan opnas direkte togforbindelse mellem
Billund og Herning.

Denne Igsning kan veere billigere mht. driftsgkonomi, men en
omlagning via Jelling, vil indebaere en stor omvej med markant
forleenget rejsetid for rejsende pa Vejle-Herning banen. Ved en
omlaegning via en ny bane til Vejle kan der teoretisk opnas en
rejsetid svarende til nuvaerende rejsetid, men en sadan bane kan
kun betjenes af elektrisk letbanemateriel, som bl.a. ville indebaere
en uheldig nedsaettelse af hastigheden mellem Give og Herning.

Endelig kan overvejelser om en eventuel langsigtet etape af den
sakaldte Timemodel mellem Odense og Herning indebaere en idé om
en hgjhastighedsbane via Billund og Kolding. Her er tale om
Igsninger i en helt anden stgrrelsesorden, der ikke er neermere
undersggt i denne rapport.

Togbetjening

Da banen betjener en lufthavn forudsaettes den betjent af tog i
halvtimesdrift en stor del af dggnet. Dette betyder ogs3, at
driftsomkostningerne for banen er vaesentlig hgjere i forhold til
passagertallet for andre tilsvarende baner i Danmark.

Togbetjening mindre end hver halve time vurderes at vaere for
uattraktiv i forbindelse med flyrejser. Dette er stadig lavt
sammenholdt med andre europaiske banebetjente lufthavne, som
dog typisk er placeret teettere pa en stgrre by.

Samfundsgkonomisk vurdering

Undersggelsen viser, at banebetjening af Billund Iufthavn ikke er
samfundsgkonomisk rentabel. Jelling-Igsningen giver et lidt bedre
samfundsgkonomisk resultat end Vejle-lgsningen. Lgsningerne med
forlaengelse til Billund by/Legoland giver et lidt bedre resultat end
de gvrige Igsninger.

De medregnede samfundsgkonomiske fordele bestdr i tidsgevinster
for passagerer, billetindtaegter fra de nye kollektive rejser, samt
mulige besparelser pd busdriften. Disse fordele er dog ikke store
nok til at opveje omkostninger til gget tog- og banedrift.

En break-even analyse viser, at for en bane til Billund lufthavn skal
antallet af togpassagerer veere omkring syv gange hgjere end
beregnet fgr den vurderes samfundsgkonomisk rentabel (svarende
til en intern rente over 5%). For Igsningen med forleengelse til
Billund by og Legoland skal antallet af togpassagerer vaere over tre
gange sd hgijt som beregnet, fgr denne Igsning vurderes
samfundsgkonomisk rentabel. Resultaterne er opsummeret i
tabellen nedenfor.

Tabel 1. Resultater for Jelling- og Vejle-lgsning (2012-prisniveau)

Anlaegs- Passager- Drifts- Nettonutids-
overslag potentiale gkonomi vaerdi (NNV)
mia. kr. mio. rejser/ar (ny bane) mia. kr.
(2030) mio. kr./&r

Jelling-lgsning

(jernbane)

Til Billund lufthavn 0,67 0,61 -52 -1,5

Til Billund by/Legoland 0,74 0,97 -52 -1,5

Til Grindsted 1,01 1,31 -66 -1,9

Vejle-lgsning (letbane)

Til Billund lufthavn 1,22 0,63 -42 -1,8

Til Billund by/Legoland 1,29 1,17 -40 -1,7

Til Grindsted 1,62 1,32 -55 -2,4
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Indledning

Trafikstyrelsen har — efter drgftelser med
kommune og erhvervsliv og med opmarksomhed
pa det samlede lokale opland - gennemfgrt en
forundersggelse af forskellige linjefgringer for en
bane til Billund lufthavn.

Der er med “Aftale om bedre mobilitet” af 26. november 2011
besluttet at gennemfgre en forundersggelse af en banebetjening af
Billund lufthavn.

Forundersggelsen skal "tage udgangspunkt i en vurdering af dels
rejsestrammene til og fra lufthavnen, dels gkonomien ved
forskellige lgsninger. Oplandet til Billund lufthavn streekker sig -
modsat mange andre lufthavne - ret jeevnt i alle retninger, og det
m& derfor afdaekkes, hvilke linjefgringskorridorer, der bedst lever
op til de forskellige hensyn i forhold til passagertal og gkonomi. En
forundersggelse vil skulle fokusere p& at identificere et antal mulige
korridorer for en jernbaneforbindelse og forelgbige skon for deres
konsekvenser.”

Trafikstyrelsen har pa den baggrund gennemfgrt en forundersggelse
af en banebetjening af Billund lufthavn og undersggt
linjefgringskorridorer i alle retninger omkring Billund lufthavn. De to
mest oplagte gstlige linjefgringer er undersggt mere detaljeret mht.
togbetjening, passagergrundlag, driftsgkonomi, anlaegsoverslag og
samfundsgkonomi.

Linjefgringerne er bl.a. udvalgt pa baggrund af drgftelser med
kommuner, Billund lufthavn, Legoland og Lalandia, samt
Trekantomrddets sekretariat.

Billund lufthavn og Vejle kommune har bidraget med delanalyser.
Legoland, Lalandia, samt Trekantomradets sekretariat og
trafikselskaberne Sydtrafik og Midttrafik har bidraget med data.

Lidt om Billund

Billund lufthavnen ligger i Billund Kommune, som har ca. 26.000
indbyggere. Heraf er ca. 60 % bosat i kommunens to stgrste byer,
Billund by med ca. 6.100 indbyggere og Grindsted by med ca.
9.500 indbyggere. I resten af kommunen er der ca. 10.600
indbyggere, bl.a. i landsbyerne Sgnder Omme, Hejnsvig og
Vorbasse, som hver har i stgrrelsesordenen 1.000-2.000
indbyggere.

Kommunen har ca. 850 virksomheder og 16.900 arbejdspladser. I
Billund by er der 2.100 arbejdspladser i lufthavnen og 5.000 andre
arbejdspladser, i Grindsted by 5.700 arbejdspladser og i resten af
kommunen 4.100 arbejdspladser. Foruden lufthavnen findes der af
stgrre arbejdspladser i kommunen Legofabrikken i Billund og
Danisco i Grindsted.

Billund by er desuden kendetegnet ved turistattraktionerne
Legoland og Lalandia. Bade Lufthavnen, Legoland og Lalandia er
preeget af markante ssesonudsving med stgrstedelen af trafikken
om sommeren, iszer i juli maned.

Hver dag pendler ca. 6.300 personer ind i kommunen, ca. 3.100
pendler ud af kommunen, mens 10.600 personer bor og arbejder
indenfor kommunegraensen.

I hele kommunen foretages i dag ca. 32 mio. rejser arligt, hvoraf
omtrent halvdelen foregdr indenfor kommunens graenser. Offentlig
bustrafik udggr tilsammen lidt over 1 mio. rejser arligt, hvilket giver
en samlet busmarkedsandel i Billund Kommune pa knap 4 %.

Billund lufthavn er Danmarks naeststgrste lufthavn med et
passagertal p3 2,7 mio. flyrejser i 2011, hvilket dog er veesentlig
mindre end Danmarks stgrste lufthavn i Kastrup, der i 2011 havde
22,7 mio. flyrejser. Lufthavnen ligger i en afstand af 30 til 50 km
fra de naermeste stgrre byer og ca. 10 km fra det eksisterende
jernbanenet. Derfor er der en meget hgj andel af privat biltrafik.
Lufthavnen betjenes af busruter i forskellige retninger, der
tilsammen kun har ca. 0,1 mio. passagerer arligt, svarende til en
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kollektiv markedsandel pa ca. 3 %. Sammenlignet med en raekke
andre |ufthavne af tilsvarende stgrrelse er dette en lav andel.

Figur 2. Billund kommune med placering af Billund lufthavn, Billund by og
Grindsted by
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Rejsestromme

Rejsestrgmme

En analyse af rejsestremme viser, at en
banebetjening af Billund lufthavn bgr tage
udgangspunkt i en gstlig linjefgring rettet mod
Vejle, og med sa gode forbindelser som muligt
videre mod bade Aarhus og Fyn-Sjzelland.

De nuveaerende ca. 32 mio. rejser arligt i Billund Kommune forventes
at veere steget til ca. 38 mio. rejser arligt i 2030. Det er primeert
Lufthavnen, Legoland og Lalandia, som vil bidrage til vaeksten.
Nedenst3ende tabel viser, hvordan den samlede trafik fordeler sig
pa rejsemal i Billund Kommune i 2010 og tilsvarende forventes i
2030.

Tabel 2. Nuvaerende og forventet fremtidig trafik i Billund Kommune fordelt
p8 vaesentligste rejsemé&l (mio. rejser 8rligt)

Mio. rejser Nuveaerende trafik 2010 Fremtidig trafik 2030
arligt

Intern | Ekstern I alt | Intern | Ekstern Ialt
Billund 0,5 3,3 3,8 0,6 6,1 6,7
Lufthavn
Legoland / 0,3 3,5 3,8 0,3 6,2 6,5
Lalandia
@vrig 4,7 2,4 7,1 4,9 2,6 7,5
Billund by
Grindsted by 6,9 3,2 10,1 7,6 3,4 10,9
@vrig Billund 3,9 3,1 7,0 3,7 2,9 6,6
Kommune
Ialt 16,3 15,5 31,8 | 17,1 21,2 38,2

Intern: Rejsestrsmme indenfor Billund Kommune
Ekstern: Rejsestrsmme udover kommunegraensen

P& de fglgende figurer illustreres hvorledes passagerstrgmmene
til/fra hhv. Billund Iufthavn, Billund by (inkl. Legoland og Lalandia)
og Grindsted fordeler sig.

Billund lufthavn

Der er i dag knap 4 mio. rejser arligt relateret til Billund lufthavn.
Stgrstedelen udggres af de 2,7 mio. flyrejser, men der er ogsa 0,4
mio. hente-bringe rejser og 0,8 mio. pendlerrejser mm. relateret til
lufthavnens ca. 2100 fuldtidsstillinger. Trafikken varierer en del
henover dret — med stgrst trafik i juli ma@ned - men ogsd henover
ugen og dggnet. I bilag 1 findes en nsermere beskrivelse af
trafikken i Billund lufthavn.

Af den samlede lufthavnstrafik er ca. 3,3 mio. arligt til/fra rejsemal
udenfor Billund Kommune, jf. Figur 3. Disse er fordelt p& mange
destinationer. Knap halvdelen (43%) skal i gstlig retning mod
Horsens-Aarhus, Aalborg, Vejle eller Fredericia, og yderligere 13%
skal lzengere gstpa mod Fyn eller Sjzelland. Ca. 21% skal nordpa i
retning mod Herning-Holstebro eller Give. Omkring 16% skal i
forskellige vestlige og sydvestlige retninger mod Varde-Skjern,
Esbjerg eller det vestlige Sgnderjylland. Lidt faerre (7%) skal mod
syd til Kolding eller det gstlige Sgnderjylland.

Billund lufthavn forventer omtrent en fordobling af passagertallet
frem til 2030, hvilket ogsd giver mere pendling mv. Den samlede
trafik relateret til Billund lufthavn anslds at stige til knap 7 mio.
rejser, hvor omkring 6 mio. rejser arligt er til/fra rejsemal udenfor
Billund Kommune.

Legoland, Lalandia og gvrige Billund by

Der er knap 11 mio. rejser arligt relateret til Billund by. En
vaesentlig del af denne trafik udggres af lange fritidsrejser til
turistmalene Legoland og Lalandia, som ligger ca. 2 km fra
lufthavnen og tilsammen har ca. 2 mio. gaester arligt, langt
stgrstedelen i sommermanederne.

Resten er pendlerrejser m.m., hvoraf mange er relateret til
arbejdspladserne i Billund by, samt pendler- og fritidsrejser
relateret til byens indbyggere.
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Figur 3. Rejsestromme til/fra Billund lufthavn
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I bilag 1 findes en naermere beskrivelse af, hvordan trafikken til
Billund by er opgjort.

Af den samlede trafik til Billund by er ca. 5,9 mio. arligt til/fra
rejsemal udenfor Billund Kommune. Denne er i mindst lige sa hgj
grad, som for lufthavnens vedkommende, rettet mod @gstlige
rejsemal, jf. Figur 4. S3ledes skal 33 % i retning mod Horsens-
Aarhus eller Vejle-Fredericia og yderligere 22 % laengere gstpa mod
Fyn eller Sjeelland. Den gvrige trafik fordeler sig i store traek som
trafikken til lufthavnen.

Legoland og Lalandia forventer en markant veekst med op mod en

fordobling af besggstallet i 2030. I den gvrige Billund by forventes

en mindre stigning i befolkningstallet og nogenlunde uzendret antal
arbejdspladser. Den samlede trafik relateret til Billund by anslds pa
den baggrund at stige til godt 14 mio. rejser, hvor omkring 9 mio.

rejser §rligt er til/fra rejsemz‘il udenfor Billund Kommune.

Trafikmaengderne til Billund by er stgrre end dem til Billund
lufthavn, bade i dag og fremover, og er derfor relevante at overveje
i forbindelse med en eventuel togbetjening af Billund lufthavn.

Grindsted

I Grindsted by er der i alt godt 10 mio. rejser arligt, men kun godt 3
mio. arligt er til/fra rejsemal udenfor Billund Kommune. Der
forventes kun en mindre stigning i befolkningstallet og nogenlunde
uaendret antal arbejdspladser. I 2030 anslas pa den baggrund ca.
11 mio. rejser, hvoraf omtrent 3%2 mio. er til/fra rejsemal udenfor
Billund Kommune, dvs. stort set uaendret.

Fordelingen pd destinationer i Grindsted er anderledes end i Billund,
jf. figuren. En stor del af trafikmaangderne til og fra Grindsted
udggres af kortere rejser til/fra arbejde og uddannelsessteder. I de
gstlige retninger er der kun 0,6 mio. rejser arligt, svarende til ca.
20 %. 0,7 mio. rejser gar i nordlig og nordvestlig retning. Omtrent
1,3 mio. rejser, skal i forskellige vestlige og sydvestlige retninger
mod Varde-Skjern, Esbjerg eller det vestlige Sgnderjylland, og disse
forskellige rejsemal kan vanskeligt opfanges med en enkelt
banelinie. Der er godt 1 mio. lokale rejser mellem Grindsted by og
Billund by arligt.

Figur 5. Rejsestromme til/fra Grindsted by

Trafik til/fra Grindsted by opgjort i mio. rejser pr. &r (2010)
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Linjefgringer

Oplandet til Billund lufthavn straekker sig modsat
mange andre lufthavne ret jeevnt i alle retninger.
Derfor er linjefgringskorridorer screenet i alle
retninger omkring Billund.

Oplandet til Billund lufthavn og Billund by straekker sig i flere
retninger, men med en overvaegt mod de stgrre byer gstpd, som
beskrevet under 'Rejsestrgmme’ i forrige afsnit.

Fra Billund Iufthavn og by tilsammen er der i dag ca. 5 mio. rejser
arligt i gstlig retning mod Vejle-Fredericia, Horsens-Aarhus eller
laengere gstpd mod Fyn eller Sjeelland. Dette forventes at stige til
ca. 8 mio. rejser arligt i 2030.

Nordp3 i retning mod Herning-Holstebro er der noget mindre, ca.
1,2 mio. rejser arligt (1,9 mio. i 2030), og i de forskellige vestlige
og sydvestlige retninger mod Varde-Skjern, Esbjerg eller det
vestlige Sgnderjylland er der tilsvarende 1,2 mio. rejser arligt (1,8
mio. i 2030). I sydlig retning mod Kolding og det sydgstlige Jylland
er der 0,9 mio. rejser arligt (1,4 mio. i 2030).

Ovennaevnte rejsestrsmme peger klart i retning af, at en
banebetjening af Billund bgr tage udgangspunkt i en gstlig
linjefgring rettet mod Vejle, og med sd gode forbindelser som
muligt, helst direkte, videre mod b&de Horsens-Aarhus og Fyn-
Sjeelland.

I de forskellige vestlige og sydlige retninger tilsammen ses at vaere
et potentiale af nogenlunde tilsvarende stgrrelse, men dette synes
vanskeligt at opfange med en enkelt banelinje. Der er desuden et
vist potentiale i retning mod Kolding, der imidlertid klart er for lille
til at st alene. Det kunne dog muligvis opfanges ved at se Billund i
en stgrre sammenhaeng, hvor der kombineres med trafik mod Fyn
og Sjeelland i en Timemodel.

Ud fra kortleegningen af rejsestrgmme er der gennemfgrt
overordnet screening af de banelinjefgringer, der er vist p& Figur 6.

Ostlig linjefaring

En stikbane fra Billund lufthavn gstpad til et neerliggende punkt pa
den eksisterende bane mellem Vejle og Herning virker umiddelbart
mest oplagt, da det indebeerer det kortest mulige nyanlaeg. En ny
direkte bane hele vejen mellem Vejle og Billund lufthavn er en
anden mulighed for en bane gstpa.

Jelling- og Gadbjerg Igsningerne

Lagsningerne indebaerer en ny stikbane fra lufthavnen med
tilslutning til hhv. Jelling eller Gadbjerg. Herfra anvendes en del af
den eksisterende Vejle-Herning bane, bl.a. pa straekningen igennem
Grejsdalen mellem Vejle og henholdsvis Jelling og Gadbjerg.
Straekningen igennem Grejsdalen er meget kurvet, og en stor del af
straekningen Vejle-Jelling har en maksimal hastighed p3 70 km/t.

Gadbjerg-lgsningen indebaerer anlaeg af det kortest mulige nye
baneanlaeg, i alt ca. 13 km, mens Jelling-lgsningen har nyanlaeg pa
18 km. Rejsetiden Vejle-Billund bliver i begge tilfeelde omkring en
halv time, ca. 3 minutter lzengere i Gadbjerg- end i Jelling-
Igsningen.

Trafikeringen pa denne enkeltsporede straekning bliver meget teet,
fordi der fortsat skal kgre tog pa straekningen mellem Vejle og
Herning. Det vurderes kun muligt at betjene straekningen med 1 tog
pr. time i hver retning, dvs. at nuvaerende supplerende
myldretidstog forudsaettes at ophgre. Nar der samtidig skal kgre 2
tog pr. time Vejle-Billund, vurderes kapaciteten mellem Vejle og
henholdsvis Jelling og Gadbjerg at vaere fuldt udnyttet.

Da kapaciteten udnyttes intensivt i alle dagtimer, og da forsinkelser
meget nemt forplanter sig til senere tog pa den enkeltsporede bane,
kan det formentlig blive ngdvendigt at afkoble togtrafikken Vejle-
Herning fra IC togtrafikken.

Kapaciteten pa den enkeltsporede Vejle-Herning straekning bliver
belastet relativt mest i Gadbjerg-lgsningen, bl.a. som fglge af en
ekstra krydsning og vurderes sammen med den leengere rejsetid
som en ringere Igsning end Jelling-lgsningen. Derfor behandles
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Jelling-lgsningen naermere, mens der i de fglgende ses bort fra
Gadbjerg-lgsningen.

Billund Lufthavn har, som en anden principiel mulighed, peget pa at
en stikbane til Jelling kunne viderefgres direkte gstpa med
tilslutning til hovedbanen nord for Hedensted. Herved kan opnds en
sa direkte baneforbindelse som muligt mod Horsens og Aarhus men
pd bekostning af banebetjening til Vejle. Ideen er ikke behandlet
nermere her, dels fordi oplandet omkring Vejle ikke bliver betjent,
dels fordi de forudsatte sma lette togsset med relativt lavere
hastigheder vil f& negativ indflydelse pd kapacitetsforholdene pd
hovedbanestraekningen, hvor der kgres med hastigheder p& op
imod 180 km/t.

Vejle-lgsningen

Vejle-lgsningen omfatter en ny bane, anlagt som letbane, hele
vejen mellem Vejle og Billund p& 28 km. P3 grund af en mere
direkte linjefgring og feerre krydsninger bliver rejsetiden hurtigere
end ovennavnte Igsning via Grejsdalen. Lgsningen har desuden den
fordel, at man undgar tzet trafikering af Vejle-Herning banen, samt
at det er et isoleret togsystem, som ikke pavirker eller bliver
pavirket af gvrig togtrafik.

Forlaengelse til Billund og Grindsted

P& baggrund af rejsestrgmmene kan en 1 - 2 km forlaengelse af
banen fra Billund lufthavn til Billund by naer Legoland give et stgrre
passagergrundlag.

Herudover kan overvejes en yderligere 13 km forleengelse af banen
til Grindsted pa baggrund af den lokale trafik mellem Billund og
Grindsted.

Jelling-lgsningen og Vejle-lgsningen behandles naermere i
rapporten, herunder en mulig forlaengelse til Billund by/Legoland og
Grindsted.

Omlaegning af Vejle-Herning banen

Billund Lufthavn har desuden foresldet en omlaegning af Vejle-
Herning banen via Billund. En omlagning af den eksisterende bane

mellem Vejle og Herning til at g8 via Billund, kunne bestd i en
viderefgrelse af en gstlig stikbane. En sddan bane vil udover til
Vejle, give direkte togforbindelse mellem Billund lufthavn og
Herning. Passagerstrgmmene giver ikke grundlag til at etablere en
bane alene mellem Billund og Give/Herning.

Jelling-Give lgsning

En Jelling-Give Igsning er i givet fald forbundet med s stor
omvejskgrsel — ca. 22 km, der medfgrer godt 20 minutters
forlaenget rejsetid - for rejsende mellem Vejle og Herning, at fortsat
togdrift pa den direkte eksisterende streekning udenom Billund er
ngdvendig. I denne Igsning viderefgres hvert andet af halvtimes-
togene mod Billund til Herning.

Vejle-Give lgsning

Med en evt. Vejle-Give Igsning, som er en viderefgrelse af Vejle-
Igsningen, kan nuvaerende rejsetid Vejle-Herning derimod blive
naesten som i dag pa trods af omlaegningen. Dermed bliver
nedlzeggelse af den eksisterende straekning mulig, men med den
konsekvens, at togbetjeningen af Jelling ophgrer og erstattes af
busbetjening.

Denne Igsningsidé er imidlertid kun relevant safremt diesel-
letbanemateriel findes p& markedet, og en dieselversion af den
nedenfor naermere beskrevne letbanelgsning Vejle-Billund kunne
gennemfgres. Dette forudsaetter desuden mulighed for at anlaegge
en mindre skarp kurve i Vejle end forudsat. Alternativt ville ideen
forudsaette at straekningshastigheden mellem Give og Herning
skulle forringes fra 120 km/t til 100 km/t, samt gennemfgrelse af
en letbane-elektrificering af denne banestraekning. Af disse grunde
er der ikke arbejdet videre med denne Igsningsidé.

Linjefgringer mod Esbjerg

En linjefgring til betjening af de vestlige og sydvestlige retninger
kan vaere en bane til Esbjerg via Grindsted, som enten fgres via
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Figur 6. Oversigt over undersggte linjefgringer
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Bramming, ved anvendelse af den eksisterende godsbanestrakning
Grindsted-Bramming, eller en ny bane som tilsluttes den vestjyske
laengdebane ved Varde. I sidstnaevnte tilfeelde kunne Varde og de
nordlige bydele af Esbjerg knyttes til Grindsted og Billund.
Passagerstrgmmene i denne korridor er imidlertid ikke
tilstraekkelige til togkgrsel alene mellem Esbjerg og Billund, men
korridoren kan ses i sammenhang med en bane fra Billund mod
@st.

Jelling-Esbjerg lgsning

En linjefgring via Bramming vil kunne kombineres med Jelling-
Igsningen. En linjefgring via Varde kan derimod ikke kombineres
med Jelling-lgsningen, da det trafikalt vurderes meget
uhensigtsmaessigt at skabe trafikale bindinger til bade den
enkeltsporede straekning mellem Vejle og Jelling og den
enkeltsporede straekning mellem Esbjerg og Varde pa én gang.

Vejle-Varde Igsning
Linjefgring via Varde kunne derimod rent kgreplanmaessigt
kombineres med Vejle-lgsningen.

I denne Igsning teenkes en ny bane fra Grindsted til et punkt pa den
vestjyske laengdebane nord for Varde, hvorved det eksisterende
godstracé vil kunne udnyttes ca. 10 km sydvest for Grindsted, mens
der skal anlaegges ca. 19 km bane i nyt trace med tilslutning til den
vestjyske leengdebane lidt nord for Varde.

Da diesel-letbanemateriel imidlertid ikke er pa markedet p.t. synes
koblingen med Vejle-lgsningen imidlertid ikke fremkommelig, og
Igsningen behandles ikke neermere i rapporten.

Eventuel langsigtet etape af timemodel

Timemodellen er navnet for visionen om en rejsetid pa 1 time pa
hver af hovedstraekningerne Kgbenhavn-Odense, Odense-Aarhus og
Aarhus-Aalborg. I forbindelse med de strategiske analyser for
@stjylland foreligger en screening af tre principielt forskellige
alternative linjefgringer for timemodellen: 'Screening af linjefgringer

for timemodellen og banebetjening af @stjylland’, Trafikstyrelsen,
marts 2011.

Nye afkortede banestrakninger giver udover hurtigere rejsetider til
hurtige lyntog bl.a. ogsa stgrre kapacitet i @stjylland og dermed
mulighed for udvidelse af togbetjeningen i det gstjyske bybdnd
mellem Aarhus og Kolding/Odense. En af de screenede linjefgringer
omfatter, som supplement til den nuvaerende hovedbanestrakning i
@stjylland, bl.a. en raeekke nye korte banestrakninger, iseer en bro
over Vejle Fjord og en ny direkte bane i omradet mellem Horsens
og Aarhus.

Visionen sgges i et laengere tidsperspektiv udbredt til flere byer, fx
Esbjerg og Herning. Overvejelser om en langsigtet etape af
timemodellen mellem Odense og Herning kan indebeere en
linjefgringsidé via Kolding og Billund. Her kan taenkes flere
forskellige linjefgringer, hvor et eksempel er vist pa kortet. Her
vises 0gsd en alternativ mere direkte linjefgring for en timemodel
Odense-Herning, som forudsaetter ovennavnte mulige nye Vejle
Fjord bro.

Andre letbanelgsninger

Cowi har for Trekantomradets sekretariat i 2010 udarbejdet en
rapport, der bl.a. beskriver letbanelgsninger mellem Billund og hhv.
Vejle og Kolding. I denne forudsaettes linjefgringer i eller langs
eksisterende vejtraceer og flere stop i mellemliggende bysamfund.
Rejsetiden mellem Vejle og Billund opggres til ca. 40 minutter,
hvilket kun er marginalt hurtigere end dagens busbetjening.
Sammenholdt med 23 minutter i naervaerende rapport vurderes
disse andre letbanelgsninger ikke at give en tilstraekkelig attraktiv
betjening af Billund lufthavn.

Rejsetider og banelaengder
Rejsetiden, som kan opnas med en banebetjening af Billund

lufthavn med de forskellige omtalte banelgsninger, er angivet
nedenfor. Til sammenligning er rejsetiden med hhv. bil eller
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nuvarende busforbindelse opstillet. En baneforbindelse til Vejle

giver en vaesentlig besparelse i rejsetiden med kollektiv trafik pa
rejser mellem Billund lufthavn og Vejle. Ogsa rejsetiden gstpa til
Aarhus og Odense kan reduceres.

Tabel 3. Rejsetider fra Billund lufthavn til udvalgte byer med de forskellige

banelgsninger
Rejsetid i . : .
minutter til Vejle | Esbjerg | Aarhus | Herning | Odense
Vejle-lgsning 23 - 84 91 88
Jelling-lgsning 29 - 90 74 94
Gadbjerg-lgsning 32 - 93 76 97
Vejle-Give - - - 46 -
Billund-Esbjerg ) 50 ) ) }
via Bramming
Billund-Esbjerg ) 67 ) ) }
via Varde
Evt. Timemodel - - - 17-20 49-53

Der er forudsat en skiftetid p& 15 min. hvis skift i Vejle

Tabel 4. Nuvaerende rejsetider fra Billund lufthavn til udvalgte byer

Rejsetid i . . .

minutter til Vejle | Esbjerg | Aarhus | Herning | Odense
Bil 27 52 65 42 79
Kollektiv trafik 36-47 | 74-81 |98-118 | 68-101 | 102-128
(bus/tog)

Lufthavnsbus

(f§ afgange) ] ] 20 ) 100

Nuvaerende rejsetider med bil er opgjort pa baggrund af opslag i bilrejseplanen.dk.

Rejsetider med kollektiv trafik er opgjort pd baggrund af opslag i rejseplanen.dk for en

hverdag (tirsdag d. 14. februar 2012).

I tabellen herunder angivet en oversigt over banelaengder for de
naevnte linjefgringer.

Tabel 5. Oversigt over baneleengder

Laengde (km)

Linjefgringer Ny Eksisterende
Ialt
bane bane

@stlig Jelling-lgsning 18 14 32
st_ikbane til Gadbjerg-lgsning 13 21 34
Billund lufthavn Vejle-lgsning 28 - 28
@stlig Jelling-lgsning 19 14 33
stikbane til
Billund by/ Gadbjerg-lgsning 14 21 35
Legoland Vejle-lgsning 30 - 30
@stlig linjefaring Jelling-Grindsted 32 14 46
inkl. forlaengelse Gadbjerg-Grindsted 27 21 48
til Grindsted Vejle-Grindsted 43 - 43
@stlig linjefgring | jelling-Bramming 72 30 102
inkl. forlaengelse
til Esbjerg Jelling-Varde 62 37 99
@stlig linjefgring Jelling-Give 33 14 47
med omlaegning
Vejle-Herning Vejle-Give 43 - 43

Koldi.ng-BiIIund- 67 21 88

. Herning
Evt. Timemodel Herning udenom
rning u
Kolding og Billund 46 18 67
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Baneanlaag

De anlaegsmaessige muligheder for at etablere en
jernbane fra Jelling til Billund eller en letbane fra
Vejle til Billund er undersggt neermere, herunder
mulig forlaengelse til Grindsted.

Jelling-lgsningen skal fungere i samdrift med Vejle - Herning banen
og baseres derfor som udgangspunkt pa anvendelse af
Banedanmarks normer og bestemmelser, dog forudsaettes der ikke
at kgre gods. Som alternativ er reducerede krav i forhold til disse
undersggt.

Vejle-lgsningen kan isoleres fra Banedanmarks net. For at opna
billigst mulige anlaeg baseres denne Igsning pa et tysk regelsaet om
letbaner med tilhgrende tekniske normer. Det giver bl.a. mulighed
for forlgb i veje og gader med kgrsel pa sigt, hvor dette matte vaere
hensigtsmaessigt. Overvejelser om banekoncepter er naermere
beskrevet i nzseste kapitel.

Jelling-lgsningen

Denne Igsning indebaerer, jf. Figur 7, anvendelse af en del af Vejle-
Herning banen p& straekningen igennem Grejsdalen mellem Vejle og
Jelling. Denne banetraekning er meget kurvet, og har pa
stgrstedelen af straekningen en maksimal hastighed pa 70 km/t.
Straekningen er enkeltsporet.

Lgsningen omfatter 18 km ny enkeltsporet 120 km/t bane mellem
Jelling og Billund lufthavn, som tilsluttes den eksisterende bane lige
vest for den eksisterende station i Jelling, og med en eventuel
forlaengelse til Legoland eller Grindsted.

Linjeferingen mellem Jelling og Billund lufthavn forlgber i 8bent
land. P3 straekningen findes enkelte mindre landsbysamfund, som

med et par undtagelser kun bergres i mindre grad. Naturmaessigt er
der pa streekningen bl.a. beskyttet skov, vandlgb og diger, som ikke
vurderes at veere problematisk. Linjefgringerne er ikke i konflikt
med naturfglsomme omrader (Natura 2000 og fredede omrader).

Linjefgringen krydser Vandel Baek, som forlgber i et dalomrade,
omkranset af kuperet terreen pa vestsiden af Ast Skov. Det kan ikke
udelukkes, at krydsningen af dette dalomrdde skal udfgres vha. en
dalbro, ligesom linjefgringens placering gennem Ast skov skal
tilretteleegges, sd landskabet skdnes mest muligt. Disse forhold skal
undersgges i en evt. senere fase. Dalbroen indgar i projektets
risikovurdering, men er medtaget i anleegsoverslaget for Igsningen,
med 120 mio. kr.

Detaljeringen af linjefgringerne er begraenset til overordnede
korridorangivelser. Det betyder, at der kan blive behov for lokale
&ndringer i en evt. senere mere detaljeret projektfase. Der
beskrives som eksempel kun ét hovedforslag for linjefgringerne,
som o0gsa er gaeldende for anlaegsoverslaget.

Billund lufthavn
Linjefgringen forlgber ind over parkeringsomradet og forpladsen til
Billund lufthavn efter at have krydset Lufthavnsvej pa et broanlaeg.

Banen forlgber langs den nuvaerende forplads forkant ved
terminalbygningen. Perron placeres umiddelbart gst for den
gstligste af de to fodgaengerpassager mellem P-huset og
terminalen, for at fa den s teet pa udgangen i terminalen som
muligt, samt under hensyn til fremtidige planer om udvidelser for
Billund lufthavn.

I Jelling-lgsningen er banen dobbeltsporet pa straekningen mellem
lufthavnen og Legoland, da tog i modsat retning skal passere
hinanden i dette omrdde, hvorfor der i denne Igsning etableres to
ca. 80 m lange perroner. Fodgeengerpassagerne fra det nordlige P-
hus og taxi- og busholdepladser vil krydse banen ved signalsikrede
overgange.
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Figur 7. Linjefgring for Jelling-lgsning og Vejle-lgsning inkl. stationsplacering og overkgrsler
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Figur 8. Linjefgring gennem Billund lufthavn og Billund by
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Den nuvaerende taxi- handicapafsaetning ved terminalbygningen
flyttes til nordsiden af banetracéet, busparkering og afsaetning vil
generelt f& et mindre omfang end i dag. Forpladsen tilpasses i
gvrigt saledes, at de nuvaerende kgremgnstre for biltrafikken
bevares i stor udstraekning. Hele banearealet bortset fra
perronomradet indhegnes, og krydsninger af p-veje og serviceveje i
lufthavnsomradet sker vha. signalregulerede krydsninger.

Figur 9. Billund lufthavn forplads, Jelling-lgsning (jernbane)
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P billedet ses den nuvaerende fodgaengerpassage mellem
terminalbygningen og p-hus.

Figur 10. Billund Iufthavn, fodgaengerpassage fra terminal mod p-hus

Forlaengelse til Legoland mm.

Ved forlaengelse, fortsaetter banen fra terminalforpladsen nord om
lufthavnshotellet og i kanten af Billund Krat, og fgres til krydsning
med Bastlundvej. Langs vestsiden af Bastlundvej fares banen til
rundkgrslen med Nordmarksvej, hvor holdested for Legoland og
Billund by etableres. Perronen traekkes sa teet til rundkgrslen, som
kurven tillader. Afstanden til Legolands hovedindgang er ca. 500 m.

Yderligere forlangelse til Grindsted

Landskabet i dette omrade er primaert let kuperet landbrugs-
omrade. Baneforlaengelsen pd 13 km vil i Jelling-lgsningen slutte
vest for Tarnvej i Grindsted, umiddelbart nord for rundkgrslen
Tarnvej/Ribe Landevej, hvor der etableres perron. S&fremt banen
skulle fgres taettere pa bymidten, eller uddannelsesinstitutionerne i
den sydlige del af byen, som Billund kommune har peget p8, skal
andre linjefgringer for indfgringen til Grindsted indga i evt. senere
undersggelsesfaser.



22

Forundersggelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Baneanlaeg

Vejskeaeringer

Til krydsning af 6 stgrre veje mellem Jelling og Grindsted er
forudsat i alt 4 vejbroer samt to helbom anlaeg. Krydsning af 6
mindre veje og 4 interne veje i lufthavnen forudseettes at ske med
halvbom anlaeg.

Figur 11. Linjefgring gennem Grindsted by
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- Forlengelse til Grindsted

Overkorsler

® Ny station (Vejle-lgsning) B Broanlaeg
® Ny station (Jelling-losning) A  Gadesignal T
O Sikret overkorsel (Helbom) 0 1Km
Vejle-lgsningen

Denne Igsning omfatter en ny elektrificeret 100 km/t hele vejen
mellem Vejle og Billund lufthavn bane pa i alt 28 km baseret pa
letbanenormer og -regler

Vejle byomréde
I Vejle etableres en to-sporet letbanestation sa taet pd banegardens
perronanlaeg som muligt, taet ved perronundergangen, hvorved der

sikres en kort gangafstand ved skift mellem letbanen og IC- og
andre tog. Dette muligggres ved at inddrage det gstligste af
bussporene pa busstationen og ved at flytte en cykelparkering og
en chaufferbygning samt etablere et broanlaeg over en. De fysiske
ombygninger pa terminalomrddet er sdledes begraenset. De
konkrete Igsninger pa terminalomrddet skal i gvrigt
viderebearbejdes i evt. senere undersggelsesfaser.

Figur 12. Vejle station, eksisterende busterminal og jernbaneperron

Letbanen placeres i en separat tracé, enten i nordsiden eller i
sydsiden af vejforlgbet Fredericiavej-Damhaven-Bredstenvej. Mht.
arealbehov og anlaegsgkonomi er de to forlgb nogenlunde
ligevaerdige, men det nordlige forlgb vurderes at give den bedste
trafikafvikling for bade biler og letbane og udviklingsmuligheder for
byen. I undersggelsen er forudsat, at letbanen laegges i nordsiden
af Fredericiavej og Damhaven frem til Boulevarden og videre langs
nordsiden af Bredstenvej ud i &bent land.

Vejprofilet for Damhaven og Fredericiavej ombygges. Banens
krydsning af 3 tilstadende veje i Vejle byomrade sker i forbindelse
med eksisterende signalreguleringer.



Forundersggelse af banebetjening af Baneanlaeg
Billund lufthavn

Figur 13. Linjefaring gennem Vejle by
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Forundersggelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Baneanlaeg

Kryds og signaler ombygges i ngdvendigt omfang og udstyres med
letbane-gadesignaler. Ombygningen kraever Vejdirektoratets
godkendelse.

Letbanens forlgb mod syd er delvis sammenfaldende med to

planlagte godsspor. Banedanmark ser imidlertid mulighed for andre
placeringer af disse.

Den her forudsatte Igsning har taget hensyn til et fremtidigt
udviklingsomrade pa de nuvaerende, men delvis nedlagte
godsbanearealer, og forlgber fgrst mod syd frem til Fredericiavej,
hvorfra den i en skarp kurve med 50 m radius drejer mod vest.

Vejle kommune har tilsluttet sig stations- og linjefgringsigsningen i
Vejle, og har desuden udtrykt interesse for at foretage de forngdne
arealreservationer hertil.

Vejle-Billund

Banen anlaegges pa nordsiden af den eksisterende Bredsten
Landevej, rute 28. Omradet er dalomrade med blgd bund. P& den
sidste straekning op mod Bredsten findes en meget kuperet
straekning med behov for terreenreguleringer.

P& straekningen findes flere forskellige beskyttede naturtyper, der
skal sgges dispensation for. Ved Skibet krydses en smal korridor
med fredninger p& begge side, forhold som bgr undersgges
naermere i en senere fase.

Fra Bredsten til Billund lufthavn forudszettes, at banen fgres i den

nuvaerende transportkorridor, pd sydsiden af den nye motortrafikvej

for rute 28, der er etableret mellem Vandel og Billund, og under
anlaeg pa resten af straekningen.

Undervejs skal der udfgres en krydsning pa en dalbro over Vejle
Adal og en sidedal hertil, parallelt med vejbroen, der er under
opfgrelse. Fredningen af Vejle Adal gdr helt frem til den nuvaerende
planlagte motortrafikvej, og der skal opnds dispensation til en
tilbagerykning af fredningsgraensen. Broanlaeggene koster i alt 45
mio. kr.

Evt. alternativ linjefgring

Som alternativ til ovenstdende er en alternativ linjefgring mellem
Bredsten og Billund undersggt, hvor letbanetracéet fgres ad en
nordligere tracé. Fra Bredsten fores banen i givet fald mod nordvest
nord om Engelsholm Sg og er pa det sidste stykke frem til Billund
sammenfaldende med Jelling-lgsningen. Problemstillingen om
krydsning af Vandel baek er behandlet pa samme made som i
Jelling-lgsningen.

Billund lufthavn

Linjeferingen forlgber ind over parkeringsomradet og forpladsen til
Billund lufthavn, svarende til Jelling-lgsningen, og perron placeres
umiddelbart gst for den gstligste af de to fodgaengerpassager
mellem P-huset og terminalen.

Figur 14. Billund Lufthavn forplads, Vejle-lgsning (letbane)
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Forundersggelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Baneanlaeg

Figur 15. Illustration af letbane p& forpladsen i Billund lufthavn

Men letbanen er til forskel fra Jelling-Igsningen enkeltsporet i
lufthavnsomradet og behgver kun én ca. 70 m lang perron.
Banearealet udformes derudover som en del af de gvrige
forpladselementer og hegnes ikke sarskilt. Banen hegnes dog i
forlgbet gennem p-arealerne udenfor forpladsen, og krydsninger af
p-veje og serviceveje i omradet sker ved signalregulerede
krydsninger. En del af sporet i selve forpladsen anlaagges som
rilleskinner i en belaegning som passer til resten af pladsen.

Billund lufthavn har tilsluttet sig stations- og linjefgringslgsningen i
lufthavnsomradet, savel for denne som for Jelling-
jernbanelgsningen.

Forlaengelse til Legoland mm.

Ved forlaengelse, fortsaetter banen fra lufthavnens forplads nord om
lufthavnshotellet og i kanten af Billund Krat, og fares pa gstsiden af
Bastlundvej, hvorved krydsning af denne undgas. Via en skarp
kurve fgres banen langs Nordmarksvejs nordside frem til
fodgaengerovergangen ved Legolands hovedindgang, hvor der
etableres en to-sporet endestation.

Denne stationsplacering giver en meget taet adgang, udover til
Legoland ogsa til andre rejsemal som Lalandia, flere hoteller samt

forholdsvis teet afstand til Billunds bycentrum. Stationsplaceringen
giver muligvis grundlag for anvendelse af togtransport lokalt
mellem lufthavnen og de naevnte rejsemal.

Yderligere forlangelse til Grindsted

Safremt letbanen skal viderefgres til Grindsted, er
stationsplaceringen helt teet pa Legoland ikke mulig, men station for
Legoland og Billund by etableres i givet fald ved rundkgrslen
svarende til Jelling-lgsningen. Tilsvarende ma letbanen krydse
Bastlundsvej og fares pa vestsiden af denne.

Straekningen frem til Grindsted i denne Igsning svarer til Jelling-
Igsningen bortset fra, at letbanen kan forlaenges og vha.
gadesignaler krydse midt igennem rundkgrslen ved Tarnvej/Ribe
landevej, s& perronanlaeg kan placeres umiddelbart i forbindelse
med den nuvaerende busterminal syd for Ribe Landevej.

Vejskaeringer

Til krydsning af 12 stgrre veje mellem Vejle og Grindsted er
forudsat i alt 6 vejbroer og 6 helbom anlaeg. Krydsning af 10 mindre
veje og 4 interne veje i lufthavnen forudseettes at ske med halvbom
anleeg. I Vejle og Grindsted anvendes derudover gadesignaler ved
vejkrydsninger, jf. ovenfor.
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Forundersggelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Banekoncepter

Banekoncepter

Jelling-lgsningen kan baseres pa almindelige
jernbaneregler eller et seerligt regelsaet med
reducerede krav. Vejle-lgsningen baseres pa
letbaneregler. Der sgges det billigst mulige

baneanlaeg og brug af standard-togmateriel.

Passagergrundlaget for at etablere nye baneanlaeg i Billund-
omradet peger pa behov for at begraense anlaegsomkostningerne
mest muligt.

For delstraekninger i lufthavns- og byomradet i Billund, samt
byomraderne i Vejle og Grindsted er der seerlige fordele ved togdrift
efter letbanelignende normer og regler.

Det giver de bedste muligheder fx for kgrsel pd terminalforpladsen i
Billund og etablering af et holdested ved lufthavnens ind- og
udgange med bedst mulige adgangsforhold. Desuden letter det
muligheden for eventuelt at viderefgre banen til holdesteder taet
ved hhv. Legoland, banegérden i Vejle og busstationen i Grindsted.

Derfor har letbanenormer samt szerlige lempede normer ift.
Banedanmarks normer veeret i fokus i projektet.

For at billigggre anleegget forudsaettes et enkeltsporet baneanlag.
Der forudseettes togbetjening i halvtimesdrift, idet en ringere
frekvens vanskeligt kan anvendes i forbindelse med flyrejser.

For at sikre en hurtig transport til og fra Billund forudsaettes i
Jelling-lgsningen kun standsningssteder i Jelling, Billund og evt.
Grindsted. I Vejle-lgsningen forudsaettes kun standsningssteder i
Billund og evt. Grindsted.

Jelling-lgsning

Jelling-lgsningen omfatter en ny jernbane fra Jelling til Billund
Lufthavn med eventuel forlaengelse til Legoland og Grindsted og
med viderefgrelse af tog ind pa Vejle-Herning banen. Lgsningen er
baseret pd brug af let standard-dieselmateriel med tophastighed
120 km/t (eksempelvis Desiro, Lint, Talent eller tilsvarende), som i
dag kendes fra bl.a. de midt- og vestjyske straekninger, der
betjenes af Arriva.

Banekonceptet for Jelling-lgsningen skal tage hensyn til, at banen
skal fungere i sammenhaeng med en straekning pa Banedanmarks
net, Jelling-Vejle, og togene kgrer hele vejen Vejle-Billund.

Figur 16. Eksempel p8 let standard regionalmateriel (Lint), hvilket
forudseettes i Jelling-lgsningen

Lgsningen er dels vurderet ved anvendelse af Banedanmarks
normer og dels med grundlag i et saerligt regelsaet og med materiel,
der bdde overholder kravene til at kgre pd Banedanmarks
infrastruktur og krav i et saerligt regelseaet.

Banedanmark-konceptet tager udgangspunkt i Banedanmarks
normer og anlaegsbestemmelser for signal- og sikringsanlaeg
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Forunderspgelse af banebetjening af
Billund lufthavn

Banekoncepter

gaeldende for sidebaner. Den sikringstekniske lgsning baseres pa, at
det nye signalsystem (ETCS niveau 2) er indfgrt pa Vejle-Herning
straekningen, og Billund-banen udstyres tilsvarende med det nye
signalsystem. Banen forudseettes tilkoblet Banedanmarks
trafikstyring.

Som alternativt banekoncept er reducerede krav i forhold til
Banedanmarks normer og bestemmelser vurderet. Der er her sigtet
pa at opna et seaet af specifikationer, som vurderes tilstraekkelige til
at opna samme sikkerhed som pa gvrige sidebaner.

De mere lempelige krav i det taenkte szerlige regelsaet hviler pa
forudsaetningen om en bestemt trafikering med en ensartet
materieltype med bestemte egenskaber. Banen udstyres i givet fald
med en lettere sporoverbygning og et forenklet signalsystem med
udvendige signaler. Eftersom materiellet pd grund af trafikering af
straekningen Jelling — Vejle skal vaere kompatibelt med det nye
signalsystem (ETCS niveau 2) pa denne streekning, udstyres
Billund-banen med et dertil kompatibelt togstopsystem.

Vejle-lgsning

Vejle-lgsningen omfatter en ny letbane hele vejen fra Vejle til
Billund Lufthavn, med eventuelt forleengelse til Legoland og
Grindsted.

Letbanen er isoleret fra Banedanmarks net og baseres
beregningsteknisk pa et tysk regelsaet om letbaner med tilhgrende
tekniske normer (BOStrab med tilhgrende sakaldte VDV-normer).

Letbanen forudszettes elektrificeret med standardsystemet 750 V
DC og er baseret pd anvendelse af standard-letbanemateriel med
tophastighed 100 km/t. Letbane med dieseldrift kunne evt. teenkes,
men er ikke naermere undersggt, da der for tiden ikke er standard
diesel-letbanemateriel p& markedet.

Brug af letbaneregler giver mulighed for kgrsel pa sigt og med enkle
installationer, hvor banen forlgber i veje og gader. Krydsende veje
reguleret af gadesignaler passeres pa samme made som busser i

busbaner. Kgrsel pa sigt er relevant i Vejle byomrade, i
lufthavnsomradet og i Grindsted, hvor maksimal hastighed er 70
km/t.

Figur 17. Eksempel p§ letbanemateriel, som forudsaettes i Vejle-losningen
(Stadler Variotram, Bergen bybane)

Pa straekninger udenfor veje og gader indrettes banen i lighed med
jernbaner med signal- og togsikringsanleeg og en maksimal
hastighed pa 100 km/t. De anlaegstekniske principper for banen pa
fri streekning er i stor udstraekning de samme som i Jelling-
Igsningen.

Den forudsatte kgreplan ngdvendigggr en krydsningsstation mellem
Vejle og Billund i omradet vest for Bredsten. Desuden er forudsat
krydsningsspor i det vestlige af Vejle byomrade, samt gst for Billund
Lufthavn. De to sidstnaevnte krydsningsspor er medtaget ud fra en
anbefaling i de tyske normer om, at overgangen til en enkeltsporet
streekning med kgrsel pa sigt sker via en dobbeltsporet straekning.
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Banekoncepter

Ngdvendigheden af de to krydsningsstationer, som ikke anvendes i
normal trafik, men kan benyttes under uregelmaessigheder,
anbefales naermere vurderet i en evt. fglgende undersggelses fase.

For at forenkle anlaeggene indrettes krydsningsstationerne til kgrsel
"h@gjre om” med fjedersporskifter, som er saedvanlig letbane
praksis.

Figur 18. Eksempel p8 diesel-letbanetog som gadelgsning
(Regiosprinter, Zwickau 2004), for tiden findes der dog ikke
standardlgsninger p§ markedet.

L/

Pa pladser og ved forlgb i veje anvendes rilleskinner. Ved
rilleskinner kan der asfalteres helt op til skinnerne. Skinnen kan
0gsa indstgbes i riller i en betonplade, hvorved stgj og vibrationer
fra banen reduceres.

Der forudseettes en trafikcentral, som ved hjaelp af togradio kan
gribe ind i trafikafviklingen. Trafikcentralen skal desuden handtere
passagerinformation.

En evt. tilslutning til den eksisterende bane i Vejle kunne principielt
give mulighed for direkte togforbindelse mod Aarhus. En sadan
Igsning behandles ikke i naervaerende rapport, da det elektriske
letbanekoncept, med tophastighed pa 100 km/t, ikke egner sig til
viderefgrelse pa hovedbanen. Det vurderes alt andet lige mere
attraktivt, at passagerer kan foretage en omstigning i Vejle med
korte gangveje til IC-tog, som kgrer med hastighed op imod 180
km/t. Et sddant koncept udnytter desuden ogsa bedst hovedbanens
kapacitet.

Vedligeholdelseskoncept

Vedligeholdelseskonceptet for materiel vil vaere forskelligt i
jernbanelgsningen og letbanelgsningen.

Materiellet i jernbanelgsningen, let standard-regionalmateriel, kan
eksempelvis vaere af en type som det, der trafikerer de midt- og
vestjyske straekninger og flere lokalbaner. For en lille bane som
Billundbanen, er det forudsat muligt at anvende allerede
eksisterende jyske faciliteter indenfor en rimelig afstand.

I letbanelgsningen vil det elektriske letbanemateriel ikke til dagligt
pa en enkel made kunne serviceres pa eksisterende
jernbanefaciliteter. Derfor forudsaettes etableret et mindre
servicecenter i direkte tilknytning til banen. Servicecenteret skal
kunne forestd mindre eftersyn, udskiftning af komponenter,
renggring og lignende.

Stgrre vedligeholdelsesopgaver, eftersyn og reparationer, som
forekommer sjaeldnere - typisk hvert halve eller hele ar - foreslas
derimod k@bt hos et eksisterende veerksted fx i Fredericia, Aarhus
eller Randers. Der skal derfor etableres sporforbindelse til
jernbanespor i Vejle, s letbanemateriellet (trukket af
jernbanemateriel) kan transporteres til den naevnte stgrre
vedligeholdelse.

Servicecenteret kan fx placeres i Vejle pa nogle af de tiloversblevne
godsbanearealer (se Figur 13), som der iflg. Banedanmark ikke er
umiddelbare behov for til baneformal.
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Billund lufthavn

Servicecenteret bestar af opstillingsspor og en servicehal. Der kan
desuden vaere plads til administrationslokaler for operatgren, samt
til trafikstyring og overvagning af banen.

Figur 19. Eksempel p§ servicehal (Bybanen i Bergen)

Stationer

Stationerne tjener til passagerbetjening, men ogsa for nogles
vedkommende til krydsning af tog, da banen er enkeltsporet.

Stationerne er forsynet med perroner med standardhgjde for
jernbaner pa 55 cm over skinneoverkant i Jelling-lgsningen, men 35
cm i Vejle-lgsningens letbanestandard.

P& krydsningsstationer forudsaettes en feelles perron mellem de to
spor (midtliggende perron) eller sideperroner, hvor pladsforholdene
fgr og efter perronen er snaevre som i Billund Lufthavn og evt. i
Vejle. En rampe sikrer adgang for rejsende med begranset
mobilitet.

Stationerne forudseettes i gvrigt udstyret svarende til nyere, mindre
danske stationskoncepter og sammenlignelige inden- eller
udenlandske letbaneprojekter. Herunder mht. overdaekning,
passagerinformation, som viser nzeste og fglgende togafgange,
billethdndteringsudstyr mm.

Figur 20. Eksempel p§ en station, der betjenes af letbanetog
(Messe Ost i Diisseldorf omrédet)
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Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslag

Jelling-lgsningen anslas at kunne anlaegges for
ca. 700 mio. kr. og Vejle-lgsningen for ca. 1,2
mia. kr. Forlaengelse til Legoland ansl3s til
omkring 70 mio. kr. mens videre forlaengelse til
Grindsted anslas til ca. 300 mio. kr.

Jelling-lgsningen anslas at kunne anlaegges for ca. 0,7 mia. kr.

og Vejle-lgsningen for ca. 1,2 mia. kr. En forlaengelse til Billund
by/Legoland anslas for bade Jelling og Vejle-lgsningen at kunne
gennemfgres for omkring 70 mio. kr. yderligere.

Ved forlaengelse af banen til Grindsted forgges overslaget til 1,0
mia. kr. for Jelling-lgsningen og 1,6 mia. kr. for Vejle-lgsningen.
Anlagsoverslagene for de praesenterede linjefgringer er
udarbejdet af Rambgll, som fase 1 overslag i overensstemmelse
med ny anlaegsbudgettering.

Anlaegsoverslaget er et ‘bottom-up’ overslag, baseret pa priser
(sdkaldte fysikestimater) for hvert enkelt anlaagselement i hele
anlaegget udarbejdet pa et forundersggelsesniveau (fase 1) mht
viden om traceen. Det betyder, at der er betydelig risiko for at
overse ngdvendige anleeg og dermed undervurdere
anlaagsomkostninger.

Ovenstaende er begrundelsen for, at der til det samlede
fysikestimat for hver anlaegslgsning lzegges et tillaeg pd 50 %
iflg. ny anleegsbudgettering, idet der hermed tages hensyn til
evt. manglende anleegselementer mm.

I Jelling-lgsningen er taget hensyn til, at baneanlaeggene (spor,
broer og andre konstruktioner) ikke skal belastes med godstog,
men alene togseet til persontransport, hvilket har givet mulighed
for lidt reducerede anlaegsomkostninger, bade i Igsningen med
almindelige banenormer og Igsningen med sarlige normer.

Jelling-lgsningen med saerlige normer er herudover beregnet til
ca. 10 % lavere samlede omkostninger end ved anvendelse af
almindelige banenormer. Det er iseer som fglge af forenklinger i
spor-, bro- og sikringsanlag.

Nedenfor er vist anlaegsoverslag for Jelling-lgsningen med
almindelige banenormer. I overslaget for denne Igsning indgar
ikke omkostningsbehov til vedligehold/opstillingsspor.

Den forudsatte letbanelgsning Vejle-Billund er ca. 50 % laengere
end Jelling-lgsningen, men ca. 75 % dyrere end denne. Arsagen
hertil er linjeféringen igennem Vejle byomrade og jordarbejder
bl.a. i Vejle &dal, samt flere tekniske anlaeg og den forudsatte
elektrificering. Disse forhold vejer tungere end de relativt lavere
omkostninger til broanlzaeg i forbindelse med letbanedrift samt
sikrings- og teleomkostninger.

Fysikestimaterne for de forskellige Igsninger er vist i bilag 4.

Tabel 6. Anleegsoverslag, fase 1, inkl. 50 % tillaeg for ny
anleegsbudgettering (mia. 2012-kr.)

Anlaegsoverslag
(mia. kr.)

Jelling-Ilgsning (jernbane)

Til Billund lufthavn 0,67

Til Billund by/Legoland 0,74

Til Grindsted 1,01
Vejle-lgsning (letbane)

Til Billund lufthavn 1,22

Til Billund by/Legoland 1,29

Til Grindsted 1,62

Det viste anlaegsoverslag for Vejle-lgsningen gaelder linjefgring
langs transportkorridoren som beskrevet i forrige afsnit.
Anlaegsoverslaget for den alternative nordlige linjefgring inkl.
dalbro over Vandel baek er p& samme niveau.
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Anleegsoverslag

Risikoanalyse

Rambgll har udfgrt risikoanalyse for fase 1 overslaget, jf. Bilag 6.
Den mest oplagte risiko i Jelling-lgsningen er krydsningen af
Vandel baek, som derfor er handteret ved at indleegge en ekstra
omkostning til en dalbro pa 400 m i det udarbejdede overslag
(85 mio. kr. ved seerlige normer og 120 mio. kr. ved almindelige
banenormer). S&fremt dalbroen i en senere fase ikke viser sig
ngdvendig, reduceres anlaegsoverslaget tilsvarende. Dette ggr
sig ogsa gaeldende for den alternative nordlige linjefgring i Vejle-
Igsningen (hvor den med letbanenormer indgar med 60 mio.
kr.).

De stgrste risici i Vejle-lgsningen bestar iflg. Rambgll i, at
anvendelse af de tyske BOStrab regler ikke er fastlagt i
Danmark. Derudover i at omfanget af blgd bund i Vejle adal kan
overstige det forventede, og endelig i spgrgsmal om
fredningsgraenserne.

Andre risici i Vejle-lgsningen bestdr bl.a. i manglende erfaring
med kgrestrgmssystem for letbaner, behov for antal og placering
af omformerstationer, ikke afdeekkede miljgkonsekvenser, at
geotekniske forundersggelser ikke er udfgrt, behov for stgrre
geotekniske konstruktioner langs den kuperede straekning op
mod Bredsten, samt ggede krav til overkgrsler.

Usikkerhed pa anlaegsoverslag

Ved en ‘bottom-up’ tilgang, som er anvendt i den aktuelle fase
1-undersggelse, er der med det foreliggende vidensniveau risiko
for at overse ngdvendige anlaeg og dermed undervurdere
anlaagsomkostninger.

Fase 1-overslaget for Jellinglgsningen kan derfor, for
illustrationens skyld, suppleres med et oversigtligt ‘top-down’
overslag, en tilgang, som ogsa er anvendt i screeningsanalyser
af andre projekter.

"Top-down’ overslag kan fx opstilles med udgangspunkt i fase 2
projektet for Kgbenhavn-Ringsted, idet der foretages reduktioner
i prisen pr. km for en raekke anlaegsposter, som tager hensyn til
faerre og mindre krav for en enkeltsporet bane i Jylland med let
trafik sammenlignet med en hgjhastighedsbane i

hovedstadsomradet. Hermed opn&s en samlet reduceret pris pr.
km ny banestraekning. En sddan beregning viser resultater med
spaendvidde mellem 0,7 og 1,0 mia. kr. for Jelling-lgsningen
(Jelling-Billund Iufthavn) inkl. korrektionstillaeg pa 50 %. Top-
down tilgangen peger sdledes p3 et hgjere overslag end i fase 1
undersggelsen.

Finansieringsmuligheder

Nzervaerende rapport indeholder ikke spgrgsmal om
finansieringsforhold i forbindelse med et evt. baneanlzaeg til
Billund. Det skal alene naevnes, at en bane til betjening af en
lufthavn som Billund kan danne grundlag for overvejelser om
alternative finansieringsmuligheder. P& baggrund af lokale
interesser i en baneforbindelse, bgr medfinansiering fra lokale
aktgrer ikke udelukkes.

Andre Igsninger

For de gvrige omtalte Igsninger er anlaegsoverslag skgnnet pa et
overordnet niveau og vist i tabellen herunder. Priserne for de
gstlige linjefgringer med forlaengelse er baseret pa materiale fra
Rambgll. Anlaegsoverslag for en eventuel timemodel baserer sig
pa enhedspriser anvendt i Trafikstyrelsens “Screening af
linjefgringer for timemodellen og banebetjening af @stjylland”,
marts 2011.

Tabel 7. Skgnnede anleegsoverslag (2012-prisniveau)

Anlzegsoverslag, inkl. 50% tillaeg for ny Anlzgs-
- overslag
anlaegsbudgettering mia. kr
@stlig linjefgring med videre _ s
forlaengelse til Esbjerg IJeIIIr)g Bramming-Esbjerg 1,5-2,5
@gsning
@stlig linjefgring med
omlaagning Vejle-Herning Jelling-Give Igsning 1-2
Kolding-Billund-Herning 10-15
Evt. Timemodel
Direkte Odense-Herning 7-10
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Togbetjening

Billund Lufthavn forudsaettes i alle Igsninger
togbetjent med halvtimesdrift hele dagen og fa
stop undervejs. Hurtig og hyppig drift er
ngdvendig for at opna en attraktiv kollektiv
trafik i forhold til andre transportmidler.

En brugbar togbetjening af lufthavnen vurderes at indebaere en
ensartet halvtimesdrift hele driftsdggnet. Flytrafikken i Billund
lufthavn har normalt spidser tidligt om morgenen og sidst pa
eftermiddagen, men er i gvrigt fordelt over hele dggnet alle drets
dage. Derfor er det ngdvendigt med et relativt langt driftsdggn.

Dette medfgrer en gennemsnitlig produktion pa 38 tog pr.
retning pr. dggn.

Flytrafikken udviser betydelige saesonvariationer over aret, med
stgrst trafik om sommeren. Ligeledes har Legoland og Lalandia
saesonudsving med hgjsaeson i sommerhalvaret.

Derfor bliver der i spidsperioder i hgjsaesonen behov for tog
bestdende af to koblede togsaet. Omvendt vil mange tog udenfor
hgjseesonen kgre med meget lav belagning, og
gennemsnitsbelaagningen bliver forholdsvis lav (under 40%).

Jelling-lgsning

Rejsetiden Vejle-Billund lufthavn er ca. 29 minutter og til
Legoland ca. 3 minutter laengere. En evt. viderefgrelse til
Grindsted tager 9 minutter, dvs. en samlet rejsetid Vejle-
Grindsted pa godt 40 minutter.

Rejsetiderne er ansldet med baggrund i et standard-dieseltogsaet
til mindre baner (Lint).

I dag betjenes banen mellem Vejle og Herning af ét tog pr. time
i hver retning i dagtimer. Hvert andet af disse tog indgar i IC
trafikken og kgrer Struer-Herning-Kgbenhavn uden skift
undervejs. Banen betjenes desuden af enkelte supplerende
myldretidstog. Saledes er betjeningen i nogle timer 2 tog pr.
time i hver retning, hvormed kapaciteten pa den enkeltsporede
straekning i princippet er fuldt udnyttet.

Der forudsaettes ikke umiddelbart justeringer i den eksisterende
infrastruktur igennem Grejsdalen som fglge af en bane til
Billund, men det bliver ngdvendigt med togkrydsninger
undervejs pa de eksisterende krydsningsstationer i Grejsdal og
Jelling.

Trafikeringen pad denne enkeltsporede straekning bliver meget
teet. Det forudsaettes derfor kun muligt at betjene straekningen
med ét tog pr time i hver retning Vejle-Herning, dvs. at
nuvaerende supplerende myldretidstog ma ophgre. Kapaciteten
mellem Vejle og Jelling vurderes at vaere anstrengt, nar der
samtidig skal kgre 2 tog pr. time Vejle-Billund.

Da kapaciteten udnyttes intensivt i alle dagtimer, og da
forsinkelser meget nemt forplanter sig til senere tog pa den
enkeltsporede bane, kan det formentlig blive ngdvendigt at
afkoble togtrafikken Vejle-Herning fra IC trafikken.

P& den made kan det undg3s at forsinkelser fra IC trafikken
forplanter sig til trafikken Vejle-Billund og Vejle-Herning, hvor
det vil vaere meget vanskeligt at regenerere fra forsinkelserne.
Rejser til og fra fx Odense og Kgbenhavn vil i givet fald altid
indebzere togskift i Vejle.

Det er forudsat at togsystemet mellem Vejle og Herning, ligesom
i dag, skal kunne krydse i Herning og Holstebro. Dette er
hensigtsmaessigt, da det giver den kortest mulige rejsetid pa
relationen Herning-Holstebro og de bedste muligheder for at
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etablere gode korrespondancer til andre togforbindelser samt
busforbindelser.

P figurerne herunder vises eksempler pa linjediagram og
kgreplan samt en skematisk sporplan.

Figur 21. Linjediagram og eksempel p8 kareplan for Jelling-lesning med
forlaengelse til Legoland og Grindsted

Mod Herning

Jelling
Grindsted A
ol N B N No N |

JOEEEEORC

Legoland  Billund Vejle
Lufthavn

Jelling-Billund Lufthavn lgsning
17 00 31 Vejle
34 19 47 lJelIing T

Billund Lufthavn

30 59

Jelling-Billund (Legoland) Igsning
31 Vejle
47 Jelling

59 Billund Lufthavn
02 Legoland

Jelling-Grindsted Igsning
Vejle
Jelling
Billund Lufthavn

Legoland
Grindsted

Figur 22. Skematisk sporplan for Jelling-lgsning (jernbane) og Vejle-

Igsning (letbane)
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Jelling-lgsning og Vejle-lgsning
Forlaengelse til Billund by/Legoland
Forlengelse til Grindsted
Eksisterende bane
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Vejle-lgsning

Rejsetiden Vejle-Billund lufthavn er i alt ca. 23 minutter, til
Legoland ca. 3 minutter lzengere. En evt. viderefgrelse til
Grindsted tager 10 minutter, dvs. en samlet rejsetid Vejle-
Grindsted pa ca. 37 minutter. Rejsetiderne er ansldet med
baggrund i S-togs kgreegenskaber.

P& grund af en kortere straekning og gennemsnitlig en hgjere
hastighed og faerre krydsninger bliver rejsetiden omkring 6
minutter hurtigere end i Jelling-lgsningen via Grejsdalen.

Lgsningen har desuden den fordel, at man undgar taet trafikering
af Vejle-Herning straekningen, samt at det er et isoleret
togsystem, som ikke pavirker eller bliver pdvirket af gvrig
togtrafik. Dette antages at give mulighed for korte vendetider
ned til 4-6 minutter.

Der forudseettes ikke holdesteder undervejs, men der kan
eventuelt overvejes et holdested i den vestlige del af Vejle, hvor
kommunen har peget pd omradet med uddannelsesinstitutioner
og DGI-center.

Kgreplanen forudsaetter anlaeg af en teknisk krydsningsstation
undervejs i omradet vest for Bredsten. Den konkrete placering
afhaenger af den praecise kgreplan. S&fremt denne placering
bliver teet pa selve Bredsten, kan passagerudveksling pa denne
station overvejes. Ekstra standsningssteder vil imidlertid
forleenge rejsetiden, og kan evt. fa konsekvenser for
materielforbrug mm.

Figur 23. Linjediagram og eksempel p8 kereplan for Vejle-lasning med

forlaengelse til Billund (Legoland) og Grindsted

Mod Herning

Jelling

Grindsted
JH H E EC N EK—"
JH H EEC N E—"
Legoland  Billund Vejle
Lufthavn

Vejle-Billund Lufthavn Igsning
00 30 Vejle T 53 23
23 53 Billund Lufthavn 30 00
Vejle-Billund (Legoland) Igsning
00 30 lVejIe

24 54 Billund Lufthavn
27 57 Legoland

Vejle-Grindsted lgsning

30 Vejle
54 l Billund Lufthavn

57 Legoland

07 Grindsted
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Andre Igsninger

Forlaengelse til Esbjerg

En viderefgrelse til Esbjerg af en baneforlaengelse til Grindsted
kunne gennemfgres ved at genanvende det nuvaerende ca. 37
km lange enkeltsporede godsbanetracé mellem Grindsted og
Bramming, samt brug af den dobbeltsporede 16 km
hovedbanestraeekning Bramming-Esbjerg.

I det viste kgreplaneksempel er regnet med ét tog pr time
mellem Grindsted og Esbjerg, fordi passagergrundlaget her er
mindre end @st for Grindsted. Togkrydsning i Grindsted giver
mulighed for at etablere gode korrespondancer til bus for
passagerer fra bade gst og syd.

Figur 24. Linjediagram og kareplan for Jelling - Esbjerg l@sning

Mod Herning

Jelling

Grindsted
CEEEEKEN

EEEELCER
Legoland  Billund Vejle
Lufthavn

Mod Esbjerg

Jelling-Esbjerg lgsning
31 Vejle
47 Jelling

59 Billund Lufthavn

02 Legoland

11 Grindsted

Bramming
Esbjerg

Der forudsaettes alene holdesteder i Bramming og i Grindsted,
hvor tog fra hver retning skal krydse for at opnd timedrift. Det
vil muligvis veaere hensigtsmaessigt med en supplerende
krydsningsstation undervejs for at ggre driften mere robust.

Det ekstra tog pr. time i hver retning p& den dobbeltsporede
straekning mellem Bramming og Esbjerg vurderes ikke at give
kapacitetsproblemer.

Den nuvaerende Grindstedbane trafikeres i dag kun sporadisk af
godstog. Der har ikke kgrt persontog siden 1971. Streekningens
nuvaerende tilstand betyder ifglge Rambgll, at genoptagelse af
persontrafik kraever retablering af de fleste vaesentlige
anleegselementer som spor- og signalanlaeg, overkgrsler mm.
Dette er dog veesentligt billigere pr. km end nyanlaeg, hvor der
0gsa skal etableres et tracé med tilhgrende jordarbejder og
konstruktioner etc.

Omlagning af Vejle-Herning banen

En helt anden idé er at kombinere en gstlig stikbane med en
omlaegning af den eksisterende bane mellem Vejle og Herning,
via en ca. 15 km ny banestraekning fra Billund Lufthavn til Give.

En Jelling-lgsning vil i givet fald medfgre sa stor omvejskgrsel —
ca. 22 km laengere kgrsel, der medfgrer godt 20 minutters
forlaenget rejsetid - for rejsende mellem Vejle og Herning, at
opretholdelse af tog pa den eksisterende straekning udenom
Billund er ngdvendig.

I det viste kgreplaneksempel viderefgres hvert andet af
halvtimes-togene mod Billund til Herning. Der er forudsat sma
regionaltog a la Desiro eller Talent. Den teette trafikering af
Vejle-Herning straekningen betyder, at det formentlig bliver
ngdvendigt at afkoble Vejle-Herning togene fra det
landsdaekkende IC togsystem, for at reducere de indbyrdes
afhaengigheder og dermed sdrbarheden i trafiksystemerne.

Toget mod Herning kan ikke samtidig betjene Legoland og
Billund by, men der kan principielt kombineres med timedrift til
Legoland eller videre til Grindsted eller Esbjerg, hvilket dog ikke
er naermere behandlet her.

Det bliver ngdvendigt at krydse tog fra hver retning i Give, samt
pa en ny krydsningsstation et sted mellem Herning og Kglkaer.
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Desuden har det vaeret ngdvendigt at indlesegge et forleenget
ophold i Billund p& 9 minutter for tog til Herning i den ene
retning, for at f& kereplanen pa den enkeltsporede bane til at gd
op.

Figur 25. Linjediagram og kgreplan for Jelling - Give lgsningen

Jelling

Billund Vejle
Lufthavn

Jelling-Give Igsning
31 00 Vejle
47 19 Jelling
07 30 Billund Lufthavn
20 Give

26 Thyregod
35 Brande
53 Herning

Eventuel Timemodel Kolding-Billund-Herning

I Timemodellen overvejes en vision i et leengere tidsperspektiv,
som udover Kgbenhavn-Aarhus-Aalborg indeholder udvidelser til
Kolding-Esbjerg samt til Herning.

Som seerligt tema kan overvejes, om det er muligt at kombinere
banebetjening af Billund med en evt. fremtidig linjefgring for en

ny hurtig bane til Herning via Kolding. Lyntog vil i givet fald
standse i Kolding og Billund pa vej mellem Odense og Herning.

P& Figur 6 er vist et eksempel pa linjefgring for en ca. 67 km
lang bane til 300 km/t mellem Kolding og Brande via Billund.
Passagen af lufthavnen vil i dette tilfaelde skulle ske ude af
niveau med forpladsen. Den eksisterende straekning videre mod
Herning forudszettes i givet fald opgraderet til 200 km/t. Den
samlede rejsetid Odense-Herning vil blive ca. 66 minutter. Hvis
man kun kgrer 200 km/t pa den nye straekning bliver rejsetiden i
stedet ca. 73 minutter.

Til sammenligning er vist den umiddelbart hurtigste og korteste
Igsning for en hgjhastighedsbane mod Herning, som i tilfaelde af
gennemfgrelse af Lillebaelt-Vejle Fjord alternativet for
timemodellen kunne udgd nord for en ny Vejle Fjord bro og
tilsluttes Herning-banen ved Brande, i alt ca. 46 km ny bane.

Lyntog skulle i det tilfeelde kgre direkte mellem Odense og
Herning uden stop, og rejsetiden bliver ca. et kvarter hurtigere
end via Kolding-Billund.

Anlaeg af denne skgnnes ca. 5 mia. billigere i
anlaegsomkostninger end linjefgringen via Billund.

Tabel 8. Rejsetider for en evt. timemodel Odense-Herning ved forskellige
hastigheder p8 eventuelle nye banestraekninger mod Herning.

- - ] 200 250 300

Rejsetid (minutter) km/t km/t km/t

Odense- | Odense-Kolding 37 37 37

Kolding- - -

Herning Kolding-Billund 16 13 12
Billund-Herning 20 18 17
Ialt 73 68 66

Direkte Odense-(Vejle Fjord) 35 35 35

Odense- — -

Herning (Vejle Fjord)-Herning 22 20 18
Ialt 57 55 53
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Passagerpotentiale

En bane til Billund lufthavn anslas at kunne opna
i stgrrelsesordenen 0,6 mio. togrejser arligt i
2030. Passagergrundlaget kan forgges til 1,0-
1,2 mio. rejser arligt ved at forlaenge banen til
Billund by neer Legoland.

Ostlig linjefgring

En gstlig linjefgring fra Vejle- eller Jelling til Billund lufthavn
vurderes at kunne opna i stgrrelsesordenen 0,6 mio. togrejser
arligt i 2030.

Forlaenges banen til Billund by nzer Legoland anslas
passagergrundlaget at stige til 1,0 mio. rejser arligt i Jelling-
lgsningen og 1,2 mio. rejser arligt i Vejle-lgsningen. Arsagen er,
at det i Vejle-Igsningen med anlaeggelse af en letbane er muligt
at placere et standsningssted taet ved Billund by naer Legoland.
Mange af disse rejser vil vaere lange fritidsrejser fra gst,
foretaget af besggende til Legoland og Lalandia.

En eventuel videre forleengelse af banen fra Billund til Grindsted,
vil tilfore banen yderligere 0,3 mio. rejser. Nar banen viderefgres
mod Grindsted, er det dog ikke muligt at placere en station helt
teet ved Legoland. I Vejle-lgsningen med en letbane vil 0,2 mio.
rejser derfor falde fra, som fglge af laengere afstand til stationen.

Passagergrundlaget ved forlaengelse til Grindsted er primaert
korte ture til/fra arbejde og uddannelse, som ikke bidrager sa
meget i form af passagerindtaegter og transportarbejde pa
banen.

Passagergrundlaget kan sammenlignes med passagertallet pa
stgrre privatbaner, fx Frederiksvaerkbanen (1,4 mio. rejser arligt,

2010), eller statslige baner som Svendborgbanen (1,4 mio.
rejser arligt) eller Holbaek-Kalundborg (0,9 mio. rejser arligt).
Der kan med forlaengelse til Billund by opnds stgrre passagertal
end pd fx Tenderbanen (0,7 mio. rejser arligt).

I tabellen herunder er det ansldede passagergrundlag opgjort for
de forskellige banelgsninger. Det ansl3s at ca. halvdelen af de
nye rejser vil vaere overflyttet fra bil. Ud over de nye rejser vil
der blive overflyttet et betydeligt antal rejser fra bus.

Tabel 9. Passagerpotentiale for Jelling-lgsning og Vejle-lgsning

Pa;saggrer i 2030 Billund IL_thhavn Legol_and Grind_sted Ialt
(mio. rejser/&r) station station station
Jelling-Ilgsning

Til Billund Lufthavn 0,61 - - 0,61
Til Billund by/Legoland 0,46 0,51 - 0,97
Til Grindsted 0,49 0,54 0,28 1,31
Vejle-lgsning

Til Billund Lufthavn 0,63 - - 0,63
Til Billund by/Legoland 0,48 0,70 - 1,17
Til Grindsted 0,50 0,57 0,25 1,32

Passagerpotentialerne er bl.a. opgjort pa baggrund af opggrelse
om nuvarende og forventet fremtidig trafik som angivet i Bilag
2. Opggrelserne er beheaeftet med stor usikkerhed.
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Andre linjefgringer

For de gvrige belyste linjefgringer ansl3s i stgrrelsesordenen
mellem 0,7 og 1,4 mio. togrejser arligt til/fra Billund Kommune i
2030, afhaengig af Igsning.

Flest passagerer kan opnds med en gennemgaende linjefgring
fra Vejle via Jelling mod Esbjerg, der dog kun vurderes at
opfange marginalt flere rejsende end en gstlig linjefgring med
forlaengelse til Grindsted.

Tabel 10. Passagerpotentiale for andre banelgsninger

Passagerer i Billund Legoland | Grindsted Ialt
2030 lufthavn station station 2030
(mio. rejser/8r) station

Forlaengelse
mod Esbjerg
Jelling - Bramming 0,5 0,6 0,3 1,4
- Esbjerg

Omlaegning
Jelling-Billund-

Give-Herning 0,8 } ) 0,8

Evt. Timemodel
Kolding-Billund-

- - *
Herning 0,7 0,7

*Gennemkgrende rejser mod Herning og Holstebro er ikke medregnet
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Driftsgkonomi

En bane til Billund med den forudsatte
togbetjening udlgser behov for arlige
driftstilskud i stgrrelsesordenen 40-50 mio. kr.
Forlaengelse til Grindsted udlgser behov for
yderligere omkring 15 mio. kr. arligt.

En bane til Billund med den forudsatte togbetjening forventes at
udlgse behov for et driftstilskud i stgrrelsesordenen 40-50 mio.
kr. arligt, se nedenstdende tabel.

Der kan opnas et lidt bedre resultat med en letbanelgsning end
med en jernbanelgsning. En forleengelse til Legoland giver i
begge tilfaelde nogenlunde samme driftsresultat som en Igsning
kun til Billund lufthavn. En forlaengelse til Grindsted kraever
tilskud pa yderligere omkring 15 mio. kr. arligt.

Udover billetindteegter og udgifter til tog- og banedrift pa den ny
bane indeholder tabellen billetindtzegter i gvrige kollektiv trafik,
bdde pga. overflyttet bustrafik og afledte indteegter pa andre
banestraekninger. Billetindtaegterne er fordelt pa aktgrer i forhold
til @ndring i transportarbejde (personkm). Den reelle fordeling
pd aktgrer er dog ret usikker.

Tabellen indeholder endvidere et bidrag til gget tog- og banedrift
pa gvrige banestraekninger, fordi flere passagerer til en vis grad
ogsd udlgser pladsbehov i andre tog. Den reelle effekt er usikker
og i gvrigt naermest umuligt at spore metodisk efterfglgende.

Endelig er indregnet mulige besparelser pa busdrift som falge af
den ny bane. Ogsa denne effekt er reelt ret usikker, da den
afhanger af en konkret efterfglgende planlaegning.

Tabel 11. Driftsresultat for kollektiv trafik fordelt p4 ny bane og pvrige

kollektive trafik

mio. kr. arligt

Jelling-lgsning

Vejle-lgsning

(2012-prisniveau) (jernbane) (letbane)
Til Til Til Til Til Til

Luft- Lego- | Grind Luft- | Lego- | Grind

havn land -sted havn land -sted
Billetindtaegter ny bane 6 11 17 10 21 25
Togdrift ny bane 43 -46 -56 =29 -35 _44
Banedrift ny bane 15 -16 -27 =23 -26 -37
Sum ny bane -52 -52 -66 -42 -40 -55
Billetindt. gvrige baner 3 5 6 3 7 4
Togdrift gvrige baner ) -3 -4 -2 -4 -3
Sum gvrige baner 1 2 2 1 3 2
Billetindtaegt bus 5 -9 -14 -8 -16 -20
Reduceret busdrift 6 10 13 6 10 13
Sum bus 1 1 -1 -1 -7 -8
Total kollektiv trafik -49 -49 -65 -42 -43 -61

Togkgrsel og materielbehov
Behov for togkgrsel og materielbehov er beregnet ud fra de
forudsatte kgreplaner, som udlgser behov for 4 togstammer i

Jelling-lgsningen.

Vejle-lgsningen kraever mindre togmateriel pga. kortere kgretid,
nemlig 2 togstammer i en Igsning kun til Billund lufthavn og 3
togstammer i en Igsning til Legoland.
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Billund lufthavn

Forlzengelse til Grindsted kan i begge tilfaelde ske med samme
antal stammer, blot med lidt kortere vendetid i enderne.

Hver togstamme har behov for op til to togsaet i spidstimer i
hgjsaesonen. Desuden behgves 1 togseet i reserve.

Derfor bliver der behov for at anskaffe 9 togseet i Jelling-
Igsningerne, 5 togsaet i Vejle-Igsningen til Billund lufthavn og 7
togsaet i de gvrige Vejle-lgsninger.

Den samlede ekstra togkgrsel bliver 0,8-1,3 mio. togkm arligt
afhaengig af Igsning, se nedenstaende tabel, som indeholder
data om forudsat togkgrsel og materielbehov.

Tabel 12. Forudsat materielbehov og togkarsel

For omkostninger til drift af togmateriellet (herunder energi,
renggring, vedligehold etc.) benyttes eksisterende prisniveau for
Arrivas kgrsel i Midt- og Vestjylland for Jelling-lgsningen.
Rambgll har vurderet, at enhedspris for drift af letbanemateriel
kan ligge 10 % lavere.

For omkostninger til kgrende personale i Jelling-lgsningen
benyttes ligeledes eksisterende prisniveau for Arrivas kgrsel i
Midt- og Vestjylland. Fremtidige Isnomkostninger til letbanefgrer
er usikkert. Med udgangspunkt i udenlandske forhold vurderes
niveauet at ligge et sted mellem omkostningerne til en
buschauffgr og en lokomotivfgrer. Beregningsmaessigt antages
enhedspris for kgrende personale i letbanelgsning at ligge 15 %
lavere. Anvendte enhedspriser for togdrift fremgar af
nedenstdende tabel.

Jelling-lgsning Vejle-lgsning Tabel 13. Anvendte enhedspriser for togdrift (2012-prisniveau)
(jernbane) (letbane)
Materiel- Togdrift/ Kgrende
Til Til Til Til Til Til anskaffelse | vedligehold personale
Luft- Lego- | Grind | Luft- Lego- | Grind (mio. kr. pr. (kr. pr. (kr. pr. togtime)
havn | land -sted | havn | land -sted togsaet/ar) togsaetkm)
Antal togstammer 4 4 4 2 3 3 Jernbanelgsning 1,8 13,50 1.053
Antal togsaet* 9 9 9 5 7 7 Letbane-lgsning 1,8 12,21 895
1000 togtimer/ér 13 16 20 11 12 17 Enhedspriser for banedrift er generelt usikre. Der er anvendt en enhedspris pa 0,83
mio. kr. arligt pr. km enkeltsporet bane.
Mio. togkm/ar 0,9 0,9 1,3 0,8 0,8 1,2
Mio. togsaetkm/ar 0,9 1,0 1,4 0,8 0,9 1,3 Mulige besparelser pa busdrift
Det anslas, at der med en banebetjening af Billund lufthavn kan

* inkl. reserve

Anvendte enhedspriser

Ifglge Rambgll kan regnes med en anskaffelsespris for
togmateriel pa ca. 25 mio. kr. for bade diesel regionalmateriel og
letbanemateriel. Med indregning af finansieringsomkostninger,
senere behov for levetidsforlaengelse, forsikring m.m. indregnes
en samlet livscyklusomkostning pa 1,8 mio. kr. arligt pr. togseet.

opnas en arlig besparelse pa busdriften i stgrrelsesordenen 6
mio. kr. Ved forlaengelse af banen til Billund (stop ved Legoland)
skgnnes besparelsen at vaere ca. 10 mio. kr. og ved forleengelse
til Grindsted ca. 13 mio. kr. arligt. Opggrelsen af besparelser pa
busdrift er behaeftet med betydelig usikkerhed, og endelige
besparelser ved en egentlig optimering af busdriften efter
banens &bning, kan veere meget forskellig.
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Besparelsesmulighederne er ansldet ud fra den nuvaerende
busdrift (2011/2012). Figur 26 viser en oversigt over de
nuvaerende busruter som betjener Billund lufthavn. De viste
busruter udger tilsammen ca. 63.000 driftstimer/arligt.

Lufthavnsbussen mellem Aarhus og Billund lufthavn vurderes at
kunne spares helt vaek ved banebetjening af Billund lufthavn.

Rute 913X betjener straekningen mellem Aarhus og Esbjerg samt
rute 43, der betjener straekningen Vejle - Billund lufthavn med
fa stop undervejs, vurderes at kunne give anledning til delvise
besparelser.

Ved forlaengelse af banen til Billund by med et stop naer
Legoland, anslds rute 43 at kunne spares helt vaek.

Ved forlaengelse af banen til Grindsted, kan enkelte besparelser
mod Esbjerg pa rute 44 og rute 913X opnas.

@vrige busruter betjener primaert lokaltrafikken og giver derfor
ikke anledning til besparelser. Busbetjening af Billund lufthavn
(2011/2012).

Figur 26. Busbetjening af Billund lufthavn (2011/2012)

Tabel 14. Ansl8ede besparelser p8 busdrift (2012-prisniveau)

Driftstimer | Buskgrsel | besparelse
(1.000 (mio. (mio. kr/ar)
timer/ar) km/&r)
Vejle- og Jelling-lgsning -11 -0,3 6
til Billund lufthavn
Vejle- og Jelling-lgsning -16 -0,5 10
til Billund by/Legoland
Vejle- og Jelling-lgsning -21 -0,6 13
til Grindsted
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Billund lufthavn
Samfundsgkonomi

Banebetjening af Billund Lufthavn vurderes ikke
at veere samfundsgkonomisk rentabel. Afhangig
af lgsning skal der mindst tre gange sa mange
passagerer til for at opna et positivt resultat.

De samfundsgkonomiske beregninger fremgar af Tabel 15, som
viser den sakaldte nutidsvaerdi i 2012. Herved forstas en
sammenregning af alle de opgjorte effekter henover en 50-arig
kalkulationsperiode med anvendelse af en diskonteringsrente pa
5% pr ar. I beregningen er 2020 anvendt som &bningsar og det
er forudsat at billetindtaegter mm.

De undersggte Igsninger vurderes ikke at veere
samfundsgkonomisk rentable.

Jelling-lgsningen giver bedste resultat pa -1,5 mia. kr. Vejle-
Igsningen giver et lidt darligere resultat pa -1,7 mia. kr.
Lgsningerne med forlaengelse af banen til Grindsted, giver de
darligste resultater p& henholdsvis -1,9 og -2,4 mia. kr. for
Jelling- og Vejle-lgsningen.

Analysen er udarbejdet af Incentive Partners og baseret pa
Transportministeriets TERESA-model med dertilhgrende
standardforudsaetninger og p& baggrund af Finansministeriets
anbefalinger. Tallene er opgjort i 2012 niveau.

I den samfundsgkonomiske evaluering indgar bade
anlaagsomkostninger, driftsgkonomi og passagerernes
tidsgevinster, miljgeffekter m.m. for de forskellige Igsninger.

Fordele

De stgrste samfundsgkonomiske gevinster bestar i
passagerfordele. Disse opggres ud fra beregnede tidsgevinster
med anvendelse af standardiserede enhedspriser, bl.a. 93

kr/time for rejsetid, 75 kr/time for ventetid til naeste afgang og
140 kr/time for skiftetid (2012-priser).

Hertil kommer fordele i form af billetindtaegter fra de nye
kollektive rejser samt fra de mulige besparelser pa busdriften.

I Jelling-Igsningen (til Legoland) er der fordele for i alt 0,5 mia.
kr. og i Vejle-lgsningen fordele for i alt 0,7 mia. kr.

Omkostninger

Anlaegsomkostninger er den stgrste udgiftspost i det
samfundsgkonomiske diskonterede regnskab med en udgift pa
0,5 mia. kr. i Jelling-lgsningen og 1,0 mia. kr. Vejle-lgsningen.
Selv uden denne post kunne de samfundsgkonomiske gevinster
ikke opveje omkostningerne.

Det er isaer de forholdsmaessigt store omkostninger til tog- og
banedrift, henholdsvis 0,9 mia. kr. i Jelling-lgsningen og 1,0 mia.
kr. Vejle-lgsningen, som er afggrende for det negative resultat.
Passagermaengderne er for sma til, at den forudsatte togindsats
kan retfeerdigggres samfundsgkonomisk.

Af samme 3rsag kan der ikke beregnes positive miljgeffekter,
ligesom gvrige afledte effekter, isaer skatteforvridningstab,
udviser et forholdsmaessigt stort tab.

Break-even analyse

En break-even analyse viser, at for en bane til Billund lufthavn
skal antallet af togpassagerer vaere omkring syv gange hgjere
end beregnet fgr den vurderes samfundsgkonomisk rentabel
(svarende til en intern rente over 5%). For Igsningen med
forlaengelse til Billund by og Legoland skal antallet af
togpassagerer vaere over tre gange sa hgjt som beregnet, far
denne Igsning vurderes samfundsgkonomisk rentabel.

P& baggrund af usikkerheder pa flere parametre er gennemfgrt
en rekke fglsomhedsanalyser, der viser at resultaterne er
robuste overfor relativt store aendringer i de andre centrale
input. Alle fglsomhedsanalyser viser et samfundsgkonomisk tab



43

Forundersogelse af banebetjening af

Billund lufthavn

I senere projektfaser medregnes typisk flere malbare effekter i
de samfundsgkonomiske analyser, fx gener i anlaegsfasen,
barriereeffekter mm. Dette vurderes ikke at kunne fa
naevneveerdig indflydelse pa resultatet for en banelgsning til

Billund.
Tabel 15. Samfundsgkonomisk nettonutidsveerdi i 2012 (mia. kr, 2012-
prisniveau)
NNV mia. kr. Jelling-lgsning Vejle-lgsning
(2012-prisniveau) (jernbane) (letbane)
Til Til Til Til Til Til
Luft- Lego- | Grind- | Luft- Lego- | Grind-
havn land sted havn land sted
Anlaegsomkostninger -0,56 | -0,61 -0,83 -1,01 | -1,07 -1,34
Passagerfordele 0,24 0,33 0,50 0,27 0,55 0,49
Billetindtaegter 0,07 | 0,10 0,14 | 0,08| 0,17 0,14
Togdrift -0,68 | -0,75| -0,91| -0,46 | -0,59 -0,70
Banedrift -0,23 | -0,25| -0,42| -0,35| -0,39 -0,56
Busdrift 0,10 | 0,15 0,19 0,10 | 0,15 0,19
Miljg og uheld m.m. -0,08 | -0,08| -0,11| -0,02| 0,00] -0,03
Afgiftskonsekvenser -0,04 | -0,06 -0,09 -0,05 | -0,11 -0,09
Skatteforvridningstab -0,28 | -0,29 -0,39 -0,36 | -0,38 -0,49
Nettonutidsvaerdi -1,46 | -1,46 | -1,92 | -1,81 | -1,67 -2,38
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Figur 27. Saesonfordeling for lufthavnen per m8ned og dagnfordeling

Bilag 1 Opggrelse af (2010)
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Lufthavnens rejsende er fordelt p& mange destinationer. Knap en
tredjedel (27%) skal i retning mod Horsens-Aarhus. 13% skal
lokalt til Trekantsomradet eller lokalt i Billund Kommune og
nogenlunde tilsvarende andele skal i retning mod henholdsvis
Herning-Holstebro og Fyn-Sjzelland. Den resterende tredjedel
har rejsemal fordelt andre steder i Jylland. Fordelingen pa
rejsemal er vurderet ud fra en markedsanalyse fra Billund
lufthavn, hvori passagererne er blevet spurgt om oprindelsessted
angivet ved postnr. Udenlandske rejsende er i mangel af bedre
fordelt pa danske rejsemal svarende til den gvrige fordeling pad
danske oprindelsessteder. Der kan dog godt teenkes et andet
mgnster for disse rejser.

Lufthavnen betjenes af busruter i adskillige retninger. Der haves
bé&de kommunale og regionale ruter, X-busser, saerlige
lufthavnsbusser samt fjernbusser, og der findes direkte
busforbindelse til bade Vejle, Kolding, Horsens, Aarhus,
Silkeborg, Herning, Skjern, Grindsted og Esbjerg.

Kun til Vejle, Kolding og Grindsted og Esbjerg er der
halvtimesdrift. @vrige destinationer har ret lav frekvens med helt
ned til f& afgange om dagen. Tilsammen har alle busruter kun
ca. 0,1 mio. passagerer arligt i Billund lufthavn, hvilket giver en
kollektiv markedsandel i stgrrelsesordenen 3 %.

Taxiandelen kendes ikke, men er efter det oplyste “ret lille”,
fordi der mestendels er tale om forholdsvis lange og dyre
taxiture. Et forsgg med at skabe faste priser blev ikke fundet
tilstraekkelig attraktivt af vognmaendene. Taxiandelen antages
derfor at veere i en beskeden stgrrelsesorden, der kan
sammenlignes med bustrafikken.

Hovedparten af tilbringertrafikken foregdr sdledes med privat
personbil. I alt er der 10.400 parkeringspladser i Billund
lufthavn. Til ssammenligning kan naevnes, at Kastrup Lufthavn
med 6-7 gange flere lokalrejser har 14.000 parkeringspladser. I
2010 blev der foretaget ca. 0,3 mio. korttidsparkeringer under
tre timer og ca. 0,3 mio. langtidsparkeringer mellem 12 timer og
3 uger. P& den baggrund kan beregnes, at 0,5 mio. af de
flyrejsende bringes til via korttidsparkering og 1,9 mio. af de

flyrejsende bringes til via langtidsparkering.
De sidste 0,2 mio. flyrejsende bringes til via bus og taxi.

Figur 28. Udvikling i flytrafikken i perioden 1990-2011
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Forventet trafikvaekst i Billund lufthavn

Antallet af flypassagerer er mere end fordoblet siden 1990,
hvilket haenger sammen med, at der henover perioden er
udviklet et net af udenrigsruter til europaeiske destinationer.
Chartertrafikken har derimod vaeret nogenlunde konstant, mens
indenrigstrafikken til Kgbenhavn er faldet efter den faste
Storebaeltsforbindelses abning.

Billund lufthavn har skitseret forskellige mulige arlige vaekstrater
passagertallet i perioden 2010-2030, som ligger i intervallet
3,4% til 4,9%, hvilket giver en samlet vaekstfaktor i intervallet
1,9-2,6. Lufthavnens forskellige vaekstrater er baseret dels pz‘:’\ en
erfaringsbaseret sammenhang mellem vaekst i antal
flypassagerer og den gkonomiske vaekst i samfundet, dels pa
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flyproducenterne Boeing og Airbus’ prognoser for
passagerudviklingen over de naeste 20 ar for forskellige
segmenter, og dels p& den hidtidige udvikling i Billund lufthavn.

P& den baggrund er indregnet en fordobling af antallet af
flyrejsende, dvs. 5,1 mio. rejser i 2030. Der regnes dog kun med
15% flere ansatte, idet effektiviseringer imgdeses.

Det kan i gvrigt naevnes at Ryanair i marts 2012 abner base i
Billund lufthavn med et udvidet antal flyruter, hvilket
understgtter Billund lufthavns forventninger til udviklingen i
flytrafikken.

Legoland og Lalandia

Legoland og Lalandia havde i 2010 ca. 2 mio. gaester. Renses
tallene for gaester, der besgger begge steder, samt gaester, der
besgger Legoland mere end en dag i traek, og dermed ikke skal
kgre til og fra Billund, er tallet ca. 1,7 millioner gaester. Det
medfgrer 3,4 mio. rejser arligt.

Gaesternes fordeling pa rejsemal er sket ud fra
markedsundersggelser om gaesternes oprindelsessted.

Hertil kommer 0,4 mio. rejser arligt forarsaget af ansatte i
Legoland og Lalandia. I Legoland er der 1350 fuldtidsansatte i
hgjsaesonen, mens der i vinterhalvaret, ndr parken er lukket for
gaester, kun er 250. I Lalandia er der 600 ansatte i hgjsaesonen
og 300 i lavsaesonen.

For Legolands og Lalandias ansatte er anvendt en seerligt
skgnnet turrate pa 0,5 rejser pr ansat pr arsmiddeldggn, hvor
der normalt regnes med 1,1, idet stgrstedelen kun er ansat i
sommerhalvaret.

Fordelingen af de ansatte pa rejsemal er sket som under gvrige
Billund by jf. efterfglgende afsnit.

Legoland og Lalandia planlaegger efter en vaekst pd 3% arligt,
hvilket er hgjere end den generelle turismeudvikling i Danmark
pad 2% 3arligt. Det giver en vaekstfaktor pa 1,8 for perioden 2010-
2030, hvormed der forventes 3,1 mio. gaester arligt.

Ifglge Billund kommunes udviklingsplan 2008-2018 forventes i
gvrigt, at det arlige turistantal i kommunen er steget til 5 mio.
turister i 2018, idet der sigtes imod at udvikle 2-4 nye
attraktioner med familiebrand over de kommende 10 &r. Dette
er dog ikke indregnet i denne prognose.

For antal ansatte i Legoland og Lalandia er regnet med en
vaekstfaktor pa 1,1. Det giver en samlet trafik pa knap 6% mio.
rejser i 2030.

@vrige Billund Kommune

Billund bys befolkning og gvrige arbejdspladser m.m. vurderes at
generere yderligere 7,1 mio. rejser arligt. Byen har ca. 6.100
indbyggere og ca. 4.500 arbejdspladser udover dem i lufthavnen
og Legoland/Lalandia.

Grindsted bys befolkning og arbejdspladser vurderes at generere
10,2 mio. rejser arligt. Byen har ca. 9.500 indbyggere og ca.
5.700 arbejdspladser.

Udenfor Billund by og Grindsted by har Billund Kommune i alt ca.
10.600 indbyggere og 4.100 arbejdspladser, bl.a. i landsbyerne
Sgnder Omme, Hejnsvig og Vorbasse. Disse vurderes at
generere 7,0 mio. rejser arligt.

Trafikken til og fra arbejdspladserne i Billund Kommune er
ansldet vha. en turrate pad 1,1 rejser pr. arsmiddeldggn pr.
ansat. Turraten er beregnet ud fra TU-data og tager hensyn til
weekender, helligdage, ferier, sygdom m.m. samt til en
gennemsnitlig andel af genererede og attraherede erhvervsture.
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Befolkningens rejser er ansldet vha. en turrate pa 3,0 rejser pr.
drsmiddeldggn. Turraten er beregnet ud fra TU-data og omfatter
bade pendlingsture, besggsture og andre fritidsture.

For rejser internt i Billund Kommune medfgrer dette umiddelbart
dobbeltregning, idet besggsture beregnes to gange og
pendlerture allerede er beregnet under arbejdspladser. Der
korrigeres efterfglgende for disse forhold.

Mht. arbejdsplads-turenes fordeling pa rejsemal er anvendt
pendlingsdata fra Danmarks Statistik, idet dagbefolkningens
fordeling pa kommuner er lagt til grund.

Mht. indbygger-turenes fordeling pa rejsemal er anvendt
pendlingsdata fra Danmarks Statistik, idet natbefolkningens
fordeling pd kommuner er lagt til grund.

Billund bys gvrige arbejdspladser og Grindsted bys
arbejdspladser regnes uandret (ingen andre oplysninger
forefindes umiddelbart).

Billund kommune forventer, at befolkningen frem til 2020 vil
stige med 7% i Billund by og 9% i Grindsted by, mens der i den
gvrige Billund kommune regnes med et fald pa 5%. Disse er
forelgbigt anvendt som skgn for befolkningsudviklingen.

Ifglge Billund kommunes udviklingsplan 2008-2018 er det dog
kommunens malsaetning at gge kommunens befolkningstal til
30.000 indbyggere (stigning pd 15%), hvor udvikling og
bosatning er koncentreret om Billund og Grindsted byer. Det
skal bl.a. ske gennem forbedring af infrastruktur og
tilgeengelighed, herunder bedst mulig kollektiv trafik.

Til brug ved passageranalyseberegninger er anvendt fglgende
inddeling i analyseomrader.
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Figur 29. Inddeling i analyseomr8der - herunder er vist et udsnit
omkring Billund, og til hgjre er vist en inddeling af hele landet
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Tabel 16. Beregning af passagertal samt opggrelse over nuvaerende og fremtidig trafik

Bilag 1 Opggrelse af rejsestramme

Nuveerende Trafikkens omradefordeling (%) Totale rejser 2010, fordelt (antal i 1000)
totale rejser 2010 o o o -
=} c - = c -
<] = = > =] o <] Q = >, =] o
s 2 R S 5 2 = E 5 = £
3 B g I 2 § 8 % 5 B z - 8 I 2 § ¢ 3 z B -
T 3 oz g 2 e 5 o 2§ 5 & 3 Eler 3 3 - e ¢ o 2 § § T 3 E
twr- 20005 8 & o 8 5 4, E & 8 F - £ 8 € . 3|2 E 3 =2 8§ s o £ & 8 % Z B § % . %
gene- tur- mio o I} 2 o £ T 2 L7} H @ @ B 2 2 =9 SN 3 5] 2 T o ° 2> [} = N 7 2 2 S S 8 £
rator rate  rejser | & & 8 i 5 ﬁ 2 i 2 9 i S € i <Z: = (g < S S i 5 ﬁ @ i e pt i S £ i % 5 (g- @
Lufthawn, flyrejser 2,57 1,0 26l 1% 1% 0% 5% 3% 3% 1% 13% 5% 4% 7% 3% 27% 7% 7% 11% 3% 19 16 6 136 68 81 16 341 121 102 171 78 695 189 177 295 65| 2574
Lufthawn, hente/bringe 0,39 1,0 04 1% 1% 0% 5% 3% 3% 1% 13% 5% 4% 7% 3% 27% 7% 7% 11% 3% 3 2 1 20 10 12 2 51 18 15 26 12 104 28 26 44 10 386
Lufthawn, ansatte 2.100 11 0,8 32% 10% 12% 17% 1% 3% 3% 3% 4% 2% 3% 3% 5% 1% 0% 2% 1% 266 82 99 143 9 24 28 22 33 13 27 27 38 8 3 13 8 843
Legoland/Lalandia, gaester 1,70 2,0 34 1% 1% 0% 7% 2% 4% 0% 10% 3% 2% 2% 7% 14% 5% 8% 11% 23% 26 29 8 244 77 138 12 336 116 78 77 225 467 159 259 377  769| 3.399
Legoland/Lalandia, ansatte 1.950 0,5 04| 32% 10% 12% 17% 1% 3% 3% 3% 4% 2% 3% 3% 5% 1% 0% 2% 1% 112 35 42 60 4 10 12 9 14 5 11 11 16 3 1 6 4 356
Billund by, indbyggere 6.097 3,0 6,71 68% 6% 2% 7% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 2% 2% 0% 0% 0% 1%| 3.531 118 80 454 67 180 154 140 67 67 53 113 140 27 20 27 87| 5.324
Billund by, ew. arbejdspladser 4.486 11 1,8 32% 10% 12% 17% 1% 3% 3% 3% 4% 2% 3% 3% 5% 1% 0% 2% 1% 569 175 211 306 20 50 59 47 70 27 58 58 81 16 7 29 18| 1.801
Grindsted by, indbyggere 9.496 3,0 10,4] 14% 57% 5% 2% 0% 1% 2% 6% 5% 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 369 4.762 265 239 42 114 208 572 561 208 104 146 125 31 31 31 62| 7.870
Grindsted by, arbejdspladser 5.726 11 23| 4% 53% 13% 3% 0% 1% 1% 4% 12% 2% 3% 2% 1% 0% 0% 1% 0% 83 1.207 308 69 9 18 25 92 280 48 57 37 23 7 9 16 9| 2.299
@vr kommune 10.571 3,0 11,6] 31% 37% 6% 5% 1% 2% 2% 4% 5% 2% 1% 2% 2% 0% 0% 0% 1%| 1.436 1.810 661 584 75 199 244 465 535 191 149 193 202 44 37 56 96| 6.978
40,3 6.414 8.235 1.681 2.258 381 827 760 2.075 1.816 755 733 899 1.891 513 572 894 1.129| 31.832
Udgangspunkt Totale rejser 2030, fordelt (antal i 1000)
i [}
totale rejser 2030 g 3 g -
£ 5 = £ g3 g
e o c % 2 = g
2 2 © 2 8 s & 3 = B
2010- £} @ = 2 o > 7 > @ 5] c Q S B2
2030 2030 5 2 B o« § 5 , £ g &£z 2 ¢ B F _ 3
veekst-  mio @ 15 2 @ 4 cl > 5] 3 2 o B3 £ 2 o S L e
faktor _rejser @ S 8 3 5 5 @ = e pt 2 8 £ - 2 2
Lufthawn, flyrejser 2,00 51 37 31 12 273 136 161 31 682 242 205 341 155 1.390 378 354 589 130| 5.149
Lufthawn, hente/bringe 1,50 0,6 4 3 1 31 15 18 3 7 27 23 38 17 156 43 40 66 15 579
Lufthawn, ansatte 1,15 1,0 306 94 113 165 11 27 32 25 38 15 31 31 44 9 4 16 10 970]
Legoland/Lalandia, gaester 1,80 6,1 47 53 14 440 139 249 22 604 208 140 138 405 841 287 466 679 1.385| 6.119
Legoland/Lalandia, ansatte 1,10 0,4 124 38 46 67 4 11 13 10 15 6 13 13 18 4 2 6 4 391
Billund by, indbyggere 1,07 7,1 3.756 132 86 486 71 193 164 150 71 71 57 121 150 29 21 29 93| 5.680
Billund by, ow. arbejdspladser 1,00 1,8 569 175 211 306 20 50 59 47 70 27 58 58 81 16 7 29 18| 1.801
Grindsted by, indbyggere 1,09 11,3 376 5.288 289 260 45 124 226 622 611 226 113 158 136 34 34 34 68| 8.646
Grindsted by, arbejdspladser 1,00 2,3 83 1.207 308 69 9 18 25 92 280 48 57 37 23 7 9 16 9| 2.299
v kommune 0,95 11,0 1.318 1.710 630 556 72 189 232 443 510 182 142 184 192 42 35 54 92| 6.584
46,8 6.620 8.731 1.710 2.653 523 1.042 810 2.753 2.073 943 988 1.179 3.030 848 972 1.517 1.823| 38.217
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Bilag 2 Opggrelse af
passagerpotentiale ved
banebetjening

Mulige togmarkedsandele

Passagerpotentialet er beregnet pa baggrund af mulige
togmarkedsandele kombineret med opggrelserne fra Bilag 1 over
henholdsvis nuvaerende og forventet fremtidig trafik.

Mulige togmarkedsandele er vurderet ud fra Danmarks Statistiks
transportvaneundersggelse, de sdkaldte TU-data. Her ses det, at
togmarkedsandelen varierer betydeligt i forskellige relationer, og
at det isaer afhanger af stationsafstand samt togbetjeningens
kvalitet, herunder rejsetid, frekvens, mulighed for direkte
togforbindelse uden omstigning.

Desuden er markedsandelen forskellig afhaengig af turformal.
Isaer uddannelsesture har hgjere markedsandel, mens
turistformal (forlystelse) har lavere markedsandel, i szerlig grad
ved laengere stationsafstand. Der er ogsa forskel pa afstandens
betydning for befolkning og arbejdspladser. Saledes er der i
befolkningsendepunktet tilbgjelighed til at ville acceptere
laengere stationsafstand end i arbejdspladsendepunktet.

I tabellen nedenfor ses togmarkedsandele beregnet ud fra TU-
data vest for Storebeelt fra perioden 2006-2010. Kun ture af en
laengde med en luftlinieafstand leengere end 10 km indgar. Her
fremgar markedsandele for forskellige afstandsband og relevante
turformal kombineret med forskellige togbetjeningsniveauer.
Samme farvemarkeringer er benyttet i tabellerne pa de folgende
sider med beregningerne af passagerpotentialer for forskellige
Igsninger.

Bilag 2 Opgorelse af passagerpotentiale ved banebetjening

Med grgnt er vist det bedste niveau, som reprasenterer gode
direkte togforbindelser. Dette niveau deekker over et gennemsnit
af jyske "stationskommuner” med direkte togforbindelse til
Aarhus H. Her er togmarkedsandelen omtrent dobbelt s8 hgj
som for gennemsnittet af alle relationer mellem
"stationskommuner”. Som det ses er markedsandelen her 17%
for befolkningsrelaterede ture indenfor stationsafstand pd 1 km.
Gennemesnittet for alle ture er 7%.

Mellem Storkgbenhavn og sjaellandske stationskommuner haves
til sammenligning en noget hgjere togmarkedsandel pa i
gennemsnit 23%, hvilket dog i meget hgj grad en fglge af det
helt szerlige konkurrenceforhold mellem bilen og toget pa ture til
de indre dele af Storkgbenhavn, hvor der i mange relationer
haves togmarkedsandele over 50%. Intet andet sted i landet
findes en lignende, togfremmende kombination af forholdsvis
hurtig og hgjfrekvent togbetjening, hgj andel af stationsnzere
boliger og arbejdspladser, traengsel pa vejene og udbredte
parkeringsbegransninger. Markedsandele i den stgrrelsesorden
ville sdledes kraeve mangedrig restriktiv indretning af by- og
trafikstrukturen med henblik pd at fremme anvendelsen af tog
som transportmiddel.

Med gult er vist det gennemsnitlige niveau, som i det fglgende
antages at kunne repraesentere gode skifteforbindelser mellem
rimeligt hyppige/hurtige forbindelser. Her ses markedsandelen at
vaere 8% for befolkningsrelaterede ture indenfor stationsafstand
pa 1 km. Gennemsnittet for alle ture mellem
"stationskommuner” er knap 4%.

Med grat er vist et ringere niveau, som i det fglgende
repraesenterer akkurat brugbare togforbindelser. Der er her
antaget et niveau pa det halve af den gennemsnitlige
forbindelse, hvormed markedsandelen bliver 4% for
befolkningsrelaterede ture indenfor stationsafstand pa 1 km og
knap 2% for alle ture. I gvrige relationer regnes
togmarkedsandelen lig med nul.
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Tabel 17. Opggrelse over togmarkedsandele

Togets markedsandel pature over 10 km i forskellige relationer
Togandel af ture pr. gns. arsdggn

Direkte togforbindelse
Ture fra stationsbyer vest for Storebeelt direkte til Arhus. Samlet set er togandelen

Afstand til station

Ture til forlystelser (afstand mellem forlystelse og station)

dobbelt s& hgj som gennemshnittet, derfor fordobles alle gennemsnitlige togandele her. under 500 m  500-1000 m 1000-2000 m 2000-4000 m over 4000 m|
Befolkningens ture (afstand mellem bopzel og station) 17% 17% 15% 8% 2%
Ture til arbejde (afstand mellem arbejdsplads og station) 18% 8% 8% 3% 0%
Ture til arbejde i Legoland (afstand mellem Legoland og station) 37% 23% 19% 12% 5%
Ture til uddannelse (afstand mellem studiested og station) 56% 39% 30% 20% 9%
Ture til forlystelser (afstand mellem forlystelse og station) 18% 12% 3% 0% 1%
Gennemsnitlig togforbindelse Afstand til station
Ture til eller fra alle stationsbyer vest for Storebeelt - bade direkte relationer, og
relationer der kreever skift. Tallene er direkte fra TU 2006-2010. under 500 m  500-1000 m 1000-2000 m 2000-4000 m over 4000 m|
Befolkningens ture (afstand mellem bopeel og station) 8% 8% 7% 4% 1%
Ture til arbejde (afstand mellem arbejdsplads og station) 9% 4% 4% 2% 0%
Ture til arbejde i Legoland (afstand mellem Legoland og station) 19% 12% 9% 6% 2%
Ture til uddannelse (afstand mellem studiested og station) 28% 19% 15% 10% 4%
Ture til forlystelser (afstand mellem forlystelse og station) 9% 6% 2% 0% 1%
Togforbindelse under gennemsnittet Afstand til station
Relationer med veesentlig darligere togforbindelse og/eller frekvens end gennemshnittet.
Togandelen antages her at veere halvdelen af togandelen for den gennemnitlige
togforbindelse. under 500 m  500-1000 m 1000-2000 m 2000-4000 m over 4000 m|
Befolkningens ture (afstand mellem bopael og station) 4% 4% 4% 2% 1%
Ture til arbejde (afstand mellem arbejdsplads og station) 5% 2% 2% 1% 0%
Ture til arbejde i Legoland (afstand mellem Legoland og station) 9% 6% 5% 3% 1%
Ture til uddannelse (afstand mellem studiested og station) 14% 10% 7% 5% 2%
4% 3% 1% 0% 0%

Noter

Kun ture leengere end 10 km luftlinieafstand er medtaget.
Befolkningens ture inkluderer besggsture til befolkningen.
Kun ture foretaget af studerende over 15 &r er med.
Ture til arbejdspladser inkluderer ture til mader mv.

Ture til forlystelser inkluderer ferie/udflugter.
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Tabel 18. Beregning af passagerpotentialet for de undersggte linjefgringer
Vejle/Jelling Vurderet togmarkedsandel (%) Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
lgsning o - [ -
(lufthavn) g ° 8 g <] 3 2
2030 £ 5 5 8 o © £ 5 S & 4, @
S 2 S | 28 S 2 5 > 2 S
< 2 c L g £ 3 < ] c 3 s £ 3
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g 5 S T = S £ 9 B & o o3 S S T 2 ] € 2 B 08 o
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3 £ 9 o § 35 s & 8 . 2 5 3 =z | 3 c 2 o 3 3 g & o T : © 5 5 =
= = o T © 5 2 35 T g $ = 8 =2 5 £ 8| = = o T © 5 2 5 T o 3 = s 9 5 < 8
g &6 2 5 L 5 > O = o o 7 2 € 8 5 LS| & 5] 2 T 2 5 = 3] 5 @ 9 G g £ S s 8 e
. ! 2 = L x 0o I > w = 8 2 (2|2 | L | @ . ! 2 L% |6 X > w2 Q O I L 2 =
< e} S [3) k=] [ - i = = ~ = £ c ] [=% o < o S 3] k=] 3] - = = = X = £ < S =% o a
Lufthawn, flyrejser B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 50 12 7 1 31 11 9 15 7 126 17 32 53 12 385
Lufthawn, hente/bringe B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 6 1 1 0 3 1 1 2 1 14 2 4 6 1 43
Lufthawn, ansatte B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 30 1 1 1 1 2 1 1 1 4 0 0 1 1 47
Legoland/Lalandia, geester D/E 2000 0% 0% 0% 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 1 1 0 2 1 1 1 2 6 1 4 5 10 41
Legoland/Lalandia, ansatte D/E 2000| 0% 0% 0% 15% 8% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 8% 4% 8% 8% 8% 0 0 0 10 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 16
Billund by, indbyggere E 2000-4000( 0% 0% 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 0 39 3 4 3 3 1 1 1 2 6 1 1 1 4 71
Billund by, ovr. arbejdspladser E 2000-4000] 0% 0% 0% 3% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 1% 2% 2% 2% 0 0 0 10 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 16
Grindsted by, indbyggere F >4000] 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5
Grindsted by, arbejdspladser F >40000 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v kommune F >4000] 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 9
0 0 0O 161 20 15 7 42 17 13 21 14 161 21 41 69 30 633
Vejle Vurderet togmarkedsandel (%) Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
lgsning o - e -
(legoland) g ° & @ g ° 8 °
2030 £ g 5 8 4 £ 2 5 8 o
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S T @ o £ £ ; = = 0 g 2 X 8 = ° @ T £ £ ; = 0 2 2 X 8
=l = @ ° 5 = ] 2 = . 2 S T = = = K] S 5 = (] 2 = . @ S ks) =
= = o T © 5 % § T g 9 = & & 5 £ 8| = = o T © 5 2 % T o 2 = s 8 5 S 8
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Lufthawn, flyrejser B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 50 12 7 1 31 11 9 15 7 126 17 32 53 12 385
Lufthawn, hente/bringe B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 6 1 1 0 3 1 1 2 1 14 2 4 6 1 43
Lufthawn, ansatte B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 30 1 1 1 1 2 1 1 1 4 0 0 1 1 47
Legoland/Lalandia, geester B <500 0% 0% 0% 18% 9% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 9% 4% 9% 9% 9% 0 0 0 7712 11 1 26 9 6 6 18 74 13 41 59 121 474
Legoland/Lalandia, ansatte B <500 0% 0% 0% 37% 19% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 19% 9% 19% 19% 19% 0 0 0 25 1 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 1 1 39
Billund by, indbyggere D 1000-2000( 0% 0% 0% 15% 7% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 7% 4% 7% 7% 7% 0 0 0 72 5 7 6 6 3 3 2 5 11 1 2 2 7 131
Billund by, ewr. arbejdspladser D 1000-2000( 0% 0% 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 0 23 1 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 1 1 36
Grindsted by, indbyggere F >4000] 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5
Grindsted by, arbejdspladser F >40001 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v kommune F >4000] 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 9
0 0 0 292 35 29 12 69 28 21 29 34 237 34 79 125 145 1171
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"Jelling" Vurderet togmarkedsandel (%) Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
lgsning o . o -
(legoland) g o 8§ g ) s B
2030 £ ] 5 & g4 © £ ] 5 = 0 g
S B 5 =» 2 8 S B T =» £ 8
E g 5 2§ 3 L 2 g 2§ £ g 5
g E £ I = 5 £ b g3 kB 2 3 E g T 2 S £ 2 3 & 2
kel I = 2 o o)) %) > [2] IS} c 4 = c o I = g o o %) > (2] 1S c & = c
2 8 3 5 £ £ ; 2 - o 8 o X 8| g B = 5 £ £ e~ w g o X s
3 = 2 - B € 1} 9 7 . 2 5 T 3 3 < L - B IS g 9 G . £ 5] k<] 3
= 5 2 © ¢ & 2 &8 3 =9 8 % 2 £ 5 s &l § 2 T ¢ T 2 3 BT g 8 % 2 £ 5 5 &
@9 = > & ¥ 5 § § >4 T 5=zl 9 5 >0 < 45 §$ g3 8§ T > 2 ¢ ol k&
< S IS 3 o [ o < = =y X = £ c S =% o < o Q [3) he] [ - = Z = X = £ c <) g o 7]
Lufthawn, flyrejser B <500| 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 50 12 7 1 31 1 9 15 7 126 17 32 53 12 385,
Lufthawn, hente/bringe B <500] 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 6 1 1 0 3 1 1 2 1 14 2 4 6 1 43
Lufthawn, ansatte B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 30 1 1 1 1 2 1 1 1 4 0 0 1 1 47
Legoland/Lalandia, geester ] 500-1000| 0% 0% 0% 12% 6% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 6% 3% 6% 6% 6% 0 0 0 53 8 7 1 18 6 4 4 12 51 9 28 41 83 326
Legoland/Lalandia, ansatte C 500-1000] 0% 0% 0% 23% 12% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 12% 6% 12% 12% 12% 0 0 0 15 0 1 1 1 1 0 1 1 2 0 0 1 0 24
Billund by, indbyggere D 1000-2000f 0% 0% 0% 15% 7% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 7% 4% 7% 7% 7% 0 0 0 72 5 7 6 6 3 3 2 5 11 1 2 2 7 131
Billund by, ewr. arbejdspladser D 1000-2000( 0% 0% 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 0 23 1 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 1 1 36
Grindsted by, indbyggere F >4000( 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 3 0 0 o0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5
Grindsted by, arbejdspladser F >4000( 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o0 0 0 0 0
@wr kommune F >4000( 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 0 0 o0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 9
0 0 0 259 30 26 12 61 25 19 27 28 213 30 67 106  106] 1.008
Vejle/Jelling-Grindsted Vurderet togmarkedsandel (%) Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
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Lufthawn, flyrejser B <500 0% 18% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 6 0 50 12 7 1 31 1 9 15 7 126 17 32 53 12 390
Lufthawn, hente/bringe B <500 0% 18% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 1 0 6 1 1 0 3 1 1 2 1 14 2 4 6 1 44
Lufthawn, ansatte B <500 0% 18% 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 17 0 3 1 1 1 1 2 1 1 1 4 0 0 1 1 64,
Legoland/Lalandia, geester C 500-1000| 0% 12% 0% 12% 6% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 6% 3% 6% 6% 6% 0 6 0 53 8 7 1 18 6 4 4 12 51 9 28 41 83 332
Legoland/Lalandia, ansatte ] 500-1000| 0% 23% 0% 23% 12% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 6% 12% 6% 12% 12% 12% 0 9 0 15 0 1 1 1 1 0 1 1 2 0 0 1 0 33
Billund by, indbyggere D 1000-2000f 0% 15% 0% 15% 7% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 7% 4% 7% 7% 7% 0 20 0 72 5 7 6 6 3 3 2 5 11 1 2 2 7 151
Billund by, gwr. arbejdspladser D 1000-2000f 0% 8% 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 13 0 23 1 1 1 1 1 1 1 1 3 0 0 1 1 50
Grindsted by, indbyggere C 500-1000| 17% 0% 0% 17% 8% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 8% 4% 8% 8% 8% 62 0 0 43 4 5 9 26 25 9 5 7 11 1 3 3 6 219
Grindsted by, arbejdspladser C 500-1000] 8% 0% 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 6 0 0 5 0 0 o0 2 5 1 1 1 1 0 0 1 0 25
Pw kommune F >4000( 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 70 [ 0 0 0 0 0 10 0 0 1 9
68 71 0 304 34 31 22 88 56 29 32 35 224 31 70 109 112| 1.318




54 Forundersggelse af banebetjening af

Billund lufthavn

Bilag 2 Opgorelse af passagerpotentiale ved banebetjening

Vejle-Bramming-Esbjerg

Vurderet togmarkedsandel (%)

Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)

lgsning g o g o
2030 ° o
£ o 8 £ o 8
£ 5 = & 4 2 £ 5 5 & 4 P
S 17 T = 2 28 S [] £ 5 2 8
= 2 c 3 & £ 2 5 = 2 £ k=] T £ 2 g
3 E = $ g § 8 % 5 B - 3 E P $ 2 § ¢ % 7 & =
kel O = 2 o = %) o (%] IS c f = c kel O = L o =) 7)) o (%] IS} c i = c
S T o g £ £ i = = n L 2 = 8 g ° @ T £ £ ] 2 n o 2 X 8
= = o ° S c (] (] = . 2 S T = 3 = o =] 5 c -} (] = . 2 ] S =
= = o o 35 g b B oy - S a8 5 < 8 = = o © 3B 4 b B oy 2 = <} 8 5 s 8
T 6 2 o 5 > 5] = 2 o 7 £ £ 3 S 8| F & 2 [ CH 5] 3 a o 7 e 8 S S L €
3 8 = L x o I 3> w > | > =2 2 &9 } . = L X g I > w2 Q D -] @ ] 5
< Fel Q k=] ) o < = = X = £ c ] g =2 o] el Q he] 4] - < ] 3 = £ c o] [} =2 7]
Lufthawn, flyrejser B <500| 0% 18% % 5% 5% 5% 5% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 12 7 1 31 1 37 15 7 1 17 3 5! 12 418
Lufthawn, hente/bringe B <500| 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 1 1 0 3 1 4 2 1 2 1 47
Lufthawn, ansatte B <500| 0% 18% 9% 5% 5% 5% 5% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 1 1 1 1 2 3 1 1 0 0 1 1 66
Legoland/Lalandia, geester C 500-1000| 0% 12% 6% 3% 3% 3% 3% 12% 3% 6% 3% 6% 6% 6% 0 0 8 7 1 18 6 17 4 12 9 83 345
Legoland/Lalandia, ansatte C 500-1000| 0% 23% 12% 6% 6% 6% 6% 23% 6% 12% 6% 12% 12% 12% 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 34
Billund by, indbyggere D 1000-2000| 0% 15% 7% 4% 4% 4% 4% 15% 4% % 4% T% 7% 7% 0 0 5 7 6 6 3 11 2 5 1 2 2 7 159
Billund by, gwr. arbejdspladser D 1000-2000( 0% 8% 4% 2% 2% 2% 2% 8% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 1 1 1 1 1 2 1 1 0 0 1 1 51
Grindsted by, indbyggere C 500-1000| 17% 0% 8% 4% 4% 4% 4% 17% 4% 8% 4% 8% 8% 8% 0 4 5 9 26 25 37 5 7 1 3 3 6 247
Grindsted by, arbejdspladser C 500-1000( 8% 0% 4% 2% 2% 2% 2% 8% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 6 0 0 0 0 2 5 4 1 1 0 0 1 0 28
v kommune F >4000] 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 11
0 34 31 22 88 56 118 32 35 31 112| 1.407
Vejle-Varde-Esbjerg Vurderet togmarkedsandel (%) Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
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= = e 5 2 5 = o) 8 = s &8 5 £ 8 = = o © B g 5 T o [ = s 2o 5 S 8
o 0] i N = £ < 7] Qo 7] T > o m O < = = < 7] L 7] T > o £
] 8 - 2T = > w = | - ) 3 . = L x © I > w2 IS} = > Z & a 5
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Lufthawn, flyrejser B <500| 0% 18% 9% 5% 5% 5% 18% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 12 7 1 31 44 37 15 7 126 17 3 5! 12 451
Lufthawn, hente/bringe B <500| 0% 18% 9% 5% 5% 5% 18% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 1 1 0 3 5 4 2 1 14 2 1 51
Lufthawn, ansatte B <500| 0% 18% 9% 5% 5% 5% 18% 18% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 1 1 1 1 7 3 1 1 4 0 0 1 1 71
Legoland/Lalandia, geester C 500-1000| 0% 12% 6% 3% 3% 3% 12% 12% 3% 6% 3% 6% 6% 6% 0 0 8 7 1 18 25 17 4 12 51 9 83 364
Legoland/Lalandia, ansatte C 500-1000| 0% 23% 12% 6% 6% 6% 23% 23% 6% 12% 6% 12% 12% 12% 0 0 0 1 1 1 4 1 1 1 2 0 0 1 0 37
Billund by, indbyggere D 1000-2000| 0% 15% 7% 4% 4% 4% 15% 15% 4% % 4% T% 7% 7% 0 0 5 7 6 6 1 11 2 5 11 1 2 2 7 167
Billund by, gwr. arbejdspladser D 1000-2000( 0% 8% 4% 2% 2% 2% 8% 8% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 1 1 1 1 5 2 1 1 3 0 0 1 1 55
Grindsted by, indbyggere C 500-1000| 15% 0% 8% 4% 4% 4% 17% 17% 4% 8% 4% 8% 8% 8% 0 4 5 9 26 101 37 5 7 1 1 3 3 6 317
Grindsted by, arbejdspladser C 500-1000( 8% 0% 4% 2% 2% 2% 8% 8% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 6 0 0 0 0 2 21 4 1 1 1 0 0 1 0 44
v kommune F >4000] 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 11
0 34 31 22 88 223 118 32 35 224 31 112| 1.568
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af Billund lufthavn

Bilag 2 Opggrelse af passagerpotentiale ved banebetjening

Vejle-Herning

Vurderet togmarkedsandel (%)

Togrejser 2030, fordelt (antal i 1000)
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Lufthawn, flyrejser B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 18% 18% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 50 12 7 6 124 11 9 15 7 126 17 32 53 12 482
Lufthawn, hente/bringe B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 18% 18% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 6 1 1 1 14 1 1 2 1 14 2 4 6 1 54
Lufthawn, ansatte B <500 0% 0% 0% 18% 9% 5% 18% 18% 5% 5% 5% 5% 9% 5% 9% 9% 9% 0 0 0 30 1 1 6 5 2 1 1 1 4 0 0 1 1 55
Legoland/Lalandia, geester D/E 2000 0% 0% 0% 2% 1% 0% 2% 2% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 1 1 0 9 1 1 1 2 6 1 4 5 10 48
Legoland/Lalandia, ansatte D/E 2000 0% 0% 0% 15% 8% 4% 15% 15% 4% 4% 4% 4% 8% 4% 8% 8% 8% 0 0 0 10 0 0 2 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 19
Billund by, indbyggere E 2000-4000f 0% 0% 0% 8% 4% 2% 8% 8% 2% 2% 2% 2% 4% 2% 4% 4% 4% 0 0 0 39 3 4 13 12 1 1 1 2 6 1 1 1 4 90
Billund by, gw. arbejdspladser E 2000-4000f 0% 0% 0% 3% 2% 1% 3% 3% 1% 1% 1% 1% 2% 1% 2% 2% 2% 0 0 0 10 0 0 2 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 19
Grindsted by, indbyggere F >40001 0% 0% 0% 1% 1% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 3 0 0 3 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 15
Grindsted by, arbejdspladser F >4000) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
v kommune F >4000) 0% 0% 0% 1% 1% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1% 0 0 0 7 0 0 3 5 0 0 0 0 1 0 0 0 1 17
0 0 0 161 20 15 35 179 17 13 21 14 161 21 41 69 30 799
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Lufthawn, flyrejser B <500 0% 0% 0% 5% 9% 18% 5% 18% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 18% 18% 0 0 0 12 12 29 1 124 11 9 15 7 63 17 16 107 24 449
Lufthawn, hente/bringe B <500 0% 0% 0% 5% 9% 18% 5% 18% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 18% 18% 0 0 0 1 1 3 0 14 1 1 2 1 7 2 2 12 3 50
Lufthawn, ansatte B <500 0% 0% 0% 5% 9% 18% 5% 18% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 18% 18% 0 0 0 7 1 5 1 5 2 1 1 1 2 0 0 3 2 32
Legoland/Lalandia, geester D/E 2000 0% 0% 0% 0% 1% 2% 0% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 2% 0 0 0 2 1 4 0 9 1 1 1 2 3 1 2 10 21 56
Legoland/Lalandia, ansatte D/E 2000| 0% 0% 0% 4% 8% 15% 4% 15% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 15% 15% 0 0 0 3 0 2 0 2 1 0 0 0 1 0 0 1 1 11
Billund by, indbyggere E 2000-4000f 0% 0% 0% 2% 4% 8% 2% 8% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 8% 8% 0 0 0 10 3 16 3 12 1 1 1 2 3 1 0 2 7 64
Billund by, ew. arbejdspladser E 2000-4000f 0% 0% 0% 1% 2% 3% 1% 3% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 3% 3% 0 0 0 3 0 2 0 2 1 0 0 0 1 0 0 1 1 11
Grindsted by, indbyggere F >40001 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0 0 0 0 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 1 10
Grindsted by, arbejdspladser F >4000| 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
@vr kommune F >4000) 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0 0 0 0 0 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 10
0 0 0 38 20 64 7 179 17 13 21 14 80 21 20 137 60 693




Forundersggelse af banebetjening Bilag 2 Opggrelse af passagerpotentiale ved banebetjening

af Billund lufthavn

Tabel 19. Oversigt over passagerpotentiale i 2020 og 2030 for Jelling-lgsning og Vejle-lgsning

Tabellen viser det ansldede antal stationspassagerer i hvert
alternativ angivet i antal 1.000 passagerer.

:’aanst:??(f.r;é‘ol)zozo /ar Billund lufthavnh Legoland Grindsted I alt
Jelling-lgsning

Til Billund Lufthavn 483 - - 483

Til Billund by/Legoland 345 427 - 772

Til Grindsted 366 460 274 1.090
Vejle-lgsning

Til Billund Lufthavn 501 - - 501

Til Billund by/Legoland 353 573 - 926

Til Grindsted 374 479* 246 1.099

z’aanst:f'?f_rggo')zoz”o /8% | Billund lufthavn Legoland Grindsted I alt
Jelling-lgsning

Til Billund Lufthavn 613 - - 613
Til Billund by/Legoland 464 508 - 973
Til Grindsted 488 543 280 1.311
Vejle-lgsning

Til Billund Lufthavn 633 - - 633
Til Billund by/Legoland 475 696 - 1.171
Til Grindsted 498 566* 253 1.318
Note

* For Vejle-losningen er stationsplaceringen ved Legoland ringere i losningen med
forlaengelse til Grindsted end lgsningen med forleengelse til Billund by/Legoland.
Derfor falder passagertallet for denne station n8r der forlaenges helt til Grindsted.



Forunderspgelse af banebetjening Bilag 3 Opggrelse af nuvaerende bustrafik

af Billund lufthavn

Bilag 3 Opggrelse af nuvaerende bustrafik

Trafikstyrelsen har modtaget data om bustrafikken i Billund Kommune fra Sydtrafik og Midttrafik samt fra Billund lufthavn (om
lufthavnsbusser). En raekke af tzellingerne er ugetzaellinger pd stoppestedsniveau, som er opregnet til arstrafik vha. af en faktor 50. For visse
buslinier haves arstzellinger, for enkelte haves kun samlede tal for ruter, hvorpa er foretaget skgn over stoppestedsfordelinger. Hver busrute er
ud fra linjefgring skgnnet en fordeling af de opgjorte passagerer i Billund Kommune p& destinationer. Hermed opnds en skgnsmaessig vurdering
af busmarkedsandele i forskelle.

Tabel 20. Opggrelse over nuvaerende bustrafik (2010)

omregningsfaktor ar/uge: 50
busteelling busrejsende skgnnet fordeling p4 omrader
rejser pr uge 1000 rejser pr ar 1000 rejser pr ar
2
g E: ., ¢
Busrute % . % . % % _ ET :b E %

- - - - 3 £ g T 2 s £ 7 z B -

3 2 3 E |3 & 3B £ T 3 g s 2 2 2 = 2 5 § & 3 5

- 2 gl T & ¢ 2 £ s & % 3 o tE $§ 2 % - £ 5 T < %
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rutenr liniefering [+ ) [ Q 9] 9] O Q 2 < S X 3 o o - < Z = X = £ c S S =2 2]
64 (244)|Vejle-Billund-Grindsted 180  3.550 - - 9 178 - -| 187 3% 20% 4% 60% 2% 1% 4% 3% 3%]| 100%
64 (244)|Vejle-Billund-Grindsted - - 2494 114 - - 125 6 130[ 35% 20% 10% 30% 2% 1% 2%| 100%
907|Vejle-Billund-Grindsted-Skjern 436 937 - - 22 a7 - - 69 5% 15% 3% 50% 1% 15% 1% 4% 3% 3%| 100%
907|Vejle-Billund-Grindsted-Skjern - - 679 36 - - 34 2 36| 15% 7% 10% 20% 1% 40% 1% 3% 1% 2%| 100%
73 (406)|Billund-Kolding 237 822 - 7 12 41 - 0 53( 15% 8% 75% 2% 100%
79(Billund-Vejen - 428 - 807 - 21 - 40 62| 25% 20% 10% 45% 100%
117|Billund-Horsens 168 327 - - 8 16 - - 25 5% 20% 75% 100%
Lufthawnsbus |Billund-Horsens-Skanderborg-Arhus 859 - - - 43 - - - 43 95% 5% 100%
913X|Arhus-Billund-Grindsted-Esbjerg 195 76 - - 10 4 - - 14 10% 25% 1% 20% 3% 30% 10% 1% 100%
913X|Arhus-Billund-Grindsted-Esbjerg - - 294 25 - - 15 1 16| 30% 5% 1% 30% 3% 25% 5% 1% 100%
908X|Billund-Herning 86 - - - 4 - - - 4| 5% 95% 100%
444|Billund-Odense-Kgbenhawn 107 - - - 5 - - - 5 80% 20%)| 100%
17|Grindsted Bybus - - 77 - - - 39 - 39 100% 100%
44(Grindsted - Esbjerg - - 1.300 430 - - 65 22 87 35% 15% 45% 5% 100%
81|Grindsted - Kibzek - Herning - - 900 500 - - 45 25 70 25% 10% 65% 100%
82|Grindsted - @lgod - - 652 199 - - 33 10 43 35% 15% 50% 100%
83|Grindsted - Holsted Station - - 491 553 - - 25 28 52 35% 10% 55% 100%
84|Grindsted - Baekke - Vejen - - 810 912 - - 41 46 86 40% 25% 10% 25% 100%
96|Grindsted - Brande - - 422 218 - - 21 11 32 30% 20% 50% 100%
98|Grindsted - Varde - - 1077 70 - - 54 4 57 30% 10% 60% 100%
503|Grindsted - Give - - 477 287 - - 24 14 38 25% 15% 60% 100%
Sum 2.268  6.140 10.373 4.158| 113 307 519 208|1.147

Billund Lufthan 5 8 2 16 O 9 2 4 3 2 0 1 51 1 2 5 2 113
Billund by 25 51 18 20 43 16 130 4 33 3 0 7 1 0 13 22 0 0 7 71 307
Grindsted 53 166 61 53 166 61 4 0 4 14 40 62 34 17 10 7 1 0 2 3[ 519
2w kommune 13 54 35 13 54 35 2_0 9 9 22 8 10 16 30 0 0 0 0 0| 208
91 271 114 192 5 55 28 66 80 46 34 53 81 2 2 14 12| 1.147

Note: Ovenstdende er baseret pd kgreplan for8r/sommer 2011. Der er siden foretaget
busomlaegning og kgreplansaendring sommer/efterdr 2011.
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Forundersggelse af banebetjening Bilag 4 Anlaegsoverslag
af Billund lufthavn

Bilag 4 Anlaegsoverslag

Tabel 21. Anleegsoverslag i mio. kr. , fysikestimater (2012-prisniveau)

Jelling/Vejle - Jelling/Vejle | Jelling/Vejle
Billund lufthavn - Legoland - Grindsted
Fase 1- Jelling-lgsning 450 490 670
oversla Alm. banenormer
g - -
Jelling-lgsning 400 450 610
. _ . | Seerlige normer
(‘Bottom-up’) ¥ csie igsning 820 860 1.080
Letbanenormer
"Top-down’ Jelling-Igsning 500-700 500-700 900-1.200
overslag

Anlaegsoverslag er opregnet med 2,3 % fra 2011 til 2012-prisniveau jf.
nettoprisindekset. Anlaegsoverslag for Vejle-lgsningen er angivet med udgangspunkt i
linjefgring langs transportkorridoren.

Ved evt. nordlig linjefgring, inkl. dalbro over Vandel baek, er anlsegsoverslaget vurderet
7 mio. kr. lavere. S&fremt dalbroen i en senere fase ikke viser sig ngdvendig reduceres
overslaget for den nordlige Igsning med yderligere 40 mio. kr., hvilket ogs8 vil gzelde
for Jelling-lgsningen.

Beregningsmetodik for top-down overslaget

Der er taget udgangspunkt i den billigste delstraekning i Kgbenhavn-
Ringsted projektet, som er ca. 100 mio. kr. pr. km i fysikestimat,
sammenlignet med en gennemsnitspris for Kgbenhavn-Ringsted pa ca. 140
mio. kr. pr. km. De enkelte hovedposter i overslaget - arealer,
Iednlngsomlaegnlnger jordarbejder, veje, konstruktioner og mlljﬂanlaeg er
derefter gennemgaet mhp. mulige reduktloner Inkl. reduktion pa antaget
30 % for en enkeltsporet banestraekning, nar disse reduktionsvurderinger
frem til en skgnnet pris p& mellem ca. 27 og ca. 38 mio. kr. pr. km, inkl.
saerskilte vurderinger af reducerede sporomkostninger og
sikringsomkostninger, og ekskl. elektrificering.
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Forunderspgelse af banebetjening

af Billund lufthavn

Tabel 22. Anlaegsoverslag for Jelling-losning og Vejle-lgsning udarbejdet

af Rambgll (2011-prisniveau)

Jelling-Igsning (almindelige banenormer)

Vejle-lgsning (letbane banenormer)

Anlagsoverslag fase 1
Projekt: Billund bane
Alternativ 1a Jernbane Jelling - Billund - Grindsted

Anlaegsoverslag fase 1
Projekt: Billund bane
Alternativ 2a Letbane Vejle - Billund - Grindsted

(sydlig linjefgring)

Hovedpost, kr.

Vele - Legoand [ P31 Blind) 1 (Legolon)

1 Sporanlaeg 136.405.500 9.387.500 49.323.250

2 Anlaegsarbejder 282.137.350 11.991.250 56.286.875

3 Broer og konstruktioner 96.000.000 0 17.000.000

4 Kgrestrom 86.300.000 5.725.000 34.512.500

5 Steaerkstrom 13.500.000 0 4.500.000

6 Sikring og fjernstyring 40.995.000 4.180.000 9.045.000

7 Tele 2.000.000 0 0

8 Bygninger 42.924.000 6.252.000 2.305.000

9 Arealer 25.246.000 1.742.000 9.925.000

10 Forst 0 0 0
11 Andet 7.642.500 517.500 3.250.000
12 Bygherrreadministratio 109.972.553 5.969.288 27.922.144
Samlet overslag - fysikestimat 843.122.903 45.764.538 214.069.769
Korrektionstillaeg p& 50 % 421.561.451 22.882.269| 107.034.884
Fase 1 overslag 1.264.684.354 68.646.806| 321.104.653

Hovedpost, kr. Jelling - Legotand | "r2f (Bhund) | (tegoland) -
1 Sporanlag 87.413.956 12.677.494 51.625.443
2 Anlaegsarbejder 153.112.150 10.506.000 49.711.875
3 Broer og konstruktioner 109.000.000 0 17.000.000
4 Kgrestrgm 0 0 0
5 Staerkstrgm 0 0 0
6 Sikring og fjernstyring 22.985.000 6.205.000 6.140.000
7 Tele 13.000.000 1.200.000 7.200.000
8 Bygninger 11.690.000 6.636.000 5.027.000
9 Arealer 18.146.000 1.496.000 9.925.000
10 Forst 0 0 0
11 Andet 4.367.500 392.500 3.191.000
12 Bygherrreadministratio 62.957.191 5.866.949 22.473.048

Samlet overslag - fysikestimat 482.671.797 44.979.944| 172.293.365

Korrektionstilleeg pa 50 % 241.335.899 22.489.972 86.146.683

Fase 1 overslag 724.007.696 67.469.915 258.440.048

Jelling-lgsning (seerlige banenormer)

Anlzgsoverslag fase 1

Projekt: Billund bane

Alternativ 1b Jernbane Jelling - Billund - Grindsted

Hovedpost, kr. Jelling - heraf (Billund) -| (Legoland) -

Legoland Legoland Grindsted

1 Sporanlaeg 80.787.500 11.525.000 48.332.500
2 Anlaegsarbejder 153.112.150 10.506.000 49.711.875
3 Broer og konstruktioner 85.000.000 0 17.000.000
4 Kgrestrgm 0 0 0
5 Steerkstrgm 0 0 0
6 Sikring og fjernstyring 24.590.000 6.990.000 5.300.000
7 Tele 2.000.000 0 0
8 Bygninger 11.690.000 6.636.000 5.027.000
9 Arealer 18.146.000 1.496.000 9.925.000
10 Forst 0 0 0
11 Andet 4.367.500 392.500 3.191.000
12 Bygherrreadministration 56.953.973 5.631.825 20.773.106

Samlet overslag - fysikestimat 436.647.123 43.177.325( 159.260.481

Korrektionstilleg p4 50 % 218.323.561 21.588.663| 79.630.241

Fase 1 overslag 654.970.684 64.765.988| 238.890.722
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Bilag 5 Andre mindre
banebetjente lufthavne i Europa

Trafikstyrelsen har ikke kendskab til nogen banebetjente mindre
europeeiske lufthavne, som er direkte sammenlignelige med
Billund lufthavn. Der findes en raekke lufthavne med omtrentligt
samme passagerantal, som har udmeerket banebetjening eller
planer om at etablere det. Der er dog typisk tale om lufthavne i
umiddelbar naerhed (10-20 km) af byer med i stgrrelsesordenen
100.000-500.000 indbyggere, hvor det har vaeret muligt at
integrere lufthavnsbetjening med eksisterende jernbane- eller
letbanesystemer vha. forholdsvis begraensede nyanlzeg. Billund
har ingen eksisterende bane, og der er ca. 30 km til naermeste
stgrre by Vejle med kun ca. 50.000 indbyggere.

Af europeeiske eksempler p& mindre banebetjente lufthavne kan
fx naevnes fglgende:

I Bremen i Tyskland er lufthavnen beliggende midt i byen kun 3
km fra centrum. En af byens sporvognslinjer har endestation i
lufthavnen. Der er op til 12 afgange i timen, og rejsetiden til
centrum er 11 minutter. Lufthavnen har som Billund lufthavn
knap 3 mio. rejser arligt. Byen har ca. 650.000 indbyggere.

I Newcastle i England udbyggede man i 1991 et eksisterende

metro-system - som er etableret pa tidligere banetraceéer -

med en 3,5 km forlaengelse til lufthavnen. Der er 5 afgange i

timen om dagen og 4 om aftenen. Lufthavnen har godt 4 mio.
passagerer arligt og er placeret 10 km fra centrum. Byen har

omkring 280.000 indbyggere.

I Lyon i Frankrig er et eksisterende letbanesystem i 2011
udbygget med en ekspres-letbane til lufthavnen 20 km fra
centrum, som ogsa betjener andre lokaliteter undervejs. Der er
4 afgange i timen, og rejsetiden er 25 minutter. Lufthavnen er
noget stgrre end Billund lufthavn med godt 8 mio. rejser arligt.

Byen har Y2 mio. indbyggere (godt 1 mio. indbyggere, hvis
omegnen medregnes).

I Strasbourg ligger Iufthavnen 10 km fra centrum. Med omkring
12 mio. rejser arligt er den mindre end Billund lufthavn. For
nylig er etableret togforbindelse til byens centralstation 4 gange i
timen med en rejsetid p& 9 minutter, hvorfra der er videre
forbindelse til byens letbanenet. Det er sket ved brug af en
eksisterende jernbane, som forlgber taet forbi lufthavnen.
Strasbourg har godt 2 mio. indbyggere.

I Norge er der planer om letbaneetaper til lufthavne ved Bergen
og Stavanger, der begge er lufthavne med et passagertal kun
lidt stgrre end Billund lufthavn.

Stavanger har omkring 100.000 indbyggere. Her pataenkes en
15 km lang letbane med endestation i lufthavnen. I Bergen, som
har omkring 250.000 indbyggere, planlaegges en 3,5 km
forlaengelse af en eksisterende letbane (“Bybanen”) til
lufthavnen, der ligger 14 km fra centrum. Bybanen kgrer med
10-minuttersdrift dagen igennem og 5-minuttersdrift i
myldretiden.
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Figur 30. Eksempler pd de naevnte banebetjente mindre lufthavne

Ekspres-letbane fra Lyon til lufthavnen 20 km fra centrum

‘r.v. L]

Letbane i Bremens lufthavn 3 km fra centrum



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/cf/Rhonexpress_quai_provisoire_LYS_Ibou.JPG
http://img705.imageshack.us/i/imgp7599web857adw.jpg/
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Tabel 23. Risikoregister for Jelling-lgsning (Risikoanalyse udfgrt af Ramboll)

Nr. |Heendelse Frekvens - Konsekvens Risiko (udfyldes automatisk) Vurdering af haendelsens Risikoreducerende tiltag Kategori
sandsynlighed okonomiske konsekvenser
1 |Perronbredder utilstraekkelige, da de eranslaede 2 2 1 Mindre konsekvens - merpris 2 -5  |Analyse af passagermaengder i
mht. passagermangder Mkr neeste fase Mangelfuld vurdering
2 |Adgangsveje utilstrazkklige - anslaede 2 1 1 Mindre konsekvens - merpris < 1 Dettailvurdering pr. station i
Mkr naeste fase Mangelfuld vurdering
3 |Krydsningen af Adal med Vandel Bak vil udlese 4 4 Etablering af dalbro pa Forhandsvurdering fra
krav om Dalbro skensmeessigt 400 meter — 120 miljgmyndigheder
mio. kr Mangelfuld vurdering
4 |Krydsninge af Ast skov vil medfere krav om 2 3 2 Nye linjeferingsaltemativer lokalt Forhandsvurdering fra
tilpasning af linjefering miljgmyndigheder Mangelfuld vurdering
5 |Krydsningen af Vandel Baek Adal med dalbro pa 2 4 2 Etablering af dalbro pa Forhandsvurdering fra
400 meter er utilstraekkeligt - myndighedskrav om skansmaessigt 800 meter i stedet  |miljamyndigheder
storre lngde for 400 meter - 50 mio kr. Mangelfuld vurdering
6 |Overkersler- spor. "Slab- Track lesning ved sterre 1 3 1 Slab-Track lesning er noget dyrere |Detailvurdening 1 naeste fase.
veje med meget tung trafik end Strail-lesning pr overkersel.
Ved de fleste store veje er regnet
med niveaufr skasring
Mangelfuld vurdering
7 |Mindre &ndringer/flytninger af liniefering grundet 4 1 1 Mindre konsekvenser for En spormaessig korrekt liniefering
overgangskurve, overhejde etc. okonomien fastlazgges i detailfase
Mangelfuld vurdering
8 |Areal erhvervelse m.m. 3 3 2 Arealbehovet kan vaere sterre end  [Fastlaegges ved detaljering af
antaget, uventede linjefering og lesngdeprofil | naeste
totalekspropriationer som felge af  |fase
tilpasninger til linjefaring = 10 mio Mangelfuld vurdering
9 |Arkeeologiske undersoegler 2 3 2 Omfanget af arkazologiske Forhandsvurdering fra museer og
interesser starre end antaget > 10 |kulturarvstyrelsen
mio Mangelfuld vurdering
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Tabel 24. Risikoregister for Vejle-lgsning (Risikoanalyse udfgrt af Rambgll)

Nr. |Hzndelse Frekvens - Konsekvens Rigiko (udfyldes automatisk) Vurdering af haendelsens Risikoreducerende tiltag Kategori
sandsynlighed okonomiske konsekvenser
1 |Kerestremssystem; ingen erfaring i DK med 4 3 2 Mindre konsekvens safremt et kendt| Kerestremssystem underseges
letbanesystemer system vaelges. Hvis merpris er 300 |naermere, saledes af
kr./m, sa giver det en total merpris  |systembeskrivelse kan laves.
pa ca. 13 Mkr. (43 km bane)
Ny teknologi
2 [Normgrundiag er antaget; mangler at blive fastiast. 5 3 Kan veere stor safremt de tyske Projektet skal skaffe kendskab il
Bostrab regler ikke umiddelbart kan |de regler der anvendes for de
adopteres til DK. evrge letbaneprojekter | DK.
Derefter skal projektet beslutte
hvilke regler/normer, der skal
vaere gaeldende. .
Pabud
3 |[/Endring af kereplan (keremenster) kan have 3 3 Ekstra omformerstation kan blive Fa klarlagt beslutningsgrundlaget
indflydelse pa antal omformerstationer og nedvendig, hvis tog skal kere med |for kereplanen i form af
placering af dem. sterre frekvens end antaget (Y2 forventningsafstemning med de
times drift | begge retninger). lokale brugere og myndigheder.
Merpris ca. 15 Mkr. per
omformerstation (Inklusiv
forsyningskabel og ekstra
flernstyring)
Pabud
4 |Placering af omformerstationer inklusiv afstand til 3 3 2 Netforsyningskabellaengde antaget |Analyse af placering af
netforsyning til 3 km I gennemsnit. Merpns er ca. |omformerstationer og dermed
6 Mkr per ekstra km til netforsyning |afstand til netforsyning.
(i gennemsnit).
Mangelfuld vurdering
5 [Miljemaessige konsekvenser ikke afdaekket 4 2 2 Plan- og naturforhold kan & Gennemgang ar banestrakningen
(planforhold, naturforhold, jord etc.) konsekvens for sporforlabet. i forhold til planforhold,
nurturforhold, jord etc.
Mangelfuld vurdering
6 |Forundersegelser som opmalinger og geoteknik 3 3 2 Jordbundsforhold i feks. Vejle Adal |Fremskaffe eksisterende
ikke udfert kan vaere vanskelige. Hvis pris for  |geotekniske data for strazkningen.
kereledningsanlasg stiger med 200
kr’m pga. vanskelige
fundaringsforhold, sé er
konsekvensen ca. 1,5 Mkr for Vejle
Adal.
Mangelfuld vurdering
7 |Perronbredder utilstreekkelige, da de eranslaede 2 2 1 Mindre konsekvens - merpris 2- 5 | Analyse af passagermazngder i
mht. germzngder MKr. nzste fase Mangelfuld vurdering
8 |Adgangsveje utilstrazkklige - anslede 2 1 1 Mindre konsekvens - merpris < 1 Dettailvurdering pr. station i
Mkr. naeste fase Mangelfuld vurdering
9 |@gede krav for overkersler 2 3 2 Merpris for overkarsier Nzermere vurdering i naeste fase  |pipud
10 |Fredningsgrasnserne omkring Skibet Kirke 2 3 2 Forlaegning af et sterre stykke ar Detailopmdling og
besveerligger etablering af korridor langs den eksisterende hovedlandevej > 2|forhandsvurdering fra
eksisterende vej mio myndigheder Mangelfuld vurdering
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Nr. |Handelse

F N
sandsynlighed

Risiko (udfyldes automatisk) Vurdering af handelsens

ekonomiske konsekvenser

Risikoreducerende tiltag

Kategori

11 |Opkerslen fra Vejle Adal til Bredsten plateau vil 3 2 Udgifter til anlzegskonstruktioner Naemere geotekniske vurdering
kraeve storre geotekniske konstruktioner som =10 mio samt kortlzzgning af tepografien
spunsning af lzzngere straekninger. Dette er ikke pa strazkningen
nzrmere undersegt i denne fase. Mangelfuld vurdering
12 |Fredningsgrasnserne syd for det planlagte 3 Linjeferingsalternativet kan ikke Forhandsvurdering fra
motortrafikvejsbyggeri mellem vandel og Bredsten finde anvendelse og altemativ miljsmyndigheder
fastholdes af myndigheder linjeferingen mellem Bredsten og
Billund Lufthavn skal underseges
narmmere - evt. tracé langs
eksisterende gammel vejforbindelse
eller altemativ nord om Engelsholm
Se Mangelfuld vurdering
13 |Omfanget af bled bund i Vejle Adal overstiger det 3 Supplerende anlaegstekniske Naemere geotekniske vurderinger
forventede konstruktioner som paelefundering.
spunsning langs traceet | Vejle Adal
=10 mio kr. Mangelfuld vurdering
14 |Overkersler- spor. "Slab- Track lesning ved sterre 1 Slab-Track lasning er noget dyrere  |Detailvurdering i naeste fase.
veje med meget tung trafik end Strail-lasning pr overkarsel
Ved de fleste store veje er regnet
med niveaufri skaering
Mangelfuld vurdering
15 |Mindre sendringer/flytninger af liniefering grundet 4 1 Mindre konsekvenser for En spormaessig komrekt liniefering
overgangskurve, overhojde etc. gkonomien fastl=gges | defailfase
Mangelfuld vurdering
16 |Areal erhvervelse m.m. 3 2 Arealbenovet kan vaere sterre end  |Fastlaegges ved detaljering af
antaget, uventede linjefering og l2engdeprofil i nasste
totalekspropriationer som felge af  (fase
tilpasninger til linjefering = 10 mio Mangelfuld vurdering
17 | Arkeeologiske undersogler 2 2 Omfanget af arkasologiske Forhandsvurdering fra museer og
interesser sterre end antaget > 10 |kulturarvstyrelsen
mio Mangelfuld vurdering
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Trafikstyrelsen har efter drgftelser med kommune og erhvervsliv gennemfgrt en
forundersggelse af en mulig banebetjening af Billund lufthavn. Linjefgringer i alle
retninger er screenet, og to gstlige linjefgringer fra Vejle er undersggt mere

detaljeret. En jernbane via Jelling kan etableres for 0,7 mia kr, mens en direkte
letbane kan etableres for 1,2 mia kr. Med en banelgsning til lufthavnen forventes
ca 0,6 mio rejser arligt i 2030. En forlaengelse til Legoland kan fordoble
passagerantallet. Der skal dog ca. tre gange sa mange passagerer til, fgr en
banelgsning kan vurderes samfundsgkonomisk rentabel.

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
DK-2300 Kgbenhavn S

info@trafikstyrelsen.dk
www. trafikstyrelsen.dk
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