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Faktaark 7: Forhandsfravalg af forlaengelser fra Billund
via Grindsted mod Esbjerg

Oversigt over forlaengelser mod vest og sydvest
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Forleengelse mod Esbjerg

Det er i forundersggelsen af banebetjening af Billund vurderet, at for-
lengelser mod Esbjerg har et beskedent passagerpotentiale. Forlaen-
gelser mod Esbjerg er derfor fravalgt pa forhand af omkostningsmaes-
sige og passagermaessige grunde, og der er ikke regnet drifts- eller
samfundsgkonomi for disse Igsninger.
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Forlaengelser til Grindsted
Banen fra Billund kan forlaenges til Grindsted ved at etablere ca. 13
km ny bane mellem Billund og Grindsted. Forlaengelsen vil koste ca.
300 mio. kr., for bade jernbanelgsningen og letbanelgsningen.

En forleengelse af jernbanen til Grindsted vil give ca. 300.000 ekstra
arlige rejser ift. en bane fra Jelling til Billund by, som ventes at kunne
fa ca. 1 mio. arlige rejser.

En forlaengelse af letbanen vil give ca. 100.000 ekstra arlige rejser
samlet set, men et passagerfrafald pa ca. 200.000 arlige passagerer
for stationen i Billund i forhold til, hvis letbanen ikke forlaenges mod
vest. Arsagen er, at en forlaengelse vil betyde, at det ikke vil vaere
muligt at placere stationen ved Legolands hovedindgang.

Nggledata er sammenfattet i nedenstaende tabel.
Jelling-Billund-Grindsted

Langde ny bane ca. 32 km
Rejsetid ca. 37 min Vejle-Grindsted
Anlagsomkostninger, anslaede ca. 1 mia. kr.
Passagerpotentiale (rejsende pr ar) 1,31 mio (Letbane Vejle-Grindsted 1,6 mio)

Fra Billund til Grindsted og videre til Bramming (og Esbjerg)
Forleengelse mod Esbjerg er overordnet set meget dyr i forhold til det
meget beskedne passagergrundlag for en sadan lgsning.

Denne Igsning bestar i at forlaenge jernbanen fra Billund til Grindsted,
og derefter anvende den eksisterende (men lukkede) godsjernbane
mellem Grindsted og Bramming. Denne er imidlertid i s3 darlig stand,
at det ville kraeve noget naer en nybygning, hvis banen skulle gendb-
nes og bruges til passagertog. Der er ikke udarbejdet anlaegsoverslag
herfor, men en indledende vurdering ansldr omkostninger i omegnen
af 1-1,5 mia. kr.

Passagermaessigt vil etableringen af en gennemgdende bane fra Vej-
le/Jelling til Billund-Grindsted-Bramming-Esbjerg kunne opné’l i omeg-
nen af 1,4 mio. rejser om aret. Det er ca. 400.000 mere end en bane
fra Vejle/Jelling til Billund by. Der er sdledes tale om et beskedent
ekstra passagerpotentiale pa trods af, at der anlaegges en gennemga-
ende bane fra Jelling til Esbjerg.

Nggledata er sammenfattet i nedenstdende tabel.

Jelling-Billund-Grindsted-Bramming

Leengde ny bane ca. 72 km ny (og genabnet) bane
Rejsetid 1:21 Vejle-Esbjerg
Anlaegsomkostninger, anslaede ca. 2,5 mia. kr.
Passagerpotentiale (rejsende pr ar) 1,4 mio

Fra Grindsted til Varde - Esbjerg
Muligheden for en forlaengelse til Esbjerg via Varde vurderes ikke at
veere en realistisk Igsning.
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En linjefgring mod Esbjerg via en ny bane fra Grindsted over Varde,
kan ikke kombineres med jernbanelgsningen fra Jelling til Billund og
Grindsted. Det vurderes at indebaere alt for store risici for regularite-
ten, hvis de to enkeltsporede jernbaner Jelling-Vejle og Esbjerg-Varde
bindes sammen i et system.

Det er heller ikke meningsfuldt at se Igsningen i sammenhang med

letbanen fra Vejle. Denne Igsning bestar i at forleenge letbanen og til-
slutte til den eksisterende bane nord for Varde, hvilket vil kraeve ma-
teriel der ikke er standard pd markedet i dag (diesel-letbanemateriel).
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