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Indstik:

Opmeerksomheden henledes pa at redaktionen af Trafikplanen er afsluttet den 1.
december 2008 efter endt offentlig hgring.

Det betyder bl.a., at regeringens transportpolitiske udspil "Baeredygtig transport
— bedre infrastruktur” fra december 2008 samt den mellem Regeringen,
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance indgaede aftale om en grgn transportpolitik af 29.
januar 2009 med tilhgrende investeringer i banenettet, som vil f& meerkbare
konsekvenser for togtrafikken, ikke indgar i forudsaetningerne for planen. Det
bergrer iseer de gennemfgrte beregninger for togtrafikken i 2018.
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Bilag 1: Trafikeringsmodel

Der er i denne fgrste udgave af trafikplanen opbygget en model til afvejning af
forskellige forhold med betydning for trafikomfanget. Modellen er under fortsat
udvikling og vil ogsa blive benyttet i forbindelse med fremtidige trafikplaner.

Koncept og metode samt anvendelsen af modellen i forhold til denne trafikplan
beskrives naermere i dette bilag.

Koncept og metode

Den anvendte trafikeringsmodel er baseret pa samfundsgkonomiske principper og
fastleegger — pa baggrund af marginalbetragtninger — hvilken betjening, der er
samfundsgkonomisk optimal. Modellen er opbygget som en integreret model, der
belyser forskellige trafikbetjeninger udtrykt ved sendringer i savel antal tog pr.
streekning som antal stop pr. station.

Det kriterium, som er lagt til grund for fastseettelse af den optimale trafikbetjening,
baserer sig pa samfundsgkonomiske principper. Udgangspunktet er, at der indseettes
linier/stop pa en straekning indtil det punkt, hvor det sidst indsatte tog isoleret set ikke
giver samfundsgkonomisk overskud (altsa indtil punktet hvor marginalomkostningen
opvejer indteegten ved at kare det pageeldende tog).

Felgende faktorer indgar i modellen:

o Driftsomkostninger for persontog opgjort som tids-afhaengige (personale) og
km-afhaengig (vedligeholdelse og energi) samt kapitalomkostninger
(afskrivning og forrentning af materiel)

e Billetindteegter

e Tidsgevinster for togpassagerer differentieret pa rejsetid, ventetid og skjult
ventetid

e Fornyelse og vedligehold af infrastruktur
o Afgiftskonsekvenser og skatteforvridning
e Uheld, stgj, luftemissioner og CO, - ved overflytning fra vej til bane

De medtagne effekter udger de veesentligste effekter, som pavirkes af eendringer i
betjeningen og er ogsa de vigtigste i forhold til en samfundsgkonomisk vurdering.

Det skal dog bemeerkes, at nogle faktorer er mangelfuldt og usikkert veerdisat, ligesom
der er faktorer, som ikke er medtaget. Dette er et af de omrader, hvor der vil blive
arbejdet pa at forbedre kommende udgaver af modellen. Et eksempel pa en faktor, der
ikke er veerdisat, er den veerdi, der kan ligge i at have en god betjening i aftentimerne,
selv om der isoleret set ikke er passagerer til at berettige en sadan betjening - bare
det, at der er mulighed for at tage et tog i aftentimerne, kan have en veerdi, selv hvis
muligheden ikke udnyttes.

Modellen beregner de samlede omkostninger og gevinster pa baggrund af en reekke
oplysninger og forudsaetninger heriblandt oplysninger om antal passagerer, rejsetid,
afstand, billetpris og nuvaerende betjening pa streekningsniveau. Modellen beregner
andringerne i effekterne i forhold til udgangspunktet, som er repraesenteret ved
trafikbetjeningen i 2005 og det tilhgrende passagergrundlag. Med en anden
trafikbetjening fas andre driftsomkostninger men ogsa andre tidsgevinster og et andet
passagergrundlag og dermed ogsa andre billetindteegter.
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Brugergevinsterne vil som udgangspunkt gges ved flere tog. Til gengeeld er det ikke pa
forhand givet, hvad der vil ske med brugernes samlede gevinster ved et sendret antal
stop pr. station, da der er to modsatrettede effekter (ved et gget antal standsninger vil
nogle brugere fa bedre frekvens med gevinst til fglge - andre far gget rejsetid med en
omkostning til fglge). Gevinsterne vil i begge tilfeelde skulle holdes op imod hgjere
driftsomkostninger.

For hver straekning og tidsband gennemregner modellen relevante
betjeningsmuligheder og fastlaeegger den optimale i forhold til de specificerede
forudseetninger.

Modellen er overordnet opbygget i overensstemmelse med Finansministeriets og
Transportministeriets metodevejledninger om samfundsgkonomiske analyser. De
anvendte forudseetninger er, i det omfang det har veeret muligt, baseret pa Transport-
og Energiministeriets Nggletalskatalog til brug for samfundsgkonomisk analyse. Dog er
de seneste endnu ikke offentliggjorte forventede tidsveerdier fra tidsveerdistudiet
DATIV anvendt ud fra en forventning om at disse veerdier erstatter de eksisterende
veerdier fra Nggletalskataloget. Der er udarbejdet en saerskilt baggrundsrapport, der i
detaljer beskriver, hvordan modellen er opbygget.

Usikkerhed

De anvendte data og forudsaetninger er alle forbundet med usikkerhed, selvom der er
brugt mange ressourcer pa at tilvejebringe sa solidt et grundlag for analysen som
muligt.

Seerligt vurderes passagergrundlaget pa nogle streekninger at veere forbundet med
usikkerhed, ligesom en reekke af de centrale nggletal og parametre, som er anvendt,
er usikre. Nogle af de vigtigste er operatgromkostninger og tidsveerdier.

For togdriften gaelder det generelt, at toglaeengder og togantal pa en streekning
influeres steerkt af andre straekninger, fordi det i vidt omfang er de samme tog, som
kgrer igennem forskellige delstraekninger. Problemet er stgrst pa straekninger, der
munder ud i forgreninger, fordi togantallet her ofte er givet af nabostreekningerne
snarere end af streekningen selv.

For vurderingen af passagereffekter giver det ungjagtigheder, at passagerer ind og ud
og gennem en given streekning umiddelbart regnes, som om de alle har endemal i et
punkt umiddelbart efter sidste station p& den givne straekning, hvor de i virkeligheden
skal til en lang raekke fjernere stationer pa andre streekninger.

Desuden har modellen i sin nuveerende udformning et teoretisk problem med korrekt
beregning af ventetider, fordi der ikke indgar en egentlig kereplan men kun et togantal
og standsningsmgnster.

Hertil kommer, at en reekke betydende forhold ikke indgar i modellen. Det geelder
f.eks. betydningen af regularitet, der afhaenger af kapacitetsbelastningen pa
straekningerne eller hensynet til en kommunikerbar enkelhed i kareplanen.

Passagerdata er det vigtigste datagrundlag. Her er der som udgangspunkt anvendt
arstrafikoplysninger fra 2005, som gennemgaende er af hgj kvalitet, men mht. den
ngdvendige opdeling pa de betjeningsmaessige tidsintervaller haves mere sparsomme
oplysninger, som derfor i et vist omfang er skennet. Desuden ma de foretagne
fremskrivninger af antal rejsende betragtes som veerende forbundet med vaesentlig
usikkerhed.

Af andre usikkerhedsbehzaeftede og vaesentlige data ma neevnes de anvendte
enhedspriser og togmaterielforudsaetninger. | driftsomkostningsberegningerne er det
endvidere ikke muligt at tage hgjde for en raekke specifikke og detaljerede
driftsforhold, som kan have stor reel betydning for omkostningsniveauet ved en given
betjening.
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Arbejdet med trafikeringsmodellen har vist, at resultaterne er falsomme overfor
andringer i disse centrale parametre. Derudover er der identificeret en raekke
omrader, hvor modellen kan udvikles yderligere i de kommende versioner af
trafikplanen. Derfor skal modellens resultater generelt fortolkes med varsomhed, og
som en konsekvens heraf er det fundet hensigtsmaessigt at praesentere resultaterne af
falsomhedsanalyser, hvor veerdien af de mest betydende parametre er varieret frem
for de centrale resultater. Dette er neermere uddybet nedenfor.

Anvendelse af modellen
Modellen er anvendt til at analysere og optimere betjeningen pa fjernbanestraekninger.
Desuden er modellen opbygget over fire forskellige tidsperioder:

1. Myldretimer kl. 7-9 & 15-18

2. Dagtimer hverdag kl. 6-7, 9-15 & 18-20

3. Dagtimer weekend kl. 14-21

4. Aftentimer m.m. kl. 5-6, 20-01 hverdage & kl. 6-14 og 21-01 i weekenden

Et resultat bestar i en raekke oplysninger om den optimale betjening sammenholdt
med basis-betjeningen - antal tog, antal stop per station, antal togseet,
samfundsgkonomisk resultat, driftsgkonomisk resultat, togkm mv. for hver straekning
og tidsband. Der er i denne sammenhaeng valgt at fokusere pa antal tog og sekundeert
antal stop per station samt det samlede antal kgrte togkm.

Resultaterne er vist uden hensyntagen til de kapacitetsbegraensninger den nuveerende
infrastruktur er forbundet med. Det betyder, at analysen kan bruges til at give
indikationer af, hvor der er eller kan forventes behov for yderligere kapacitet i forhold
til i dag.

Der er gennemfart beregninger af trafikomfanget i ar 2018.

Som beskrevet ovenfor er modellen og dens resultater forbundet med usikkerhed.
Som en konsekvens heraf er resultaterne beregnet som et interval som repraesenterer
variationer i centrale inputdata og forudsaetninger. Resultaterne er saledes frembragt
med hhv. et seet med "minimum" og "maksimum" veerdier for tidsveerdi og
driftsomkostninger®. Driftsomkostningerne er varieret +/- 20%, mens tidsveerdierne er
varieret som fglger:

Tabel 1.1 Persontogkgrsel pd banenettet i perioden 1994-2006

Minimum sken Centralt skegn Maksimum skgn
Rejsetid 1 1 1
Ventetid 1,5 1,75 2
Frekvens 0,5 0,75 1

Tabellen viser mio. togkilometer arligt inkl. materielkarsel

Denne tilgang har gjort det muligt at identificere de straekninger, hvor resultaterne er
robuste overfor eendringer og dermed seerligt interessante i forhold til at udstikke
retningslinier for det fremtidige trafikomfang.

1 Ved minimum er der anvendt lave tidsveerdier og hgje driftsomkostninger, hvilket traekker i retning af lav
betjening og omvendt.
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| forhold til konklusioner om den trafikale betjening er der valgt en tilgang, hvor
modellens centrale bud anvendes som udgangspunkt. Nar det centrale bud peger pa
behov for et stagrre trafikomfang, er dette fremhaevet. Omvendt er der ud fra en
forsigtighedsbetragtning valgt kun at fremhaeve behov for reduceret betjening i de
tilfeelde, hvor ogsa det maksimale skgn er mindre end det forventede i 2008-2010.

Beregningerne er som udgangspunkt gennemfgrt uden at tage hgjde for den politisk
besluttede minimumsbetjening. Det er fundet relevant at beregne konsekvenser af en
gget minimumsbetjening. Konsekvensen malt i forhold til antallet af togkm er saledes
afdeekket for fglgende to situationer:

a) Minimum et tog i timen hele driftsdggnet pa alle streekninger

b) Minimum et tog i timen i dagtimer og et tog hver anden time i aftentimerne pa
alle straekninger

Af hovedresultaterne fremgar det eksplicit, hvilke streekninger, der ud fra et rent
samfundsgkonomisk kriterium, bgr have en betjening som er mindre end ovenstaende
minimumsbetjening.
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Bilag 2: Resultater

Det samfundsgkonomisk optimale betjeningsniveau

Betjening - antal tog i timen pa streekningsniveau

Tabel 2.1 og Tabel 2.2 viser resultatet af trafikeringsmodellens beregninger af
det samfundsgkonomisk optimale trafikniveau i ar 2018. Modellens bud pa
betjeningen i form af antal tog per time er sammenholdt med den nuveerende
betjening og den forventede betjening fra de geeldende kontrakter med DSB
og Arriva. Her angiver en eventuel skrastreg, hvis der er forskel pa forskellige
retninger.

Den beregnede betjening er angivet ved tre skgn hhv. minimalt, centralt og
maksimalt skgn, der er resultat af de fgalsomhedsberegninger, som er
gennemfgrt for at vurdere resultaternes robusthed, jf. bilag 1.

| tabellerne er endvidere markeret, hvor resultaterne tyder pa, at
trafikbetjeningen bgr op- eller nedjusteres i forhold til geeldende kontrakter.
Dette er gjort ud fra fglgende princip:

o | de tilfeelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer en gget betjening i
alle 3 skan er straekningerne markeret med blat i tabellerne.

o | de tilfeelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer en reduceret
betjening i alle 3 skgn er streekningerne markeret med rodt i
tabellerne.

e | de tilfeelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer betjeningsniveauer
der bade er over og under det kontraktfastsatte trafikeringsomfang er
modellens centrale skgn anvendt. Disse streekninger er markeret med
henholdsvis grgn og gul i tabellerne. P& grgnne straekninger er
modellens centrale skan saledes hgjere end den kontraktfastsatte
betjening, mens det pa de gule streekninger er lavere.

Der anvendes fglgende farver:

Jget betjening

Maske gget betjening

Méaske reduceret betjening
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Tabel 2.1: Resultat af trafikeringsmodellens beregninger ved antal tog i timen i 2018,
sammenlignet med den nuveaerende trafik pa fjernbanestreekninger

1. myldretid 2. dagtimer ma-fr 3. dagtimer lg-sg 4, aftentimer m.m.
Nuvaer, Model Nuvaer, Model Nuveer. Model Nuvaeer, Model
betjening frekvens betjening frekvens betjening frekvens betjening frekvens

1. Helsinggr-Niva 48 5-7-9 3,6 3-4-5 3,3 3-4-4 3,0 223
2. Niva-@sterport 78 7-9-12 5,4 4-5-7 5,8 4-5-8 4,2 3-3-4
3. @sterport-Kebenhavn H 13,8 - 12,7 - 11,0 = 99 =
4. Kgbenhavn H-Kastrup 74 9-11-15 75 &= @=1 73 9-10-12 5,4 5-7-8
5. Kastrup-@resund midt 31 10-13-16 33 10-11-12 3,2 10-11-12 2.8 4-8-6
6. Kebenhavn-Roskilde 9,7 11-14-18 8,2 8-11-14 6,5 7-10-13 5,2 4-6-8
7. Roskilde-Kage 1,7 2-3-3 1,8 2-2-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1
8. Ksge-Haslev 17 2-2-3 18 1-1-2 10 1-1-2 10 1-1-1
9. Hasley Nazstved 17 112 15 |EE 1o 171 1.0 171
10, Roskilde-Holbaek 1,9 2-3-4 1,8 2-3-3 1,0 2-2-3 1,0 1-2-2
11, Holbaek-Kalundborg 1,5 1-1-2 1,1 1-1-2 09 1-1-1 0.7 12-1-1
12, Roskilde-Borup 6,7 §-9-12 5.8 5-6-9 4,6 6-7-10 3.4 3-4-5
13. Borup-Ringsted 6,7 7-9-11 5.5 5-6-8 4.5 6-5-9 3.3 3-4-5
14. Ringsted-Nazstved 23 2-3-4 21 2-2-3 1,6 2-2-3 13 1-1-2
15. Nastved-Vordingborg 23 1-2-2 1,5 1-2-2 1.2 1-1-2 1,2 1-1-1
16. Yordingborg-Nykabing F 2,1 1-2-2 1,4 1-1-2 1,2 1-1-2 1,2 1-1-1
17. Nykebing F-Rodby Feerge 0,5 Vo-1o-Va 0,6 Vo-1o-Va 0,4 Vo-12-12 0.3 Vo-1a-12
18. Ringsted-slagelse 4,0 4-5-7 3.3 3-4-6 2,9 4-4-6 1,9 2-33
19. Slagelse-0Odense 32 3-3-4 30 3-3-4 29 3-4-8 20 2-2-3
20. odense-Middelfart 46 4-4-5 3,9 4-4-5 3,5 4-5-6 28 3-3-3
21. Middelfart-Fredericia 3.2 = 31 = 2.4 = 20 =
22. Fredericia-Vejle 4.4 = 3,9 = 3,5 = 2.8 =
23. Vejle-skanderborg 33 2-3-3 31 2-2-3 27 2-3-4 21 1-2-2
24, skanderborg-Arhus 53 - 51 - 3,7 - 3,1 -
25, Arhus-langa 40 - 39 - 2,8 - 21 -
26.langa-Randers 1,2 2-2-2 2,1 2-2-2 1,7 2-2-2 1,2 1-1-1
27. Randers-skarping 1.9 1-1-2 21 1-1-2 17 1-1-2 12 1-1-1
28. skarping-Alborg 28 223 B R 233 14 112
29. Alborg-Lindholm 41 - 31 - 2,3 - 2.2 -
30, Lindholm-Hjerring 1,8 1-2-2 1,2 1-2-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1
31. Hjerring-Frederikshavn 15 e 11 10 111 10 111
32. Fredericia-Kolding 25 = 1,8 = 1,7 = 15 =
33. Middelfart-Kolding 1,1 = 1,0 = 1,1 = 0.8 =
34. Kolding-lunderskov 3.4 = 2.8 = 27 = 23 =
35. lunderskov-Bramming 2/ 1-2-2 1.6 1212 1.5 TV-TV2-2 1,2 1-1-1
36. Bramming-Esbjerg 39 = 2,8 = 2,5 = 2,0 =
37, Lunderskov-Tinglev 1,2 1-1-1 1,1 1-1-1 1,1 1-1-1 1,0 1-1-1
38. Tinglev-Sgnderbaorg 0,5 15-15-15 0,5 15-15-15 05 1o-15-12 0.5 Vo-15-15
39. Tinglev-Padborg 0,7 15-15-15 0,6 15-15-15 0,6 1o-15-15 0.8 Vo-15-15
40. Vejle-Herning 1,1 1-1-1 1,1 1-1-1 059 1-1-1 0.8 1-1-1
A1, Herning-Holstebro 1,8 iI=f=2 1,1 1-1-1 1,0 1-1-1 0.8 1-1-1
42 . Holstebro-Struer 2.4 = 2.0 = 1,4 = 13 =
43, 0dense-Ringe 3,0 3-4-4 2,9 3-3-3 2,3 2-2-3 2,0 1-2-2
44. Ringe-Svendborg 2,0 2-3-3 1,9 2-2-3 1,3 1-1-2 1,1 1-1-2
45, Arhus-Hornslet 20 233 19 223 1,2 222 11 2-3-3
46. Hornslet-Ryomgard 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1 0.9 1-1-1
47, Ryomgard-Grend 1,0 1-1-1 1,0 Ya-1-1 1,0 12-1-1 0,2 1o
48. Bramming - Ribe 1,8 2-2-2 1,2 1-1-2 1,0 1-1-1 07 151451
49, Ribe - Tender 0,8 1o-1-1 0,9 15-V2-1 0,6 145-1-1 0.4 Vo-15-12
50, Esbjerg - Varde 2,1 2-2-2 1,3 1-2-2 1,0 1-1-2 0.8 12-1-1
51.Varde - skjern 1,0 15-1-1 1,0 15-1-1 0,6 15-1-1 0.5 15151
52.5kjern - Ringk@bing 1,0 15-1-1 0.9 15-10-1 0.6 15-1-1 0.4 15-145-1
53. Ringkebing - Holstebro 1,0 15-1-1 0,9 15-12-1 05 V5-1-1 0.5 15-15-1
54, Skjern - Herning 1,1 1o-1a-1 0,8 1o-Ve-1 0,6 12-1-1 0.4 12-V%-1
55. Herning - Silkeborg 2.0 1-2-2 1,9 1-2-2 1,0 1-1-1 RE) 1-1-1
56, Silkeborg - Skanderborg 2.0 2-2-3 1,9 2-2-3 1,0 1-2-2 1,0 1-1-2
57.Langa - Viborg 2,0 1-1-2 1,7 1-1-2 1,0 1-1-2 0.9 1-1-1
58. Viborg - skive 1,1 1-1-1 1,1 1-1-1 1,0 1-1-1 0.5 1-1-1
59. skive-struer 1,2 15-15-1 1,0 15-15-15 0,6 1511 07 Vo-15-15
60. Struer - Hurup 0,7 19-15-14 0,6 19-15-14 0,6 1o-1o-12 0.4 1a-15-10
61, Hurup - Thisted 0,7 Vo-1o-Va 0,6 Vo-1o-Va 0,& Vo-12-12 0.4 Vo-1a-12

Intervallet viser resultatet af falsomhedsberegninger, hvor der er varieret pa forudssetningerne. Streekninger,
hvor resultatet tyder p&, at der bgr ske en op- eller nedjustering af trafikbetjeningen er fremhzevet i tabellen med
farvemarkering.
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Tabel 2.2 Resultat af trafikeringsmodellens beregninger ved antal tog i timen i 2018,
sammenlignet med trafikken ved fuld realisering af gaeldende kontrakter pa
fjernbanestraekninger

1. myldretid 2. dagtimer ma-fr 3. dagtimer |g-s@ 4. aftentimer m.m.

Kontrakt Model Kontrakt Model Kontrakt Model Kontrakt Model

betjening frekvens betjening frekvens betjening frekvens betjening frekvens
1. Helsingar-Niva 5,0 5-7-9 3,0 3-4-5 3,0 3-4-4 3.0 2-2-3
2. Niva-Osterport 90 7-9-12 &0 4-5-7 50 4-5-6 30 3-3-4
3. @sterport-Kgbenhavn H 16,0 = 15,0 = 15,0 = 9.0 =
4. Ksbenhavn H-Kastrup 8,0 8-11-15 8,0 2-10-11 8,0 9-10-12 5,0 57-8
5. Kastrup-@resund midt 3.0 10-13-16 3,0 10-11-12 3,0 10-11-12 3.0 4-8-9
6. Kebenhavn-Roskilde 11,5 11-14-18 11,0 8-11-14 11,0 7-10-13 8.0 4-5-8
7. Roskilde-Kgge 2,0 2-3-3 2,0 2-2-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1
8. Kege-Haslev 2,0 2-2-3 2,0 1-1-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1
9. Haslev-Nzestved 2,0 112 2o |EE o 111 1,0 111
10, Roskilde-Holbak 3,0 2-3-4 3,0 2-3-3 3,0 2-2-3 2,0 1-2-2
11. Holbak-Kalundborg 1.5 1-1-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1 1,0 V2-1-1
12. Roskilde-Borup 8.0 B=9=12 6.0 G-6-9 &0 E-F=10 50 Fedk5
13. Borup-Ringsted 8,0 7-9-11 6,0 5-6-8 5,0 6-5-% 5,0 3-4-5
14, Ringsted-Neestved 2.5 2-3-4 2,0 2-2-3 2,0 2-2-3 2,0 =7=2
15. Naestved-Vordingborg 25 1-2-2 2.0 1-2-2 2,0 1=1=2 20
16. Vordingborg-Nykabing F 25 1-2-2 2.0 1-1-2 2.0 1-1-2 20
17. Nykebing F-Redby Faerge 0.5 1a-15-15 05 1o-15-12 05 11515 05 Vo-15-14
18. Ringsted-Slagelse 3,5 4-5-7 3,0 3-4-6 3,0 4-4-6 3.0 2-3-3
19. Slagelse-0dense 3,5 3-3-4 3,0 3-3-4 3,0 3-4-6 3,0 2-2-3
20. 0dense-Middeltart 4,0 4-4-6 4,0 4-4-5 40 456 40 [
21. Middelfart-Fredericia 30 = 3.0 = 3.0 = 30 =
22, Fredericia-Vejle 35 = 3.5 = 35 = 35 =
23, Vejle-skanderborg 30 2-3-3 30 2-2-3 20 2-3-4 20 1-2-2
24. skanderborg-Arhus 50 - 5.0 - 4.0 - 3.0 -
25. Arhus-langa 40 - 37 - 3.0 - 25 -
26. Langa-Randers 20 2-2-2 2.0 2-2-2 2.0 2-2-2 20
27.Randers-Skagrping 2,0 1-1-2 2,0 1-1-2 2,0 1=1=2 20
28. skerping-Alborg 30 223 30 [ o 223 20 12
29. Alborg-Lindholm 3.0 - 3.0 - 20 - 2.0 -
30. Lindholm-Hjarring 2,0 1-2-2 1,0 1-2-2 1,0 1-1-2 1,0 1-1-1
31. Hjgrring-Frederikshavn 2o [EEE o 1-1-1 10 111 1.0 111
32. Fredericia-Kolding 2,0 = 1,0 = 1,0 = 1,0 =
33. Middelfart-Kolding 20 = 20 = 2.0 = 20 =
34. Kolding-Lunderskov 30 = 3.0 = 3,0 = 3.0 =
35, Lunderskov-Bramming 2,0 22 2,0 1151122 20 11142 2o |
36. Brammming-Esbjerg 3.8 o 3.8 o 3.8 o 3,8 o
37. Lunderskov-Tinglev 1.0 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1
38. Tinglev-Sgnderborg 0,5 12-12-2 0,5 1o-14-142 0,5 Va-12-12 0,5 15-16-14
39. Tinglev-Padborg 0.5 12-12-12 0.5 146-14-14 0,5 Vo-12-12 0,5 14-14-14
40, Vejle-Herning 1,2 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1
41, Herning-Holstebro 1,2 1-1-2 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1 1,0 1-1-1
42 . Holstebro-Struer 22 = 1,9 = 15 = 1,5 =
43, 0dense-Ringe 3,0 3-4-4 3,0 3-3-3 2,0 2-2-3 2,0 1-2-2
44, Ringe-svendborg 2,0 2-3-3 2,0 2-2-3 1,0 1-1-2 1,0 1-1-2
45, Arhus-Hornslet 2,0 2-3-3 2.0 2-2-3 1,0 3-2-2 1,0 2-2-3
46. Hornslet-Ryomgard 1.0 1-1-1 1,0 1-1-1 0,5 1-1-1 0,5 1-1-1
47. Ryomgard-Grena 1,0 1-1-1 1,0 15-1-1 0,5 V2-12-1 0,5 V2-12-1
48. Brammming - Ribe 1,8 2-2-2 1,2 1-1-2 1,0 1-1-1 07 1a-12-1
49, Ribe - Tender 0,8 15-1-1 0,9 12-12-1 0,6 12-12-1 0,4 145-14-14
50. Esbjerg - Varde 2 2-2-2 1,3 =22 1,0 1-1-2 08 12-1-1
51.Varde - Skjern 1.0 ¥2-1-1 1,0 12-1-1 0,6 ¥2-1-1 0,5 Vo121
52.5kjern - Ringkabing 1.0 1o-1-1 0,% 15-15-1 0,6 1o-1-1 0.4 Ya-15-1
53. Ringkebing - Holstebro 1.0 1o-1-1 0% 1a-12-1 05 1o-1-1 05 1a-12-1
54. skjern - Herning 1,1 12-12-1 0,8 12-12-1 0,6 12-12-1 0,4 Va-12-1
55. Herning - Silkeborg 2,0 1-2-2 1,9 1-2-2 1,0 1-1-1 0% 1-1-1
56. Silkeborg - Skanderborg 2,0 2-2-3 1,9 2-2-3 1,0 1-2-2 1,0 1-1-2
57. Langa - Viborg 2,0 1-1-2 1,7 1-1-2 1,0 1-1-2 0.2 1-1-1
58, Viborg - skive 11 1-1-1 1,1 1-1-1 1,0 1-1-1 09 1-1-1
59. Skive-Struer 1,2 12-12-1 1,0 145-14-14 0,6 12-12-1 0,7 145-14-14
60, Struer - Hurup 07 15-15-15 0,6 Va-1a-12 0,6 15-15-15 04 W-1e-1%
61. Hurup - Thisted 07 V2-12-12 0,6 15-14-14 0,6 Va-12-12 0.4 145-14-14

Intervallet viser resultatet af fglsomhedsberegninger, hvor der er varieret pa forudsaetningerne. Straekninger,
hvor resultatet tyder pd, at der bgr ske en op- eller nedjustering af trafikbetjeningen er fremhaevet med en
farvemarkering.
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Betjening - antal stop per station

Tabellerne i det fglgende viser resultatet af beregninger af det
samfundsgkonomisk optimale trafikniveau i &r 2018. Betjeningen i form af
antal stop per station er sammenholdt med betjeningen i ar 2008 ved brug af
farvekoder. Farvekoderne er angivet efter samme princip som pa
streekningsniveau:

o | de tilfeelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer en gget betjening i
alle 3 skan er streekningerne markeret med blat i tabellerne.

o | de tilfeelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer en reduceret
betjening i alle 3 skan er streekningerne markeret med rgdt i
tabellerne.

I de tilfaelde, hvor trafikeringsmodellen indikerer betjeningsniveauer der bade
er over og under det kontraktfastsatte trafikeringsomfang er modellens
centrale skgn anvendt. Disse streekninger er markeret med henholdsvis grgn
og gul i tabellerne. P& grgnne streekninger er modellens centrale skgn séledes
hgjere end den kontraktfastsatte betjening, mens det pa de gule straekninger
er lavere.
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Tabel 2.3 Resultat af trafikeringsmodellens beregninger i form af antal stop pr. station
2018

1. Helsinger-Niva
Helsingar
Snekkersten
Espergaerde
Humnlebaek
Niva
2. Niva-gsterport
Niva
Kokkedal
Rungsted Kyst
Vedbask
Skodsborg
Klampenborg
Hellerup
@sterport
3. @sterport-Kebenhavn H
@sterport 17
Ngrreport 17
Kgbenhavn H 17
4. Ksbenhavn H-Kastrup
Kgbenhavn H
@restad
Tarnby
Kastrup
5. Kastrup-@resund midt
Kastrup 3
Malmg 3
6. Kebenhavn H-Roskilde
Kabenhavn H 12
Valby & 5 &
Hgje Taastrup 9 9 ) 9
Hedehusene 2 Tx22 2 1-2-2 2 122
3 3
9 8
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11. Holbask-Kalundborg

Bilag 2: Resultater

Holbaek 2

Regstrup 2

Knabstrup i

Markgy 14

Jyderup 1%

Svebglle 1%

Kalundborg 12

12. Roskilde-Borup

Raskilde 5

Viby Sjaelland 2

Borup 2

13. Borup-Ringsted

Borup 2

Ringsted 5

14. Ringsted-Naestved

Ringsted 1 1 1-1-2 1 1-1-2 1

Glurnsg 1 1 1-1-1 1 1-1-2 1 1-1-1
Naestved 2 2 2-2-3 2 2-2-3 2 1-1-2
15. Naestved-Vordingborg

Nazstved 2 1-2-2 2 1-2-2 2 1-1-2 2

Lundby 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Yordingborg 2 1-2-2 2 1-2-2 2 1-1-2 2

16. Vordingborg-Nykabing F ]
vordingborg 2 1-1-2 2 1-1-2 2 1-1-2 2

Narre Alslev 1 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-1
Eskilstrup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Nykgbing F 2 1-1-2 2 1-1-2 2 1-1-2 2

17. Nykgbing F-Rgdby Faerge

Mykabing F Ya Ya-Ya-Va V2 Ya-Ya-¥2 2 1o-1a-12 12 Va-lo-14
Radby Vo Va1 s Vo=V i 15-19-15 14 15-15-14
18. Ringsted-Slagelse

Ringsted 2

sorg 2
Slagelse 2 2-2-3 2 1-2-3 2 2-2-3 2 1-2-2
19, Slagelse-Odense

Slagelse 2 1-1-2 2 1-1-2 2 1-2-2 2 1-1-2
Korssr 2 1-1-2 2 1-1-2 2 1-2-2 2 1-1-2
Nybarg 2 2-2-3 2 1-23 2 2 1-2-3
Odense 3 3-3-4 3 2-3-4 3 3 2-2-3
20. 0dense-Middelfart

Odense 4 4-4-6 4 4-4-5 4 3 3-3-3
Holmstrup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Tormnmerup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Skalbjerg 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Bred i 1-1-1 1 1-1-1 i 1-1-1 i 1-1-1
Aarup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Gelsted 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Ejby 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Narre Aby 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Kauslunde 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Middelfart 3 3 3 3

21. Middelfart-Fredericia

Middelfart 2

Fredericia 3

22, Fredericia-Vejle

Fredericia 4

Barkop 2

Brejning 2

Vejle 4
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23. Vejle-Skanderborg
Vejle

Hedensted

Horsens

Skanderborg

24. Skanderborg-Arhus H
Skanderborg

Harning

Yiby Jylland

Arhus H

25. Arhus H-langa

Arhus H 4
Hinnerup 21
Hadsten 3l
Langd 4
26. Langa-Randers
Langd 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Randers

27. Randers-Skarping
Randers

Hobro

Arden

Skarping

28. skerping-Alborg
Skarping

Stavring

Svenstrup

Skalborg

Aalborg

29. Alborg-Lindholm
Aalborg

Aalborg Vestby

Lindholm

30. Lindholm-Hjgrring
Lindholm

Brondersley

W

Hj@rring

31. Hjgrring-Frederikshavn
Hj@rring

Sindal

Tolne

Kyissel

Frederikshavn

32. Fredericia-Kolding
Fredericia

Taulov

Kolding 2
33. Middelfart-Kolding
Middelfart 2
Kaolding 2
34, Kolding-Lunderskov
Kalding 4
Lunderskov

35, Lunderskov-Bramming
Lunderskov

Yejen

Brorup

Holsted

Garding

Bramming

36, Bramming-Esbjerg
Bramming

Tjaereborg

Esbjerg 4
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(2 DU NON ey
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37. lunderskov-Tinglev

Lunderskov 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Yarndrup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
Yojens 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
Redekro 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Tingley 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 11
38. Tinglev-Sgnderborg

Tingley Vo Ya-Yo-15 2 Va-Y2-Va 1z Va-¥2-Va Y 15-1a-14
Kliplev Va Ya-Ya-Ya V2 Va-V2-Va Va Va-Y2-Va Va Va-Va-Va
Grasten Vo Ya-Va-Va IZ] Va-V2-Va Ya Va-V2-Va Va Va-Va-Va
Sanderborg 2 V2-Va-1 2 o-1e-1s 2 Va-Y2-Ve Ve Vo-Va-Va
39. Tinglev-Padborg

Tingley Vo Va-Va-Va V2 Vao-V2-Ve Ve Va-Y2-Ve Ve Vo-Va-Va
Padborg Va Va-Ya-Va Izl Va-V2-Va Va Va-Y2-Va Va Va-Va-Va
40, Vejle-Herning

Vejle 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
Vejle Sygehus 14 15 1% "

Jelling 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Give 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Thyregod 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Brande 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Herning 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
41. Herning-Holstebro

Herning 1 1-1-2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Vildbjerg 1 1-1-2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
Aulum 1 1-1-2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Holstebro 1 1-1-2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
42, Holstebro-Struer

Holstebro 2 11 1-1-1%% 1 1-1-1
Hjerm 2 114 1-1-1% 1 1-1-1
Struer 2 1V 1-1-1% 1 1-1-1
43. 0dense-Ringe

Odense 3 z 2-2-3 2 1-2-2
Odense Sygehus 2 1 1-1-1 1 1-1-1
Fruens Bpge 2 1 1-1-1 1 1-1-1
Hjallese 1 1 1 1-1-1 1 1-1-1
Hajby 1 1 1 1-1-1 1 1-1-1
= : 2 i
Pederstrup 1 1 i 1-1-7 I 1-1-1
Ringe 3 3 2 2-2-3 2 1-2-2
44, Ringe-Svendborg

Ringe 2 2 1 1-1-2 1 1-1-2
Rudme 1 1-1-1 1 1-1-1 i 1-1-71 1 1-1-1
Kyaerndrup 2 1-2-2 2 1-2-2 1 1-1-2 1 1132
Stenstrup 2 23 2 2-2-3 1 1-1-2 1 1132
stenstrup Syd 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 111
Svendborg Vest 2 1 1-1-1 1 1-1-1
svendborg 2 1 112 1 1-1-2
45. Arhus H-Hornslet

Arhus H 2 1

Europaplads il F

skolebakken 2 q

Gsthanetorvet 1 q

Westre Strandalle z 1

Torsgvel 2 1

Lystrup 2 q

Hovrmarken 1 E

Hjortshaj 2 1

Skpdstrup 2 1

Legien i

Hornslet 2 B 1
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Myldretid Dagtirner, hverdag Dagtimer, weekend Aftentimer

. Betjening Model Betjening Model Betjening Model Betjening Model
Betjening ar 2018 2008 frekvens 2008 frekvens 2008 frekvens 2008 frekvens
46. Hornslet-Ryomgard
Haornslet 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Marke 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Ryomasrd 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
47. Ryomgard-arena
Ryorngard 1 ¥2-1-1 1 ¥e-1-1 1 15151 1 15-145-1
Kolind 1 ¥2-1-1 1 ¥e-1-1 1 15151 1 15-145-1
Trustrup 1 Ya-1-1 1 Y- 1-1 1 o151 1 a-1e-1
Grend 1 Va-1-1 1l Vo-1-1 1l Ya-12-1 1 Ya-Ve-1
48. Bramming-Ribe
Brarnming 2 1-2-2 1 1-1-2 1 1-1-1 % 1o-14-1
Sejstrup > [T ] 1 1111 1 1111 v Vo
Gredstedbro 2 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-1 145 15-145-1
Ribe Marremark 2 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-1 12 - 1o
Ribe 2 1-2-2 L 1-1-2 L 1-1-1 2 1o-12-1
49, Ribe-Tender
Ribe 1 Ya-1-1 1 Va-V2-1 2 Va-Va-1 V2 Va-Va-1a
Hviding 1 Va-1-1 1l Vo-V2-1 2 Va-Va-1 12 Va-Va-1a
Rejsby 1 ¥2-1-1 1 15-15-1 17 ¥e-15-1 L7 Vo-15-1
Brons 1 Y2-1-1 1 2V 2 Ya-Va-1 V2 V-Vl
Skaerbaek 1 15-1-1 1 151451 5 15-15-1 5 15-15-15
Dastrup (Senderjylland}) i V2-1-1 1 2-152-1 2 Va-15-1 Ve Va-15-14
Bredebro 1 Ya-1-1 1 o121 2 Va-la2-1 2 Va-va-1a
Wishy 1 1a-1-1 L 1o-15-1 2 Vo151 12 Vo-1o-14
Tander Mord 1 Ya-1-1 1 1a-15-1 2 Va-1a-1 2 Va-va-14
Tander 1 Va-1-1 1l Vo-V2-1 2 Va-Va-1 12 Va-Va-1a
50, Esbjerg-Varde
Eshjerg 2 2-2-2 1 1-2-2 1 1-1-2 1 ¥2-1-1
Spangshlerg 2 2-2-3 1 1-2-2 1 1-1-2 1 15-1-1
Gjesing 2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 15-1-1
Guldager 2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 15-1-1
Warde kasermne 2 1 1-1-1 1 1-1-1 1 Y2-1-1
Yarde 2 2-2-2 L 1-2-2 L 1-1-2 1 ¥5-1-1
51. Varde-Skjern
Yarde 1 Ya-1-1 1 Yo-1-1 2 Ya-1-1 2 o=l
Yarde Nord 1 Va-1-1 L o-1-1 2 Ya-1-1 2 1o-12-1
Sig 1 Ya-1-1 1 Y- 1-1 L] Yo-1-1 V2 -V
Tistrup 1 Ya-1-1 1 Vo-1-1 2 Ya-1-1 V2 1o-Ve-1
Garde 1 ¥2-1-1 1 ¥o-1-1 s 15-1-1 ks 15-14-1
Hlgod 1 ¥2-1-1 1 ¥a-1-1 15 15-1-1 15 15-14-1
Tarm 1 Va-1-1 1 Vo-1-1 2 Vo-1-1 2 1o-15-1
Skjern 1 15-1-1 L 15-1-1 15 15-1-1 15 15-145-1
52. skjern-Ringkebing
Skjern 1 Va-1-1 1 1o-15-1 2 Vo-1-1 2 1o-15-1
Lem 1 15-1-1 L 15-145-1 15 15-1-1 15 15-145-1
Ringkebing 1 Ya-1-1 1 o121 2 Ya-1-1 2 o=l
53. Ringkgbing-Holstebro
Ringkabing 1 Ya-1-1 1 1a-15-1 2 Ya-1-1 2 12-12-1
Hee 1 Va-1-1 1l Vo-V2-1 2 Ya-1-1 12 o=l
Tim 1 Ya-1-1 1 eV 2 Ya-1-1 V2 Y-V
Ulfbarg 1 Y2-1-1 1 Vo-12-1 2 Ya-1-1 2 12-1e-1
Wernb 1 Ya-1-1 1 o121 2 Ya-1-1 2 o=l
Bur 1 12-1-1 L 15-15-1 2 15-1-1 14 15-15-1
Holstebro 1 Va-1-1 1 Vo-12-1 2 Va-1-1 2 12-1e-1
54, Skjern-Herning
Skjern 1 Vo121 1 o151 2 Va-a-1 2 12-12-1
Baorris 1 Ya-12-1 1 Vo-12-1 2 Va-12-1 2 12-1e-1
Troldhede 1 1o-14-1 L 1a-12-1 2 Va-1a2-1 2 1o-12-1
Kibazk 1 Vo121 1 o151 2 Va-a-1 2 12-12-1
Studsgard 1 Va-12-1 1l Va-V2-1 2 Va-Va-1 V2 To-Ve-1
Herning Messecenter 1 Vo121 1 V51 k] V151 Ve e-15-1
Herning 1 Vo121 1 o151 2 Va-Va-1 2 12-1e-1
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Myldretid Dagtimer, hverdag Dagtimer, weekend Aftentimer

. Betjening Model Betjening odel Betjening Model Betjening  Model
Betjening ar 2018 2008 frekvens 2008 frekvens 2008 frekvens 2008 frekvens
55. Herning-Silkeborg
Herning 2 1-2-2 2 1-2-2 1 1-1-1 1 1-1-1
Birk Centerpark 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Hammerum 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
lkast 2 1-2-2 2 1-2-2 1 1-1-1 1 1-1-1
Bording 1 1-2-2 1 1-2-2 1 1-1-1 1 1-1-1
Engesvang 1 1-2-2 1 1-2-2 1 1-1-1 1 1-1-1
Silkebaorg 2 1-2-2 2 1-2-2 1 1-1-1 1 1-1-1
56. Silkeborg-Skanderborg
Silkebaorg 2 2-2-3 2 2-2-3 1 1-2-2 1 1-1-2
Svejback 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Laven 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Ry 2 2-2-3 2 2-2-3 1 1-2-2 1 1-1-2
Alcen 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Skanderborg 2 1-2-3 2 1-2-3 1 1-2-2 1 1-1-2
57. langa-Viborg
Lang3 2 1 1-1-1 1 11-1
Ulstrup 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Bjerringbro 1 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-1
Radieersbro 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Yiborg 2 1-1-2 2 1-1-2 1 1-1-2 1 1-1-1
58. Viborg-Skive
Viborg 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Stoholm 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Haijslev 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
Skive 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1 1 1-1-1
59. skive-Struer
Skive 1 Ta-1-1 1 12 12-1a-1 12 Ta-1e-1n
Yinderup 1 a-12-1 1 12 12-1a-1 12 Ta-12-12
Struer 1 Ta-1-1 1 12 12-1a-1 12 Ta-1e-1n
60, Struer-Hurup
Struer 12 Te-1a-ke ! a-1e-1a 12 1a-le-k 12 1a-12-10
Humlurmn 12 1e-1a-le 2 Ta-12-14 12 1e-le-le 12 Ta-12-12
Oddesund nord 15 V5-15-14 15 15-15-15 kel Vo-15-14 15 15-15-145
Uglev 15 V5-15-14 15 15-15-15 kel Vo-15-14 15 15-15-145
Hvidbjerg ks V5-10-14 14 15-15-15 kel Vo-15-14 ks 15-15-15
Lyngs 12 Va-la-Ve 2 Ya-Vo-Va 12 le-be-le 12 Ya-Ve-12
Ydby ks V5-10-14 14 15-15-15 kel Vo-15-14 ks 15-15-15
Hurup 12 Te-la-le 2 Ta-le-1a 12 le-le-le 12 Ta-1e-1n
61. Hurup-Thisted
Hurup 12 Te-la-le 2 Ta-le-1a 12 le-le-le 12 Ta-1e-1n
Bedsted 15 V5-15-14 15 15-15-15 kel Vo-15-14 15 15-15-145
Hardum 12 Te-1-le s a-12-1 V2 12-le-le 12 a-12-12
Snedsted 15 V5-15-14 15 15-15-15 kel Vo-15-14 15 15-15-145
Sj@ring ks V5-10-14 14 15-15-15 kel Vo-15-14 ks 15-15-15
Thisted 15 V5-15-14 15 15-15-15 kel Vo-15-14 15 15-15-145
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Bilag 3: Teerskelveerdiberegninger

Trafikeringsmodellen er opbygget saledes, at den udregner
samfundsgkonomien ved forskellige kombinationer af standsningsmgnstre og
togbetjening for en streekning. Den optimale togbetjening er séledes givet ved
den kombination af standsningsmgnstre og togbetjening, der giver det bedste
samfundsgkonomiske resultat i forhold til en basissituation.

Modellen er opbygget saledes, at man kan aendre antallet af passagerer pa en
given straekning. Ved at variere passagertallet og efterfalgende kare modellen
kan forskellige resultater mht. togfrekvens findes for en given streekning. Ved
at preve sig frem kan man sadledes finde den teerskelveerdi, som netop udlgser
et ekstra tog.

Modellen er begreenset til at optimere med 1% som mindste variation.
Resultatet vil derfor veere ¥z eller 1 ekstra tog i timen, afhaengig af hvad 1%
point ekstra passagerer udlgser.

Teerskelveerdierne angiver, hvor mange ekstra passagerer der er pakreevet,
for at det samfundsgkonomisk er optimalt at gge betjeningen pa de angivne
streekninger i 2018 sammenholdt med det samfundsgkonomiske optimale
betjeningsniveau.

Teerskelveerdierne er beregnet pa basis af den samfundsgkonomisk optimale
betjening ved forskellige variationer af tidsveerdier og driftsomkostninger.
Konkret er der udregnet teerskelveerdier for et minimum skgn, et centralt skgn
og et maksimum skgn. De anvendte variationer af tidsveerdier og
driftsomkostninger er angivet i tabel 3.1 nedenfor.

Tabel 3.1 Variationer af forudsaetninger og inputdata

Minimum skgn

Centralt skgn

Maksimum skan

Rejsetid (tidsveerdi) 1 1 1
Ventetid (tidsveerdi) 1,5 1,75 2
Frekvens (tidsveerdi) 0,5 0,75 1
Driftsomkostninger +20% ingen aendring -20%

De fremskrivninger af passagertal frem til ar 2018, der er indlagt som
forudseetning for trafikeringsmodellens beregninger, fremgar af tabel 3.2.

| tabel 3.3 er vist resultaterne af de gennemfgrte teerskelvaerdiberegninger.
Disse angiver som naevnt, hvor mange ekstra passagerer, udover den
foretagne fremskrivning, der skal benytte toget, far modellen anviser
yderligere togbetjening.
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Tabel 3.2 Forudsatte fremskrivninger af passagertal i trafikeringsmodellen

Passagerudvikling i
perioden 2005-2018

Strazkning

1. Helsingar-Niva 10%
2. Niva-@sterport 15%
3. @sterport-Kebenhavn H 16%
4. Kgbenhavn H-Kastrup 5800
5. Kastrup-@resund midt 73%
6. Kebenhavn-Roskilde 260%
7. Roskilde-Kege -23%
8. Kgge-Haslev 0%

9. Haslev-Nastved -11%
10, Roskilde-Holbazk 13%
11. Holbaek-Kalundborg 16%
12. Roskilde-Borup 26%
13, Borup-Ringsted 28%
14. Ringsted-Nazstved 2000
15. Naestved-Vordingborg 11%
16. Vordingborg-Nykebing F 5%
17. Nykebing F-Redby Feerge 50

18. Ringsted-Slagelse 290
19. Slagelse-0Odense 3600
20, 0dense-Middelfart 350
21. Middelfart-Fredericia 340,
22. Fredericia-Vejle 4%
23. Vejle-Skanderborg 430
24. skanderborg-Arhus A7%
25. Arhus-Langa 260
26. Langa-Randers 2500
27. Randers-Skerping 230
28. skarping-Alborg 260
29. Alborg-Lindholm 170
30, Lindholm-Hjarring 20%
31. Hjerring-Frederikshavn 23
32. Fredericia-Kolding 28%
33. Middelfart-Kolding 1%

34. Kolding-Lunderskov 26%
35. Llunderskov-Bramming 1200
36. Bramming-Esbjerg 15%
37. lunderskov-Tinglev 27 %
38. Tinglev-senderbarg 40

39. Tinglev-Padborg &%

40, Vejle-Herning 3100
41. Herning-Holstebro 32%
42, Holstebro-Struer 26%
43, 0dense-Ringe 300
44, Ringe-Svendborg 38%
45. Arhus-Hornslet 549%
46. Hornslet-Ryomgard 17 %
47. Ryomngard-Grend 430
48. Bramming - Ribe 400

419, Ribe - Tender =130
50, Esbjerg - Varde 2600
51. Varde - Skjern 27 %
52. skjern - Ringkehing 270
53, Ringkabing - Haolstebro 280
54, skjern - Herning 300
55. Herning - Silkeborg 3%
56. Silkeborg - skanderborg 40%
57. Langa - Viborg 16%
58. Viborg - skive 500

59. skive-Struer 506

60, Struer - Hurup -11%
61. Hurup - Thisted 120

*| den seneste prognose for @resundstrafikken forventes en passagerveekst der er betydeligt
hgjere end den her angivne.
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Tabel 3.3 Teerskelveerdier for det samfundsgkonomisk optimale betjeningsniveau

1. myldretid 2. dagtimer ma-fr 3. dagtimer lg-se 4. aftentimer m.m.
Model Taerskel- Model Teerskel- Model Tazrskel - Model Teerskel-
frekvens veerdi frekvens veerdi frekvens veerdi frekvens veerdi
tog/time i % tog/time i 0 tog/time i 0 tog/time i %
1. Helsing@r-Niva 5-7-9 &-14-13 3-4-5 30-29-9 53-4-4 42-4314 2-2-3 44-14-43
2. Niva-dsterport 7-9-12 2-4-16 4-6-7 121213 4-5-6 30-4-12 3-3-4 51-15-37
3. @sterport-Kebenhavn H - - - - - - - -
4. Ksbenhavn H-Kastrup 9-11-15 13-13-4 9-10-11 9-8-6 9-10-12 2-3-12 5-7-8 5-16-7
5. Kastrup-@resund midt 10-12-18 5-14-12 10-11-12 11-9-10 10-11-12 10-7-8 4-5-9 5-8-9
6. Kebenhavn-Roskilde 11-14-18 17-53-7 5-11-14 5-2-17 7-10-13 6-9-11 4-6-8 18-11-6
7. Roskilde-Kege 2-3-3 59-48-6 2-2-2 1071-48-17 1-1-2 81-16-74 1-1-1 169-73-7
8. K@ge-Haslev 2-2-3 112-37-84 1-1-2 46-9-74 1-1-2 99-46-157 1-1-1 187-109-53
9. Haslev-Nastved 1-1-2 60-25-98 1-1-1 179-116-54 1-1-1 276-172-73 1-1-1 4471-300-164
10. Roskilde-Holbazk 2-3-4 18-13-13 2-3-3 60-61-5 2-2-3 94-14-40 1-2-2 28-82-42
11. Holbask-Kalundborg 1-1-2 51-1-45 1-1-2 47-6-59 1-1-1 138-72-12 1%-1-1 47-164-80
12. Roskilde-Borup 8-9-12 6-6-23 6-6-9 33-1-28 &-7-10 27-8-27 3-4-5 5-34-12
13. Borup-Ringsted 7-9-11 7-7-21 5-6-8 &-16-21 6-6-9 33-5-37 3-4-5 17-49-19
14. Ringsted-Naestved 2-3-4 33-46-41 2-2-3 76-3-28 2-2-3 96-18-52 1-1-2 42-10-78
15. Naestved-Vordingborg 1-2-2 24-102-34 1-2-2 25-115-50 1-1-2 35-2-66 1-1-1 132-72-33
16. Vordingborg-Nykebing F 1-2-2 85-179-88 1-1-2 66-15-76 1-1-2 79-28-95 1-1-1 222-129-75
17. Nykpbing F-Radby Faerge 1o-15-1% 337-157-98 1o-12-12 198-97-47 12-12-12 190-100-48 o-1e-14 512-303-200
18. Ringsted-slagelse 4-5-7 21-9-32 53-4-4 1-28-34 4-4-6 44-12-18 2-3-3 30-58-18
19. slagelse-0dense 3-3-4 &7-10-5 3-3-4 85-12-14 3-4-6 51-28-27 2-2-3 BA-33-38
20. 0dense-Middelfart 4-4-6 39-13-21 4-4-5 56-25-32 4-5-6 20-10-13 3-3-3 B3-46-23
21. Middelfart-Fredericia - - - - - - - -
22. Fredericia-Vejle - - - - - - - -
23, Vejle-skanderborg 2-3-3 30-80-17 2-2-3 39-6-25 2-3-4 5-42-57 1-2-2 34-125-62
24. skanderborg-Arhus - - - - - - - -
25. Arhus-langa - - - - - - - -
26. langa-Randers 2-2-2 122-79-39 2-2-2 148-93-55 2-2-2 99-55-31 1-1-1 102-71-33
27. Randers-Skerping 1-1-2 127-48-166 1-1-2 113-26-152 1-1-2 64-5-94 1-1-1 333-168-97
28, Sk@rping-Alborg 2-2-3 76-25-75 2-2-2 114-53-16 2-2-3 72-24-70 1-1-2 &1-24-121
29. Alborg-Lindholm - - - - - - - -
30. Llindholm-Hj@rring 1-2-2 25-95-21 1-2-2 &3-140-&1 1-1-2 81-13-80 1-1-1 248-113-47
31. Hjgrring-Frederikshavn 1-1-1 127-51-14 1-1-1 191-628-28 1-1-1 254-120-85 1-1-1 538-269-179
32. Fredericia-Kolding - - - - - - - -
33. Middelfart-Kolding - - - - - - - -
34. Kolding-Lunderskov - - - - - - - -
35, Lunderskov-Bramming 1-2-2 12-94-49 TVe-T1%e-2 36-14-55 1Ve-1V%-2 31-16-54 1-1-1 91-59-38
36. Bramming-Esbjerg - - - - - - - -
37. lunderskov-Tinglev 1-1-1 596-367-217 1-1-1 398-227-119 1-1-1 396-225-118 1-1-1 366-204-703
38. Tinglev-Segnderborg e-12-12 1839-9158-505 Vo-12-1% 1083-540-289 Te-12-1% 1079-536-307 Vo-l2-1e 998-489-257
39. Tinglev-Padhborg Va-Va-le 858-422-230 Ve-Va-le 538-251-163 Va-Vz-V2 538-251-163 Ve-Va-lz 481-225-149
40, Vejle-Herning 1-1-1 453-214-92 1-1-1 329-141-62 1-1-1 299-124-50 1-1-1 923-474-296
41. Herning-Holstebro 1-1-2 193-50-124 1-1-1 185-60-22 1-1-1 139-43-7 1-1-1 419-198-124
42. Holstebro-Struer - - - - - - - -
43. 0dense-Ringe 3-4-4 25-29-5 3-3-3 £3-32-10 2-2-3 55-30-47 1-2-2 10-93-34
44, Ringe-Svendborg 2-3-3 15-49-11 223 58-13-46 1-1-2 534-5-85 1-1-2 96-53-170
45, Arhus-Hornslet 2-3-3 12-39-14 2-2-3 49-19-26 2-2-2 111-69-41 2-2-3 91-46-53
46. Hornslet-Ryomgard 1-1-1 159-75-30 1-1-1 226-130-56 1-1-1 397-243-123 1-1-1 422-263-142
47, Ryomgard-Grend 1-1-1 252-100-55 V=11 43-168-97 Ve-12-1 115-39-183 1o-1%-1 126-50-207
48. Bramming - Ribe 2-2-2 209-105-57 1-1-2 75-38-117 1-1-1 128-78-27 Vz-Ve-1 64-3-76
49. Ribe - Tender 12-1-1 4-138-82 V2-12-1 94-35-159 Ve-12-1 112-28-122 Vo-12-1% 276-138-47
50. Esbjerg - Varde 2-2-2 97-54-27 1-2-2 29-101-41 1-1-2 66-7-70 V2-1-1 41-100-34
51. Varde - skjern 12-1-1 189-92-49 Ve-1-1 37-140-76 12-1-1 3-62-5 1a-12-1 T16-30-126
52. Skjern - Ringkebing 1e-1-1 7-144-80 12-12-1 69-8-107 12-1-1 24-100-19 15-15-1 163-51-159
53. Ringk@bing - Holstebro 12-1-1 229-108-51 V2-12-1 52-2-94 12-1-1 12-74-15 V2-14-1 137-42-149
54. Skjern - Herning Ve-12-1 40-6-84 12-12-1 84-37-131 1e-12-1 131-43-125 1a-12-1 144-55-156
55. Herning - Silkeborg 1-2-2 193-74-17 1-2-2 26-79-45 1-1-1 127-66-21 1-1-1 22913777
56. Silkeborg - Skanderborg 2-2-3 42-2-26 2-2-3 71-21-54 1-2-2 15-94-49 1-1-2 F4-36-127
57. langa - Viborg 1-1-2 62-27-102 1-1-2 7625112 1-1-2 49-13-88 1-1-1 230-137-95
58. Viborg - Skive 1-1-1 172-80-43 1-1-1 193-116-67 1-1-1 154-94-48 1-1-1 453-300-210
59. Skive-Struer z-lrz-1 42-3-149 Ve-Va-le 1271-81-10 Ya-Vz2-1 98-42-180 Ve-Va-lz 310-199-105
60, Struer - Hurup Ve-15-1% 248-106-61 Va-15-1% 279-165-96 1a-15-1% 382-240-132 15-15-14% 416-253-150
61. Hurup - Thisted Ve-12-14% 310177113 Ve-V5-12 376-250-154 Va-12-12 538-322-179 Va-12-12 559-340-200
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Bilag 4: Banekapacitet og udnyttelse

Banekapacitet viser, hvor meget de enkelte streekninger maksimalt kan
planleegges udnyttet, nar der foruden infrastrukturen tages hgjde for typiske
trafikeringsmgnstre og kgreplanmuligheder pa de pagaeldende straekninger.
Tal i parentes geelder tidsrummet udenfor myldretider.

Udnyttelsen for de kommende ar (2008) er baseret pa myldretimer i indgaede
kontrakter. Skrastreg viser, hvis der er forskel pa forskellige retninger.

Udnyttelsen pa laengere sigt (2018) er baseret pa Trafikeringsmodellens
resultater. De tre tal viser henholdsvis minimal, central og maksimal
vurdering.

Farver viser udnyttelsen sammenholdt med kapaciteten:

Manglende kapacitet
Maske manglende kapacitet (dvs. kun i maksimal vurdering)

Fuldt udnyttet kapacitet

Ledig kapacitet

Ikke vurderet
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Tabel 4.1 Udnyttelse af banekapacitet 2008 og 2018

1, Helsinger-Niva 9 - 9 -
2. Niva-@sterport g - 9 -
3. @sterport-Kebenhavn H 16 - 16 -
4a. Kabenhavn H-Kalvebod 12 = 12 -
4b. Kalvebod-Kastrup 10 2 0 2
5. Kastrup-@resund midt 7 2 7 2
6a. Kabenhavn H-Hvidovre Fjern 12 S 17 -
6b. Hvidovre Fjern-Hoje Taastrup 20m 102 12 2
6c. Hoje Taastrup-Roskilde 19 (18) 1(2) 18 2
7. Roskilde-Kege 2l - 2% -
8. Kege-Haslev 2 - 2 -
9. Haslev-Nastved 2 - 2 -
10a. Roskilde-Lejre 8 - 8 -
10b. Lejre-Vipperad 3 - 3 -
10c. Vippered-Holbak 8 - 8 -
11.Holbak-Kalundborg 2 - 2 -
12. Roskilde-Borup a(7) 1(2) 9 2
13. Borup-Ringsted 9(7) 102 9 2
14. Ringsted-Naestved 8 = 8 S
15. Naestved-Vordingborg 8 = 8 =
16. Vordingborg-Nykebing F 3 - 3 -
17. Nykabing F-Redby Farge 2 & 2 5
18. Ringsted-Slagelse 8i(7) 1(2) 8(7) 1(2)
19.5lagelse-Odense 6(5) 1(2) 6(5) 1(2)
20. Odense-Middelfart 544 102 5 (4) 1(2)
21a. Middelfart-Snoghaj 6(3) 1i2 6(5) 1(2)
21b. Snoghej-Fredericia 4 1 4 1
22. Fredericia-Vejle 8 - 8 -
23. Vejle-Skanderborg 8 - 8 -
24. Skanderborg-Arhus H 6 - 3 -
25. Arhus H-Langa 4 - 4 -
26.Langa-Randers 8 - 8 o
27a. Randers-Hobro 5 S 5 =
27b. Hobro-Skerping 3 - 3 -
28. Skorping-Alborg 3 - 3 -
29. Alborg-Lindholm 4 - 4 -
30. Lindhelm-Hjarring 2 - 2 -
31. Hjerring-Frederikshavn 2 - 2 -
32a. Fredericia-Taulov 4 1 4 1
33a. Snoghej-Taulov 2 2 2 2
33b. Taulov-Kolding 6 2 6 2
34. Kolding-Lunderskov 6 2 6 2
35. Lunderskov-Bramming 5 - 5 -
36. g-Esbjerg & - 6 =
37a. Lunderskov-Vamdrup 4 2 4 2
37b. Vamdrup-Vojens 1 12 1 1%
37c. Vajens-Tinglev 7 2 7 2
38. Tinglev-Senderborg 1 - 1 -
39. Tinglev-Padborg Ve 2 Y 2
40. Vejle-Herning 2 - 2
41.Herning-Holstebro 2 - 2 -
42. Holstebro-Struer 3 - 3 -
43. Odense-Ringe 3 o 3 S
44, Ringe-Svendborg 2 - 2 -
45. Arhus H-Hornslet 2% = 2% S
46. Hornslet-Ryomgérd 2 - 2 s
47. Ryomgéard-Grens 1 - 1 -
48. Bramming-Ribe 2 - 2 -
49, Ribe-Tander 1 - 1 -
50. Eshjerg-Varde 2 - 2 -
51. Varde-Skjern 1% = % 5
52. Skjern-Ringkebing 2 - 2 -
53. Ringkebing-Holstebro 1 - 1 -
54. Skjern-Herning 1 - 1 -
55. Herning-Silkeborg 2 - 2 -
56. Silkeborg-Skanderborg 2 - 2 -
57.Langa-Viborg 2 & 2 =
58.Viborg-Skive 2 - 2 -
59. Skive-Struer 2 S 2 =
60. Struer-Hurup 1 - -
61.Hurup-Thisted 1 - 1 -

* | myldretiden ma-fre kerer som udgangspunkt 6 tog/time Helsinggr og Niva. | 1. time ma — fre
morgen fra Helsinggr kgrer derudover 3 ekstra tog. | 3 timer eftermiddag mod Helsinger kgrer 1
ekstra tog. Udover dette kgrer “Lille Nord” mellem Helsinggr og Snekkersten med 2 tog/time.
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