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1. Forord

Med denne vejledning foreligger for farste gang et samlet vejledningsmateriale til brug for
forvaltningen af fugle og vildt pd og omkring de danske flyvepladser.

Udarbejdelsen af vejledningen er sammenfaldende med indfasningen af bestemmelserne
i EU-forordning 139/2014" (forordning 139) om forvaltning af fugle og vildt pa og omkring
flyvepladser. Den hidtidige requlering efter BL 3-162? geelder fremover kun for Feergerne og
Gronland.

Det primzere fokus ved indfasningen af forordning 139 har veeret at opretholde
flyvesikkerheden. Da forordningen pa flere omrader er mere generel end BL 3-16, har det
vaeret ngdvendigt at preecisere disse omrader i vejledningen.

Herudover bliver specifikke teknisk-faglige forhold uddybet i vejledningens bilag og
vejledningen kan sdledes fungere bade som en generel vejledning til forordning 139 og
som et let tilgeengeligt opslagsveerk i forbindelse med et konkret teknisk-fagligt forhold.

Vejledningen anviser endvidere en reekke muligheder og metoder til at opretholde
flyvesikkerheden i forhold til et dyreliv, der er under konstant forandring, som f.eks. det
stigende antal gees, som har veeret en udfordring for luftfarten i de seneste ar.

Vejledningen omfatter ikke de generelle myndighedskrav (ADR.AR) eller organisationskrav
til flyvepladsoperatarer (ADR.OR), men udelukkende de forhold, som specifikt handler om
fugle/vildt.

1 Forordning (EU) 139/2014 af 12. februar 2014 om fastsaettelse af krav og administrative procedurer for flyvepladser i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008.

2 BL 3-16, Bestemmelser om forholdsregler til nedsaettelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og fugle/pattedyr pa
flyvepladser, 4. udgave af 31. januar 2005.



2. Indledning

2.1 Den hidtidige forvaltning af fugle- og vildthaendelser
efter BL 3-16 vs. ny forvaltning efter forordning 139

Foranstaltninger mod kollisioner mellem fly og fugle/pattedyr pa de danske flyvepladser
har hidtil veeret reguleret efter BL 3-16, men er nu erstattet af forordning 139.

Forordningen angiver nogle vilkar vedrgrende fugle/vildt for flyvepladserne, der raekker
videre end vilkdrene i BL 3-16. Dog er ingen af de hidtidige vilkar i BL 3-16 i modstrid

med forordning 139, og i flere tilfaelde er BL 3-16 endda mere beskrivende for, hvad
flyvepladserne skal gare. Forskellene bliver kort skitseret i de falgende afsnit og praeciseres
i selve vejledningen og de efterfglgende bilag.

2.1.1 Omfattede flyvepladser

| alt har otte flyvepladser i Danmark vaeret omfattet af BL 3-16, fordi de anvendes til
regelmaessig, erhvervsmaessig transport af passagerer, post og/eller fragt med luftfartajer
med en maksimal tilladt startmasse pa 10 tons eller derover eller med 20 eller flere
passagersader.

| forordning 139 er det andre kriterier, som afger, om en flyveplads er omfattet.
Forordningen omfatter IMC (instrument meteorological conditions) flyvepladser med en
asfalteret baneleengde pa mindst 800 meter. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har dog
undtaget flyvepladser, der hgjst betjener 10.000 passagerer arligt eller som hgjst handterer
850 fragtbevaegelser arligt.

Folgende flyvepladser er omfattet af forordning 139; Aalborg Lufthavn, Aarhus Lufthavn,
Billund Lufthavn, Bornholm Lufthavn, Esbjerg Lufthavn, Midtjyllands Lufthavn, Kabenhavns
Lufthavn, Senderborg Lufthavn og Roskilde Lufthavn.

Hans Christian Andersen Airport forventes desuden pa et tidspunkt at blive omfattet af
forordning 139.

2.1.1.1 Mindre danske flyvepladser

De mindre flyvepladser, der fortrinsvis opererer med mindre fly, har ikke vaeret underlagt
bestemmelserne i BL 3-16 og er heller ikke omfattet af forordning 139, da de ikke opfylder

kriterierne herfor.

Alligevel er disse flyvepladser forpligtet til at tage hensyn til omrader med risiko for



fuglekollisioner, jf. BL 3-1, punkt 3.3.2, litra d, nr. 3, og BL 3-2, punkt 3.3.2 litra d, nr. 3., ikke
mindst fordi de sma fly er seerligt sarbare, hvis de kolliderer med isaer starre fugle.

2.1.1.2 De nordatlantiske flyvepladser

Vagar Lufthavn pa Feergerne samt 13 gronlandske flyvepladser er fortsat omfattet af BL
3-16. Kravene til arealpleje som vaern mod fugle og pattedyr er dog anderledes pa grund af
naturforholdene. Her geelder det i hgjere grad om at bibeholde den naturlige vegetation, da
ikke-hjemmehgrende planter generelt har ringere vaekstvilkar. Faunaen adskiller sig ogsa
markant fra den danske. Mange af arterne er forskellige fra de danske, og antallet af arter
er faerre. Til gengeeld optraeder visse arter i meget store antal.

De nordatlantiske flyvepladser bergres ikke af forordning 139, og BL 3-16 vil fortsat geelde
for dem i dens nuvaerende udformning.

2.1.1.3 Militeere flyvestationer og gvelsesomrader

De militaere flyvestationer har ikke vaeret omfattet af BL 3-16, da bestemmelserne alene
har omfattet den civile luftfart.

P4 to af de tre militeere flyvestationer i Danmark foregar der ligeledes civil lufttrafik.
Det gaelder Aalborg Lufthavn og Midtjyllands Lufthavn. Pa disse flyvepladser skal
bestemmelserne i forordning 139 om fugle/vildt overholdes.

Flyvestation Skrydstrup deler ikke noget faellesskab med en civil flyveplads, men deres
beredskab mod fugle og vildt har hidtil fulgt bestemmelserne i BL 3-16 og flyvestationen
har tilkendegivet, at de fremover vil folge besternmelserne i forordning 139.

Flyvevdbenets gvelsesomrdder pd Remg og Tranum bliver risikovurderet af en konsulent
fra Naturstyrelsen.

2.1.2 Tilknyttede fugle- og vildtkonsulenter

P4 baggrund af BL 3-16 har de enkelte flyvepladser afsat personale til at overvage
forekomsten af fugle og vildt pa flyvepladsens omrade og har givet personalet redskaber
til at bortjage eller bekeempe de problemskabende fugle og pattedyr. Ligeledes har
flyvepladserne kunnet fglge BL'ens anvisninger for, hvordan de ubefaestede arealer pa
flyvepladsen skulle plejes og forvaltes, sdledes at de fremstod mindst muligt tiltraekkende
for fugle og pattedyr.

BL 3-16 palagde endvidere flyvepladserne at tilknytte en godkendt konsulent med saerlig
viden om fugle, pattedyr og planter. Konsulentens opgave har vaeret at bistd flyvepladsen
med biologisk og praktisk radgivning samt at hjaelpe med rapportering af haendelser til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.



Seks af de otte flyvepladser, der hidtil har vaeret omfattet af BL 3-16, har faet
konsulentydelse af fugle- og vildtkonsulenter via kontrakter med Miljg- og
Fodevareministeriets styrelser (hhv. Naturstyrelsen og Miljgstyrelsen). Konsulenterne er
ansat under Naturstyrelsen som vildtkonsulenter pa styrelsens lokale enheder, og de har
saledes kendskab til de lokale forhold. Radgivning til flyvepladserne har dog kun udgjort en
mindre del af konsulenternes arbejdsopgaver.

Kgbenhavns Lufthavn har en biolog ansat som fugle- og vildtkonsulent, og Senderborg
Lufthavn har som den eneste flyveplads haft tilknyttet en kommunal naturvejleder som
fugle- og vildtkonsulent.

Forordning 139, ADR.OPS.B020, foreskriver, at flyvepladsen skal foretage en risikovurdering
af problemskabende fugle og vildt og iveerksaette procedure og metoder, som nedsaetter
risikoen for kollision. Der beskrives herunder, at vurderingen skal udferes af en kompetent
person. Af Appendiks D fremgar, at flyvepladserne skal have en fugle/vildtkonsulent
tilknyttet, som er godkendt af styrelsen.

2.1.3 Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens rolle som tilsynsfgrende myndighed

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for den civile luftfart i Danmark og har
dermed ogsa ansvar for at tilse, at luftfartsloven® og de afledte bekendtggrelser og Bl'er
(Bestemmelser for Luftfart) efterleves pa danske og nordatlantiske flyvepladser.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har hidtil fort tilsyn med flyvepladsernes foranstaltninger
mod fugle og vildt pa felgende made:

Modtagelse af rapporter om fugle- og vildtkollisioner

Modtagelse af flyvepladsernes arsrapporter

Sagsbehandling af indkomne sager fra flyvepladserne

Information og diskussion pa de halvarlige mgder i Dansk Fuglekollisionskomité
Tilsynsbesag pa flyvepladserne.

| henhold til forordningens Artikel 3 vil styrelsen fortsat fare tilsyn med flyvepladsernes
foranstaltninger mod fugle og vildt. Mere specifikke krav til myndigheden i forhold til
fugle-/vildtregulering fremgar af forordningens Artikel 9 og 10.

2.1.4 Rapportering af fugle- og vildtkollisioner

Nar et fly rammes af en eller flere fugle falger en reekke foranstaltninger, der skal

sikre, at oplysningerne om haendelsen skrives ind i en rapport. Den internationale
luftfartsorganisation under FN, ICAO, har udgivet en standardformular til formalet.
Formularen angiver hvilke oplysninger, der skal med i rapporten. Formularens layout kan
differentiere landende imellem, men oplysningsfelterne er de samme.

3 Lov om luftfart nr. 1149 af 13. oktober 2017.



Med indferelsen af EU-forordning 376/2014* er der etableret et online system til indberetning
af begivenheder/haendelser inden for civil luftfart. Alle indberetninger samles i et faelles
system under EASA. Forordning 376 erstatter den hidtidige BL 8-10 om indberetningspligt.
Indberetningen sker via Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside, hvor der ligeledes kan
findes yderligere information om indberetning i henhold til forordning 376.

| Danmark er det flyvepladsens ansvar at sende den skriftlige rapport til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Rapporten kan vaere udarbejdet af piloten eller af flyvepladsens Wildlife
Control, der har faet oplysninger om kollisionen fra kontroltarnet (TWR) og derefter har
foretaget en baneinspektion og fundet resterne af den ramte fugl.

Da den lgbende rapportering af kollisioner med fugle og vildt er reguleret efter forordning
376 vil der ikke veere @ndringer i forvaltningen pa dette omrade.

2.1.5 Arsrapporter

| henhold til BL 3-16 har flyvepladserne hvert ar skullet indsende en rapport til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen vedrgrende kollisioner med fugle og vildt.

P4 initiativ af Dansk Fuglekollisionskomité blev der i 2005 udarbejdet et paradigme for,
hvilke informationer den obligatoriske arsrapport skulle indeholde.

Der blev til formalet udarbejdet skabeloner til rapportens otte tabeller samt et Excel
regneark med indbyggede beregningsformler.

Arsrapporten fra flyvepladserne skulle indeholde falgende:

Forekomsten af fugle og pattedyr pa flyvepladsen,

Benyttede foranstaltninger til hindring af fugle/dyre kollisioner,
Naeromradet inden for 13 km fra lufthavnen,

Kontakt til den offentlige planleegning,

Omfanget af requleringen,

Antallet af kollisioner med fugle og pattedyr i drets lgb

Fra 2014 har arsrapporten endvidere skulle indeholde en risikoanalyse af fugle- og
vildtkollisioner.

| forordning 139, artikel 10.1.b, stilles der krav om, at medlemsstaten skal sikre, at faren for
sammenstad med dyr vurderes gennem indsamling af oplysninger fra luftfartsoperatorer
og flyvepladspersonale m.m.

Endvidere stiller forordningen krav om, at flyvepladsen udarbejder et Wildlife Risk
Management Programme (WRMP), som bl.a. indbefatter indsamling og behandling af

4 Forordning (EU) 376/2014 af 3. april 2014 om indberetning og analyse af samt opfglgning pa begivenheder inden for
civil luftfart.
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data og informationer om fugle/vildt pa flyvepladsen. Det fremgar desuden af AMC3.ADR.
OR.E.E005, at flyvepladshandbogen kapitel 17 skal indeholde procedurer for risikostyring
vedr. fugle/vildt.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil pad baggrund af artikel 10.1.b. fortsat anmode
flyvepladserne om en arsrapport om fugle/vildt.

2.1.6 Dansk Fuglekollisionskomité

Dansk Fuglekollisionskomité blev oprettet i september 1974. Komiteen bestar af
repraesentanter fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Flyvevabenet, flyvepladser omfattet
af lovgivningen pd omrdadet, SAS, Dansk Pilotforening, Miljgstyrelsen, Naturstyrelsen og
Aarhus Universitet.

Der afholdes ca. to arlige mgder under ledelse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
Kommissoriet for komiteen er vist i Appendiks A.

Komiteen er alene radgivende med fokus pa udveksling af information og erfaringer
mellem parterne. Med mellemrum inviteres relevante fagfolk udefra med til mader for at
holde indlaeg med betydning for komiteens arbejde.

| de senere ar har komiteen endvidere medvirket aktivt i to publicerede vejledninger om
risikovurderinger af fugle i vadomrader (Christensen et al., 2006 og 2015) samt udgivet
en vejledning til risikovurdering af fugletiltraekkende anlaeg i omegnen af flyvepladserne
(Christensen et al. 2010). Endelig har Dansk Fuglekollisionskomité taget initiativ til en
udgivelse af en vejledning om gaes og hvilke forholdsregler man kan ivaerksaette mod dem
(Christensen et al. 2015).

Komiteen vil besta og aendres ikke som fglge af forordning 139.



3. Introduktion til vejledningen

3.1 Vejledningens omfang og indhold

Denne vejledning har hidtil beskrevet, hvordan det praeventive arbejde mod fugle- og
vildtkollisioner har fungeret frem til i dag. Herudover er de vasentligste sendringer

i forvaltningen med indfasningen af forordning 139 blevet skitseret. | det fglgende
beskrives, hvordan det fremtidige arbejde skal vaere for at veere i overensstemmelse med
forordningen.

Det er vigtigt at skelne mellem "hvad man skal ggre” og "hvordan det kan ggres’. Det forste
er uomtvistelig ngdvendigt at fglge, men der er ogséa en vis frihed til at veelge, hvordan
man vil gere det - under forudsaetning af, at valget giver den gnskede grad af sikkerhed
mod fugle- og vildtkollisioner. Denne vejledning gennemgar de krav i forordning 139, som
flyvepladserne skal falge, og giver bud p3, hvordan kravene kan efterleves.

3.2 Opbygning af vejledningen

De relevante sektioner i forordningen bliver gennemgaet i den raekkefglge, de kommer i
forordning 139. Farst gennemgas artikel 9 og 10. Dernzgest behandles ADR.OPS.B.020 (ADR)
0g AMC1 ADR.OPS.B.020 (AMC) og endelig det vejledende materiale GM1, GM2, GM3 og
GM4. P3 den made skulle vejledningen gerne give et overblik over de enkelte regler, sa
man kan se, hvad de hver iszer kraever, og hvordan de kan opfyldes.

For at gore vejledningsteksten mere overskuelig er de mere omfattende beskrivelser og
forslag til metoder beskrevet udfarligt i bilag til vejledningen.

11
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4. Krav til myndigheden og flyve-
pladsen i henhold til forordning 139
(artikel 9, artikel 10 og ADR.OPS.B.020)

4.1 Monitering af flyvepladsens naeromrade (artikel 9)
Artikel 9 indeholder to krav vedrarende forholdsregler mod fugle og vildt:

Medlemsstaterne skal sikre den forngdne hagring med hensyn til menneskelige aktiviteter
og fysisk planlaegning, herunder fglgende:

Byggeprojekter eller zendring af den fysiske planleegning i flyvepladsens lokalomrade

Oprettelse af omrader, der kan skabe forhold for fugle og vildt, der er skadelige for
flyveoperationer.

Artikel 9 indebzerer, at flyvepladsen skal tilse hvilke kommunale og andre planer, der er
aktuelle for flyvepladsens lokalomrade.

Flyvepladserne bar sikre, at de rutinemaessigt modtager underretning om forslag til planer.
Offentliggjorte forslag til lokalplaner og VVM-redeggrelser er dog ofte sa langt fremme

i behandlingen, at de sjeeldent bliver sendret forud for den politiske vedtagelse. Det vil
derfor vaere hensigtsmaessigt, hvis flyvepladserne indgdr en aftale med kommunernes
tekniske forvaltninger om, at man bliver orienteret om fremtidige projekter, inden de bliver
offentliggjort i planforslag. Dermed har flyvepladsen mulighed for at papege eventuelle
forhold eller vilkar i projekter, der kan @ge risikoen for kollisioner mellem fly og fugle/vildt.

| Appendiks C er fglgende beskrevet:

Anlaegstyper og aktiviteter, der tiltraekker fugle.
Fuglearter, der bliver tiltrukket af anlaegsarbejder og aktiviteter.
Afvaergeforanstaltninger, der kan benyttes, uden for flyvepladsen.

Det er vigtigt at kunne dokumentere, hvordan flyvepladsen har opfyldt artikel 9. Herunder
bar flyvepladsen opbevare mgdereferater, e-mails og telefonnotater fra sager med
myndighederne.



4.2 Krav til myndigheden (artikel 10)
4.2.1 National procedure

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at risikoen for kollisioner med fugle og vildt
bliver vurderet gennem en national procedure for registrering og indberetning af kollisioner
med fugle og vildt. Det er herunder et krav, at flyvepladserne fortsat har adgang til den
ngdvendige faglige ekspertise i form af fugle/vildtkonsulenter.

Den nationale procedure fremgar af appendiks D og indebeerer bl.a., at luftfartsselskaber
og lufthavne skal indberette en raekke oplysninger til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen:

Indberette kollisioner mellem civile luftfartgjer og fugle/dyreliv i Danmark i
overensstemmelse med forordning 376/2014,

Flyvepladser omfattet af forordning 139 indsender arsrapport for foregaende ar
senest 1. marts med oplysninger om:

- forekomst af fugle/vildt pa flyvepladsen

- benyttede foranstaltninger til hindring af fugle/vildt kollisioner

- vurdering af pavirkninger fra et neeromrade ud til 13 km fra flyvepladsen,
herunder om anlaeg der kan tiltreekke fugle

- omfang af requlering pa flyvepladsen

- oversigter over antallet af fugle/vildt kollisioner i arets lgb, sa vidt muligt med
folgende oplysninger om handelsen: Operatar, luftfartgj, luftfartgjsregistrering,
tid, sted, lufthavn, bane, hgjde, hastighed, flyvefase, effekt pa flyvningen,
meteorologiske forhold, dyre-/fugleart, starrelse pa individ, antal set og ramt,
omkostninger

- statistik og risikovurderinger af data
- status for af lufthavnens arealpleje og -drift.

Derudover bgr flyvepladsernes fugle/vildtkonsulenter have mulighed for at deltage i
koordinerende mader op til to gange arligt, safremt sddanne mader arrangeres.

4.2.2 Indsamling af oplysninger

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre en indsamling af oplysninger fra
luftfartgjsoperatarer, flyvepladspersonale og andre kilder om fugle og vildt, der kan udggere

en fare for flyveoperationer.

Disse oplysninger indsamles dels gennem flyvepladsernes arsrapporter, og dels gennem
det tilsyn, som styrelsen gennemfgrer pa flyvepladserne.
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4.2.3 Lobende evaluering

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at faren for sammenstad med fugle og vildt
bliver vurderet gennem en lgbende evaluering af oplysningerne fra luftfartgjsoperatgrerne,
og at evalueringen bliver foretaget af kompetent personale.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen foretager tilsyn med flyvepladsernes foranstaltninger mod
fugle og vildt.

Som det fremgar af den nationale procedure, der er beskrevet i afsnit 4.2.1., bar
flyvepladserne have en fugle-/vildtkonsulent tilknyttet.

4.2.4 Indberetning af handelser

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at rapporter om kollisioner med fugle og vildt
bliver indsamlet og videresendt til ICAQ.

Det er flyvepladsens ansvar, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen far oplysninger om
kollisioner med fugle og vildt fra flyvepladsens omrade, jfr. GM1, GM2 og ADR (b). Kilder
til information om kollisioner med og forekomst af fugle og vildt er flyvekontrollen,
flyoperatarer og flyvepladspersonale.

Indberetning af haendelser sker i henhold til forordning 376/2014.

4.3 Krav til flyvepladsen (ADR.OPS.B.020)
4.3.1 Risikovurdering

Flyvepladsen skal foretage en risikovurdering af problemskabende fugle og vildt pa
flyvepladsen og i neeromradet. Dette vilkar omtales naermere i afsnit 6 og 7.6 og behandles
udfarligt i Appendiks E.

4.3.2 Metoder og procedurer

Flyvepladsen skal ivaerksaette metoder og procedurer for at nedsaette risikoen for
kollisioner med fugle og vildt pa flyvepladsen. Dette vilkar omtales naermere i afsnit 7.7 og
7.8 og behandles udfarligt Appendiks F og Appendiks G.

4.3.3 Neeromradet

Flyvepladsen skal underrette pagaeldende myndighed, selskab eller ejer, hvis en
risikovurdering af fugle og vildt viser forhold i flyvepladsens nseromrade, der medferer
problemer med fugl og vildt. Underretningen sker pa baggrund af observationer og
informationer, der er registreret under moniteringen af neeromradet jeevnfor afsnit 7.9. 5.1



5. Mader for overensstemmelse
(AMC3 ADR.OR.E.005 og AMCT
ADR.OPS.B.OZO)

5.1 Nationalt program og procedurer

Flyvepladsen skal deltage i og vaere i overensstemmelse med det nationale program
til nedszettelsen af risikoen for kollisioner mellem fly og fugle/vildt, som det fremgar af
Appendiks D.

Flyvepladsen skal ivaerksaette procedurer til indsamling og rapportering af fugle-
oqg vildtkollisioner ved flyvepladsen til tilsynsmyndigheden i taet samarbejde med
organisationer, som opererer eller har tjenester pa flyvepladsen jeevnfar afsnit 9.2.

Flyvepladsens procedurer for organisering og handtering af data om fugle- og
vildtkollisioner skal fremga af flyvepladshandbogen. Naermere forslag til procedurer til
indsamling og rapportering af fugle- og vildtkollisioner er beskrevet i Appendiks F.

5.2 Personalets kompetencer

Flyvepladsen skal sikre, at risikovurdering af problemskabende fugle og vildt udfgres af en
kompetent person.

Det skal fremga af flyvepladshandbogen, hvordan personalets kompetencer sikres. Det kan
f.eks. ske ved deltagelse i relevant efteruddannelse, sidemandsoplaering, undervisning af
vildtkonsulent eller erfaringsudveksling mellem kolleger fra forskellige flyvepladser i faglige
fora.

5.3 Wild Risk Management program
Flyvepladsen skal etablere, implementere og vedligeholde et Wildlife Risk Management
program (WRMP). Et “Wildlife Risk Management program’ er naermere beskrevet i afsnit 7.

| Appendiks H gives en vejledning til at etablere, implementere og vedligeholde et Wildlife
Risk Management Program.
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6. Risikovurderinger af fugle og vildt
- vejledende materiale
(GM1 ADR.OPS.B.020)

Flyvepladsen bgr udarbejde en risikovurdering, som regelmaessigt opdateres
Risikovurdering skal foretages af kvalificeret personale pa grundlag af:

data for kollisioner med de enkelte arter af fugle og vildt

informationer om forekomsten af fugle og vildt

antallet af fugle og vildt

viden om biologien om fugle og vildt

opgear antallet af kollisioner for hver art og deres alvorlighed for kollisionerne
malret aktioner mod de arter, der har den stgrste hyppighed og gar mest skade.

Vejledning i risikovurderingen er vist i Appendiks E. Her er beskrevet to metoder til
risikovurdering. Den ene - Allan-modellen - anvender haendelser som grundlag for
indplacering i en traditionel risikomatrix med alvorlighed og hyppighed. Det vil sige, at
det er en reaktiv model, som kan have begraensninger for sa vidt angar den fremtidige
udvikling. Der kan f.eks. vaere fravaer af arter, der endnu ikke er blevet ramt af fly, men pa
grund af deres store antal pa flyvepladsen og deres alvorlighed opfattes som kritiske.

Den anden metode - Paton-modellen - anvender flere parametre, herunder ogsa
observationer af fugle og vildt omkring flyvepladsen. Denne model kraever til gengaeld
en starre grad af subjektive vurderinger, og vil derfor veere afhaengig af et fagligt
velkvalificeret personale til dels at foretage observationer og dels at gennemfgre
risikovurderingen.

Det anbefales, at den enkelte flyveplads ngje vurderer fordele og ulemper ved de to
metoder og derefter foretager et begrundet valg af metode, eller overvejer at anvende
begge metoder.



7. Risikoforvaltningsprogram /
Wildlife Risk Management Program
(WRMP) - vejledende materiale

(GM2 ADR.OPS.B.020)

Et WRMP bar daekke et areal inden for 13 km fra flyvepladsens referencepunkt (ARP).
Flyvepladsen stiller personale til rédighed, der er ansvarlig for udvikling og implementering
af WRMP.

Flyvepladsen udpeger en person, der i forbindelse med udvikling og implementering af WRMP:

dagligt folger aktiviteten med kontrol af fugle og vildt, jfr. ADR (b)
analyserer indsamlede data, jfr. GM4 (c)
udfgrer risikovurderinger, jfr. Artikel 10 (¢) og ADR (a).

Flyvepladsen udpeger personale, der er traenet og kvalificeret til:

at observere og registrerer fugle og vildt, jfr. artikel 10 (b)
at vurdere faren ved fugle og vildt, jfr. artikel 10 (c) og GM1 (a1)
at bortskreemme fugle og vildt, jfr. ADR (b) og GM1 (3).

Flyvepladsen bar have en praksis med at indsamle, registrere og rapportere data med bade
kollisionsramte og levende fugle og vildt, jfr. artikel 10 (@) og AMC1 (b).

Procedurer til indsamling og rapportering af fugle- og vildtkollisioner er beskrevet i
Appendiks F.

Flyvepladsen bar have en praksis med at analysere data og til at risikovurdere fugle og vildt
for at kunne bortskreemme dem med bade proaktive og reaktive metoder ved hjalp af en
model til risikovurdering. Vejledning i risikovurdering er vist i Appendiks E.

Flyvepladsen bar have en praksis med arealpleje bade pa og i neeromradet af flyvepladsen,
der sa vidt muligt nedseetter tiltraekningen af fugle og vildt til arealerne. Vejledning i
arealpleje er vist i Appendiks 1.

Flyvepladsen skal have en praksis til fijerne eller bekeempe fugle og vildt, der udgere en
fare, jfr. ADR (b). Appendiks G beskriver metoder til at fjerne og bekaempe fugle og vildt.

Flyvepladsen skal samarbejde med myndigheder, selskaber og lodsejere til sikring af
naeromradet mod fugletiltreekkende aktiviteter og anlzeg, jf. artikel 9 (a; €) og ADR (¢).
Redskaber til at vurdere fugletiltraekkende aktiviteter og anlaeg er beskrevet i Appendiks C.
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8. Kompetencer for personale
- vejledende materiale
(GM3 ADR.OPS.B.020)

Dette vejledende materiale giver de nsermere retningslinjer for, hvad personalet i
flyvepladsens Wildlife Control skal have af viden og praktiske faerdigheder.

Materialet er delt op i tre afsnit:

1. Formalia i forbindelse med oplaering af flyvepladsens personale i Wildlife Control
2. Indhold af leering
3. Vedligeholdelse af lzering og efteruddannelse

8.1 Formalia i forbindelse med oplaering af flyvepladsens
personale inden for Wildlife Control

Personalet i Wildlife Control ber modtage forudgaende traening, for de begynder at arbejde
inden for Wildlife Control.

Opleering af personale i Wildlife Control bar registreres og kunne dokumenteres under
periodiske gennemgang, audits og kompetencetjek.

Traening af personale til Wildlife Control bar udferes af kvalificerede personer eller af
specialister med dokumenteret erfaring pa omradet. Der skal desuden vaere personale
med jagttegn og vabentilladelse.

8.2 Indhold af laering

Indholdet i lsering bestar af teori, praktik samt gennemgang af visse arbejdsmiljgregler.

Personalet skal forsta:

problematikken omkring fly og fugle/vildt samt forsta de farer, som fugle og vildt
udger i og omkring flyvepladsen.

betydningen af god graespleje pa flyvepladsen, og hvilke fordele plejen kan give for
fugle- og vildtberedskabet.

baggrunden for arealplejen i og uden for flyvepladsen.
betydningen af draening og forholdsregler over for abne vandarealer.



biologien og gkologien hos de arter af fugle og vildt, der findes lokalt.

vigtigheden af en sikker artsbestemmelse af fugle/vildt og af grundigt udfaerte
observationer.

principperne bag risikovurdering af kollisioner med fugle og vildt, og hvordan
risikovurderingen er integreret i flyvepladsens ‘safety management system’ (SMS).

proceduren for indsamling af rester fra fugle og vildt, der er ramt af fly, og det videre
forlgb med artsbestemmelse af resterne.

de lokale og nationale regler, standarder og vejledninger, der har relation til
vildtforvaltningen pa flyvepladsen.

de nationale love og bekendtggrelser for sjeeldne og truede fugle/vildt, og hvordan
flyvepladsen handterer dem.

Vejledning om artsbestemmelse af fugle fremgar af Appendiks J. En oversigt over
bekendtggrelser og love, der vedrarer fugle- og vildt for flyvepladser, fremgar af Appendiks K.

Personalet skal leere:

brug af effektive skreemme- og bekaempelsesmetoder til aktive foranstaltninger mod
fugle og vildt

at fare dokumentation for observation af fugle/vildt og de anvendte foranstaltninger
mod dem (beskrevet neermere i GM4)

arbejdsmiljgregler omkring brug af vaben, ammunition og pyroteknik, brug af
vaernemidler

flykending , hvordan flymotorer er opbygget, hvilke skader og virkningerfugle og vildt
kan pafare fly.

Personalet skal have indsigt i hvordan flyvepladsen fungerer operationelt samt gennemga
0g bestd et kursus i kgrsel pd mangvreomradet. Kurset skal blandt andet indeholde:

Treening i karsel pa airside

Flyveplads geografi

ATC og anden radiokommunikation

Skilte og dagmarkeringer.

Navigationsudstyr pa airside

Generelle sikkerhedsbestemmelser for flyvepladsen
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8.3 Vedligeholdelse af viden og feerdigheder

Personale, der har gennemfgrt ovenstdende kurser, skal til stadighed vaere kvalificeret
til at varetage funktionen. Det sker ved, at personalet regelmaessigt gennemgar et
genopfriskningskursus. Kurset skal omfatte den laering som er beskrevet i pkt. 8.2, men
kurset skal ogsa omfatte ny viden om:

sikkerhed omkring brug af vaben

aendringer i det lokale miljg

andringer i risikohandteringen pa flyvepladsen

seneste handelser med fugle og vildt pa flyvepladsen

forbedringer i bade de aktive og passive foranstaltninger mod fugle og vildt
andre forhold, som flyvepladsoperatgren anser for passende.

Der tilbydes eksterne kurser for personale i fugle-/vildtkontrol rundt omkring i verden, og i
Danmark udbyder Kgbenhavns Lufthavne A/S sddanne kurser.

Eksterne kurser kan have den fordel, at kursister modtager viden og leering om metoder
og materialer, der ikke kan opnas pa den hjemlige flyveplads. De eksterne kurser kan dog
ikke sta alene, da kursisterne 0gsa skal modtage leering om forholdene pa deres lokale
flyveplads.



9. Registrering og rapportering
- vejledende materiale
(GM4 ADR.OPS.B.020)

9.1 Registrering

Det er ngdvendigt for personalet i flyvepladsens ‘Wildlife Control” at fgre en logbog over dagens
observationer og aktiviteter og foretage sadanne registreringer med jeevne mellemrum.

Registreringerne skal analyseres med henblik pa at udrede hvilke arter af fugle/vildt,
der udger en fare og pa hvilket tidspunkt i lebet af dagen og aret samt under hvilke
vejrbetingelser.

Ifolge dette vejledende materiale bar falgende registreres:

Art af fugle/vildt
Antal individer

Hvor pa flyvepladsen
Hvilket klokkeslaet.

Det anbefales desuden at registrere vejrforhold og evt. andre meteorologiske data.

Hvis der er udfert aktioner mod fugle/vildt skal dette registreres med angivelse af
resultatet af aktionen.

Selv om det vejledende materiale ikke naevner registrering af adfaerd/aktivitet for

de pageeldende fugle, skal sddanne registreringer alligevel anbefales. Uden disse
adfaerdsregistreringer vil man for eksempel ikke kunne udlede, hvorvidt de registrerede
fugle var fadesagende eller overflyvende. Dermed vil flyvepladsen heller kunne ikke
malrette en fornuftig strategi mod fuglene. Strategier, der skal anvendes mod fodesggende
fugle, kan vaere vidt forskellige fra dem, der geelder for overflyvende fugle.

9.2 System til indsamling af rapporter om kollisioner med
fugle og vildt

| medfor af artikel 10 (a) skal flyvepladsen have et system, der indsamler rapporter om
kollisioner med fugle/vildt i et naert samarbejde med de involverede flyselskaber, ATC,

flyvaerksteder med videre.

Appendiks F indeholder en vejledning om et sadant system.
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Appendiks A

Bird Strike Committee Denmark

1. Navn
2. Status
3. Formal

4. Medlemmer

Kommissorium
for

Dansk Fuglekollisionskomité

Bird Strike Committee Denmark

BSCD

Komitéens navn er Dansk Fuglekollisionskomité.

Komiteen har alene en radgivende funktion.

At minimere antallet af kollisioner mellem fly og fugle/pattedyr.

Dette sgges opnaet ved:

Udveksling af erfaringer.

Fremseettelse af forslag til foranstaltninger til nedszettelse af
kollisionsrisikoen mellem fly og fugle/pattedyr.

Informering af luftfartsindustrien om problemet og lgsningsmulighe-
der, herunder radgivning.

Koordinering af nationale bestreebelser.

Informering om internationalt samarbejde.

Komitéen omfatter repraesentanter fra fglgende organisationer:

Statens Luftfartsvaesen
Flyvertaktisk Kommando
Kebenhavns Lufthavne A/S
Billund Lufthavn

Gronlands Lufthavnsvaesen

Side 1

Statens Luftfartsvaesen
Ellebjergvej 50
2450 Kebenhavn SV

Phone +45 36 18 60 00
Fax +45 3618 60 01



- DANSAM-lufthavne
- Luftfartsselskaber

- Skov- og Naturstyrelsen

Hvert medlem kan have indtil 2 faste repraesentanter.

Komitéen vaelger selv sin formand blandt medlemmerne for en periode af 2 ar ad gangen.
Komitéens faste medlemmer kan til de enkelte mgder medtage observatorer efter behov.
Komitéen afholder made mindst én gang arligt. Der udarbejdes referat efter maderne.

Komitéen blev etableret den 25. september 1974.

Pa kommitéens vegne den 22. maj 2000

Gert Sjosten
Formand

Side 2



Appendiks B

Forordning 139/2014

Dette appendiks indeholder de elementer i Forordning 139/2014, dvs. artikler, bilag, AMC
og GM, som omhandler wild life.

Forordning 139 - artikler i selve forordningen
Artikel 9 - Overvagning af flyvepladsens omgivelser

Medlemsstaterne skal sikre den forngdne hgring med hensyn til menneskelige aktiviteter
og fysisk planlaegning, herunder fglgende:

a) byaggeprojekter eller aendring af den fysiske planlaegning i flyvepladsens lokalomrade

b)  byggeprojekter, der kan forarsage hindringsfremkaldt turbulens, som kan vaere til fare
for flyveoperationer

¢)  brug af farlige, forvirrende og misvisende lys
d) brug af meget reflekterende flader, som kan fordrsage blaending

e) oprettelse af omrader, der kan tilskynde til dyrelivsaktiviteter, som er skadelige for
flyveoperationer

f)  kilder til usynlig straling eller mobile eller faste genstande, der kan interferere med
eller have en negativ indvirkning pa luftfartgjers kommunikations-, navigations- og
overvagningssystemer.

Artikel 10 - Handtering af farer forarsaget af dyrelivet

1. Medlemsstaterne skal sikre, at faren for sammenstgd med dyr vurderes gennem:

a) fastlaeggelse af en national procedure for registrering og indberetning af
luftfartejers sammenstod med dyr

b) indsamling af oplysninger fra luftfartgjsoperatgarer, flyvepladspersonale og andre
kilder om dyreliv, der kan udgare en fare for flyveoperationer

¢) en lgbende evaluering af faren for sammenstad med dyr, som foretages af
kompetent personale.

2. Medlemsstaterne skal sikre, at rapporter om sammenstegd med dyr indsamles og
sendes til ICAO med henblik pa indlaesning i organisationens IBIS-database (Bird Strike
Information System).

Appendiks B til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
vildthaendelser ved flyvepladser Jf. EU-Forordning 139/2014 " perich Transport, Construction omd Housing Aoty



Forordning 139 - krav til flyveplads (Bilag IV, SUBPART B,
ADR.OPS.B.020)

ADR.OPS.B.020 Nedbringelse af faren for sasmmenstad med dyr

Flyvepladsoperatgren:

a) vurderer faren for sammenstgd med dyr pd og omkring flyvepladsen

b)  fastlaeegger metoder og procedurer til at minimere risikoen for sammenstad mellem
dyr og luftfartejer pa flyvepladsen

¢ underretter den relevante myndighed, hvis en vurdering af dyrelivet tyder p3, at der
er forhold i flyvepladsens omgivelser, der gger faren for sammenstad med dyr.

Forordning 139 - AMC3 (ADR.OR.E.005)

AMC3 ADR.OR.E.005 Aerodrome manual

a)  (a) The aerodrome manual should have the following structure, and include, at least,
the following information; if an item is not applicable, the indication ‘Not applicable’
or ‘Intentionally blank” should be inserted, along with the relevant reason:

E. PART E — PARTICULARS OF OPERATING PROCEDURES OF THE AERODROME, ITS EQUIPMENT,
AND SAFETY MEASURES

17.  Procedures for wildlife hazard management, including assessing wildlife hazards
and arrangements for implementation of the wildlife control programmme, and
promulgation of the relevant information to the AlS; wildlife strike form.

Forordning 139 - AMC1 og GM 1-4 (ADR.OPS.B.020)
AMC1 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

GENERAL
The aerodrome operator should:

a) participate in the national wildlife strike hazard reduction programme;

b)  establish procedures to record and report to the appropriate authority wildlife
strikes to aircraft occurred at the aerodrome, in close cooperation with organisations
operating, or providing services at the aerodrome;

)  ensure that wildlife hazard assessments are made by competent personnel; and

d) establish, implement and maintain a wildlife risk management programme.



GM1 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

WILDLIFE RISK ASSESSMENT

a) The aerodrome operator should:

1. conduct a risk assessment using strike data for each species, as well as
information on the presence of species, the number of individuals, and their
biology, and update this reqularly; (2) take into account the number of strikes for
each species and the severity of damage arising from those strikes; and

2. target actions on those species which are present with the highest frequency
and create the greatest damage.

3. Wildlife risk assessments should be made by qualified personnel.

GM2 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

WILDLIFE RISK MANAGEMENT PROGRAMME

The wildlife risk management programme may cover an area of approximately 13 km
(7 NM) from the aerodrome reference point, and should include, at least, the following
elements:

a) assignment of personnel:

1. a person who is accountable for developing and implementing the wildlife risk
programme;

2. a person who oversees the daily wildlife control activities, and analyses
the collected data and carries out risk assessments in order to develop and
implement the wildlife risk management programme; and

3. trained and qualified staff who detect and record the birds/wildlife, and assess
the bird/wildlife hazard, and expel hazardous birds/wildlife;

b)  a process to report, collect, and record data of struck and living birds/wildlife;

C¢)  a process to analyse the data and to assess the bird/wildlife hazard to develop
mitigation, proactive, and reactive measures. This should include a risk assessment
methodology;

d) a process of habitat and land management both on, and in its surroundings,
whenever possible, in order to reduce the attractiveness of the area to birds/wildlife;

e) a process to remove hazardous birds/wildlife;

f)  a process for liaison with non-aerodrome agencies and local landowners, etc. to
ensure the aerodrome is aware of developments that may contribute to creating
additional bird hazards within the surrounding of the aerodrome’s infrastructure,
vegetation, land use and activities (for example crop harvesting, seed planting,
ploughing, establishment of land or water features, hunting, etc. that might attract
birds/wildlife).



GM3 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

TRAINIGN FOR WILDLIFE CONTROL

a)

b)

9

d)

e)

The aerodrome wildlife control personnel should receive formal training prior to their
initial engagement as wildlife controllers.

Training for aerodrome wildlife control should be documented and records of it should
be retained to satisfy periodic reviews, audits, and competence checks;

Training of aerodrome wildlife control personnel should be conducted by qualified
aerodrome wildlife control personnel, or specialists with proven experience in this

field.

Wildlife control initial training should, at least, address the following general areas:

10.

11.

an understanding of the nature and extent of the aviation wildlife management
problem, and local hazard identification;

an understanding of the national and local regulations, standards, and guidance
material related to aerodrome wildlife management programs (use of best-
practice models);

appreciation of the local wildlife ecology and biology, including (where
applicable) the importance of good airfield grass management policies, and the
benefits they can deliver to wildlife control;

the importance of accurate wildlife identification and observations, including the
use of field quides;

local and national laws and regulations relating to rare and endangered species,
and species of special concern, and the aerodrome operators policies relating to
them;

wildlife strike remains collection, and identification policies and procedures;

long-term (passive) control measures, including on and off aerodrome habitat
management, including identification of wildlife attractions, vegetation
policies, air navigation aids protection, and drainage system, and water body
management practicalities;

short-term (active) tactical measures, using well established effective wildlife
removal, dispersal, and control techniques;

documentation of wildlife activities and control measures, and reporting
procedures (the aerodrome wildlife management plan);

firearms and field safety, including the use of personal protective equipment;
and

wildlife strike risk assessment and risk management principles, and how these
programs integrate with the aerodrome’s safety management system.

Wildlife control staff should be fully aware of the conditions and terms of the
operations of the aerodrome environment. Where this is not relevant, the wildlife
control personnel should receive appropriate training, including:



f)

1. aerodrome airside driver training, including aerodrome familiarisation, air traffic
control communications, signs and marking, navigational aids, aerodrome
operations, and safety and other matters the aerodrome operator deems
appropriate; and

2. aircraft familiarisation, including aircraft identification, aircraft engine design, and
impact of wildlife strikes on aircraft systems.

It should be ensured that wildlife control staff maintains competence in the role.

This could be achieved either by regular refresher training or another system of
monitoring, acceptable to the appropriate authority. The maintenance of competence
should include the areas in (d) and (e) above, and also include:

1. reviewing firearms safety;

changes in the local environment;
changes in risk management policy;
recent wildlife events at the aerodrome;

improvements in active and passive measures; and

OF Ll e

any other matters the aerodrome operator deems appropriate.

GM4 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

RECORDING AND REPORTING OF WILDLIFE STRIKES AND OBSERVED WILDLIFE

a)

b)

d)

It is necessary to maintain a record of all wildlife activity or ‘bird/wildlife log”. The log
should include, at least, the following information:

1. numbers, species, and location of birds/wildlife seen; and

2. actions taken to disperse birds/wildlife, and the results of these actions.

The log should be completed at reqular intervals by the wildlife control staff.

The log should be analysed to identify which species represent a hazard, at which
times of day or year, or under which weather conditions, etc.

The aerodrome operator should have a system in place to collect bird/wildlife strike
reports in close cooperation with data owners, like aircraft operators, air navigation
service providers, aircraft engine maintenance departments, etc.



Appendiks C

Anlaeg og aktiviteter i flyvepladsens
naeromrade, der tiltraekker fugle

Dette appendiks er vejledende tekst til ADR (a; ¢) og GM 2 i Forordning 139.
Emnet indgar i flyvepladsens WRMPB, se Appendiks H punkt 2.7: 2.8; 4.1, 4.4 0g 4.5.

Ifolge Forordning 139 skal der skal laves en risikovurdering af faren for fugle i flyvepladsens
naerzone. En sadan risikovurdering ma bade omfatte de eksisterende anlaeg og aktiviteter
og planleegningen af nye anlaeg eller aktiviteter. Bdde “Vejledning til flyvepladser vedr.
anlaeg med risiko for tiltraekning af fugle naer flyvepladser” (Christensen et al., 2010) og
"Vadomrader, flyvepladser oqg risiko for birdstrikes” (Christensen et al., 2015) er relevante at
anvende, nar flyvepladsen skal risikovurdere fuglearter og deres bevaegelser i naeromradet.

| de folgende afsnit beskrives hvilke kilder til risici, flyvepladsen skal vaere saerlig
opmaerksom p3, samt hvordan disse kan afhjzelpes.

Nar flyvepladsen ved henvendelse til vedkommende myndighed eller privat person gnsker
at imgdegad et anlaeg eller en aktivitet, kan de nedenstdende formuleringer helt eller delvis
indga i flyvepladsens argumentation i sagen.

Generelt

Nogle anleeg og aktiviteter skaber mere tilgeengelig fade til fugle, end det omgivende
landskab tilbyder, og vil derfor have en starre tiltraekning pa fugle, da fuglene behgver
mindre tid til at indtage det daglige fadebehov og bruger mindre energi pa at opsgge fade.
Opmarksomheden bgr derfor rettes saerligt mod disse anlaeg og aktiviteter. Strampilen

vil f.eks. altid pege pa steder, hvor der smides eller efterlades spiseligt affald i starre
mangder. Den vil ogsa pege pa steder, hvor der bliver fjernet vegetation, slaet grees eller
foretages jordarbejder, da de gar fuglenes fagdekilde lettere tilgeengelig.

Lossepladser

Selvom abne lossepladser for spiseligt affald er forbudt i Danmark, bgr disse fremhaeves
som et problem for flyvepladser. Abne lossepladser har farhen vaeret det starste
enkeltproblem for flyvepladser, der havde dem placeret inden for 20-40 kilometers afstand.

Appendiks C til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
vildthaendelser ved flyvepladser Jf. EU-Forordning 139/2014 " perich Transport, Construction omd Housing Aoty



| den sydlige @resundsregion var de mange lossepladser livsgrundlaget for Saltholms
bestand pa tyve til fyrre tusinde ynglende mager. Regionen udgjorde det vigtigste
vinterkvarter for sglvmagebestanden i hele @stersgomradet.

Da lossepladserne blev lukket i midten af 70’erne forsvandt stgrstedelen af de
overvintrende sglvmager fra @resund, og ynglebestanden fra Saltholm faldt til en fjerdedel.

Fiskerihavne og fiskeri

Fiskerihavne og mager er ofte forbundet med hinanden og ikke uden grund. Fiskeaffald

og fisk under mindstemal bliver altid smidt overbord og er dermed en nem fgdekilde for
magerne. Rensning af fisk sker oftest under sejlturen hjem og i havnen, med mindre der er
tale om store bade med store ladninger og en fiskeindustri, som aftager.

Magerne har den evne, at de over flere kilometer kan iagttage, om andre mager finder
noget spiseligt og seger dermed derhen. P& den made kan en stor flok mager pludselig
dukke op, hvis en bad begynder at rense fisk.

Flyvepladser, der ligger fjernt fra fiskerihavne, kan alligevel blive pavirket af et eventuelt
fodesagningstraek og overnatningstraek mellem havnen og overnatningspladsen, hvis
treekruten ligger i neerheden af flyvepladsen.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Det er neeppe realistisk at forhindre udsmidning af fiskeaffald til magerne i fiskerihavne.
Hvis flyvepladsen kan dokumentere en sammenhaeng mellem forekomsten af mager

pa eller teet ved flyvepladsen og en nzerliggende fiskerihavn, bar flyvepladsen tage
kontakt til den pageeldende havnemyndighed. Havhemyndigheden kan udstede forbud
mod udsmidning af fiskeaffald og eventuelt handhaeve forbuddet, ligesom det er

muligt for havnemyndigheden at opstille lukkede containere til affaldet. Uanset hvad
havnemyndigheden vaelger at foretage sig, er den gjort opmaerksom pa det afledede
problem for flyvepladsen. Dermed kan havnemyndigheden ikke paberabe sig uvidende om
problemet, hvis den forholder sig passivt.

Fodring af fugle og husdyr med spiseligt affald

Hvor fugle og husdyr fodres med spiseligt affald i dbent terraen, vil der ubetinget vaere
fode tilgeengeligt - 0gsa til fugle, som affaldet ikke er tilteenkt. Affald, enten tildelt eller
blot efterladt, er arsag til, at en stgrre bestand af mager, grazender, tamduer og kragefugle
opretholdes i byer og forsteeder

Fodring af aender og svaner i parksger og andre vandanlag er vidt udbredt og foregar
visse steder i stort omfang. | blandt andet Kgbenhavn er der eksempler pa at hele saekke
af affald fra bagerier og pizzarier efterlades ved sger og parker, hvilket i hgj grad @ger
problemet.



Foderet tages ogsa af mager og duer. Sammen med svemmefuglene betyder fodringen, at
mindst tre gange sd mange fugle holder til i og omkring de vandomrader, hvor der bliver
fodret, end der forekommer i tilsvarende vandomrdader uden for byerne.

| 3bent land kan spiseligt affald ogsa blive givet til husdyr som kosttilskud. I de tilfeelde
vil mager og kragefugle hurtigt indfinde sig i stort antal og udnytte denne overrigelige
fodemaengde.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Selv om det er sveert at overbevise publikum om det uhensigtsmaessige i at fodre

fugle, ber man tage initiativ til at skilte med et forbud. Det kan dog vaere sveert for et
publikum at forstd den umiddelbare sammenhasng, hvis et forbud begrundes af hensyn til
flyvesikkerheden, iscer ndr det pagaeldende sted ligger mange kilometer fra flyvepladsen.
Men et forbud kan ogsa begrundes med hensynet til vandkvaliteten i den sg eller i det
vandanlaeg man fokuserer pa.

Det er sdledes pavist, at fodring af fugle i sger kan sge maengden af fosfat ud over den
kritiske mindsteveerdi, der forudsaetter et sundt vandmiljg (Press-Kristensen, 2005).
Forudsat at der er overskud af kvaelstof i sgen eller i vandanlaegget, vil en gget tilfarsel
af fosfat nemlig medfare en starre algeveekst, der siden forbruger ilten i vandsgjlen, nar
algerne forradner i vinterhalvaret.

Fodring af husdyr i abent land kan i mange tilfaelde forhindres ved direkte kontakt til den
pagzldende lodsejer. Her vil indsigt i den sideeffekt pa flyvesikkerheden formentligt
overbevise lodsejerne om ikke at fortsaette fodringen under de betingelser. Hvis dette
alligevel ikke er muligt, kan man rette henvendelse til kommunen med henvisning til

at fordringen medfare rotteplage. I sa fald vil der blive en myndighedssag over for den
pagzldende lodsejer.

Rensningsanlaeg

Et rensningsanlag bestar typisk af nogle dbne udfeeldnings- og iltningstanke. Det er ikke
det organiske affald, der tiltraekker fugle. Det er derimod de store maengder af Tubifex-
barsteorme og myggelarver, der lever af det organiske materiale, som er fgdekilden til
fuglene.

Det er fgrst og fremmest haettemager og i mindre grad stormmager, selvmager og
grazender, der er i stand til at udnytte fadeemnerne. Da mangden af Tubifex-orme til tider
kan veere langt starre og mere tilgeengelig her, end fuglene kan finde af fode andre steder,
kan rensningsanlaeg tiltraekke iscer haettemadger i stort antal. Det er ikke ualmindeligt at
teelle over halvtreds mager ved blot en enkelt dben tank.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Problemet kan kun Igses ved at hindre fuglenes adgang til rensningstankene. Ved at
udspaende UV-bestandige trdde med en meters afstand over tankene kan adgangen



forhindres. Selv om magerne fysisk kan treenge igennem UV-overdaekningen, vil de oftest
undlade det i modseetning til andre fugle. Hvis overdaekningen ikke virker efter hensigten
bar der suppleres med ekstra tradfering. Her skal man iagttage, om magerne kan traenge
ind fra siderne. | sa fald bar der etableres lodret tradfgring rundt om tankene. Tradene skal
naturligvis fares pad en made, s& det er muligt for anlaeggets ansatte at foretage drift af
tankene.

Minkfarme

Danmark er et af de fa lande, som har en betydelig produktion af mink. Koncentrationen af
minkfarme kan veere til gene for flyvepladser, hvis de er placeret taet pa flyvepladser.

Det er fgrst og fremmest mager der i stort antal ops@ger minkfarmene, fordi minkfoderet
bliver eksponeret for magerne. 0gsa kragefugle er tiltrukket af minkfarme, der ligesom
steere forstar at udnytte affaldet fra minkburene. Det er nemlig ikke blot minkfoderet,

der udnyttes, men ogsa den fauna der trives under burene. Minkene lever pa riste hvor
ekskrementer og foderrester falder til jorden. Dette tiltraekker fluer og andre smadyr i stort
antal, der lever af bdde ekskrementer og foderrester.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Flyvepladser bar tage kontakt til de minkfarme, der tiltraeekker mager, med henblik pa at
oplyse om problemet for flyvesikkerheden og finde en lgsning pa det. Afhaengig af hvordan
den enkelte minkfarmer driver produktionen, kan der vaere et feelles gnske om en lgsning
pa problemet. En mulig lgsning kan vaere en sikker afskaermning af foder samt rengaring
omkring burene.

| videste konsekvens kan darlig renggring omkring minkfarme og eksponering af
minkfoder ogsa frembringe rotteproblemer. En mistanke om rotter kan vaere anledning nok
til at ga til den kommunale myndighed med sagen, hvis flyvepladsen ikke er i stand til at
indga en fornuftig aftale med minkfarmeren.

Udendgrsarrangementer

Arrangementer, der indbyder publikum til ophold udendgrs i blot nogle timer, kan veere
ledsaget af diverse tilbud om kgb af mad. Madspild og efterladte madrester uden for
affaldscontainere er kaerkommen fade for mager, kragefugle, duer og staere. Abne
affaldscontainere er ogsd en fgdekilde for fuglene bade under og efter arrangementet.

Udendgars arrangementer foregar oftest pa ubefeestede arealer og oftest pa
graesbevoksede arealer. Her kan komprimeringen af det gverste jordlag blive et problem.
Komprimeringen forarsages dels af publikums faerden, men ogsa i hgj grad af maskiner og
karetajer, der bruges til op- og nedtagning af inventar til arrangementet.

Efterfalgende regn vil have svaert ved at diffundere ned gennem det gverste jordlag, og
det vil i nogen tid efter std som blankt vand. Det medfarer et lavt iltindhold i jordvandet
nedenunder, der provokerer regnorme og stankelbenslarver op til overfladen, som bliver



tilgeengelige for fuglene. Graesset vil veere nedslidt eller nedtradt af publikum, hvilket gar
det endnu nemmere for fuglene at sgge fgde i bade greesset og jorden.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Kan flyvepladsen fa indsigt i planlagte udendarsarrangementer, der er taet pa flyvepladsen,
kan der indgas en dialog med arranggrerne om, at fa affaldet handteret pa en made, sa
det bliver utilgaengeligt for fugle. Problemet kan bl.a. reduceres med placering af mange og
teet placerede lukkede affaldskurve.

Komprimering af jorden pa graesarealer kan i nogen grad afhjaelpes ved at udleegge
jernplader pa jorden, dér hvor maskiner og karetgjer skal arbejde. Et sddant initiativ vil
0gsa veere af interesse for den pagaeeldende lodsejer. Problemet med jernplader er dog,
at graesset bliver sammenpresset pa et stagrre areal end ellers. Vaeksten af graesset bliver
derved haemmet hvis pladerne ligger for lzenge. Alligevel vil brug af jernplader vaere
fordelagtig, idet en komprimering af jord uden brug af jernplader vil forblive et problem
over en lang tidshorisont.

Ferskvandsdambrug

Bassiner med opdraettede fisk er meget tiltreekkende for fiskesedende fugle pa grund af
taetheden af fisk og den lette tilgeengelighed af dem. Dog er trdde og net spaendt ud over
dambrugene af samme grund for at undgad ungdige tab af fisk til fuglene.

Bassinerne er imidlertid tilgeengelige for grasender, der ankommer i skumringen og
udnytter bade vandfladerne og tilstedende graesarealer til fadesggning i lgbet af de marke
timer.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Da dambrugsejere af egen interesse aktivt holder fiskesedende fugle veek fra bassinerne,
vurderes risikoen ved dambrug for flyvesikkerheden at vaere forholdsvis lille.

Dambrug er omfattet af VVM-reglerne og er opfert i henhold til bekendtgarelsens bilag 2.
Hvis en screening viser, at et planlagt dambrug vil f& en vaesentlig indvirkning pa miljget,
skal der udarbejdes en VVM redeggarelse. | de tilfeelde er flyvepladsen hgringsberettiget. En
sadan sag kan for et eksempel opsta, hvis et dambrug er planlagt sa teet pa flyvepladsen,
at grazender fra dambruget kan blive et problem for flyvesikkerheden. Flyvepladsen kan

i sa fald gare indsigelse mod det planlagte dambrug eller gnske at fa indfart afhjeelpende
foranstaltninger mod fugle.

Golfbaner

Der bliver i stigende grad etableret golfbaner i naerheden af byer og teet pa flyvepladser.
Det er et pladskreevende anlaeg, der typisk beslaglaegger 40 hektar dbent land. Der
er to elementer pa golfanlaeg, der tiltraekker problemskabende fugle i forhold til



flyvesikkerheden; vandgrave og abne taetklippede graesplaener.

Vandgravene kan vaere store nok til at huse knopsvaner, grazender og fiskehejrer. Desuden
bruges vandgravene som rasteplads for mager og som drikkevandskilde for andre fugle.
Kombinationen af vandgrave og store arealer med grees kan gore golfbaner attraktive for
ynglende gragaes.

Graesarealerne er kortklippede, velgedede og opretholdt i tarre perioder med
kunstvanding. Det giver en hgj produktion af regnorme og stankelbenslarver. Dermed
tiltraekker golfbaner i hgj grad mager, kragefugle, viber og strandskader.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Det er ikke realistisk at foretage aktiv fuglekontrol pa golfbaner. Hvis fugle fra vandgrave
paviseligt giver problemer for flytrafikken, kan en Igsning vaere at spaende et net ud over
vandspejlet.

Sportspladser

Sportspladser og navnlig fodboldbaner er karakteriseret ved de velplejede og kortklippede
graesplaener. Det er ikke ualmindeligt, at adskillige boldbaner stgder op mod hinanden

og dermed udgar et anseligt samlet areal. Boldbaner er som regel kunstgedet og i tarre
perioder ofte kunstvandet. Disse forhold giver grundlag for en hgj produktion af regnorme
og stankelbenslarver, og det korte graes gor tilmed fedeemnerne let tilgeengelige. Derfor
ops@ger mange arter af fugle, og i forholdsvis store antal, fodboldbaner for at s@ge fade.
Det geelder forst og fremmest haettemage, stormmage, selvmage, kragefugle og til dels
vibe og strandskade. Blandt plantezedere forekommer ringduen hyppigt pa boldbaner, og i
visse egne og pa storre anlaeg forekommer gragaes.

Selv om banerne bliver benyttet til boldspil og lignende, kan der vaere lange perioder af
dagen, hvor fuglene uforstyrret kan udnytte arealerne. Det gar 0gsa, at hvis boldbanerne
ligger taet pa flyvepladsen kan fuglene bruge dem som midlertidige refugier, nar fuglene
er blevet bortskreemt fra flyvepladsen af Bird Control. Det gor fuglekontrollen vanskeligere
pa flyvepladsen, da de bortskraeemte fugle ikke er leengere vaek, end at de til stadighed vil
undersgge, om der er “fri bane” igen pa flyvepladsen.

Forslag til afhjeelpning af problemet
Det er ikke realistisk at kontrollere fuglene hverken aktivt eller passivt pa offentlige

boldbaner. Derfor er det vigtigt, at flyvepladsen er opmaerksom p3, hvor nye boldbaner
eventuelt planleegges. En placering teet pa flyvepladsen bar sa vidt muligt undgas.

Grusgrave

Udvinding af grus i stor kommerciel skala foregar flere steder i landet. | langt de fleste
tilfeelde udvindes grus ogsa i en dybde, der ligger betydeligt under grundvandslinjen.



Dermed opstar der vandfyldte smasger. Da der ikke findes rent materiale til at fylde i dem
efterfolgende, bliver sgerne permanente.

Sgerne i grusgravene har en stor tiltraekning pa fugle uanset om sgerne er nyetablerede
uden meget biologisk liv eller om sgerne er artier gamle. | omrader med f& andre
ferskvandslokaliteter, er grusgravsgerne yderst vaerdifulde for fuglene.

Der er en stor variation i starrelse og udformning af grusgravsger, og det har stor betydning
for hvor mange fugle og forskellige fuglearter, de rummer. Dertil kommer hvordan
omgivelserne til sgen er udformet. Hvis der er en flad og bred kant rundt om sgen, kan

den tiltraekke ekstra mange fugle og iseer vadefugle. En flad og bred kant benyttes ogsa af
mager og svgmmefugle som rasteplads.

Endnu mere attraktiv for fugle bliver en grusgravsg, hvis der er etableret én eller flere ger
ude pa sgen. Omvendt vil tiltraekningen blive mindre og feerre fuglearter vil indfinde sig,
hvis sgen er omkranset af stejle skraenter, der gar lige ned til sgens vandspejl.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Udvinding af grus til brug for byggeindustrien og til vejanlaeg har en stor samfundsmaessig
betydning. Det er derfor ikke muligt at undga grusgravning inden for 13 km zonen, hvis
der tale om store omrader med rige forekomster af grus. | den forbindelse er det vigtigt
at pavirke beslutningsprocessen, sa man i videst muligt omfang undgar grusgravning

pa begge sider af flyvepladsen. | modsat fald vil der uundgdeligt forega lokal traek af
vandfugle mellem sgerne og pa tvaers af flyvepladsens ud- og indflyvningskorridorer.

Der er ogsa en anden vigtig grund til, at flyvepladsen sagger oplysning hos regioner

og kommuner om planleegning af grusgrave i neerheden af flyvepladsen. | medfor af
Rastofloven (Appendiks L) skal der tages hensyn til flytrafikken. Dermed har flyvepladsen
mulighed for at pavirke beslutningen om, hvordan indvinding af grus skal forega.
Flyvepladsen kan argumentere for, at grusgravning under grundvandsspejlet sker i et
omfang, der gor den blivende sg mindst muligt tiltreekkende pa fugle. Falgende bar i den
forbindelse iagttages:

1. Der mad ikke etableres ger, sa kolonier af haettemage kan opsta. Ynglende
heettemager kan s@ge fade inden for en 15 kilometers afstand fra kolonien, og
dermed kan ger i grusgravsgerne bidrage til problemer med haettemager pa
flyvepladsen. Dertil komnmer, at haettemagekolonier tiltreekker andre ynglende
fugle, der lever i beskyttelse af haettemagerenes forsvar mod flyvende fjender.

2. Sgerne skal veere sa smalle som muligt, sa fuglene under forstyrrelser af
menneskers har faerre muligheder for at s@ge fred og ro centralt i sgen eller pa
modsatte bred.

3. Sperne skal have stejle skraninger ned mod vandspejlet, sa der ikke er gode
rastemuligheder for fugle pa land inden for umiddelbar afstand til vandkanten.

Det er vigtigt, at fisk som brasen og aborre er til stede i grusgravsgerne, da de generelt
hammer produktionen af vandplanter, insekter og andre invertebrater i sgerne (Phillips,



1992). Maengden af fugle, der lever af vandplanter og vandinsekter, overstiger maengden af
fiskecedende fugle. Er der ikke fisk tilstede i en grusgravsg, kan man med fordel introducere
dem i sgen.

Mergelgrave

Spredt ud over agerlandet ligger talrige mergelgrave som rester fra aeldre tiders
udvinding af kalkholdig gadning. Der ligger i omegnen af en eller to mergelgrave per
kvadratkilometer i gennemsnit, men de er ikke ngdvendigvis jeevnt fordelt i landskabet.

Mergelgrave har i gennemsnit en stgrrelse pa 0,1 hektar, men hovedparten af dem
har en storrelse pa mellem 0,01 — 0,06 hektar. De er hermed automatisk omfattet af
naturbeskyttelseslovens §3 og ma ikke uden dispensation fjernes eller &endres (Appendiks L).

Mergelgrave fremstar vidt forskelligt. Nogle kan std dbne og frit eksponeret i landskabet
og andre kan vaere mere eller mindre tillukkede, omgivet af hgje traeer og buske og

kan endda vaere helt tilgroet med pilebuske. Enkelte mergelgrave er i tidens lab blevet
tildeekket med store sten opsamlet fra marken og andet affald, sa der kun star blankt vand
i de mest nedbgarsrige perioder af dret.

Denne store variation af mergelgrave giver sig ogsa udtryk i hvilke fugle, der bliver
tiltrukket af dem. De helt 3bne mergelgrave kan tiltraekke mager, mens de mere tillukkede
kan fungere som yngleplads for grdand, gragas, rerhgne, kragefugle og ringdue.

Feelles for samtlige mergelgrave er, at de fungerer som fgdesggningssted for gréand (bade
dag og nat) og for fiskehejre, der ogsa kan raste i trae- og buskbevoksninger omkring
mergelgrave. De to arter vil foretage fedesagningstraeek mellem mergelgrave og andre
biotoptyper hen over dagnet, og kan i den forbindelse krydse flyvepladsen eller dens nzere
omgivelser.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Ligger en mergelgrav teet pa flyvepladsen og giver den paviseligt problemer med

fugle, kan man s@ge fredningsmyndigheden om at f3 fjernet eller afskaermet graven.
Flyvepladsen skal i en ans@ggning beskrive de helt konkrete forhold Vaegten af
flyvepladsens argumentation og dokumentation vejes mod eventuelle faunavaerdier i

den pageeldende mergelgrav. Hvis en mergelgrav rummer padder og krybdyr, er den
automatisk beskyttet og ma ikke andres. Der er dog den mulighed, at man kan afskaerme
vandfladen med net.

Sparebassiner

Spredt langs hovedtrafikarer, og isaer hvor de store veje krydser hinanden eller har

afkarselsbaner, er der placeret bassiner til opsamling af overfladevand. Disse bassiner
fungerer i princippet som mergelgrave, de er dog af yngre dato og gennemsnitligt lidt
storre (ca. 0,2 hektar). Selvom bassinerne er en integreret del af trafikanlaeg, bliver de



oftest registreret som §3 sger i henhold til naturbeskyttelsesloven.

| modsazetning til de fleste mergelgrave fremstar sparebassiner abne i landskabet.
Bassinerne er generelt en smule starre og tiltreekker dermed hyppigere arter som skarv og
knopsvane. Desuden vil individantallet af fugle veere starre her end i mergelgrave.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Sparebassiner der ligger teet pa flyvepladser bgr som hovedregel veaere tildeekket med
net. | den offentlige planlaegning har den enkelte flyveplads mulighed for at pavirke
udformningen af sparebassiner, sa de tiltraekker fugle mindst muligt. Det kan blandt andet
ske ved, at bassinet er omgivet af en meter hgj betonmur. Det kan ogsa ske ved, at man
tilplante arealet med tagrer, dunhammer eller sgkogleaks.

Landbrugslandet

Opdyrkede marker og graesningsarealer udger oftest stgrstedelen af de naermeste
omagivelser til en flyveplads. De fugle, der forekommer her, er taet pa og vil ofte komme ind
over flyvepladsen. Nogle af fuglene vil ogsa benytte flyvepladsen til fadesagning og hvile.
Derfor er det vigtigt at holde gje med, hvad der foregar pa markerne lige uden for hegnet
til flyvepladsen.

Jordvending

Den aktivitet i landbrugsomradet, der tiltraekker flest fugle, er jordvending, og isser nar
det sker i forbindelse med plgjning. Dermed bliver regnorme og stankelbenslaver i stort
antal transporteret op til overfladen for en meget kort stund, inden de s@ger ned i jorden
igen. | denne korte periode vil iseer mager udnytte den ekstraordinzere, lette tilgang til
rigelig fade. Der er derfor naturligt at se en hundredtallig flok af fugle, der fglger en plov
pa marken og hele tiden drage fordel af, at jorden vendes kontinuerligt. Fd minutter efter
jordvendingen har de regnorme og stankelbenslarver, der ikke er spist af fugle, gravet sig
ned igen i jorden. Dermed mister den opplgjede jord efterfalgende tiltraekningen for disse
fugle.

Faren for at fly kolliderer med mager opstar, nar magerne pa flere kilometers afstand
opdager at en mark bliver plgjet. Under traekket hen til marken kan magerne krydse
flyenes ud- og indflyvningskorridorer. Jo flere mager, der fglger en plov, jo starre risikoer
der for, at andre mager pa lang afstand opdager aktiviteten. Magerne er dermed mere
udsatte for at blive ramt af fly, fordi de flyver hurtigt og malrettet mod ploven og dermed
er mindre tilbgjelige til at opdage og dreje af for startende og landende fly.

Scerlige farlige situationer opstar, nar der samtidigt plgjes pa begge sider af en flyveplads.
Nar den ene plgjning ophgarer, vil madgerne sgge over til den plov, der kgrer pa den anden
side. | de tilfaelde vil man opleve, at magerne flyver tvaers over flyvepladsen i lav hgjde.
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Forslag til afhjeelpning af problemet

Landbrugsarealer, der arligt dyrkes med afgrader, vil uundgdeligt medfere, at der foregar
plgjning og anden jordbehandling af markerne. Nogle afgragder kraever jordbehandling pa
tidspunkter, der er forskellig fra andre. Plgjning, harvning, saning, efterbehandling og hgst
kan derfor forega i flere og leengere perioder af aret. Det er derfor vigtigt, at magejaegerne
er ekstra opmarksomme pd kgrende landbrugsmaskiner pa markerne uden for hegnet.

Ekstra mandskab, der kan traede til og assistere med at holde magerne pd afstand af
flyvepladsen, vil veere den bedste lgsning i de situationer, hvor plgjning foregar teet

pa flyvepladsen. Her vil det veere en stor fordel, hvis flyvepladsen kan indga frivillige
aftaler med landmaendene om, at der varsles i rimelig tid for hvor og hvornar der sker
jordbehandling pd markerne. Hvis flyvepladsen yderligere kan formidle, at der ikke ma
foretages plgjning pa hver sin side af flyvepladsen samtidigt, vil det vaere en god proaktiv
foranstaltning fra flyvepladsens side.

Afgrader

Dyrkede kornafgrgder, har farst en tiltreekning pa fugle, nar afgraderne modnes.
Tiltraekningen er dog starst under og lige efter hgsten. Her er det bade spildkorn og den
gronne daekafgrade der giver fagde til for eksempel gees, duer og i de senere ar 0gsa
sangsvaner. Vinterraps og vintersaed udnyttes iszer af sangsvaner.

Nar afgreden pa én gang fjernes under hgsten og jorden blotlaegges, har mager og
kragefugle mulighed for at finde de smadyr, der hidtil levede pa eller i skjul af afgraden.

Pa de darligere dreenede jorde sker det, at hgsten mislykkes i en meget nedbarsrig
sensommer fordi jorden ikke kan baere hgstmaskinen. Dermed star en stor fgderessource
aben og kan tiltraekke a&nder, gees og sangsvaner i stort antal. Pd marker, hvor
kartoffelhgsten har slaet fejl, vil kartoflerne ofte blive harvet op til overfladen. Disse
blotlagte kartofler hgrer til blandt sangsvanernes foretrukne fadeemner.

Bramgaes har i de senere ar fundet et nyt fadegrundlag i Skane i form af hgstede
sukkerroemarker, hvor gaessene lever af de efterladte roeblade. Her lever mere end to
hundrede tusinde bramgaes af roeblade fra september til november. Sukkerroehgsten
foregar imidlertid ikke inden for en kort periode som for kornafgrader, men straekker sig
over hele efteraret. Dermed har gaessene til stadighed nye arealer med frisk hgstede
roemarker, og det holder pa gaessene inden for et starre omrade og i en lang periode.
Bramgdsens opdagelse af den nye fgdekilde i Skane vil formentlig sprede sig til andre
omrader, og man vil fremover formentlig opdage bramgaes i stort antal, hvor man ikke
tidligere har set dem.

Forslag til afhjeelpning af problemet
Nedplgjning af stubmarken umiddelbart efter hgst er naturligvis den ultimative lgsning,

hvis gees og sangsvaner, der flyver til og fra marken, bliver et problem for flyvepladsen. En
sadan foranstaltning vil utvivisomt betyde en erstatning fra lodsejerens side, med mindre



der kan aftales en frivillig ordning. At skreemme fuglene vak kraever en fuldtidsindsats
hver dag og vil dermed veere for omkostningsfuldt at gennemfgre. Alternativt kunne
opsaetning af én eller flere traditionelle gaskanoner overvejes, men fuglene vaenner sig
ofte hurtigt til sddanne automatiske anlaeg.

Er der vdde marker med fejlslagen hast teet pa en flyveplads, bar den uhgstede afgrode
fijernes eller nedplgjes under alle omstaendigheder, sé snart jorden kan baere en maskine.
Ligeledes pa sukkerroemarker kan en maskinel optagning af roeblade eller plgjning veere
den bedste lgsning, da bramggees slar sig ned efter hgst.

Frilandsgrise

Det er ikke s& udbredt at lade grise ga i en udendgrsfold, men de steder hvor det foregar,
virker grisene szerlig tiltraekkende pa kragefugle og mager. Det skyldes, at grisene

roder op i jordbunden for at finde fade og dermed baner vejen for, at krager og mager
efterfolgende afsgger muldjorden.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Der er ingen praktiske mulige afveergeforanstaltninger at saette ind med, men man kan
sikre sig, at grisene ikke far tilfart supplerende foder, der bade er tilgeengeligt og spiseligt
for fuglene.

Afgraesning med heste

P3 hestefolde, hvor hestene overvejende far tilfort supplerende foder, kan antallet af heste
per arealenhed vaere langt stgrre end tilsvarende folde med kvaeg og far. Det medfarer

en hard belastning og slitage af de gverste jordlag. Konsekvensen er ofte, at graestaeppet
forsvinder, og komprimeringen af jorden skaber arealer med blankt vand efter nedbar.

Nar det sker, vil en hestefold kunne tiltraekke et stort antal mager, kragefugle, staere og
eventuelt ogsa gradeender.

Forslag til afhjeelpning af problemet

En afhjaelpning af problemet er at nedszette antallet af heste til et mere baeredygtigt
niveau samt at plgje jorden op, harve og gensad arealet med graes. Det er dog spgrgsmalet,
om en sddan foranstaltning kan gennemfgres efter en frivillig aftale med lodsejeren.

Afgraesning med kvaeg og far

Graesningsarealer til kvaeg og far, der er placeret i et ellers intensivt dyrket
landbrugsomrade, er veerdifulde for en lang reekke fugle. De tiltraekker fortrinsvis
kragefugle, viber, hjejler, mager og staere, der lever af insekter og andre smadyr i greesset
og under jorden, fordi det nedgnavede graes gor fodesggning nemmere for fuglene. Hertil
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kommer det, at kvaeggraesning skaber nogle sma mikrohabitater, der gavner insektlivet. Da
graesningen er mindre intensivt og graesset dermed er lidt laengere, vil gaes og sangsvaner
indfinde sig. Hvis graesningsarealet er mere permanent og kun sjeldent omlaegges med

nyt graes, er der grundlag for en taet bestand af mus. Mus vil 0gsa tiltreekke rovfugle og ugler.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Der er ingen muligheder for at imeadega tiltraekningen af fugle til graesningsarealer. Hvis
graesningsarealet er placeret taet op ad flyvepladsens sikkerhedshegn, har magejaegerne
en mulighed for at anvende skreemmemidler inde fra flyvepladsens omrade og rettet mod
arealets fugle. Det kreever dog grundejerens tilladelse, og bortskreemningsaktioner ma ikke
foretages til gene for graessende husdyr.

Grgnne marker

| vinterhalvaret er der kommet et stigende antal grenne marker i det danske landskab.
Nogle af markerne er graesdaekket, fordi graes har veeret sdet som deeksaed i det korn, der
lige er hgstet, for at tiene som kvaelstofbinder, indtil en ny afgrgde bliver etableret.

Flertallet af de granne marker er dog med vinterafgrode. Feelles for dem er, at de er
attraktive fgdesggningssteder for gaes og sangsvaner. Sammenlignet med naturenge har
de gronne marker gennem vinterhalvaret et betydeligt starre proteinindhold pa grund af
tilfarsel med kunstgadning. Markerne giver derfor fuglene et stgrre indtag af proteinholdig
fode, end fuglene ville have faet pa en naturlig eng.

Enkelte landmaend har rotation i afgraderne, og dermed kan de grgnne marker st3
forskellige steder fra ar til ar. Har en flyveplads problemer med gaes og svaner pa grund af
gronne marker, vil problemets omfang variere fra ar til ar afhaengig af hvor mange marker,
der er gronne, og hvor de er placeret i forhold til flyvepladsen.

Forslag til afhjeelpning af problemet

Det er muligt at im@degd gees pa grenne marker, da landmaendene kan fa dispensation

til at skyde gees uden for jagtsaesonen, hvis flyvepladsen anmoder om det. En sadan

stor indsats bar koncentreres udelukkende p& marker inden for to eller fem kilometer

fra flyvepladsen. Jagt pa gaes i et starre omrade vil naeppe blive vedholdende nok til, at
gaessene helt forsvinder fra neeromrdadet. Man kan endda risikere, at gaessene flyver mere
rundt mellem markerne i forsag pa at finde en fredfyldt mark. Det medfarer i sa fald en
starre risiko for, at geessene undervejs krydser flyenes flyvekorridorer.

Vildtremiser

Flere steder i landbrugslandet bliver der etableret sma vildtremiser med henblik pa at
@ge jagtudbyttet pa de pageeldende jordarealer. Det sker ved at plante vildtvenlige traeer
og buske samt foderafgrgder. Yderligere gges jagtudbyttet betydeligt ved at udscette af
fasaner og agerhgns. Nogle steder graves der endvidere sma vandhuller med henblik pa



udseetning af grdsender. Hver ejendom ma udseette op til 100 fasaner eller agerhgns og
op til 100 grazender ifolge BEK nr. 270 om udsaetning af vildt, jagtmader og jagtredskaber
(Appendiks L).

Forslag til afhjeelpning af problemet

Denne aktive vildtpleje star i et diametral modsaetningsforhold til flyvepladsens
bestraebelser pa at reducere antallet af de selvsamme fugle af hensyn til flytrafikken. Der
er dog ingen muligheder for at afhjaelpe problemet, da der ikke er hjemmel i lovgivningen
om, at forbyde denne form for vildtpleje. Der er dog mulighed for at kontrollere om
lodsejeren overholder reglerne for udsaetning af fugle, da der er pligt til at fare journal over
udsatte fugle og dokumentation fra leveranderen af dem. Hvorvidt en kunstigt gravet sg er
godkendt, kan kontrolleres ved henvendelse til kommunens tekniske forvaltning.

Helhedsvurdering

De fleste flyvepladser vil have et meget stort udvalg af ovennzevnte anleeg og aktiviteter
inden for deres naerzone pa 13 km. Det er dog sjeeldent muligt at pavise, at de fugle, man
ser pa en flyveplads, stammer fra et bestemt anlaeg eller er forarsaget af en bestemt
aktivitet.

Til gengeeld er det summen af anlaeg, deres starrelse og placering i forhold til flyvepladsen,
der i hgj grad bestemmmer omfanget af fugleproblemer pa flyvepladsen. Det er et
argument, som flyvepladsen altid kan fremfere mod planlagte anleeg og aktiviteter, i
bestraebelser pa at fa den sum af risici nedbragt sa meget som muligt.

Vi ved endnu meget lidt om, hvordan de enkelte fuglearter beveeger sig rundt i landskabet.
Hvor langt flyver de ad gangen, i hvilken hgjde, hvor tit flyver de fra et sted til et andet og i
det hele taget, hvor stor er deres daglige og manedlige aktionsradius?

Moderne IT-teknologi gor det dog muligt at folge det enkelte individ af en fugleart ved, at
saette en sender pa fuglene og folge dem direkte via satellitten. Indirekte kan man fglge en
fugl ved at saette en sdkaldt geologger pa den. Loggeren registrerer lgbende lysintensiteten
og med de indsamlede data, kan man kortleegge fuglens bevagelser i forhold til det
geografiske koordinatsystem.

Metoden kraever dog, at man efterfolgende indfanger den pagaeldende fugl og afmonterer
loggeren og overfarer loggerens data til analyse. Studier, som fglger fuglearterne, har
givet overraskende resultater. Det mest bemaerkelsesvaerdige resultat er, at det er meget
forskelligt, hvordan de enkelte fugle inden for samme fugleart bevaeger sig gennem aret.

Indtil fuglenes bevagelser rundt i landskabet er blevet bedre kortlagt og analyseret, er der
endnu kun sparsom viden samt personlige erfaringer at bygge antagelser pa. Det er dog
kendt, at flere af de problemskabende fugle hver isaer benytter mange af de ovennavnte
anlaeg til fadesagning, og at de ikke ngdvendigvis er strengt stedbundne inden for

et lille areal. De kan flyve rundt efter fade i et landskab med en mosaik af forskellige
landskabstyper og anleeg, der i starre eller mindre grad kan opfylde fuglenes energibehov.
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Med anvendelse af 2D og 3D fugleradar er det muligt at indsamle data, der giver
flyvepladsen bedre mulighed for at pavise, hvordan landskabet omkring flyvepladsen
tiltreekker fugle, og hvordan fuglene flyver rundt i de neermeste omgivelser. En fugleradar
bar derfor vaere et af fremtidens initiativer for flyvepladserne i bestraebelserne p3d at lave
mere udfarlige risikovurderinger af fuglekollisioner.






Appendiks D

Nationalt fugle/vildt reduktions-
program og procedure for
registrering og indberetning af
luftfartojers sammenstad med dyr

Indledning

Med Europa Kommissionens Forordning 139/2014" er fugle/vildt omradet vedrerende de
danske flyvepladser ikke laengere requleret af den hidtidige danske lovgivning pa omradet,
BL 3-162.

Af Forordning 139, artikel 10, fremgar det, at medlemsstaten skal sikre, at faren for
sammenstad med dyr vurderes gennem fastlaeggelse af en national procedure for
registrering og indberetning af luftfartgjers sammenstad med dyr.

Det fremgar af Acceptable Means of Compliance til Forordning 139, pkt. AMC3.ADR.
OR.E.005, pkt. E 17, at flyvepladshandbogen skal indeholde en raekke oplysninger om fugle/
vildt handteringen.

Det fremgar desuden af AMC1.ADR.OPS.B.020, at lufthavnsoperatgren bgr deltage i et
nationalt fugle/vildt reduktionsprogram.

Derudover indeholder Europa Kommissionens Forordning 376/2004> krav til indberetning af
fugle/vildt haendelser. Af forordningen fremgar, at alle fugle/vildt kollisioner med sakaldte
komplekse motordrevne fly* skal indberettes til rette myndighed.

1 Forordning 139/2014 om fastsaettelse af krav og administrative procedurer for flyvepladser i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008.

2 BL 3-16 om forholdsregler til nedsaettelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og fugle/pattedyr pa flyvepladser.
3 Forordning 376/2004 om indberetning og analyse af samt opfelgning pa begivenheder inden for civil luftfart.
4 »kompleks motordrevet luftfartgj«:

i. en flyvemaskine med en hgjst tilladt startmasse pa over 5 700 kg,
i. eller med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pa over 19 passagersaeder,
iil. eller certificeret til operation med en minimumsbesatning pa mindst to piloter,

iv. eller med en eller flere turbinemotor(er) eller mere end en turbopropmotor,

V. eller ii) en helikopter med en hgjst tilladt startmasse pa over 3 175 kg,

Vi. eller med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pa over ni passagersaeder,
vii. eller certificeret til operation med en minimumsbesatning pa mindst to piloter,

Appendiks D til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
VI/dth&’nde/Se/‘ Ved f/yVe[)/adSGTJf EU'FOfOfdn/ng 739/2074 ’ Danish Transport, Construction and Housing Authority



Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har med dette dokument samlet den ovenfor naevnte
nationale procedure og det nationale reduktionsprogram.

Overvagning af flyvepladsens omgivelser

| henhold til Forordning 139, artikel 9, pkt. e, skal medlemsstaterne sikre den forngdne
hgring med hensyn til menneskelige aktiviteter og fysisk planleegning, herunder oprettelse
af omrader, der kan tilskynde til dyrelivsaktiviteter, som er skadelige for flyveoperationer.

Opfyldelse af Artikel 9, pkt. e, i forordningen sker via den danske planlovgivnings
bestemmelser om offentlighedsprocedurer, herunder hgringer og muligheder for at
fremszette indsigelser.

National procedure for registrering og indberetning
om fugle/vildt kollisioner

| henhold til Forordning 139, artikel 10, skal medlemsstaterne sikre, at faren for
sammenstad med dyr vurderes gennem:

1.  fastleeggelse af en national procedure for registrering og indberetning af luftfartgjers
sammenstad med dyr.

2. indsamling af oplysninger fra luftfartgjsoperatgrer, flyvepladspersonale og andre
kilder om dyreliv, der kan udggre en fare for flyveoperationer.

3. enlgbende evaluering af faren for sammenstagd med dyr, som foretages af
kompetent personale.

Medlemsstaten skal desuden sikre, at rapporter om sammenstad med dyr indsamles og
sendes til ICAO.

Folgende procedure geelder for at sikre dette:

a)  Koncessionshaveren skal sikre, at kollisioner mellem civile luftfartgjer og fugle/dyreliv
indberettes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i overensstemmelse med Forordning
376/2014 samt Forordning 1018/2015.

b)  Koncessionshaveren skal inden den 1. marts indsende en arsrapport for aret far til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Arsrapporten skal indeholde oplysninger om:
- Forekomst af fugle/vildt pa flyvepladsen,
- Benyttede foranstaltninger til hindring af fugle/vildt kollisioner,

- Vurdering af pavirkninger fra et naeromrade ud til 13 km fra flyvepladsen,
herunder om anlzeg der kan tiltraekke fugle,

- Omfang af requlering pa flyvepladsen,

- Oversigter over antallet af fugle/vildt kollisioner i arets lgb, sa vidt muligt med
folgende oplysninger om haendelsen: Operatar, luftfartgj, luftfartgjsregistrering,



tid, sted, lufthavn, bane, hgjde, hastighed, flyvefase, effekt pa flyvningen,
meteorologiske forhold, dyre-/fugleart, starrelse pa individ, antal set og ramt,
omkostninger,

- Statistik og risikovurderinger af data,
- Status for af lufthavnens arealpleje.

¢  Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er ansvarlig for at sikre, at rapporter om
sammenstad med dyr indsamles og indberettes til ICAO en gang arligt.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forer desuden kontrol med, at flyvepladserne, som er
omfattet af forordning 139, opfylder kravene i ADR.OPS.B.020 om nedbringelse af faren for
sammenstad med dyr.

Styrelsen kan i den forbindelse anmode hver enkelt flyveplads om at redeggre for, hvorvidt
den er i overensstemmelse med:

a) AMCT ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction
b) GM1-4 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction

Hvis dette ikke er tilfaeldet, kan styrelsen anmode flyvepladsen om at redeggare for,
hvordan de sikrer overholdelse af forordning 139.

Flyvepladser, der er omfattet af forordning 139, skal desuden have en fugle/vildtkonsulent
tilknyttet, som er godkendt af styrelsen.

Konsulenten skal:

have et rimeligt grundkendskab til fugle og pattedyr, f.eks. som jaeger, ornitolog,
biolog eller lignende,

have et rimeligt grundkendskab til planter,

ikke vaere ejer eller forpagter af jord, der falder ind under flyvepladsens omrade eller
det omrade, der er naevnt i pkt. 5.2.5, eller have jagtretten til samme omrader, og

i ovrigt ikke have personlige interesser i det bergrte sagsomrade.
Flyvepladserne skal pase, at konsulenten deltager i eventuelle koordinerende mader

op til to gange arligt, safremt sddanne mader arrangeres. Styrelsen vil gennem Dansk
Fuglekollisionskomité fastlaegge disse mader.

Dansk Fuglekollisionskomité

Der er etableret en Dansk Fuglekollisionskomité, som fungerer i overensstemmelse med
det geeldende kommissorium for komitéen.



Appendiks E

To metoder til risikovurdering
af fuglekollisioner

Dette appendiks er vejledende tekst til AMC1 (c), GM1 (a1) og GM 2 (a2) i Forordning 139.
Emnet indgar i flyvepladsens WRMP, se Appendiks A punkt 2.70.

Risikovurdering af fugle og vildt pa flyvepladser blev for alvor introduceret i starten af
artusindeskiftet. Det var John Allans model (Allan, 2006), der fgrst anviste en brugbar made
til at lave en risikovurdering ud fra flyvepladsens data med fuglekollisioner. Siden da har
modellen fundet udbredt anvendelse verden over.

Med resultatet af den risikovurdering kan man rangordne fuglearterne efter, hvor mange
kollisioner de er involveret i, og hvor stor en procentdel af kollisionerne, der medfarer
skade pa fly. De arter, der oftest forarsager skade pa fly og er hyppigst ramt, er de mest
risikable, og flyvepladsen kan dermed intensivere indsatsen mod dem.

En anden og mere omfangsrig model til risikovurdering er beskrevet af David Paton (2010).
Ligesom Allans model rangordnes arterne 0gsa efter deres risiko. Patons model benytter
dog kun data om fuglekollisioner i meget begraenset omfang. Paton foreslar i stedet,

at man benytter kriterier for fuglenes antal, flyveadfzerd og valg af levested. Modellen

er sdledes afhaengig af subjektive valg til kriterierne og kraever derfor indarbejdelse af
ornitologisk viden.

Vigtigt: Patons model er den eneste af de to modeller, der fuldt ud folger GM1, idet Paton
inkluderer forekomsten af alle fuglearter pa flyvepladsen samt deres antal og biologi i
vurderingen.

Risikovurdering af kollisioner med pattedyr beskrives ikke i de to modeller. Der er dog ikke
noget til hinder for at inkludere pattedyr i Allans model.

John Allans model

Allans model har den fordel, at den er simpel at bruge og er let forstdelig, uden at man har
en faglig baggrund for fugle. Resultaterne fra denne risikomodel er tillige overskuelige og
kan derfor med fordel anvendes som nggletal internt pa flyvepladsen savel som uden for.

Allans model bygger pa en 5x5 risikomatrix, der kombinerer hyppighed af kollisioner og
alvorligheden ved kollisionerne.
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P4 den vandrette akse er der sat vaerdier for, hvor mange kollisioner lufthavnen har
registreret af en bestemt fugleart eller pattedyrart i gennemsnit per ar. Gennemsnittet
udregnes pa grundlag af registrerede kollisioner fra de sidste fem ar. Hvis man veelger
feerre end fem ar kan tilfeeldige arlige udsving i antallet af kollisioner give et skaevt billede.
Veelger man flere end fem ar, kan der komme data der afspejler zeldre og ikke lzengere
eksisterende forhold pa og nzer flyvepladsen.

Allan inddeler kategorierne for hyppigheden for fuglekollisioner som falger:

Kategori Meget hgj Haj Moderat Lav Meget lav

Antal kollisioner >10 3-10 1-29 0,3-0,9 0-0,2
pr. ar (over 5 ar)

P4 den lodrette akse er artens alvorlighed fastsat som andelen af kollisioner med den
pagzldende art, der medfarer skade pa fly. Allan benyttede data om fuglekollisioner i
Storbritannien fra 1976 til 1996 for arter, der har veeret ramt mere end fem gange. Han
udregnede, at der var en signifikant sammenhaeng mellem kropsveegten af fuglene, og
hvor stor en procentdel af dem medfarte skade pa flyet. Denne sammenhang beskriver, at
alvorligheden i procent kan angives som 0,014" multipliceret med fuglens kropsvaegt i gram.

Allan inddeler kategorierne for alvorligheden af fuglekollisioner som fglger:

Kategori Meget hgj Hoj Moderat Lav Meget lav

% af kollisioner > 20 10 - 20 6-99 2-59 0-1,9
med skade pa fly

1 Det bemaerkes dog, at Allan i 2016 pa baggrund af nyere britiske data har revideret modellen, og at
multiplikationsfaktoren er aendret til 0,003. Der er endnu ikke taget stilling til, om denne &ndring 0gsa
passer til danske forhold.



Ved at kombinere hyppigheden og alvorligheden fremstar falgende risikovurdering for
fuglekollisioner:

Sandsynlighed / Hyppighed

Alvorlighed Meget hgj Hoj Moderat Lav Meget lav
Meget hgj 3 3 3 3 2
Hoj 3 3 3 2 2
Moderat 3 3 2 1 1
Lav 3 2 1 1 1
Meget lav 2 1 1 1 1

Risikoen er opdelt i tre niveauer med vaerdien tre som den starste.
Det er disse niveauer, som flyvepladsen skal reagere pa:

Niveau 1: Ingen yderligere tiltag over for den pagaeldende art er ngdvendig ud over, hvad
der allerede er sat i vaerk.

Niveau 2: Handlingsplanen for den pagaldende art skal revurderes og om ngdvendigt
saettes ind med yderligere tiltag.

Niveau 3: Yderligere tiltag skal seettes i vaerk over for arten sa hurtigt som muligt.

Risikoniveauerne kan med fordel angives med farver som rad for Niveau 3, gul for Niveau
2 og gren for Niveau 1. Det kan i nogle tilfaelde vaere mere forstdeligt og visuelt at kan
benaevne arterne efter deres farve fremfor et tal for deres niveau.

Kollisioner med flokke af fugle vil alt andet lige kunne medfere hyppigere skade pa fly.
Allan definerer en alvorlig flokkollision, hvor mere end to fugle er ramt samtidig med, at ti
fugle er set eller hvis ti fugle er ramt. Allans model foreslar, at en art automatisk flyttes til
risikoniveau 3, hvis arten har en hgj eller meget hgj hyppighed og tillige har haft en flok-
kollision flere end to gange i lgbet af de sidste fem ar. Efter samme princip flyttes arter, der
har en lav og moderat hyppighed automatisk til niveau 2.

John Allans metode er reaktiv. Den bygger pa data fra kollisioner, der allerede er sket, og
ikke hvad der sker her og nu. Modellen kan heller ikke registrere fuglearter som er pa
flyvepladsen, og som kan vaere potentielt risikable, men af en eller anden grund ikke er
blevet ramt. De arter vil maske blive kategoriseret pa et for lavt risikoniveau.



Modellen har ogsa en vaesentlig begraensning. Den tager ikke hensyn til antallet af
flyoperationer, der er pa en flyveplads i lobet af et ar. Jo mindre trafik der er pa en
flyveplads, jo faerre kollisioner vil der ske.

Dermed vil mange arter komme til at tilhgre et lavere risikoniveau, end de ville f& pa en
flyveplads med mere trafik. Det har saledes vist sig, at hvis hyppigheden af kollisioner
bliver malt som rate (antal per 10.000 operationer), bliver risikoen for den enkelte art
sammenlignelig med andre flyvepladser uanset maengden af flytrafik (Hansen, 2009). Det
er navnlig flyvepladser med faerre end 100.000 flyoperationer om aret, der bgr anvende
rate for kollisioner som hyppighed.

Kategorierne for hyppigheden for fuglekollisioner bliver:

Kategori Meget hgj Hgj Moderat Lav Meget lav

Rate” > 0,38 0,12-038 0,04-0,12 0,01-0,04 0-0,01

*) Raten beregnes som antal kollisioner pr. 10.000 operationer i gennemsnit over fem ar.

David Patons model

Patons risikovurderings model bygger ikke pa registrerede fuglekollisioner, men pa data
om fuglearternes kropsvaegt. Desuden bruger han ogsa viden om deres flyveadfaerd.
Maden fuglene flyver pa, og om de flyver i flok, har i hgj grad betydning for hvilken risiko
de har for at blive ramt af et fly. Modellen anvender ogsa data om observerede fugle pa
flyvepladsen og oplysninger om, hvor en given fugleart forekommer pa flyvepladsen.
Paton bruger en 6x4 matrix til det endelige resultat, hvor vaerdier for ‘’konsekvens’ ligger pd
den lodrette akse og veerdier for ‘sandsynlighed’ ligger pa den vandrette.

Alle disse resultater skal bruges til at rang ordne arterne efter den samlede risikovurdering
af dem. Nar det er gjort, kan man szette ekstra ind mod de arter, der udger den starste
risiko.

Modellen har ogsa den fordel, at man ikke ngdvendigvis skal bruge data over flere ar, men
blot afgraense perioderne for risikovurderinger til arstider eller sesesoner. Resultaterne giver
dermed et aktuelt billede af forholdene.



Konsekvensen af en fuglekollision.
Man udregner konsekvensen af en fuglekollision ved at multiplicere talvaerdien for
kropsvaegt med talvaerdien for flokadfzerd og med talveerdien for flyveadfeerd.

Kategori Meget hgj Kropsvaegt
veerdi
<20g Bysvale, Engpiber, Landsvale, Bjergirisk 1
21-50g Stenpikker, Sanglaerke, Mursejler, Snespurv 2
51-200g Steer, Hjejle, Vibe, Spurvehgg, Vindrossel 4
201 -1.000g Tarnfalk, Stormmage, Hettemage, Musvage, Ringdue 8
1-5kg Selvmage, Grdand, Gragas, Bramgas, Fiskehejre 16
>5kg Sangsvane, Knopsvane 32

Talvaerdi for flokadfaerd:

Flokstarrelse Eksempler Flokvaerdi
Ofte enkeltvis Musvage, Spurvehag, Tarnfalk, Fiskehejre, Stenpikker 1
eller meget Landssvale, Engpiber

spredt

Ofte i lgse Rage, Sglvmage, Stormmage, Heettemage, Sanglzerke, 2
flokke Knopsvane

Ofte i teette Steer, Hjejle, Bramgas, Gragds, Sangsvane, Vibe, Graand, 4

flokke Ringdue



Talveerdi for flugtadfaerd:

Flokadfeerd Eksempler Adfaerd
vaerdi

Hurtig og Graand, Ringdue, Staer, Grdgds, Bramgas, Sangsvane, 1

direkte flugt Knopsvane

Langsom, Tarnfalk, Musvage, Fiskehejre, Spurvehgg, Engpiber, 2

uregel.- Landsvale. Hjejle, Vibe, Stormmage, Haettemage,

e ==L (010 Sglvmage

bugtet flugt

Den samlede talvaerdi for kropsvaegt x flokadfaerd x flugtadfaerd:

Kropsvaegt x

flokadfaerd x Kropsvaegt

flugtadfaerd Eksempler veerdi

Ekstrem Knopsvane, Sangsvane, Gradgas, Bramgas, Graand 1

Meget hgj Selvmage, Stormmage, Hettemage, Fiskehejre, Ringdue 2

Hgj Steer, Hjejle, Vibe, Musvage, Tarnfalk 4

Medium Spurvehag 8

Lav Mursejler 16

Meget lav Stenpikker, Landsvale, Engpiber 32

Vigtigt: Talvaerdierne i de ovenstaende tabeller er standardoplysninger og pa én gang
fastlagte. Derimod varierer 'sandsynligheden for en fuglekollision” af de forhold, der rader
pa den enkelte flyveplads.



Sandsynligheden for en fuglekollision.

| nedenstaende tabeller, skal man indseette data og oplysninger for sandsynligheden for en
kollision pa den specifikke flyveplads.

Safremt flyvepladsen har kvantitative data fra optzellinger eller registreringer af fugle under
bortskraeemningsaktioner, kan disse anvendes. Kvantitative data bar foretraekkes, da de

giver et mere aktuelt billede af sandsynligheden for en kollision.

I mangel af kvantitative oplysninger kan man veelge kvalitative som mangden af fugle,

hyppighed og sa videre.

Kriterier Meget hgj Hoj Medium Lav

Kvantitativt

Antal i % af det totale >1 > 0,1 > 0,01 < 0,01

antal fugle optalt

Antal gange i % hvor arten >75 50-75 25-50 <25

er registreret af samtlige

registreringer

Areal af flyvepladsen i % >75 50-75 25-50 <25

hvor arten er registreret

Kvalitativt

Mangden af fugle mange nogle fa lejlighedsvis

Hyppighed af forekomst for det nogle fa lejlighedsvis
meste gange gange

Udbredelse pa stagrstedelen nogle fa lejlighedsvis

flyvepladsen omrader steder

Set teet ved banerne ofte nogle fa lejlighedsvis

gange gange



Kriterier Meget hgj Hoj Medium Lav

Fuglekollisioner

Kvantitativt: >5 >1-5 >0,1-1 <0,1

Andel i % af alle fuglekollisioner

Kvalitativt: ofte nogle fa lejlighedsvis
gange gange

Det endelige resultat for fuglearternes risiko saettes ind i nedenstaende 6x4 matrix.
Konsekvens/Alvorlighed beregnes ud fra: kropsveegtvaerdi x flokveerdi x flugtveerdi
(kolonnen yderst til venstre) samt de veerdier for sandsynlighed, man veelger at benytte

(averste raekke):

Sandsynlighed

Konsekvens/

Alvorlighed Meget hg;j Hoj Medium Lav
Ekstrem Ekstrem Ekstrem Meget hgj Hoj
Meget hgj Meget hgj Hgj Hgj Medium
Hgj Hgj Hgj Medium Medium
Medium Medium Medium lav lav
Lav lav lav Ubetydelig  Ubetydelig
Meget lav Ubetydelig  Ubetydelig  Ubetydelig  Ubetydelig



Man kan justere resultatet i ovenstdende tabel ved at kigge pa nogle ekstra fakta for de
enkelte arter, som vist i nedenstaende tabel. Hvis en given art opfylder tabellens kriterier
kan man justere op eller ned pa sandsynligheden for, at arten bliver ramt af fly. Hvis arten
far en veerdi pa +1, gar man et skridt til venstre i tabellen, og hvis vaerdien er -1, gar man et
skridt til hgjre:

Andre forhold Arten viser fglgende Andring i
egenskab kategori

Har langsom og uregelmeessig flyveadfaerd ja +1

Er aktiv om natten ja +1

Forekommer i stigende antal ja +1

Forekommer i aftagende antal ja -1

Antallet af kollisioner er tiltagende ja +1

Risikovurderingen efter Patons model skulle gerne vise, at 10-20 arter bliver kategoriseret
som hgj eller meget hgj risiko. Det er sdledes de arter, som flyvepladsen fgrst og fremmest
skal fokusere pa. Hvis ikke det lykkes, at udpege det antal arter, skal graenserne for de
enkelte kategorier justeres, sa der altid vil fremkomme 10-20 arter med hgj eller meget hgj
risiko. Man skal huske p3, at resultatet af Patons risikomodel er overvejende subjektiv.

Modellen har kun til formal at skille de arter ud, der udger den starste fare pa den
pagzeldende flyveplads, og dernaest iveerkszette saerlige foranstaltninger mod dem.



Appendiks F

System til indrapportering af
fugle- og vildtkollisioner

Dette appendiks er vejledende tekst til Artikel 10 (2), AMC1 (b), GM 2 (b) og GM 4 (d) i
Forordning 139. Emnet indgar i flyvepladsens WRMP, se Appendiks A punkt 3.4, 3.5 0g 4.6.

Indberetning af en fugle-/vildtkollision kan ske fra flere sider:

flyvepladsen,
piloten og
flyvekontroltjenesten.

Flyvepladsen har ansvaret for at indsamle sd mange informationer som muligt om en
given kollision og viderebringe dem til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Flyvepladsen skal
derfor udpege en person, der er ansvarlig for hele dette praktiske forlgb, herunder ogsa for
opbevaring af de indsamlede data.

Der er kun tre kilder til oplysninger om en fugle- eller vildtkollision: piloten, hvis han eller
hun opdager kollisionen; magejsegeren, hvis han eller hun ser den ske eller far oplysning
om handelsen af TWR via radio-kommunikation samt teknikeren i hangaren eller p3
standpladsen, der finder blod og/eller rester af fuglen pa flyvemaskinen samt eventuelle
folgeskader, der ikke er umiddelbart synlige eller er blevet bemaerket af piloten.

Piloten

Af de fundne fugle pa en flyveplads kan op i mod halvdelen vaere ikke-rapporteret. Det kan
skyldes, at piloten ikke har opdaget kollisionen, men der findes ogsa piloter, der undlader
at rapportere. Arsagen kan ogsa vaere, at der er tale om mindre fugle, hvor kollisionen ikke
har medfgrt skade eller effekt pa flyvningen, eller kollisionen kan vaere sket under start,
hvor piloten i forvejen har rigeligt at se til og derfor glemmer at rapportere kollisionen ved
ankomst til destinationen.

En fugl fundet pa eller ved banen kan vaere dgd af andre arsager end kollision med et

fly. Fuglen kan vaere ramt af flyets slipvind (vortex) og vaere slaet ned pa asfalten eller
jorden med letal udgang. En anden mulighed kan veere, at fuglen er ramt af haglskud for
eksempel i lungen, hvorefter fuglen flyver videre men dgr kort efter. Er fuglen fundet langt
fra banen er denne mulighed nok mest sandsynlig. Omvendt kan en tilsyneladende hel og
intakt fugl sagtens vaere ramt af et fly, uden at der er gdet hul pa den. Abner man fuglen
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vil man konstatere, at indvoldene er beskadiget.

Nar en pilot erfarer en kollision under en landing, vil piloten normalt advisere TWR via
radiofrekvensen og herunder oplyse flyselskab, flyets registreringsnummer, rutenummer,
eventuelt flyvehgjde samt ramte del af flyet. Enten hgrer magejsegeren med pa frekvensen
og noterer oplysningerne ellers far han dem efterfglgende fra TWR.

Det er ikke altid, at piloten udfylder en birdstrike-rapport til moderselskabet. Her vil de
mundtlige oplysninger til TWR udggre en slags pilotrapport. Nar piloten skriver en rapport,
kan det enten veere pa den traditionelle formular, som ICAO har udformet, eller det kan
vaere via online indberetningsformular i henhold til EU Forordning 376.

Afhangig af hvilke aftaler den enkelte flyveplads har med de gaestende flyselskaber,
sendes pilotrapporterne via flyselskabet til flyvepladsen eller direkte til Trafik-, Bolig- og
Byggestyrelsen. Visse flyselskaber indberetter kun i henhold til EU Forordning 376.

En made at fremskynde og motivere piloterne til at rapportere de fuglekollisioner, de
oplever, er at rette henvendelse til det selskab, som piloten tilhgrer. Mdgejaegerne kan
have en digital skabelon med forud forfattet besked, hvor han eller hun kun tilfgjer pilotens
oplysninger om anvendt bane, flyvefase, flytype, registreringsnummer, rutenummer,
flyvehgjde. Beskeden afsluttes med, at flyvepladsen beder flyselskabet om at sende

en pilotrapport om haendelsen. Magejaegeren har i forvejen en liste over selskabernes
e-mailadresser og kan sa blot vaelge det aktuelle selskab og sende beskeden som en
e-mail. Dermed kan flyselskabet i praksis modtage oplysningen om, at deres fly har ramt
en fugl, for flyet er ndet frem til standpladsen.

Det anbefales i det hele taget, at den enkelte flyveplads treeffer aftaler med
luftfartsselskaber og tarntjenesten om, at flyvepladsen altid orienteres hurtigst muligt ved
fugle/vildthaendelser.



Eksempel pa en e-mail besked til et flyselskab:

Date: [dd.mm.yyyy]
E-mail to: [airline@airline.com]

Notification of a bird strike

[Airport name] has just received information about a bird strike incident where an aircraft
from your company using [airport name] has been involved:

FlIGht NUMDE: ettt ettt s et sesnaes
AIrCraft registration: e
ATCTA B PO ettt ettt b et a s
DAt et
I . ettt b ettt b ettt b ettt be s
RUNWAY USEA: ettt ettt ettt ettt ettt et et ss st e s s easas s et eseanasans
LaNdiNgG: ettt b ettt s et et st st snanaes
TaKE- O ettt

The airport is required to promote that all bird strike incidents are reported to our national
Cicil Aviation Authority.

Therefore, the [Airport name] will be grateful if the pilot from above-mentioned flight
completes an ICAO authorized bird strike reporting form from the following webpage:

http://TBST.dk/EN/civilaviation/report/birdstrike
Please send a copy to [receiver of birdstrike report@airport-name.dk]
Kind regards

[Name]
[Airport name]



Selv om Trafik-, Bolig- og Byggestyrelsen er slutmodtager af alle rapporter om fugle-
og vildtkollisioner, der er sket i Danmark, er det lige sa vigtigt, at flyvepladsen ogsa er i
besiddelse af de rapporter, der vedrgrer flyvepladsen.

| modsat fald vil flyvepladsen mangle vigtige data til den lgbende risikovurdering af fugle
og vildt. Det betyder, at der ma vaere en modsatrettet informationsvej fra styrelsen til
flyvepladsen med levering af de rapporter eller oplysninger, som i farste omgang er gdet
uden om flyvepladsen. Styrelsen sender derfor en oversigt over indrapporterede fugle- og
vildtkollisioner efter hvert kvartal til de enkelte flyvepladser.

Vigtige aktarer
Magejeegeren

Magejaegeren er en nggleperson i processen med at indsamle og rapportere kollisioner
med fugle og vildt. Det er farst og fremmest magejeegeren, der skal eftersgge og
indsamle de betydningsfulde rester fra kollisionen. Uden disse rester er det ikke muligt,
at afgare hvilken art der var involveret i kollisionen. Det er ogsa magejaegeren, der far de
oplysninger, som piloten giver til TWR. Dermed sikrer mdagejeegeren den vigtige viden om
flytype og flyselskab, hvis piloten undlader at indberette kollisionen.

Hvis der er tale om et landende fly, der har ramt en fugl, kan magejaegeren umiddelbart
efter opsage flyet og piloten pa standpladsen. Her kan mdagejaegeren fa supplerende
oplysninger fra piloten, og tillige sikre sig yderligere spor af fuglen, hvis der er rester eller
blodspor fra den pa selve flyet.

Teknikeren

Teknikeren der modtager flyet i hangaren kan supplere med rester af kollisionsfuglen i de
tilfeelde, hvor fuglen er suget ind i motoren. Teknikeren kan ogsa afgare, i hvilket omfang
flyet er blev beskadiget af kollisionen. Ligeledes kan teknikeren under en rutineinspektion
ofte finde spor af en fuglekollision pa flyet, som ingen andre har bemaerket. | det tilfeelde
vil det ikke vaere muligt at afgere under hvilken del af flyets rute, at fuglen er kollideret.

Handlingspersonalet

Handlingspersonalet, der modtager flyet pa standpladsen, vil opdage spor af blod

og fuglerester, der eventuelt ma forekomme. Hvis ikke andet er aftalt, vil flyet blive
rengjort, og alle rester fra en kollision bliver dermed hurtigt fjernet. Det er derfor vigtigt
at fa etableret et godt samarbejde med bade teknikere og handlingspersonale for at
sikre, at fugleresterne bliver indsamlet. Derudover skal der vaere en hurtig og direkte
kommunikation mellem flyvepladsens ansvarlige og teknikerne/handlingspersonalet.



Fuglerester

Der er to typer fuglerester, der kraever hver deres behandling. Den farste er sikring af
hele fugle eller fuglerester, som skal indsamles i plastikposer og meerkes med tidspunkt,
findested, flyets registreringsnummer eller rutenummer. Posen skal herefter placeres i en
fryser, indtil der kan foretages en sikker artsbestemmelse. Den anden er sikring af blod
og kadrester, hvis hele fuglen ikke kan sikres. Dette skal indsamles i et sterilt reagensglas
og fryses ned hurtigst muligt til senere DNA-analyse. Man skal herunder vaere meget
papasselig med, at indsamlingen foregar rent, det vil sige, at blod og kad absolut ikke ma
bergres, ligesom det man bruger til at skrabe blod og kadrester af med skal veere rent. |
modsat fald forurener man proven med fremmed DNA.

De danske naturhistoriske museer har et kit, der skal bruges til indsamling af DNA.
Flyvepladserne kan rekvirere et sadant kit til indsamlingen af DNA fra disse institutioner.
Savel teknikerne i hangaren og handlingspersonalet pa standpladsen bar forsynes med det
samme kit til indsamling af DNA. P& den ma sikre man, at vigtige spor af kollisionsfuglen
ikke gar tabt.

Artsbestemmelse

Artsbestemmelse af hele eller delvis gdelagte kollisionsfugle bar foretages af kyndige
ornitologer. Derved undgar man fejlbestemmelser af arten, og en fejlbestemmelse er
naesten vaerre end ingen bestemmelse, da disse giver blindspor. Ornitologen behgver
ngdvendigvis ikke at have kollisionsfuglen i haenderne. Gode digitale fotos af fuglen, der
sendes elektronisk, kan ofte vaere tilstraekkelige til, at fuglen kan identificeres korrekt.

Er der kun dun og fjerrester tilbage fra en kollision, og bzerer fjerene ikke entydige
artskarakterer, kan identifikationen forega under mikroskopud fra specifikke strukturer
i fierene. Det kraever dog indgdende og rutineret kendskab til denne saerlige branche af
ornitologien. Denne ekspertise kan bl.a. findes pa nogle universiteter.

Endnu mere teknisk er DNA bestemmelsen. Den har den fordel, at selv sma maangder af
kropsveev er tilstraekkelige. DNA-prgver er tillige lette at sende til besternmelse. Ulempen
er den relative hgje pris. Udbuddet af DNA analyser er dog udbredt verden over, og dermed
kan flyvepladsen sortere efter pris. DNA analyser er sd standardiserede, at de foretages
nogenlunde ens overalt, og alle de almindelige arter er afkodet og tilgeengelige for alle
udbydere. DNA analysen kan lige savel forga i Indien og USA som i Danmark. Resultatet er
det samme, men prisen kan variere betydeligt.



Appendiks G

Aktive afvaergeforanstaltninger
mod fugle og vildt

Dette appendiks er vejledende tekst til ADR.OPS (b), GM1 (a3), GM 2 (e) og GM3 (d8) i
Forordning 139. Emnet indgar i flyvepladsens WRMP, se Appendiks A punkt 4.1.

Generelt

Arealplejen skulle gerne virke pa en sddan made, at fuglene ikke finder optimale forhold
pa flyvepladsen, hverken til at sage fade eller til at raste. Dermed er der chancer for, at
fuglene i hgjere grad finder andre steder, hvor der er bedre muligheder for dem. De fugle,
der alligevel sgger ind pa lufthavnen, er dem som Bird Control skal tage sig af ved hjzelp
af aktive afvaergeforanstaltninger. Det sker ved, at skreemme fuglene ud af flyvepladsen
eller ved at requlere antallet dem med beskydning eller faeldefangst. Hvis arealplejen er
virksom, og fuglene kender bedre lokaliteter uden for flyvepladsen, har Bird Control ogsa
lettere ved at bortskreemme dem. Der vil sdledes vaere et mindre incitament hos fuglene
til at blive pa flyvepladsen og trodse magejaegerne, og der vil ga lzengere tid, for fuglene
praver at vende tilbage.

Bortskreemning af fugle

Bortskraemning af fugle pa en flyveplads er ikke kun et spgrgsmal om at skreemme
fuglene. Madlet er at fa fuglene pa vingerne for derefter at dirigere dem ud af flyvepladsen
pa en kontrolleret made, sa fuglene ikke krydser flyenes flyvekorridorer undervejs. Det
er derfor ikke tilrddeligt at anvende systemer der automatisk udlgser et afskraekkende
signal uden for magejaegerens kontrol. Fuglene vaenner sig hurtigt til automatiske
systemer, og effekten af systemerne udebliver. Det samme vil ske, hvis magejsegerne
for ofte kun anvender én metode, og iseer nar fuglene ikke tidvis oplever fatale falger af
metoden. Derfor bgr magejaegerne anvende flere metoder skiftevis, sa fuglene ikke med
tiden opdager, at foranstaltningen imod dem er ufarlig. Det er derfor meget vigtigt at
vaere opmaerksom pa fuglenes reaktion og sendre metoden, hvis fuglene viser stigende
tilveenning til den.

Der er tre gode metoder til bortskraemning af fugle. De er benyttet i de fleste lufthavne
verden over, og de har vist sig at veere meget anvendelige - hvis de altsd handteres pd den
rigtige made.

Appendiks G til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
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Pyroteknik

Der findes flere typer af signalpistoler og pyrotekniske patroner pa markedet. Uanset
hvilken type af pistol og patron man veelger, er grundprincippet det samme for deres brug.
Malet med at anvende pyroteknik er at fa lettet fuglen eller flokken fra jorden og dirigeret
fuglen/flokken vaek fra den aktive bane og sa vidt muligt ud af flyvepladsen. Det gagres ved
at affyre skuddet i en 45 graders haldning. Skuddet skal falde mellem fuglen/flokken og
den aktive bane, sa fugleflugten foregar vaek fra banen. Herefter kan efterfolgende skud
falde bag ved fuglen/flokken og pa den made fremskynde flugten og i den rigtige retning.
Ved at affyre skud pd begge sider af den flygtende fugl/flok kan man fastholde den
retning, man gnsker fuglen/flokken skal flyve.

Skuddet ma aldrig falde direkte ind i en flok fugle, hverken nar de er pa jorden eller i luften.
Man risikerer at splitte flokken op i to, hvilket gar aktionen ungdig mere kompliceret, da
der vil veere to flokke at forholde sig til. Reagerer flokken ikke pa de fgrste skud, kan man
affyre de naeste skud teettere pa flokken.

Man kan bremse en flyvende fugl eller en flok fugle ved at affyre skuddet foran den.
Fuglen/flokken vil herefter bremse op og eventuelt kredse. Med efterfglgende skud kan
man dirigere flokken i den retning, man gnsker.

Det er vigtigt at sikre sig, at fuglen/flokken ikke far lov til at seette sig igen inden for
flyvepladsen umiddelbart uden at bortskreemning genoptages. Det vil i givet fald medfare,
at fugle hurtigt mister respekten for pyroteknikken, da de kun oplever en kortvarig
forstyrrelse uden efterfglgende konsekvenser.

Fugle og harvildt, der er jagtbare uden for flyvepladsen, reagerer naturligvis kraftigere pa
pyroteknik end de totalfredede, der sjaeldent oplever, at skud medfarer ded. Det betyder,
at isaer rovfugle kan vaere vanskelige at skreemme vaek. Fasaner og agerhgns reagerer af
natur mindre pa pyroteknik, da de som forsvar ofte veelger at trykke sig.

| de tilfeelde hvor fuglene begynder at miste respekten for pyroteknikken, skal man sa vidt
muligt affyre draebende skud. De overlevende fugle vil sd i hgjere grad forbinde pyroteknik
med fare oqg vil atter reagere kraftigt pa skreemmeskud.

Anvisning om sikker brug af pyroteknik skal altid falges, ligesom personlig veernemidler
som gre og gjenbeskytter skal benyttes. Der er eksempler pa alvorlig personskade ved
forkert anvendelse af pistol og patroner.

Angstskrig

Fugle benytter instinktivt et nodkald eller angstskrig, hvis de bliver fanget af et rovdyr eller
en rovfugl og ikke er slaet ihjel med det samme. Et angstskrig kan betyde overlevelse.
Andre rovdyr kan nemlig reagere pa skriget ved hurtigst muligt at opsgge stedet, hvor
fuglen er fanget, og forsgge at stjeele byttet. | forvirringen eller i kampen om byttet, kan
fuglen veaere heldig at undslippe.

Artsfeeller og i gvrigt visse andre fugle reagerer ogsa instinktivt pd angstskriget, men pa



en anden made. De ops@ger stedet, hvor skriget kommmer fra, men kun for at lokalisere
rovdyret og tage bestik af det. Det er dette instinkt, man trigger, nar man udsender fugles
angstskrig fra en hgjtaler.

Nar et angstskrig bliver udsendt fra en hgjtaler, vil artsfeeller falge lyden og opsgge
hgjtaleren. Eftersom de hverken kan se rovdyret/rovfuglen eller offeret, bliver de utrygge
og veelger ofte at flyve langt vaek for at veere pa den sikre side.

Brug af angstskrig er ikke den metode, man anvender, hvis der er tale om et akut behov
for at fa jaget fugle hurtigt veek. Til gengaeld er det en virksom metode, nar tiden tillader
det, eller nar fuglene opholder sig i periferien af flyvepladsen.

| praksis anvender man hgjtaleren pa folgende made: Man placerer sig i cirka 100 meters
afstand til flokken. Man vaelger angstskriget for den pagzeldende art, man vil agere i mod.
Hvis det er en blandet flok med flere arter, vaelger man angstskriget for den art, der er flest
af og afspiller skriget. De andre arter vil givet vis faglge med. Lyden ma ikke afspilles med
for hgj volumen, da fugle uden for flyvepladsen kan blive tiltrukket. Man skruer i stedet
langsomt op for volumen indtil flokken/fuglen reagerer. Lad afspilningen kgre indtil fuglene
er teet pa, men ikke lzengere end et halvandet minut.

Nar afspilningen af angstskriget er stoppet, kan man enten affyre et skreemmeskud eller et
draebende skud, hvis ikke fuglen eller flokken begynder at flyve vaek. Undlad at affyre skud
umiddelbart far og under udsendelse af angstskriget. Det vil blot give forvirrende stimuli
hos fuglene og muligvis forhindre et godt resultat af angstskriget.

Mager, kragefugle og viber reagerer hurtigt pa angstskrigene, og de kan flyttes pa den
made. Det er vanskeligere at flytte staereflokke over stgrre afstande, men afspilning af
steerens angstskrig har en bedre virkning pa staereflokke end brug af pyroteknik.

Handholdt laserlygte

Brug af handholdt laserlygte til at bortjage fugle har vaeret anvendt siden starten af
00’erne. Der er imidlertid ikke samlet en starre oversigt over, hvilke arter af fugle og vildt
der reagerer pa forskellige laserlys og pa hvilken made. Dog angives flere steder, at laser
er virksomt mod gees, skarver og kragefugle. Andre arter reagerer dog 0gsa pa laserlys, og
arterne kan skraeemmes og flyttes over stgrre afstande ved hjzelp af lysstralen fra laseren.
Det ma vaere op til Bird Control pd den enkelte flyveplads at indsamle de ngdvendige
erfaringer, hvis brug af laser indfares i beredskabet. Muligvis kan effekten af laser ogsa
afhaenge en smule af lokale forhold pa flyvepladsen.

Den handholdte laserlygte kan anvendes mod fugle i en afstand pa en til to kilometer,
hvilket giver magejaegeren muligheden for at reagere mod fugle, der er vanskelige at nd
ud til.

Det grgnne lys ses bedre af fugle end af mennesker. Fuglene opfatter tilsyneladende den
gronne lysstrdle som en stok, der kan ramme dem, og det er denne illusion man udnytter.
Nar man bruger en laser til at skreemme fugle, skal laserstralen langsomt naerme sig
fuglene langs jorden og gerne i en zig-zag bevaegelse. Alternativt kan laserstralen placeres



et stykke ved siden af fuglen eller flokken og langsomt svinge lysstralen hen lige foran
fuglen eller flokke. Man ma aldrig pege direkte pa fugle. Brug gerne laseren i korte udbrud
frem for en kontinuerlig strem. Hvis det er muligt at indstille strdlediameteren, er det bedst
at bruge en bred strdle.

Den handholdte laser er en god metode, der kan anvendes for at variere maden at
skreemme fuglene vak. Den har sin styrke, nar fuglene star langt veek, eller hvis de
undlader at reagere pa andre metoder. Svagheden er dog, at den ikke kan benyttes i klart
vejr eller mod fugle der flyver. En anden svaghed er de sikkerhedsforanstaltninger der

skal tages, nar man benytter laseren. Der skal altid tages i agt over for fly, karetgjer og
personer, der absolut ikke md rammes af laserstralen. Af samme grund skal laserlygten
som udgangspunkt holdes skrat nedad og ma aldrig haeves til vandret, nar den er i
funktion. Laserlyset ma heller ikke rettes mod objekter, der kan reflektere lysstralen i andre
retninger herunder direkte mod operatgren selv.

Der skal udarbejdes en sikkerhedsvejledning i brug af laserlys og en risikovurdering, hvor
de relevante safety forhold bliver vurderet. Endelig skal der indhentes tilladelse hos Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, hvis der anvendes klasse 3B eller klasse 4 laser.

Brug af jagthund

Veldresserede jagthunde kan med fordel assistere magejaegeren under bortskreemning og
requlering af fugle og vildt (Corse, 2012). Det kraever dog, at hunden adlyder pa signal fra
hundefgreren om at standse og/eller returnere gjeblikkeligt. | modsat fald vil hunden vaere
til stor fare for flytrafikken pa flyvepladsen. | mange internationale flyvepladser anvender
man hyrdehunde (Border Collie) til at lgbe efter rastende og fades@gende flokke af fugle
0og pa den made forstyrre fuglene vaek fra arealerne. Imidlertid har jagthunde yderligere
nogle egenskaber, der kan bruges med fordel, som man ikke finder hos hyrdehundene.
Jagthunde kan opspore fugle og vildt, der er gemt i hgj vegetation, de kan finde fugle og
vildt, der er skudt eller ramt af fly, somm magejaegeren ikke selv kan finde hurtigt. Fuglene
opfatter jagthunden som et firbenet rovdyr og reagerer pa den som pa raeve. Viber der vil
yngle pa flyvepladsen kan derfor med held fortraenges, hvis de oplever gentagne besag af
jagthunden inden aglaegningen.

Jagthunde kan med fordel benyttes til at bortskreemme fugle og vildt i ILS kritiske og
folsomme omrader, hvor magejsegeren ikke har umiddelbar adgang. | den forbindelse
kan jagthunden ogsa opsamle fugle, der er faldet dér. Det kreever dog, at ILS anleegget
testes forinden for eventuel interferens over for hunden. Det sker i samarbejde med ATC
personalet.

At introducere en jagthund pa en flyveplads er en langvarig proces. Fgrst og fremmest skal
hunden gradvist vaennes til omradet med startende og landende fly. Dernaest skal hunden
treenes pa flyvepladsen til de opgaver, man gnsker den skal udfare.



Bekampelse eller fjernelse af hgijrisiko fugle og vildt
Generelt om bekaempelse af fugle

At fjerne fugle og vildt fra flyvepladsen ved beskydning og feeldefangst er ikke altid en
langsigtet lgsning pa et problem. Med mindre bekaempelsen er intensiv og vedholdende,
vil problemet oftest vende hurtigt tilbage. Man kan ganske enkelt ikke “tamme” en stor
omgivende bestand for fugle ved at fjerne dem fra det lille omrade, som en flyveplads
udgar.

Det er kun muligt at indfange eller nedskyde en meget lille brgkdel af bestanden rundt om
flyvepladsen. Den plads, man har holdt fri for fugle ved bekaempelse, vil hurtigt blive fyldt
op igen med nye fugle. Her ma man tage i betragtning, at de nytilkomne fugle er endnu
mere uerfarne med, hvordan de skal forholde sig til flytrafikken. De har for eksempel
aldrig vaeret udsat for flyenes blast og dermed ikke lzert at holde afstand til flyene.
Nytilkomne fugle er derfor mere udsatte for kollision med fly, end de fugle der har opholdt
sig eller besagt flyvepladsen over en laengere periode. For visse rovfugle kan en kortvarig
bekaempelse maske ligefrem gge risikoen for kollision med den pagaldende art, ndr nye
fugle udfylder tomrummet efter bekaempelsen.

Regulering med vaben

Pa en flyveplads kan der vaere flere grunde til at skyde fugle og vildt, der har en hgj risiko
for at blive ramt af fly. Den fgrste grund er den akutte grund, hvor fly er i overhaengende
fare for at ramme en fugl eller et pattedyr. En anden grund kan vaere valg af vaben, hvis
en ny fugleart indfinder sig og ikke reagerer pd forsgg med bortskreemning. En tredje
grund for at anvende vaben er, hvis en ny opstaet situation inden for eller uden for hegnet
medfgrer en pludselig optraeden af mange fugle pa flyvepladsen. Den fjerde arsag kan
vaere den planlagte og mere langsigtede bekampelse af fugle og vildt.

Uanset under hvilket af de fire grunde man gnsker at nedlaegge fugle og vildt p3, er det
vigtigt, at kunne gare det effektivt hver gang. Det vil sige, at fuglen eller vildtet er nedlagt
ved fgrste eller andet skud og uden, at der sker anskydning. Forudsaetning for en effektiv
nedskydning er, at vaelge de rigtige patroner samt at gve skydefaerdigheder.

P4 visse flyvepladser anvendes patroner med bismuth-hagl, der er forholdsvis blade og
derfor antages at veere mere skansomme over for jetmotorer, hvis haglene falder ned pa
banen og bliver opsuget under flyets startfase. Der er ikke dokumenteret eksempler p3, at
stalhagl har forarsaget skade pa jetmoterer.

Bismuthpatroner har en svagere slageffekt end tilsvarende starrelse i stalhaglspatroner. En
bismuthpatron i starrelse tre svarer til en stalhaglpatron i stgrrelse et. Bismuthpatronen i
storrelse fire er sa svag, at den ma betragtes som uegnet til brug pa flyvepladser.

Feerdigheden i at ramme fuglen i farste eller andet skud kan have afgerende betydning
i de tilfeelde, hvor en fugl er i akut fare for at blive ramt af et fly. Det er derfor vigtigt,
at magejaegeren til enhver tid har denne ngdvendige rutine. Rutinen opnas kun ved at
gennemga regelmaessige skydegvelser. @velserne kan forega enten pa traditionelle



skydebaner eller ved at indkgbe en lerduekaster og benytte den et afsides sted pa
flyvepladsen.

Bortskydning af duer og andre fugle i hangarbygninger og parkeringshuse kan kun
fortages med luftgevaer. Det anbefales, at kabe det mest traefsikre gevaer og isaer et,
hvor udgangshastigheden af haglet kan reguleres. For hgj udgangshastighed kan medfgre
rikochetter af hagl og strukturel skade pa bygninger og inventar. Et godt kikkertsigte er
ngdvendig for at kunne udfgre opgaven optimalt. Det bedste tidspunkt at regulere duer er
i de mgrke timer og da med et kraftigt spotlight monteret pd luftgeveeret. Duerne vil blive
fikseret af lyset og vil derfor vaere lettere at ramme.

Feeldefangst

Hvis man gnsker at opstille faelder til indfangning af fugle og vildt, bar feeldefangsten

vaere et led i en langsigtet strategi pa en flyveplads. Hvis ikke man har lagt en langsigtet
strategi for en faeldefangst, vil indsatsen vaere mere eller mindre spildt arbejde. Det
betyder, at man ikke blot skal forsgge at indfange de fugle eller det vildt, der aktuelt

er pa flyvepladsen, men ogsa forsgge at indfange alle de, der efterfolgende kommer

til flyvepladsen. | sa fald ma man vaere indstillet p3, at begive sig ud pd en meget
arbejdskraevende opgave. Arbejdet omfatter bygning af adskillige faelder der opszettes
forskellige steder pa flyvepladsen samt regelmaessige kontrolbes@g af dem i lgbet af
dagen og udskiftning af lokkemiddel. Det kan vaere en fordel at flytte rundt pa feelderne, sa
feelderne har interesse for sé mange fugle som muligt.

Feeldefangst af kragefugle

Der er en lang tradition for feeldefangst af kragefugle, og dermed er der ogsa udviklet
typer af faelder og fangstmetoder, der er ganske effektive.

Den mest effektive er ‘norsk kragefaelde’. Faeldetypen er dog forbudt i Danmark, men
flyvepladser kan sage tilladelse til at bruge den hos Miljgstyrelsen. P4 grund af forbuddet
kan det vaere vanskeligt, at finde en vejledning til hvordan den skal bygges og anvendes. Til
gengeeld er andre faelder tilladt til bade kragefugle og til reeve og marhunde. Til dem kan
man finde en grundige introduktioner pa Jaegerforbundets hjemmeside.

Feeldefangst af rovfugle

Man kan sage tilladelse hos Miljgstyrelsen til at indfange rovfugle pa flyvepladsen.
Tilladelsen vil dog blive betinget af, at de fangne rovfugle slippes las igen, og det gerne
skal ske i en afstand fra flyvepladsen pd mindst 100 kilometer. Ellers vil der vaere en

stor risiko for, at de pageeldende fugle vender tilbage. Der er ogsa krav om dyreetisk
behandling af rovfugle efter, at de er indfanget og under transporten til udsaetningsstedet.
Desuden skal man have grundejerens tilladelse til det sted, hvor rovfuglene bliver sluppet
fri. Feldefangst af rovfugle er til gengeeld et godt og etisk alternativ til blot at nedlaegge
dem pa flyvepladsen.






Appendiks H

Program til risikohandtering af
fugle/vildt (WRMP)

AMCT (d) beskriver, at flyvepladsen skal udarbejde, ivaerksaette og vedligeholde et
program, der handterer risikoen for fugle/vildt (Wildlife Risk Management Programme =
WRMP).

Hvis programmet skal kunne fungere, ma samtlige elementer i programmet vaere
beskrevet, sa relevant personale kan lgse de pagaeldende opgaver.

Der kan ske aendringer i den made en flyveplads udfgrer opgaverne pa. Nye tiltag kan
ivaerksaeettes, metoder kan andres og procedurer og instrukser kan omskrives. Det betyder,
at WRMP skal justeres tilsvarende, sa det svarer til den aktuelle situation. Den beskrevne
WRMP er derfor et dynamisk dokument, der ma redigeres og tilpasses nye forhold

med passende mellemrum og falge devisen: “Skriv hvad du gar, gar som du skriver og
dokumenter det”.

Med en opdateret WRMP skal det gerne fremga:

hvordan flyvepladsen og dens naere omgivelser ser ud.

hvilke farer for sammenstagd mellem fly og fugle/vildt man har identificeret.
hvad man gar for at imodega faren.

hvordan man maler faren og effekten af indsatsen mod den.

hvem, der gor hvad og hvordan.

De folgende beskrivelser er derfor et forslag til, hvordan et WRMP kan bygges op og
beskrives.
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vildthaendelser ved flyvepladser Jf. EU-Forordning 139/2014 " perish Transport, Construction ond Hosing Autorty



1. Funktion

| beskrivelsen af flyvepladsens WRMP kan det fremgd, at det beskrevne i WRMP falger op
pa Forordning 139, og at det dokumenterer flyvepladsens indsats p& opfalgningen.

2. Om flyvepladsen
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For dem, der ikke har et godt kendskab til flyvepladsen, vil en kort beskrivelse af den vaere
en hjzelp til forstaelse af flyvepladsens WRMP. Beskrivelsen kan vaere de selvsamme som
angivet i AIP og gerne omfatte:

Areal af flyvepladsen

Bane(r) med navn, leengde og bredde
Navigeringsudstyr

Flyvepladsens abningstid

Ejerskab af flyvepladsen

Flyvepladsen kan med fordel szette de relevante oplysninger i en tabel.

2.2

Et luftfoto af flyvepladsen med angivelse af stednavne (baner, terminalbygninger mv.) og
securityhegnets forlgb vil vaere gavnligt. Et luftfoto af flyvepladsens omgivelser inden for
13 km zonen kan give et overblik over oplandet, som har indflydelse p3a hvilke fugle og
vildt der kan forekommme bade inde pa flyvepladsen og i dens naerzone.

2.3

En beskrivelse af hvilke flytyper der opererer pa flyvepladsen og antallet af flyoperationer
kan med fordel angives som vist i Tabel 1.



Tabel 1: Flytyper der opererer pa flyvepladsen og udviklingen i
antallet af flyoperationer i de sidste fem ar.

Flyoperationer 2015 2016 2017 2018 2019
1. Turbofan and Turbojet [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
2. Turboprop [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
3. Piston (stempelmotor) [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
4. Helikopter [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
5. Militeerfly [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
6. Andre [Antal] [Antal] [Antal] [Antal] [Antal]
2.4

Flyvepladsen kan i beskrivelsen kortlaegge hvilke landskabstyper (habitater) der er

pa pladsen, som fortrinsvis tiltraekker fugle. Dette kan flyvepladsen ogsa opstille i en
tabel. Habitat-typer er for eksempel graesarealet med regelmaessig slaning, naturlig lav
vegetation som lyng- og graeshede og buskads. Er der abne grafter og regnvandsbassiner
skal de 0gsa naevnes sammen med oplysning om, hvorvidt de er gjort svaert tilgeengelig
for fugle.

Tabel 2: De vigtigste habitater pa flyvepladsen og hvilke
fugle og vildt, der er tiltrukket af dem.

Habitater pa flyvepladsen

1. [Habitat] [fugle/vildt arter]
2. [Habitat] [fugle/vildt arter]
3. [Habitat] [fugle/vildt arter]

4. [Habitat] [fugle/vildt arter]



2.5

Aktiviteter pa flyvepladsen der til traeekker fugle, kan naevnes med angivelse af, hvilke
fugle der bliver tiltrukket. Det kan for eksempel vaere graesslaning. Hvis der ivaerksaettes
modforanstaltninger mod fugle i forbindelse med aktiviteten, skal det angives.
Flyvepladsen kan pa samme vis angive aktiviteterne i en tabel.

Tabel 3: Aktiviter pa flyvepladsen, der tiltraekker fugle og vildt.

Aktiviter pa flyvepladsen

1. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
2. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
3. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
4. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
2.6

Vejrforhold, der medfarer flere fugle pa eller hen over flyvepladsen, bar beskrives.
Beskrivelsen kan indeholde, hvilke fugle der bliver tiltrukket, og hvad flyvepladsen
eventuelt gor for at forhindre fugleaktiviteten. Kraftig regn kan medfere, at visse
lavtliggende arealer far blankt vand i en kort periode eller at regnvandsbassiner og grofter
bliver vandfyldte. 0gséd kraftige vinde fra saerlige retninger kan presse flyvende fugle
henover eller teet pa flyvepladsen og dermed gge risikoen for kollisioner med fly.

Tabel 4: Vejrfeenomener der tiltraekker fugle og vildt.
Vejrfaenomener

1. [Vejrforhold] [fugle/vildt arter]
2. [Vejrforhold] [fugle/vildt arter]

3. [Andre forhold] [fugle/vildt arter]



2.7

| flyvepladsens naeromrade inden for 13 km kan man beskrive de vigtigste habitater, anlaeg
og lokaliteter, der tiltreekker fugle. De vigtigste arter af fugle/vildt, der er tilknyttet disse
steder bar naevnes, iseer dem der udger den starste fare for flytrafikken. Disse habitater og
anlaeg kan med fordel tegnes ind pa luftfotoet over flyvepladsens neeromrdde og dermed
give et mere nuanceret indtryk af, hvad der uden for flyvepladsens omrade pavirker
risikoen for fugle/vildtkollisioner.

Tabel 5: Habitater der tiltreekker fugle og vildt.

Habitater uden for flyvepladsen

1. [Habitat] [fugle/vildt arter]
2. [Habitat] [fugle/vildt arter]
3. [Habitat] [fugle/vildt arter]
4. [Habitat] [fugle/vildt arter]
5. [Habitat] [fugle/vildt arter]

6. [Habitat] [fugle/vildt arter]



2.8

| neeromrddet kan der forega aktiviteter, der tiltraekker fugle i starre maengder inden for en
meget kort periode. Det kan vaere jordarbejder pa det omgivende agerland eller et stort
udendgrsarrangement, der medfarer at spiseligt affald bliver tilgeengelig for fugle og vildt.

Tabel 6: Aktiviteter uden for flyvepladsen der kan give problemer med fugle og vildt.

Aktiviter uden for flyvepladsen

1. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
2. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
3. [Aktivitet] [fugle/vildt arter]
2.9

| introduktionen af flyvepladsen i den skrevhe WRMP bgr der vaere en oversigt over de
registrerede kollisioner med fugle og vildt pa flyvepladsen. Flyvepladsen skal herunder
0gsa oplyse, hvilke konsekvenser disse kollisioner har haft i form af strukturel skade pa fly
eller effekt pa flyvningen.



Tabel 7:

Udviklingen i antallet af kollisioner fordelt pa store,
mellemstore og sma fugle i de sidste fem ar.

Mo gl At/ 10000 Artalmed ot med e genriinger
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
[Ar] [tal] [tal] [tal] [tal] [bemaerkning]
Tabel 8:  Analyse af kollisioner med de vigtigste arter.
Antal  Antal / 10,000 Hvornar/Hvor flest kollisioner sker

Habitater kollisioner flyoperationer Udvikling

[Ar] [Ar] Saeson Bane
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]
[Art] [Tal] [Tal] [Tendens] [Saeson] [Bane]



2.10
Hvordan resultatet af en risikovurdering skal vises, afhaenger af hvilken model, der
anvendes til at risikovurdere de enkelte arter af fugle og vildt. | Appendiks E gives en

vejledning til brug af to modeller for risikovurdering.

| tabellen nedenfor vises resultatet af en risikovurdering efter Allans model i den sakaldte
”5x5 matrix”.

Tabel 9: Resultatet af den aktuelle risikovurdering af fugle og vildt.

Hyppighed af kollisioner

Alvorlighed Meget hgj Hoj Moderat Lav Meget lav
Meget hgj [Art] [Art] [Art] [Art] [Art]
Hoj [Art] [Art] [Art] [Art] [Art]
Moderat [Art] [Art] [Art] [Art] [Art]
Lav [Art] [Art] [Art] [Art] [Art]
Meget lav [Art] [Art] [Art] [Art] [Art]
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Statistikken over fuglekollisioner viser kun delvis, hvilke fuglearter der udger et problem for
flyvepladsen. Der kan veere fugle- og vildtarter, der af en grund endnu ikke er blevet ramt
af et fly, men som alligevel udger en alvorlig risiko for de opererende fly. Statistikken viser
heller ikke, hvor mange fugle af en given art optraeder pa flyvepladsen.

Arstidsvariationen i arters optraeden og hyppighed kan ikke altid afslare, hvornar de
pagzldende arter er ramt af fly. Derfor skal WRMP suppleres med en statistik over de
fugle, der reelt forekommer pa flyvepladsen.

For at imgdekomme dette behov kan flyvepladsen benytte de oplysninger, som
magejagerne noterer hver gang der foretages aktioner mod fugle og vildt. Det geelder
oplysninger som tidspunkt for aktionen, art og antal af fugle og vildt, som aktionen rettes
mod, samt oplysninger om hvorvidt fuglen/vildtet sager fade eller blot raster.

Magejeegeren sammentaeller antallet af aktioner og individer for hver art f.eks. pa
manedsvis, og saetter resultaterne ind i nedenstaende to tabeller . Data der bygger pa



magejaegernes oplysninger, viser hvilke fugle og vildt, der hyppigst forekommer pa
flyvepladsen. Ved at praesentere resultater fra en flerarig periode vises variationen i

hyppighed og antal fra ar til ar, der uvaegerligt forekommer pa en flyveplads.

Tabel 10:  Antal aktioner mod fugle/vildt i labet af 20xx.

[Art] Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Total
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
Tabel 11:  Det samlede antal fugle/vildt der er involveret i aktioner i lgbet af 20xx.
[Art] Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Total
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
[Art] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal] [Tal]
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Til yderligere information om flyvepladsen kan der laves en liste over alle relevante
dokumenter, der understgtter flyvepladsens WRMP.

3. Implementering af WRMP
3.1

Flyvepladsen skal beskrive roller og ansvarsomrader, sa det fremgar, hvem der har
ansvaret for den overordnede koordinering, opsyn og udfgrelse af alle de opgaver, der er
omfattet i flyvepladsens WRMP. Det omfatter ogsa beskrivelsen af tildeling af ressourcer og
ansvar, koordineret traening og lgbende kvalitetssikring af flyvepladsens WRMP.

| WRMP beskrivelsen skal det ogsa fremgd, hvem har ansvaret for at gennemfgre WRMP
inden for deres ansvarsomrade. Det kan veere: indhentning af tilladelser, indsamling af data
om kollisioner med fugle og vildt, foretage audits af WRMP, og opdatere og redigere den
skrevne WRMP. En sadan beskrivende liste kan med fordel blive udformet som et bilag til
den skrevne WRMP.

3.2

En vigtig del af WRMP programmet er traening af personalet pa flyvepladsen. Et effektivt
WRMP er afhaengig af, at det involverede personale har en relevant viden inden for deres
funktion, har de rigtige redskaber til at udfere arbejdet og er fuldt motiveret til at lgse
opgaverne. En brush-up af traeningen er lige s vigtig. Flyvepladsen kan i en tabel give et
overblik over omfanget af treening og brush-up pa flyvepladsen.

Tabel 12:  Traeningsprogram af personale inden for WRMP,

Traeningsmodul Afdeling/funktion Hyppighed Anvendt treeningsmetode
(Brush-up)

[Modul] [Afdeling/funktion] [Hyppighed] [Metode]

[Modul] [Afdeling/funktion] [Hyppighed] [Metode]

[Modul] [Afdeling/funktion] [Hyppighed] [Metode]

[Modul] [Afdeling/funktion] [Hyppighed] [Metode]



3.3

Nar flyvepladsen iagttager fugle og vildt pa eller i naerheden af flyvepladsen, og de udger
en akut fare for kollision med fly er der to muligheder; at fjerne faren hurtigst muligt
eller, hvis aktionen mislykkes, at advare piloterne om faren. | den skrevhe WRMP skal det
fremngd, om flyvepladsen bruger den umiddelbare kommunikation fra Wildlife Control til
piloterne via ATC og/eller meddelelsen udsendes til piloterne som frase i ATIS.

3.4

Appendiks F indeholder en vejledning til, hvordan flyvepladsen kommunikerer oplysninger
om kollisioner med fugle og vildt. | WRMP bgr det fremga, hvordan flyvepladsen indsamler,
registrerer og administrerer oplysningerne om kollisionerne.

3.5

| WRMP bar flyvepladsen ogsa oplyse, hvordan den artsbestemnmer rester fra kollisionerne
med fugle og vildt.

3.6

En lokal fugle/vildt-komité er vigtig for at kunne holde en direkte kommunikation til
relevante aktgrer og interessenter inden for og uden for flyvepladsens organisation. En
fugle/vildt-komité kan enten std selvsteendigt med eget kommissorium eller indga som en
integreret del af en 'Runway Safety Committee’.

Det ber fremga i WRMP, hvordan den lokale komité er dannet (kommissoriet) samt hvilke
medlemmer, der er repraesenteret i den.

3.7

| den skrevne WRMP skal det fremga hvilke mal og midler, der indgar i flyvepladsens
vildtforvaltning. For at gare fremstilling mere overskuelig, bar flyvepladsen opdele
vildtforvaltningen i to kategorier: ‘passiv forvaltning” og ‘aktiv forvaltning’. De to former for
forvaltning beskrives i 3.7.1 og 3.7.2. Det enkelte tiltag skal fremga i en liste over anvendte
tiltag i den skrevhe WRMP.

3.71

Passiv forvaltning omfatter al pleje af de ubefaestede arealer pa flyvepladsen, der har til
formal at mindske tiltraekningen af fugle og vildt. Det er for eksempel graespleje, draening,
tildeekning af permanente vandomrader med net eller tradde, fjernelse af buske og traeer.

| listen over anvendete tiltag bar der for hvert tiltag fremga, hvilke arter af fugle og vildt de
skal modvirke.

11
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3.7.2

Aktiv forvaltning er alle de direkte aktioner mod fugle og vildt, der finder sted. Det er
de aktioner som ‘wildlife control” foretager med pyroteknik, regulering med skarpe skud
og feeldefangst, brug af angstskrigs-play-back, laserlys, fjernelse af reder osv. Der bar
udarbejdes en liste i WRMP over de midler, der anvendes.

4. Varetagelse af WRMP
A1

Den lgbende overvagning af fugle og vildt pa og uden for flyvepladsen er den vigtigste del
af WRMP. Overvagningen omfatter ogsa en lgbende opfelgning pa bade den passive og
aktive forvaltning. Dermed kan flyvepladsen kontrollere, om WRMP opfylder madlet eller om
programmet skal justeres. P4 den made demonstrerer flyvepladsen, at den til stadighed
forsgger at mindske risikoen for kollisioner med fugle og vildt.

4.2

Flyvepladsen skal i WRMP beskrive, hvordan flyvepladsen rutinemaessigt foretager den
labende overvagning i praksis. Det er alle de rutiner, der er beskrevet i instrukser og
procedurer for de enheder pa flyvepladsen, der varetager aktiv fuglekontrol og pleje af
arealerne. Flyvepladsen kan pa en overskuelig made beskrive overvagningen ved at angive
oplysningerne i en tabel.

Tabel 13:  Rutinemaessig overvagning.

Opgave Beskrivelse Hyppighed Ansvarlige
[Opgave] [Beskrivelse] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Opgave] [Beskrivelse] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Opgave] [Beskrivelse] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Opgave] [Beskrivelse] [Hyppighed] [Ansvarlig]



4.3

| den skrevne WRMP skal det ogsa fremga, hvordan indsamlede oplysninger og data
bliver registreret. Ydermere skal flyvepladsen beskrive, hvor og hvordan oplysninger
bliver opbevaret, samt hvor hyppigt de bliver analyseret for at kunne justere WRMP efter
eventuelle zendringer i forholdene.

4.4

Der vil uvaegerligt forega sendringer i det lokale miljg bade pa flyvepladsen og udenfor
i 13 km zonen. Sadanne andringer ma lgses ad hoc. Derfor ma flyvepladserne tilrette
beskrivelsen i WRMP sa sagerne listes efterhanden, som de dukker op. Af hensyn til
overskueligheden kan flyvepladsen inddele beskrivelserne efter, om sendringerne
foregar pa flyvepladsen eller uden for. For at skabe et overblik kan flyvepladsen saette
beskrivelserne af sagerne i en tabel.

Tabel 14:  Andre overvagningsaktiviteter.

Opgave Beskrivelse Hyppighed Ansvarlige Procedure/

Reference

[Andring pa Andringen er vurderet | Efter behov  [Ansvarlig]  [Procedure/

flyvepladsarelaet]  forhold til risikoen for fugle Reference]
og vildt.

[Andring | 13 Kontakt til lokale Efter behov  [Ansvarlig] [Procedure/

km nzerzonen] myndigheder / landmaend Reference]

for at sikre, at flyvepladsen
tilgodeses i udviklingen
eller i planleegning af
arealanvendelse.

4.5

Flyvepladsen ber i forbindelse med risikovurderingen gemme sagsakter som
dokumentation med henvisning til, hvor de opbevares.
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4.6
Rapportering af indsamlede og analyserede data og oplysninger bar foregad rutinemaessigt.
Det sikrer, at de involverede personer i WRMP er Igbende opdateret pd, hvordan det gar

med forvaltningen af programmet.

Er der tale om flere rutinemaessige rapporteringen, kan flyvepladsen med fordel satte
dem ind i tabel.

Tabel 15:  Oversigt over rapporter udgivet rutinemaessigt.

Rapport Hyppighed Ansvarlige
[Rapport] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Rapport] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Rapport] [Hyppighed] [Ansvarlig]
[Rapport] [Hyppighed] [Ansvarlig]
4.7

Til det skrevne WRMP kan procedurer, instrukser, analyser af data og andre relevante
dokumenter vedlaegges som bilag.

4.8

Et WRMP program bgr auditeres med regelmaessige mellemrum. Finder flyvepladsen
uoverensstemmelser, skal disse efterfglgende rettes til. Hyppigheden af udfgrte audits og
deres resultater skal fremga af den skrevhe WRMP.

4.9

Mindst én gang om aret skal WRMP gennemgas og opdateres i det ngdvendige omfang.
Herunder skal det efterses, om praksis svarer til det skrevne i WRMP og at alle procedurer
og instrukser er geeldende og efterfglges. Pa den made sikres det, at flyvepladsen
efterlever devisen “Skriv, hvad du ger, ger som du skriver og dokumenter det”.



5. Ansvar

Personer der har ansvaret for udferelsen og dokumentationen af de beskrevne opgaver

i WRMP skal laese WRMP og kontrollere, at flyvepladsens beredskab mod fugle og vildt
faktisk foregar, som det er beskrevet i programmet. Samtidigt skal det sikres, at alle der
medbvirker i opgaverne kender opgavernes omfang. Det kan udmante sig i et felt, hvor de
ansvarlige med navn, titel og dato underskriver en erklzering om, at deres ansvarsomrade
udfgres ngjagtigt som beskrevet i WRMP.
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Appendiks |

Arealpleje (“habitat
management”)

Dette appendiks er vejledende tekst til ADR (b) og GM3 (d) i Forordning 1389.
Emnet indgar i flyvepladsens WRMP, se Appendiks A punkt 2.4 og 3.7.

Flyvepladsens mangvreomrdde skal af hensyn til flytrafikken fremstd som dbent terrzen,
hvor de ubefaestede arealer er bevokset med enten udsdet graes eller er naturlig graes-
eller lyngheder. De fugle, der raster eller sgger fade i omradet, er almindeligvis tilpasset de
abne omgivelser og undgar ligefrem busk- eller traebevoksninger.

| de tilfaelde, hvor der er vaekst af buske og traeer i flyvepladsens yderomrader, vil nye
fuglearter, der er tilpasset tilvoksede levesteder, indfinde sig og dermed @ge det samlede
antal fuglearter pa flyvepladsens omrade.

Jo faerre fuglearter flyvepladsen skal forholde sig til, jo lettere er det at tilpasse en indsats
mod dem. Derfor anbefales det, at flyvepladsen forenkler de abne omgivelser sa meget
som muligt og undgar at huse ungdvendige levesteder for fugle og vildt. Det kan vaere en
god malsaetning at nedsaette biodiversiteten sa meget som muligt pa flyvepladsen.

Graes

Pa de fleste flyvepladser udger graesarealet den stgrste andel af de ubefaestede arealer.
Det er samtidig graesarealet, der tiltreekker starstedelen af de problemskabende fugle.
Graesveksten bar derfor vaere i fokus, nar flyvepladsen skal gare en indsats for at
begreense antallet af fugle.

Den fglgende tekst beskriver nogle retningslinjer, der kan bruges til at vaelge den form
for pleje af graesset, der virker bedst pa flyvepladsen. Der er nemlig flere mader at

pleje graesset sa tiltraekningen pa fugle mindskes. Blandt andet kan flyvepladsen se pa
jordbundstypen og dens indhold af nzeringsstoffer. Herudover spiller jordens fugtighed en
afgarende rolle. Det er altsa op til den enkelte flyveplads at foretage en lokal vurdering af,
hvilken pleje graesset skal have.

Der er seerligt to forhold, flyvepladsen skal iagttage:

1. Graeshgjden
2. Mangden af ukrudt i graesset

Appendiks | til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
vildthaendelser ved flyvepladser Jf. EU-Forordning 139/2014 " perich Transport, Construction omd Housing Aoty



Graeshgjden

Det er kendt og dokumenteret pa en lang raekke flyvepladser, at fugle undgar graes, der har
en lzengde pa cirka 20 cm eller derover. Dels virker det hgje graes heemmende pa fuglenes
fodesagning, dels har fuglene svaerere ved at opdage fjender i det hgje graes, hvilket gar
dem utrygge.

Graessets hgjde bar altsa ikke ligge under 15 cm, hvis flyvepladsen skal begraense antallet
af fugle. Herefter kan flyvepladsen tillade en graeshgjde pa 30 cm, inden graesset skal
klippes igen. Det vil vaere god graespleje, hvis det afklippede graes bliver opsamlet eller
findelt under sldningen, da kager af afklippet graes haammer vaeksten af det underliggende
graes og medfgrer bedre betingelser for ukrudtet nedenunder.

For at opretholde graessets virkning pa laengere sigt er det vigtigt, at greesset bliver slaet to
til tre gange om aret afthangig af graesvaeksten det pagaeldende ar. Den fgrste graesslaning
bar forega ved Skt. Hans for at fjerne den frgbzerende del af graessets frostandere, der
efterfolgende vil sta stift blandt graessets blade. En graesslaning ved Skt. Hans vil 0gsa
begraense en del af fraproduktionen hos ukrudtet. Arets sidste graesslaning bar ikke ligge
senere end manedsskiftet september/oktober, da graesset skal nd at vokse op i en hgjde
pa cirka 20 cm, inden graesvaeksten opharer.

| England har man gode erfaringer med at klippe graesset helt kort i det tidlige forar
("bottoming out”) forudsat at afklippet og dadt plantemateriale efterfalgende bliver
fjernet. Det giver luft og lys til graesset, der herefter far en god vaekst (Deacon et al., 2000).
Ulempen ved metoden er, at graesset i en kortvarig periode efter nedklipning kan tiltraekke
fugle. Eventuelt kan man anvende metoden pa en tredjedel af arealet hvert ar og sdledes
lave en tredrig cyklus for nedklipning af hele graesarealet. Det er en ressourcekraevende
proces at foretage en “bottoming out”, der ogsa kreever deponering af det afklippede
graes.

Kontrol med ukrudt

Pa flyvepladsen kan graesset vaere saet for mange ar tilbage eller vaere en naturlig vaekst
fra tiden for etableringen af flyvepladsen. | begge tilfeelde har plantevaeksten karakter

af graeseng eller greesoverdrev afhaengig af jordens fugtighed. Tokimbladede planter
(fremover betegnet ukrudt) har i hgj grad indfundet sig og udger en hgj procentdel af
plantedaekket. Greesarealer med den karakter er som regel rig pa insekter, andre smadyr
samt smagnavere. Er jorden nzeringsrig, vil der tillige vaere en hgj produktion af bade
planter og dyr. Dermed bliver greesarealet meget attraktiv for bade fugle og firbenede
rovdyr.

Mangden af ukrudt i graesset har i hgj grad en betydning for, hvor godt graestaeppet
fungerer som vaern mod fugle. Jo mere ukrudt der findes i graesset, jo mindre effekt har
graesteppet pa fuglene. Derfor skal der saettes ind over for ukrudtet.

P& mange flyvepladser er brug af ukrudtsmidler forbudt eller erklzeret ugnsket. Der findes
dog andre metoder, der kan begraense udbredelsen af ukrudt. Disse er uorganisk gadning,
trimning og udjaevning.



Uorganisk gadning

Det frarades at anvende organisk gadning pa graesarealerne, da gadningen tiltraekker
fugle. | stedet anbefales uorganisk gadning. Det anbefales, at flyvepladsen foretager

en jordbundsanalyse forskellige steder pa flyvepladsen, inden arealerne gades. Ukrudt
trives pa steder med lavt godningstal, og det er derfor vigtigt at haeve niveauet for
naringsstoffer ved at tilfare arealerne gadning i en sammensatning, der tilgodeser
graesset. En jordbundsanalyse giver flyvepladsen et billede af, hvilke naeringsstoffer
jordbunden er i underskud for, sa gadningen kan tilpasses herefter. Jordbundsanalyser er
ikke dyre og flere danske firmaer tilbyder dem pa nettet.

Trimning af graesset

En anden metode for at bekaempe ukrudt er, at trimme graesset mekanisk. Ved at strigle
greesset med graesmarkstrigle i det tidlige forar umiddelbart efter drets farste graesslaning,
kan en del af ukrudtet fjernes. | den forbindelse anbefales det, at der sds supplerende
greesfrg, der enten spirer efterfglgende pa de opstaede bare pletter eller ligger som

en fropulje, der kan spire. Flyvepladserne kan med fordel erhverve en maskine, som
kombinerer strigling og greessaning pa én gang.

Udjaevning af overfladen

Overfladevand vil altid sage ned i lunker og andre fordybninger som for eksempel
niveausankning af opfyldsjord efter jordarbejder. Hvis jorden de steder forbliver
vandmeettet over laengere tid, vil graesset lide under det, og ukrudt vil kunne udkonkurrere
graesset. Ved lang tids vandmaetning kan der desuden ske en kemisk reaktion i de gverste
jordlag, der medfgrer, at jordstrukturen falder sammen, sa der opstar en yderligere
niveausaenkning.

Derfor bar sadanne ujeevnheder jeevnes ud med jord tilsdet greesfrg. Karsel med tungt
materiel kan ikke alene medfgre niveausaenkninger, men jorden bliver sammenpresset og
vanskeligger derved en nedsivning af overfladevand til skade for graesset men til fordel for
ukrudtet. Maskiner, der bruges til at pleje graesset, bar derfor monteres med sé brede dak
som muligt, sd maskinernes vaegt fordeles over et stgrre deekareal.

Draening
Starre arealer med utilstraekkelig dreening kan give graesset darlige vaekstvilkar og vil i

stedet fremme ukrudtet. Derfor ber draening prioriteres sddanne steder og 0gsa af andre
grunde, som beskrevet nedenfor.



Omlag af arealer med nyt graes

| de tilfeelde hvor ukrudtet er fremherskende i graesteeppet, og ukrudtsbekaempelsen
ikke virker efter hensigten, kan et godt rad veere, at der bliver foretaget et omlaeg af
graesarealet. Det er naturligvis et stort og omkostningstungt projekt at omlaegge graes,
men det er et tiltag, der pa leengere sigt kan bidrage til at nedszette antallet af kollisioner
med fugle. Det er derfor vigtigt, at arbejdet i sa fald gares rigtigt. Ellers risikerer man,

at resultatet udebliver. Hvis flyvepladsen vil foretage en omlagning af graesarealet, er
folgende holdepunkter vigtige:

Valg af graessorter

Tidspunkt pa aret for omlaeg

Forudgdende maskinel behandling af jorden
Stgvbekaempelse

Efterfalgende pleje af nyt spirende graes.

De fem punkter er kun grove retningslinjer for, hvordan man omlagger graes med mindst
muligt ukrudt og uden brug af kemiske bekaempelsesmidler. Flyvepladsen skal afpasse
arbejdet efter de stedlige forhold. Derudover skal flyvepladsen ogsa vaere opmaerksom
p3d, at plgjning og harvning altid vil tiltraekke fugle. Derfor skal der ivaerksaeettes ekstra
forholdsregler mod fugle i de dage, hvor omlaeg af graes foregar.

Graessorter

Det er bedst at benytte hjemmehgrende graessorter. De trives under danske forhold, er
mere modstandsdygtige overfor sygdomme og klarer klimaet bedre end de introducerede
sorter. En saerlig velegnet greesart til flyvepladser, er strandsvingel (Festuca arundinacea).
Strandsvinglen giver et stift og slidstaerkt graestaeppe, der tilmed er torkeresistent. Det
tager et par veekstsaesoner, inden strandsvinglen far ordentligt fat, men derefter er den
konkurrencedygtig over for andre ugnskede graessorter.

Det anbefales at blande frg af almindelig rajgraes (Lolium perenne). Blandingsforholdet
kan eksempelvis vaere 80% strandsvingel og 15% rajgraes, da rajgraesset kan tage over

i den forste tid, inden strandsvinglen far fat. Det resterende kan 5% med fordel vaere af
Axcella-sorten, der spirer i lgbet af 3-5 dage og dermed hurtigt deemper for en eventuel
stovfygning. Ukrudtsfraene vil spire samtidig med graesfrgene, og der kan dermed ske
en konkurrence mellem dem. En god made at hjaelpe graesset frem er at overdosere
mangden af graesfro under saningen. Maengden af udsdet graesfre ma gerne vaere cirka
400 kg per hektar.

Beslutter flyvepladsen at omlaegge graesarealerne til nyt graes, anbefales det at veelge
graessorter med endofytter. Endofytter kan kgbes som isoleret fra og kan derefter sas

pa de arelaer, som skal omlaegges med nyt graes. Endofytter er svampe af slaegten
Neotyphodium, som lever i greesset vaev. Endofytter lever i symbiose med vaertsplanten
og producerer alkaloider, der heemmer reproduktionen hos graessederne sasom insekter og
mus, nar de spiser det endofytholdige grees. Strandsvingel og almindeligt graes er begge
vaertsplanter for endofytter, men kun en lille procentdel af de naturlige sorter indeholder



endofytter. Det betyder, at virkningen pa mus og insekter er minimal. Indeholder
hovedparten af greesserne endofytter, vil virkningen vaere maerkbar, og maengden af mus
og insekter kan nedbringes og dermed mindske tiltreekningen af fugle. En sadan effekt er
pavist i lufthavne pa New Zealand (Pennell, 2010).

Tidspunkt pa aret for omlaeg

Bade august og september er de mest optimale perioder at sd graes, da jorden er varm og
dermed kan fremme spiringen og den begyndende vaekst af graesset. Starter graessaning
derimod om foraret eller i forsommeren, kan de spirende ukrudtsfrg blive alvorlige
konkurrenter til det nye graes sommeren over. Resultatet kan blive, at graesset vil indeholde
langt mere ukrudt, end hvis det var sdet i sensommeren.

Forudgaende maskinel behandling af jorden
Inden der foretages graessaning skal den levende vegetation klippes ned og fjernes. Der
foretages en plgjning i 30 cm dybde og en efterfglgende harvning. Man kan fa maskiner,
der sdr greesset i forbindelse med harvning.

Stovbekzempelse

Hvis flyvepladsen vil vaere pa den sikre side og udg3, at det tilsdede areal giver
stovproblemer, kan man sprgjte en celluloseoplgsning ud over arealet. Den tgrrede
cellulose vil ligge som en hinde pa jorden. Ud over at den heemmer stgvdannelsen, vil
celluloselaget ogsa haemme udtaerringen af det gverste jordlag til gunst for spiringen.
Hvis jorden i forvejen er fugtig, og der ikke varsles en kommende tar periode, kan man
undlade stagvbekampelsen. | stedet kan flyvepladsen have midlet i beredskab, hvis
vejrforudsigelsen ikke holder stik.

Efterfolgende pleje af nyt spirende graes

Det er vigtigt at tilfare graesset gadning sa det har den bedst mulige forudsaetning for at
konkurrere med ukrudtet. Gadningen kan ske i aprilmaned. Dosering af gedning afhaenger
af, hvad en jordbundsanalyse viser. Det nye graes skal i de farste par ar have en ekstra
pleje. Det betyder en ekstra eller to graesklipninger end pa de gvrige arealer, og at graesset
under ingen omstaendigheder ma mangle de ngdvendige nzeringsstoffer i de rigtige
maengder.

Arealer med naturlig graes- og lynghede

P& meget udvaskede jorde med lavt gadningstal har plantesamfundet mere karakter
af graes- og lynghede. Produktionen af planter og dyr er lav, og det medfgrer en lavere
tiltraekning pa fugle og firbenede rovdyr. Her er det vigtigt, at bevare vegetationen som
den er og opretholde det lave gadningstal (Dekker, 2000).

Tilseetter flyvepladsen gadning vil produktionen af regnorme, stankelbenslarver og
mus blive aget. Falgevirkningen er, at flere fugle vil blive tiltrukket af arealet, og
plantesamfundet vil desuden aendre sig i retning af greesoverdrev.



Beplantninger med traeer og buske

Traeer og buske bar sa vidt muligt undgas inden for flyvepladsens afgraensede omrader,

da bevoksningen af disse, kan skabe ungdvendige hindringer, der kan veaere til fare for et
startende eller landende fly. Traeer og buske kan ogsa tiltraekke fugle, der ellers ikke vil
opholde sig pa flyvepladsen. Iszer fritstdende traeer eller grupper af traeer kan fungere som
treedesten for de fugle, der vil undga at krydse et ellers dbent omrade, som en flyveplads
udgar.

Yderligere kan traeer og hgje buske fungere som yngleplads for ringduer, krager og
husskade, og det kreever ungdig arbejdstid til at fjerne disse reder manuelt. At have
ynglende problemskabende fugle inde pa flyvepladsen ma i det hele taget veere
uforenelig med et vildtforvaltningsprogram. Dertil kommer, at mange arter af traeer og
buske producerer store mangder frg og baer, der er spiselige for en lang reekke smd og
mellemstore fugle.

Visse steder kan et hegn af traeer og buske fungere som snehegn ud mod et vejanlaeg eller
som |z taet ved bygninger. Om flyvepladsen skal tage hensyn til, m& nadvendigvis afvejes
med de ulemper der opstar, nar traeer og buske tiltreekker fugle.

P3a flyvepladsens landside kan der derimod vaere mange grunde til at plante traeer og
buske. Ved valg af plantesorter bar man altid undga dem, der producerer frg og baer.

Uplejede arealer

P4 flyvepladsens omrade kan der vaere arealer, der ligger i flere &r uden at der bliver
sldet graes eller fjernet opvaekst af hgje urter og buske. Der kan veere tale om starre
sammenhangende arealer eller blot sma bezelter eller pletter, hvor det er vanskeligt at
klippe graesset.

Som udgangspunkt ber uplejede arealer undgas af to vigtige grunde:

1.  Harer, fasaner og andre mellemstore fugle og pattedyr kan leve i skjul i de uplejede
omrader, hvor de burde bortjages eller bekaempes.

2.  Graesset bliver lettere udkonkurreret af ukrudt, der ofte vil vaere dominerende.
Sadanne plantesamfund gger biodiversiteten af insekter og andre smadyr pa
flyvepladsen og skaber dermed bedre forhold for fugle.

Er jordbunden naeringsfattig og udvasket, kan vegetationen og tilhgrende insektliv dog
have en lav produktion og dermed vaere mindre tiltreekkende pa fugle.

Draening

| nedbarsrige perioder og efter en snesmeltning kan der opstd blankt vand pa dele af
flyvepladsen. Det er synlige tegn p3a, at der er behov for en yderligere draening af de



pagzeldende steder.

Vandmeaettede arealer, der opstar i endog kortvarige perioder, er meget tiltraekkende pa
fugle. Regnorme og stankelbenslarver vil blive tvunget op til overfladen pa grund af lavt
iltindhold i jordvandet og vil dermed blive en rigelig og lettilgeengelig fadekilde for mager,
kragefugle og vadefugle.

Graes og sjapvand tiltreekker ogsd svommeander og gaes, da disse graessedende fugle
har brug for at drikke ferskvand for at kunne fordgje greesset. | stedet for at opsgge
ferskvandsressourcer andre steder, kan fuglene hvor der er sjapvand indtage vand
samtidigt med faden.

Udgifter til dreening med nedgravede draenrgr er forholdsvis store. Det bar dog ikke afholde
flyvepladsen fra at gennemfgre en langsigtet plan til at forbedre draening af arealerne.

Det er en seerdeles god og malbar investering i de samlede bestraebelser pd at nedbringe
antallet af fuglekollisioner. Omvendt vil greesarealer med synligt overfladevand tydeligt
vise, at flyvepladsen stadig har problemer med fugle.

En udbygning af draensystemet ber altid starte i baneomadet, hvis problemet med
overfladevand ogsa er pavist her. Netop i baneomradet udger fuglene den starste risiko
for de startende og landende fly. Hertil kommer, at graesstrippen langs banerne skal vaere
baeredygtig for brandslukningskaretgjer, der assisterer fly i ngdsituationer.

Sparebassiner og grafter

Omrader med mere eller mindre permanente og frie vandflader er uforenelig med et
malrettet program mod fuglekollisioner. Abent vand tiltraekker en lang raekke fugle, som
f.eks. mdger og graaender. Grazender vil iseer ops@ge vandarealer i tiden fra solnedgang
til solopgang, hvor de vil sage fgde i nattens lgb. Under til- og fraflyvning til vandarealer
er grazenderne saerlig udsatte for at blive ramt af fly. Arter som r@dben, svaleklire,
mudderklire og bekkasiner, der normalt ikke vil ops@ge flyvepladsen, kan ogsa blive
tiltrukket af abent vand.

Abne sparebassiner og grafter er typisk tilstede pa en flyveplads, og de vil som regel
vaere vandfyldte i nedbarsrige perioder. Det er en stgrre opgave at etablere underjordiske
bassiner til midlertidig opbevaring af overfladevand og at rgrlaegge grafter. Dog er det
alligevel muligt, at opnd en afskzermende effekt mod fugle ved at udspaende net hen over
dem.

Det er forholdsvis hurtigt og enkelt at udelukke fugle fra sparebassiner og grofter ved
hjeelp af net, sa laeenge det sikres, at fuglene ikke kan nd ind under nettet, samt at
netmaskerne ikke er sa store, at aender kan traenge igennem dem. Det er desuden vigtigt,
at nettet let kan afmonteres i forbindelse med oprensning af sparebassinet eller grgften.
Afmontering og udskiftning af gdelagt net fremmes bedst ved, at man udspaender nettet
pamonteret gummiringe. Ringene kan haegtes pa plokker, der er sldet ned med et par
meters mellemrum langs randen af bassinet eller graften.



ILS-kritiske og felsornme omrader

Nogle af de mest risikofyldte arealer ligger taet op ad og i forlaengelse af startbaner, og

er oftest de svaerest tilgeengelige for Bird Control. Disse arealer kaldes for ILS-kritiske og
folsomme omrdder. Plejen af ILS-kritiske og felsomme omrdder har udover at bekaempe
fugle ogsa andre og starre hensyn at tage til. De begraensede adgangsforhold og plejen af
graesset skal helt og holdent tilgodese instrumentlandingen af fly. Derfor handler det om at
finde mader, hvor flyvepladsen under disse begreensninger alligevel kan imgdega fuglene.

Det er imidlertid ikke muligt at angive nogen universel lgsning pa, hvordan ILS-
omrdderne kan plejes for at mindske tiltraeekningen pa fugle. Det afhaenger af det
pagazldende ILS-udstyr pa flyvepladsen og udstyrets tolerance over for greeshgjden.
Derfor ma fastseettelsen af graeshgjden afpasses, sa ILS instrumenterne ikke pavirkes af
graesvaeksten.






Appendiks J

Artsbestemmelse
af fugle og pattedyr

Dette appendiks er vejledende tekst til GM 3 (a; d4) i Forordning 139.
Emnet indgar i flyvepladsens WRMP, se Appendiks A punkt 3.2.

Fugle skal artsbesternmes korrekt. Det er én af forudsaetningerne for at lase problemer
med fuglekollisioner pa flyvepladser. En korrekt artsbestemmelse af fugle er vigtig, nar en
fugl bliver fundet efter en kollision med et fly, og nar fugle bliver observeret inde i eller lige
uden for lufthavnen.

Artsbestemmelser af kollisionsfugle er en sag for specialister, hvor artsbestemmelser af
levende fugle er en sag for magejaegerne. Mdgejeegerne skal overvage og reagere mod
fugle, der udger en fare for flytrafikken, men de skal ogsa notere hvilke fuglearter og
antallet af fugle, som de observerer og reagerer mod.

Magejeegerens evne til at artsbestemme fugle, og dernzest at tzelle eller ansla antallet

af dem, har derfor en helt afggrende betydning for flyvepladsens muligheder for at
imgdega fugle. Det er blandt andet de oplysninger, der ligger til grund for den lgbende
risikovurdering af fuglefaren. Uden dem ved flyvepladsen ikke praecist, hvor og hvordan
man skal saette ind. Men det kraever, at arten af fuglen er bestemt pa et sikkert grundlag.
Fejlbestemmelse af fugle vil blot medfare vildledende information. Hver fugleart har sin
historik pa flyvepladsen, og det kan kraeve en helt speciel indsats at lgse problemet med
netop den art.

De faerreste mdagejeegere har den ngdvendige erfaring med fugle, nar de tiltreeder i rollen
som magejaeger. Derfor er det vigtigt, at de laerer de hyppigst forekommende arter at
kende hurtigst muligt. Uddannelsen af en mdgejeeger kan ske som en sidemandsoplaering
af en erfaren magejeeger. En magejeeger behgver ikke ngdvendigvis at vaere ornitolog
for at kunne artsbesternme fugle. Men de omkring 35 fuglearter, der oftest optreeder pd
flyvepladser, er overkommelige at laere. Disse arter skal magejaegeren kunne genkende
bade hurtigt og 0ogsa pa lang afstand. Dette er vigtigt, for nar magejaegeren reagerer
mod fugle, er der ikke tid til at kigge grundigt pa dem. Artsbestemmelsen skal ske med
det samme - ofte pa lang afstand - samt vurdere eller tzelle antallet i lgbet af kort tid.
Magejaegeren skal notere bade artsbestemmelsen og angivelsen af flokstarrelse i sin log
sammen med andre relevante oplysninger.

Magejaegeren ma 0gsa selv ggre en indsats for at opretholde og forbedre sin viden. Det
sker ved at gve sig i mindre travle perioder under vagten, samt laere hvordan fuglene ser

Appendiks J til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
vildthaendelser ved flyvepladser Jf. EU-Forordning 139/2014 " perich Transport, Construction omd Housing Aoty



ud i forskellige situationer, pa lang afstand og i forskellig belysning. Det kraever gvelse at
kunne artsbestemme fugle pad lang afstand og pa flugten, hvilket magejeegeren lzerer i
praksis.

Fuglearter, som forekommer regelmaessigt pa de danske flyvepladser

Knopsvane Gravand Svartbag Musvage Skovhornugle

Sangsvane Grdand Selvmage Fjeldvage Mosehornugle

Gragas Stormmage BI3 kaerhag Vibe

Bramgas Fiskehejre Haettemage Rorhog Strandskade
Tarnfalk Hjejle

Grdkrage Ringdue Steer Sangleerke

Rage Tamdue Mursejler Engpiber

Husskade Fasan Landsvale

Allike Agerhgne Bysvale

Magejaegerne bgr have adgang til mindst én god felthandbog om fugle i bilen, som han
kan konsultere sig med - bade nar han ser ovennaevnte arter, eller hvis andre skulle dukke
op. Det anbefales at anvende nyere udgivelser af hdndbggerne, da de generelt har bedre
tegninger af fuglene samt detaljerede beskrivelser.

Af bagger, der er i boghandel, kan naevnes folgende:

Gejl, Lars (2012): Kend fuglen, Gyldendal.

Anmeldelse: "Den forste fuglebog der lzerer dig, at kende fuglen, for du ser den. Bogen
giver fugle-kiggeren essentiel forhandserfaring i feltkendetegn og grundleeggende
forstaelse for de enkelte fuglegruppers og arters udseende og adfeerd.

Silhuetterne, som praesenterer over 400 forskellige arter, er bogens nagle til genkendelse
af fuglene, ofte uden brug af kikkert.

Plancher med adfaerds-, flugt- og floksilhuetter af Europas fugle
Silhuetter af look-alikes

Silhuetter af unikke arter

Karakteristiske hoved-, naeb-, vinge- og haleformer

Generel beskrivelse af de enkelte familier, slaegter og typiske arter
Fugletopografi

Guide i fuglekigning



QR-koder for karakteristiske fuglestemmer.

Bogen over 700 illustrationer er taget af de kendte fuglefotografer Klaus Bjerre, Lars Gejl,
John Larsen og Helge Sarensen.”

Mullarney, Killian m.fl. (2012): Fugle i Felten, Lindhardt og
Ringhof.

Anmeldelse: "De danske fuglekiggeres foretrukne felthandbog. Bogen omfatter alle
de fuglearter, der kan ses i Danmark, det ovrige Europa, Nordafrika og store dele

af Mellemosten. Det er et standardvaerk for sdvel nybegynderen som den erfarne
fugleinteresserede. Denne udvidede og reviderede udgave inddrager de seneste ars
forskningsresultater, og der er tilfort ca. 50 arter, s bogen nu behandler over 900
fuglearter i overskuelig, systematisk orden. Over 4000 illustrationer.

| tekst og farveplancher gives udfarlige artsbeskrivelser med:

forskelle pa hanner og hunner

forskelle i arstidens dragter

kendetegn for fuglens forskellige aldre

tegninger af fuglen

pile og korte tekster pa plancherne, sa man hurtigt kan finde de vigtigste kendetegn
udbredelseskort.

Fugle i Felten regnes for en af verdens bedste felthandboger om fugle. Den er skrevet,
illustreret, oversat og bearbejdet af fire ansete feltornitologer. For den fugleinteresserede er
bogen en lige sa vigtig ledsager som kikkerten.”

Fugledatabasen

Magejaegeren kan ogsa anvende fugledatabasen: https://dofbasen.dk/ART/. Her kan
magejaegeren artsbestemnme den gnskede fugl ved at klikke i venstre hjgrne pa ‘Mere om
arten - billeder pa netfugl.dk’.

| databasen kan magejaegeren laese vigtige fakta om arten samt beskrivelse af artens
udseende, levested, fode, udbredelsen i Danmark, bestandsudviklingen og forekomsten i
labet af dret. Man bar vaere forsigtig med at s@ge pa fuglene pa Google, da mange af de
fotos der fremsgges, ikke viser den korrekte art.

Artsbestemmelse af pattedyr

Det er et begraenset antal pattedyr, der forekommer pa en flyveplads, og flere af dem er
umiddelbart let genkendelige. Alligevel bgr kendetegnene for disse arter vaere pa plads, og



det skal veere muligt for magejaegeren at kende dyrene pd afstand og gerne i marke, da de
fleste af de danske pattedyr hovedsageligt er nataktive. Nogle arter er direkte til fare for
flytrafikken, mens de mindre arter, isaer gnaverne, kun er til indirekte, fordi de er byttedyr
for reeven og rovfugle.

Folgende pattedyr kan forekomme stationzert eller sjaeldent pa flyvepladsen. Tre af arterne
er invasive (¥). De kan med tiden vokse i antal og udggere en risiko for flyvepladsen. De

15 arter af flagermus i Danmark er ikke naevnt her, da det er yderst sjeeldent, at de bliver
ramt af fly. Der er kun kendskab til et enkelt sammenstad mellem et fly og en flagermus
(Brunflagermus) i Danmark.

Pattedyr kan forekomme stationaert eller sjeeldent pa flyvepladsen

Radyr Raev Hare Pindsvin Brun rotte

Kronhjort Graevling Kanin Husmar Vandrotte

Dadyr Vaskebjarn® Mink* Markmus
Marhund*® Laekat Hasselmus

Der findes en felthandbog i handlen til bestemmelse af pattedyr:

Jargensen, Ole Frank & Jensen, Jan Kjaergaard (2017):
Pattedyr i Norden, Gyldendal

Anmeldelse: “Den forste nye handbog om nordens pattedyr i mange ar beskriver
og illustrerer alle de 118 pattedyrarter, der findes i Norden i dag — bade oprindeligt
hjemmehorende, udsatte og indslaebte arter.

Hver art illustreres og beskrives med navne, kendetegn, forvekslingsmuligheder, levested
og udbredelse, fode og levevis. Desuden gives der praktiske anvisninger pa, hvordan du
finder frem til dyret eller spor efter det.”






Appendiks K

Bekendtggrelser og love der
vedrgrer forvaltning af fugle/
vildthaendelser pa flyvepladser

Dette appendiks er vejledende tekst til GM 3 (d5; 10) i Forordning 139.

Folgende bekendtggrelser giver lovgrundlaget dels for flyvepladsens foranstaltninger mod
fugle dels for anlaeg og aktiviteter i flyvepladsens naeromrade.

Bemazerk, at bekendtggrelserne revideres over tid og du altid kan finde de geeldende
bekendtgarelser pad Retsinformation.dk, ligsom gaeldende direktiver og forordninger kan
findes pd eur-lex.europa.eu.

Bekendtggrelse af lov om jagt og vildtforvaltning
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=208198

Bekendtggrelse om udsaetning af vildt, jagtmader og jagtredskaber
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=196508

Bekendtggrelse om opdreet af fjervildt
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=175934

Bekendtggarelse af lov om naturbeskyttelse
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=207969

Bekendtggrelse af lov om planlsegning
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=200614

Bekendtggrelse af lov om rastoffer
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=186423

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver
http://mst.dk/natur-vand/natur/international-naturbeskyttelse/eu-direktiver/
naturbeskyttelsesdirektiver/

Bekendtggrelse af dyrevaernsloven
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=197059

Appendiks K til vejledningen ‘Forvaltning af risiko for fugle- og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
VI/dth(}?nde/SEI- Ved f/yVG,D/adSQFJf EU'FOfOfdn/ng 739/2074 ) ’ Danish Transport, Construction and Housing Authority


http://Retsinformation.dk
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=208198
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=196508
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=175934
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=207969
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=186423
http://mst.dk/natur-vand/natur/international-naturbeskyttelse/eu-direktiver/naturbeskyttelsesdirektiver/
http://mst.dk/natur-vand/natur/international-naturbeskyttelse/eu-direktiver/naturbeskyttelsesdirektiver/
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=197059

Bekendtggrelse om vdben og ammunition m.v.
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=185167

Bekendtggrelse om sendring af bekendtgarelse om indfarsel, fremstilling,
opbevaring, overdragelse, erhvervelse og anvendelse af fyrveerkeri og
andre pyrotekniske artikler
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=165060

EU Forordning 139/2014
https://eur-lex.europa.eu/leqgal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0139&from=DA

EU Forordning 376/2014
https://eur-lex.europa.eu/leqgal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0376 & from=DA

EU Forordning 1018
https://eur-lex.europa.eu/leqgal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1018&from=EN



https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=185167
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=165060
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0139&from=DA
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0376&from=DA
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1018&from=EN
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