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I medfgr af § 82 i lov om luftfart, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 731 af 21. juni 2007, fast-
seetter Trafikstyrelsen herved efter bemyn-
digelse fra Transportministeriet, jf. bekendt-
ggrelse nr. 110 af 3. februar 2009 om Sta-
tens Luftfartsveesens opgaver og befgjelser,
om kundggrelse af de af luftfartsvaesenet
fastsatte forskrifter og om klageadgang,
fglgende:

1. Referencedokumenter

1.1 ICAO Annex 6, Part III, Section III,
International General Aviation - Helicopters,
seneste udgave.

1.2 BL 1-1, Bestemmelser om vedlige-
holdelse af luftfartgjer, seneste udgave.

1.3 BL 1-10, Bestemmelser om ngdra-
diopejlsender (ELT), seneste udgave.

1.4 BL 1-12, Bestemmelser om luftdyg-
tighedsbevis og flyvetilladelse samt luftdyg-
tighedskrav, generelt, seneste udgave.

1.5 BL 3-31, Bestemmelser om selv-
valg af helikopterflyvepladser, seneste ud-
gave.

1.6 BL 5-40, Bestemmelser om medde-
lelsespligt med hensyn til flyvehavarier og
flyvehaendelser, seneste udgave.

1.7 BL 6-9, Bestemmelser om indfgrel-
se af JAR-FCL (pilotcertifikater, flyvemaski-
ne og helikopter), seneste udgave.

1.8 BL 7-1, Bestemmelser om lufttra-
fikregler, seneste udgave.

1.9 BL 7-15, Bestemmelser om perio-
der for VFR-flyvning, seneste udgave.

1.10 BL 8-10, Bestemmelser om obliga-
torisk indberetning af flyvesikkerhedsmaes-
sige begivenheder, seneste udgave.

1.11 BL 9-1, Bestemmelser om fald-
skaermsspring, seneste udgave.

1.12 Aeronautical Information Publicati-
on (AIP), Danmark, Faergerne og Grgnland,
seneste udgaver.

1.13 Det dokument, der er naevnt i pkt.
1.1, kan kgbes ved henvendelse il

ICAO Headquarters

Attn.: Document Sales Unit
999 University Street
Montréal, Quebec, Canada
H3C 5H7

Tel.: +1 514 954 8022
Fax: +1 514 954 6769
Sitatex: YULADYA

E-mail: sales unit@icao.int
Web: www.icao.int

Dokumentet findes endvidere pa Trafiksty-
relsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk.

1.14 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.2 - pkt. 1.11, findes p& Retsinformations
hjemmeside www.retsinformation.dk og pa
pa Trafikstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk. Dokumenterne kan
derudover fas ved henvendelse til

Trafikstyrelsen
Servicecentret
Ellebjergvej 50

2450 Kgbenhavn SV
Tel.: 3618 6000
Fax: 3618 6022
E-mail: dcaa@slv.dk

2. Definitioner

Datalink kommunikation (Data link commu-
nications):

En kommunikationsform til udveksling af
digitale informationer/meldinger via data-
link.

Flyvetid - helikopter (Flight time - helicop-
ter):

Den samlede tid fra det gjeblik, en helikop-
ter starter motoren(erne), indtil moto-
ren(erne) er slukket, og rotorbladene
standset efter landing.

Luftfartgjschef (Pilot-in-command):

Den pilot, der er udpeget af operatgren eller
ved privatflyvning af luftfartgjets ejer til at
have kommandoen over flyvningen, og som
er palagt ansvaret for flyvningens sikre gen-
nemfgrelse.
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Meteorologiske oplysninger (Meteorological
information):

Meteorologiske meldinger, analyser, udsigter
og enhver anden beskrivelse, der vedrgrer
eksisterende eller forventede meteorologiske
forhold.

Ngdradiopejlsender - ELT (Emergency Loca-
tor Transmitter - ELT):

Se BL 1-10 Bestemmelser om ngdradiopejl-
sender (ELT), seneste udgave.

Performanceklasse 1, 2 og 3 operationer:
Performanceklasse 1 operationer er operati-
oner, der i tilfselde af en fejl pd den kritiske
motor muligggr, at helikopteren er i stand til
at lande inden for distancen, der er til radig-
hed for en afbrudt start, eller til at fortsaette
flyvningen sikkert til et passende landings-
omrade, afhaengig af hvornar fejlen indtreef-
fer.

Performanceklasse 2 operationer er operati-
oner, hvor der i tilfzelde af en fejl pa den
kritiske motor, er performance til radighed,
der muligggr, at helikopteren kan fortsaette
flyvningen sikkert, bortset fra hvis fejlen
opstér under startmangvren eller sent i lan-
dingsmangvren, i hvilke tilfaelde en tvungen
landing kan vaere ngdvendig.

Performanceklasse 3 operationer er opera-
tioner, hvor en motorfejl pad ethvert tids-
punkt under en flyvning, kan ggre en tvun-
gen landing ngdvendig for en flermotoret
helikopter, men vil ggre det ngdvendigt for
en enmotoret helikopter.

QNH:

Det atmosfeeriske tryk reduceret til middel-
vandstanden i overensstemmelse med stan-
dardatmosfzeren.

Sigtbarhed (Visibility - VIS):
Den sigtbarhed til luftfartsmaessig brug, der
efter a. eller b. er stgrst:

a. Den stgrste afstand, i hvilken en
sort genstand af passende dimen-
sioner placeret taet pa jordoverfla-
den kan ses og genkendes mod en
lys baggrund.

b. Den stgrste afstand, i hvilken lys
pa omkring 1000 candela kan ses
og identificeres mod en uoplyst
baggrund.

Anm.1: Med en given udslukningskoeffici-
ent (udtryk for, hvorn8r lyset ikke mere kan
observeres af det menneskelige gje) har de
to afstande forskellige vaerdier m4lt i luft.
Den afstand, der er naevnt under b., varie-
rer i takt med baggrundsbelysningen. Den
afstand, der er naevnt under a., er repree-
senteret ved meteorologisk optisk raekke-
vidde (MOR).

Anm. 2: Definitionen omfatter observationer
af sigtbarhed i lokale rutine- og specielle
rapporter, observationer af fremherskende
og minimum sigtbarhed rapporteret |
METAR og SPECI samt observationer af
sigtbarhed ved jorden.

Sigtbarhed ved jorden (Ground visibility):
Sigtbarheden pa en flyveplads, angivet af
en godkendt vejrobservator eller af auto-
matiske systemer.

Skydaekkehgjde (Ceiling):

Hgjden over jorden eller vandet af under-
kanten af det laveste skylag under 6000 m
(20.000 FT), der deekker mere end halvde-
len af himlen.

Speciel VFR-flyvning (Special VFR flight):

En VFR-flyvning, som har faet klarering af
en flyvekontrolenhed til at flyve i en kon-
trolzone under vejrforhold, der er darligere
end de visuelle vejrforhold (VMC).

Vertikal sigtbarhed (Vertical visibility):

Den vertikale afstand udtrykt i laangdeenhe-
der, i hvilken det afthaengigt af atmosfaeriske
forhold er muligt om dagen at identificere
igjinefaldende, ubelyste genstande og om
natten at identificere igjnefaldende, belyste
genstande.

Anm.: Vertikal sigtbarhed angives kun, ndr
himlen er skjult af t8ge, nedbar m.v., og det
derfor er umuligt at identificere og afgive
oplysninger om skyer.

VFR-venteprocedure (Holding procedure):
En forudbestemt mangvre, som holder luft-
fartgjet inden for et angivet luftrum, mens
det venter pa videre klarering.

Visuelle vejrforhold (Visual meteorological
conditions - VMC):

Vejrforhold udtrykt i veaerdier for sigtbarhed,
afstand fra skyer og skydaekkehgijde, der er
lig med eller stgrre end fastsatte minima.
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3. Anvendelsesomrade

3.1 Denne BL fastsaetter bestemmelser
for VFR-dag flyvning med helikopter, der
ikke opereres i henhold til bestemmelser for
erhvervsmaessig lufttransport, og gezelder for
privatflyvning, herunder firmaflyvning, an-
den erhvervsmaessig luftfart, og skoleflyv-
ning.

3.1.1 Denne BL fastszetter endvidere be-
stemmelser for VFR-flyvning med helikopter
uden for de daglige perioder for VFR-
flyvning, i det fglgende kaldet VFR-
natflyvning.

3.2 Denne BL geaelder for luftfart inden
for dansk omrade samt for danske luftfartg-
jer.

3.2.1 Et luftfartgj betragtes som dansk,
nar det er dansk registreret eller opereres i
henhold til en dansk driftstilladelse, jf. luft-
fartslovens § 4, stk. 2.

3.2.2 Ved luftfart over fremmed stats ter-
ritorium skal bestemmelserne i denne BL
folges med de skaerpede afvigelser, som
matte vaere fastsat for VFR-flyvning af den
pagaeldende stat.

4, Generelt

4.1 Luftfartgjschefen er ansvarlig for, at
bestemmelserne i denne BL overholdes, jf.
dog afsnit 10, pkt. 13.2 og pkt. 13.5.

4.2 Luftfartgjschefen er ansvarlig for
sikkerheden for alle personer og last ombord
efter dgrene er lukket. Luftfartgjschefen er
tillige ansvarlig for sikker anvendelse af he-
likopteren fra det tidspunkt, hvor helikopte-
ren er klar til at beveege sig med den hen-
sigt til at flyve, indtil den er standset efter
endt flyvning, og motoren(e), og rotorbla-
dene er standset.

Anm. 1: 1[I tilfeelde af en flyvesikkerheds-
meaessig begivenhed, jf. BL 8-10, dvs. en-
hver driftsforstyrrelse, fejl, mangel eller
andet irreguleert forhold, som har eller kan
have pdvirket flyvesikkerheden, og som
ikke har medfart et flyvehavari eller en fly-
vehendelse, jf. luftfartslovens § 135 og BL
5-40, skal luftfartgjschefen i henhold til BL

8-10 inden 72 timer meddele dette til Tra-
fikstyrelsen ved brug af en “Flight Safety
Report” for privat flyvning.

Anm. 2:1 tilfaelde af et flyvehavari eller en
flyveheendelse, jf. BL 5-40, dvs. bl.a. begi-
venheder, hvor der i forbindelse med an-
vendelsen af luftfartgjet opstar alvorlig per-
sonskade, dodsfald, storre skade p& luftfar-
tgjets struktur, eller |uftfartgjet savnes,
eller begivenheder, som har indflydelse p&
eller kan f§ indflydelse p8 sikkerheden, er
luftfartgjschefen ansvarlig for, at meddele
begivenheden til Havarikommissionen for
Civil Luftfart og Jernbane snarest i henhold
til BL 5-40.

4.3 Rotorbladene pa en helikopter ma
ikke seettes i rotation eller veere i rotation
med henblik til at flyve, medmindre der er
en kvalificeret pilot ved styreorganerne.

Anm.: I forbindelse med vedligeholdelse
kan rotorbladene p8 en helikopter saettes i
rotation af en person der er indehaver af et
EU Part 66 AML i kategorien B1.3 eller B1.4
med type rating p§ typen og autoriseret i
vedligeholdelses organisation hertil i hen-
hold til geeldende procedure, jf. Part
145.A.35 og M.A.607.

5. Forberedelse af flyvning

5.1 For flyvning pabegyndes, skal luft-
fartgjschefen sikre sig, at landingsomradet
samt de faciliteter pa land og/eller vand,
der er ngdvendige for sikker gennemfgrelse
af flyvningen, inklusive radio- og navigati-
onsmidler, er tilgaengelige og tilstraekkelige.

5.2 Luftfartgjschefen skal sikre sig, at
bessetningsmedlemmer og passagerer in-
formeres om placering og brug af

a. sikkerhedsbalter samt eventuelle
skulderseler,

b. redningsveste,
C. ngdudstyr og ngdudgange,
d. h&ndbagage og elektroniske appa-

rater, herunder mobiltelefoner,

e. iltudstyr,
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f. instruktioner vedrgrende sikkerhed
ombord,
g. et forsaede. Hvis der transporteres

en passager i saedet, skal passage-
ren forud for flyvningen orienteres
om, at det under flyvning ikke er
tilladt at bergre helikopterens in-
strumenter og styreorganer, samt
instrueres i at abne en eventuel dgr
ud for det pdgaeldende forersaede,
samt

h. information om eftersggning og
redning (Search and Rescue) for de
omrader, der skal flyves, hvis det er
offentliggjort i den padgaeldende AIP.

5.3 For flyvning pabegyndes, skal luft-
fartgjschefen sikre sig,

a. at installerede instrumenter og ud-
styr i helikopteren opfylder kravene
for den pataenkte flyvning,

Anm.: BL 1-12 indeholder krav og
specifikationer for installation af in-
strumenter og udstyr.

b. at veegt og balance er inden for de
tilladte graenser, som fremgar af
helikopterens handbog, og at last
er anbragt og sikret saledes, at he-
likopteren ikke udseettes for fare
under flyvningen,

C. at helikopterens rotorblade og kon-
trolflader er fri for rim, sne og is,

d. at der under hensyntagen til den
vind og de gvrige meteorologiske
forhold, som kan forventes at fore-
komme under flyvning i de hgjder, i
hvilke flyvningen agtes udfgrt, ud
over brandstof til flyvning til be-
stemmelses-stedet medfgres
braendstof til flyvning i mindst 20
minutter ved normal marchfart og
dertil 10% af planlagt flyvetid.

5.4 Luftfartgjschefen skal, inden flyv-
ning pabegyndes, have gjort sig bekendt
med alle tilgeengelige meteorologiske op-
lysninger, som er ngdvendige for den plan-
lagte flyvning. Forberedelse af en flyvning
skal mindst omfatte

a. gennemgang af aktuelle vejrrap-
porter samt vejrudsigter og

b. planlaegning af en alternativ frem-
gangsmade, hvis flyvningen pa
grund af vejrforholdene ikke kan
gennemfgres som planlagt.

Anm.: For hver flyvning bar der udarbej-
des en driftsflyveplan, som dokumenterer,
at flyvningen kan gennemfgres som plan-
lagt, og som mindst bgr indeholde folgende
oplysninger:

- Luftfartgjets registrering.

- Luftfartgjstype.

- Dato for flyvningen.

- Navn(e) p8 flyvebesaetningsmed-
lem(mer).

- Startflyveplads og destinationsfly-
veplads.

- Starttidspunkt.

- Breendstofberegning.

- Rute- og ruteafsnit med check-
punkter, beholdne kurser og di-
stancer til destinationen.

- Minimum flyvehgjde og planlagt
flyvehgjde.

- Planlagt marchhastighed og plan-
lagt flyvetid mellem checkpunkter.

5.5 VFR-natflyvning

5.5.1 Flyvning m& kun pabegyndes, nar
de vejrrapporter og -udsigter, der foreligger
til brug for luftfarten, viser, at der langs
den planlagte flyvevej, herunder pd desti-
nations-flyvepladsen og mindst en alterna-
tiv flyve-plads, vil veere en sigtbarhed ved
jorden pa mindst 8 km, og der ikke vil veere
skyer under 450 m (1.500 FT) over jorden
eller vandet.

5.5.2 Lokal VFR-natflyvning, hvorunder
start og landing foregadr pa samme flyve-
plads, og hvor hele flyvningen foreg%r med
flyve-pladsen inden for synsvidde, ma dog
pabegyndes, nar sigtbarheden ved jorden
er mindst 8 km, og der ikke er skyer under
300 m (1.000 FT).

5.5.3 Ved pdbegyndelse af en flyvning,
som ikke er en lokal VFR-natflyvning, skal
der under hensyntagen til den vind og de
gvrige meteorologiske forhold, som kan
forventes at forekomme under flyvning i de
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hajder, i hvilke flyvningen agtes udfart,
udover braendstof til bestemmelsesstedet
medfgres braendstof til flyvning i mindst 45
minutter ved normalt marchfart.

5.5.4 VFR-natflyvning med helikopter pa
Faergerne eller i Grgnland ma ikke udfgres,
medmindre der foreligger tilladelse fra Sta-
tens Luftartsvaesen.

6. Operationelle bestemmel-
ser
6.1 Luftfartgjschefen er ansvarlig for,

at de til enhver tid geeldende checklister
anvendes.

Anm.: Ifglge BL 7-1 og relevant AIP ENR
1.2 m& VFR-flyvning inden for dansk omré&-
de normalt kun finde sted under FL 200,
medmindre der foreligger tilladelse fra Tra-
fikstyrelsen. Vedrgrende VFR- flyvning hen-
vises i gvrigt til bestemmelserne i BL 7-1,
samt skema 5-1. Disse bestemmelser fra
p.t. geeldende BL 7-1, 13. udgave af 2. no-
vember 2009 er gengivet i bilag 2 til denne
BL.

6.2 For flyvning ind i visse kontrolzoner
og trafikinformationszoner, hvor der er
etableret VFR-venteprocedure (holding pro-
cedures), rapportpunkter og ruter, skal dis-
se anvendes, hvis pakraevet.

6.3 For flyvepladser, for hvilke der er
fastsat State Minima, ma indflyvning og
start ikke pabegyndes, medmindre de op-
givne veerdier for skydaekkehgjde og sigt-
barhed tillige er lig med eller stgrre end de
State Minima, der er fastsat for den p%gael-
dende flyveplads.

6.4 N&r helikopteren opereres under
forhold og pa steder, hvor der er rapporte-
ret overisning, eller hvor overisning kan
forventes, skal helikopteren vaere godkendt
til flyvning under disse forhold.

6.5 Hvis der opstdr en ngdsituation
under flyvning, skal luftfartgjschefen sikre
sig, at alle personer om bord instrueres i de
ngdprocedurer og tiltag, som situationen
kreever.

6.6 Vejr- og flyveforhold, der med-
forer en sikkerhedsrisiko

6.6.1 Hvis der under flyvning konstateres
vejrforhold, der kan have betydning for
andre luftfartgjers sikkerhed, eller der kon-
stateres andre flyveforhold, der medfagrer
en sikkerhedsrisiko, skal dette snarest mu-
ligt rapporteres til lufttrafiktjenesten.

6.6.2 Sadanne rapporteringer skal inde-
holde alle oplysninger, som kan veere af
betydning for andre luftfartgjers sikkerhed.

6.7 VFR-natflyvning

6.7.1 Luftfartgjschefen skal sikre sig, at
der som start- og landingssted kun anven-
des flyvepladser, der af vedkommende luft-
fartsmyndighed er godkendt til beflyvning
om natten, eller selvvalgte flyvepladser, jf.
BL 3-31, der er udstyret som angivet i BL
3-8.

6.7.2 Flyvning m& kun udfgres med en
flyvesigtbarhed pd@ 8 km og med jordsigt.
Afstande fra skyer skal mindst veere de af-
stande, som er kraevet i Tabel 5-1 i BL 7-1.

Anm.: Tabellen fra p.t. gaeldende BL 7-1,
13. udgave af 2. november 2009 er gengi-
vet i bilag 2 til denne BL.

6.7.3 VFR-Natflyvning ma ikke uden til-
ladelse fra Trafikstyrelsen udfgres i hgjder
over 900 m (3.000 FT) MSL, medmindre

a. helikopteren er udstyret med en
SSR-transponder, jf. BL 1-12,

b. flyveplan er afgivet for den pdgael-
dende flyvning, samt

C. to-vejs radioforbindelse er etable-
ret med pageeldende lufttrafiktje-
neste-enhed.

7. Flyvebesaetningsmedlem-
mer
7.1 Luftfartgjschefen er ansvarlig for,

at en flyvning
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a. ikke pabegyndes, hvis et flyvebe-
saetningsmedlem er ude af stand til
at udfgre sine pligter pa grund af
skade, sygdom, treethed eller pa-
virkning af spiritus, opstemmende
eller bedgvende midler, jf. luftfarts-
lovens § 50, og

b. ikke fortsaetter forbi den naermeste
sikre landingsplads, hvis beseet-
ningsmedlemmers evne til at udfg-
re sine funktioner er vaesentlig
nedsat pa grund af treethed, syg-
dom eller andre arsager.

7.2 Under start og landing skal hvert
flyvebessetningsmedlem, der indgdr i den
minimumsbesaetning, som fremgar af fly-
vehéndbogen, bemande den plads, der er
afsat for den pageeldende i helikopteren.

7.3 Flyvebesaetningsmedlemmer, der
indgdr i den minimumsbesaetning, som
fremgar af bestemmelserne i flyvehdndbo-
gen, skal under flyvning forblive pd deres
pladser. Dog kan én af pladserne veaere
ubemandet for kortere perioder, nar det er
ngdvendigt af hensyn til flysikkerheden eller
fysiologiske behov.

7.4 N&r flyvebesaetningsmedlemmerne
er p§ deres pladser, skal de vaere fast-
speendt med sikkerhedsbeelte, inklusive
skulderseler.

8. Krav til helikoptere

8.1 Helikopteren skal opereres inden
for de begraensninger, der fremgar af flyve-
handbogen.

8.2 Luftfartgjschefen skal sikre sig, at
helikopteren har tilstraekkelig ydeevne til
den planlagte flyvning.

8.2.1 Helikoptere, der opererer i henhold
til Performanceklasse 1 og Performance-
klasse 2, skal veere certificerede i Kategori
A.

8.2.2 Helikoptere, der opererer i henhold
til Performanceklasse 3, skal vaere certifice-
rede i Kategori A eller Kategori B.

8.2.3 Helikoptere, der anvendes til start-
og landingspladser i teet bebyggede omra-

der uden egnede sikkerhedslandingsomra-
der, skal operere i henhold til Performance-
klasse 1.

8.2.4 Helikoptere, der anvendes til start-
og landingspladser, som er anlagt 3 m eller
mere over det omkringliggende terraen,
skal operere i henhold til Performanceklasse
1.

8.2.5 Helikoptere, der anvender offshore
helidaeks til start- og landingsplads, skal
mindst operere i henhold til Performance-
klasse 2.

8.2.6  Helikoptere, der anvender start- og
landingspladser i teet bebyggede omrader
med egnede sikkerhedslandingsomrader,
skal mindst operere i henhold til Perfor-
manceklasse 2 eller Performanceklasse 3.

8.2.7 Helikoptere, der anvendes til start
og landing uden for teet bebyggede omra-
der, hvor der findes egnede sikkerhedslan-
dingsomrader, skal mindst operere i hen-
hold til Performanceklasse 3.

Anm.: Flyvninger til og fra ikke godkendte
pladser skal foregd i henhold til BL 3-31,
Selvvalg af helikopterflyvepladser. Ikke
godkendte landingspladser i teet bebyggede
omr8der m§ kun anvendes, nr der forelig-
ger tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. BL 7-1.
Dette geelder dog ikke for godkendt er-
hvervsmeaessig luftfart.

8.3 Udstyr ombord

8.3.1 Helikoptere skal pa samtlige flyv-
ninger vaere udstyret i henhold til BL 1-12.

8.3.2 Helikoptere, som anvendes til VFR-
dagflyvning, skal veere udstyret i henhold til
BL 1-12.

8.3.3 Helikoptere, som anvendes til VFR-
dagflyvning, og hvor der er krav om to pilo-
ter, skal vaere udstyret i henhold til BL 1-
12.

8.3.4 Helikoptere som anvendes til VFR-
natflyvning skal vaere udstyret i henhold til
BL 1-12.

8.3.5 Helikoptere, som anvendes til VFR-
natflyvning, og hvor der er krav om to pilo-
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ter, skal veere udstyret i henhold til BL 1-
12.

8.4 @vrigt udstyr og dokumentati-
on, som skal veere ombord

Fglgende udstyr og dokumentation skal
vaere ombord:

a. En flyvehdndbog og andre doku-
menter, der indeholder data, som
er ngdvendige, for at bestemmel-
serne i pkt. 8.1 og 8.2 kan over-
holdes, samt eventuelle andre op-
lysninger, der er ngdvendige, for at
helikopteren kan betjenes for-
skriftsmaessigt og sikkert,

b. opdaterede navigationskort og na-
vigationsinformationer, der er rele-
vante for flyvningen,

C. det ngd- og redningsudstyr, der er
offentliggjort i den relevant AIP,
samt BL 1-12,

d. procedure for det tilfaelde, at heli-

kopteren bliver interceptet, samt li-
ste over de visuelle signaler, der
bruges under interception,

e. overlevelses- o0g ngdudstyr, hvis
det er offentliggjort i den pageel-
dende AIP, og

f. en godkendt automatisk ngdradio-
pejlsender - ELT(A), hvis det er of-
fentliggjort i den pagaeldende AIP.

Anm.: BL 1-10 indeholder krav og specifi-
kationer for installation af en godkendt ELT.

8.5 Navigationsudstyr

Hvis det er pdkraevet i henhold til AIP ENR
1.4, skal helikoptere veere udstyret med
navigationsudstyr, som er ngdvendigt for at
gennemfgre VFR flyvning med visuelt land-
kendning. Hvis der kreeves mere end et seet
navigationsudstyr, skal de virke uafhaengig
af hinanden, jf. tillige pkt. 8.3.3 og pkt.
8.3.5.

Anm.: Helikoptere, der opereres uden
landkending, skal endvidere veere udstyret

med en kunstig horisont og en kursgyro i
henhold til BL 1-12.

8.6 Radiokommunikationsudstyr

8.6.1 Hvis det er pakraevet i henhold til
AIP ENR 1.4, skal helikopteren vare udsty-
ret med radiokommunikationsudstyr, jf. BL
1-12, der ggr det muligt at holde to-vejs
radioforbindelse med lufttrafiktjenesten.
Hvis der kraeves mere end et saet kommu-
nikationsudstyr, skal de virke uafhaengig af
hinanden.

8.6.2 Al radiokommunikation skal foregd
ved brug af hovedtelefon med bgjlemikro-
fon eller tilsvarende.

Anm.: Helikoptere, der opereres uden
landkending, skal endvidere veere udstyret
med det radioudstyr, der efter BL 1-12 er
p8kraevet ved IFR-flyvning.

8.7 Transponder

Helikoptere, der opererer inden for luft-
rumsklasse A, B eller C, skal vaere udstyret
med en SSR-transponder, jf. BL 1-12.

Anm.: BL 7-1 indeholder krav om lufttra-
fiktjenesteluftrum.

8.8 Flight Recorders

8.8.1 Flight Data Recorder (FDR) og
Cockpit Voice Recorder (CVR).

Helikoptere skal vezere udstyret med flight
data recorder og cockpit voice recorder i
overensstemmelse med kravene i ICAO An-
nex 6, Part III, Section III, Kapitel 4.7,
Flight recorders, seneste udgave.

8.8.2 Data link kommunikation

Helikoptere, som er omfattet af kravene i
ICAO Annex 6, Part III, Section III, Kapitel
4.7.1.5, skal optage al data kommunikation
til og fra helikopteren pa en flight recorder.

8.9 Helikoptere, der flyver over
vand
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8.9.1 Helikoptere, der flyver over et
dbent vandomrade, skal vaere udstyret i
henhold til fglgende:

a. Helikoptere, der opererer i henhold
til Performanceklasse 1 og Perfor-
manceklasse 2, og som udfgrer
flyvninger mere end 10 minutters
afstand fra land, skal vaere udsty-
ret i henhold til BL 1-12.

b. Helikoptere, der opererer i henhold
til Performanceklasse 3, og som
flyver over vand uden for autorota-
tionsafstand fra land, skal veaere
udstyret i henhold til BL 1-12.

8.9.2 Helikoptere, der opereres efter pkt.
8.9.1, skal endvidere veere udstyret i hen-
hold til BL 1-12.

8.9.3 Under anden erhvervsmaessig flyv-
ning over vand i henhold til pkt. 8.9.1, hvor
vandtemperatur er under +10°C, skal
samtlige ombordvaerende baere godkendte
redningsdragter.

8.10 VFR-Natflyvning

Helikoptere, der opererer uden for de dagli-
ge perioder, skal i henhold til ﬂyveh%ndbo-
gen veere godkendt hertil eller godkendt til
IFR-flyvning. Helikoptere skal mindst veere
udstyret i henhold til BL 1-12.

Anm.: BL 7-1 indeholder bestemmelser
om lanternefgring. Bestemmelserne i pt.
geeldende BL 7-1, 13. udgave af 2. novem-
ber 2009, er gengivet i bilag 2 til denne BL.

9. Tankning

Medmindre der foreligger tilladelse fra Tra-
fikstyrelsen, jf. BL 3-6, ma pafyldning af
breendstof med motoren(e) eller rotorbla-
dene i gang ikke foretages.

10. Vedligeholdelse af heli-
koptere

Ejer/bruger skal sikre, at helikopteren er
luftdygtig, at det ngdvendige operative ud-
styr og ngdvendigt ngdudstyr er funktions-
dygtigt, samt at vedligeholdelse bliver ud-
fgrt efter bestemmelserne i BL 1-1.

11. Certifikatkrav
11.1 Generelt

Luftfartgjschefen skal sikre sig, at flyvebe-
saetningen har og medbringer gyldige certi-
fikater.

11.2 Passagerflyvning

Hvis passagerer medfgres, skal luftfartgjs-
chefen have udfgrt mindst 3 starter og 3
lan-dinger p@ den pagaeldende klasse eller
type inden for de forudgaende 90 dage.

11.3 VFR-natflyvning

Medmindre flyvebesaetningsmedlemmerne
er indehavere af et gyldigt instrumentbevis,
skal certifikatindehaveren ved VFR-
natflyvning kunne dokumentere, at ved-
kommende opfylder betingelserne i BL 6-9,
jf. JAR-FCL (night qualification). Hvis pas-
sagerer skal medfgres under VFR-
natflyvning, skal én af de starter henholds-
vis landinger, der er naevnt i pkt. 11.2, vee-
re udfgrt om natten.

12. Flyvebesatningens stgr-
relse

Flyvebesaetningen ma ikke vaere mindre i
antal end det, der er foreskrevet i flyve-
hé&ndbogen eller andet dokument, der er
knyttet til luftdygtighedsbeviset.

13. Passager- og godsbefor-
dring

13.1 I det omfang, der udfgres person-
befordring samt befordring af gods, baga-
ge, dog undtaget handbagage, og ballast, i
det fglgende kaldet gods, med danske luft-
fartgjer, skal dette ske i overensstemmelse
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bestemmelserne i pkt. 13.2 - 13.5 og bilag
1 til denne BL.

13.2 Helikopterens ejer/bruger skal sik-
re, at helikopteren er indrettet og forsynet
med udstyr og instruktioner i overens-
stemmelse med bilag 1 til denne BL.

13.3 Luftfartgjschefen skal sikre, at det
aktuelle antal personer ombord ikke over-
stiger, hvad der er bestemt i bilag 1 til den-
ne BL, samt at anvendelsen af sikkerheds-
bzelter, rygning og passagerernes indtagel-
se af alkoholholdige drikkevarer under flyv-
ningen sker i overensstemmelse med bilag
1 til denne BL.

13.4 Luftfartgjschefen skal sikre, at gods
anbringes og surres saledes, at det ikke ved
forskydning kan aendre helikopterens tyng-
depunkt eller forarsage skade pa passage-
rer eller dele af helikopteren.

13.5 Helikopterens ejer og/eller bruger
skal sikre, at der for helikopter med en
maksimalt tilladt startmasse (MTOM) pa
over 3.175 kg findes instruktion for anbrin-
gelse af gods i lastrum og i passagerkabine.
Instruktionen skal veere i overensstemmel-
se med Aircraft Flight Manual (AFM), Cargo
Manual, Supplemental Type Certificates
(STC) eller tilsvarende godkendt forskrift.
Af instruktionen skal det fremgd, at be-
stemmelser om maksimal vaegt og maksi-
mal gulvbelastning skal overholdes, og det
skal angives, hvilke typer net og surrings-
anordninger, der skal anvendes. Brudstyr-

ken for de faste og de Igse dele, der indgar
i det udstyr, som bruges til surring af gods,
sasom beslag, kroge, liner, net og lignende,
skal fremga af instruktionen.

14. Dispensation

Trafikstyrelsen kan i saerlige tilfeelde di-
spensere fra bestemmelserne i denne BL,
nar det skgnnes foreneligt med de hensyn,
der ligger til grund for de pageeldende be-
stemmelser.

15. Straf

15.1 Overtraedelse af bestemmelserne i
afsnit 5 - 13 straffes i medfer af luftfartslo-
vens § 149, stk. 8, med bagde eller faengsel
indtil 2 ar.

15.2  For overtreedelser begdet af sel-
skaber mv. (juridiske personer) kan der
palaegges strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel, jf. luftfartslovens § 149,
stk. 14.

16. Ikrafttraeden

Denne BL traeder i kraft den 1. februar
2011.

Trafikstyrelsen, den 22. december 2011

Keld Ludvigsen

/ Per Veingberg
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Bilag 1

Bestemmelser om passager- og godsbefordring, jf. BL 5-65, afsnit 13

1. Antal personer ombord

1.1 Antallet af personer ombord pa et helikopter under flyvning ma ikke overstige det an-
tal, som Statens Luftfartsvaesen har godkendt den pagaeldende helikopter til, og ma endvidere
ikke overstige antallet af sidde- og liggepladser, som er forsynet med sikkerhedsbzelte.

1.1.1 Bgrn, som befordres i overensstemmelse med dette afsnit, skal ikke medregnes i an-
tallet af personer under pkt. 1.1.

1.1.1.1 Bgrn under 2 ar bgr befordres i hertil indrettet liggekurv/saede, der er forsvarligt fast-
spaendt og forsynet med anordning til barnets fastholdelse.

1.1.1.2 Et barn under 2 8r kan dog anbringes p& skgdet af en voksen person under forudsaet-
ning af, at det pagaeldende sikkerhedsbaelte kun anbringes omkring den voksne person, og
denne holder barnet fast.

1.1.2  Ved befordring af faldskeermsudspringere kan antallet af personer ombord p& helikop-
teren overstige antallet af sidde- og liggepladser, som er forsynet med sikkerhedsbzelte.

Anm.: For gvrige bestemmelser for faldskaermsudspring henvises til BL 9-1.

1.2 Ved transport af passagerer med helikopter med en maksimal startmasse pa 10 tons
eller derover eller med 20 eller flere passagersaeder ma antallet af beveegelsesheemmede per-
soner ikke vaere hgjere end

a. 2 x antallet af ngdudgange af type A, type I eller type II i gulvhgjde eller

b. det totale antal ngdudgange.

2. Sikkerhedsbaelter

2.1 Bortset fra bgrn under 2 3r, jf. pkt. 1.1.1, og faldskeermsudspringere, jf. pkt. 1.1.2,
skal alle personer ombord veere fastspaendt med sikkerhedsbaelte under start og landing og i
gvrigt, nar luftfartgjschefen beordrer dette. Hvis skulderseler er installeret i helikopteren, skal
disse anvendes i samme omfang som sikkerhedsbeelter.

2.1.1 Besaetningsmedlemmer kan undlade at benytte sikkerhedsbeelter, nar dette er ngd-
vendigt for udfgrelse af opgaver, der har betydning for sikkerheden.

2.1.2  Hvis besaetningen kun bestdr af Iuftfartgjschefen, skal passagererne vaere fastspsendt
med sikkerhedsbeaelter under hele flyvningen.
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3. Befordring af passagerer i cockpit/pilotsaede

3.1 Hvis helikopterens besaetning kun bestar af én pilot, er det tilladt at benytte det ube-
mandede pilotsaede til befordring af en passager. For sddan anvendelse geelder fglgende vilkar:

a. Passageren ma ikke vaere bevaegelsesheemmet eller psykisk handicappet.

b. Barn ma ikke medfgres pa skgdet af denne passager.

C. Passageren skal under hele flyvningen vaere fastspaendt med sikkerhedsbzelte.

d. Passageren skal vaere behgrigt instrueret af luftfartgjschefen om vilkarene for ophold i
pilotsaede.

Anm.: Instruktionerne skal have til form8l at sagrge for sikkerhed og orden i cockpittet.

4. Sikkerhedsinstruktion

4.1 Luftfartgjschefen skal sikre, at alle ombordvaerende har modtaget instruktion i de for
en ngdsituation ngdvendige handlinger, herunder bl.a., at besaetningsmedlemmer og passage-
rer gennem mundtlig instruktion eller andet er gjort bekendt med placering og brug af fglgen-
de:

a. Sikkerhedsbeelter, og i forngdent omfang,

b. ngdudgange,

C. redningsveste,

d. iltanlaeg,

e. andet ngdudstyr til radighed til individuel brug, inklusive passagernes “emergency

briefing cards”, samt
f. handbagage og elektroniske apparater, herunder mobiltelefoner.

4.2 Luftfartgjschefen skal sikre, at alle ombordvaerende er bekendt med placering og ge-
nerel brug af vaesentligt ombordvaerende ngdudstyr til kollektiv brug.

5. Rygning

5.1 Hvis luftfartgjschefen tillader rygning ombord, gaelder rygetilladelsen kun for siddende
personer i cockpit og passagerkabine. Rygning pa toiletter eller i andre afskeermede rum er

ikke tilladt.

5.2 Rygning er forbudt under start og landing, samt nar luftfartgjschefen i gvrigt skenner
det ngdvendigt.

5.3 Tobaksrygning er forbudt, nar nogen af de ombordvaerende anvender iltanlaeg.
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6. Indtagelse af alkoholholdige drikkevarer
6.1 Luftfartgjschefen skal sikre at,

a. der ikke serveres alkoholholdige drikkevarer til passagerer, der er synligt pavirkede af
alkohol eller andre stimulerende midler, og

b. passagerers indtagelse af alkoholholdige drikkevarer ombord ikke udggr en fare for
sikkerhed og orden i helikopteren.

6.2 Luftfartgjschefen skal neegte at tage passagerer ombord og har ret til at satte passa-
gerer af, som efter luftfartgjschefens skon er sa synligt pavirkede af alkohol eller andre stimu-
lerende midler, at de kan udggre en fare for sikkerhed og orden ombord.

7. Gods i lastrum

7.1 Helikopterens ejer og/eller bruger skal sikre, at lastrummene er forsynet med kraevede
skilte og udstyr, og at dette benyttes i henhold til Aircraft Flight Manual (AFM), Cargo Loading
Manual, Supplemental Type Certificates (STC) eller tilsvarende godkendt dokument.

8. Gods i passagerkabiner

8.1 Luftfartgjschefen skal sikre, at gods, som i sig selv eller ved sin placering kan udggre
en fare for de ombordvaerende, ikke befordres i passagerkabinen, samt at det gods, som matte
medbringes i passagerkabinen, anbringes og sikres i henhold til Aircraft Flight Manual (AFM),
Supplemental Type Certificates STC eller tilsvarende godkendt forskrift.

8.2 Ved placering af godset skal luftfartgjschefen sikre, at adgangen til ngdudgange, ngd-
udstyr og forbindelsesgange i passagerkabine eller cockpit ikke blokeres, og at informations-
skilte ikke skjules, medmindre der anvendes erstatningsskilte eller anden fremgangsmade for
information godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

9. Befordring af gods af saerlig art

9.1 Eksplosive stoffer, krigsmateriel og krigsammunition m.v. skal tillige befordres i over-
ensstemmelse med reglerne i bekendtggrelse nr. 527 af 23. juni 1995.

9.2 Andet farligt gods end eksplosive stoffer, krigsmateriel og krigsammunition skal tillige
befordres i overensstemmelse med bestemmelserne i bekendtggrelse nr. 763 af 11. juli 2008.

9.3 Levende dyr skal tillige befordres i overensstemmelse med reglerne i IATA Live Ani-
mals Regulations (IATA LAR).
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Bilag 2

Bestemmelser fra andre geldende BL'er, som der er henvist til i BL 5-
65

Relevante bestemmelser fra geeldende BL 7-1, 13. udgave af 2. november 2009:
4.2.3  Lanternefgring

4.2.3.1 I perioden mellem solnedgang og solopgang skal luftfartgjer under flyvning vise
a. antikollisionslys med det formal at henlede opmaerksomheden pa luftfartgjet samt

b. navigationslys med det formal at angive luftfartgjets relative flyvevej over for en iagtta-
ger. Andre lys ma ikke vises, hvis de kan forveksles med navigationslysene.

Anm.: Lys beregnet til andre form8l, som fx landingslys og logobelysning m& anvendes sam-
men med de antikollisionslys, som er specificeret i ICAO DOC 9051, for at gare luftfartgjet mere
igjnefaldende.

5.2 VFR-flyvning skal, medmindre den udfgres som Speciel VFR-flyvning i henhold til pkt.
5.2.1, udfgres pd en sadan made, at luftfartgjet flyver under sigtbarhedsforhold og i en afstand
fra skyer, der ikke er mindre end vaerdierne som angivet i nedenstdende skema 5-1, der angiver
graenserne for visuelle vejrforhold (VMC).

5.2.1 Medmindre klarering til Speciel VFR-flyvning er indhentet fra vedkommende flyvekon-
trolenhed, ma VFR-flyvning ikke finde sted inden for en kontrolzone, nar

a. skydaekkehgjden er under 450 m (1500 FT), eller
b. sigtbarheden ved jorden er mindre end 5 km.
5.2.2 Vedkommende flyvekontrolenhed kan inden for en kontrolzone give klarering til Speciel

VFR-flyvning, hvis skydaekkehgjden ikke er under 150 m (500 FT), og den rapporterede sigtbar-
hed pa flyvepladsen er mindst

a. 1,5 km inden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfgrt i den for flyvningen relevante
AIP, og
b. 8 km uden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfgrt i den for flyvningen relevante AIP.

5.2.2.1 Speciel VFR-flyvning skal udfgres klar af skyer og med jordsigt samt med en flyvesigt-
barhed pa mindst

a. 1,5 km inden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfgrt i den for flyvningen relevante
AIP, og
b. 8 km uden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfgrt i den for flyvningen relevante AIP.
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Skema 5-1 (VMC-minima)

k%

Hgjdeband Luftrumsklasse | Flyvesigtbarhed Afstand fra skyer

I eller over FL 100 A* BCDEFG 8 km 1500 m horisontalt

300 m (1000 FT) verti-

kalt
Under FL 100 og over A* BCDEFG 5 km 1500 m horisontalt
900 m (3000 FT) MSL, 300 m (1000 FT) verti-
eller over 300 m kalt
(1000 FT) over ter-
reen, afhaengig af hvad
der er hgjest
I og under 900 m A* BCDE 5 km 1500 m horisontalt
(3000 FT) MSL, eller 300 m (1000 FT) verti-
300 m (1000 FT) over kalt
terraen, afhangig af
hvad der er hgjest

FG 5 km Klar af skyer og med
3 km**/140 KT | jordsigt

De VMC-minima, som er angivet for luftrumsklasse A, er beregnet til at vejlede piloter og indebaerer ikke, at
der ma flyves VFR i denne luftrumsklasse.

Med luftfartgjer, der er etableret i trafikrunden til en flyveplads, er flyvning tilladt med en flyvesigtbarhed p3
mindst 1,5 km, fri af skyer og med flyvepladsen i syne.

Med bemandede friballoner er flyvning i eller under 450 m (1500 FT) MSL eller 300 m (1000 FT) over terraen
afhaengig af, hvad der er hgjest, tilladt med en flyvesigtbarhed p& mindst 1,5 km.

Med helikoptere er flyvning tilladt med en flyvesigtbarhed p8 mindst 0,8 km under forudsaetning af, at helikop-
teren opererer med en hastighed, der giver tilstraeskkelig mulighed for at observere anden trafik eller hindringer
i tide til at undg? kollision.
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Relevante bestemmelser fra gaeldende BL 5-24, 2. udgave af 26. juni 2008

5.1 Kommunikations og navigationsudstyr

5.1.1 Luftfartgjet skal vaere forsynet med kommunikationsudstyr, ved hjaelp af hvilket det er
muligt p@ et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen at holde to-vejs kommunika-
tionsforbindelse med mindst én luftfartsradio-station og med sddanne andre luftfartsradio-
stationer og pa sddanne frekvenser, som matte veere foreskrevet i AIP Grgnland.

5.1.2 Kommunikationsudstyret skal mindst omfatte et VHF og uden for omrader med fuld
VHF-daekning et HF sende-/modtageanlag eller andet godkendt sende-/modtageaniaeg.

Anm.1: Kravene i pkt. 5.1.1 og 5.1.2 kan anses for opfyldt, hvis to-vejs kommunikation kan
opretholdes under de for ruten normale kommunikationsudbredelsesforhold.

Anm. 2: Et andet godkendt sende-/modtageanleeg kan vaere et satellitbaseret kommuni-
kationssystem, hvis der er indg8et aftale med Flight Information Center Sendrestrom her-om.

5.1.3 Luftfartgjet skal veere forsynet med et radiokompas (ADF), eller andet godkendt lang-
traekkende navigationssystem.

Anm.: Et andet godkendt langtreekkende navigationssystem kan veere et GNSS-baseret sy-
stem.
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