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I medfgr af § 52 i lov om luftfart, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 731 af 21. juni 2007, fast-
saetter Trafikstyrelsen herved efter bemyn-
digelse fra Transportministeriet, jf. bekendt-
ggrelse nr. 110 af 3. februar 2009 om Sta-
tens Luftfartsveesens opgaver og befgjelser,
om kundggrelse af de af luftfartsvaesenet
fastsatte forskrifter og om klageadgang,
falgende:

1. Referencedokumenter

1.1 BL 3-2, Bestemmelser om etable-
ring af offentlige IMC-flyvepladser, seneste
udgave.

1.2 BL 3-18, Bestemmelser om etable-
ring af flyvepladsledelse p@ godkendte fly-
vepladser mv., seneste udgave.

1.3 BL 7-18, Bestemmelser om meteo-
rologisk udstyr pa flyvepladser, seneste
udgave.

1.4 BL 7-21, Bestemmelser om etable-
ring af lufttrafiktjeneste, seneste udgave.

1.5 ICAO Annex 3, Meteorological Ser-
vice for International Air Navigation, sene-
ste udgave.

1.6 ICAO Annex 4, Aeronautical Charts,
seneste udgave.

1.7 ICAO Annex 10, Aeronautical Tele-
communications, seneste udgave.

1.8 ICAO Annex 14 Volume I, Aero-
dromes, seneste udgave.

1.9 ICAO Doc 9328-AN/908, Manual of
Runway Visual Range Observing and Re-
porting Practices, seneste udgave.

1.10 ICAO Doc 9830, Advanced Surface
Movement Guidance and Control Systems
(A-SMGCS) Manual.

1.11 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.1 - 1.4, findes pd Retsinformations hjem-
meside www.retsinformation.dk og pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside www. Trafik-
styrelsen.dk. Dokumenterne kan endvidere
fas ved henvendelse til

Trafikstyrelsen, Luftfartshuset
Postboks 744

Ellebjergvej 50

2450 Kgbenhavn SV

Tel.: 3618 6000

Fax: 3618 6001

E-post: dcaa@slv.dk

1.12 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.5 - 1.10 findes pd Trafikstyrelsens hjem-
meside www.trafikstyrelsen.dk og kan desu-
den kgbes ved henvendelse til

ICAO Headquarters

Attn.: Document Sales Unit
999 University Street
Montréal, Quebec

Canada H3C 5H7

Tel.: +1 514 954-8022
Fax: +1 514 954-6769
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2. Definitioner

Banesynsvidde (Runway Visual Range
(RVR)):

Den afstand, over hvilken en pilot i et luft-
fartsj p& en banes centerlinje kan se enten
banens markeringer, banekantlysene eller
banens centerlinjelys.

ILS fplsomt omréde:

Et omrade, der straekker sig ud over det
kritiske omrdde, hvor parkering og/eller
trafik med kgretgjer, inkl. luftfartgjer, kan
forarsage forstyrrelser pa ILS-signalerne.

ILS kritisk omr8de:
Et veldefineret omrade rundt om localizer
og glide path, hvor kgretgjer, inkl. luftfartg-
jer, vil fordrsage uacceptable forstyrrelser
pa ILS-signalerne.

Kategori II operation (Category II opera-
tion):

En preecisionsindflyvning med en beslut-
ningshgjde lavere end 60 m (200 FT), men
ikke under 30 m (100 FT) over banetaersk-
lens niveau, og en banesynsvidde tilpasset
den pageeldende flyvnings grad af automa-
tion.

Kategori III operation (Category III opera-
tion):

En preecisionsindflyvning med en beslut-
ningshgjde lavere end 30 m (100 FT) over
banetaersklens niveau, og en banesynsvid-
de tilpasset den pageaeldende flyvnings grad
af automation.

Procedurer for lav sigtbarhed (Low Visibility
Procedures - LVP):

Ved procedurer for lav sigtbarhed forstds i
denne BL specifikke procedurer, der anven-
des pd en flyveplads med det formal at
kunne afvikle flytrafikken pa en sikker ma-
de under nedsat sigtbarhed.

Preecisionslandingsbane, kategori II eller 111
(Precision approach runway, category II or
III):

En landingsbane, der er udstyret med elek-
troniske og visuelle hjzlpemidler, som mu-

ligggr kategori II eller kategori III indflyv-
ning.

Rullevej (Taxiway):

En vej, der er anlagt pd en landflyveplads til
brug for luftfartgjer under kgrsel fra en del
af flyvepladsen til en anden, herunder:

a. Rullevej ved standplads. Den del af
et rullevejssystem, som findes pa
forpladsen, og som kun har til for-
mal at give adgang til standpladser.

b. Rullevej pa forplads. Den del af et
rullevejssystem, som findes pa for-
pladsen, og som i en gennemgaende
rute krydser forpladsen.

C. Rullevej til hurtig frakgrsel. En rulle-
vej, som slutter sig til en bane i en
spids vinkel, sdledes at landende
luftfartgjer kan kgre fri af banen
med en hgjere hastighed, end det
ellers er muligt, med det formal at
nedbringe den tid, banen er optaget.

Servicevej:
En pd en flyveplads anlagt vej til brug for
tjenestekgretgjer.

Terreenkort for preecisionsindflyvning (Pre-
cision approach terrain chart):

Et kort, der gengiver hgjdevariationer i for-
hold til banetzersklen for et naermere fast-
sat omrade fgr taersklen.

3. Generelt

3.1 Pracisionslandingsbaner, kategori
IT og III, skal godkendes af Trafikstyrelsen
og skal udover bestemmelserne i denne BL
opfylde de generelle bestemmelser for ka-
tegori I anlaeg, jf. BL 3-2.

3.1.1 Preecisionslandingsbaner, kategori
ITII, skal ud over de seerlige kategori III
krav opfylde kravene til kategori II.

3.1.2 Ansvaret for at overholde bestem-
melserne i denne BL pé’\hviler den, der har
faet tilladelse til at drive flyvepladsen, i det
fglgende kaldet koncessionshaveren, jf. BL
3-18.
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4, Betingelser for godken-
delse

4.1 Ansggning

4.1.1 Ansggning om godkendelse af en
preecisionslandingsbane, kategori II eller
ITII, sendes til Trafikstyrelsen bilagt mate-
riale til udarbejdelse af terrsenkort og do-
kumentation for opfyldelse af de krav, der
er fastsat i pkt. 4.2 - 4.11 for fglgende sy-
stemer, udstyr mv.:

a. ILS system.

b. Alternative strgmforsyninger.

C. Lyssystem.

d. Meteorologisk udstyr.

e. Hindringsbegraensning.

f. Vejledning af trafik pa flyveplad-
sens mangvreomrade.

g. Faerdselsinstruktion.

h. Lufttrafiktjeneste.

i Forterreen.

j. Overvagning.

k. Beskrivelser til flyvepladshdndbo-

gen, jf. BL 3-18, af ovennaevnte
systemers anvendelse i forbindelse
med kategori II og III operationer,
samt procedurer, der skal anven-
des i forbindelse med disse opera-
tioner (Low Visibility Procedures for
landing, LVP landing).

Anm.: ICAO anbefaler, at der etableres et
overv8gningsradarsystem p8 flyvepladser,
hvor der skal afvikles trafik med RVR veer-
dier mindre end 350 meter.

4. ILS-anlaeg, kategori II eller III
4.2.1 ILS anlaeg skal opfylde specifikatio-
nerne (standarderne og rekommandatio-

nerne) i ICAO Annex 10.

4.2.1.1 Et ILS anleeg, kategori II eller III,
skal mindst omfatte:

a. Localizer (LLZ).
b. Glidepath (GP).
C. Outer Marker (OM) og Middle Mar-

ker (MM) eller én med LLZ fre-
kvensparret DME (Distance Measu-
rement Equipment) placeret ved
Glidepath.

4.2.2 Glidepath vinklen skal veere 3 gra-
der, medmindre andet er fastlagt. N&r DME
erstatter MM, skal DME anlaegget kunne
angive MM positionen i forhold til landings-
teersklen med samme ngjagtighed som en
MM.

4.2.3 I omraderne ved LLZ og GP anten-
ner, hvor faerdsel kan pavirke de udsendte
signaler, skal de kritiske og fglsomme om-
rader vaere fastlagt.

4.2.3.1 Stgrrelsen af disse omrader af-
heenger af ILS fabrikatet, og omraderne
fastleegges i hvert enkelt tilfaelde ud fra
fabriksdokumentation, eventuelle prgvema-
linger, m.v.

4.2.4 LLZ, GP samt enten OM + MM eller
DME skal veere udstyret med alternativ
stremforsyning, som sikrer fortsat drift i
mindst 15 minutter.

4.2.5 Omskiftningstiderne for skift til
alternativ strgmforsyning skal for

- LLZ, GP og DME vaere 0 sekunder,
- MM hgjst vaere 1 sekund og
- OM hgjst veere 10 sekunder.

4.2.6  Et skift til alternativ strgmforsyning
skal omgaende rapporteres til/indikeres hos
pagaeldende flyvekontroltjeneste.

4.2.7 Der skal veere etableret et over-
o . . o
vagningssystem, jf. Annex 10, der overva-
ger, om de udsendte signaler er inden for

de fastsatte tolerancer.

4.2.8 Nar tolerancerne for de udsendte
signaler for henholdsvis LLZ og GP over-
skrides, skal overv%gningssystemet foran-
ledige enten

a. skift til eventuel reservesender el-
ler
b. afbrydelse af senderen,
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idet overvagningssystemets reaktionstid for
LLZ og GP for henholdsvis kategori II og III
anlaeg ikke ma overskride henholdsvis 2 og
1 sekund.

4,2.9 Overvagningssystemet skal i den
pagaeldende flyvekontroltjeneste markere
svigt og eventuelt senderskift for henholds-
vis LLZ, GP, MM, OM og DME.

4.2.10 ILS kategori III anleeg skal veere
udstyret med LLZ og GP reservesendere,
der under kategori III flyvninger er i fuld
drift, med undtagelse af, at antennerne er
erstattet af tilsvarende belastninger.

4.3 Lyssystem og stremforsyning
4.3.1 Lyssystemet for en praecisionslan-

dingsbane, kategori II og III, skal bestd af
falgende elementer:

a. Indflyvningslys.

b. Szetningszonelys.
C. Banecenterlinjelys.
d. Teerskellys.

e. Baneendelys.

f. Banekantlys.

4.3.2 De lyssystemer, der er naevnt i pkt.
4.3.1, skal veere udstyret og installeret i
henhold til specifikationerne i ICAO Annex
14, Volume I, dog skal banecenterlinjelyse-
ne etableres med en indbyrdes afstand pa
15 m.

4.3.3 Lyskilderne i de enkelte systemer
skal opfylde specifikationerne i ICAO Annex
14, Volume I, sdledes at kategori II anlaeg
bade opfylder kravene til kategori I og II,
og sdledes at kategori III anleeg opfylder
kravene til kategori I, II og III.

4.3.4 Strgmforsyningen til de enkelte
systemer skal veere fordelt pa flere lampe-
kredse, sdledes at svigt af en enkelt kreds
ikke medfgrer veesentlig forvreengning af
synsindtrykket af det samlede system.

4.3.5 Der skal veere etableret en alterna-
tiv strgmforsyning med fglgende maksimale
omskiftningstider:

- Indflyvningslys 1 sek.

- Banekantlys 1 sek.

- Teerskellys 1 sek.

- Baneendelys 1 sek.

- Banecenterlinjelys 1 sek.

- Seaetningszonelys 1 sek.

- Ngdvendig rullevejsbelysning 15
sek.

4.3.6 Der skal vaere etableret et over-
vagnings- og vedligeholdelsessystem, der
under kategori II og III flyvninger sikrer, at
andelen af lys i drift for hvert enkelt lyssy-
stem mindst er

a. 95 % for indflyvningslysets inder-
ste 450 m,

b. 95 % for centerlinjelys,

C. 95 % for taerskellys,

d. 95 % for banekantlys,

e. 90 % for saetningszonelyset og

f. 85 % for de yderste 450 m af ind-

flyvningslyset.

4.3.7 Rullevejsbelysning

Mindst en rullevej, der fgrer fra en kategori
III bane, skal vaere forsynet med centerlin-
jelys, der begynder 60 m fgr en afkgrsels-
kurve og slutter ved parkeringsomradet.

4.3.8 Rullevejsbelysning skal opfylde
specifikationerne for henholdsvis kategori II
eller kategori III anlaeg i ICAO Annex 14,
Volume I.

4.3.9 I forbindelse med godkendelse af
en kategori II eller III landingsbane vil Tra-
fikstyrelsen i hvert enkelt tilfeelde gennem-
ga rullevejssystemet og derefter fastseette,
hvor der skal etableres stopbarer. Stopba-
rer skal kunne taendes og slukkes individu-
elt fra den pageeldende flyvekontroltjene-
ste.
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4.4 Meteorologisk udstyr

4.4.1 En precisionslandingsbane, kate-
gori II eller 111, skal veere udstyret med

a. vindmalerudstyr og

b. et system til bestemmelse af bane-
synsvidde (RVR).

Dette udstyr skal opfylde bestemmelserne i
BL 7-18.

4.4.2 Vindmalerudstyret skal angive
middelvaerdierne for vindretning og ha-
stighed over en periode pa 2 minutter med
opdatering hvert 15. sekund. Afvigelser fra
middelvindhastigheden pa 10 kts. eller me-
re i en given 2 minutters periode skal regi-
streres, og "maksimum og minimum ha-
stighed" i en 10 minutters periode skal
fastholdes og opdateres hvert 15. sekund.

4.4.3 RVR skal males ved hjalp af sy-
stemer, der har en malengjagtighed som
kreevet i BL 7-18 for Kategori II eller III
baner.

4.4.4 Verdierne for RVR og for middel-
vindens retning og hastighed samt afvigel-
ser til denne skal vises i vejrobservations-
tjenesten og i den pagzldende flyvekon-
troltjeneste.

4.4.5 Fejl i det meteorologiske udstyr
skal omgdende rapporteres til vejrobserva-
tionstjenesten og den pagzeldende flyve-
kontroltjeneste.

4.5 Hindringsbegraensning

4.5.1 Under kategori II og III flyvninger
skal det omrade, der ligger inden for de
hindringsbegraensende flader, jf. ICAO An-
nex 14, Volume I, Chapter 4, dvs.

a. indre indflyvningsflade (inner ap-
proach surface),

b. inderste  overgangsflade (inner
transitional surface) og

C. overskydningsflade (balked landing
surface),

holdes fri for alle hindringer, herunder luft-
fartgjer og kgretgjer, bortset fra anlaeg eller

udstyr, der er ngdvendige for en sikker
gennemfgrelse af start og landing.

4.6 System til kontrol og vejledning
af trafik pd flyvepladsens mangvreom-
radde (SMGCS)

4.6.1. Der skal veere etableret et system
til kontrol og vejledning af trafik pa flyve-
pladsens mangvreomrade (SMGCS), ijf.
ICAO Annex 14, Volume 1, Chapter 9.

Anm.: Ved komplicerede flyvepladser vil
ICAO Doc 9830, Advanced Surface Move-
ment Guidance and Control Systems (A-
SMGCS) Manual, blive anvendt som grund-
lag for godkendelse.

4.6.2 Kategori II eller III stoppositioner
skal vaere etableret pd samtlige rulleveje,
der anvendes i forbindelse med disse ope-
rationer. Placeringen af stoppositioner i
hvert enkelt tilfaelde skal vaere under hen-
syntagen til ILS beskyttelsesomrdderne og
tilstraebte beslutningshgjder. Stoppositio-
nerne skal vaere markeret i henhold til ICAO
Annex 14, Volume I, Chapter 5.

4.6.3 P& samtlige serviceveje, der fgrer
til eller gennem det omrade, der er naevnt i
pkt. 4.5.1, skal der veere etableret kategori
IT og III stopmarkering. Disse stopmarke-
ringer skal vaere placeret sdledes, at ingen
del af et holdende kgretgj vil gennemskaere
de hindringsbegraensende flader, jf. pkt.
4.5.1.

4.6.4 De kritiske og folsomme omrader,
der er fastlagt for LLZ og GP, samt omra-
der, hvor trafikken under kategori II og III
forhold g@gnskes under kontrol, skal veere
markeret tydeligt eller veere afspaerret.

4.6.5 Der skal p& mangvreomradet veere
foretaget en sadan afmaerkning og skilt-
ning, at en luftfartgjsferer vil vaere i stand
til i nodvendigt omfang at fastsla sin positi-
on og fglge den kgrevej, der er anvist af
flyvekontroltjenesten.

4.6.6 Al faerdsel (bortset fra luftfartgjer)
omkring en bane, der er i brug til kategori
II eller III flyvninger, skal foregd pa ser-
viceveje, medmindre sezerlig tilladelse til
anvendelse af rulleveje foreligger fra flyve-
kontroltjenesten.
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4.7 Faerdselsinstruktion

Der skal veere udarbejdet en faerdselsin-
struktion for det personale, der normalt
feerdes omkring eller pd@ en bane, som er
godkendt til kategori II eller III flyvninger
og/eller starter med banesynsvidde (RVR)
mindre end 350 m. Faerdselsinstruktionen
skal redeggre for de szerlige restriktioner,
der traeder i kraft under kategori II og III
flyvninger og/eller starter med banesyns-
vidde (RVR) mindre end 350 m, og skal
fastlaegge de procedurer, der tages i an-
vendelse under sddanne forhold.

4.8 Lufttrafiktjeneste

4.8.1. 1 forbindelse med kategori II eller
III flyvninger skal der veere etableret flyve-
kontroltjeneste, jf. BL 7-21.

4.8.2 1 forbindelse med starter med ba-
nesynsvidde (RVR) mindre end 350 m pa
flyvepladser, hvor der kun udgves flyve-
plads flyveinformationstjeneste, skal det
fremga af flyvepladsreglementet, at dette
kun kan gennemfgres med flyvepladsledel-
sens seerlige tilladelse.

Anm.: Tilladelsen skal sikre, at ikke andre
luftfartgjer, koretgjer mv. feerdes p§ ma-
nagvreomr8det i forbindelse med startopera-
tionen.

4.9 Opmaling af terraen

Ved udarbejdelse af terreenkort skal Trafik-
styrelsen have forelagt en opmaling af ter-
reenet op til landingstaersklen i en langde
pd& 900 m og i en brede pd 60 m pd hver
side af den forlaengede centerlinje. Opma-
lingen skal med reference i teerskelkoten
vise terraenvariationer i forhold til denne
med 1 m's intervaller.

4.10 Forterraen

Terreenet 300 m fgr landingstaersklen skal i
en bredde pa 30 m pa hver side af den for-
lengede centerlinje vaere plant med en
maksimal afvigelse pd 1,5 m fra gennem-
snitsniveau for jeevne variationer.

Anm.: Dette skyldes, at automatiske lan-
dingssystemer er p8virkelige af terraenet
umiddelbart fgr banen.

4.11 Overvagning

4.11.1 P& en central position i lufttrafik-
tjenesten skal der vaere en samlet overvag-
ningsfunktion (Master Caution) for samtlige
systemer, der indgar i forbindelse med ka-
tegori II og III operationer.

4,11.2 Overvagningsudstyr skal veere til-
koblet ngdstrgmsforsyning, sdledes at ingen
informationer gar tabt ved omkobling til
alternativ strgmforsyning.

5. Kategori II og III indflyv-
ning

5.1 Tilladelse til kategori II eller III
indflyvning gives efter anmodning i hvert
enkelt tilfselde af den pagaeldende flyvekon-
troltjeneste, nar fglgende krav er opfyldt:

a. Al trafik inden for de omrader, der
er naevnt i pkt. 4.5.1 og pkt. 4.6.4,
skal vaere under kontrol.

b. Mindst de fglgende naevnte anlaeg
skal veere markerede/anmeldt som
funktionsduelige i den pagaeldende
flyvekontroltjeneste:

1. Alternative strgmforsyninger.

2. ILS: LLZ, GP samt enten OM
+ MM eller DME.

3. Lysanleeg:
- Indflyvningslys,
- teerskellys,
- saetningszonelys,
- banecenterlinjelys,
- banekantlys,
- baneendelys, og
- kreevede stopbarer, jf. pkt.
4.3.9.

For kategori III desuden
- stopbarer og
- kreevede rullevejscenterlin-
jelys

BL 3-13 / Udg. 2 / 23-06-2011/ 6



4. MET udstyr:

- RVR system med sensorer
etableret ved saetningszo-
nen og ved banemidte.

- Vindmalersystem for den
pagaeldende bane.

For kategori III desuden

- RVR sensor etableret ved

baneenden.

Anm.: Ved fejl p§ vindm&lerudstyr, der
giver gennemsnitsvind, bortfalder kategori
II eller III status, medmindre der forefindes
vindm&lerudstyr, der kan angive den aktu-
elle vind for den p8gaeldende baneende, og
den mélte vindhastighed ikke overstiger 10
KT.

5.1.1 Huvis et af nedennaevnte anlaeg skif-
ter til alternativ strgmforsyning, oprethol-
des kategori II eller III status for et luftfar-
tgj, der har passeret OM eller et tilsvarende
punkt pa slutindflyvning, hvorimod status
nedgraderes til kategori I for luftfartgjer,
der ikke har passeret dette punkt.

a. ILS: LLZ, GP pg DME.
b. Lysanlaeg:

- Indflyvningslys,

- teerskellys,

- seetningszonelys,
- centerlinjelys,

- banekantlys og

- baneendelys.

5.2 Oplysninger til de luftfarende

5.2.1 Under kategori II og III preeci-
sionsanflyvninger skal fglgende oplysninger
meddeles luftfartgjsfareren:

a. Senest ved begyndelsen af indflyv-
ningen:

- RVR veerdier for satningszone,
banemidte og eventuelt baneen-
de.

- Vindretning og -hastighed ved
jorden.

- Kategori II eller III status, hvis
en sadan er etableret, og enhver
&ndring i denne status.

b. Under slutindflyvningen:

- Forringelse af RVR. Hvis RVR
vaerdien for banemidte og bane-
ende er stgrre end for saetnings-
zonen, gives kun veerdien for
saetningszonen.

- Markante eendringer i vindfor-
holdene ved jorden.

- Skift til alternativ strgmforsy-
ning for elektroniske og visuelle
hjeelpemidler, hvis OM eller til-
svarende punkt er passeret af
luftfartgjet, jf. 5.1.1.

5.2.2 Hvis betingelserne i pkt. 5.2.1 ikke
er opfyldt, udsendes der en almindelig
NOTAM om fejlen, hvis denne ikke forven-
tes rettet inden for 1 time.

6. Baner, der skal anvendes
til starter med en banesynsvidde
(RVR) mindre end 350 m

6.1 Baner mv., der skal anvendes til
starter med banesynsvidde (RVR) mindre
end 350 m, skal opfylde fglgende krav:

a. Lyssystemer og strgmforsyning
skal vaere etableret som beskrevet
i pkt. 4.3, eksklusive indflyvnings-
lys og saetningszonelys.

b. Rulleveje, der skal anvendes, skal
vaere forsynet med centerlinjelys
og stopbarer ved ventepositioner,
jf. dog pkt. 6.1.1 og 6.1.2.

C. Meteorologisk udstyr skal veere
etableret som beskrevet i pkt. 4.4.

d. Stopmarkeringer skal vaere etable-
ret som beskrevet i pkt. 4.6.3, jf.
dog pkt. 6.1.2.

e. Faerdsel skal ske i henhold til pkt.
4.6.6.

6.1.1 Krav om installation af rullevejscen-
terlinjelys kan tilsidesaettes, hvor der fore-
findes rullevejskantlys og en tydelig rulle-
vejscenterlinjebemaling, og hvor trafikin-
tensiteten er begraenset.

6.1.2 Krav om installation af stopbarer kan
tilsidesaettes, hvor der findes operative pro-
cedurer, der tilsikrer, at der altid kun findes
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ét Iuftfartgj pa mangvreomradet, og hvor
trafik med kgretgjer er reduceret til det
mindst mulige.

6.2 Flyvepladshandbogen, jf. BL 3-18,
skal indeholde beskrivelser af baner, rulle-
veje mv., der skal anvendes i forbindelse
med starter med banesynsvidde (RVR)
mindre end 350 m, jf. pkt. 6.1, samt pro-
cedurer, der skal anvendes i forbindelse
med disse starter (Low Visibility Procedures
for start, LVP start).

7. Starter med banesynsvid-
de (RVR) mindre end 350 m

7.1 Det skal sikres, at starter med ba-
nesynsvidde (RVR) mindre end 350 m kun
foregdr, ndr fglgende krav er opfyldt:

a. Al trafik inden for flyvepladsens
mangvreomrade skal veere under
kontrol.

b. Mindst de i det fglgende navnte

anleeg skal veere markerede/an-
meldt som funktionsduelige i den
pagaeldende flyvekontroltjeneste
eller flyveplads flyveinformations-
tjeneste:

1. Lysanlaeg:
- Banecenterlinjelys,
- banekantlys,
- baneendelys og
- kraevede rullevejs center-
linjelys og stopbarer.

2. Alternativ strgmforsyning, jf.
pkt. 4.3.5.

3. MET udstyr:
- RVR system og
- vindmalersystem.

Anm. 1:Ved fejl p§ RVR méleudstyret i
saetningszonen er det tilladt visse luftfart-
selskaber selv at vurdere den aktuelle RVR
vaerdi.

Anm. 2:Ved fejl p8 vindm8lersystemet,
bortfalder betingelserne for starter med
banesynsvidde (RVR) mindre end 350 m,
medmindre der forefindes vindm&lerudstyr,
der kan angive den aktuelle vind for den
pdgaeldende startbane, og den mélte vind-
hastighed ikke overstiger 10 KT.

8. Dispensation

Trafikstyrelsen kan i seaerlige tilfeelde di-
spensere fra bestemmelserne i denne BL,
nar det skgnnes foreneligt med de hensyn,
der ligger til grund for de pageseldende be-
stemmelser.

o. Ikrafttraaden

9.1 Denne BL treeder i kraft den 1. au-
gust 2011.

9.2 Samtidig ophaeves BL 3-13, 1. ud-
gave af 1. november 1981.

Trafikstyrelsen, den 23. juni 2011

Carsten Falk Hansen

/ Per Veingberg
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