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| medfer af § 52, § 148 og § 149, stk. 10, i lov
om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 408 af 11.
september 1985, som andret ved lov nr. 837
af 18. december 1991, fastseetter Statens
Luftfartsveesen herved efter bemyndigelse fra
Trafikministeriet, jf. bekendtgarelse nr. 170 af
28. april 1985 om specifikationer for flyveplad-
ser, 8 1, fglgende:

1. Referencedokumenter

11 Annex 14 til Chicago-konventionen,
Aerodromes, Volume |, seneste udgave.

1.2 Aerodrome Design Manual, seneste
udgave.
13 Lov om naturbeskyttelse, jf. lov nr. 9

af 3. januar 1992.

1.4 Lov om planlaegning, jf. lov nr. 388 af
6. juni 1991, som aendret ved lov nr. 9 af 3. ja-
nuar 1992.

15 Lov om miljgbeskyttelse, jf. lov nr.
358 af 6. juni 1991, som aendret ved lov nr.
936 af 27. december 1991.

1.6 Ministeriet for Offentlige Arbejders
bekendtggrelse nr. 321 af 16. juni 1985 vedrg-
rende ordensreglement for flyvepladser.

1.7 BL 3-2, Bestemmelser om etablering
af offentlige IMC-flyvepladser, seneste udga-
ve.

1.8 BL 3-3, Radionavigations- og radio-
landingshjeelpemidler pa jorden, seneste ud-
gave.

1.9 BL 3-6, Tankning af luftfartgjer m.m.,
seneste udgave.

1.10 BL 3-9, Bestemmelser om brand- og
redningstjeneste, seneste udgave.

1.11 BL 3-10, Bestemmelser om Iluft-
fartshindringer, seneste udgave.

1.12 BL 3-12, Arbejdsaktiviteter pa offent-
lige flyvepladser, seneste udgave.

1.13 BL 3-18, Flyvepladsledelse pa god-
kendte flyvepladser, seneste udgave.

1.14 BL 3-21, Lysanleeg for natbeflyvning
af offentlige VMC- og private flyvepladser, se-
neste udgave.

1.15 BL 3-24, Etablering af lufttrafiktjene-
ste, seneste udgave.

1.16 BL 3-29, Internationale Ilufthav-
ne/flyvepladser, seneste udgave.

1.17 BL 3-32, Radiokommunikationsanleeg
pa jorden, seneste udgave.

1.18 BL 3-33, Bestemmelser om rekorde-
ring af data, seneste udgave.

1.19 BL 3-34, Etablering af vejrobservati-
onstjeneste, seneste udgave.

1.20 BL 3-36, Bestemmelser om flyve-
pladser pa vandomrader for sgflyvemaskiner
m.v., seneste udgave.

1.21 BL 3-37, Bestemmelser om etable-
ring af meteorologisk tjeneste, seneste udga-
ve.

1.22 BL 6-61, Internationalt  VHF-
telefonistbevis, seneste udgave.

1.23 Gebyrreglementet for Statens Luft-
fartsveesen, seneste udgave.

2. Definitioner

AIP (Aeronautical Information Publication):
Publikation udgivet af en stat eller efter be-
myndigelse af en stat og indeholdende sadan-
ne oplysninger af varig natur, som er af vee-
sentlig betydning for luftfarten.

ASDA (Accelerate-Stop Distance):

Den straekning, en flyvemaskine efter motor-
stop ved kritisk hastighed (V1) tilbageleegger
under en afbrudt start, malt fra det punkt, hvor
starten pabegyndes, til flyvemaskinen er bragt
til fuldt stop.
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Bane (Runway):

Et pa en landflyveplads afmaerket, rektangu-
laert omrade til brug ved landing og start med
luftfartgjer.

Egenkontrol:
En virksomheds egen kvalitetsstyring og risi-
koadministration.

Flyveplads (Aerodrome):

Et bestemt omrade pa land eller vand (omfat-
tende bygninger, installationer og udstyr) be-
regnet til anvendelse helt eller delvis ved lan-
ding, start og mangvrering af luftfartajer.

Flyvepladschef (Aerodrome manager):
Chef for flyvepladsledelsen.

Flyveplads, godkendt (Aerodrome, approved):
En flyveplads, der af Statens Luftfartsvaesen
er godkendt til en seerlig aktivitet.

Flyveplads, offentlig (Aerodrome, public):

En flyveplads, der er godkendt af Statens
Luftfartsvaesen, og som pa neermere fastsatte
vilkar er aben for offentligheden.

Flyvepladsens afspeerrede omréade (Aerodro-
me airside):

Den del af flyvepladsens omrade, som ved
hegnsfaring, skiltning m.v. er afgraenset til af-
vikling af trafik med luftfartgjer, passager- og
godsekspedition.

Flyvepladsledelse (Aerodrome management):
En organisation, som af Statens Luftfartsvee-
sen er godkendt til at foresta den daglige drift
og det daglige tilsyn med pladsen eller det ci-
vile omrade pa en militeer flyvestation.

Flyvepladstjeneste (Aerodrome services):

En tjeneste, der har til opgave at sikre, at fly-
vepladsen med dens anleeg og tilbehar er i
foreskreven stand.

Forplads (Apron):

Et pa en landflyveplads afgreenset omrade,
som er beregnet til luftfartgjers ophold under
optagning eller afseetning af passagerer eller
gods, tankning, parkering eller vedligeholdel-
se.

Helikopter start- og landingsomrade (Helicop-
ter take-off and landing area):

Et afgraenset omrade, inden for hvilket den
sidste del af en indflyvning samt hovering eller
landing med en helikopter kan forega, og start
med en helikopter pabegyndes. Dette omrade
kan veere placeret over vand.

Hindring (Obstacle):

Enhver fast, midlertidig eller permanent, eller
flytbar genstand eller dele heraf, der befinder
sig pa et omrade, der er beregnet til luftfarta-
jers mangvrering pa jorden, eller gennemskae-
rer en neermere angivet flade, hvis formal er at
beskytte luftfartgjer under flyvning.

Hindringsbegraensende flade (Obstacle limita-
tion surface):

Flere flader etableret omkring en flyveplads
med det formal at skabe hindringsfrined for
luftfartgjers mangvrering i forbindelse med
start og landing.

Hindringsfrit stigeomrade (Clearway):

Et afgreenset, rektangulaert omrade pa jorden
eller vandet, der kontrolleres af vedkommende
myndighed og er udpeget eller forberedt som
et anvendeligt omrade, gennem hvilket et
luftfartaj kan udfare en del af dets udflyvning til
en naermere angivet hgjde.

Hjulafstand:
Afstanden mellem neesehjulet og det geome-
triske centrum af hovedhjulene.

Hjulsporvidde:
Afstanden mellem de ydre afgraensninger af
hovedhjulene.

Haeldning (Slope):
Maksimal koteforskel over en naermere fastsat
distance, udtrykt i procent.

IMC (Instrument meteorological conditions):
Se instrumentvejrforhold.

Indflyvningsomrade (Approach area):
Indflyvningsfladens projektion pa det underlig-
gende terreen, over hvilket indflyvning til en
flyveplads finder sted.
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Instrumentvejrforhold (Instrument meteorolo-
gical conditions - IMC):

Vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed,
afstand fra skyer og skydeekkehgjde, der er
mindre end de minima, der er fastsat for visu-
elle vejrforhold.

LDA (Landing distance available):

Laengden af den del af en landingsbane, som
af vedkommende myndighed er godkendt til
brug for landing.

Luftfartgj (Aircraft):

En indretning, der baeres oppe i atmosfeeren
ved luftens pavirkning, bortset fra indretninger,
der bezeres oppe alene ved direkte luftpavirk-
ning pa jordens overflade.

Lufttrafik (Air traffic):

Al trafik med luftfartgjer under flyvning eller
under mangvrering pa en flyveplads' mangv-
reomrade.

Mangvreomrade (Manoeuvring area):

Den del af en flyveplads, der anvendes til luft-
fartgjers start, landing og kersel, bortset fra
forpladsen.

Operative baneleengder (Declared distances):
Feellesbetegnelse for TORA, TODA, ASDA og
LDA.

Rullevej (Taxiway):

En vej, der er anlagt pa en landflyveplads til
brug for luftfartgjer under karsel fra en del af
flyvepladsen til en anden, herunder:

a. Rullevej ved standplads. Den del af et
rullevejssystem, som findes pa for-
pladsen, og som kun har til formal at
give adgang til standpladser.

b. Rullevej pa forplads. Den del af et
rullevejssystem, som findes pa for-
pladsen, og som i en gennemgaende
rute krydser forpladsen.

C. Rullevej til hurtig frakersel. En rullevej,
som slutter sig til en bane i en spids
vinkel, sdledes at landende luftfartajer
kan kare fri af banen med en hgjere

hastighed, end det ellers er muligt,
med det formal at nedbringe den tid,
banen er optaget.

Rullevejssikkerhedszone (Taxiway strip):

Et nsermere angivet omrade pa begge sider af
en rullevej, hvis formal er at reducere risikoen
for skader pa luftfartgjer, der karer af rulleve-
jen.

Serviceomréde (Service area):

Et pa en landflyveplads afgraenset omrade
uden for mangvreomradet og forpladsomra-
det, som alene er beregnet til luftfartgjers par-
kering og vedligeholdelse, og hvor der ikke ma
optages eller afseettes passagerer i erhvervs-
meaessigt gjemed.

Sikkerhedsstandplads (Security stand):

En standplads eller et omrade til parkering af
luftfartgjer, som vides eller formodes at veere
udsat for en ulovlig handling, eller som af an-
dre arsager isoleres fra de normale aktiviteter
pa flyvepladsen.

Sikkerhedszone (Runway strip):
Et neermere angivet omrade omkransende en
bane og eventuelt en stopvej, hvis formal er

a. at reducere risikoen for skader pa
luftfartgjer, der karer af banen, samt

b. at beskytte luftfartgjer under start og
landing.
Skulder (Shoulder):

Et areal, der stgder op til kanten af en fast
beleegning, og som er behandlet saledes, at
der opnas en jeevn overgang mellem belaeg-
ningen og det tilstadende terreen.

Standplads (Aircraft stand):
Et neermere udpeget omrade pa en forplads
beregnet til parkering af et luftfartg;.

Stopvej (Stopway):

Et areal, som i forlaengelse af en bane af ved-
kommende myndighed er godkendt til stands-
ning af luftfartgjer.

Tjenestetid (Hours when service is provided):
Den periode, hvor der pa en offentlig flyve-
plads ydes flyvepladstjeneste og lufttrafiktje-
neste.
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TODA (Take-off distance available):

Laengden af bane og af eventuelt hindringsfrit
stigeomrade, som af vedkommende myndig-
hed er godkendt til startlsb og pafelgende
stigning til en hgjde af 35 FT over hindringsfrit
niveau.

TORA (Take-off run available):
Laengden af den del af en bane, som af ved-
kommende myndighed er godkendt til startlab.

Trafikomrade (Movement area):

Den del af en flyveplads, der anvendes til luft-
fartgjers start, landing og karsel, inklusive ma-
nagvreomrade og forpladser.

Taerskel (Threshold):
Begyndelsen af den del af banen, som kan
bruges til landing.

Udflyvningsomréade (Take-off area):
Udflyvningsfladens projektion p& det underlig-
gende terraen, over hvilket udflyvning fra en
flyveplads finder sted.

Venteomrade (Holding bay):

Et nsermere bestemt omrade, hvor et luftfartgj
kan opholde sig eller blive passeret med det
formal at sikre en hurtigere afvikling af flyve-
pladstrafikken.

Venteposition (Taxi holding position):

En neermere markeret position, hvor rullende
luftfartgjer og keretgjer kan blive pélagt at
standse med henblik pa at opna tilstraekkelig
frigang fra banen.

Visuelle vejrforhold (Visual meteorological
conditions - VMC):

Vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed,
afstand fra skyer og skydeekkehgjde, der er lig
med eller starre end fastsatte minima.

VMC (Visual meteorological conditions):
Se visuelle vejrforhold.

Abningstid (Hours when aerodrome is avai-
lable for use):

Den periode, en offentlig flyveplads er stillet til
radighed for luftfart.

Farve:

| denne BL forstads ved farver de farver, der
opfylder CIE-normerne, som er beskrevet i
ICAO Annex 14, Volume |, Appendix 1.

3. Generelt
3.1 Anvendelsesomrade

Denne BL fastseetter bestemmelser om etab-
lering af offentlige VMC-flyvepladser, herunder
helikopterflyvepladser, = medmindre  andet
fremgar af andre bestemmelser.

Anm. 1: Hvis der pa en godkendt flyveplads ud
over de godkendte baner gnskes anvendt
seerlige omrader til operationer med helikopte-
re, skal disse omrader godkendes i overens-
stemmelse med de bestemmelser, der er gael-
dende herfor, eller efter normer, der i hvert en-
kelt tilfeelde vil blive fastsat af Statens Luft-
fartsveesen.

Anm. 2: BL 3-2 fastssetter bestemmelser om
etablering af offentlige IMC-flyvepladser.

Anm. 3: BL 3-36 fastssetter bestemmelser om
flyvepladser pa vandomréder for soflyvema-
skiner.

3.2 Ansvar

Ansvaret for, at en flyveplads etableres, en-
dres, sikres, forsynes med udstyr og drives i
overensstemmelse med de bestemmelser, der
er fastsat i denne BL, pahviler den, der har fa-
et tilladelse til at drive pladsen, i det falgende
kaldet koncessionshaveren, jf. BL 3-18.

3.3 Etableringstilladelse

3.3.1 Til at etablere en offentlig flyveplads i
henhold til denne BL kraeves tilladelse af Tra-
fikministeriet.

Anm.: Det pahviler den, der gnsker at etab-
lere en offentlig flyveplads, at indhente for-
nadne tilladelser i medfgr af anden lovgivning,
sasom miljobeskyttelseslovgivningen, natur-
beskyttelseslovgivningen og planleegningslov-
givningen, og for internationale flyvepladser
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forngdne tilladelser fra politi- og toldmyndig-
hederne m.v.

3.3.2  Ansggning om tilladelse til etablering
af en offentlig flyveplads skal stiles til Trafikmi-
nisteriet og indsendes til Statens Luftfartsvae-
sen samt veere Statens Luftfartsveesen i haen-
de senest 12 maneder, far flyvepladsen gn-
skes taget i brug. Ansggningen skal veere
vedlagt fglgende:

a. Et kort i malestoksforholdet 1:50.000
med angivelse af flyvepladsens belig-
genhed og de hindringstri flader, jf. af-
snit 9 og afsnit 14.

b. Oplysning om arten og omfanget af
den forventede trafik.

C. Oplysning om flyvepladsens forvente-
de abningstid og tjenestetid.

d. En erkleering om, at der i forbindelse
med ovennaevnte er taget hensyn til

1. pladsens topografi, luftfartshin-
dringer pad og i neerheden af
pladsen,

2. vejrforholdene og den fremher-
skende vindretning,

3. forekomsten af restriktionsom-
rader, fareomrader, forbudte
omrader, bebyggede omrader,
specielt i de beregnede ind- og
udflyvningsomrader, og omra-
der med risiko for fuglekollisio-
ner,

4. eventuelle problemer med stgj-
gener for eksisterende og plan-
lagte bebyggelser i neerheden af
pladsen eller i ind- og udflyv-
ningsomraderne,

5. mulighederne for at installere vi-
suelle og ikke-visuelle hjeelpe-
midler pa og ved pladsen,

6.  afstanden til neerliggende flyve-
pladser og

7. fremtidige udbygningsmulighe-
der.

3.3.3  Etableringstilladelse gives med gyl-
dighed indtil videre.

3.3.3.1 Huvis en etableringstilladelse ikke er
udnyttet inden 2 ar efter, at tilladelse er med-
delt, bortfalder den dog.

3.4 Projektgodkendelse

3.4.1 Fer anlegsaktiviteter pabegyndes
med henblik pa etablering eller zendring af en
flyveplads, skal projektet for arbejdet veere
godkendt af Statens Luftfartsveesen, og der
skal foreligge en etableringstilladelse, jf. pkt.
3.3.

3.4.2 Ansggning om projektgodkendelse
skal veere Statens Luftfartsveesen i haende se-
nest 3 maneder, far anleegsaktiviteter gnskes
pabegyndt, og veere vedlagt falgende:

a. Dokumentation for ejerforholdet samt
oplysning om servitutter og tingbogs-
noteringer eller tilsvarende vedrgren-
de de hindringsbegraensende flader.

b. Kort i malestoksforholdet 1:50.000,
der viser placering og dimensioner af
flyvepladsens anlaeg og udstyr, samt
oplysning om flyvepladsens referen-
cepunkt og hgjde over havet og gvri-
ge data for flyvepladsen, der er
naevnt i afsnit 4.

C. Situationsplan i malestoksforholdet
1:5.000, der viser placering og di-
mensioner af flyvepladsens anleeg og

udstyr.

d. Malsatte tegninger og beskrivelse af
flyvepladsens udstyr.

e. Afmeerknings- og bemalingsplan.

f. Minimumsgebyr, hvis starrelse med-

deles af Statens Luftfartsvaesen.
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3.5 Teknisk godkendelse

3.5.1 Far en flyveplads tages i brug, skal
den veere teknisk godkendt af Statens Luft-
fartsveesen.

3.5.2 Godkendelsen meddeles i form af et
godkendelsesbevis med gyldighed indtil vide-
re. Statens Luftfartsveesen kan dog i seerlige
tilfelde give den tekniske godkendelse pa be-
stemt tid.

3.5.3 Ansggning om teknisk godkendelse
skal vedlaegges driftshandbog, jf. BL 3-18, og
udkast til flyvepladsreglement, jf. Ministeriet for
Offentlige Arbejders bekendtggrelse nr. 321 af
16. juni 1985 vedrgrende ordensreglement for
flyvepladser, § 12, stk. 1.

3.5.4 Bortset fra andringer i serviceomra-
det skal eendringer af en flyveplads, der berg-
rer dennes trafikomrade, navigations- og lys-
systemer, flyvepladsens tjenester eller de hin-
dringsfri flader godkendes af Statens Luft-
fartsveesen.

3.5.4.1 Projekter til nyopfarelse eller udvidel-
se af terminalbygninger, hvis budgetterede
udgifter overstiger 791.673 kr. (byggeindeks
128 pr. 1. april 1992), og baneforlaengel-
ser/baneforsteerkninger skal indsendes il
Statens Luftfartsveesen til foreleeggelse for
Trafikministeriet.

3.5.4.2 Arbejdsaktiviteter som fglge af de
aendringer, der er naevnt i pkt. 3.5.4, ma ikke
iveerkseettes, far godkendelsen foreligger, jf.
BL 3-12.

3.6 Koncession til drift af flyveplads
3.6.1 Far driften af en flyveplads pabegyn-
des, skal der af Statens Luftfartsveesen veere

udstedt en koncession.

3.6.2 Koncession kan udstedes, nar

a. der foreligger etableringstilladelse, jf.
pkt. 3.3.1,

b. der foreligger teknisk godkendelse, jf.
pkt. 3.5.1, og

C. der er etableret de tjenester, der er
naevnt i afsnit 23.

3.6.3 Koncession gives pa bestemt tid og
kan ggres afheengig af yderligere vilkar, hvis
dette skannes pakreevet.

3.6.3.1 Ansggning om forleengelse af kon-
cessionen indsendes til Statens Luftfartsvee-
sen senest én maned fagr koncessionens ud-
lab.

4, Flyvepladsdata
4.1 Referencekode

4.1.1 Anleeg pa den situationsplan,
der er naevnt under pkt. 3.4.2 c, godken-
des efter nedenstaende tabel 4-1, der er
baseret pa den flyvemaskinetype, der
paregnes anvendt ved beflyvning af fly-
vepladsen, og som giver det hgjeste ko-
deciffer, det stgrste vingespan og den
starste hjulsporvidde (det dimensione-
rende luftfartgj):
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Kodeelement 1

Kodeelement 2

Kode- Baneleengde Kode- Vingespan Hjulspor-vidde
ciffer bogstav
1) (2) 3) (4) )
1 Mindre end 800 m A Mindre end 15 m Mindre end 4,5 m
2 800 m og mindre B 15 m og mindre 4,5 m og mindre
end 1200 m end 24 m end 6 m
3 1200 m og mindre C 24 m og mindre 6 m og mindre
end 1800 m end 36 m end 9 m
Stagrre end eller
4 lig med 1800 m D 36 m og mindre 9 m og mindre
end 52 m end 14 m
9 m og mindre
E 52 m og mindre end 14 m
end 65 m
4.1.2  Hver bane tildeles en referencekode 4.3 Hojde over havet

bestaende af ét ciffer og ét bogstav.

4.1.3 En bane med tilhgrende rullevej klas-
sificeres under hensyn til kodeciffer og kode-
bogstav. Resten af anlaegget fastseettes ud fra
det starste kodeciffer.

4.1.4 Statens Luftfartsveesen kan bestem-
me, at et anleeg skal henfgres til en anden
referencekode end den, der er angivet i pkt.
4.1.1 eller pkt. 4.1.3.

4.2 Referencepunkt

4.2.1  For hver flyveplads skal der fastsaet-
tes et referencepunkt (Aerodrome Reference
Point, ARP).

4.2.2 Referencepunktet skal veere belig-
gende sa neaer flyvepladsens oprindelige eller
planlagte geografiske centrum som muligt og
skal normalt ikke aendres, nar det farst er
fastlagt.

4.2.3 Referencepunktets beliggenhed skal
angives i geografisk bredde og lseengde med
en ngjagtighed pa 1/2 buesekund.

Flyvepladsens hgjde over havet, hvorved for-
stds hgjden over havet (koten) af det hgjeste
punkt inden for mangvreomradet, skal angives
med en ngjagtighed pa 0,1 m.

44 Flyvepladsers dimensioner med
tilherende oplysninger

4.4.1 Placering og dimensioner af overfla-
der, haeldninger og afstande, der er ngdvendi-
ge for bestemmelse af flyvepladsens flyopera-
tionelle begreensninger, samt samtlige data,
der bekendtgares i AIP for den péageeldende
flyveplads skal fastseettes.

4.4.2  Fglgende data skal oplyses:

a. Baner: Retning i forhold til geografisk
nord, banenummer, leengde, bredde,
baneheeldning/-heeldninger, overfla-
debeleegning samt oplysninger om
eventuel forskudt teerskel.

b. Laengde, bredde og overfladebelaeg-
ning pa stopveje, sikkerhedszoner,
rullebaner og standpladser.
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C. Hindringsfri  stigeflade, lsengde og
lzengdeprofil.

d. Placering, hgjeste hgjde med en ngj-
agtighed pa 0,1 m over havet samt
beskrivelse af hindringen, for sa vidt
angar hindringer af betydning pa eller
i neerheden af lufthavnen.

4.5 Bareevne for omrader med fast
belaagning

45.1 Beereevnen for omrader med fast
belaegning inden for flyvepladsens mangvre-
omrade skal fastsaettes.

45.2  Beereevnen for omrader, der skal be-
nyttes af luftfartgjer med en maksimal tilladt
startmasse pa 5.700 kg eller derover, skal an-
gives med Aircraft Classification Number
(ACN)/Pavement  Classification Number
(PCN)-metodens reference til overfladetype,
beerelagsstyrke, maksimalt deektryk og vurde-
ringsgrundlag.

Anm.: Naermere beskrivelse af ACN/PCN-
systemet findes i kapitel 2 til Annex 14, Atta-
chment A til Annex 14, Volume I, og Aerodro-
me Design Manual, Part 3.

45.3 Baereevnen for omrader, der kun vil
blive tilladt anvendt af luftfartgjer med den
maksimal tilladt startmasse pa under 5.700 kg,
skal angives med reference til maksimalt til-
ladte totalmasse og maksimalt tilladte daektryk
(f.eks. 4.000 kg/0,50MPa).

4.6 Kontrolposition for hgjdemaler

Der skal fastseettes en position med hgjde
over havet, kontrolposition, hvor kontrol af
hgjdemaleren kan udfgres.

Anm.: Det anbefales, at kontrolpositionen
placeres pa forpladsen. En middelveerdi af
forpladsens hgjde kan angives, hvis ingen
punkter pa denne afviger mere end 3 m fra
middelvaerdien.

4.7 Operative banelaengder

For hver baneretning fastsaetter Statens Luft-
fartsveesen de operative baneleengder for den
del af banen, som er godkendt til startlgb
(TORA), leengden af banen og af eventuelt
hindringsfrit stigeomrade, som er godkendt til
startlgb og pafelgende stigning til en hgjde af
10,65 m (35 FT) over hindringsfrit niveau
(TODA), den samlede leengde af startbane og
stopvej, som er godkendt til startlgb og
standsning af en flyvemaskine i forbindelse
med afbrudt start (ASDA), og laengden af den
del af landingsbanen, som er godkendt til brug
for landing (LDA).

Anm.:  Med hensyn til beregning af disse af-
stande henvises til Attachment A, afsnit 3, til
Annex 14, Volume I, Calculation of Declared
Distances.

5. Baner
5.1 Generelt

Til sikring af indflyvningen til flyvepladsen skal
der foreligge en plan med angivelse af de om-
rader uden for flyvepladsen, hvor der ved ser-
vitutpaleegning skal fastseettes hgjdebe-
greensninger med hensyn til bebyggelse, be-
plantning, master, ledninger og andre luft-
fartshindringer.

Anm. 1: Ved planleegning af en flyveplads an-
befales det, at der udlaegges et tilstraekkeligt
areal til at daekke pladsens behov inden for en
overskuelig tidsramme.

Anm. 2: Ved planlaegning af antal, beliggen-
hed og orientering af baner anbefales det, at
de faktorer, der er naevnt i pkt. 3.3.2 d, indgar i
vurderingen.

Anm. 3: Antallet af baner og orientering af dis-
se skal sa vidt muligt tilretteleegges, saledes at
der i 95% af tiden, regnet pa &arsbasis, kan
landes pa mindst én bane, uden at den hgjest
tilladte sidevindskomponent for de flytyper, fly-
vepladsen er beregnet pa, overskrides.

Normalt regnes der med, at landing med luft-
fartgjer ikke kan ske, hvis sidevindskompo-
nenten overskrider fglgende veerdier:
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a. 37 km/t (20 kt) for luftfartajer, som
kreever banelaengder pa 1.500 m eller
mere. | tilfeelde af, at darlig bremse-
virkning som falge af nedsat banefrik-
tion forventes at forekomme med en
vis hyppighed, ma det antages, at
start og landing ikke kan ske, hvis si-
devindskomponenten overstiger 24

km/t (13 kt).

b. 24 km/t (13 kt) for luftfartgjer, som
kreever baneleengder pa mellem 1.200
mog 1.500 m.

C. 19 km/t (10 kt) for luftfartajer, som
kreever baneleengder pa mindre end
1.200 m.

Hvis man kun har én bane til radighed, bar
den placeres i den retning, som er fremher-
skende for vindstyrker pa over 19 km/t (10 kt).

Der henvises i gvrigt til Attachment A, afsnit 1
til Annex 14, Volume I, Number, siting and ori-
entation of runways.

Anm. 4: Findes der to krydsende baner, an-
befales det, at disse skaerer hinanden i en vin-
kel pa sa neer 90° som muligt og ikke under
60°.

5.2 Baners laengde
Mindst én af banerne skal have en laengde af
mindst 650 m. De gvrige baner skal have en
leengde af mindst 550 m.

Anm.: Det anbefales, at de avrige baner ik-

ke er kortere end 85% af den laengste bane.

53 Baners bredde

En bane skal have mindst nedenstaende bred-
de, malti m:

Tabel 5-1
Kodeciffer Kodebogstav
A B C D E
1 18 18 23
2 23 23 30
3 30 30 30 45
4 45 45 45
Anm.: Det anbefales ved fastleeggelse af - 210 m for baner med kodeciffer 3 el-

banebredden at tage hensyn til belaegningens
art samt den forventede hyppighed af fore-
komsten af nedsat bremsevirkning.

54 Afstand mellem parallelle baner
Afstanden mellem centerlinierne pa parallelle
baner ma ikke veaere mindre end falgende
veerdier:

ler 4,
- 150 m for baner med kodeciffer 2 og
- 120 m for baner med kodeciffer 1.

5.5 Baners haldning

5.6.1  Laengdeheeldning

5.5.1.1 Den maksimale hgjdeforskel ma ikke
veere starre end
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- 1% af baneleengden for baner med
kodeciffer 3 og 4 og

- 2% af baneleengden for baner med
kodeciffer 1 og 2.

5.5.1.2 Heeldningen langs en bane ma ikke
pa noget punkt overstige falgende veerdier:

- 1,25% for baner med kodeciffer 4, dog
at heeldningen pa farste og sidste
fierdedel af banen ikke ma overstige
0,8%,

- 1,5% for baner med kodeciffer 3 og

- 2% for baner med kodeciffer 1 og 2.

5.5.1.3 Huvis &ndringer i overfladens haeld-
ning langs banen ikke kan undgas, ma for-
skellen mellem to haeldninger ikke pa noget
sted overstige folgende veerdier:

- 1,5% for baner med kodeciffer 3 og 4

09
- 2% for baner med kodeciffer 1 og 2.

5.5.1.3.1 Overgangen mellem to haeldninger
langs banen skal udfgres i form af en krum
flade med en mindste krumningsradius som
falger:

Tabel 5-2

Kodeciffer Mindste krumningsradius Tilsvarende stgrste sendring i haeldning
4 30.000 m 0,1% pr. 30 m

3 15.000 m 0,2% pr. 30 m

log?2 7.500 m 0,4% pr. 30 m

5.5.1.4 Hvis endringer i banens leengde-
heeldning ikke kan undgas, skal falgende be-
tingelser vedrgrende sigtelinier veere opfyldt:

a. For baner med kodebogstav C, D eller
E skal hele banens overflade veere
synlig fra et hvilket som helst punkt
beliggende 3 m over banen til alle an-
dre punkter beliggende 3 m over ba-
nen inden for mindst den halve ba-
nelaengde.

b. For baner med kodebogstav B skal
hele banens overflade veere synlig fra
et hvilket som helst punkt beliggende
2 m over banen til alle andre punkter
beliggende 2 m over banen inden for
mindst den halve baneleengde.

C. For baner med kodebogstav A skal
hele banens overflade veere synlig fra
et hvilket som helst punkt beliggende
1,5 m over banen til alle andre punk-
ter beliggende 1,5 m over banen in-
den for mindst den halve baneleeng-
de.

5.6.2  Tveaerheeldning

Banens overflade skal indrettes med en tveer-
heeldning pa mindst 1% bortset fra krydsninger
med taxiveje eller andre baner.

Hzeldningen ma ikke overstige falgende veer-
dier:

- 1,5% for baner med kodebogstav C,
D eller E og

- 2% for baner med kodebogstav A el-

ler B.

Heeldningen skal enten udfgres med hgjeste
punkt midt pd banen og symmetrisk fald ftil
begge sider eller med haldning fra den ene
side af banen til den anden.

Anm. 1: Det anbefales, at en bane indrettes
med en heeldning fra den ene side af banen til
den anden, hvis de fremherskende vindforhold
i forbindelse med regn medfarer, at en sddan
heeldning vil resultere i det hurtigste vandafigb.
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Anm. 2: Det anbefales, at overfladens heeld-
ning péa tveers af banen er ens i alle tvaersnit
bortset fra krydsninger med taxiveje eller an-
dre baner.

5.6 Baners bareevne

Baereevnen for hver bane skal bereg-
nes/fastseettes under hensyntagen til den for-
ventede trafik og arstidsvariationerne.

Anm.: Vaegten af koretgjer, der anvendes
pa flyvepladsen, kan veere afgarende, nér ba-
nens bsereevne skal beregnes.

5.7 Baners overflade

5.7.1  Overfladen pa en bane skal vaere
jeevn og uden uregelmeessigheder, som kan
forarsage nedsat bremsevirkning eller pa an-
den made indvirke pa kontrollen med et luft-
fartej under karsel pa banen i forbindelse med
start og landing.

5.7.2 Overfladen pad en bane med fast
beleegning skal veere sdledes, at acceptabel
bremsevirkning  (friktionskoefficient mindst
0,30) opnas, selv om banen er vad.

Anm.: Neermere oplysninger om friktionsfor-
hold findes i Attachment A til Annex 14, afsnit
7, og Airport Services Manual, part 2.

5.7.3  Baner uden fast beleegning skal veere
dreenet, sdledes at overfladen overalt er fast
0og beeredygtig. Der skal endvidere treeffes
passende foranstaltninger mod sta@vgener, der
kan udggare en flyvesikkerhedsmaessig risiko.

5.7.4 Baner, hvis overflade bestar af sten
og/eller grus, skal behandles saledes, at der
ikke forekommer lgse sten med en diameter
over 25 mm.

5.7.5 Eventuel bevoksning skal bestd af
grees, der maksimalt ma have en hgjde pa 20
cm.

6. Baneskuldre
6.1 Generelt

Baneskuldre skal etableres ved baner med
kodebogstav D eller E, hvis banens bredde er
mindre end 60 m.

6.2 Baneskuldres bredde

Baneskuldre skal udstraekkes symmetrisk pa
hver side af banen. Den totale bredde af baner
og skuldre ma ikke veere under 60 m for baner
med kodebogstav D eller E.

6.3 Baneskuldres haldning

Baneskuldres overflade, der stader op til ba-
nen, skal flugte med banens overflade. Tveer-
heeldningen ma ikke overstige 2,5%.

6.4 Baneskuldres bareevne

Baneskuldre skal veere opbygget og konstrue-
ret pa en sddan made og med en sadan bae-
reevne, at luftfartagjer, som ruller af banen, ikke
udseettes for strukturelle skader.

7. Sikkerhedszoner
71 Generelt

En bane og en eventuel stopvej skal omkran-
ses af en sikkerhedszone.

Anm.:  Ved flyvepladser uden fast beleegning
(f.eks. graesbaner) kan sikkerhedszoner under
visse betingelser anvendes til sideforskydning
af banen for at mindske sliddet pa overfladen.

7.2 Sikkerhedszonens leengde

Sikkerhedszonens ydre begraensning i banens
lengderetning skal veere beliggende i mindst
folgende afstand fra baneender-
ne/stopvejenderne:
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Kodeciffer Mindste afstand
2,3¢eller4 60 m
1 30m

7.3 Sikkerhedszonens bredde

Pa begge sider af banen og i hele sikkerheds-
zonens leengde skal dens ydre begraensning
veere beliggende i mindst falgende afstand fra
banens centerlinie:

Kodeciffer Mindste afstand fra centerlinie
3094 75m
2 40 m
1 30m

Afstanden fra banekanten til sikkerhedszo-
nens ydre begreensning skal veere mindst 20
m.

7.4 Sikkerhedszonens beskaffenhed

7.4.1  Sikkerhedszonen skal veere planeret i
sin fulde udstraekning.

7.4.2  Planeringen og baereevnen skal veere
saledes, at risikoen for skader reduceres mest
muligt for de luftfartajer, som banen er bereg-
net til at betjene, hvis disse kgrer af banen.

7.4.3  Hvor sikkerhedszonen stgder op til
en bane med fast belaegning, ma sikkerheds-
zonens tilslutning ikke ligge hgjere end bane-
overfladen af hensyn til en effektiv dreening af
vand. Overgangen mellem bane og sikker-
hedszone skal vaere jaevn.

7.4.4 Ved enden af en bane med fast be-
leegning skal sikkerhedszonens overfalde vee-
re i niveau med banens overflade.

Anm.: For at sikre en jaevn overgang mel-
lem banens og sikkerhedszonens beereevne
anbefales det, at banens baerelag udstraekkes
5-10 m ind under sikkerhedszonens overflade.

7.4.5  Sikkerhedszonen i banens forleengel-
se skal ud til en afstand af mindst 30 m have
en sadan beskaffenhed, at erosion hidrgrende

fra lufttrykket fra startende luftfartgjer forhin-
dres.

7.4.6 | sikkerhedszonen ma der ikke dyrkes
landbrugsafgrader, bortset fra grees i en hgjde
op til 40 cm.

7.5 Sikkerhedszonens
hing

la2ngdehaeld-

7.5.1 Sikkerhedszonens leengdeheeldning
skal sa vidt muligt falge banens haeldning og
ma ikke overstige felgende veerdier:

Kodeciffer Sterste leengdehaeldning
4 1,5%

3 1,75%

log?2 2%

7.5.2  Heeldningseendringer skal vaere sa
sma som muligt. Bratte overgange skal und-
gas.

7.6 Sikkerhedszonens tvaerhzldning

7.6.1  Sikkerhedszonens tveerhaeldning skal
veere tilstraekkelig til, at ansamling af vand pa
overfladen forhindres, og skal veere beliggen-
de mellem fglgende veerdier:

Kodeciffer Starste tvaerhaeldning
3094 +2,5% og - 2,5%
log2 + 3,0% og - 3,0%

7.6.2  De inderste 3 m fra banens kant skal
have negativ heeldning, der dog ikke ma over-
stige 5% malt udefter fra banens kant. Bratte
aendringer i haeldningen skal undgas.

8. Sikkerhedsomrader ved ba-
neender
8.1 Et plant omrade ved baneenden, sik-

kerhedsomradet, skal forefindes ved baner
med kodeciffer 3 eller 4.

8.2 Sikkerhedsomradets bredde skal vae-
re mindst den dobbelte af banebredden.
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Laengden, som males fra sikkerhedszonens
ophar, skal veere sa stor som muligt, dog
mindst 90 m.

8.3 Genstande i sikkerhedsomradet, som
kan udggre en fare for luftfartgjer, skal be-
tragtes som hindringer og om muligt fjernes.

8.4 Sikkerhedsomradets overflade ma ik-
ke gennemskeere start/stigefladen. Negativ
heeldning ma hgjst udggre 5%. Overgangen
mellem heeldninger skal veere sa gradvis som
muligt.

8.5 Tveerheeldningen pa sikkerhedsom-
radet skal ligge mellem + 5% og - 5%.

8.6 Sikkerhedsomradet skal have en sa-
dan baereevne og veere saledes konstrueret,
at et luftfartgj, som matte befinde sig i omra-
det, ikke beskadiges vaesentligt.

9. Hindringsfrie stigeomrader
9.1 Generelt

Hvis et hindringsfrit stigeomrade etableres i
forleengelse af en bane i stedet for at forleenge
selve banen, skal stigeomradet udformes som
angivet i dette afsnit.

9.2 Hindringsfrie stigeomraders laeng-
de

Et hindringsfrit stigeomrades leengde ma ikke
overstige 50% af vedkommende banes TORA.

9.3 Hindringsfrie stigeomraders belig-
genhed og udstraekning

9.3.1  Et hindringsfrit stigeomrade skal ligge
inden for et areal, som koncessionshaver har
hel eller delvis radighed over.

9.3.2 Det hindringsfri stigeomrades ydre
begraensning skal pa begge sider af banens
forlaengede centerlinie veere beliggende i en
afstand af mindst 75 m fra centerlinien.

9.4 Hindringsfrie stigeomraders hzld-
ninger

9.4.1 Overfladen inden for et hindringsfrit
stigeomrade ma ikke gennemskeere et plan,
som har en positiv haeldning pa 1,25% (1:80).

9.4.2 Planets nedre begreensning er en
vandret linie gennem og vinkelret pa banens
centerlinie i det punkt, hvor den for banen be-
regnede TORA slutter, jf. pkt. 4.7.

9.4.3 Negativ heeldning i et hindringsfrit sti-
geomrade ma hgijst udggre 5%.

Anm. 1: Statens Luftfartsvaesen vil i de enkelte
tilfeelde kunne vurdere, om starre haeldninger
vil kunne tillades. Negativ heeldning af et hin-
dringsfrit stigeomrade kan forarsage pludseligt
tab af "jordeffekt" for et startende luftfartaj med
efterfalgende risiko for, at luftfartagjet ikke kan
holde den beregnede stigeprofil over det hin-
dringsfri stigeomrade.

Anm. 2: Nér heeldningen af overfladen inden
for et hindringsfrit stigeomrade er lille, eller
middelheeldningen er positiv, anbefales det at
undga tveerhaeldninger. Inden for et omréade,
der begraenses af banekanternes forleengel-
ser, bgr heeldninger stort set falde sammen
med banens heeldninger. Begreensede for-
dybninger som f.eks. krydsende grofter vil
normalt kunne accepteres.

10. Stopveje

10.1 Generelt

Hvis en stopvej etableres for at forlaenge
ASDA, skal den udfgres som angivet i dette
afsnit.

10.2 Stopvejes bredde

En stopvej skal have samme bredde som den
tilstedende bane.

10.3 Stopvejes haldninger

10.3.1 Heeldninger og heeldningseendringer
pa en stopvej skal opfylde de begreensninger,
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som er angivet i pkt. 5.5 for den tilsluttende
bane.

10.3.1.1 Begreensningerne i pkt. 5.5.1.2 ved-
rerende hezeldning pa farste og sidste fierdedel
af banen behgver dog ikke at veere opfyldt.

10.3.1.2 Ved tilslutning mellem en bane og en
stopvej ma den maksimale hzeldningsaendring
hgijst veere 0,3% pr. 30 m for baner med kode-
ciffer 3 og 4 og 0,6% pr. 30 m for baner med
kodeciffer 1 og 2.

10.4 Stopvejes baereevne

En stopvej skal have en sadan bzereevne, at
de luftfartgjstyper, banen er beregnet for, uden
risiko kan anvende denne ved afbrudt start.

10.5 Stopvejes overflade

Overfladen pa en stopvej med fast belaegning
skal veere sdledes, at acceptabel bremsevirk-
ning (friktionskoefficient mindst 0,30) opnas,
selv om banen er vad.

Anm.: Neermere oplysninger om friktionsfor-
hold findes i Attachment A til Annex 14, afsnit
7, og Airport Services Manual, part 2.

11. Rulleveje
1.1 Generelt

11.1.1 Rulleveje skal etableres mellem ba-
ner og standpladser.

Anm. 1: Trafikkapaciteten pa en bane kan
@ges gennem indretning af rullebaner, udfor-
met for afkarsel fra banen med hgj hastighed.

Anm. 2: Hvis rulleveje ikke er fort helt frem til
baneenden, kan det vaere ngdvendigt at an-
laegge vendeomrader for luftfartajer ved bane-
enden. Sadanne omrader kan ogsa veere for-
delagtige langs banen for at mindske behovet
for kersel over lang afstand.

Anm. 3: Neermere oplysning om udformning af
rulleveje findes i Annex 14, Volume |, afsnit 3,
og Aerodrome Design Manual.

11.1.2 Rulleveje skal udformes saledes, at
afstanden mellem det ydre hjul pa understellet
og rullevejens kant ikke er mindre end fglgende
veerdier, hvis farerkabinen pa det dimensione-
rende luftfartej befinder sig over rullevejens
centerlinie:

Tabel 11-1

Kodebogstav Mindste hjulafstand til rullevejskant

A 1,5m

B 2,25m

C 3,0m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa
mindre end 18 m

45m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa 18

m eller derover

D, E 45m

Anm.: Der henvises til figur 11-1.
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Placering al centeriniemarkering —

Rullevejs  (
bredde

W

—_ — — J— ——

Mindste afstand mellem hjul og rullevejskant

Figuren viser et eksempel pd en udvidelse af en
rullevej i en kurve for at opnd mindst de afstande,
der er kradvet i pkt. 11.1.2,

Rulievejs ¥ i
udvidelse

feasyny

11.2 Rullevejs bredde

Rulleveje skal
mindst fglgende bredde:

Figur 11-1 Rullevejskurve

pa lige streekninger have

Tabel 11-2
Kodebogstav Rullevejsbredde
A 7,5m
B 10,5m
C 150m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa
mindre end 18 m
18,0 m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa 18
m eller derover
D 18,0 m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa
mindre end 9 m
23,0m hvis rullevejen skal godkendes til luftfartgjer med hjulafstand pa 9
m eller derover
E 23,0m
1.3 Kurver pa rulleveje 1.4 Rullevejes placering

Retningsaendringer pa rulleveje skal begreen-

ses mest muligt.

Bortset fra rullevejes tilslutninger til baner ma
afstanden mellem centerlinier pa rulleveje
indbyrdes og afstanden mellem rulleveje og
baner ikke veere mindre end fglgende veerdier:
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Tabel 11-3

Afstand mellem banecenterlinie og rulle-
vejscenterlinie i meter

Afstand mellem centerlinierne pa to
rulleveje i meter

Kodebogstav Kodeciffer
1 2 3 4

A 37,5 47,5 23,75

B 42,0 52,0 33,5

C 93,0 44,0

D 101,0 101,0 66,5

E 107,5 80,0

11.5 Rullevejes haeldninger og haeld- indtil en afstand af 200 m fra et hvil-
ningsandringer ket som helst punkt beliggende 2 m

over rullevejen.
11.5.1 Rullevejes laengdehaeldning skal vee-
re sa lille som mulig og ma ikke overstige ne- C. For baner med kodebogstav A skal

denstaende veerdier:

Kodebogstav Sterste leengdehaeldning
C,DogE 1,5%
AogB 3%

11.5.2 Overgangen mellem to heeldninger
langs rullevejen skal udfgres i form af en krum
flade med en mindste krumningsradius som
falger:

Kodebog- Mindste Tilsvarende
stav krumnings- starste heeld-
radius ningsaendring
C,DogE 3.000 m 1% pr.30 m
AogB 2.500 m 1% pr. 25 m

11.5.3 Hvis eendringer i rullevejens leengde-
heeldning ikke kan undgas, skal falgende be-
tingelser vedrgrende sigtelinier veere opfyldt:

a. For baner med kodebogstav C, D og
E skal hele rullevejens overflade vee-
re synlig indtil en afstand af 300 m fra
et hvilket som helst punkt beliggende
3 m over rullevejen.

b. For baner med kodebogstav B skal
hele rullevejens overflade vaere synlig

hele rullevejens overflade vaere synlig
indtil en afstand af 150 m fra et hvil-
ket som helst punkt beliggende 1,5 m
over rullevejen.

11.5.4 Rullevejens overflade skal indrettes
med en tvaerheeldning, der dog ikke ma over-
stige fglgende veerdier:

Kodebogstav Starste tvaerhaeldning
C,DogE 1,5%
AogB 2,0%

11.6 Rullevejes baereevne

For hver bane skal bsereevnen pa mindst én
af de tilsluttende rulleveje svare til banens bae-
reevne.

11.7 Rullevejes overflade
11.7.1 Overfladen pa en rullevej skal vaere
jeevn og uden uregelmeessigheder, som kan

forarsage skade péa kegrende luftfartgijer.

11.7.2 Overfladen pa en rullevej med fast
beleegning skal veere sdledes, at acceptabel
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bremsevirkning  (friktionskoefficient ~ mindst
0,30) opnas, selv om rullevejen er vad.

11.7.3 Rulleveje uden fast beleegning skal
vaere draenet, sdledes at overfladen overalt er
fast og beeredygtig. Der skal endvidere traeffes
passende foranstaltninger mod stgvgener, der
kan udggre en flyvesikkerhedsmaessig risiko.

11.8 Skuldre ved rulleveje

11.8.1 Hyvis skuldre ved rulleveje etableres,
skal de have samme bredde pa begge sider af
rullevejen og skal sammen med rullevejen pa
lige streekninger have en totalbredde pa
mindst:

Kodebogstav Mindste totalbredde
E 44 m
D 38m
C 25m

11.8.2 Hvis rulleveje, som ikke har skuldre
med fast beleegning, paregnes anvendt af jet-
luftfartagjer, skal sikkerhedszonens overflade
have en sadan beskaffenhed, at ingen lagse
genstande suges ind i motorerne, og at erosi-
on hidrgrende fra lufttrykket fra luftfartgjer for-
hindres.

Anm.: Det anbefales, at overgangen mellem
rullebanen og overfladen ved siden af denne
ved baner med kodebogstav C, D og E udfe-
res i form af skuldre med fast beleegning.

11.9 Sikkerhedszoner omkring rulleveje

11.9.1 En rullevej skal omgives af en sikker-
hedszone.

11.9.2 Pa begge sider af rullevejen og i hele
rullevejssikkerhedszonens lseengde skal sik-
kerhedszonens ydre begraensning veere belig-
gende i mindst faglgende afstand fra rulleve-
jens centerlinie:

Kodebogstav Mindste afstand
A 16,25 m

B 21,5m

C 26,0 m

D 405m
E 475 m

11.9.3 Overgangen mellem en rullevej og
sikkerhedszonen skal vaere jeevn. De inderste
3 m af sikkerhedszonen fra rullevejens kant
skal have negativ haeldning, der dog ikke ma
overstige 5% malt udefter fra rullevejens kant.
Bratte aendringer i haeldningen skal undgas.

11.9.4 Sikkerhedszonens tveerhaeldning skal
veere tilstraekkelig til, at ansamling af vand pa
overfladen forhindres, og skal veere beliggen-
de mellem fglgende veerdier:

Kodebogstav Starste tveerhaeldning
C,DogE +2,5% og -5%
AogB +3% 0g -5%

11.9.5 En stigende tveerheeldning i rulleve-
jens sikkerhedszone uden for det regulerede
terreen ma ikke overstige 5% i forhold til vand-
ret.

11.9.6 Sikkerhedszonen skal veere planeret
ud til mindst fglgende afstande fra rullevejens
centerlinie:

Kodebogstav Mindste afstand

A 110m

B,C 125 m

D 19,0 m

E 22,0m

12. Ventepositioner og venteom-
rader

121 En venteposition skal etableres ved
tilslutninger mellem rulleveje og baner.

12.2 Hvis et venteomrade etableres pa
grund af trafikintensiteten, skal venteomradet
opfylde kravene i dette afsnit.

12.3 Afstanden mellem en venteposition
eller et venteomrade og banens centerlinie ma
ikke veere mindre end:

Kodeciffer Mindste afstand

1 30m
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2 40 m
3094 75m

12.4 For venteomrader geelder samme
krav til haeldning, baereevne og overfladebe-
skaffenhed som for de tilknyttede rulleveje.

13. Forpladser, herunder stand-
pladser

13.1 Generelt

13.1.1 Der skal etableres forpladser, hvor af-
og patagning af passagerer og gods samt be-
tiening af luftfartgjer kan ske uden gener for
flyvepladstrafikken.

Anm. 1: Det anbefales, at forpladsernes stgr-
relse er tilpasset flytrafikkens omfang ved
maksimal trafikintensitet. Der bgr tages hen-
syn til eventuelle fremtidige udvidelser.

Anm. 2: Vedrgrende sikkerhedsafstande mel-
lem rulleveje og luftfartgjer pé forpladser hen-
vises til Annex 14, Volume I, afsnit 3.

13.1.2 Forpladser skal placeres, saledes at
parkerede luftfartgjer ikke gennemskeerer de
hindringsfri flader.

13.2 Forpladsers bzereevne

Baereevnen for en forplads skal beregnes un-
der hensyntagen til den forventede trafik og til,
at forpladser er udsat for stgrre trafikteethed
end baner og for starre belastninger fra lang-
somtgdende og stillestdende luftfartgijer.

13.3 Forpladsers overflade

Overfladen péa en forplads skal kunne holdes
fri for lgse sten og andre genstande, som kan
forarsage skader pa Iuftfartgjer og motorer.
Der skal endvidere traeffes passende foran-
staltninger mod st@vgener, der kan udggre en
flyvesikkerhedsmaessig risiko.

13.4 Forpladsers haldning

For at forhindre ansamlinger af vand skal for-
pladser indrettes med en heeldning. P& stand-
pladser ma heeldningen ikke overstige 1%.

13.5 Standpladsers sikkerhedsafstand

13.5.1 Standpladser skal have en sadan
starrelse og udformning, at de luftfartgjer, de
er beregnet til at betjene, kan anvende dem
uden risiko.

13.5.2 Standpladser skal etableres saledes,
at afstanden mellem Iuftfartgjer, der paregnes
opstillet pa de enkelte standpladser og mellem
luftfartgjer og neerliggende bygninger og hin-
dringer mindst udger falgende:

Kodebogstav Mindste sikkerhedsaf-
stand

A 3 m (se anm.)

B 3m

C 45m

DogE 75m

Anm.: Denne afstand kan ogsad anvendes
pé forpladser for flyvepladser med banekode-
bogstav C, D eller E, hvis forpladsen kun an-
vendes af luftfartajer, som kan benytte baner
med kodebogstav A eller B.

13.6 Fortgjningsgrej

Forpladser skal veere forsynet med fortgj-
ningsgrej, hvor det findes ngdvendigt for de
luftfartgjer, som pladsen er beregnet pa at be-
tiene. Hver enkelt fortgjningsanordning skal
kunne modsta en belastning pa 13 kN. For
fortgjning af flermotorede luftfartgjer skal hver
anordning kunne modsta en belastning pa 17
kN.

Anm.: Det anbefales, at fortajningsmateriel
udfgres som faste anordninger, f. eks. wirer
nedstgbt i jorden eller ringe.

14. Flader og omrader

14.1 Generelt

14.1.1 For at beskytte luftfartgjer pa jorden

BL 3-1/Udg. 1/10.3.1993/ 20



og i luften i forbindelse med start og landing
skal der tilvejebringes hindringsfrined over de
flader, som efterfglgende er beskrevet, jf. figur
14-1 og tabel 15-1.

14.1.2 De flader, der er neevnt i dette afsnit,
skal veere sikret ifglge lov om luftfart, 88 62-
65, medmindre Trafikministeriet fastseetter an-
det.

14.1.3 For flyvepladser med baner uden fast
belaegning med kodeciffer 1 eller 2 kan der
opnas dispensation for sikringen af indflyvnin-
gen. Udgifter til fijernelse eller afmaerkning af
hindringer, der gennemskeerer de hindrings-
begreensende flader, afholdes af koncessi-
onshaveren. For flyvepladser, hvor fjernelse
eller afmeerkning af sadanne hindringer ikke
gennemfgres, bortfalder koncessionen til drift
af flyvepladsen som offentlig flyveplads.

14.2 Konisk flade

Den koniske flade skal udformes med en posi-
tiv heeldning bort fra den ydre begraensning af
horisontalfladen.

14.3 Horisontalflade

14.3.1 Horisontalfladen bestar af to eller fle-
re cirkelafsnit beliggende i et vandret plan over
en flyveplads og dens omgivelser.

14.3.2 Radierne skal males fra falgende
punkter:

a. Ved baner med kodeciffer 1 og 2 fra
banens midtpunkt.

b. Ved baner med kodeciffer 3 eller 4 fra
hver banes endepunkt.

14.4 Indflyvningsflade og indflyvnings-
omrade

14.4.1 Et indflyvningsomrade, der er projek-
tionen af indflyvningsfladen, begraenses af

a. en indre kant af nesermere fastsat
laengde, vinkelret p& banens centerli-
nie,

b. to sidekanter, som udgar fra den in-
dre kants ender, og som divergerer
ens fra banens forleengede centerli-
nie og

C. en ydre kant, parallel med inderkan-
ten.

14.4.2 Indflyvningsfladens nedre begreens-
ning udgares af en vandret linie i det lodrette
plan, som skeerer indflyvningsomradet i dets
inderkant, og som ligger i en naermere fastsat
afstand fra teersklen og i samme niveau som
teersklens midtpunkt.

14.4.3 Indflyvningsfladens heeldning over
vandret plan males i det lodrette plan gennem
banens centerlinie.

14.5 Overgangsflader

145.1 Overgangsfladerne er beliggende
mellem sikkerhedszonens ydre begraensning,
indflyvningsfladerne og horisontalfladen.

14.5.2 Overgangsfladernes begraensning er
som fglger:

a. Den nedre begreensning udgar fra
skaeringen af indflyvningsfladens kant
med horisontalfladen og straekker sig
langs indflyvningsfladen til dennes
indre kant og derfra langs sikker-
hedszonen parallelt med banens
centerlinie.

b. Den gvre begraensning er beliggende
i horisontalfladen.

14.5.2.1 Koten til ethvert punkt pa overgangs-
fladernes nedre begraensning skal

a. langs med kanten af indflyvningsfla-
den veere lig med koten til indflyv-
ningsfladen i dette punkt og

b. langs sikkerhedszonen veere lig med
koten til det naermeste punkt pa ba-
necenterlinien eller dennes forleen-
gelse.
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14.5.3 Overgangsfladernes haeldning over
vandret plan males i det lodrette plan vinkelret
pa banens centerlinie.

14.6 Udflyvningsflade

14.6.1 Udflyvningsfladen er en flade belig-
gende for enden af et hindringsfrit stigeomra-
de.

14.6.2 Udflyvningsfladen begraenses af

a. en indre vandret kant af neermere
fastlagt laengde vinkelret pa banens
centerlinie i en neermere fastsat af-
stand fra baneenden eller enden af et
eventuelt hindringsfrit stigeomrade og

b. to sider, der udgar fra den indre kants
endepunkter, og som divergerer lige
meget fra udflyvningsretningen indtil

en neermere fastsat bredde, der her-
efter forbliver konstant til indflyv-
ningsfladens afslutning.

14.6.2.1 Koten til ethvert punkt i udflyvnings-
fladens indre begreensning skal veere lig med
koten til det hgjeste punkt i den forleengede
centerlinie mellem baneenden og den indre
kant. Hvis et hindringsfrit stigeomrade er
etableret, skal koten for den indre begreens-
ning veere lig med koten til det hgjeste punkt i
stigeomradets centerlinie.

14.6.3 Udflyvningsfladens heeldning over
vandret plan males i det lodrette plan gennem
banens centerlinie.

Signaturer:

VAN HP-O Overgangsflade

HP-K Konisk flade

[] HP-l Indflyvningsfiade

(MM Lodret flade

HP-H Horisontal flade

Figur 14-1 Principskitse af hindringsfri flader
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15. Begraensning og fjernelse af
hindringer

15.1 Generelt

15.1.1 Der skal fastseettes falgende hin-
dringsbegraensende flader:

- For hver flyveplads: Konisk flade og
horisontalflade.

- For hver bane, som benyttes til lan-
ding: Indflyvningsflade og overgangs-
flade.

- For hver bane, der benyttes til start:
Udflyvningsflade.

Anm.: Hvor start og landing finder sted i
begge baneretninger, vil det normalt veere
ungdvendigt at fastseette en udflyvningsflade.

15.1.2 Nye genstande eller forleengelse af
eksisterende genstande ma ikke gennemskee-
re en hindringsbegraensende flade.

15.1.2.1 Hvor der inden for de hindringsbe-
graensende fladers projektion pa jorden findes
en vej, der er aben for trafik med keretgijer,
eller en jernbane, skal hindringsfrihed be-
dgmmes ud fra en hgjde af motorkaretgjer pa
5 m og jernbanevogne pa 7 m.

15.2 Konisk flade, horisontalflade, ind-
flyvningsflade og overgangsflade

15.2.1 Den koniske flades, indflyvningsfla-
dens og overgangsfladens heeldninger samt
horisontalfladens hgjde ma ikke overstige ne-
denstdende veerdier. De gvrige dimensioner for
fladerne ma ikke veere mindre end angivet i ta-
bel 15-1.

Tabel 15-1
Flader Kodeciffer

1 2 3 4
Konisk flade:
Heeldning 5% 5% 5% 5%
Sluthgjde over horisontalflade 35m 55 m 75 m 100 m
Horisontalflade:
Hajde 45 m 45 m 45 m 45 m
Radius 2000 m 2500 m 4000 m 4000 m
Indflyvningsflade:
Laengde af indre kant 60 m 80m 150 m 150 m
Afstand fra teerskel 30m 60 m 60 m 60 m
Divergens til hver side 10% 10% 10% 10%
Leengde 1600 m 2500 m 3000 m 3000 m
Heeldning 5% 4% 3,33% 2,5%
Overgangsflade:
Heeldning 20% 20% 14,3% 14,3%
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15.2.2 Hvis den hindringsfrihed til indflyv-
nings- og overgangsfladerne, der er kreevet i
henhold til foranstaende, ikke kan tilvejebrin-
ges, skal landingstaersklen flyttes ind pa ba-
nen, saledes at den kreevede hindringsfrihed
kan opnas.

15.2.3 Eksisterende genstande, der gen-
nemskaerer de flader, der er naevnt under pkt.
15.2, skal fiernes.

Anm.: Pa grund af tveer- eller laengdehaeld-
ninger i en sikkerhedszone kan dele af ind-
flyvningsfladens indre kant ligge under sikker-
hedszonens evrige niveau. | sadanne tilfaelde
er det ikke pakreevet at planere sikkerhedszo-

nen, saledes at dens niveau falder sammen
med indflyvningsfladens niveau. Det er i s&-
danne tilfeelde heller ikke pakraevet, at terraen
eller genstande, som er beliggende over ind-
flyvningsfladen, men under sikkerhedszonens
niveau, fijernes, medmindre sadanne hindrin-
ger mé betragtes som en fare for beflyvning af
flyvepladsen.

15.3 Udflyvningsflade

15.3.1 Udflyvningsfladens heeldning mé ikke
overstige nedenstdende veerdi. De gvrige di-
mensioner ma ikke vaere mindre end angivet i
tabel 15-2.

Tabel 15-2
Kodeciffer

1 2 3004
Laengde af indre kant 60 m 80 m 180 m
Afstand fra baneende enten 30m 60 m 60 m
eller lzzngden af et eventuelt hindringsfrit stigeomrade
Divergens pa hver side 10% 10% 12,5%
Slutbredde 380 m 580 m 1200 m
dog at bredden for kodeciffer 3 og 4 skal udfgre 1800 m,
hvis starten indebaerer en drejning med kurseendringer
starre end 15° og VMC-nat operationer er tilladt.
Leengde 1600 m 2500 m 15000 m
Haeldning 5% 4% 2%

Anm.: Alle afstande er angivet horisontalt.

15.3.2 Eksisterende genstande, der gen-
nemskeerer udflyvningsfladen, skal fiernes.

Anm.: P& grund af tveerheeldning i en sik-
kerhedszone eller et hindringsfrit stigeomréade
kan dele af udflyvningsfladens indre kant ligge

under sikkerhedszonens eller stigeomradets
niveau. | sadanne tilfeelde er det ikke pakree-
vet at planere sikkerhedszonen eller stigeom-
radet, sdledes at disses niveau falder sammen
med udflyvningsfladens indre kant. Det er i
sadanne tilfaelde heller ikke pakraevet at fierne
terreen eller genstande, som er beliggende
over udflyvningsfladen ud over sikkerhedszo-
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nens eller stigeomradets begraensninger, men
under sikkerhedszonens eller stigeomradets
niveau, medmindre saddanne hindringer ma
betragtes som en fare for beflyvning af flyve-
pladsen. Under tilsvarende omsteendigheder
kan fijernelse af terraen eller hindringer undla-
des, hvor der forekommer forskelle i tvaer-
heeldninger ved greensen mellem sikkerheds-
zonen og det hindringsfri stigeomrade.

15.4 Andre genstande

15.4.1 Genstande, som ikke gennemskaerer
indflyvningsfladen, men som kan have indfly-
delse pa placering og funktion af visuelle eller
ikke-visuelle hjeelpemidler, skal fiernes.

15.4.2 Genstande, sasom luftledninger, frit-
stdende master eller stolper, som ikke gen-
nemtraenger ud- eller indflyvningsflader, kan,
hvis de er placeret teet ved en flyveplads, af
Statens Luftfartsveesen kreeves fjernet, hvis
Statens Luftfartsveesen skgnner, at de kan
frembyde en fare for luftfartgjer.

15.4.3 Medmindre det er ngdvendigt pa
grund af deres luftfartsmeessige funktion, ma
genstande ikke forefindes pa& baner, bane-
skuldre, i sikkerhedszoner eller sikkerheds-
omrader eller inden for en afstand fra rulleve-
jes centerlinie, der er mindre end nedenfor
angivet.

Kodebogstav

A 16,25 m
B 21,50 m
C 26,00 m
D 40,50 m
E 47,50 m

15.4.3.1 Hvis det er ngdvendigt pa grund af
dens luftfartsmeessige funktion, at en gen-
stand skal anbringes inden for de omrader,
der er naevnt i pkt. 15.4.3, skal genstanden
placeres og konstrueres pa en sadan made, at
risikoen for skade ved pakgrsel begraenses
mest muligt.

15.4.4 | det hindringsfri stigeomrade ma der
ikke forefindes genstande, som kan udggre en
fare for luftfartgjer.

15.4.4.1 Genstande, som pa grund af deres
luftfartsmaeessige funktion forefindes i det hin-
dringsfri stigeomrade, ma dog gennemskaere
det plan, der er naevnt i pkt. 9.4.1, med hgjst 1
m under forudsaetning af, at den pageeldende
genstand er udfgrt som letvaegtskonstruktion
og forsynet med brudkoblinger.

16. Signalmidiler
16.1 Vindpose

16.1.1 Pa en flyveplads skal forefindes
mindst én vindpose anbragt saledes, at den er
synlig fra luftfartgjer i luften og overalt pa ma-
negvreomradet og saledes, at den ikke pavir-
kes af luftstramme omkring naerliggende gen-
stande eller bygninger.

16.1.2 Vindposen skal veaere kegleformet, og
dens leengde, stgrste abningsdiameter og
mindste dbningsdiameter skal veere henholds-
vis 3,6 m, 0,9 m og 0,30 m. Vindposen skal
veere fremstillet af et sadant stof, at den giver
en klar angivelse af vindretningen og en om-
trentlig angivelse af vindens styrke. Vindposen
skal veere opdelt i 5 lige brede band bestaen-
de af 3 rgde og 2 hvide band. Der henvises til
figur 16-2.

Anm.: Pa vindposer kan der anbringes et
logo, hvis hgjde og leengde ikke mé overstige
henholdsvis 0,35 m og 2,16 m.

16.2 Signalplads

16.2.1 En signalplads skal forefindes pa en
flyveplads, hvor tovejs radioforbindelse med
flyvepladsen ved start og landing ikke kraeves.

16.2.2 Signalpladsen skal besta af en jeevn,
vandret flade med kvadratisk form og et side-
mal pa mindst 9 m. Det skal omgives af en
hvid greensemarkering med en bredde pa
mindst 0,3 m.

16.2.3 Signalpladsen skal have mgrk bag-
grund, saledes at god kontrast til jordsignaler
kan opnas. Omradet skal veere synligt fra alle
retninger i en vinkel pa 10° eller mere over
vandret fra en hgjde af 300 m.
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16.2.4 Til anvendelse pa signalpladsen skal
der forefindes mindst fglgende signaler:

a. Signal for landingsforbud.

b. Signal for iagttagelse af seerlige for-
sigtighedsregler under indflyvning og
landing.

C. Signal for pabud om anvendelse af

baner og rulleveje.

Hvor der er behov for det, skal der endvidere
forefindes fglgende signaler:

d. Signal for start- og landingsretninger
(landings-T).

e. Signal for pabud om hgijretrafik.

f. Signal for igangveerende sveeveflyv-
ning.

Anm.:  Der henvises til figur 16-1 og figur 16-

BL 3-1/Udg. 1/10.3.1993/ 26



LANDINGSFORBUD

En red, kvadratisk flage med gule diagonaler anbragt
vandret i et signalomrade betyder, at landing pa flyve-
pladsen er forbudt, og at forbudet sandsynligvis vil veere
af leengere varighed.

[AGTTAGELSE AF SARLIGE FORSIGTIGHEDSREGLER
UNDER INDFLYVNING OG LANDING

En rad, kvadratisk flage med en gul diagonal anbragt vand-
ret i et signalomrade betyder, at der p4 grund af manavre-
omradets darlige tilstand eller af andre arsager skal udvises
saerlig forsigtighed under indilyvning og landing.

ANVENDELSE AF BANER OG RULLEVEJE

En hvid flage af form som en handveegt anbragt vandret
i et signalomrade betyder, at start, landing og kersel med
luftfartajer udelukkende skal foreg4 pé baner og rulleveje.

Samme hvide handvaegt (se ovenfor), men forsynet med en
sort stribe tvaers over hver af handvaegtens cirkulzere flader
og vinkelret p& dennes skaft betyder, nar den er anbragt
vandret i et signalomrade, at start og landing med luftfartajer
udelukkende skal forega pa baner, hvorimod andre mangvrer
kan foretages uden for baner og rulleveje.

UANVENDELIGE DELE AF MANGVREOMRADET

Ensfarvede kors af en igjnefaidende tarve, gule eller hvide,
anbragt vandret p& manevreomradet angiver et omrade, som
er uanvendeligt for luftfartejer.

Figur 16-1 Signal og afmaerkningsmateriel
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START- OG LANDINGSRETNINGER

4m

Et vandret anbragt hvidt eller orange landings-T
£ 1 betyder, at start og landing skal foregé i en retning parallelt
- med T'ets stamme og mod overliggeren.

-

Anm.: Nar et landings-T anvendes i merke, er det enten belyst,
— eller dets konturer er markeret med hvide lys.

04m =|I L 4m 1

24m

1,.2m
I _ HOJRETRAFIK

‘1,0m]

En mod hajre afbojet pil af iojnefaldende tarve
anbragt vandret i et signalomrade eller ved
enden af bane i brug betyder, at drej efter start
eller far landing skal udferes til hgjre.

2,0m

(iejnefaidende farve)

04 m L_

0,9m

LUFTTRAFIKTJENESTENS MELDEKONTOR
C E
£ Bogstavet “C" i sort p4 gul baggrund anbragt lodret
p angiver, hvor lufttrafiktjenestens meldekontor er
beliggende.
0,5 mnm
Bl —— - _
bt
° E STEDFINDENDE SVAVEFLYVNING
| ] Et dobbelt hvidt kors anbragt vandret i signalom-
g radet betyder, at flyvepladsen anvendes af svavefly,
- B og at svaeveflyvning finder sted.
| im 2m im ‘
[ |
04m [ m 0,4 m
£ TELEFONSKILT
c
uE,_ Sort symbol pa gul baggrund.
L . Minimum 50 x 50 cm.
0,5 mnm |

E B
=y VINDPOSE
o

Markeret med 3 rade og 2 hvide lige store band.
Anbringes synligt for luftfartajer i landingsrunden.

1) mnm betyder minimum som angivet i meter
f J 2) mxm betyder maximum som angivet i meter

Figur 16-2 Signal og afmaerkningsmateriel
Definition af tegningssymboler
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17. Dagmarkering af anlaeag med
fast beleegning

171 Generelt

17.1.1 Huyvis to eller flere baner krydser hin-
anden, skal den primaere banes markering,
bortset fra banekantmarkeringen, fgres igen-
nem krydset, medens de sekundaere baners
markering skal afbrydes.

Anm.: Ved bed@mmelsen af, hvilke baner
der skal betragtes som primaere og sekundee-
re, anbefales det at tage hensyn til, om banen
benyttes til instrumentflyvning eller ej.

17.1.2 Hvis en bane krydser en rullevej, skal
banens markering fares igennem krydset dog
saledes, at banekantmarkeringen afbrydes.

Anm.:  Hvis en bane krydser en rullevej, der
tiener som til- eller frakarselsvej fra banen,
anbefales det at udfgre markeringen som vist
pa figur 17-1.

17.1.3 Banemarkeringer skal udfgres i hvid
farve.

Anm. 1: Det anbefales med lys banebelaeg-
ning at omgive markeringer med en sort linie.

Anm. 2: Det anbefales at anvende en type
maling, der begreenser risikoen for ujsevn
bremsevirkning mest muligt.

17.1.4 Markeringen pa rullevej og stand-
plads skal udfares i gul farve.

17.1.5 Markeringen af sikkerhedslinier pa
forplads skal udfgres med en farve, der udger
god kontrast til de farver, der er anvendt pa
standpladsen.

17.2 Banenummer

17.2.1 Baner skal ved teersklen veere forsy-
net med banenummermarkering.

17.2.2 Banenummeret skal placeres ved
taersklen som vist pa figur 17-2.

17.2.3 Banenummeret skal bestd af et 2-
cifret tal, som ved parallelbaner skal suppleres

med et bogstav. De 2 tal skal angive centerli-
niens kompasretning mod magnetisk nord for
ankommende luftfartgjer i hele 10°. For kom-
pasretning mindre end 95° skal farste ciffer
veere 0.

17.2.4 Ved parallelle baner skal banenum-
rene suppleres med et bogstav i overens-
stemmelse med nedenstaende fra venstre il
hgjre set i indflyvningsretningen:

For 2 parallelle baner: L, R
For 3 parallelle baner: L, C, R

17.2.5. Tal og bogstaver skal udformes som
vist pa figur 17-3. De angivne starrelser er mi-
nimumsveerdier. Hvor tallene star inden for
teerskelmarkeringen, skal tallene veere sa sto-
re, at de udfylder mellemrummet mellem lini-
erne.

17.3 Banecenterlinie

17.3.1 Banecenterlinien skal markeres pa
alle baner mellem baneendeidentifikationerne,
jf. dog pkt. 17.1.1.

17.3.2 Banecenterlinien skal besta af en se-
rie ensartede linier og mellemrum. Liniernes
lzzngde samt et mellemrum ma ikke veere
mindre end 50 m eller mere end 75 m. Hver li-
nies leengde skal mindst vaere 30 m eller svare
til mellemrummets laengde, hvis dette er starre
end 30 m.

17.3.3 Linierne skal have en bredde af 0,3
m.

17.4 Banetaerskel

17.4.1 Teersklerne skal veere forsynet med
teerskelmarkering.

Anm.: Naermere beskrivelse af en marke-
ring, der er ftilfredsstillende for at tilkendegive
en haeldning umiddelbart far teersklen, findes i
Aerodrome Design Manual, Part 4.

17.4.2 Linierne i en teerskelmarkering skal
udga 6 m fra teersklen.
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17.4.3 Baneteerskelmarkeringen skal besta
af en raekke ensartede linier pa langs af bane-
retningen symmetrisk omkring banens center-
linie, jf. figur 17-2, for baner med en bredde pa
45 m. Antallet af linier skal, afhaengig af ba-
nens bredde, udgere fglgende:

Banebredde Antal

18 m
23m
30m
45 m
60 m

el 2R

2
6
17.4.4 Linierne skal anbringes parallelt med
banecenterlinien enten ud til en afstand af 3 m
fra banekanten eller til en afstand af 27 m pa
begge sider af banecenterlinien, sdledes at
den mindste afstand mellem linierne tilveje-
bringes, nar hensyn tages til antallet af linier,
jf. pkt. 17.4.3. Linierne skal mindst vaere 30 m
lange og ca. 1,80 m brede med et mellemrum
pa 1,80 m bortset fra linierne neermest bane-

centerlinien, som skal vaere adskilt med det
dobbelte mellemrum.

17.45 | tilfeelde af en permanent forskudt
teerskel eller i tilfeelde, hvor baneenden ikke
danner en ret linie vinkelret pa banecenterlini-
en, skal teerskelmarkeringen suppleres med
en mindst 1,80 m bred tveerlinie.

17.4.6 Pile

17.4.6.1 | tilfeelde af permanent forskudt teer-
skel skal den del af banen, der ligger foran
den forskudte teerskel, forsynes med pile i
overensstemmelse med figur 17-4 (B).

17.4.6.2 En midlertidig forskudt tserskel skal
markeres som vist pa figur 17-4 (A) eller 17-4
(B). Centerliniemarkeringen skal aendres til en
markering med pile.

Anm. 1: Det anbefales at tilslore al anden
markering uden for den midlertidig forskudte
teerskel.

Anm. 2: | tilfeelde af en rent midlertidig teer-
skelflytning vil bemaling af banen kunne und-
lades og erstattes af anden form for marke-
ring, jf. figur 16-1 og figur 16-2.

Anm. 3: Hvor banearealet uden for den for-
skudte teerskel er uegnet til karsel med luft-
fartgjer, skal dette markeres som angivet ne-
denfor i pkt. 21.3.

17.5 Satningszonemarkering

17.5.1 Hvis en seetningszonemarkering ud-
fares, skal den udformes som angivet i dette
pkt.

Anm.: Det anbefales at udfgre en saetnings-
zonemarkering pad baner, hvis bredde oversti-
ger 23 m.

17.5.2 En seetningszonemarkering skal be-
sta af rektangulzere linier symmetrisk placeret
pa hver sin side af banecenterlinien. Antallet af
parvist anbragte linier skal andrage fglgende:
Banelaengde Liniepar
Mindre end 900 m

900 m, men mindre end 1200 m
1200 m, men mindre end 1500 m

1500 m, men mindre end 2100 m
2100 m eller mere

DA WN P

17.5.3 De linier, der er vist pa figur 17-5 (A),
skal mindst veere 22,5 m lange og mindst 3 m
brede. De linier, der er vist pa figur 17-5 (B),
skal veere mindst 22,5 m lange og 1,8 m brede
med en afstand pa 1,5 m mellem de tilsteden-
de linier. Afstanden mellem de parvist an-
bragte liniers inderside skal fortrinsvis andra-
ge 18 m og ma i intet tilfeelde vaere mindre end
18 m eller mere end 22,5 m. Et par linier skal
anbringes for hver 150 m banelaengde begyn-
dende fra banetaersklen.

17.5.4 Seetningszonemarkering med indko-
det afstandsangivelse, jf. figur 17-5 (B), frem-
star ud fra grundformen ved, at hvert liniepar
erstattes med grupper fra 2 x 1 til 2 x 3 linier af
en minimal bredde pa 1,8 m med mellemrum
pa ikke mindre end 1,5 m. Grupperne placeres
i relation til teersklen som i pkt. 17.5.3, idet
gruppen med flest linier placeres naermest
teersklen, medens et liniepar afslutter seet-
ningszonen. De mellemliggende gruppemar-
keringer tildeles jeevnt et voksende antal linier i
retning mod teersklen, idet en ngdvendig gen-
tagelse af samme gruppemarkering prioriteres
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fra grupper med flest linier mod grupper med
feerre linier.

17.6 Banekantmarkering

Banekanterne skal forsynes med en bane-
kantmarkering.

Anm. 1: Det anbefales, at banekantmarkerin-
gen bestar af to linier anbragt symmetrisk i en
afstand af 30 m fra banecenterlinien for baner
med en banebredde pa mindst 60 m og ellers
umiddelbart op ad banekanten.

Anm. 2: Det anbefales, at banekantlinierne far
en bredde pa mindst 0,9 m pa baner med en
bredde af 30 m eller mere og i @vrigt mindst
0,45 m.

17.7 Rullevejscenterlinie

17.7.1 Rulleveje skal forsynes med en cen-
terliniemarkering for at tilvejebringe vejledning
ved karsel fra banecenterlinien til den del af
forpladsen, hvor standpladsmarkeringen be-
gynder.

17.7.2 Rullevejscenterlinien skal markeres
pa alle lige streekninger og i kurver, saledes at
markeringen fortsaetter fra de lige streekninger
i en konstant afstand fra kurvens yderside, |f.
figur 11-1.

Anm.: Hvor en rullevej tiener som udkarsel
fra banen, anbefales det at markere rulle-
vejscenterlinien som vist pa figur 17-1. Endvi-
dere anbefales det at forleenge markeringen af
rullevejscenterlinien parallelt med banecenter-
linien over en afstand pa mindst 60 m efter de
to markeringers sammenlgb, hvor kodecifret
er 3 eller 4, og over en afstand af mindst 30 m,
hvor kodecifret er 1 eller 2.

17.7.3 For rulleveje i tilknytning til baner med
fast beleegning kan Statens Luftfartsvaesen
kreeve, at der etableres afmaerkning af rulle-
vejskanter.

17.7.4 Rullevejscenterlinien skal besta af en
mindst 15 cm bred ubrudt linie, der fares frem
til ventepositionsmarkeringen som angivet pa
figur 17-1.

17.8 Ventepositionsmarkering

Mindst én venteposition skal markeres pa en
rullevej med indfgring i en startbane og med
en udformning som angivet pa figur 17-1.

17.9 Rullevejskrydsmarkering

17.9.1 Markering af krydsninger mellem rul-
leveje skal have form af en enkelt linie med
mellemrum som vist pa figur 17-1.

Anm.: Det anbefales, at krydsninger mellem
to rulleveje markeres, hvis det findes gnskeligt
at angive en seerlig stopposition.

17.9.2 Hvis der etableres en stopposition,
skal markeringen pa rullevejen anbringes i en
sadan afstand fra den naermeste kant af den
krydsende rullevej, at tilstraekkelig frigang til-
vejebringes mellem taxiende luftfartgjer.

17.10 Standpladsmarkering

17.10.1 Hvis der skal ske markering af stand-
pladser, skal markeringen udfgres som angi-
vet i dette pkt.

Anm.: Det anbefales, at standpladser pa
forpladser markeres.

17.10.2 Hvis der etableres standpladsmarke-
ring, skal markeringen foretages saledes, at
de afstande, der er naevnt i pkt. 13.5.2, over-
holdes, nar naesehjulet falger markeringen.

Anm. 1: Det anbefales, at standpladsidentifi-
kationsbogstav og -ciffer angives pa ledelinien
kort efter dennes begyndelse ved indkarsel til
forplads, eller hvor feelles ledelinier udskilles
fra hinanden. Starrelsen af identifikationsbog-
stavet og -cifferet skal afpasses saledes, at de
vil kunne laeses fra cockpittet i de luftfartgjer,
der paregnes at skulle benytte standpladsen.

Anm. 2: Hvis en standplads er udlagt for flere
forskellige luftfartgjer for at muliggere en mere
fleksibel brug af forpladsen, og hvis det vil
kunne frembyde vanskeligheder med hensyn
til, hvilken ledelinie der skal falges, eller hvis
flyvesikkerheden vil kunne komme i fare, an-
befales det at tilfgje Iuftfartajstypen pa ledeli-
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nierne, f.eks. 2 A-B747, 2 A-F28, 3 B-B737, 3
C-DcC10.

17.10.3 Ledelinier skal udformes i ubrudte lini-
er med en bredde af ikke mindre end 15 cm.
Hvor standpladsen er udlagt til brug for flere
forskellige luftfartgjstyper, skal linierne for det
mest pladskreevende luftfartgj udformes som
ubrudte linier og andre linier som brudte linier.

17.10.4 Hvis der etableres standpladsmarke-
ring, skal krumningsradier for ledelinier fast-
saettes med hensyntagen til det mest kraeven-
de luftfartgj.

17.10.5 Hvis karsel langs ledelinierne kun skal
ske i én retning, skal der anbringes pile pa le-
delinierne.

17.10.6 En drejestribe skal anbringes vinkelret
pa ledelinierne, hvor drejet skal pabegyndes,
saledes at striben far en leengde og bredde af
ikke mindre end 6 m og 15 cm og angiver et
pilehoved, der viser den retning, i hvilken dre-
jet skal foretages, og saledes, at striben er
placeret umiddelbart synlig fra luftfartgjets
venstre farersaede.

Anm.: Opmaerksomheden henledes pa, at
afstanden mellem drejestriben og ledelinien
kan variere for de enkelte Iluftfartajstyper pa
grund af forskelligt synsfelt fra vedkommende
pilot.

17.10.7 Hvis der er mere end én drejestribe
eller stoplinie ved en ledelinie, skal striber-
ne/linierne identificeres ved forskellige koder.

17.10.8 Der skal markeres en mindst 15 cm
bred sigtelinie for at vise luftfartagjsfareren
luftfartajets forleengede centerlinie, nar en be-
stemt parkeringsposition er opnaet.

17.10.9 Der skal placeres en mindst 6 m lang
og mindst 15 cm bred stoplinie vinkelret pa
sigtelinien og umiddelbart synlig fra venstre fa-
rerseede.

Anm.: Opmaerksomheden henledes pé, at
afstanden mellem stoplinie og ledelinier kan
variere i overensstemmelse med de forskellige
luftfartajstyper.

17.11  Forpladssikkerhedslinier

17.11.1 Hvis det pa grund af parkeringsforhol-
dene eller faciliteterne pa jorden findes pa-
kreevet at etablere forpladssikkerhedslinier,
skal de udformes som angivet i dette pkt.

17.11.2 Forpladssikkerhedslinier skal udfor-
mes saledes, at de giver mulighed for at ad-
skille de arealer, der benyttes af karetgjer eller
andre mobile indretninger pa jorden og af
luftfartajer.

17.11.2.1 Forpladssikkerhedslinier skal om-
fatte sddanne elementer som vingetipfrigangs-
linier og afmeerkning af kegreveje for tjeneste-
karetgjer under hensyntagen til parkeringsfor-
holdene og jordfaciliteterne.

17.11.3 En forpladssikkerhedslinie skal veere
ubrudt og have en bredde af mindst 10 cm.
Farven skal veere orange.

17.12 Sikkerhedszonemarkering

Pa baner med fast beleegning kan Statens
Luftfartsveesen kreeve, at der etableres af-
maerkning af sikkerhedszonernes begraens-
ning, nar man finder dette na@dvendigt af hen-
syn til de gvrige aktiviteter pa flyvepladsen.
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Ventepositionsmarkering:

x:se pkt. 12.3

Rullevejskrydsmarkering:
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Figur 17-1 Rullevejsmarkering
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Figur 17-3 Udformning og méal pa banenummermarkering
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18. Dagmarkering af anlaeg uden
fast belaegning

18.1 Baneteerskler skal afmeaerkes med
hvide fliser i felter pa 2 x 6 m med en indbyr-
des afstand pa 1/3 banebredde og med en pla-
cering som vist pa figur 18-1.

Anm.: Det anbefales, at baner sé vidt muligt
forsynes med banenummermarkering.

18.2 Banens kanter skal afmeerkes med
read/hvide keglestubbe af let konstruktion, jf. fi-
gur 18-2.

Anm.: Banekantafmeerkningen vil kunne ac-
cepteres opbygget af 6 plane flader.

18.3 En stopvejs kanter skal markeres
med rgde keglestubbe af let konstruktion.

18.4 Sikkerhedszonens begraensning skal
afmeerkes med rgd/hvide begraensningskas-
ser i samtlige hjgrner og i gvrigt med en ind-
byrdes afstand af maksimalt 100 m. Kasser-
nes dimensioner fremgar af figur 18-2.

185 Rulleveje skal afmeerkes med
bld/gule keglestubbe af let konstruktion. Keg-
lestubbene skal udformes som vist pa figur 18-
2.

18.6 Standpladser skal afmaerkes med
bld/gule keglestubbe af let konstruktion. Keg-
lestubbene skal udformes som vist pa figur 18-
2.

Anm.: Ved let konstruktion forstas konstruk-
tioner, som er ftilstraekkelig modstandsdygtige
ved normale driftsforhold overfor f.eks. héard
vind, men som g@r mindst mulig skade pa
luftfartajer ved pakarsel.
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Figur 18-1 Eksempel pa afmaerkning af landingsbane og sikkerhedszoner m.m.
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BEGRANSNINGKASSER.

Sikkerhedszonernes begreensning afmeerkes
med rade/hvide begraensningskasser.
Kassernes dimensioner og udferelse som

pa fig.

KANTAFM/ERKNING: KEGLESTUB,

Banekanterne afmaerkes med keglestubbe
i let kontruktion (PVC, plastik).
Farven skal vaere red/hvid.

BLA/GUL KEGLESTUB.

Standplads og rullebaner skal atmaerkes
med bla/gul keglestub. Dimensioner og
udfarelse som p4 fig.

Figur 18-2 Afmeerkning af landingsbaner og sikkerhedszoner m.v.

19. Lys, armatur og anlaeg
19.1 Lysanlag

19.1.1 Hvis en flyveplads gnskes godkendt
til beflyvning under visuelle vejrforhold om
natten, skal der etableres et lysanlaeg.

19.1.2 Lysanleegget skal etableres efter be-
stemmelserne fastsat i BL 3-21.

Anm.: Et sadant lysanleeg vil ikke uden vide-
re senere kunne godkendes til anvendelse i
forbindelse med beflyvning under instru-
mentvejrforhold. Krav til et sadant lysanlaeg
fastsaettes i hvert enkelt tilfeelde af Statens
Luftfartsvaesen under hensyntagen til ICAO
Annex 14, Volume |, afsnit 5.

19.2 Farlige og misledende lys

Andre lys end luftfartslys i neerheden af en fly-
veplads, som bedgmmes at udgare en fare for
luftfartgjers sikkerhed, eller som pa grund af
deres intensitet, udformning eller farve be-
dgmmes at kunne forhindre eller besveerligge-
re en korrekt fortolkning af lys beregnet for
luftfarten, skal fjernes, skeermes eller eendres,
saledes at risikoen for fejltolkning begraenses
mest muligt.

Anm.: Det bemaerkes, at seerlig hensynta-
gen skal tages til lys, som fra luften er synlig
inden for indflyvningsomrédet.

19.3 Udformning af lysarmaturer og
baerende konstruktioner

19.3.1 Lysarmaturer over terraen inden for
mangvreomradet skal, hvor det er fysisk mu-
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ligt, veere af let konstruktion og veere forsynet
med brudkobling eller brudanvisning. Hgjde og
placering skal vaere sdledes, at der ikke kan
opsta kollisionsrisici mellem disse og luftfarta-
jer, der kan anvende flyvepladsen, nar luftfar-
tejerne befinder sig med yderste hovedhjul pa
kanten af bane, rullevej eller forplads.

Anm.: Med armaturer af let konstruktion hen-
holdsvis konstruktion forsynet med brudkob-
linger forstas konstruktioner, som er tilstreek-
kelig modstandsdygtige ved normale driftsfor-
hold over for f.eks. hédrd vind og udbleesning
fra jetmotorer, men som gar mindst mulig ska-
de pa luftfartajer ved pakarsel.

19.3.2 Hgjden af armaturer for banekantlys,
teerskellys, baneendelys og lys pa rulleveje ma
ikke uden Statens Luftfartsvaesens godken-
delse i hvert enkelt tilfaelde overstige 0,35 m
over terraen.

19.3.3 Lysarmaturer som er nedsaenkede i
baners, rullevejes eller forpladsers overflade
skal veere af en sadan konstruktion, at de kan
overkgres af luftfartgjer uden risiko for beska-
digelse af hverken luftfartgj eller armatur.
Varmeudstraling fra sadanne armaturer ma ik-
ke veere sadan, at luftfartajers deek kan tage
skade ved direkte kontakt. Den indre tempe-
ratur ma ikke overstige en stgrrelse, som i lg-
bet af 10 minutter kan haeve deekkets kontakt-
fladetemperatur til mere end 160°C.

20. Skilte
20.1 Generelt

20.1.1 Skilte skal veere af let konstruktion.
Hgjden ma hgjst vaere 1 m over terraen. Ved
baner med kodeciffer 1 og 2 ma skilte ikke
placeres naermere end 13 m fra bane- og rul-
levejskanter. Ved baner med kodeciffer 3 og 4
er minimumsafstanden 18 m.

Anm.: Neermere vejledning findes i Aero-
drome Design Manual, Part 4.

20.1.2 Pa trafikomradet ma red skiltefarve
kun benyttes til angivelse af pabud.

20.1.3 Teksten pa et skilt skal veere saledes,
at den er laeselig fra cockpittet i et luftfartgj,

der befinder sig i den planlagt fijerneste af-
stand fra skiltet.

20.1.4 Nar et skilt benyttes til at angive en
rullevej, skal teksten indeholde rullevejens ko-
denavn.

20.2 Pabudsskilte

20.2.1 Et pabudsskilt skal etableres, hvis det
ved hjeelp af et skilt gnskes angivet, at en gi-
ven position ikke uden tilladelse fra vedkom-
mende flyvekontroltienesteenhed ma overskri-
des af luftfartgjer eller karetgijer.

20.2.2 En ventepositionsmarkering, jf. pkt.
17.8, skal suppleres med et skilt, der angiver,
at rullevejen tilsluttes en bane.

20.2.3 Hvis adgang til et omrade skal veere
forbudt, skal der anbringes et "NO ENTRY"-
skilt.

20.2.4 Der skal mindst anbringes et skilt, der
angiver en rullevejs tilslutning til en bane i
ventepositionens venstre side med teksten
vendende mod luftfartgjer pa vej mod banen. |
alle tilfeelde, hvor det er fysisk muligt, skal
skilte, der angiver tilslutninger mellem rulleveje
og baner, anbringes pa hver side af rullevejen.

20.2.5 Der skal anbringes et "NO ENTRY"-
skilt ved begyndelsen af det omrade, hvortil
adgang er forbudt. Et sadant skilt skal sa vidt
muligt anbringes pa begge sider af en rullevej.
Hvor "NO ENTRY"-skiltet imidlertid kun kan
anbringes pa én side af rullevejen, skal det sa
vidt muligt anbringes ved rullevejens venstre
side med teksten vendende mod luftfartgjer pa
vej mod omradet.

20.2.6 Et pabudsskilt skal vise hvid tekst pa
rad baggrund.

20.2.7 Et pabudsskilt pa flyvepladser, som
beflyves om natten, skal veere belyst.

20.2.8 Teksten pa et skilt, der angiver tilslut-
ning mellem en rullevej og en bane, skal inde-
holde angivelse af begge baneenders bane-
numre, korrekt orienteret i forhold til det sted,
hvor skiltet ses, bortset fra tilfaelde, hvor et
skilt er anbragt i neerheden af en baneende,
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idet skiltet i sddanne tilfeelde kun behgver at
angive denne baneendes nummer og startpo-
sition, hvor dette er hensigtsmaessigt.

20.3 Orienteringsskilte

20.3.1 Et orienteringsskilt skal etableres, nar
oplysninger om beliggenheden af et bestemt
sted eller en lokalitet pa et trafikomrade eller
anden information gnskes angivet ved hjeelp
af et skilt. Ved kryds skal skiltet placeres far
krydset.

Anm. 1: Det anbefales at etablere et oriente-
ringsskilt pa en rullevej sa vidt muligt ved rul-
levejens venstre kant. Det anbefales endvide-
re at anbringe skiltet ved tilslutninger mellem
rulleveje for krydset.

Anm. 2: Det anbefales at etablere et oriente-
ringsskilt ved den side af rullevejen (venstre
eller hgjre), imod hvilken lokaliteten befinder
sig. Hvis anvisningen gar ud pa at kaere lige
ud, kan skiltet anbringes savel ved hagjre som
ved venstre rullevejskant.

20.3.2 Et orienteringsskilt, der viser hen til
en lokalitet, skal vise sort tekst pa gul bag-
grund. Et orienteringsskilt, der angiver en lo-
kalitet, skal vise gul tekst pa sort baggrund.

Anm.: Neermere vejledning findes i Aero-
drome Design Manual, Part 4.

20.3.3 Et orienteringsskilt, som skal kunne
ses om natten, skal veaere belyst.

20.3.4 Teksten pa et orienteringsskilt, der
angiver en lokalitet, skal omfatte en pil, som
viser den retning, der skal fglges, efterfulgt af
et tal, ord eller en forkortelse, der identificerer
lokaliteten.

204 Standpladsidentifikationsskilte
Hvor det er muligt, skal en standspladsmarke-
ring, jf. pkt. 17.10, suppleres med et stand-

pladsidentifikationsskilt.

Anm. 1: Det anbefales, at standpladsidentifi-
kationsskiltet anbringes saledes, at det tydeligt

er synligt fra cockpittet i et luftfartgj, for dette
karer ind pa standpladsen.

Anm. 2: Det anbefales, at standpladsidentifi-
kationsskiltet viser gul indskrift pa sort bag-
grund eller sort indskrift pa gul baggrund.

Anm. 3: Det anbefales, at et skilt, som skal
kunne bruges om natten, er belyst.

Anm. 4: Neermere vejledning findes i Aero-
drome Design Manual, Part 4.

20.5 Skilte for meldekontor m.v.

20.5.1 Til angivelse af placeringen af lufttra-
fiktienestens meldekontor skal der opsaettes et
eller flere gule skilte med et sort "C", saledes
at placeringen er tydeligt markeret for ankom-
mende piloter. Se figur 22-1.

20.5.2 Huvis flyvepladsen er &ben for beflyv-
ning uden for tjenestetiden, skal det/de
skilt/skilte, der er naevnt i pkt. 20.5.1, erstattes
med et gult skilt med et sort telefonsymbol, der
angiver placeringen af en telefon, der kan an-
vendes i forbindelse med afgivelse af luft-
fartsmeldinger. Se figur 22-1.

21. Markering af omrader med
begraenset brugbarhed

211 Lukkede baner og rulleveje eller
dele heraf

21.1.1 En speerreafmeerkning skal etableres
ved en bane eller en rullevej eller en del heraf,
som er permanent lukket for anvendelse af
alle luftfartgijer.

21.1.2 Pa baner skal en spaerreafmaerkning
etableres i hver ende af den banedel, som ik-
ke kan anvendes, og mellem disse begreens-
ninger i indbyrdes afstand af hgjst 300 m. Pa
rulleveje skal der mindst etableres én speerre-
afmaerkning i hver ende af den del af rulleve-
jen, som ikke ma anvendes.
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21.1.3 Speerreafmaerkningen skal have form
af et kryds med dimensioner som vist pa figur
16-2. Krydsets farve skal veere gul eller hvid.

21.1.4 Nar en bane eller en rullevej eller en
del heraf er permanent lukket, skal al normal
dagmarkering pa de afspeerrede arealer fier-
nes.

21.1.5 Lysanleeg pa en bane eller en rullevej
eller en del heraf, som er permanent lukket,
skal seettes ud af funktion.

21.2 Ikke-baeredygtige overflader

21.2.1 Rullevejs-, venteomrade- og for-
pladsskuldre samt andre ikke-baeredygtige
overflader, som ikke umiddelbart kan skelnes
fra baeredygtige overflader, og som, hvis de
benyttes af et luftfartgj, kunne resultere i ska-
der pa luftfartgjet, skal afmaerkes med kantli-
nier.

Omrade udenfor tarskel

21.2.2 Linierne skal placeres ved yderkan-
ten af det beeredygtige areal.

21.2.3 Linierne skal have form af 2 linier
med en bredde af 15 cm og med et mellem-
rum pa 15 cm. Farven skal vaere gul, jf. pkt.
17.1.4.

21.3 Omrader uden for banetzerskel
21.3.1 Huvis en bane med fast belaegning
streekker sig ud over 60 m fra teersklen, og
hvis omradet far taersklen ikke egner sig til an-
vendelse for luftfartgjer, skal dette areal af-
maerkes som angivet i dette pkt.

21.3.2 Afmeerkningen skal have form af
vinkler med vinkelspidserne pegende mod
teersklen og i gvrigt udformet og anbragt som
vist pa figur 21-1 og figur 21-2.

21.3.3 Farven skal veere gul, og vinklerne
besta af linier med en bredde af mindst 0,9 m.

’

Taarskel

N

1.5 MM

1
0.9 mnm,
NN\ DN, \>
as? ] B _ _ €
. / B / asy Banecenterlinie 2
/| 4 /
|
m L‘—l" I
L 7.5 mxm = N 7.5 m
30m 0m 30m 30m 30m |

Figur 21-1 Markering uden for teerskel
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. Begreensningskasse

Sdvel henvisningspile som taarskelmar-
kering skal nedlasgges med 50 x 50 cm
fliser i niveau med graasoverfladen.

Figur 21-2  Skitse over forskudt taerskel

22. Supplerende installationer og
udstyr

221 Generelt

Pa en flyveplads skal der forefindes det sup-
plerende udstyr og de supplerende installatio-
ner, der er naevnt i dette afsnit.

22.2 Afspeerring og tilskuerpladser

22.2.1 Solide hegn skal opstilles, hvor flyve-
pladsen greenser op til tilskuerpladser og of-
fentlige veje.

22.2.1.1 Ved flyvepladsens afgreensning skal
der i fornadent omfang opstilles skilte med pa-
skrift om, at uvedkommende faerdsel og op-
hold pa pladsen er forbudt.

22.2.1.2 Tilskuerpladser ma ikke etableres in-
den for sikkerhedszonerne eller inden for de
inderste 300 m af indflyvningsomraderne.

Anm.: Det anbefales at indhegne trafikom-
radet, hvor der er risiko for, at stgrre dyr kan
forarsage skade pa luftfartagjer.

22.3 Brand- og redningsudstyr

22.3.1 Ud over brandslukningsudstyr, der er
anbragt ved tankningsanleeg skal der forefin-
des 2 tydeligt markerede 12 kg pulverslukkere
anbragt sdledes, at de kan anvendes hurtigt,
hvis brand opstar, jf. figur 22-1. Dette udstyr
skal opfylde Dansk Standard =DS= 21.20.

22.3.1.1 Der skal opseettes skilte, som forby-
der rygning eller anden form for brug af aben
ild ved tankningsanlaeg, jf. figur 22-1.

22.3.1.2 Der skal opseettes et passende antal
skilte, der henviser til placering af brandsluk-
ningsudstyr. Pa disse skilte skal der anvendes
standardiserede =DS= symboler, jf. figur 22-1.
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Figur 22-1

PLACERING:
Anbringes p4 eller over daren il det lokale, hvor

forbindskassen findes.
Farve: Hvid tekst pa gren baggrund.

PLACERING:

Anbringes | det omfang, det findes nedvendigt.
Farve: Hvid tekst pa gren baggrund.

PLACERING:

Anbringes ved tankanlaegget.
Farve: Sort tekst og sorte markeringer p4 gul baggrund.

PLACERING:

Anbringes over ildslukkeren.
Farve: Hvid tekst p4 red baggrund.

PLACERING:

Anbringes i det omfang, det findes nedvendigt.
Farve: Hvid tekst pa red baggrund.

Sikkerhedsskilte
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22.3.2 Der skal forefindes falgende red-
ningsudstyr, der skal veere let tilgeengeligt i
hele flyvepladsens abningstid:

1 luftfartgjsekse

1 stor gkse

1 kniv til frigarelse af fastspaendte personer
1 koben

1 boltsaks

1 bidetang

1 nedstryger med reserveklinger

1 hammer

1 mejsel

1 pladesaks

1 seet brandimpraegnerede arbejdshandsker.

22.4 Forstehjaelpsudstyr

22.41 Der skal forefindes en forste-
hjeelpskasse anbragt et let tilgeengeligt sted og
tydeligt afmaerket som vist pa figur 22-1. Kas-
sen skal holdes i forskriftsmeessig stand, og
indholdet suppleres efter brug.

Anm.: Forstehjeelpskasserne fra Arbejdstil-
synet og Falcks Redningskorps A/S (Farste-
hjeelp ved ulykke) er godkendt af Statens
Luftfartsvaesen.

22.4.1.1 Der skal opseettes et passende antal
skilte, der henviser til placering af farste-
hjeelpsudstyr. P& disse skilte skal der anven-
des standardiserede =DS= symboler, jf. figur
22-1.

22,5 Diverse udstyr

22.5.1 Til brug for midlertidig afmaerkning af
hindringer skal der forefindes 10 flag, og for
flyvepladser, der er godkendt til natflyvning, 5
hindringslys, jf. BL 3-10.

22.5.2 Der skal forefindes en veaegt, som er
velegnet til vejning af passagerer, bagage og
gods. Vaegtens maleomrade skal mindst veere
0-150 kg, og ngjagtigheden mindst + 0,5 kg.

22.5.3 Der skal forefindes mindst 2 seet
stopklodser til brug ved handstart af lette luft-
fartgjer.

22.6 Telefon og informationsmateriale

22.6.1 Der skal forefindes en telefon til brug i
abningstiden. Ved manttelefoner skal der
forefindes et skilt, der angiver telefonnumre pa
relevante luftfartstjenester, jf. figur 22-2.

MELDEKONTOR ATS "NAVN"

Reporting office

LUFTFARTSINFORMATION XX XX XX XX lokal/ ext. AAAA

Aeronautical information

AFGIVELSE AF FLYVEPLAN YY YY YY YY + AAAA

Submission of flight plan

ANKOMSTMELDING 222277772

Closing a flight pian

ATION TTTTTTTT eller/ or

Ve nmaton XX XX XX XX lokal/ ext. BBBB
YYYY YYYY + BBBB

AUTOMATISK TELEFONSVARER

VMC - udsigt PP PP PP PP 0600-2100 UTC

Flyveplads?udsigt aQ Q@ Qe Q 0600-2100 UTC

Aktuelt vejr VVVV VWV W 0600-2100 UTC

HAVARIANMELDELSER RR RR RR RR

Accident reporting

BRAND - OG REDNINGSTJENESTE 112

Rescue and lire tighting setvices

Flyvepladsens tif. : aasaaan

Flyvepladschefen : bb bbbbbb

Stedfortraeder ¢ cceeccecee

Figur 22-2
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22.6.2 Der skal forefindes falgende doku-
menter let tilgaengeligt for offentligheden inden
for flyvepladsens tjenestetid:

a. AIP-DANMARK.

b. AIC-DANMARK.

C. BL 3-serien, Flyvepladser.

d. BL 5-serien, Flyvevirksomhed.

e. BL 7-serien, Lufttrafikregler og drift af
tjenester.

f. BL 9-serien, Diverse.

g. Flyvepladsreglement.

22.7 Ikke-kraevet udstyr

22.7.1 Etablering af anleeg/udstyr, som ikke
er kraevet i denne BL, vil kunne forventes god-
kendt af Statens Luftfartsvaesen, hvis be-
stemmelserne for pageeldende form for an-
laeg/udstyr er opfyldt i overensstemmelse med
nedenstaende:

a. Radionavigations- og radiolandings-
hjeelpemiddel, jf. BL 3-3.

b. Rekorderingsanleeg, jf. BL 3-4.

C. Tankningsanleeg, jf. BL 3-6.

d. Lysanleeg, jf. BL 3-21.

e. Radiokommunikationsanleaeg, jf. BL 3-
32.

f. Datarekorderingsanleeg, jf. BL 3-33.

g. Vejrobservationsudstyr, jf. BL 3-34.

22.7.1.1 Hvis et af de anleeg/udstyr, der er
neevnt under pkt. 22.7.1 a, b, d, e, f eller g,
etableres, skal der indrettes et tjenestelokale
sa vidt muligt med udsyn over banerne.

22.7.1.2 Betjeningsudstyr og instrumenter for
lys, radio, vejrudstyr m.v. skal placeres umid-
delbart ved det tjenesteggrende personales

normale arbejdsposition. Signaludstyr, der
skal indikere for fejl eller unormal funktion af
flyvepladsens anleeg eller udstyr, kan dog pla-
ceres uden for den normale arbejdsposition for
det tjenstggrende personale under forudseet-
ning af, at disse informationer kan overvages
0g preesenteres ved denne position.

23. Tjenester

23.1 Pa en flyveplads skal der etableres
de tjenester, der er naevnt i dette afsnit.

23.2 Der skal etableres flyvepladsledelse,
jf. BL 3-18.

23.3 Der skal ydes flyvepladstjeneste, jf.
bilag 1.

23.4 Der skal etableres lufttrafiktjeneste,
nar dette kraeves i henhold til BL 7-21.

23.5 Der skal etableres brand- og red-
ningstjeneste, nar dette kreeves i henhold til
BL 3-9.

23.6 Der skal etableres vejrobservations-
tieneste, nar der for en flyveplads er etableret
flyvepladsflyveinformationstjeneste eller tarn-
kontroltjeneste, eller det i gvrigt kreeves af
Statens Luftfartsveesen, jf. BL 3-34.

23.7 Der skal etableres meteorologisk
tienste, nar dette kraeves i henhold til BL 3-37.

23.8 Hvis der pa en international flyve-
plads, jf. BL 3-29, er etableret et radiokommu-
nikationsanleeg, jf. BL 3-32, skal det betjenes
af en person med gyldigt internationalt VHF-
telefonistbevis, jf. BL 6-61.

24, Tilbagekaldelse

Koncessionen vil blive tilbagekaldt, hvis

a. koncessionshaver anmoder derom,

b. der under udgvelsen af den konces-
sionerede virksomhed finder veesent-

lig tilsideseettelse sted af bestemmel-
serne i denne BL eller af i gvrigt geel-
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dende love, bestemmelser eller vilkar
for virksomheden,

C. betingelserne for opnaelse af kon-
cession eller teknisk godkendelse ik-
ke laengere er opfyldt, og forholdet ik-
ke bliver rettet inden for en frist, der
fastseettes af Statens Luftfartsveesen,
eller

d. det ma antages, at koncessionshaver
ikke er i stand til behgrigt at oprethol-
de den tilladte virksomhed.

25. Afgifter

25.1 Afgifter for benyttelse af en flyveplads
skal godkendes af Trafikministeriet.

25.2 Ansggning om tilladelse til at opkrae-
ve afgifter i henhold til pkt. 25.1 skal stiles til
Trafikministeriet og indsendes til Statens Luft-
fartsveesen.

26. Gebyr

For godkendelse betales et gebyr i henhold til
gebyrreglementet for Statens Luftfartsvaesen,
der til enhver tid er geeldende. Der vil herud-
over af Statens Luftfartsvaesen blive opkreevet
arsafgift i henhold til naevnte reglement.

27. Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i ganske seerlige
tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i den-
ne BL, nar det skennes foreneligt med de
hensyn, der ligger til grund for de pageeldende
bestemmelser.

28. Klageadgang

Afgarelser truffet af Statens Luftfartsvaesen
efter bestemmelserne i denne BL kan pakla-
ges til Trafikministeriet.

29, Straf

29.1 Med bgde straffes den, der etablerer,
eendrer, sikrer, driver eller forsyner en flyve-
plads med udstyr i strid med bestemmelserne i
denne BL.

29.2 P& samme made straffes den, der
overtreeder vilkar, der er fastsat efter pkt.
3.6.3, eller undlader at efterkomme pabud ud-
stedt i henhold til pkt. 15.4.2, pkt. 17.6.2 eller
pkt. 17.7.3.

29.3 Er overtraedelsen begaet af et aktie-
selskab, andelsselskab eller lignende, kan der
palaegges selskabet som sadant bgdeansvar i
medfar af luftfartslovens § 149, stk. 14.

30. lkrafttraaden

30.1 Denne BL traeder i kraft den 1. juni
1993.

30.2 Offentlige flyvepladser, der er god-
kendt far den 1. juni 1993, skal opfylde betin-
gelserne i afsnit 18 i denne BL senest 5 ar ef-
ter denne dato og de @vrige betingelser i den-
ne BL senest 2 ar efter denne dato.

Statens Luftfartsvaesen, den 10. marts 1993

V.K.H. Eggers

/M. Dambaek
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3.1

Flyvepladstjeneste Bilag 1
Der skal etableres flyvepladstjeneste i flyvepladsens abningstid.
Flyvepladstjenesten skal vaere bemandet inden for en fastsat tjenestetid samt,

a. nar flyvepladsen benyttes til erhvervsmaessig lufttransport af passagerer, post og/eller
fragt med luftfartgjer, der er godkendt til befordring af mere end 19 passagerer,

b. nar flyvepladsen er godkendt som international flyveplads,
C. nar der etableres lufttrafiktjeneste,
d. nar flyvepladsen ud over motorflyvning benyttes til mere end én af falgende aktiviteter:

faldskeermsflyvning,
svaeveflyvning,
modelflyvning,
drageflyvning,
ultraletflyvning,
ballonflyvning, eller

e.  nar Statens Luftfartsveesen stiller krav om bemanding af flyvepladstjenesten, f.eks. i
forbindelse med preeferencebanesystem.

Anm.:Hvis flyvepladsen holdes aben uden for de perioder, hvor flyvepladstjenesten er be-
mandet, bortfalder status som international flyveplads i disse perioder.

Tjenestetiden skal fastsaettes som en sammenhaengende daglig periode pa mindst 6 timer.
Den samlede ugentlige tjenestetid skal vaere mindst 35 timer.

Uden for tjenestetiden kan flyvepladstjenesten udfgres ved inspektion af flyvepladsen.

Inspektion af flyvepladsen skal inden for abningstiden udfgres hver 12. time eller oftere, hvis
forholdene kraever det.

Pa flyvepladser, hvor antallet af erhvervsmeaessige flyvninger med passagerer, post og/eller
fragt er mindre end 1800 pr. ar, og hvor der ikke kraeves bemanding af flyvepladstjenesten,
jf. pkt. 2, kan flyvepladstjenesten ydes alene ved inspektion af flyvepladsen hver 12. time
eller oftere, hvis forholdene kraever det.

Flyvepladstjenesten skal udfgres i overensstemmelse med flyvepladsens driftshandbog
samt den Tjenesteforskrift for Flyvepladsledere, der er udgivet af Statens Luftfartsveesen.

Lederen af flyvepladstjenesten skal veere godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

Personer, der udfarer flyvepladstjeneste, skal have ngje kendskab til de driftsbestemmelser,
der geelder for flyvepladsen.

Bilag 1 til BL 3-1/Udg. 1/10.3.1993/1



