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Bestemmelser om helikopterdeek pa havanlaeg*

Udgave 4, 18. december 2006

| medfer af § 52, § 70 og § 149, stk. 10, i lov
om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1484 af
19. december 2005, fastseetter Statens Luft-
fartsveesen herved efter bemyndigelse fra
Transport- og Energiministeriet, jf. bekendtga-
relse nr. 795 af 3. september 2001 om hen-
leeggelse af opgaver til Statens Luftfartsvae-
sen og om kundggrelse af de af luftfartsvee-
senet udfeerdigede forskrifter, falgende:

1. Referencedokumenter

1.1 Lov om kontinentalsoklen med sene-
ste aendringer.

1.2 Anordning nr. 259 af 7. juni 1963 ved-
rerende udgvelsen af dansk hgjhedsret over
den kontinentale sokkel.

1.3 BL 3-3, Bestemmelser om radionavi-
gations- og radiolandingshjeelpemidler pa jor-
den, seneste udgave.

1.4 BL 3-6, Tankning af luftfartgjer m.m.,
seneste udgave.

1.5 BL 3-18 Bestemmelser om etablering
af flyvepladsledelse pa godkendte flyvepladser
m.v., seneste udgave.

1.6 BL 7-18, Bestemmelser om meteoro-
logisk udstyr pa flyvepladser, seneste udgave.

1.7 BL 7-22, Bestemmelser om VHF-
radioanlaeg pa jorden for talekommunikation,
seneste udgave.

1.8 BL 7-23, Bestemmelser om automa-
tisk rekordering af talekommunikation og data,
seneste udgave.

1.9 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.1 - 1.8, findes pa Retsinformations hjemme-
side www.retsinfo.dk og, for sa vidt angar de
dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.3 - 1.8, ogsa
pa Statens Luftfartsvaesens hjemmeside
www.slv.dk. Sidstneevnte dokumenter kan
endvidere fas ved henvendelse il

Statens Luftfartsvaesen
Servicecentret
Postboks 744
Ellebjergvej 50

2450 Kgbenhavn SV
Tel.: 3618 6000
Fax: 3618 6001

E-post: ais@slv.dk

2. Definitioner

"Chevron”- meerke:

Et meerke, der angiver afgreensningen af den
hindringsbegraensende flade over helikopter-
daekkets niveau i en vinkel pa 210°.

* BL'en har som udkast veeret notificeret over for Europa-Kommissionen i overensstemmelse med reglerne i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet), som aendret senest ved direktiv 98/48/EF.
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D-veerdien (D) (D value (D)):

D-veerdien (D) er den totale leengde af en heli-
kopter fra forkant af hovedrotor til bagerste del
af halerotor.

Det sikre landingsomrade (Safe Landing Area
- SLA):

Betegnelse for det sikre landingsomrade, som
i visse tilfeelde kan veere sterre end det areal
der er defineret ved D-veerdien.

Havanleeg (Offshore installation):

Platform eller anden indretning pa havet. Hav-
anlaeg omfatter bade faste og mobile havan-
leeg.

Havanleeg, fast (Offshore installation, stationa-
ry):

Havanlaeg, der permanent er opstillet pa hav-
bunden.

Havanlaeg, mobilt (Offshore installation, mobi-
le):

Havanlaeg, som kan flyttes fra en position til
en anden ved forsejling eller bugsering, og
som er tilteenkt anvendt pa flere forskellige
positioner i dets levetid, herunder fglgende
skibe: Boreskibe, dykkerskibe, flydende pro-
duktionslager- og afskibningsenheder samt
kabel- og rerleegningsskibe, men ikke andre
skibe. De skibe, der saledes er mobile havan-
lzeg, benaevnes i denne BL samlet skibe.

Helikopterdaek (Helideck):
Helikopterflyveplads pa havanleeg.

Helikopterdeekleder (Helicopter Landing Offi-
cer - HLO):

En seerligt uddannet person, der forestar den
daglige ledelse af arbejdet i forbindelse med
helikopteroperationer pa et havanlaeg.

3. Anvendelsesomrade

Denne BL geelder for helikopterdeek pa havan-
laeg, der med henblik pa eller i forbindelse
med udforskning eller udnyttelse af kontinen-
talsoklen befinder sig pa dansk saterritorium
og/eller sokkelomrade, jf. § 1 i lov om luftfart, §
3 i lov om kontinentalsoklen og § 1 i anordning
nr. 259 af 7. juni 1963 vedrgrende udgvelsen
af dansk hgjhedsret over den kontinentale
sokkel. BL’en geelder endvidere for helikopter-

deek, der skal anvendes til hoistoperationer
(helikopterkranoperationer) pa vindmeller mv.

Anm.: Dette omfatter ogsa sokkelomraderne
ved Feergerne og Grgnland.

4, Generelt

4.1 Ejeren af et havanleeg, hvorpa der
etableres helikopterdaek, er ansvarlig for, at
etablering, drift og vedligeholdelse af anlaeg,
udstyr og tjenester sker i overensstemmelse
med bestemmelserne i denne BL samt even-
tuelle seerlige vilkar angivet i den tekniske
godkendelse, jf. pkt. 5.1.

4.2 Chefen pa havanleegget er ansvarlig
for, at den daglige drift og vedligeholdelse af
helikopterdaekket sker i henhold til den tekni-
ske godkendelse, helikopterdeekhandbogen
og geeldende bestemmelser, at bestemmel-
serne i denne BL og instrukserne, jf. pkt. 34.5,
overholdes, samt at personer beskeaeftiget ved
helikopteroperationer har den forngdne ud-
dannelse og det forngdne kendskab til geel-
dende instrukser mv. Desuden er vedkom-
mende chef ansvarlig for at underrette Statens
Luftfartsvaesen og eventuelle helikopteropera-
terer om opstaede forhold, der medfgrer, at
helikopterdaekket ikke leengere opfylder be-
stemmelserne i denne BL. Hvis vedkommen-
de chef skenner, at sadanne forhold kan med-
fore fare ved anvendelse af helikopterdeekket,
skal flyvevirksomheden straks indstilles.

4.3 Helikopterdeeklederen (HLO) er an-
svarlig for at overholde de forpligtelser, der
pahviler denne efter pkt. 35.3.

4.4 Radiooperatgren er ansvarlig for at
varetage korrespondancen med helikopterpilo-
ten efter pkt. 36.2.

5. Godkendelse

5.1 For et helikopterdaek tages i brug,
skal det veere teknisk godkendt af Statens
Luftfartsvaesen. Statens Luftfartsvaesen besig-
tiger normalt et helikopterdeek, inden en god-
kendelse gives, og fgrer tilsyn med anlaegget
og dets drift.
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5.1.1  Ansggning om godkendelse af et
helikopterdaek skal veere Statens Luftfartsvae-
sen i haende senest én maned, fgr deekket
gnskes taget i brug, og skal veere vedlagt fal-
gende:

a. Angivelse af den starste helikopterty-
pe, der vil blive anvendt.

b. Erklaering, der godtger, at helikopter-
daekkets beereevne er tilstraekkelig i
relation til den helikoptertype, der vil
blive anvendt. Erkleeringen skal for fa-
ste havanlaeg veere udstedt af Energi-
styrelsen eller et klassifikationssel-
skab og skal for mobile havanlaeg vee-
re udstedt af Sgfartsstyrelsen eller et
klassifikationsselskab.

of Malsatte oversigtstegninger, der viser
hele havanleegget i plan og profil i et
malestoksforhold, der ger tydning mu-

lig.

d. Tegning af helikopterdeekket samt
dets naere omgivelser. Tegningen skal
indeholde de hindringsfrie fladers pla-
cering, jf. afsnit 9 og afsnit 29 - 31, og
eventuelle hindringer med angivelse
af deres hgjde over helikopterdeekkets
niveau.

e. Tegninger, der angiver helikopter-
deekkets detaljer, jf. afsnit 10 - 18.

f. Beskrivelse og maengdeangivelse
samt oplysning om placering af det
udstyr, der er naevnt i afsnit 18 - 28.

g. Oplysninger om ansvarsforhold og
instrukser, jf. afsnit 4 og 34.

h. Kopi af eventuelle godkendelser fra
udenlandske luftfartsmyndigheder.

i. Helikopterdeekhandbog for faste in-
stallationer.

5.2 Det er en forudseetning for teknisk
godkendelse, at helikopterdeekket opfylder de
tekniske krav samt gvrige krav i denne BL.

53 Godkendelsen gives for en periode af
indtil 5 ar for helikopterdaek pa faste havanleeg
og indtil 1 ar for helikopterdeek pa mobile hav-
anlaeg.

5.3.1 Godkendelsen bortfalder, hvis havan-
lzegget forlader dansk sgterritorium og/eller
sokkelomrade. Direkte flytning mellem omra-
der, som Danmark har hgjhedsret over, med-
forer dog ikke, at godkendelsen bortfalder.

5.3.2  Huvis et tidligere godkendt helikopter-
daek vender tilbage til dansk seaterritorium/
sokkelomrade, vil en ny godkendelse kunne
gives pa basis af en erkleering fra ejeren om,
at helikopterdaekket ikke er undergaet foran-
dringer siden sidste godkendelse.

6. Tekniske krav til helikopter-
daek mv.
6.1 Helikopterdaek beregnet for enkeltro-

torhelikoptere placeret pa havanlaeg, jf. dog
pkt. 6.2 og 6.3, skal opfylde de tekniske krav i
afsnit 7 - 28.

6.2 Helikopterdeek beregnet for enkeltro-
torhelikoptere placeret mellem for- og agter-
steevn pa skibe skal opfylde de tekniske krav i
afsnit 7, afsnit 10 - 14 og afsnit 16 - 29.

6.3 Helikopterdeek beregnet for enkeltro-
torhelikoptere placeret neer den ene side pa
skibe skal opfylde de tekniske krav i afsnit 7,
afsnit 10 - 14, pkt. 15.1. pkt. 15.2, pkt. 15.3.2,
pkt.15.4 - 15.6, pkt. 15.8, afsnit 16 - 28 og
afsnit 30.

6.4 Hoist-omrade pa havanlaeg skal op-
fylde de tekniske krav i afsnit 31.

7. Helikopterdaekkets starrelse

Et helikopterdeek beregnet for enkeltrotorheli-
koptertyper skal have en sadan stgrrelse, at
helikopterdaekkets stgrrelse altid er starre end
eller lig med D-veerdien for den stgrste heli-
koptertype, der beflyver dette.
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8. Placering af helikopterdaek-
ket

Et helikopterdaek skal placeres pa en sadan
made, at turbulensforholdene forarsaget af
over- og underliggende struktur i forbindelse
med staerke vindforhold bliver minimeret mest
muligt ved de ind- og udflyvningsretninger for
helikopterdaekket, der normalt anvendes. End-
videre skal der tages hensyn til udst@dning fra
gasturbiner og lignende.

9. Hindringsbegreensende fla-
der

9.1 Et helikopterdeek skal have en hin-
dringsbegraensende sektor pa 210° over heli-
kopterdzekkets niveau med udgangspunkt i et
bestemt punkt pa helikopterdaekkets periferi.
Punktet skal vaere markeret med et pamalet
"chevron-meerke” jf. pkt. 15.3. | den hindrings-
begraensende sektor ma der ikke forekomme
hindringer i en vinkel pa 210° over helikopter-
daekkets niveau ud til en afstand af 1.000 m
fra helikopterdeekket.

9.1.1 For eksisterende havanleeg kan det
accepteres, at den hindringsbegraensende
210° sektor drejes op til +/- 15° til hver side for
den symmetrilinie, der gar igennem helikop-
terdaskkets centrum og "chevron’-meerket.

9.2 | den resterende 150° sektor over
helikopterdeekkets niveau skal der etableres
en hindringsbegraensende flade, som bestar af
to sektorer, der benaevnes henholdsvis sektor
1 og sektor 2.

9.2.1 Sektor 1 har en horisontal udstraek-
ning ud til en afstand af 0,62 x D-vaerdien med
helikopterdeekkets centrum som udgangs-
punkt. Hgjden af sektoren er givet ved 0,05 x
D-veerdien.

9.2.2 | de tilfeelde, hvor det sikre landings-
omrade (SLA) er storre end det areal, der er
defineret ved D-veerdien, ligger begyndelses-
punktet for sektor 1 pa helikopterdeekkets
kantstribe og afsluttes i afstanden givet ved
veerdien 0,12 x D-veerdien fra kantstriben.

9.2.3 Sektor 2 er defineret ved en flade
med positiv gradient pa 30°, som begynder

ved ydergreensen af sektor 1 og afsluttes ved
afstanden givet ved 0,83 x D-veerdien med
helikopterdeekkets centrum som udgangs-
punkt.

924 | de tilfeelde, hvor det sikre landings-
omrade (SLA) er storre end det areal, der er
defineret ved D-veerdien, vil begyndelsespunk-
tet for sektor 2 veere givet ved afstanden 0,12
x D-veerdien, og afslutning veere givet ved
0,21 x D-veerdien, begge afstande regnet fra
helikopterdaekkets aktuelle kantstribeplace-
ring.

9.2.5 Savel sektor 1 som sektor 2 vil i alle
konfigurationer, der kan forekomme vedrgren-
de helikopterdaek, veere linier parallelle med
helikopterdaekkets kant, herunder sikkerheds-
nettenes kant.

9.3 Der ma i 210° sektoren ikke findes
udstyr, der har en stgrre hgjde end 25 cm over
helikopterdaekkets niveau.

9.4 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med en hindringsbegraensende sektor pa 180°
under helikopterdaekkets niveau ud til en af-
stand af 1.000 m fra helikopterdeekket. Denne
sektors udgangspunkt skal vaere beliggende i
helikopterdaekkets centrum og veere forsynet
med en skra hindringsbegraensende flade, der
gar fra helikopterdeekkets kant, herunder sik-
kerhedsnettenes ydre kant, ned til havoverfla-
den med en haeldning, der er givet ved forhol-
det 5:1.

9.4.1 For eksisterende anleeg kan det ac-
cepteres, at den hindringsbegraensende 180°
sektor drejes op til +/- 15° til hver side for den
symmetrilinie, som er defineret ved den linie,
der gar igennem helikopterdaekkets centrum
og "chevron”-maerket.

94.2 Hvis 210° sektoren ikke er drejet, er
en eventuel drejning af 180° sektoren til hver
side valgfri som naevnt under pkt. 9.4.1.

9.4.3  Huvis 210° sektoren er drejet i forhold
til den symmetrilinie, der er naevnt i pkt. 9.1.1,
kan drejning af 180° sektoren kun accepteres,
nar den drejes til samme side og med samme
vinkel, som 210° sektoren er drejet.
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10. Helikopterdeekkets overflade
mv.

10.1 Overfladen pa et helikopterdaek skal
have en bemalet overflade, der sikrer, at frikti-
onskoefficienten er mindst 0,65. Bemalet over-
falde kan dog undlades i de tilfeelde, hvor der
anvendes helikopterdeek fremstillet af ekstru-
derede (udpressede) aluminiumsprofiler, hvor
samme friktionsforhold opnas ved en bearbej-
det eller stgbt riflet struktur i overfladen.

10.2 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med en aflebsrende rundt om helikopterdaek-
kets sikre landingsomrade (SLA) med et tilhg-
rende aflgbssystem beregnet til bortledning af
regnvand og det breendstofspild, der matte
forekomme.

10.3 Helikopterdeek pa mobile havanlaeg
skal veere forsynet med en sikringskant, der
omkredser hele det sikre landingsomrade
(SLA). Sikringskanten skal veere forsynet med
et passende antal huller, saledes at regnvand
og breendstof kan ledes ned i aflabsrenden, jf.
pkt. 10.2. Sikringskanten ma ikke veere sa hgj,
at den skygger for helikopterdaekkets kantlys,
if. afsnit 16.

104 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med et tovnet, der er fremstillet af naturpro-
dukter (Sisalhamp). Tovnettet skal veere pla-
ceret med midtpunkt i centrum af sigtemaerket
og veere fremstillet af 20 mm tov med en ma-
skestarrelse pa 200 mm.

10.4.1 Tovnettes starrelse afhaenger af den
helikoptertype, der beflyver helikopterdaekket,
dog ma der kun anvendes tovnet i nedensta-
ende 3 stgrrelser:

D-veerdien < 12 m: 9x9m
12 m < D-veerdien <20 m: 12x12m
D-veerdien > 20 m: 15x15m

11. Fortgjningspunkter

11.1 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med fortgjningspunkter, sa alle de helikopter-
typer, der beflyver helikopterdaekket, kan sik-
res mod ugnskede bevaegelser, nar de er par-
keret.

11.2 Fortgjningspunkters antal og dimen-
sionering skal veere foretaget pa en sadan
made, at de er i stand til at sikre en helikopter
under de forventede vejrforhold, der kan fore-
komme pa lokaliteten. Der skal ved dimensio-
neringen veere taget hensyn til de inertikraef-
ter, der eventuelt kan opsta som tillaegskreef-
ter, hvad angar mobile anleegs samt skibes
egenbevaegelser pa havoverfladen.

12. Sikkerhedsnet

12.1 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med et 1,5 m bredt sikkerhedsnet pa alle sider
bortset fra streekninger, hvor helikopterdaekket
er i niveau med stgrre omgivende arealer.

12.2 Sikkerhedsnettet skal have en positiv
haeldning udefter og opefter pa 10° og skal
vaere monteret pd en sddan made, at sikker-
hedsnettet yder beskyttelse af personer pa
helikopterdaekket og samtidig ikke overstiger
en hgjde pa 25 cm over helikopterdaekkets
niveau, jf. pkt. 9.3.

12.3 Sikkerhedsnettet skal veere fleksibelt
og veere dimensioneret saledes, at det er i
stand holde til den belastning, der matte fore-
komme, hvis en person med en vaegt pa 100
kg falder ud pa sikkerhedsnettet.

13. Adgangsveje/flugtveje

Et helikopterdeek skal veere forsynet med
mindst to adgangsveje/flugtveje, der er place-
ret séledes, at passagerer i en ngdsituation
kan flygte imod vindretningen under alle vind-
forhold.

14. Visuelle hjeelpemidler

141 Navnet pa et helikopterdaek skal vee-
re malet pad helikopterdaekket imellem “chev-
ron”-meaerket og sigtemaerket med en bogstav-
hgjde pa ikke under 1,2 m. Navnet skal veere
malet i hvid farve og veere belyst om natten
samt under darlige sigtbarhedsforhold. Navnet
skal veere identisk med pageeldende havan-
lzegs navn og skal veere godkendt som kalde-
signal over VHF-radioen.
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14.2 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med en vindpose, der er placeret saledes, at
denne befinder sig i frit vindfelt uden naevne-
veerdige forstyrrelser fra den omkringliggende
struktur. Vindposen skal veere belyst, saledes
at denne kan ses fra alle retninger under alle
belysningsforhold.

14.3 En vindpose skal have form som en
keglestub med en stgrste diameter pa 0,6 m
og en mindste diameter pa 0,3 m samt en
lzengde pa 2,4 m, og farven skal veere orange
eller rgd/nvid i 5 skiftende band, hvoraf det
forste og sidste skal veere rgdt.

15. Bemaling og afmeerkning af
helikopterdaek

15.1 Helikopterdeekkets overflade skal
veere malet i farverne merkegra eller marke-
gren. Dog kan helikopterdaek, der er fremstillet
i ren aluminium, vaere ubemalet, hvis den @v-
rige afmaerkning er indrammet i en sort stribe,
der er 10 cm bred.

15.2 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med en kantlinie, der markerer det sikre lan-
dingsomrade (SLA). Kantlinien skal besta af
en malet hvid stribe, der er 30 cm bred.

Anm.: | de fleste tilfeelde er det sikre lan-
dingsomrade (SLA) identisk med det areal, der
er defineret ved den D-veerdi, som er malet pa
helikopterdeekket.

15.3 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med et meerke i form af et "chevron”, der mar-
kerer udgangspunktet for den hindringsbe-
greensende 210° sektor. "Chevron”-maerket
skal veere malet sort. Hvert "ben” i "chevron”-
maerket skal vaere 79 cm langt og 10 cm bredt.
De to "ben” skal have en indbyrdes vinkel pa
150° og vaere sammenfaldende med den hin-
dringsbegraensende 210 ° sektor, jf. pkt. 9.1.

15.3.1 "Chevron”™-meerket kan enten males
som vist pa figur 4 i bilaget til denne BL eller i
toppen af den hvide kantlinie.

15.3.2 Helikopterdaekkets aktuelle D-veerdi
skal males i hvid farve pa 3 positioner pa den
hvide kantlinie som vist i figur 4 i bilaget il
denne BL. D-veerdien skal males som en tal-

veerdi med en hgjde pa 60 cm og en stregtyk-
kelse pa 10 cm.

15.4 Den godkendte veegtbelastning skal
males pa helikopterdeekket som angivet pa
figur 3 i bilaget til denne BL. Tallet skal veere
malet i hvid farve. Hgjden skal vaere 90 cm, og
stregtykkelsen 12 cm.

15.5 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med et sigtemaerke i form af en gul cirkel med
en indre diameter, der er bestemt af veerdien
0,5 X D-veerdien. Cirklens stregtykkelse skal
vaere 1 m.

15.5.1 Huyis helikopterdaekkets D-veerdi er 16
m eller derunder, skal centrum for sigtemaer-
ket vaere sammenfaldende med det geometri-
ske centrum for helikopterdaekket.

15.5.2 Hvis helikopterdeekkets D-veerdi er
over 16 m, kan sigtemeerkets centrum forsky-
des efter behov op til en maksimal forskyd-
ning, der er bestemt ved veerdien 0,1 x D-
veerdien i forhold til helikopterdaekkets geome-
triske centrum. En eventuel forskydning af
sigtemeerket ("offset”) skal altid vaere i samme
retning som symmetrilinien for 210° sektoren
og altid saledes, at afstanden til "chevron’-
meerket bliver forgget ved en eventuel for-
skydning.

15.6 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med et "H” i centrum af sigtemaerket. Dimen-
sionerne for "H” symbolet skal veere i overens-
stemmelse med det, som er vist pa figur 4 i
bilaget til denne BL.

15.6.1 Hvis 210° sektoren er drejet, skal "H”
symbolets vandrette streg veere parallel med
symmetrilinien naevnt i pkt. 9.1.1.

15.7 Pa eksisterende helikopterdaek pa
mobile havanlaeg, som er konstrueret saledes,
at det ikke er muligt at fierne visse hindringer,
der gennemskeerer de hindringsbegraensende
flader, skal der markeres et restriktionsomra-
de, hvor helikopterens naeseparti ikke ma par-
keres. Bemalingen af restriktionsomradet skal
vaere i overensstemmelse med figur 5 i bilaget
til denne BL.

15.7.1 | de tilfeelde, hvor der benyttes heli-
koptertyper med lang halebom, og hvor der
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kan opsta risiko for kollision mellem halerotor
og installationer pa helikopterdaekket, skal
helikopterdaekket veere forsynet med den be-
maling, der er naevnt i pkt. 15.7.

15.8 Ved et helikopterdeek skal der fore-
findes et signal i form af en rgd dug med et
gult kryds, som skal placeres pa helikopter-
daekkets overflade i de tilfeelde, hvor der er
indtradt en situation, hvor landing er forbudt, jf.
figur 6 i bilaget til denne BL.

16. Lysanlaeg

16.1 Et helikopterdeek skal veere forsynet
med kantlys med en indbyrdes afstand pa ikke
over 3 m. Kantlysene skal veere placeret
umiddelbart uden for kantlinien for det omra-
de, der er defineret ved D-veerdien pa et heli-
kopterdzek, eller det sikre landingsomrade
(SLA), hvis sidstneevnte omrade er starst.

16.1.1 Kantlysene skal udsende grgnt lys i
alle retninger over vandret plan med en effek-
tiv intensitet, der opfylder fglgende veerdier:

Vertikal vinkel Intensitet

0°-90° Max. 60 candela
>20°-90° Min. 3 candela
>10°-20° Min. 15 candela
0°-10° Min. 30 candela

16.2 | de tilfeelde, hvor helikopterdaekket
har form som et rektangel, skal der som mini-
mum placeres et kantlys i hvert hjgrne samt et
antal kantlys pa siderne, der medfarer, at den
indbyrdes afstand ikke overstiger 3 m.

16.3 Hvor et helikopterdeek er forsynet
med et helikopterparkeringsomrade uden for
den hindringsbegreensende 210° sektor, skal
parkeringsomradet markeres med rgde kant-
lys med samme lysintensitet som angivet i pkt.
16.1.1.

16.4 Helikopterdeekkets overflade skal
kunne belyses, nar dette benyttes til beflyv-
ning om natten. Lyset skal kunne teendes og
slukkes uafhaengigt af det gvrige lyssystem.

17. Hindringsafmaerkning

171 Hindringer ved et helikopterdeek, som
er vanskelige at identificere fra luften, skal
have en dagmarkering, der bestar af et stribet
mgnster, som skal males i en af fglgende 3
farvekombinationer:

° Rad og hvid.
° Sort og hvid.
° Sort og gul.

Den enkelte farvestribe i mgnsteret ma ikke
veere smallere end 50 cm og ikke bredere end
6 m.

17.2 Alle hindringer uden for, men i umid-
delbar neerhed af de hindringsbegraensende
sektorer skal veere forsynet med et rgdt hin-
dringslys med en intensitet pa mindst 10 can-
dela. Hindringer med en hgjde pa 15 m over
helikopterdaekkets niveau skal veaere forsynet
med hindringslys med samme intensitet place-
ret med en indbyrdes vertikal afstand pa ikke
over 10 m. Belysning med projektgr af den
pagaldende struktur kan accepteres som al-
ternativ til ovenstaende hindringsafmaerkning.

17.3 Det hgjeste punkt pa et havanleeg
eller skib skal afmeerkes pa toppen med radt
hindringslys, der lyser i alle retninger med en
intensitet fra 32 til 200 candela.

18. Brand- og redningsfaciliteter

18.1 Et helikopterdeek skal veere udstyret
med brandbekeempelsesudstyr, som kan ind-
seettes inden for 30 sekunder.

18.2 Brandbekaempelsesudstyret skal in-
kludere skumproducerende anlaeg, der er an-
bragt teet ved helikopterdaekket, eller som er
en integreret del af helikopterdeekket, og som
er i stand til at sprede skum ud over hele heli-
kopterdaekket i et jeevnt lag under alle vejrfor-
hold, der forventes at kunne forekomme pa
lokaliteten.

18.3 Maengden af skum pr. minut, der skal
veere til radighed pa et helikopterdaek, skal
mindst svare til den maengde skum, der bliver
produceret af 6 liter vand/skumveeske blan-
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ding pr. minut pr. kvadratmeter. Det areal, der
legges til grund for beregningen af skum-
maengden, er det areal, der er defineret ved D-
veerdien for helikopterdaekket.

Anm.: Ved beregning af vandmaengde kan
falgende formel anvendes:

Total vandmaengde pr. minut = (D-veerdien)?
X 714 x 6 liter pr. minut.

18.4 Det skumproducerende anleeg skal
veere udstyret med et preecist doseringsudstyr
(tilblander) for at sikre et korrekt blandingsfor-
hold mellem vand og skumvaeske, medmindre
der anvendes forblandet vand/skumvaeske.

18.5 Det skumproducerende anlaeg skal
kunne levere skum uden afbrydelse i mindst 5
minutter.

Anm.: Beregning af samlet skumkoncen-
tratbeholdning er givet ved falgende formel:

Beholdning = (D-veerdien)® x 7 /4 x 6 liter pr.
minut x skumkoncentratprocent x 5 minutter.

18.6 Hvis fremfgrsel af skum udferes ved
hjeelp af skumkanoner, skal der pa helikopter-
deekket veere placeret mindst 3. skumkanoner
fordelt pa en sadan made, at mindst én af dis-
se altid kan opereres med vindretningen. Vink-
len mellem skumkanonerne ma ikke overstige
140°. Hovedbrandpumpe, rgrsystem samt
skumkanoner skal veere designet saledes, at
vandtrykket umiddelbart fgr skumkanonernes
monteringsflange er mindst 6 bar, men ikke
over 8 bar, nar systemet er i drift. Dette trykin-
terval skal kunne opretholdes, nar én hen-
holdsvis to skumkanoner er i drift. Hver skum-
kanon skal kunne levere mindst den halve
maengde skum, som er kreevet i pkt. 18.3.

18.6.1 Hvis fremfarsel af skum udfgres ved
hjeelp af et multidysesystem, der er integreret i
selve helikopterdaekket eller anbragt i en ring
omkring helikopterdeekket, skal dette veere
designet til at kunne operere under vejrforhold,
hvor der forekommer frostvejr og underafkglet
regn, herunder isslag.

18.7 Ud over det skumproducerende an-
laeg skal der veere fglgende ekstra udstyr til
radighed naer ved helikopterdaekket:

19.
meend

19.1

To handbetjente brandslanger med
stralergr, der hver kan afgive forsta-
vet vand i en maengde pa mindst 250
liter pr. minut.

En pulverslukker med ABC pulver pa
minimum 45 kg, der er i stand til at
afgive en maengde pa mindst 2 kg
pulver pr. minut.

En kuldioxid slukker med et indhold
pa mindst 18 kg CO?.

Folgende udstyr:

1 skiftenagle.

1 redningsakse.

1 boltsaks.

1 koben.

1 redningskrog.

1 nedstryger plus 6 stk. ekstra klin-
ger.

1 todelt stige.

1 15 m livline (tykkelse 5 cm), inklusi-
ve redningsseletgj.

1 saet assorterede skruetraekkere.

En redningsbad med motor, som ved
start og landing kan indsaettes gje-
blikkeligt i tilfeelde af havari.

Metalbadshage med et 3 m langt
skaft.

Motoriseret skeereveerktgj, for sa vidt

angar helikopterdeek med D-veerdi
over 24 m.

Personligt udstyr for brand-
og HLO

Hver brandmand skal have fglgende

udstyr til radighed i tjenesten:

a.

En branddragt, inklusive brandhaem-
mende handsker, stgvler samt hjelm
med visir.

Et trykluftapparat for beskyttelse af
andedreettet.

En friggrelseskniv.
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19.2 En HLO skal veere udstyret med en
tydeligt farvet vest med paskriften "HLO” samt
den baerbare radio, der er naevnt i afsnit 21.

20. Tankning

Hvis der forefindes tankningsanleeg pa et heli-
kopterdzek, skal kontrol med braendstof og
tankning ske i overensstemmelse med be-
stemmelserne i BL 3-6.

21. Radiostation

Pa et helikopterdaek skal der forefindes mindst
én radiostation samt en baerbar radio beregnet
for luftfartskommunikation med tilhgrende fre-
kvenser, som er godkendt i henhold til be-
stemmelserne i BL 7-22.

22. Radiofyr (NDB)

Hvis der forefindes et radiofyr (NDB) pa en
helikopterdeekinstallation, skal dette udstyr
veaere godkendt i henhold til bestemmelserne i
BL 3-3.

23. Kreengningsviser mv.

Pa et mobilt havanleeg med helikopterdaek
skal der forefindes et instrument, der er i stand
til at vise fartgjets seetning (heave), duvning
(pitch) og rulning (roll).

24. Meteorologisk udstyr

Pa et havanleeg med helikopterdaek skal der
forefindes fglgende meteorologiske instrumen-
ter:

a. Et anemometer, der er i stand til at
male vindretning og -styrke, og som
er godkendt efter bestemmelserne i
BL 7-18. Anemometeret skal veere i
stand til at transmittere data fra sen-
sorer til et operatgrrum, saledes at
data er nemt tilgaengelige for det per-
sonale, der betjener helikopterdaek-
ket.

b. Et termometer for maling af udendars
temperaturen, som er godkendt efter
bestemmelserne i BL 7-18.

C. En fugtighedsmaler, der enten elek-
tronisk eller ved brug af omregnings-
tabeller er i stand til at give det aktu-
elle dugpunkt. Fugtighedsmaleren
skal vaere godkendt efter bestemmel-
serne i BL 7-18.

d. Et barometer, der enten elektronisk
eller ved brug af omregningstabeller
er i stand til at give aktuel QNH veerdi
eller QFE veerdi, malt i enheden Hec-
to Pascal. Barometeret skal desuden
vaere godkendt efter bestemmelserne
i BL 7-18.

25. Andet udstyr

Pa et havanleeg med helikopterdaek skal der
forefindes en veegt til vejning af bagage, fragt
og personer. Stopklodser og fortgjningsgrej
skal veere il radighed.

26. Alarmeringsanleeg

Pa et havanlaeg med helikopterdaek skal der
forefindes et alarmeringsanlaeg, der kan akti-
veres fra et sted, hvorfra helikopterdeekket kan
holdes under konstant observation.

27. Ngdstrgmsforsyning

Pa et havanlaeg med helikopterdaek skal der
forefindes en ngdstremsforsyning. Omkoblin-
gen skal ske automatisk inden for 15 sekun-
der. Helikopterdaekkets lyssystemer, kommu-
nikationssystemer, navigationsudstyr, meteo-
rologisk udstyr og alarmeringsanlzaeg skal vee-
re ngdstremsforsynet.

28. Skilte

28.1 Ved adgangsvejene til helikopter-
daekket skal der opseettes skilte med felgende
tekst pa dansk og engelsk:
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a. Ophold pa helikopterdaekket under
start og landing er forbudt.

b. Tobaksrygning og brug af aben ild er
forbudt.
C. Feerdsel bag om helikoptere med

igangveerende rotorer er forbudt.

28.1.1 | seerlige tilfaelde kan der stilles krav
om skilte pa andre sprog end ovennaevnte.

29. Helikopterdeek beregnet for
enkeltrotorhelikoptere placeret mel-
lem for- og agtersteevn pa skibe

Anm.: Ifglge pkt. 6.2 skal et helikopterdeaek,
der er placeret mellem for- og agtersteevn
(midtskibs), ud over kravene i afsnit 7, afsnit
10 - 14 og afsnit 16 - 28 opfylde de tekniske
krav i dette afsnit.

291 Helikopterdaekket skal forsynes med
to symmetriske hindringsbegraensende sekto-
rer pa hver 150° pa hver side, saledes at disse
bliver placeret med en udstraekning til begge
sider vinkelret pa ind- og udflyvningsretninger-
ne med udgangspunkt i helikopterdeekkets
kantlinie. Desuden skal de to 150° sektorer
have en udadgaende og stigende haeldning pa
5° ud til en afstand, der er givet ved D-
vaerdien, som vist pa figur 7 i bilaget til denne
BL. | det omrade, der ligger uden for helikop-
terdaekkets kant, samt i ind- og udflyvnings-
sektorerne ma der ikke forefindes udstyr, der
har en stagrre hgjde end 25 cm over helikop-
terdaekkets niveau.

29.2 Helikopterdeekket skal bemales som
beskrevet i afsnit 15 bortset fra, at dette skal
forsynes med to “"chevron’-meerker, et ud for
hver af toppunkterne hgrende til de to 150°
sektorer. "H’-markeringen og sigtemaerket skal
altid placeres i helikopterdaekkets geometriske
centrum. Helikopterdaekkets navn, jf. pkt. 14.1,
skal veere pafert i naerheden af det ene af de
to "chevron”-meerker.

29.3 Helikopterdeekket kan kun benyttes
nar, der forefindes operative begraensninger,
der er godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

30. Helikopterdeek beregnet for
enkeltrotorhelikoptere placeret neer
den ene side pa skibe

Anm.: Ifglge pkt. 6.3 skal et et helikopter-
deek, der er placeret pa et skibs ene side, ud-
over kravene i afsnit 7, afsnit 10 - 14, pkt.
15.1. pkt. 15.2, pkt. 15.3.2, pkt.15.4 - 15.6, pkt.
15.8 og afsnit 16 - 28 opfylde de tekniske krav
i dette afsnit.

30.1 Helikopterdeekket kan kun benyttes
nar, der forefindes operative begraensninger,
der er godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

30.2 De hindringsbegraensende flader
bestar af en zone uden om selve helikopter-
daekkets areal, der har en bredde pa 0,25 x D-
veerdien med en hgjdebegreensning bestemt
ved veerdien 0,05 x D-veerdien. Den hin-
dringsbegraensende flade skal have en indre
bredde pa 1,5 x D-veerdien ved skibets eller
fartgjets side og skal veere sekant til den cirkel
eller kantlinie, som udger helikopterdeekkets
periferi i et punkt, der ligger i afstanden 0,5 x
D-veerdien fra fartgjets side. Den hindringsbe-
graensende flade er vist pa figur 8 i bilaget til
denne BL.

30.3 | det omrade, der ligger uden for heli-
kopterdeekkets kant, samt i ind- og udflyv-
ningssektoren ma der ikke forefindes udstyr,
der har en stgrre hgjde end 25 cm over heli-
kopterdaekkets niveau.

304 "H’-markeringen samt sigtemeerke
skal altid placeres i helikopterdaekkets geome-
triske centrum.

31. Hoist-omrade pa havanleeg

311 Et hoist-omrade méa kun anvendes til
persontransport, hvis der ikke forefindes andre
muligheder for at etablere et normalt helikop-
terdeek pa fartgjet.

31.2 Hoist-omradet skal veere etableret
som en frizone med en diameter pa 5 m. Uden
om frizonen skal der veere et hindringsbe-
graensende omrade med en diameter pa 1,5 x
D-veerdien med en hgjdebegraensning pa 3 m.
Endelig skal der ud til en afstand af 2 x D-
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veerdien vaere en hgjdebegraensning pa 6 m
som vist pa figur 9 i bilaget til denne BL.

32.  Helikopterdeek placeret pa
havanleeg beregnet for tandemrotor-
helikoptere

Helikopterdzek placeret pa havanlaeg beregnet
for tandemrotorhelikoptere skal opfylde de
tekniske krav, som Statens Luftfartsvaesen
fastsaetter i det enkelte tilfeelde.

33. Vedligeholdelse

Der skal etableres et vedligeholdelsessystem,
som sikrer, at helikopterdaekket med tilhgren-
de udstyr og tjenester altid opfylder bestem-
melser i denne BL.

34. Helikopterdaekhandbog  og
instruktioner

34.1 Driften af helikopterdeekket pa faste
anlaeg skal veere omfattet af et kvalitetssty-
ring/Safety Management System, der skal be-
skrives i helikopterdaekhandbogen, jf. pkt. 34.2
-34.4.

34.2 Der skal udarbejdes en helikopter-
daekhandbog for savel faste som mobile hav-
anlaeg.

34.3 Helikopterdaekhandbogen vedrgrende
faste anlaeg skal opfylde bestemmelserne i BL
3-18.

34.4 For mobile havanlaeg skal helikopter-
handbogen omfatte felgende:

a. En beskrivelse af daekket med tilhg-
rende udstyr og tjenester.

b. Alle instruktioner og vejledninger, der
knytter sig til daekkets drift.

34.5 Det pahviler den, der har faet god-
kendt et helikopterdeek, at sikre,

a. at der er udarbejdet instrukser for
chefen pa havanlaegget, for HLO, for

radiooperatgr, for vejrobservatgr og
for brandmaend,

b. at der er udarbejdet instrukser for
tilsyn med og vedligeholdelse af an-
leeg og udstyr mv., herunder journal-
foring for tilsyn og vedligeholdelse,

09

C. at der foreligger instrukser for ngdsi-
tuation og havari.

35. HLO

35.1 Ved helikopteroperationer skal der
veere en HLO til stede ved helikopterdeekket,
jf. dog afsnit 39.

35.2 For at matte gere tjeneste som HLO
skal vedkommende have gennemgaet et
HLO-kursus ved en skole, som er godkendt af
Statens Luftfartsvaesen, eller tilsvarende skole
i udlandet.

35.3 Det pahviler en HLO

a. at forestd den daglige ledelse af ar-
bejdet i forbindelse med helikopter-
operationer,

b. at holde chefen pa havanlaegget un-

derrettet om status vedrgrende heli-
kopterdaekket, udstyr og tjenester,

C. at holde helikopterdaekket frit for per-
soner og lgse genstande under lan-
dinger og starter,

d. at holde forbindelse med helikopterpi-
loten, enten direkte eller via havan-
laeggets radiooperatgr, og informere
om, hvorvidt daekket er frit, og

e. at sikre sig, at brandberedskabet er
pa plads.

354 Hvis HLO anvender transportabelt
radioudstyr med en raekkevidde pa mere end
1 NM eller fast radioudstyr, skal vedkommen-
de veere godkendt hertil af Statens Luftfarts-
vaesen eller tilsvarende udenlandsk myndig-
hed.
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36. Radiooperatgren/vejrobser-
vatgren

36.1 Transmission pa luftfartsfrekvenserne
ma kun foretages af personer, der er indeha-
vere af nationalt N-JOR-certifikat med engelsk
fraseologi, jf. BL 6-08, eller af personer, der er
godkendt hertil af Statens Luftfartsvaesen.

36.2 Radiooperatgren skal varetage kor-
respondancen med helikopterpiloten i henhold
til geeldende regler og herunder videregive
vejroplysninger mv.

36.3 Hvis radiooperataren ikke selv udar-
bejder vejroplysningerne, skal en anden per-
son pa havanleegget veere udpeget til at udar-
bejde disse.

36.4 Vejrobservatgren kan i seerlige tilfael-
de kreeves godkendt af Statens Luftfartsvee-
sen.

37. Brandmeend

Ved helikopteroperationer skal der veere
mindst to uddannede brandmaend til stede ved
helikopterdaekket, jf. dog afsnit 39. Heraf skal
mindst den ene veere iklaedt beskyttelsesdragt
og opholde sig ved det skumproducerende
udstyr for hurtig indsats, hvis dette bliver nad-
vendigt. En HLO uddannet person, jf. afsnit
35, kan veere den ene af de to brandmaend.

38. Ubemandede helikopterdaek

38.1 Bemandingskravene i afsnit 35 - 37
geelder ikke for ubemandede deek, hvis gen-
nemsnitlige beflyvning ikke overstiger 1 gang

pr. uge.

38.2 Ved beflyvning af ubemandede heli-
kopterdeek ma helikopteren ikke medfgre tran-
sitpassagerer.

38.3 | forbindelse med starre beflyvnings-
aktiviteter pa ubemandede helikopterdeek skal
der pa dagens forste flyvning medbringes en
HLO/brandmand og en brandmand, der skal
udfgre deres respektive funktioner, som krae-
ves pa et bemandet anleeg. HLO’en og brand-

manden skal veere de farste, der landsaettes
og de sidste, der forlader daekket.

38.4 Ubemandede helikopterdaek skal ikke
opfylde kravene med hensyn til brandudstyr, jf.
afsnit 18, med undtagelse af pkt. 18.7, litra d.-
f., men skal i stedet veere udstyret med fal-
gende brandslukningsudstyr:

a. 2 skumanleeg med forblandet vand/
AR-AFF skumveaeske (Alcohol Re-
sistance-Aqueous  Film  Forming
Foam), der drives af en tryksat luftart
eller 2 skumkanoner, der drives af
pumper, hvis sadanne i forvejen fin-
des pa eksisterende anleeg. Skuman-
leeggene og skumkanonerne skal
mindst vaere funktionsduelige ned il
-10° C, og der skal veere tydelig be-
tieningsvejledning ved skumanlaeg-
gene og skumkanonerne.

b. Pa helikopterdaek med en D-vaerdi op
til 15 m skal den samlede vand-
meengde mindst veere pa 500 liter,
med en tgmningskapacitet pa 2 x 115
[/min.

C. Pa helikopterdaek med en D-veerdi fra
15 m til 24 m skal den samlede
vandmaengde mindst vaere pa 1.000
liter med en temningskapacitet pa 2 x
230 l/min.

d. Et stk. kulsyreslukker pa minimum 10
kg med forlaeenger pa mundstykket.

38.5 Pa ubemandede helikopterdaek, hvor
der kan veere forhold til fare for helikopteren
eller beseetningen og passagererne, og disse
forhold ikke detekteres fra anden lokalitet,
hvorfra piloten kan orienteres om den aktuelle
situation, skal der installeres et statuslys.

38.5.1 Statuslys skal have en intensitet pa
mindst 3.250 candela mellem en vinkel fra 5°
til 10°. Fra en vertikal vinkel pa 10° op til 90°
skal statuslyset have en intensitet pa4 mindst
1.000 candela. Statuslyset skal veere en inte-
greret del af det samlede sikkerhedssystem,
og skal kunne aktiveres savel automatisk som
manuelt.
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39. Platforme til anvendelse i for-
bindelse med hoist-operationer pa
vindmgller i dagslys

39.1 Udformning af platform

39.1.1 En firkantet platform skal have en
storrelse pa minimum 4 x 4 m. En cirkulaer
platform skal have en diameter pa minimum 5
m.

39.1.2 Platformen skal udfgres saledes, at
den genererer sa lidt turbulens som muligt.

39.1.3 Platformens daek skal kunne baere
en masse, der er 2 x den forventede maksi-
male starrelse.

39.1.4 Platformens daek skal have en frikti-
onskoefficient p4 mindst 0,4.

39.1.5 Platformen skal vaere omgivet af et
1,5 m hgijt raekveerk, der tillader luftgennem-
streamning. Reaekveerket skal indeholde et
handgeleender og ma ikke give mulighed for,
at hoist-krogen kan saette sig fast. Endvidere
skal det sikre, at mindre genstande ikke blae-
ses veek fra platformen af luftstremmene fra
helikopterens rotorer.

39.1.6 Platformen ma ikke udformes sale-
des, at en helikopter utilsigtet kan komme il
at gribe fat i konstruktionen.

39.1.7 Der skal tages hensyn til forholdet
omkring afladning af statisk elektricitet fra
helikopteren.

39.1.8 Platformen skal placeres sdledes, at
nar hoisten (helikopterkranen) er placeret
over platformens centrum, er der for den di-
mensionerende helikoptertype en minimum
frigang mellem hovedrotor og en mgllevinge i
lodret position pa 4 m.

39.2 Hindringsfrihed

Der ma inden for en afstand pa 1,5 m fra
raekveerket ikke findes afmaerkningsudstyr,
antenner, vindmalere og lignende over top-
pen af reekveerket. Fra afstanden pa 1,5 m
ma der ikke vaere genstande, der gennem-

skaerer en flade med en positiv heeldning pa
100 % op til 3 m over platformens niveau.
Herfra er fladen vandret ind til mgllens rotor-
plan.

39.3 Afmeerkning

Platformens deek skal veere farvet gult. Reek-
veerket skal veere tydeligt markeret, med rad,
orange eller rgd/hvid farve.

39.4 Kommunikationsmuligheder/sig-
nalanleeg

39.4.1 Personer pa platformen skal have
mulighed for at kommunikere med helikopte-
ren.

39.4.2 Der skal veere et signalsystem med
en grgn lampe, som angiver, om mgllen er
klar til en hoist-operation.

39.4.3 Der skal etableres et sigtesystem,
der gor det muligt for helikopterpiloten at be-
stemme sin position i forhold til platformen
"over et” (sigtepunktsmarkering) eller lignen-
de markeringer.

39.5 Operationelle forudseetninger

39.5.1 Det er en forudsaetning, at vindmagl-
len normalt er placeret pa tveers af vinden og
last under hoist-operationer. Helikopteren
skal have vinden ind forfra.

39.5.2 Mgllerotoren skal sa vidt muligt veere
last i "Y” positionen under hoist-operationer.

39.56.3 Kiraftig hindringsbelysning pa mellen
skal afbrydes under hoist-operationer.

39.5.4 Det er en forudsaetning for alle krav i
afsnit 38, at hoist-operationer kun udfgres i
dagslys.

39.6 Driftsorganisation
39.6.1 Ejeren af en platform, der skal an-

vendes til hoist-operationer, skal etablere en
driftsorganisation, der skal varetage drift og
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vedligeholdelse af platformen. Der skal udpe-
ges en ansvarlig chef for denne organisation.

39.6.2 Der skal udarbejdes en driftshand-
bog for platformen, der mindst skal omfatte
felgende forhold:

a. Organisation og ansvarsforhold.

b. Beskrivelse af anleegget, inklusive
tegninger.

C. Drifts- og vedligeholdelsesforskrifter.

d. Instrukser for tiltag i forbindelse med
fejl pa platformen med tilhgrende sy-
stemer.

e. Kommunikation med helikopterope-
ratagren.

f. Kopi af platformens godkendelse.

40. Farver

De farver, der er omtalt i denne BL, skal opfyl-
de de CIE-normer, der er beskrevet i ICAO
Annex 14, Volume I, Appendix 1.

41. Tilbagekaldelse

Statens Luftfartsveesen kan tilbagekalde en
teknisk godkendelse, jf. pkt. 5.1, hvis betin-
gelserne for opnaelse af den tekniske god-
kendelse ikke laengere er opfyldt, og forholdet
ikke bliver rettet inden for en frist, der fast-
saettes af Statens Luftfartsvaesen.

42. Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i ganske seerlige
tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i den-
ne BL, nar det skgnnes foreneligt med de
hensyn, der ligger til grund for de pagaelden-
de bestemmelser.

43. Straf

431 Overtraedelse af bestemmelserne i
denne BL straffes med bade.

43.2 For overtreedelser begaet af selska-
ber mv. (juridiske personer) kan der palaeg-
ges strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel, jf. luftfartslovens § 149, stk. 14.

44, Ikrafttreeden og overgangs-
bestemmelser

44 1 Denne BL traeder i kraft den 1. januar
2007.

44.2 Allerede godkendte helikopterdeek
skal opfylde bestemmelserne i denne BL se-
nest den 1. juli 2007, jf. dog pkt. 44.2.1.

4421 Bestemmelserne i afsnit 13 og 18
skal opfyldes senest den 1. januar 2010, med
mindre der sker stgrre aendringer af helikop-
terdaekket, idet bestemmelserne da skal opfyl-
des i forbindelse med disse andringer.

45.3 Samtidig hermed opheaeves BL 3-5, 3.
udgave af 25. juni 1991.

Statens Luftfartsvaesen, den 18. december 2006

Kurt Lykstoft Larsen

/ Per Veingberg
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Bilag til BL 3-5

Figur 1
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Figur 2

Helikopter hindringsfri flader
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Figur 3
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Figur 4

Helikopterdaekkets D veerdi og hindringsfri markering
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Figur 5
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Figur 6

Landing forbudt pa helikopterdeek
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Figur 7

Hindringsbegrasnsende flader
for helikopterdask placerst midiskibs
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Figur 8

Hindringsbegraensende flader
for helikopterdask placeret ved skibsside
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Figur 9

Hoist-areal

| FRI

| ZONE |

-
{5 Meter minimurm)
Girkel skal males gul

g (Diametar 1.60) ———————— Y

MAN@VRERINGS ZONE

[l —— -
(Diameter 2D)
Stiblet cirkel skal males gul
0.2 m bred

Ingen : Ingen
hindring H hindring
hejere : hejere
end 6 m ond 6 m

over | Ingen hindring Ingen Ingen hindring | over

dek- | hejere end 3 m hindring hajerg end 3 m | desk-
niveau ! over dekniveau over deskniveau ! niveau

Hoist bemaling

kun med hvid maling
for at vaere synlig

fra luften

BL 3-5/Udg. 4/18.12.2006 / 23



