Statens Luftfartsveesen

Civil Aviation Administration - Denmark

BL 3-10

S
SLV,

Bestemmelser om luftfartshindringer

Udgave 2, 22. januar 2010

| medfer af § 52 og § 149, stk. 10, i lov om
luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 731 af 21. juni
2007, fastseetter Statens Luftfartsveesen her-
ved efter bemyndigelse fra Transportministeri-
et, jf. bekendtgarelse nr. 110 af 3. februar
2009 om Statens Luftfartsveesens opgaver og
befgjelser, om kundggrelse af de af luftfarts-
vaesenet fastsatte forskrifter og om klagead-
gang, fglgende:

1. Referencedokumenter

1.1 ICAO Annex 14, Aerodromes, Volu-
me |, seneste udgave.

1.2 BL 3-9, Bestemmelser om brand- og
redningstjeneste, seneste udgave.

1.3 BL 3-12, Bestemmelser om arbejds-
aktiviteter pa offentlige flyvepladser, seneste
udgave.

14 BL 3-18, Bestemmelser om etable-
ring af flyvepladsledelse pa godkendte flyve-
pladser, seneste udgave.

15 BL 3-38, Bestemmelser om anven-
delse af geografiske koordinater, seneste ud-
gave.

1.6 Det dokument, der er naevnt i pkt.
1.1, kan kgbes ved henvendelse til

ICAO Headquarters

Attn.: Document Sales Unit
999 University Street
Montréal, Quebec

Canada H3C 5H7

Tel.: +1 514 954-8022
Fax: +1 514 954-6769
Sitatex: YULDYA

E-post: Sales_unit@icao.int
Web:  www.icao.int

1.7. Det dokument, der er naevnt i pkt.
1.1, findes endvidere pa Statens Luftfartsvae-
sens hjemmeside www.slv.dk.

1.8 De dokumenter, der er naevnt i pkt.
1.2 - 1.5, findes pa Retsinformations hjemme-
side www.retsinformation.dk og pa Statens
Luftfartsveesens  hjemmeside  www.slv.dk.
Dokumenterne kan endvidere fas ved hen-
vendelse til

Statens Luftfartsveesen
Postboks 744
Ellebjergvej 50

2450 Kgbenhavn SV
Tel.: 3618 6000
Fax: 3618 6001

E-post: dcaa@slv.dk

2. Definitioner

Bane (Runway):

Et pa en landflyveplads afmzerket, rektangu-
lzert omrade til brug ved landing og start med
luftfartajer.

Farve (Colour):

| denne BL forstds ved farve de farver, der
opfylder CIE-normerne, som er beskrevet i
ICAO Annex 14, Volume I, Appendix 1.
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Flyveplads (Aerodrome):

Et bestemt omrade pa land eller vand (omfat-
tende bygninger, installationer og udstyr) be-
regnet til anvendelse helt eller delvis ved lan-
ding, start og mangvrering af luftfartajer.

Flyvepladschef (Aerodrome manager):
Chef for flyvepladsledelsen.

Flyveplads, godkendt (Aerodrome, approved):
En flyveplads, der af Statens Luftfartsvaesen
er godkendt til en seerlig aktivitet.

Flyveplads, offentlig (Aerodrome, public):

En flyveplads, der er godkendt af Statens Luft-
fartsveesen, og som pa neermere fastsatte
vilkar er aben for offentligheden.

Flyvepladsledelse (Aerodrome management):
En organisation, som af Statens Luftfartsvee-
sen, er godkendt til at foresta den daglige drift
og det daglige tilsyn med pladsen eller det
civile omrade pa en militaer flyvestation.

Forplads (Apron):

Et pd en landflyveplads afgreenset omrade,
som er beregnet til luftfartgjers ophold under
optagning eller afseetning af passagerer eller
gods, tankning, parkering eller vedligeholdel-
se.

Hindring (Obstacle):

Enhver fast eller bevaegelig genstand (savel
midlertidig som permanent) eller dele heraf,
der befinder sig pa et omrade, der er beregnet
til luftfartgjers mangvrering pa jorden, eller
gennemskeerer en naermere angivet flade,
hvis formal er at beskytte luftfartgjer under

flyvning.

Hindringsbegraensende flader (Obstacle limita-
tion surfaces):

Flere flader, etableret omkring en flyveplads
med det formal at skabe hindringsfrihed for
luftfartgjers mangvrering i forbindelse med
start og landing.

Mangvreomrade (Manoeuvring area):

Den del af en flyveplads, der anvendes til luft-
fartgjers start, landing og karsel, bortset fra
forpladsen.

Rullevej (Taxiway):

En vej, der er anlagt pa en landflyveplads til
brug for luftfartgjer under karsel fra en del af
flyvepladsen til en anden, herunder:

a. Rullevej ved standplads. Den del af et
rullevejssystem, som findes pa for-
pladsen, og som kun har til formal at
give adgang til standpladser.

b. Rullevej pa forplads. Den del af et
rullevejssystem, som findes pa for-
pladsen, og som i en gennemgaende
rute krydser forpladsen.

C. Rullevej til hurtig frakersel. En rullevej,
som slutter sig til en bane i en spids
vinkel, saledes at landende luftfartajer
kan kgre fri af banen med en hgjere
hastighed, end det ellers er muligt,
med det formdl at nedbringe den tid,
banen er optaget.

Rullevejssikkerhedszone (Taxiway strip):

Et neermere angivet omrade pa begge sider af
en rullevej, hvis formal er at reducere risikoen
for skader pa luftfartajer, der karer af rulleve-
jen.

Sikkerhedszone (Runway strip):
Et neermere angivet omrade omkransende en
bane og eventuelt en stopvej, hvis formal er

a. at reducere risikoen for skader pa
luftfartgjer, der karer af banen, samt

b. at beskytte luftfartgjer under start og
landing.

Standplads (Aircraft stand):
Et naermere udpeget omrade pa en forplads
beregnet til parkering af et luftfartg;.

Trafikomrade (Movement area):

Den del af en flyveplads, der anvendes til luft-
fartgjers start, landing og karsel, inklusive ma-
ngvreomrade og forplads(er).

Visuelle vejrforhold (Visual meteorological
conditions - VMC):

Vejrforhold udtrykt i veerdier for sigtbarhed,
afstand fra skyer og skydaekkehgjde, der er lig
med eller starre end fastsatte minima.
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3. Anvendelsesomrade

Denne BL fastsaetter bestemmelser om luft-
fartshindringer pa dansk omrade, i det falgen-
de benzevnt hindringer, og afmeerkning af sa-
danne.

Anm.: Som dansk omrade betragtes i den-
ne BL ogsa kunstige ger, installationer og
anleeg i Danmarks eksklusive gkonomiske
zone, som omfatter havomrader uden for og
stgdende op til sgterritoriet indtil en afstand af
200 sgmil fra de til enhver tid geeldende ba-
sislinier, jf. lov nr. 411 af 22. maj 1996 om
eksklusive gkonomiske zoner. Det fremgar
saledes af denne lovs § 3, at Danmark har
jurisdiktion i de eksklusive gkonomiske zoner
med hensyn til blandt andet benyttelsen af
kunstige ger, installationer og anleeg.

4. Ansvar

4.1 Ansvar for hindringer inden for
indflyvningsplanens omrade, jf. luftfartslo-
vens § 63

Anm.: Indflyvningsplanens omrade er det
omrade ved en flyveplads, der er beliggende
inden for de hindringsbegreensende fladers
projektion pa jorden.

4.1.1  Det pahviler den, der har faet tilladel-
se til at drive flyvepladsen, i det fglgende kal-
det koncessionshaveren, jf. BL 3-18, at sikre,
at hindringer fijernes. Hvis Statens Luftfarts-
vaesen i seerlige tilfeelde tillader, at fiernelse af
en sadan hindring undlades, skal hindringen
afmaerkes i overensstemmelse med bestem-
melserne i denne BL. Pa& militaere flyvepladser,
der benyttes til civil ruteflyvning, skal afmaerk-
ning inden for flyvepladsens omrade dog fore-
tages i overensstemmelse med de bestem-
melser, der er fastsat af Forsvaret.

4.1.2 Det pahviler koncessionshaveren at
skaffe sig kendskab til de hindringer inden for
det omrade, der er naevnt i pkt. 4.1, som ved
deres tilstedeveerelse skgnnes at frembyde
fare for beflyvning af den pageeldende flyve-
plads.

4.1.3 Koncessionshaveren skal foretage
indberetning til Statens Luftfartsveesen, hvis

der ved henvendelse til ejeren ikke kan opnas
fiernelse eller afmeerkning af hindringer. Hvis
hindringen er af en sadan art, at det er farligt
at benytte flyvepladsen eller dele heraf, skal
koncessionshaveren i den udstraekning, det er
ngdvendigt, saette flyvepladsen eller de berar-
te dele ud af drift uden at afvente Statens Luft-
fartsveesens afggarelse.

4.1.4  Det pahviler flyvepladschefen at sik-
re,

a. at markeringen af hindringer, der skal
afmeerkes i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne BL, opret-
holdes og vedligeholdes i overens-
stemmelse med bestemmelserne i
afsnit 10, og

b. at handveerkere/entreprengrer i til-
feelde af arbejder pa flyvepladsen in-
strueres og kontrolleres i brugen af
hindringsafmeerkning.

4.2 Ansvar for hindringer uden for
indflyvningsplanens omrade

Det pahviler ejeren af en hindring, der er be-
liggende uden for indflyvningsplanens omrade,
at sikre, at hindringen afmeerkes, og at af-
maerkningen vedligeholdes, hvis hindringen

a. har en hgjde pa 150 m eller derover
over terreen (hindring pa land) eller
normal vandstand (Dansk Vertikal
Reference - DVR90) (hindring pa
vand), eller

b. har en hgjde p&d 100 m og indtil 150
m, og afmaerkningen er pakreevet af
Statens Luftfartsvaesen.

Anm. 1: For hindringer, der er anmeldt til Sta-
tens Luftfartsveesen far den 1. december 1970
og ikke siden eendret, afholdes udgifterne til
afmaerkning og vedligeholdelse af statskas-
sen.

Anm. 2: Luftfartsloven fastseetter falgende:

"8 67. Hindringer, som ligger uden for de for
flyvepladser godkendte planers omrade, men
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som ved deres hgjde skgnnes at frembyde
fare for lufttrafikkens sikkerhed, kan af trans-
port- og energiministeren efter forhandling
med forsvarsministeren forlanges fijernet eller
afmaerket af luftfartsveesenet.

Stk. 2. Udgiften - herunder eventuel erstat-
ning til ejeren eller brugeren - afholdes af
statskassen.

§ 67 a. Projekter til anleeg, der uden for de
for flyvepladser godkendte planers omrade
agtes opfart i en hgjde af 100 m eller mere
over terreen, skal anmeldes til luftfartsveese-
net. Opfarelsen af anleegget ma ikke pabe-
gyndes, far der af luftfartsveesenet er udstedt
attest om, at hindringen ikke skgnnes at ville
frembyde fare for lufttrafikkens sikkerhed.

Stk. 2. Safremt anlaegget skennes at ville
frembyde fare for lufttrafikkens sikkerhed, skal
sagen af luftfartsveesenet forelaegges for
transport- og energiministeren, der treeffer
afggrelse om, hvorvidt attesten kan udstedes.
Attesten kan betinges af, at hindringen af-
meerkes eller dens hgjde nedseettes, og at
udgifter herved afholdes af ejeren eller bruge-
ren."

5. Generelt

5.1 Hindringer, der gennembryder en
hindringsbegraensende flade, skal afmaerkes.

5.2 Enhver genstand med en hgjde over
terreen eller normal vandstand (DVR90) fra
100 m og indtil 150 m betragtes som en hin-
dring og skal afmeerkes, hvis Statens Luft-
fartsveesen finder det pakreevet.

5.3 Enhver genstand med en hgjde over
terreen eller normal vandstand (DVR90) pa
150 m eller derover betragtes som en hindring
og skal afmaerkes.

5.4 For s& vidt angéar hindringer, der har
en hgjde pa 150 m eller derover, skal der
etableres et kontinuerligt fungerende overvag-
ningssystem af hindringsafmaerkningen.

55 Pa offentlige eller godkendte flyve-
pladser skal faste og beveegelige hindringer

afmeerkes inden for naermere fastsatte omra-
der, jf. afsnit 7.

Anm.: Afsnit 9 i denne BL indeholder regler
om afmaerkning af luftledningsspaend mm.

6. Afmeerkning af hindringer
6.1 Dagafmaerkning

6.1.1  Alle faste hindringer skal afmeerkes
med farve. Hvor brug af farver ikke er praktisk
mulig, kan brug af flag eller markeringer til
afmeerkning af hindringer anvendes efter tilla-
delse fra Statens Luftfartsvaesen.

6.1.2 Alle beveegelige hindringer skal af-
maerkes med farve eller flag.

Anm.: Bestemmelser om afmeerkning af
hindringstyperne vindmgller og luftledninger er
indeholdt i afsnit 8 og 9.

6.2.1  Brug af farver

6.2.1.1 Farver, der er neevnt i denne BL, skal
opfylde de CIE-normer, der er beskrevet i
ICAO Annex 14, Volume I, Appendix 1.

6.2.1.2 Hvor mindre end 1,5 m af en hindring
gennemskaerer en hindringsbegraensende
flade, skal de gverste 1,5 m af hindringen af-
maerkes med farve.

6.2.1.3 Hindringer med i det veesentlige
ubrudte overflader, hvis stgrste vandrette og
lodrette udstreekning overstiger 4,5 m, skal
afmeerkes med farve i form af et rudemgnster.
Mgnstret skal besta af rektangler med sider pa
mindst 1,5 m og hgjst 3 m, hvor hjgrnerne har
den mgrkeste farve.

6.2.1.4 Farverne orange og hvid eller rad og
hvid skal anvendes ved rude- og bandmgn-
ster, jf. figur 6-1.

Anm.: Ved visse baggrunde kan det veere
ngdvendig med anvendelse af andre farver for
at opna den ngdvendige kontrast.

6.2.1.5 En hindring skal afmaerkes med et
skiftende mgnster af farveband, hvis
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a. dens overflader i det veaesentlige er
ubrudte samt stgrste vandrette eller
lodrette udstraekning overstiger 1,5
m, og hvis udstreekning pa den an-
den led ikke overstiger 4,5 m, eller

b. der er tale om gitterkonstruktioner,
hvor enten den vandrette eller lodret-
te udstreekning overstiger 1,5 m.

6.2.1.5.1Bandene skal placeres vinkelret pa
den leengste dimension og have en bredde af
1/7 af den leengste dimension eller en bredde
af 30 m, hvis den leengste dimension oversti-

veere af den mgrkeste farve, jf. figur 6-1.

Anm.: For at sikre et ulige antal farveband,
s& top- og bundband kan blive ens, anbefales
det at anvende fremgangsmaden i tabel 6-1 til
fastseettelse af bandbredde.

Tabel 6-1

Leengste dimension [m] Bandbredde
fra til og med

1,5 210 1/7 af leengste dimension
210 270 1/9 af leengste dimension
270 330 1/11 af leengste dimension

ger 210 m. Orange og hvid eller rgd og hvid 330 390 1/13 af leengste dimension
farve skal anvendes. De yderste b&nd skal 390 450 1/15 af leengste dimension
450 510 1/17 af leengste dimension
510 570 1/19 af leengste dimension
570 630 1/21 af leengste dimension
| 245m E
£ ¢l
/\\3Y A :
IS 1, M S ML

Figur 6-1

6.2.1.6 Hindringer, hvis vandrette eller lodret-
te udstraekning ikke overstiger 1,5 m, skal af-
maerkes med en enkelt fremtreedende farve.
Orange eller rgd farve skal anvendes.

6.2.2  Brug af markeringer

Markeringer, der anbringes pa eller i naerhe-
den af hindringer, skal anbringes pa en frem-
treedende plads, sdledes at de giver et klart
billede af hindringen. De skal kunne ses i klart
vejr i en afstand af mindst 1000 m set fra luf-
ten og mindst 300 m set fra jordoverfladen i
alle retninger, hvorfra et luftfartgj vil kunne
komme i naerheden af hindringen. Markerin-
gernes form skal veere sdledes, at de ikke kan

[J Hvidt
[T Redt/orange

Afmeerkning af luftfartshindringer med farveband

forveksles med markeringer, der skal give
andre informationer, og de skal veere saledes
konstrueret, at den fare, som hindringen frem-
byder, ikke forgges.

6.2.3 Brug af flag

6.2.3.1 Flag, der anvendes til at afmaerke
hindringer, skal anbringes omkring, pa toppen
af eller ved hindringens hgjeste kant. Hvor flag
anvendes til at afmaerke starre hindringer eller
grupper af hindringer, der er anbragt i naerhe-
den af hinanden, skal de anbringes i en ind-
byrdes afstand af ikke over 15 m. Flagene ma
ikke forgge den fare, som hindringen fremby-
der.

BL 3-10/Udg. 2/22.1.2010/5



6.2.3.2 Flag, der anvendes til at afmaerke
faste hindringer, skal have en stgrrelse af
mindst 0,6 x 0,6 m og have farven orange eller
en kombination af 2 trekanter, henholdsvis
orange og hvid eller rad og hvid.

6.2.3.3 Flag, der anvendes til at afmeerke
beveegelige hindringer, skal have en starrelse
af mindst 0,9 x 0,9 m og have et rudemgnster
bestaende af kvadrater, hvis sider ikke er min-
dre end 0,3 m. Farverne orange og hvid eller
rod og hvid skal anvendes.

6.3 Natafmaerkning
6.3.1 Brug af hindringslys

6.3.1.1 Hindringer, som ifglge pkt. 5.1 skal
afmaerkes, skal forsynes med lav-, middel-
eller hgijintensive lys, eventuelt med en kom-
bination af sddanne lys.

6.3.1.1.1 En sadan afmeerkning kan dog und-
lades pa hindringer, hvis hgjde er mindre end
100 m, og som er beliggende inden for ind-
flyvningsplanen for flyvepladser, der alene er
godkendt til VMC-beflyvning om dagen.

Anm.. Anvendelse af hgjintensive lys medfg-
rer, at dagafmaerkning kan undlades pa faste
hindringer efter seerlig tilladelse fra Statens
Luftfartsveesen.

6.3.1.2 Middel- eller hgjintensive lys skal an-
vendes, hvor brug af lavintensive lys er util-
straekkelig, eller hvor der er behov for en tidlig
seerskilt advarsel om hindringen.

6.3.1.3 Hvor hindringen er af stgrre omfang
eller har en hgjde pad mere end 45 m, skal
middelintensive lys som minimum anvendes
enten alene eller i forbindelse med lavintensi-
ve lys.

6.3.1.4 Hgijintensive lys skal anvendes for at
angive hindringer med en hgjde over terraen
eller normal vandstand (DVR90) pa 150 m
eller derover, og hvor Statens Luftfartsveesen i
gvrigt finder det pakreevet.

6.3.2 Placering af hindringslys

6.3.2.1 Et eller flere hindringslys skal anbrin-
ges pa toppen af en hindring, bortset fra skor-
stene, jf. pkt. 6.3.2.6. Hvis toppen af en hin-
dring befinder sig mere end 45 m over det
omgivende terreen, skal der yderligere place-
res hindringslys i mellemniveauer, jf. figur 6-2.

6.3.2.2 Hindringslys i mellemniveauer skal
anbringes i samme indbyrdes afstand mellem
toplyset og det omgivende terraen.

6.3.2.3 Hvor lav- eller middelintensive lys
benyttes, ma afstanden mellem lysene ikke
overstige 45 m.

6.3.2.4 Hvor hgjintensive lys benyttes, ma
afstanden mellem hindringslysene ikke over-
stige 105 m. Master, der baerer luftlednings-
speend, er undtaget, jf. afsnit 9.

6.3.2.5 Antallet og placering af hindringsly-
sene pa hvert niveau skal fastsaettes saledes,
at hindringen er synlig fra alle horisontale ret-
ninger. Hvis et hindringslys ligger i skygge af
en neerliggende hindring, skal yderligere lys
anbringes pa en sadan hindring for at bevare
det almindelig indtryk af den hindring, der skal
belyses.

6.3.2.6 Toplysene skal anbringes pa en sa-
dan made, at de viser de hgjeste punkter eller
kanter i relation til den hindringfri flade. Pa
skorstene eller lignende skal toplysene an-
bringes mellem 1,5 m og 3 m under toppen, jf.
figur 6-3.

6.3.2.7 Hvor det pd antennemaster ikke er
muligt at anbringe et hgjintensivt lys pa top-
pen, skal et sadant lys anbringes sa hgjt som
muligt, og et middelintensivt lys skal anbringes
pa toppen.

6.3.2.8 Pa hindringer af stgrre omfang skal
toplys som minimum anbringes pa de hgjeste
punkter eller kanter af de hgjeste hindringer i
relation til den hgjdebegraensende flade for at
vise konturerne og udstraekningen af hindrin-
gerne, jf. figur 6-4. Hvis 2 eller flere kanter
ligger i samme hgjde, skal kanten naermest
landingsarealet veere afmeerket. Hvis lavinten-
sive lys benyttes, skal de anbringes i en ind-
byrdes breddeafstand af ikke over 45 m. Hvis
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middelintensive lys benyttes, skal de veere 6.3.2.9 Huvis terreenet haelder, og det hgjeste

anbragt i en indbyrdes breddeafstand af ikke punkt over hindringsfladen ikke er hindringens

over 900 m. hgjeste punkt, skal der anbringes supplerende
hindringslys pa hindringens hgjeste punkt.

Lyskrav udover toplys pa hindringer,
der er hojere end 45 m:

. L Y (meter)
Antal ly =N= a5
Vertikal afstand Y
v mellem lys =X= N £45m

NOTE: Hvis toplyset ikke kan ses fra alle
sider, skal suppleres med flere lys.

Mindst 1,5 m
Hajst 3 m

NOTE: H er mindre end 45 m pa ovennasvnte eksempel.
Ved starre hajder skal yderligere hindringslys
placeres i mellemniveauer.

Figur 6-3 Afmaerkning pa skorstene
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A B=45m-90m
C,D,E<45m

Figur 6-4

6.3.3  Lavintensive lys

6.3.3.1 Lavintensive lys pa faste genstande
skal vise fast rgdt lys af en intensitet, som er
tilstraekkelig til, at det fremtraeder klart i relati-
on til intensiteten af neerliggende lys og den
almindelige belysning, mod hvilken de normalt
ses.

6.3.3.2 Lavintensive lys skal veere Type A
eller B pa faste hindringer.

6.3.3.3 Lavintensive lys, Type B, skal anven-
des alene eller i kombination med middelin-
tensive lys, Type B.

6.3.3.4 Lavintensive lys af Type A og B skal
opfylde specifikationerne, der er beskrevet i
bilag 1 til denne BL.

6.3.4 Middelintensive lys
6.3.4.1 Middelintensive lys skal veere hvidt

blinkende, Type A, rgdt blinkende, Type B,
eller rgdt fast, Type C.

Afmaerkning pa bygninger

6.3.4.2 Middelintensive lys, Type A og C,
skal anvendes alene, og Type B skal anven-
des alene eller i kombination med lavintensive
lys, Type B.

6.3.4.3 Middelintensive lys af type A, B og C
skal opfylde specifikationerne, der er beskre-
vet i bilag 1 til denne BL.

6.3.4.4 Middelintensive lys af type A eller B
skal blinke synkront. | tilfeelde, hvor de anven-
des i tilknytning til hgjintensive lys, skal de dog
vise blink med hvidt lys synkront med de hgjin-
tensive lys.

6.3.4.5 Den effektive intensitet af middelin-
tensive lys, Type A, skal kunne variere af-
haengig af baggrundsluminansen, jf. specifika-
tionerne beskrevet under bilag 1 til denne BL.

6.3.5 Hgjintensive lys

6.3.5.1 Hgijintensive lys skal vise blink med
hvidt lys.
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6.3.5.2 Hgijintensive lys, Type A, skal anven- Tabel 7-1
des pa hindringer, bortset fra master, som
baerer luftledningsspaend. Rullevejs- Standplads-
Kodebogstav centerlinie rullevejscenter-
6.3.5.3 Vinklen pa opsatte hgjintensive lys, til hindring linie til hindring
Type A, indstilles med fglgende parametre:
Tabel 6-2 i A 16,25 m 12,0 m
Hgjde af opsat lysarmatur | Vinkel af hovedstra- B 21,50 m 16,5 m
over terreen/normal vand- | le over vandret C 26,00 m 24,5 m
stand D 40,50 m 36,0m
>150 m 0° E 47,50 m 425m
- F 57,50 m 50,5m
122 m til 150 m 1°
92 mtil 122 m 2° o
. 7.1.1.1 Hindringerne skal veere afmaerket
<92m 3 med hindringslys, hvis flyvepladsen er god-

6.3.5.4 Hgijintensive lys, Type A, skal opfylde
specifikationerne beskrevet i bilag 1 til denne
BL. Den effektive intensitet af hgjintensive lys,
skal kunne variere afheengig af baggrundslu-
minansen.

6.3.5.5 Hgijintensive lys anbragt pa flere ma-

ster i samme hindringssystem skal vise syn-
krone blink.

7. Pa offentlige eller godkendte
flyvepladser

7.1 Faste hindringer

7.1.1  Der skal ske afmaerkning af faste
hindringer

a. pa en flyveplads' baner, rulleveje og
baneskuldre,

b. i en flyveplads' sikkerhedszoner og pa
Runway End Safety Area (RESA)
samt

C. inden for en afstand fra en rullevejs

centerlinie eller en standpladsrullevejs
centerlinie, der er mindre end angivet i
tabel 7.1.

kendt til beflyvning om natten.

7.1.2 Genstande inden for mangvreomra-
det, fx belysningsmaster, elskabe, udblees-
ningsskeerme eller lignende, skal afmaerkes
med farve i deres fulde hgjde eller mindst 8 m
over jorden.

7.1.3 Lysanleeg over terreen inden for tra-
fikomradet skal afmzerkes saledes, at de frem-
treeder tydeligt om dagen.

7.1.4  Midlertidige hindringer i forbindelse
med arbejdsaktiviteter pa flyvepladsen skal
afmeerkes i henhold til BL 3-12.

7.2 Bevaegelige hindringer

7.2.1 Karetgjer og lignende beveaegelige
genstande, som befinder sig pa trafikomradet,
bortset fra luftfartgjer, betragtes som hindrin-
ger og skal afmeerkes.

7.2.2 | tilfeelde, hvor beveegelige hindringer
afmaerkes med en farve, skal gul farve anven-
des.

7.2.3 Tjenestekgretgjer og andre beveegeli-
ge genstande, som befinder sig pa mangvre-
omradet, bortset fra luftfartgjer, skal veere af-
maerket med gul farve.

BL 3-10/Udg. 2/22.1.2010/9



7.2.4  Flyvepladsens skumtendere og @vrige
brand- og redningskeretgjer skal afmaerkes i
overensstemmelse med bestemmelserne i BL
3-9.

7.2.5 Huyvis flyvepladsen er godkendt til an-
vendelse om natten, skal kagretgjer mv., bort-
set fra luftfartagjer, veere afmaerket med hin-
dringslys.

Anm.: Afmeerkning med hindringslys af ud-
styr til betjening af luftfartgjer og karetgjer, der
kun benyttes pa forpladser, kan dog undlades.

7.2.6  Lavintensive hindringslys type C pa
beveegelige hindringer sal veere blinkende
med blat lys pa udrykningskgretgjer og blin-
kende med gult lys pa gvrige karetajer.

7.2.7  Follow-me karetgjer skal have lavin-
tensive gult blinkende lys, Type D.

7.2.8 Lavintensive lys af Type C og D skal
opfylde specifikationerne, der er beskrevet i
bilag 1 til denne BL.

8. Vindmagller

8.1 Dagafmeerkning af vindmgller skal
som minimum udfgres med farven hvid pa
vinger, nacelle (turbinehoved) og gverste 2/3
dele af mglletarnet.

8.2 Natafmaerkning skal som udgangs-
punkt placeres gverst pa vindmgllen, jf. pkt.
6.3.2.1. Afmeerkningen kan enten anbringes
pa vingetipperne eller pa en mast, der opstilles
i umiddelbar neerhed af vindmgllen. | sidst-
naevnte tilfeelde skal hindringslyset placeres i
hgjde med vingetippernes hgjeste punkt.

8.3 Natafmaerkning kan efter seerlig tilla-
delse fra Statens Luftfartsveesen etableres pa
mgllens nacelle. Afmaerkningen skal veere
etableret, s der er uhindret syn fra enhver
retning 360 grader i et vandret plan.

8.4 Pa vindmgller med hgjde fra ter-
reen/normal vandstand (DVR90) til vingetip pa
op til under 150 meter skal veere afmeerket
med middelintensivt blinkende lys. Vindmgller
med totalhgjde pa 150 meter eller over, skal
afmeerkes med hgjintensivt lys, jf. pkt. 6.3.1.4.

8.5 Ved placering af natafmeerkning pa
en vindmgllepark, hvor der er 2 eller flere vind-
mgller, skal afmaerkningen som minimum op-
fylde fglgende betingelser:

a. Mglleparkens  perimeter (hjgrner/
kneek) skal identificeres.

b. Der skal veere en maksimum afstand
pa 900 meter mellem hver afmeerket
vindmglle i vindmglleparkens perime-
ter, jf. endvidere pkt. 6.3.2.8, eller en
stgrre afstand hvis en flyvesikker-
hedsmaessig vurdering giver mulig-
hed for dette.

C. Blinkende lys skal vaere synkronise-
ret.
d. Vindmgller i vindmglleparken med

vaesentlig hgjere totalhgjde end gvri-
ge vindmagller skal natafmaerkes.

e. @vrige mellemstaende vindmgller
skal markeres med lavintensivt fast
rgdt lys.

9. Luftledninger, ledningsspaend

mm.

9.1 En markering, der er anbragt pa en

luftledning, skal have form af en kugle med en
diameter af mindst 0,6 m.

9.2 Afstanden mellem 2 kugleformede
markeringer eller mellem en kugleformet mar-
kering og neermeste mast ma ikke overstige

a. 30 m, hvor kuglens diameter er 0,6
ml

b. 35 m, hvor kuglens diameter er 0,8
m, og

C. 40 m, hvor kuglens diameter er 1,3
m.

9.2.1  Der kan interpoleres mellem kugledi-
ameter og afstand fra mindste afstand pa 30
meter og op til den maksimale afstand pa 40
meter.
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9.3 Hvor flere luftledninger mv. findes,
skal en kugle ikke anbringes lavere end pa
niveau med den hgjeste luftledning pa den
position, som skal afmaerkes.

9.4 En kugleformet markering skal besta
af farver med hgjst mulig kontrast til omgivel-
serne. Farvekombinationerne orange/hvide
eller rgd/hvide halvkugler skal benyttes.

9.5 Hvor hgijintensive lys benyttes pa en
mast, der beerer luftledningsspaend, skal Type
B anvendes og anbringes i 3 niveauer, nemlig
pa toppen af masten, i niveau med spaendets
laveste punkt og (ca.) midtvejs mellem disse
to niveauer.

Anm.: | visse tilfeelde vil denne bestemmel-
se ggre det ngdvendigt, at de to laveste lys
ikke placeres pa selve masten.

9.6 Hgjintensive lys, Type B, skal opfylde
specifikationerne beskrevet i bilag 1 til denne
BL.

9.6.1 Den effektive intensitet af hgjintensive
lys, der er anbragt pa master, som beerer luft-
ledningsspeend, skal kunne variere afhaengig
af baggrundsluminansen.

9.7 Hgjintensive lys, der er anbragt pa en
mast, som beerer luftledningsspaend, skal vise
en blinksekvens startende med midterlys, ef-
terfulgt af gverste lys og afsluttet med laveste
lys. Intervallerne mellem blinkene skal om-
trentlig veere som fglger:

Blinkinterval mellem del af sekvens

Midterlys og gverste lys 1/13
@verste lys og laveste lys 2/13
Laveste lys og midterlys 10/13

10. Driftsbestemmelser

10.1  Hindringslys skal veere i drift, nar bag-
grundsluminansen er mindre end 500 cd/m2.

10.2  Hindringslys pa hindringer, der ikke er
udstyret med anden form for afmaerkning, skal
altid veere i drift.

10.3 Hindringslys pa en flyveplads, der
efter Statens Luftfartsveesens opfattelse er af
vaesentlig betydning for en sikker afvikling af
trafikken, skal veere tilsluttet ngdstramsforsy-
ning. Andre hindringslys pa eller uden for fly-
vepladsen skal sa vidt muligt vaere tilsluttet
ngdstramsforsyning.

10.4 Hvis der opstar en fejl pad en hin-
dringsbelysning, skal udbedring pabegyndes
omgaende og senest den farstkommende
arbejdsdag for vanskeligt tilgeengelige hindrin-
ger.

105 Driftsfejl skal omgaende rapporteres
til det Internationale NOTAM kontor i Kgben-
havns Lufthavn, Kastrup, hvis fejlretningen
ikke kan afsluttes, inden der er gaet én time.

10.6 Nar fejlretningen er afsluttet, skal
dette ogsd meddeles til det Internationale
NOTAM kontor i Kgbenhavns Lufthavn, Ka-
strup.

11. Andringer af eksisterende
hindringer

111 Hel eller delvis fijernelse af hindringer
skal meddeles til Statens Luftfartsveesen.

11.2 Andringer af hindringer vedrgrende
hindringens vertikale eller horisontale ud-
streekning og eendringer af hindringsafmeerk-
ningen skal godkendes af Statens Luftfarts-
vaesen, inden arbejdet padbegyndes.

12.  Dispensation

Statens Luftfartsveesen kan i seerlige tilfeelde
dispensere fra bestemmelserne i denne BL,
nar det skannes foreneligt med de hensyn, der
ligger til grund for de pageeldende bestemmel-
ser.

13. Straf

13.1 Overtreedelse af bestemmelserne i
afsnit 4 - 11 straffes med bgde.

13.2  For overtreedelser begaet af selska-
ber mv. (juridiske personer) kan der paleeg-
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ges strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel, jf. luftfartslovens § 149, stk. 14.
14.  Ikrafttreeden

14.1 Denne BL traeder i kraft den 15. fe-
bruar 2010.

14.2 Godkendte afmeerkninger af eksiste-
rende hindringer bevarer deres gyldighed indtil
videre, medmindre Statens Luftfartsveesen i
det enkelte tilfeelde bestemmer andet.

Statens Luftfartsveesen, den 22. januar 2010

Kurt Lykstoft Larsen

/Per Veingberg
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BILAG 1

Karakteristika for hindringslys
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