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I medfgr af § 52, stk. 2, 54, § 74, § 149, stk. 10 og § 153, stk. 1 i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse
nr. 1149 af 13. oktober 2017, som sat i kraft for Faergerne ved kongelig anordning, jf.
anordningsbekendtggrelse nr. 1373 af 4. december 2013, som senest a&ndret ved anordning nr. 996 af
25. august 2017, og som sat i kraft for Grgnland ved lov og kongelig anordning, jf. lovbekendtggrelse
nr. 408 af 11. september 1985, som senest a&ndret ved anordning nr. 2628 af 28. december 2021,
fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 6, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 2432 af 14. december 2021
om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter:

1. Referencedokumenter

1.1 Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne
for oprettelse af et faelles europaeisk luftrum, som aendret ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 i det fglgende benaevnt SES-
rammeforordningen.

1.2 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzelles regler for
civil luftfart og oprettelse af Den Europaeiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om aendring
af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014
og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af forordning (EF) nr. 552/2004 og
(EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91, som sendret ved Kommissionens
delegerede forordning (EU) 2021/1087 af 7. april 2021, i det fglgende benaevnt
luftfartsgrundforordningen.

1.3 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/373 af 1. marts 2017 om fastseettelse af
faelles krav til udgvere af Ilufttrafikstyrings- og luftfartstjenester og andre
lufttrafikstyringsnetfunktioner og tilsynet med disse udgvere, om ophaevelse af forordning (EF)
nr. 482/2008, gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 1034/2011 og (EU) nr. 1035/2011 samt
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forordning (EU) 2016/1377 og om andring af forordning (EU) nr. 677/2011, som andret ved
forordning nr. 2020/469 af 14. februar 2020, forordning nr. 2021/665 af 22. april 2021 og
forordning nr. 2021/1338 af 11. august 2021 i det fglgende benavnt ATM/ANS-forordningen.

Vejledning om reglerne i ATM/ANS-forordningen, jf. Acceptable Means of Compliance (AMC) og
Guidance Material (GM).

De dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.1 - 1.3, findes p& den Europaeiske Unions hjemmeside
www.eur-lex.europa.eu, og dokumentet naevnt i pkt. 1.3 er desuden medtaget i uddrag som
bilag til denne BL. Dokumentet naevnt i pkt. 1.4 findes p& det europaeiske
luftfartssikkerhedsagentur EASA’s hjemmeside www.easa.europa.eu, bl.a. som en del af
"EASA’s Easy Access Rules for Air Traffic Management/Air Navigation Services (Regulation
(EU) 2017/373)."

Definitioner
I denne BL forstas ved:

“Certifikat”: Hvor der i ATM/ANS-forordningen naevnes “certifikat” menes det certifikat, der
udstedes i henhold til pkt. 5.

"Myndighed”: Hvor der i ATM/ANS-forordningen naevnes “den kompetente myndighed” eller
"national tilsynsmyndighed” menes Trafikstyrelsen.

For @gvrige begreber og forkortelser, der anvendes i denne BL, galder de definitioner, der fglger
af ATM/ANS-forordningens artikel 2, idet henvisningen til forordning 216/2008 dog skal forstas
som luftfartsgrundforordningen.

Hvor der i ATM/ANS-forordningen henvises til andre EU-forordninger, menes i stedet de
tilsvarende nationale bestemmelser galdende for Faergerne og Grgnland.

Anvendelsesomrade

Denne BL fastsaetter krav om certificering af udgvere af luftfartstjenester og visse @vrige
tjenester til brug for luftfarten for Feergerne og Grgnland og det bestemmes, at ATM/ANS-
forordningen med tilhgrende AMC skal vaere gaeldende pa Faergerne og i Grgnland i naermere
bestemt omfang.

Bestemmelserne geelder for organisationer, som udgver én eller flere af fglgende tjenester
(tjenesteudgvere):

Lufttrafiktjenester.
Meteorologiske tjenester.
Luftfartsinformationstjenester.

Kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester.

Flyveprocedureudformningstjenester.

Bestemmelserne geelder for de tjenester, som naevnt i pkt. 3.2, der udgves i luftrummet uden
for det faelles europaeiske luftrum, hvor Danmark i henhold til internationale aftaler er forpligtet
til at udgve disse tjenester, dvs. i luftrummet inden for Vagar TIZ og Nuuk FIR, jf. dog pkt.
3.3.1.
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3.3.1  For Nuuk FIR geelder bestemmelserne for Iufttrafiktjenester, kommunikations-, navigations-
eller overvagningstjenester samt flyveprocedureudformningstjenester kun for tjenesteudgvelse
i luftrummet under 19.500 fods hgjde.

4. Krav til tjenesteudgvere

For at kunne udgve én eller flere tjenester som naevnt i pkt. 3.2 skal tjenesteudgveren have et gyldigt
certifikat udstedt af Trafikstyrelsen efter pkt. 5 eller et gyldigt ikke-begraenset EU-certifikat udstedt af
Trafikstyrelsen efter ATM/ANS-forordningen.

5. Certifikat til tjenesteudgvere

5.1 Certifikat tildeles tjenesteudgveren, som har ret til at udgve de rettigheder, der fremgar af
certifikatet, hvis tjenesteudgveren overholder — og fortseetter med at overholde - de krav i
ATM/ANS-forordningen, som fglger af bilag 1 til denne BL.

5.2 N&r AMC til kravene i ATM/ANS-forordningen indeholdt i bilag 1 er overholdt, anses kravene for at
veere opfyldt.

5.3 En tjenesteudgver kan anvende alternative mader for overensstemmelse (AItMOC) i forhold til
AMC til at pavise overensstemmelse med kravene i ATM/ANS-forordningen indeholdt i bilag 1.

6. Tilbagekaldelse

Trafikstyrelsen kan tilbagekalde et certifikat udstedt efter pkt. 5, hvis betingelserne for opnaelse af
certifikatet ikke leengere er opfyldt.

7. Dispensation

Trafikstyrelsen kan i szerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL, nar det skgnnes foreneligt
med de hensyn, der ligger til grund for de pageeldende bestemmelser, herunder internationale regler pa
omradet.

8. Klageadgang

Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne BL kan ikke indbringes for transportministeren eller anden
administrativ myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter.

9. Straffebestemmelse

9.1 Overtraedelse af bestemmelsen i pkt. 4 straffes med bgde.

9.2 Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel.
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10. Ikrafttraeden

10.1 Denne BL traeder i kraft den 1. januar 2024.
10.2 BL 3-42, 1. udgave af 18. december 2006, BL 3-43, 2. udgave af 6. maj 2015, BL 7-2, 3. udgave

af 2. juni 2008, BL 7-8, 6. udgave af 27. oktober 2016, BL 7-10, 7. udgave af 18. juni 2008, BL

7-25, 1. udgave af 17. juni 2003, BL 7-26, 1. udgave af 17. juni 2003 og BL 7-27, 1. udgave af
13. december 2006 ophaeves.

10.3  Tjenesteudgvere, der ved denne BL's ikrafttraeden udgver tjeneste omfattet af denne BL, anses
som udgangspunkt for at opfylde kravene til udstedelsen af certifikat, jf. pkt. 5.

Trafikstyrelsen, den 7. marts 2022

Carsten Falk Hansen

/Lars Korsholm
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Bilag 1
Indledning

Dette bilag indeholder en afskrift af den danske sprogversion af ATM/ANS-forordningen, jf. referencedokument
1.3, fsva. forordningens bilag I (Del-DEFINITIONER), bilag III (Del-ATM/ANS.OR), bilag IV (Del-ATS), bilag V
(Del-MET), bilag VI (Del-AIS), bilag VIII (Del-CNS), bilag XI (Del-FPD) og bilag XIII (Del-PERS), idet enkelte
abenlyse fejl i den danske oversaettelse er korrigeret i overensstemmelse med den engelske sprogversion.

Hele teksten i hvert af forordningens bilag I, III, IV, V, VI, VIII, XI og XIII er medtaget for en sa korrekt
afskrift af forordningsteksten som muligt. I nogle tilfaelde er de enkelte bestemmelser imidlertid ikke relevante
for tjenesteudgvere omfattet af BL'en. I disse tilfaelde er dette markeret i venstre margen med betegnelsen
NIL.

Forordningens bilag I (Del- DEFINITIONER) og tillaeg 1 til bilag III (Luftfartsdatakataloget) gaelder generelt
for alle tjenesteudgvere.

Forordningens bilag XIII (Del-PERS) gaelder generelt for alle tjenesteudgvere, hvis certifikatindehaveren
beskaeftiger eget personale, som arbejder med lufttrafiksikkerhedselektronik (ATSEP). N&r sddan aktivitet,
eller enhver anden aktivitet inden for rammerne af tjenesteudgverens operationer udfgres gennem udlicitering
af aktiviteter (contracted activities) skal tjenesteudgvere opfylde kravet i pkt. ATM/ANS.OR.B.015.

I de andre af forordningens medtagne bilag — bilag III (Del-ATM/ANS.OR), bilag IV (Del-ATS), bilag V (Del-
MET), bilag VI (Del-AIS), bilag VIII (Del-CNS) og bilag XI (Del-FPD) - er i margenen til venstre udfor de
enkelte bestemmelser anfgrt i hvilket omfang bestemmelserne gzelder for de enkelte tjenester, som er
fglgende:

e Lufttrafiktjenester (ATS), inddelt i
a) Flyvekontroltjeneste (ATC), enkelte steder anfgrt som:
i) "ATC/ACC”, som angiver at kravet er galdende for den pdgzeldende omrddekontrolcentral,
i) "ATC/APP”, som angiver at kravet er gaeldende for den pagaeldende indflyvningskontrolenhed,
iii) "ATC/TWR”, som angiver at kravet er gaeldende for den pagaeldende tarnkontrolenhed,

b) Flyveinformationstjeneste (FIS), enkelte steder anfgrt som:
i) "FIS/FIC”, som indikerer at kravet er gaeldende for den pageeldende flyveinformationscentral,

c) Flyvepladsflyveinformationstjeneste (AFIS).

e Meteorologiske tjenester (MET), anfgrt som:
a) "MET”, som angiver at kravet skal opfyldes af den overordnede meteorologiske tjenesteudgver (p.t.
DMI),
b) “WXOBS”, som angiver at kravet skal opfyldes af den vejrobservationstjeneste, som er tilknyttet den
enkelte flyveplads

e Luftfartsinformationstjeneste (AIS);

e Kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester (CNS);

e Flyveprocedureudformningstjenester (FPD).
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Gaeldende

for

Forordningstekst

Geaelder for alle
tjenesteudgvere

BILAG I - DEFINITIONER AF TERMER BRUGT I
BILAG III TIL XIII (Del-DEFINITIONER)

1) »acceptable mader for overensstemmelse (AMC)«:

ikke-bindende standarder, som agenturet har vedtaget med henblik pd at illustrere, hvordan
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og gennemfgrelsesbestemmelserne kan sikres

2) »arbejdsflyvning«:

en flyvning, hvor et luftfartgj anvendes til szerlige tjenester i tilknytning til f.eks. landbrug, bygge-
og anlaegsvirksomhed, fotografering, landmaling, overvdgning og patruljering, eftersggnings- og
redningsarbejde eller reklameflyvning

3) »klimatologisk resumé for en flyveplads«:

et kort resumé af naermere angivne meteorologiske elementer p8 en flyveplads baseret pd statistiske
oplysninger

4) »klimatologisk tabel for en flyveplads«:

en tabel med statistiske data om den observerede forekomst af et eller flere meteorologiske
elementer pa en flyveplads

5) »flyvepladsniveau«:

elevationen af det hgjeste punkt pa landingsomradet

6) »flyvepladsflyveinformationstjeneste (AFIS)«:

flyveinformationstjeneste, som udgves for flyvepladstrafik af en udpeget lufttrafiktjenesteudgver

7) »flyvepladsens meteorologiske kontor«:

et kontor med ansvar for meteorologisk tjeneste for flyvepladsen

8) »flyvepladsvarsel«:

oplysninger udstedt af flyvepladsens meteorologiske kontor om forekomst eller forventet forekomst
af meteorologiske forhold, som p& ugunstig made kan pavirke Iuftfartgjer p& jorden, herunder
parkerede luftfartgjer, og flyvepladsens anlaeg og tjenester

9) »luftfartsdata«:

en fremstilling af luftfartsrelaterede facts, begreber eller instrukser pd en formaliseret made, der
egner sig til kommunikation, fortolkning eller forarbejdning

10) »luftfartsdatabase«:

en samling af luftfartsdata organiseret og udformet som et struktureret datasaet, som er lagret
elektronisk p& systemer, og som er gyldigt i en specifik periode og kan ajourfgres
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11) »luftfartens faste tjeneste (AFS)«:

en telekommunikationstjeneste mellem nzermere angivne faste punkter, der primeert udgves af
hensyn til luftfartens sikkerhed og regelmaessig, effektiv og gkonomisk drift af lufttrafiktjenester

12) »luftfartens faste telekommunikationsnet (AFTN)«:

et verdensomspaendende system af luftfartens faste kredslgb, der indgdr i AFS, til udveksling af
meldinger og/eller digitale data mellem Iuftfartens faste stationer med samme eller forenelige
kommunikationskarakteristika

13) »luftfartsinformation«:

information, der fglger af sammenstilling, analyse og formatering af luftfartsdata

14) »flyvepladskortlaegningsdata«:

data, der indsamles med henblik pd at udarbejde flyvepladskortlaegningsinformation

15) »flyvepladskortlaegningsdatabase (AMDB)«:

en samling af flyvepladskortleegningsdata organiseret og udformet som et struktureret datasaet

16) »luftfartens meteorologiske station«:

en station, der foretager observationer og afgiver meteorologiske meldinger til brug i luftfarten

17) »luftrapport«:

en rapport fra et luftfartgj under flyvning udarbejdet i overensstemmelse med kravene om position
samt operationelle og/eller meteorologiske meldinger

18) »luftfartgj«:

enhver maskine, der i atmosfaeren kan oppebaeres af andre af luftens reaktioner end luftens
reaktioner mod jordoverfladen

19) »AIRMET-oplysning«:

oplysninger udstedt af et meteorologisk overvagningskontor om forekomst eller forventet forekomst
af neermere angivne en-route-vejrfaenomener og udviklingen i tid og rum af disse faenomener, som
kan have sikkerhedsmaessig indflydelse pa flyveoperationer i lav hgjde, og som ikke allerede er
indeholdt i den udstedte udsigt for flyvninger i lav hgjde i den pagzeldende flyveinformationsregion
eller en del deraf

20) »personale, som arbejder med lufttrafiksikkerhedselektronik (ATSEP)«:

bemyndiget personale, der er kompetent til at operere og vedligeholde udstyr i funktionssystemet
samt frigive og returnere dette til operationer

21) »lufttrafiktjenesteenhed«:

en feellesbetegnelse for flyvekontrolenhed, flyveinformationscentral, AFIS-enhed og meldekontor for
lufttrafiktjeneste

22) »alternativ flyveplads«:

en flyveplads, hvortil et Iuftfartgj kan fortsaette, ndr fortseettelse til eller landing pa
bestemmelsesstedet er umulig eller ikke skgnnes tilrddelig, hvor de ngdvendige tjenester og

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022/ 11



faciliteter star til radighed, hvor Iuftfartgjets performancekrav kan opfyldes, og som er operationel
pa det forventede anvendelsestidspunkt

23) »alternative mader for overensstemmelse (AltMOC)«:

méder for overensstemmelse, der foresl8s som alternativ til eksisterende AMC eller forslag til nye
mader til pavisning af overholdelse af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemfgrelsesbestemmelser, for hvilke agenturet ikke har fastsat tilknyttede AMC

24) »hgjde over havet«:

den lodrette afstand fra middelvandstanden til et niveau, et punkt eller en genstand betragtet som
veerende et punkt

25) »kontrolcentral (ACC)«:

en enhed, der udgver flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger inden for kontrolomrader
under dens ansvarsomrade

26) »omradeudsigt for flyvninger i lav flyvehgjde«:

en udsigt over vejrfaenomener for en flyveinformationsregion, eller en del deraf, udstedt for
luftrummet under flyveniveau 100 (eller under flyveniveau 150 i bjergrige omrader eller hgjere
endnu, hvor det er relevant)

27) »omradenavigation (RNAV)«:

navigationsmetode, som tillader et luftfartgj at fglge vilkarlige ruter, enten inden for det anvendte
jord- eller luftrumsbaserede navigationssystems daekningsomrdde, eller ved hjzelp af luftfartgjets
egne hertil egnede navigationssystemer, eller en kombination heraf

28) »argument«:

en pastand, som via fglgeslutninger underbygges af en raekke beviser

29) »ASHTAM«:

en saerlig serie i NOTAM, der ved hjzelp af et specifikt format meddeler en a&ndring i en vulkans
aktivitetsniveau, et vulkansk udbrud og/eller en vulkansk askesky af betydning for flyveoperationer

30) »ATM-netfunktioner«:

de funktioner, der varetages af netadministratoren i overensstemmelse med forordning (EU) nr.
677/2011

31) »audit«:

en systematisk, uafhaengig og dokumenteret proces, hvis form8l er at fremskaffe beviser og
bedgmme det objektivt for at afggre, i hvilket omfang kravene er opfyldt

32) »autoritativ kilde«:
a) en statslig myndighed, eller

b) en organisation, der formelt anerkendes af den statslige myndighed med henblik pa at veere kilde
til og/eller offentligggre data, der opfylder de datakvalitetskrav (DQR), som angives naermere af den
pagaeldende stat
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33) »automatisk observationssystem«:

et observationssystem, som maéler, udleder og indberetter alle pakraevede elementer uden
menneskelig mellemkomst

34) »luftfartsaktgr«:

en enhed, person eller organisation, bortset fra tjenesteudgverne omfattet af denne forordnings
forskrifter, der er bergrt af eller bergrer en tjeneste, som tilvejebringes af en tjenesteudgver

35) »pause«:

en hviletidsperiode inden for tjenesteperioden, hvor en flyveleder ikke palaegges at udfgre
tjenestepligter

36) »certificeret softwareapplikation til luftfartgjer«:

en softwareapplikation, agenturet har godkendt som dele til luftfartgjer, jf. artikel 4 i forordning (EF)
nr. 216/2008

37) »sky af operationel betydning«:

en sky med en skybasehgjde pa under 5 000 ft eller under den hgjeste minimumssektorhgjde,
afhaengigt af hvilken hgjde der er stgrst, eller en cumulonimbus eller optarnet cumulus i en hvilken
som helst hgjde

38) »erhvervsmaessig lufttransport«:

enhver flyveoperation med transport af passagerer, fragt eller post mod betaling eller en anden form
for vederlag

39) »kontrolomrade«:

et kontrolleret luftrum, der straekker sig opefter fra en fastsat graense over jorden

40) »kritisk haendelse-stress«:

en usadvanlig og/eller ekstrem fglelsesmaessig, fysisk og/eller adfaerdsmaessig reaktion hos et
individ efter en episode eller haendelse

41) »datakvalitet«:

en grad eller et niveau af forvisning om, at de tilvejebragte data opfylder brugerens datakrav med
hensyn til ngjagtighed, detaljeringsgrad og integritet (eller et tilsvarende sikkerhedsniveau) samt
sporbarhed, rettidighed, fuldsteendighed og format

42) »datakvalitetskrav (DQR)«:

en specifikation af datas karakteristik (dvs. ngjagtighed, detaljeringsgrad og integritet (eller
tilsvarende sikkerhedsniveau) samt sporbarhed, rettidighed, fuldsteendighed og format) for at sikre,
at dataene er forenelige med den tilsigtede anvendelse heraf

43) »ankomst alternativ flyveplads«:

en alternativ flyveplads, hvor et luftfartgj er i stand til at lande, hvis det er umuligt eller ikke skgnnes
tilrddeligt at lande pd bestemmelsesstedet

44) »tjeneste«:

enhver opgave, som en flyvekontroltjenesteudgver p%laegger en flyveleder at udfgre
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45) »tjenesteperiode«:

en periode, som pabegyndes, nr en flyvekontroltjenesteudgver pdlaegger en flyveleder at mgde til,
sta til r&dighed til eller pdbegynde tjeneste, og som afsluttes, nar flyvelederen fritages for tjeneste

46) »elevation«:

den lodrette afstand malt fra middelvandstanden til et punkt eller et niveau pa eller i fast forbindelse
med jordoverfladen

47) »en-route alternativ flyveplads«:

en alternativ flyveplads, pd hvilken et luftfartgj kan lande, hvis en omdirigering bliver ngdvendig
undervejs pa ruten

48) »treethed«:

en fysiologisk tilstand af nedsat mental eller fysisk ydeevne som fglge af sgvnmangel eller langvarig
drvdgenhed, dggnrytme eller arbejdsbyrde (psykisk eller fysisk aktivitet, eller en kombination heraf),
som kan svaekke et individs agtpagivenhed og evne til at udfgre sine opgaver pa sikker vis

49) »flyvedokumentation«:

dokumentation, herunder diagrammer eller formularer, der indeholder meteorologiske oplysninger
til brug for en flyvning

50) »flyveinformationscentral (FIC)«:

en enhed, som udgver flyveinformations- og alarmeringstjeneste

51) »flyveinformationsregion (FIR)«:

et neermere afgraenset Iluftrum, inden for hvilket der udgves flyveinformations- og
alarmeringstjeneste

52) »flyveniveau (FL)«:

flade med konstant lufttryk, som bestemmes med trykvaerdien 1 013,2 hektopascal (hPa) som
udgangspunkt, og som er adskilt fra andre sddanne flader med bestemte trykintervaller

53) »prgveflyvning«:

en flyvning i den fase, hvor en ny konstruktion (luftfartgj, fremdriftssystemer, dele og apparatur)
udvikles, en flyvning til pavisning af overensstemmelse med certificeringsgrundlag eller
typekonstruktion for nyproducerede luftfartgjer, en flyvning, hvor der eksperimenteres med nye
konstruktionskoncepter, som kraever utraditionelle mangvrer eller profiler, og hvor der kan
forekomme flyvning uden for de operationelle begraensninger, der er godkendt for luftfartgjet, en
flyvning med det formal at uddanne i preveflyvning

54) »udsigt«:

en beskrivelse af de forventede meteorologiske forhold p8 et naermere fastsat tidspunkt eller for en
neaermere fastsat periode og for et naermere fastsat omrdde eller en naermere fastsat del af
luftrummet

55) »udsigt for start«:

en udsigt for et neermere angivet tidsrum udarbejdet af flyvepladsens meteorologiske kontor med
oplysninger om forventede forhold over banerne med hensyn til vindretning og -hastighed ved jorden
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og eventuelle variationer heraf, temperatur, tryk (QNH) og eventuelle andre elementer, som er aftalt
pa lokalt plan

56) »funktionssystem«:

en kombination af procedurer, menneskelige ressourcer og udstyr, herunder hardware og software,
der er tilrettelagt med henblik pa at varetage en funktion i ATM/ANS og andre ATM-netfunktioner

57) »almenflyvning«:

al civil luftfart, bortset fra arbejdsflyvning eller erhvervsmaessig lufttransport

58) »gridpunkt-data i digital form«:

edb-behandlede meteorologiske data for et saet jaevnt fordelte punkter i et diagram; de transmitteres
fra en meteorologisk computer til en anden computer i en kodet form, der egner sig til automatiseret
brug

59) »vejledende materiale«:

ikke-bindende materiale udarbejdet af agenturet, som belyser betydningen af et krav eller en
specifikation, og som anvendes til at understgtte fortolkningen af forordning (EF) nr. 216/2008, de
tilknyttede gennemfgrelsesbestemmelser og AMC

60) »globale udsigter i gridpunkt-form«:

udsigter for forventede vaerdier af meteorologiske elementer pa globalt net med en naermere bestemt
vertikal og horisontal detaljeringsgrad

61) »fare«:

ethvert forhold og enhver begivenhed eller omstaendighed, som kan fagre til en skadelig virkning

62) »hgjde«:

den lodrette afstand fra et angivet referenceplan til et niveau, et punkt eller en genstand betragtet
som veerende et punkt

63) »flyvehgjde«:

feellesbetegnelse for et Iuftfartgjs position i lodret linje under flyvning, udtrykt i hgjde over jorden,
hgjde over havet eller i flyveniveau

64) »lokal rutinemelding«:

en meteorologisk melding udstedt med faste tidsintervaller — kun beregnet til udbredelse pa
afgangsflyvepladsen, hvor observationerne blev foretaget

65) »lokal seermelding«:

en meteorologisk melding udstedt i henhold til de kriterier, der er fastsat for saerlige observationer
— kun beregnet til udbredelse pa afgangsflyvepladsen, hvor observationerne blev foretaget

66) »meteorologisk bulletin«:

en tekst, der indeholder meteorologiske oplysninger, med en passende overskrift

67) »meteorologiske oplysninger«:
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meteorologiske meldinger, analyser, udsigter og enhver anden beskrivelse, der vedrgrer eksisterende
eller forventede meteorologiske forhold

68) »meteorologisk observation«:

maéling og/eller evaluering af et eller flere meteorologiske elementer

69) »meteorologisk melding«:

en beskrivelse af de observerede meteorologiske forhold pa et bestemt tidspunkt og sted

70) »meteorologisk satellit«:

en kunstig jordsatellit, der foretager meteorologiske observationer og transmitterer disse
observationer til jorden

71) »meteorologisk overvagningskontor (MWO)«:

et kontor, der overvdger meteorologiske forhold, der pdvirker flyveoperationer, og tilvejebringer
oplysninger om forekomst eller forventet forekomst af neermere angivne en-route-vejrfaenomener
og andre faenomener i atmosfzaren, som kan have sikkerhedsmaessig indflydelse pa flyveoperationer
inden for et bestemt ansvarsomrade

72) »minimum sektorhgjde (MSA)«:

den laveste anvendelige hgjde over havet, der sikrer en mindste afstand p8 300 m (1 000 ft) over
alle hindringer i et omrdde inden for en sektor af en cirkel med radius 46 km (25 NM) med centrum
i et betydningsfuldt punkt, flyvepladsreferencepunkt (ARP) eller heliportreferencepunkt (HRP)

73) »NOTAM«:

en oplysning, der formidles via telekommunikation og indeholder information vedrgrende etablering,
tilstand eller eendring ved enhver luftfartsfacilitet, tjeneste, procedure eller fare, hvorom betimelig
viden er ngdvendig for personale beskaeftiget med flyveoperationer

74) »hindring«:
enhver fast, midlertidig eller permanent, eller flytbar genstand eller dele heraf, der:
a) befinder sig pa et omrade, der er beregnet til luftfartgjers mangvrering pa jorden eller

b) gennemskaerer en naermere angivet flade, hvis formal er at beskytte Iuftfartgjer under flyvning
eller

c) befinder sig uden for de naermere angivne flader, og som anses for at udggre en fare for
lufttrafikken

75) »OPMET«:

operationelle meteorologiske oplysninger til brug for planlaegning af flyveoperationer fgr eller under
flyvningen

76) »OPMET-database«:

en database oprettet for at lagre og stille operationelle meteorologiske oplysninger til radighed til
luftfartsformal internationalt

77) »tegn pa vulkansk aktivitet«:

en usaedvanlig og/eller gget vulkansk aktivitet, som kunne varsle et vulkanudbrud
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78) »fremherskende sigtbarhed«:

den stgrste sigtbarhedsvaerdi, som observeres i overensstemmelse med definitionen pd
»sigtbarhed«, der opnds inden for mindst halvdelen af horisontcirklen eller inden for mindst halvdelen
af flyvepladsens overflade. Disse omrader kan bestd af sammenhangende eller ikke-
sammenhangende sektorer

79) »problematisk anvendelse af psykoaktive stoffer«:
et individs brug af et eller flere psykoaktive stoffer pd en m&de, der:
a) udggr en direkte fare for brugeren eller bringer andres liv, helbred eller velfeerd i fare og/eller

b) fordrsager eller forvaerrer et erhvervsmaessigt, socialt, mentalt eller fysisk problem eller
tilsvarende sygdom

80) »prognosekort«:

en udsigt for et eller flere naermere angivne meteorologiske elementer pd et angivet tidspunkt eller
for en naermere angivet periode og en angivet flade eller del af luftrummet afbildet grafisk pa et kort

81)»psykoaktive stoffer«:

alkohol, opioider, cannabinoider, beroligende midler, hypnotika, kokain og andre psykostimulerende
midler, hallucinogener og flygtige oplgsningsmidler, men ikke koffein og tobak

82) »redningscentral (RCC)«:

en enhed, der er ansvarlig for at fremme effektiv tilrettelaeggelse af eftersggnings- og
redningstjenester og for at samordne udfgrelsen af eftersggnings- og redningsoperationer inden for
en eftersggnings- og redningsregion

83) »hvileperiode«:

en uafbrudt og naermere fastlagt periode efter og/eller fgr tjeneste, hvori en flyveleder er fritaget for
alle tjenestepligter

84) »vagtordning«:

struktur for flyvelederes tjeneste- og hvileperioder i overensstemmelse med retlige og operationelle
krav

85) »risiko«:

kombinationen af den overordnede sandsynlighed for eller hyppighed af en skadelig virkning, der er
fordrsaget af en fare, og alvoren af en sadan virkning

86) »bane«:

et pa en landflyveplads afmaerket rektangulaert omrade til brug ved landing og start med Iuftfartgjer

87) »banesynsvidde (RVR)«:

den afstand, over hvilken en pilot i et Iuftfartgj pd en banes centerlinje kan se enten banens
markeringer, banekantlysene eller banens centerlinjelys

88) »flyvesikkerhedsdirektiv«:

et dokument, som udstedes eller vedtages af en kompetent myndighed, og som paleegger
gennemfgrelse af foranstaltninger i et funktionssystem eller fastsaetter restriktioner for den
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operationelle brug heraf for at genoprette sikkerheden, nar der er bevis for, at flyvesikkerheden ellers
kan blive bragt i fare

89) »flyvesikkerhedsstyringssystem (SMS)«:

en systematisk tilgang til styring af flyvesikkerheden, herunder den ngdvendige organisationsstruktur
og ansvarsfordeling samt de ngdvendige politikker og procedurer

90) »eftersggnings- og redningsenhed«:

en feellesbetegnelse for en redningscentral, redningsundercentral eller alarmeringspost alt efter
tilfeeldet

91) ophaevet

92) »halvautomatisk observationssystem«:

et observationssystem, der ggr det muligt at observere en forggelse af mélte elementer og kraever
en menneskelig medvirken for at afgive de relevante meldinger

93)»SIGMET«:

oplysninger udstedt af et meteorologisk overvdgningskontor om forekomst eller forventet forekomst
af naermere angivne en-route-vejrfaenomener og andre faenomener i atmosfaeren og udviklingen i tid
og rum af disse faenomener, som kan have sikkerhedsmaessig indflydelse pa flyveoperationer

94) ophaevet

95) »speciel luftrapport«:

et luftfartgjs meteorologiske melding, som udstedes i overensstemmelse med kriterierne og baseres
pa observationer under flyvningen

96) »stress«:

de fglgevirkninger, som et individ oplever, ndr vedkommende stdr over for en potentiel &rsag
(»stressfaktor«) til en pavirkning af den menneskelige praestation. Oplevelsen af stressfaktoren kan
pavirke individets preestation negativt (distress/afmagt), neutralt eller positivt (eustress) alt efter
individets opfattelse af hans/hendes evne til at hdndtere den pagaeldende stressfaktor

97) »system- og udstyrskategorigivende uddannelse«:

uddannelse, som skal give eleven specifik viden og praktiske faerdigheder mht. systemer og udstyr
og bane vejen for operationel kompetence

98) »specifikt tilpassede data«:

luftfartsdata, som tilvejebringes af luftfartgjsoperatgren eller DAT-udbyderen  pd
luftfartgjsoperatgrens vegne og produceres til denne luftfartgjsoperatgr med henblik pa den tilsigtede
operationelle brug heraf

99) »start alternativ flyveplads«:

en alternativ flyveplads, pd hvilken et Iuftfartgj vil kunne lande, hvis det bliver ngdvendigt kort efter
start, og startflyvepladsen ikke kan benyttes
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100) »flyvepladsudsigt (TAF)«:

en kortfattet beskrivelse af de forventede meteorologiske forhold p& en flyveplads i en naermere
angivet periode

101) »terraen«:

jordens overflade indeholdende naturlige karakteristika sdsom bjerge, bakker, bakkekamme, dale,
vandomradder, permanente is- og snelag, men undtagen hindringer

102) »teerskel«:

begyndelsen af den del af banen, der kan bruges til landing

103) »seetningszone«:

den del af en bane efter taersklen, hvor det er hensigten, at landende flyvemaskiner fgrst bergrer
banen

104) »tropisk cyklon«:

faellesbetegnelse for cykloner uden egentlige fronter pd synoptisk skala med oprindelse over tropiske
og subtropiske farvande og med organiseret kraftig skydannelse og tydelig cyklonal vindcirkulation
ved jorden

105) »radgivningscenter om tropiske cykloner (TCAC)«:

et meteorologisk centers rddgivende oplysninger til meteorologiske overvdgningskontorer, world
area forecast centres og internationale OPMET-databaser om tropiske cykloners position, forudsagt
bevaegelsesretning og -hastighed, centralt tryk og maksimal vindhastighed ved jorden

106) »sigtbarhed«:
en sigtbarhed til luftfartsmaessig brug, der er stgrst af fglgende:

a) den stgrste afstand, i hvilken en sort genstand af passende dimensioner placeret teet pa
jordoverfladen kan ses og genkendes mod en lys baggrund

b) den stgrste afstand, i hvilken lys pd omkring 1 000 candela kan ses og identificeres mod en
uoplyst baggrund

107) »radgivningscenter om vulkansk aske (VAAC)«:

et meteorologisk center, der leverer rddgivende oplysninger til meteorologiske
overvagningskontorer, kontrolcentraler, flyveinformationscentraler, world area forecast centres og
internationale OPMET-databaser vedrgrende den laterale og vertikale udstraekning og forudsagt
bevaegelse af vulkansk aske i atmosfaeren

108) »World Area Forecast Centre (WAFC)«:

et meteorologisk center, der udarbejder og udsteder udsigter over signifikant vejr (SIGWX) og
udsigter for det gvre luftrum i digital form globalt og direkte til medlemsstaterne som led i AFS'
(luftfartens faste tjeneste) internetbaserede tjenester

109) »World area forecast system (WAFS)«:

et verdensomspandende system, med hvilket world area forecast centre leverer meteorologiske en-
route-udsigter til luftfarten i ensartede standardiserede formater.

110) »kontroltarn«:
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en enhed, der yder flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

111) »flyvepladstrafik«:

al trafik pa en flyveplads' mangvreomrade og alle luftfartgjer i luften i naerheden af en flyveplads.
Luftfartgjer, der opererer i nzerheden af en flyveplads, omfatter, men er ikke begraenset til,
luftfartgjer, der flyver ind i eller forlader flyvepladsens trafikrunde

112) »trafikrunde«:

den angivne flyvevej, som luftfartgjer falger under flyvning i naerheden af en flyveplads

113) »fast luftfartsstation«:

en jordstation i luftfartens faste tjeneste

114) »luftfartslys«:

enhver form for belysning, der er anbragt til hjaelp for luftfarten, bortset fra belysning anbragt pd et
luftfartgj

115) »AIC (aeronautical information circular)«:

en meddelelse, der indeholder oplysninger, som ikke kan komme i betragtning til, at der udarbejdes
en NOTAM, eller til optagelse i luftfartsinformationspublikationen, men som vedrgrer flyvesikkerhed
og luftfart samt tekniske, administrative eller lovgivhingsmaessige forhold

116) »luftfartsinformationsledelse (AIM)«:

den dynamiske og integrerede styring af luftfartsinformation gennem tilvejebringelse og udveksling
af kvalitetssikrede digitale luftfartsdata i samarbejde med alle parter

117) »luftfartsinformationsprodukt«:

luftfartsdata og Iuftfartsinformation, der tilvejebringes enten som digitale dataszet eller som en
standardiseret praesentation i trykt form eller via elektroniske medier. Luftfartsinformationsprodukter
omfatter:

— luftfartsinformationspublikationer, herunder aendringer og tillaeg
— AIC

— aeronautiske kort

— NOTAM

— digitale dataseet

118) »luftfartsinformationspublikation (AIP)«:

en publikation, som er udgivet af en stat eller efter bemyndigelse fra en stat, som indeholder
luftfartsinformation af varig natur, og som er af vaesentlig betydning for Iuftfarten

119) »AIP-andring«:

en permanent a&ndring af oplysningerne i AIP

120) »AlIP-tillaeg«:

en midlertidig sendring af oplysningerne i AIP, som stilles til radighed i form af seerlige sider
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121)»luftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC)«:

et system, der pd grundlag af feelles ikrafttraedelsesdatoer tager sigte pd at forudanmelde forhold,
som ngdvendigggr betydelige andringer af den operative praksis

122) »luftfartens mobile tjeneste«:

en mobiltjeneste mellem Iuftfartsstationer og luftfartgjer, mellem luftfartgjer indbyrdes og mellem
Iuftfartgjer og redningsfartgjer. Ngdradiopejlesendere med positionsangivelse kan ogsa indgd i denne
tjeneste pa angivne ngdfrekvenser

123) »luftfartsstation«:

en jordstation i luftfartens mobile tjeneste. En Iuftfartsstation kan vaere placeret om bord p et skib
eller pa en platform p& havet

124) »|uftfartstelekommunikationsstation«:

en station i en telekommunikationstjeneste, der stilles til radighed til ethvert luftfartsrelateret formal

125) »AFIS-flyveplads«:

en flyveplads, hvor AFIS stilles til radighed inden for det luftrum, der er tilknyttet flyvepladsen

126) »AFIS-enhed«:

en enhed, der etableres for at stille AFIS og alarmeringstjeneste til rédighed

127) »luftfartgjsidentitetsbetegnelse«

en gruppe bogstaver, tal eller en kombination heraf, som enten er identisk med eller er den
tilsvarende kodebetegnelse for det flykaldesignal, der skal benyttes i luft til jord- kommunikation, og
som benyttes til at identificere Iuftfartgjet i lufttrafiktjenestens jord til jord- kommunikation

128) »luft til jord-kommunikation«:

tovejskommunikation mellem luftfartgjer og stationer eller lokaliteter p& jordens overflade

129) »flyveradgivningstjeneste«:

en tjeneste, som udgves i et naermere angivet luftrum eller for en angivet rute (r&dgivningsluftrum),
for at sikre adskillelse, hvor dette er muligt, mellem Iuftfartgjer, der opererer pa flyveplaner i henhold
til instrumentflyvereglerne (IFR)

130) »klarering fra en flyvekontrolenhed« eller »ATC-klarering«:

tilladelse til at et luftfartgj foretager mangvrer i overensstemmelse med de naermere betingelser, der
er angivet af en flyvekontrolenhed

131) »flyvekontrolinstruktion« eller » ATC-instruktion«:

direktiver udstedt af en flyvekontrolenhed for at kraeve, at en pilot udfgrer en given handling

132) »flyvekontrolenhed« eller »ATC-enhed«:

en fzellesbetegnelse for kontrolcentral, indflyvningskontrolenhed og kontroltarn

133) »ALERFA«:

det kodeord, der anvendes til at angive en beredskabsfase
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134) »alarmeringstjeneste«:

en tjeneste, som har til formdl at underrette relevante organisationer om luftfartgjer, der har behov
for eftersggnings- og redningstjeneste, og i ngdvendigt omfang assistere sddanne organisationer

135) »beredskabsfase«:

en situation, hvor der neeres frygt for et Iuftfartgjs og de ombordveaerendes sikkerhed

136) »indflyvningskontrolenhed«:

en enhed, som yder flyvekontroltjeneste for ankommende og afg8ende kontrollerede flyvninger ved
en eller flere flyvepladser

137) »omradenavigationsrute«:

en ATS-rute etableret til brug for luftfartgjer, som kan anvende omradenavigation

138) »sammenstille«:

en proces, der bestar i at sammenlaegge data fra flere kilder i en database og fastlaegge et
udgangspunkt for den efterfglgende behandling

139) »ATS-rute«:

en naermere fastsat rute oprettet for at kanalisere lufttrafik, hvor dette er ngdvendigt for at udgve
ATS

140) »ATS-overvagningstjeneste«:

en tjeneste, som udgves direkte ved hjzelp af et ATS-overvdgningssystem

141) >>ATS—0vervégningssystem« :

et feelles udtryk for henholdsvis ADS-B, PSR, SSR eller ethvert sammenligneligt jordbaseret system,
som muligggr identifikation af luftfartgjer

142) »afhaengig automatisk overvagning — udsendelse (ADS-B)«:

en metode, efter hvilken luftfartgjer, koretgjer pd flyvepladsen og andre genstande ved behov
automatisk kan sende og/eller modtage data sdsom identitetsbetegnelse, position og supplerende
data i en udsendelseskonfiguration via datalink

143) »afhaengig automatisk overvagning — kontrakt (ADS-C)«:

en metode, efter hvilken vilkdrene for en ADS-C- aftale vil blive udvekslet mellem jordsystemet og
Iuftfartgjet via datalink, og som specificerer vilkar for ADS- C-rapporternes padbegyndelse, og hvilke
data rapporterne skal indeholde

144) »automatisk terminalinformationstjeneste (ATIS)«:

automatisk afgivelse af geeldende rutineinformationer til ankommende og afgdende luftfartgjer 24
timer i dggnet eller for en naermere specificeret del af dggnet

145) »datalink-automatisk terminalinformationstjeneste (D-ATIS)«:

udgvelse af ATIS via datalink
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146) »tale-automatisk terminalinformationstjeneste (tale-ATIS)«:

udgvelse af ATIS som kontinuerligt repeterede taleudsendelser via radiotelefoni

147) »udsendelse«:

transmission af oplysninger vedrgrende luftfart, som ikke er rettet til en eller flere bestemte stationer

148) »skydaekkehgjde«:

hgjden over jorden eller vandet af underkanten af det laveste skylag under 6 000 m (20 000 ft), der
daekker mere end halvdelen af himlen

149) »klareringsgraense«:

det punkt, hvortil et luftfartgj har modtaget klarering

150) »skyhgjde«:

hejden p& basen af det nederste observerede eller forudsagte skyelement i naerheden af en flyveplads
eller et driftssted eller inden for et angivet operationsomrdde, normalt malt over flyvepladsniveauet
eller havoverfladen i tilfaelde af offshoreoperationer

151) »fuldsteendighed«:

for sa vidt angar data, graden af forvisning om, at alle data, der er ngdvendige til stotte for den
pataenkte anvendelse, star til r&dighed

152) »konfidensniveau«:

sandsynligheden for, at en parameters sande veerdi ligger inden for et bestemt interval omkring
skgnnet over dens veerdi

153) »konferencekommunikationsfaciliteter«:

kommunikationsmidler, hvorved der kan fgres direkte samtaler mellem tre eller flere steder samtidigt

154) »kontrolzone«:

et kontrolleret Iuftrum, der straekker sig opefter fra jordens overflade til en fastsat gvre greense

155) »kontrolleret flyveplads«:

en flyveplads, hvor der udgves flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

156) »kontrolleret luftrum«:

et naermere afgreenset luftrum, inden for hvilket der udgves flyvekontroltjeneste i overensstemmelse
med luftrumsklassifikationen

157) »kontrolleret flyvning«:

enhver flyvning, for hvilken der er udstedt en klarering

158) »datalink-kommunikation mellem flyveleder og pilot (CPDLC)«:

en metode til kommunikation mellem flyveleder og pilot, som anvender datalink til ATC-
kommunikation
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159) »kritisk omrade«:

et omrdde med fastlagte dimensioner, der straekker sig rundt om jordbaseret udstyr, som benyttes
til preecisionsinstrumentindflyvning, hvor tilstedevaerelsen af keretgjer eller Iluftfartgjer vil forarsage
en uacceptabel forstyrrelse af navigationsvejledningssignalerne

160) »marchhgjde«:

en flyvehgjde, hvori en vaesentlig del af en flyvning foregar

161) »cyklisk redundanskontrol (CRC)«:

en matematisk algoritme, som anvendes pa data i digital form, og som giver en vis sikkerhed mod
tab eller eendring af data

162) »fareomrade«:

et naermere afgreenset Iuftrum, inden for hvilket der pd angivne tidspunkter kan forekomme
virksomhed, som er til fare for luftfartgjer under flyvning

163) »datangjagtighed«:

en grad af overensstemmelse mellem den skgnnede eller malte vaerdi og den sande vaerdi

164) »dataindsamlingsoverflade«:

en angivet flade, for hvilken hindrings- eller terreendata indsamles

165) »dataintegritet«:

en grad af sikkerhed for, at luftfartsdata og veerdierne herfor ikke er gaet tabt eller sendret siden
datafrembringelsen eller den godkendte andring

166) »dataelement«:

en enkelt attribut i et komplet dataseet, som er tildelt en vaerdi, der definerer dets aktuelle status

167) »datalink-kommunikation«:

en kommunikationsform, der anvendes til udveksling af meldinger via et datalink

168) »datalink-VOLMET (D-VOLMET)«:

tilrddighedsstillelse via datalink af meteorologiske rutinemeldinger for en given flyveplads (METAR),
saerlige meteorologiske meldinger for flyvepladsen (SPECI), TAF, SIGMET, specielle luftrapporter, der
ikke er omfattet af SIGMET, og AIRMET, ndr sddanne star til rddighed

169) »datafrembringelse«:

skabelse af et nyt dataelement med dettes tilknyttede vaerdi, a&ndring af vaerdien af et eksisterende
dataelement eller bortfald af et eksisterende dataelement

170) »specifikation af dataprodukt«:

en udfgrlig beskrivelse af et datasaet eller en samling af datasaet sammen med yderligere oplysninger,
hvormed det/den kan oprettes og stilles til radighed for en anden part, som kan benytte det
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171) »dataseet«:

en identificerbar samling af data

172) »datumx«:

enhver mangde eller saet af maengder, som kan tjene som reference for eller danne grundlag for
beregningen af andre maengder

173) »DETRESFA«: det kodeord, der anvendes til at angive en ngdfase

174) »ngdfase«:

en situation, hvor der er rimelig vished for, at et luftfartgj og de ombordvaerende befinder sig i en
alvorlig og overhaengende fare og har behov for gjeblikkelig hjeelp

175) »downstream klarering«:

en klarering udstedt til et luftfartgj af en flyvekontrolenhed, der ikke er den aktuelt kontrollerende
flyvekontrolenhed for det pageseldende luftfartgj

176) »vaesentlig trafik«:

kontrolleret trafik, for hvilken flyvekontroltjenesten skal sikre adskillelse, men hvor der for en
bestemt kontrolleret flyvnings vedkommende ikke sikres eller ikke vil blive sikret adskillelse fra anden
kontrolleret trafik ved hjaelp af det passende adskillelsesminimum

177) »vaesentlig lokal trafik«:

ethvert Iuftfartgj, keretgj eller personale pa eller neer mangvreomradet eller trafik i start- og
stigningsomradet eller slutindflyvningsomradet, som kan udggre en fare for det p&gaeldende luftfartgj

178) »beregnet ankomsttidspunkt«:

a) for IFR-flyvningers vedkommende det tidspunkt, pa hvilket Iuftfartgjet beregnes at ville ankomme
over et angivet punkt, som er fastsat i relation til navigationshjzelpemidler, og hvorfra en
instrumentindflyvningsprocedure agtes pdbegyndt, eller, hvis der ikke findes
navigationshjaelpemidler i tilknytning til flyvepladsen, det tidspunkt, hvor luftfartgjet beregnes at
ville ankomme over flyvepladsen.

b) for VFR-flyvningers vedkommende det tidspunkt, hvor luftfartgjet beregnes at ville ankomme
over flyvepladsen

179) »feature«: abstraktion af faanomener i den virkelige verden

180) »featureattribut«: et kendetegn ved et feature, der har en betegnelse, en datatype og et
veaerdiomrade tilknyttet

181) »featuretype«: en klasse af faenomener i den virkelige verden med fzelles egenskaber, som
udggr det grundleeggende klassifikationsniveau i et featurekatalog

182) »slutindflyvning«:
den del af instrumentindflyvningsproceduren, som:

a) pabegyndes ved det specificerede fikspunkt eller punkt eller, hvis et sddant fikspunkt eller punkt
ikke er specificeret, pa et af folgende steder:
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i) ved afslutningen af det sidste proceduredrej, basedrej eller indadgdende drej i en racetrack-
procedure, hvis dette er specificeret

ii) ved intercept-punktet af den sidste beholdne kurs, som er specificeret i indflyvningsproceduren

b) afsluttes i et punkt i neerheden af en flyveplads, hvorfra en landing kan foretages, eller en afbrudt
indflyvningsprocedure indledes

183)»flyveinformationszone«:

et naermere afgreenset Iuftrum, inden for hvilket der stilles flyvepladsflyveinformations- og
alarmeringstjeneste til radighed for flyvepladstrafik

184) »flyveprocedureudformningstjenester«:

tjenester vedrgrende udformning, dokumentation, validering, opretholdelse og periodisk
gennemgang af flyveprocedurer, der er ngdvendige for luftfartens sikkerhed, regelmaessighed og
effektivitet

185) »flyveprocedureudformer«:

en kvalificeret person, der varetager udformning, dokumentation, validering, Igbende opretholdelse
og periodisk gennemgang af flyveprocedurer

186) »flyveprocedure«:

et seet pd forhdnd fastlagte flyvemangvrer, som piloter forventes at fglge, og som offentligggres i
trykt og/eller digital form. Flyveproceduren udfgres enten efter instrumentflyvereglerne (IFR) eller
visuelflyvereglerne (VFR)

187) »flyveplan«:

specificerede oplysninger vedrgrende et Iuftfartgjs pataenkte flyvning eller en del deraf afgivet til en
lufttrafiktjenesteenhed

188) »flyvesigtbarhed«:

sigtbarheden fremad fra cockpittet i et luftfartgj under flyvning

189) »format«:

i forbindelse med data en struktur af dataelementer, registreringer og filer, der er ordnet med henblik
pa at opfylde standarder, specifikationer eller datakvalitetskrav

190) »geoide«:

en akvivalent potentialflade i jordens tyngdefelt, som er sammenfaldende med en updvirket
middelvandstand (MSL), der straekker sig kontinuerligt over kontinenterne

191) »geoideundulation«:

afstanden til geoiden over (positiv) eller under (negativ) den matematiske referenceellipsoide

192) »glidelinie«:

en nedstigningsprofil, der er fastlagt med henblik pa vertikal vejledning i forbindelse med
slutindflyvning
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193) »sigtbarhed ved jorden«:

sigtbarheden p& en flyveplads, angivet af en godkendt observatgr eller af automatiske systemer

194) »styret kurs«:

retningen af et luftfartgjs leengdeakse under flyvning, udtrykt i grader fra nord (retvisende,
misvisende, devierende eller grid)

195) »helikopterflyveplads«:

en flyveplads eller et bestemt omrade pa en struktur, der er beregnet til helt eller delvist at blive
benyttet til helikopteres ankomst, afgang og bevaegelser pa jorden

196) »integritetsklassifikation«:

i forbindelse med luftfartsdata en klassifikation, som er baseret p& den potentielle risiko, der falger
af at anvende forvanskede data, og hvorved rutinemaessige, vaesentlige og kritiske data fastlaegges

197) »internationalt NOTAM-kontor (NOF)«:

et kontor, der er udpeget af en medlemsstat til international udveksling af NOTAM

198) »fikspunkt for venteflyvning«:

en geografisk position, der tjener som reference for en venteprocedure

199) »venteprocedure«:

en forudbestemt mangvre, som holder luftfartgjet inden for et naermere angivet luftrum, mens det
venter p& videre klarering

200) »identifikation«:

den situation, som er til stede, ndr positionsvisningen af et bestemt luftfartgj ses p& et skaermbillede
og med sikkerhed er identificeret

201) »instrumentflyveregler«:

regler, der danner grundlag for, at et luftfartgj, som er udstyret med egnet navigationsudstyr
afpasset til den rute, der skal beflyves, kan flyve i overensstemmelse med de gzeldende krav til
flyveoperationer

202) »INCERFA«:

det kodeord, der anvendes til at angive en uvishedsfase

203) »instrumentindflyvningsoperationer«:

en indflyvning og landing gennemfgrt ved hjeelp af navigationsvejledningsinstrumenter baseret pa
en instrumentindflyvningsprocedure. Instrumentindflyvningsoperationer kan udfgres pa to mader:

a) en todimensionel (2D) instrumentindflyvningsoperation, som alene anvender
navigationsvejledning i det horisontale plan

b) en tredimensionel (3D) instrumentindflyvningsoperation, som anvender navigationsvejledning i
sdvel det horisontale som det vertikale plan

204) »instrumentindflyvningsprocedure (IAP)«:
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en serie forudbestemte mangvrer, som udfgres under anvendelse af flyveinstrumenter. Mangvrerne
er beskyttet mod hindringer fra indflyvningspunktet eller fra begyndelsen af en fastsat
indflyvningsrute til et punkt, hvorfra landing kan udfgres, og i tilfeelde af, at landing ikke udfgres, til
en position, hvor kriterierne for hindringsfrihed under venteflyvning eller en-route-flyvning geelder.
Instrumentindflyvningsprocedurer klassificeres som faglger:

a) »ikke-preecisionsindflyvningsprocedure (NPA-procedure)«: en instrumentindflyvningsprocedure
udarbejdet for 2D instrumentindflyvningsoperationer af type A

b) »indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV-procedure)«: en
instrumentindflyvningsprocedure baseret p& praestationsbaseret navigation (PBN) udarbejdet for 3D
instrumentindflyvningsoperationer af type A

c) »praecisionsindflyvningsprocedure (PA-procedure)«: en instrumentindflyvningsprocedure baseret
p& navigationssystemer (ILS, MLS, GLS og SBAS Cat 1I) udarbejdet for 3D
instrumentindflyvningsoperationer af type A eller B

205) »instrumentvejrforhold (IMC)«:

vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed, afstand fra skyer og skydsekkehgjde, der er mindre end
de minima, der er fastsat for visuelle vejrforhold

206) »operationer ved lav sigtbarhed (LVO)«:

indflyvnings- eller startoperationer pd en bane med RVR under 550 m eller under kgrsel p& en
flyveplads, hvor RVR er under 550 m

207) »mangvreomrade«:

den del af en flyveplads, der anvendes til luftfartgjers start, landing og kgrsel, bortset fra forpladser

208) »metadata«:

data om data

209) »trafikomrade«:

den del af en flyveplads, der anvendes til luftfartgjers start, landing og kersel, dvs. mangvreomrade
og forpladsen

210) »navigationshjaelpemidler«:

en facilitet eller et system uden for luftfartgjet, der genererer elektromagnetiske signaler, som
luftfartgjssystemer benytter til positionsbestemmelse eller flyvevejsvejledning

211) »funktionstilstand sekundaer overvdgningsradar (SSR)«:

den konventionelle identifikator i forbindelse med bestemte funktioner for de
funktionstilstandssignaler, der sendes af en SSR-interrogator. Der er angivet fire funktionstilstande i
ICAO bilag 10: A, C, S og intermodal

212) »naesten parallelle baner«:

ikke-indbyrdes forbundne baner, hvis udvidede centerlinjer har en vinkel med konvergens/divergens
pa 15 grader eller derunder

213) »luftfartgjschef«:

den pilot, der er udpeget af operatgren eller ved almenflyvning af luftfartgjets ejer til at have
kommandoen over flyvningen, og som er palagt ansvaret for flyvningens sikre gennemfgrelse
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214) »position«:

i en geografisk sammenhang et koordinatsaet (bredde og laengde), hvormed der henvises til den
matematiske referenceellipsoide, som definerer positionen af et punkt pad jordens overflade

215) »positionsvisning«:

det synlige tegn, i ikke-symbolsk og/eller symbolsk form, p& et skaermbillede af positionen pd et
luftfartgj, et keretaj pa en flyveplads eller anden genstand

216) »trykhgjde«:

et atmosfeerisk tryk, som angives i den hgjde over havet, som svarer til det pdgeeldende tryk i
standardatmosfaeren

217) »primaer radar«:

et radarsystem, som anvender reflekterede radiosignaler

218) »trykt kommunikation«:

kommunikation, der automatisk giver en permanent udskrift ved hver terminal i et kredslgb af alle
meldinger, som passerer i et sadant kredslgb

219) »forbudt omrade«:

et naermere afgraenset luftrum over en medlemsstats territorium eller territoriale farvand, inden for
hvilket flyvning er forbudt

220) »radionavigationstjeneste«:

en tjeneste, der med hjeelp fra et eller flere radionavigationshjeelpemidler giver retningsinformationer
eller positionsdata til brug for luftfartgjers effektive og sikre operationer

221) »radiotelefoni«:

en form for radiokommunikation med det primaere formal at udveksle oplysninger ved hjzelp af tale

222) »specifikation af pakraevet kommunikationspraestation« eller »RCP-specifikation«:

en raekke krav vedrgrende udgvelse af Iufttrafiktjenester og tilhgrende jordbaseret udstyr,
luftfartgjskapacitet og operationer, der er ngdvendige til stgtte for praestationsbaseret
kommunikation

223) »specifikation af pakraevet overvagningspraestation« eller »RSP-specifikation«:

en raekke krav vedrgrende udgvelse af Iufttrafiktjenester og tilhgrende jordbaseret udstyr,
luftfartgjskapacitet og operationer, der er ngdvendige til stgtte for praestationsbaseret overvagning

224) »detaljeringsgrad«:

i forbindelse med data et antal enheder eller cifre, som en malt eller beregnet veerdi udtrykkes og
anvendes i

225) »restriktionsomrade«:

et neermere afgraenset luftrum over en medlemsstats territorium eller territoriale farvand, inden for
hvilket flyvning kun ma foregd p& visse naermere angivne betingelser
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226) »ruteetape«:

en rute eller en del af en rute, der flyves uden mellemlanding

227) »bane i brug«:

den eller de baner, der pa et givet tidspunkt af lufttrafiktjenesteenheden anses for at vaere mest
egnede til brug for de luftfartgjstyper, der forventes at lande eller starte pd flyvepladsen. Saerskilte
eller flere baner m& udpeges som baner i brug for ankommende Iuftfartgjer henholdsvis afgdende
luftfartgjer

228) »sekundeer radar«:

et radarsystem, hvor et radiosignal, der transmitteres fra radarstationen, igangsaetter transmissionen
af et radiosignal fra en anden station

229) »sekundaer overvagningsradar (SSR)«:

et radarovervagningssystem, der benytter sendere og modtagere (interrogatorer) og transpondere

230) »fglsomt omrade«:

et omrade, der straekker sig ud over det kritiske omrade, hvor luftfartgjers eller kgretgjers parkering
eller bevaegelse vil pavirke navigationsvejledningssignalet, i det omfang dette kan udggre en
uacceptabel forstyrrelse af det luftfartgj, som benytter signalet

231) »SNOWTAM«:

en saerlig serie i NOTAM, som gives i et standardformat, og som indeholder en
overfladetilstandsrapport, der oplyser om tilstedevaerelse eller ophgr af farlige situationer som fglge
af sne, is, snesjap, rim eller vand i tilknytning til sne, sjap, is eller rim p& trafikomradet

232) »betydningsfuldt punkt«:

et naermere angivet geografisk punkt anvendt til at angive en ATS-rute, et luftfartgjs flyvevej eller
til andre navigations- og lufttrafiktjenestemaessige formal

233) »skaermbillede«:

et elektronisk billede, som afbilder luftfartgjers position og bevaegelser og andre oplysninger efter
behov

234) »standard instrumentindflyvning (STAR)«:

en naermere angivet IFR-rute for ankommende luftfartgjer, som forbinder et betydningsfuldt punkt,
normalt p& en ATS-rute, med et punkt, hvorfra en publiceret instrumentindflyvningsprocedure kan
pabegyndes

235) »standard instrumentudflyvning (SID)«:

en naermere angivet IFR-rute for udflyvende Iuftfartgjer, som forbinder flyvepladsen eller en
specificeret bane p& flyvepladsen med et betydningsfuldt punkt, normalt pd en ATS-rute, hvorfra
flyvningens en-route-fase pabegyndes

236) »speciel VFR-flyvning«:

en VFR-flyvning, som har faet ATC-klarering til at flyve i en kontrolzone under vejrforhold, der er
ugunstigere end VMC
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237) »kgrsel«:

et luftfartgjs bevaegelse ved egen kraft pd en flyveplads eller en operationslokalitet bortset fra start
og landing

238) »rullevej«:

en vej, der er anlagt pa en landflyveplads til brug for luftfartgjer under kgrsel fra en del af
flyvepladsen til en anden

239) »terminalomrade«:

et kontrolomrdde, der normalt oprettes ved sammenlgbet af ATS-ruter i naerheden af en eller flere
store flyvepladser

240) »rettidighed«:

i forbindelse med data, graden af forvisning om, at dataene er gyldige i den periode, hvori de
pataenkes anvendt

241) »sporbarhed«:

i forbindelse med data i hvor hgj grad et system eller et dataprodukt indeholder dokumentation af
de aendringer, der er foretaget i det pageeldende produkt, og dermed ggr det muligt at folge et
auditspor fra slutbrugeren til den part, som har frembragt dataene

242) »beholden kurs«:

projektion pa jordens overflade af et luftfartgj under flyvning. Retningen i et givet punkt udtrykkes i
grader fra nord (retvisende, misvisende eller grid)

243) »trafikinformationer«:

informationer udstedt af en Iufttrafiktjenesteenhed for at oplyse en pilot om anden kendt eller
observeret trafik, som kan veere i nserheden af det pageeldende luftfartgjs position eller forventede
rute, og for at hjaelpe piloten til at undgd sammenstgd

244) »kontroloverdragelsespunkt«:

et naermere bestemt punkt pa et luftfartgjs flyvevej, hvor ansvaret for at udgve flyvekontroltjeneste
for luftfartgjet overdrages fra én flyvekontrolenhed eller kontrolposition til den naeste

245) »overdragende enhed«:

en flyvekontrolenhed, der er i faerd med at overfgre ansvaret for at udgve flyvekontroltjeneste til et
luftfartgj til den naeste flyvekontrolenhed eller flyvekontroltjeneste langs flyveruten

246) »gennemgangshgjde«:

den hgjde over havet, i eller hvorunder et luftfartgjs lodrette position kontrolleres med reference til
middelvandstanden

247) »gennemgangslag«:

luftrummet mellem gennemgangshgjden og gennemgangsniveauet

248) »gennemgangsniveau«:

det laveste flyveniveau, der er tilgaengeligt over gennemgangshgjden
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249) »validering«:

i forbindelse med data en proces, hvormed det sikres, at data opfylder kravene til den specificerede
applikation eller tiltaenkte anvendelse

250) »verifikation«:

i forbindelse med data evalueringen af outputtet af en luftfartsdataproces med henblik pa rigtighed
og sammenhaeng for sa vidt angar input og de gzeldende datastandarder, -regler og -konventioner,
som er anvendt i forbindelse med denne proces

251) »uvishedsfase«:

en situation, hvor der hersker uvished om et luftfartgjs og de ombordvaerendes sikkerhed

252) »ubemandet friballon«:

et ubemandet luftfartgj, der i fri flyvning er lettere end luft, og som ikke fremdrives ved egen kraft

253) »kursdirigering«:

udgvelse af navigationsvejledning til luftfartgjer i form af en specifik kurs baseret p& brugen af et
ATS-overvé’lgningssystem

254) »flyvning efter visuelflyvereglerne« eller »VFR-flyvning«:

flyvning udfgrt i overensstemmelse med visuelflyvereglerne

255) »visuel indflyvning«:

en indflyvning udfgrt under IFR-flyvning, hvor enten en del af eller hele
instrumentindflyvningsproceduren ikke fuldfgres, men indflyvningen udfgres med jordsigt

256) »visuelle vejrforhold (VMC)«:

vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbarhed, afstand fra skyer og skydaekkehgjde, der er lig med
eller stgrre end fastsatte minima

257) »VOLMET«:

meteorologiske oplysninger til luftfartgjer under flyvning

258) »VOLMET-udsendelse«:

udgvelse, hvor det er relevant, af geeldende METAR, SPECI, TAF og SIGMET som kontinuerligt
repeterede taleudsendelser via radiotelefoni

259) »waypoint«:

en naermere angivet geografisk position, der anvendes til at fastleegge en omrddenavigationsrute
eller flyvevejen for et Iuftfartgj, der anvender omradenavigation. Waypoints opdeles i:

a) »fly-by waypoint« — et waypoint, hvor turn anticipation er p%kraevet for at muligggre en
tangentiel afskaering mod naeste segment af en rute eller procedure, eller

b) »fly-over waypoint« — et waypoint, over hvilket drejning indledes i retning mod naeste segment
af en rute eller procedure
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260) »U-space-luftrum«:

en geografisk UAS-zone udpeget af medlemsstaterne, hvor UAS-operationer kun ma finde sted med
stgtte fra U-space-tjenester

261) »U-space-tjeneste«:

en tjeneste baseret pa digitale tjenester og automatisering af funktioner, som er udformet til at
understgtte sikker, sikret og effektiv adgang til U-space-luftrum for et stort antal UAS'er

262) »feelles informationstjeneste«:

en tjeneste, som bestar i at formidle statiske og dynamiske data for at muligggre udgvelsen af U-
space-tjenester med henblik pd at styre trafikken af ubemandede luftfartgjer

263) »dynamisk rekonfigurering af luftrum«:

midlertidig aendring af U-space-luftrummet for at give plads til kortvarige aendringer i efterspgrgslen
efter bemandet trafik ved at justere U-space-luftrummets geografiske graenser.

264) »vulkanobservatorium«:

en udgver, som udveelges af den kompetente myndighed, og som observerer aktiviteten i en vulkan
eller en gruppe af vulkaner og stiller disse observationer til rddighed for en aftalt liste modtagere
inden for luftfarten

265) »Geography Markup Language (GML)«:

en indkodningsstandard anvendt af Open Geospatial Consortium (OGC)

266) »Space weather centre (SWXC)«:

et center udpeget til at overvdge og yde rddgivning om vejrfaenomener i rummet, der kan forventes
at pavirke hgjfrekvent radiokommunikation, kommunikation via satellit, GNSS-baserede navigations-
og overvagningssystemer og/eller udggre en stralingsrisiko for de ombordvaerende.
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BILAG III - FAELLES KRAV TIL TJENESTEUDGVERE
(Del-ATM/ANS.OR)

SUBPART A — GENERELLE KRAV (ATM/ANS.OR.A)

NIL ATM/ANS.OR.A.001 Anvendelsesomrade
I overensstemmelse med artikel 6 fastleegges ved dette bilag krav, som skal opfyldes af
tjenesteudgverne.
NIL ATM/ANS.OR.A.005 Ansggning om et tjenesteudgvercertifikat
a) Ansggning om et tjenesteudgvercertifikat eller om en zendring af et eksisterende certifikat skal
ske i en form og p& en made, som den kompetente myndighed fastsaetter pd grundlag af de gaeldende
krav i denne forordning.
b) I overensstemmelse med artikel 6 skal tjenesteudgveren med henblik pd at opnd certifikatet
overholde:
1) de krav, der henvises til i artikel 8b, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008;
2) de fzelles krav, der er fastlagt i dette bilag;
3) de seerlige krav i bilag IV til XIII, nar disse krav geelder i lyset af de tjenester, som
tjenesteudgveren udgver eller pataenker at udgve.
NIL ATM/ANS.OR.A.010 Ansggning om et begraenset certifikat

a) Uanset litra b), kan en udgver af lufttrafiktjenester ansgge om et certifikat, der er begraenset til
udgvelse af tjenester i det luftrum, som hgrer ind under ansvarsomrddet for den medlemsstat, hvor
ansggerens hovedaktivitetssted og eventuelle vedtaegtsmaessige hjemsted er beliggende, ndr den
pdgeeldende udgver eller pdtaenker at udgve tjenester udelukkende for en eller flere af fglgende
kategorier:

1) arbejdsflyvning;
2) almenflyvning;

3) erhvervsmaessig lufttransport begraenset til luftfartgjer med en maksimal startmasse p mindre
end 10 ton eller faerre end 20 passagersaeder;

4) erhvervsmaessig lufttransport med faerre end 10 000 flybevaegelser om &ret uanset den
maksimale startmasse og antallet af passagersaeder; med henblik pd denne bestemmelse forstas
ved »flybevaegelser« i et givet &r gennemsnittet af de foregaende tre ars samlede antal starter
og landinger.

b) Derudover kan fglgende Iuftfartstjenesteudgvere ogsd ansgge om et begraenset certifikat:

1) en Iuftfartstjenesteudgver, der ikke er lufttrafiktjenesteudgver, med en arlig bruttoomsaetning
p& 1 000 000 EUR eller derunder i forbindelse med de tjenester, den pagseldende udgver eller
pateenker at udgve;

2) en luftfartstjenesteudgver, der udgver flyvepladsflyveinformationstjeneste, ndr vedkommende
i reglen hgjst driver én arbejdsposition pa en given flyveplads.

c) Som foreskrevet af den kompetente myndighed skal en luftfartstjenesteudgver, der ansgger om
et begreenset certifikat i henhold til litra a) eller litra b), nr. 1), som minimum overholde fglgende
krav, der er fastsat i:

1) punkt ATM/ANS.OR.B.001 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet;

2) punkt ATM/ANS.OR.B.005 Styringssystem;
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3) punkt ATM/ANS.OR.B.020 Krav til personale;
4) punkt ATM/ANS.OR.A.075 Aben og gennemskuelig udgvelse af tjenester;

5) bilag 1V, V, VI og VIII, ndr disse krav gaelder i lyset af de tjenester, som tjenesteudgveren
udgver eller pataenker at udgve, jf. artikel 6.

d) Som foreskrevet af den kompetente myndighed skal en luftfartstjenesteudgver, der ansgger om
et begraenset certifikat i henhold til litra b), nr. 2), som minimum overholde de krav, der er fastsat i
litra c), nr. 1) til 4), og de seerlige krav, der er fastsat i bilag IV.

e) En ansgger til et begreenset certifikat foreleegger den kompetente myndighed en ansggning i en
form og p& en made, som den kompetente myndighed fastlaegger.

NIL

ATM/ANS.OR.A.015 Erklaering fra udgvere af flyveinformationstjenester

a) I medfgr af artikel 7 kan en udgver af flyveinformationstjenester afgive en erkleering om, at
vedkommende er kvalificeret og har midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med
tjenesteudgvelsen, ndr udgveren foruden de krav, der er omhandlet i artikel 8b, stk. 1, i forordning
(EF) nr. 216/2008, opfylder fglgende alternative krav:

1) udgveren af flyveinformationstjenester udgver eller pdtaenker at udgve sine tjenester ved i
reglen hgjst at drive én arbejdsposition;

2) disse tjenester er af midlertidig art, af en varighed der aftales med den kompetente myndighed,
alt efter hvad der er ngdvendigt for at garantere en passende flyvesikkerhed.

b) En udgver af flyveinformationstjenester, der afgiver erklaering om sine aktiviteter, skal:

1) forelegge den kompetente myndighed alle de relevante oplysninger, inden operationer
pabegyndes, i en form og p& en made, som den kompetente myndighed fastlaegger;

2) foreleegge den kompetente myndighed en liste over de alternative mader for
overensstemmelse, der anvendes, i overensstemmelse med punkt ATM/ANS.OR.A.020;

3) opretholde overensstemmelse med de gzeldende krav og med de oplysninger, der anfgres i
erkleeringen;

4) underrette den kompetente myndighed om eventuelle sendringer af udgverens erklzering eller
de mader for overensstemmelse, som vedkommende anvender, ved at indsende en aendret
erklzering;

5) udgve sine tjenester i overensstemmelse med sin driftshdndbog og overholde alle relevante
bestemmelser heri.

c) Udgveren af flyveinformationstjenester, der afgiver erklesering om sine aktiviteter, skal — fgr
vedkommende ophgrer med at udgve sine tjenester — underrette den kompetente myndighed inden
for en frist, som den kompetente myndighed fastseetter.

d) En udgver af flyveinformationstjenester, der afgiver erkleering om sine aktiviteter, skal overholde
fglgende krav, der er fastsat i:

1) punkt ATM/ANS.OR.A.001 Anvendelsesomrade;

2) punkt ATM/ANS.OR.A.020 Mader for overensstemmelse;

3) punkt ATM/ANS.OR.A.035 P3visning af overensstemmelse;

4) punkt ATM/ANS.OR.A.040 AEndringer — generelt;

5) punkt ATM/ANS.OR.A.045 Andringer af funktionssystemet;

6) punkt ATM/ANS.OR.A.050 Facilitering og samarbejde;

7) punkt ATM/ANS.OR.A.055 Anmeaerkninger og korrigerende handlinger;
8) punkt ATM/ANS.OR.A.060 Omg&ende reaktion pd et sikkerhedsproblem;
9) punkt ATM/ANS.OR.A.065 Indberetning af heendelser;

10) punkt ATM/ANS.OR.B.001 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet;

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022/ 35



11) punkt ATM/ANS.OR.B.005 Styringssystem;

12) punkt ATM/ANS.OR.B.020 Krav til personale;

13) punkt ATM/ANS.OR.B.035 Driftshdndbgger;

14) punkt ATM/ANS.OR.D.020 Erstatningsansvar og forsikringsdaekning;

15) bilag IV.
e) En udgver af flyveinformationstjenester, der afgiver erklaering om sine aktiviteter, ma fgrst
p&begynde sin operationer efter at have modtaget den kompetente myndigheds bekrzeftelse af, at
erklaeringen er modtaget.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.020 Mader for overensstemmelse

AFIS, MET, ) . Q . :

WXOBS. AIS a) En tjenesteudgver kan anvende alternative mader for overensstemmelse (AItMOC) i forhold til de

CNS FP’D d(;g AMC, som agenturet har vedtaget, til at pavise overensstemmelse med denne forordning.

kun fsva. litra b) @nsker tjenesteudgveren at anvende AItMOC, skal den foreleegge den kompetente myndighed en

a, jf. i gvrigt fyldestggrende beskrivelse af disse AltMOC, fgr den implementerer dem. Beskrivelsen skal omfatte

pkt. 5.3. eventuelle revisioner af handbgger eller procedurer, som matte vaere relevante, samt en vurdering,

der paviser overensstemmelse med kravene i denne forordning.

En tjenesteudgver ma gennemfgre disse alternative mader for overensstemmelse med forbehold af
den kompetente myndigheds forhdndsgodkendelse og efter modtagelse af underretningen som
foreskrevet i punkt ATM/ANS.AR. A.015, litra d).

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.025 Et certifikats fortsatte gyldighed

AFIS, MET, o

WXOBS. AIS a) En tjenesteudgvers certifikat skal forblive gyldigt, safremt:

CNS, FPD 1) tjenesteudgveren til stadighed overholder de relevante krav i denne forordning, herunder krav
om facilitering og samarbejde med henblik pd de kompetente myndigheders varetagelse af
befgjelser og krav om handtering af anmaerkninger som naermere angivet i henholdsvis punkt
ATM/ANS.OR.A.050 og ATM/ANS.OR.A.055;

2) certifikatet ikke er overdraget, inddraget eller tilbagekaldt.
b) Ved tilbagekaldelse eller overdragelse skal certifikatet straks returneres til den kompetente
myndighed.

NIL ATM/ANS.OR.A.030 Fortsat gyldighed af en erklaering, som er afgivet af en udgver af

flyveinformationstjenester

En erkleering afgivet af en udgver af flyveinformationstjenester i overensstemmelse med punkt
ATM/ANS.OR.A.015 forbliver gyldig, safremt:

a) udgveren af flyveinformationstjenester til stadighed overholder de relevante krav i denne
forordning, herunder krav om facilitering og samarbejde med henblik p& de kompetente
myndigheders varetagelse af befgjelser og krav om h&ndtering af anmaerkninger som naermere
angivet i henholdsvis punkt ATM/ANS.OR.A.050 og ATM/ANS.OR.A.055

b) erklaeringen ikke er trukket tilbage af udgveren af disse tjenester eller afregistreret af den
kompetente myndighed.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.035 Pavisning af overensstemmelse

AFIS, MET, . . .

WXOBS. AIS Efter anmodning fra den kompetente myndighed foreleegger en tjenesteudgver al relevant

CNS FP’D ! dokumentation for, at de relevante krav i denne forordning overholdes.

ATC, FIS, MET, | ATM/ANS.OR.A.040 Andringer — generelt

AIS, CNS, FPD . )

a) Underretning om og styring af:
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1) en aendring af et funktionssystem eller en andring, som pavirker funktionssystemet, skal
udfgres i overensstemmelse med punkt ATM/ANS.OR.A.045;

2) en andring af tjenesteudgvelsen, tjenesteudgverens styringssystem og/eller
flyvesikkerhedsstyringssystem, som ikke pavirker funktionssystemet, skal udfegres i
overensstemmelse med litra b).

b) Enhver aendring, der er naevnt i litra a) nr. 2), kraever forhdndsgodkendelse fgr gennemfgrelsen,
medmindre en sddan andring er anmeldt og styres efter en procedure, som den kompetente
myndighed har godkendt, jf. punkt ATM/ANS. AR.C.025, litra c).

ATC, FIS, MET, | ATM/ANS.OR.A.045 AEndringer af et funktionssystem

AIS, CNS, FPD . ) . .
a) En tjenesteudgver, der planleegger en a&ndring af sit funktionssystem, skal:

1) underrette den kompetente myndighed om aendringen;

2) efter anmodning foreleegge den kompetente myndighed alle yderligere oplysninger, som saetter
den kompetente myndighed i stand til at afgere, hvorvidt den vil gennemgd argumentationen for
2&ndringen;

3) oplyse andre tjenesteudgvere og, hvor det er praktisk muligt, luftfartsaktgrer, der bergres af
den planlagte andring.

b) Efter at have anmeldt en aendring skal tjenesteudgveren i givet fald oplyse den kompetente
myndighed om vaesentlige sendringer af de oplysninger, der forelaegges i henhold til litra a), nr. 1)
og 2), og de relevante tjenesteudgvere og luftfartsaktgrer oplyses om vaesentlige sendringer af de
oplysninger, der forelaegges i henhold til litra a), nr. 3).

c) En tjenesteudgver tillader alene ibrugtagning i operationel tjeneste af de dele af andringen, for
hvilke de aktiviteter, der kraeves ifglge procedurerne i punkt ATM/ANS.OR.B.010, er fuldfgrt.

d) Er andringen underlagt den kompetente myndigheds gennemgang i overensstemmelse med
punkt ATM/ANS.AR. C.035, tillader tjenesteudgveren alene ibrugtagning i operationel tjeneste af de
dele af aendringen, for hvilke den kompetente myndighed har godkendt argumentationen.

e) F8r en andring betydning for andre tjenesteudgvere og/eller luftfartsaktgrer som angivet i litra
a), nr. 3), fastslar tjenesteudgveren og disse andre udgvere i feellesskab:

1) den indbyrdes afhaengighed og, hvor det er praktisk muligt, i forholdet til de bergrte
luftfartsaktgrer;

2) de antagelser og risikobegransende foranstaltninger, som bergrer flere tjenesteudgvere eller
luftfartsaktgrer.

f) Tjenesteudgvere, som bergres af de antagelser og risikobegraensende foranstaltninger, der er
omhandlet i litra e), nr. 2), skal i deres argumentation for a&ndringen alene fremfgre antagelser og
risikobegraensende foranstaltninger, der er aftalt og tilpasset indbyrdes — og med luftfartsaktgrer,
hvor det er praktisk muligt.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.050 Facilitering og samarbejde

AFIS, MET,
En tjenesteudgver skal facilitere inspektioner og audit foretaget af den kompetente myndighed eller

WXOBS, AIS, et kvalificeret organ, der optreeder pa dennes vegne, og skal i ngdvendigt omfang samarbejde om
CNS, FPD en virkningsfuld og effektiv varetagelse af de befgjelser, som er tillagt de kompetente myndigheder,
der er naevnt i artikel 5.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.055 Anmaerkninger og korrigerende handlinger

AFIS, MET,

WXOBS. AIS Efter at have modtaget den kompetente myndigheds underretning om anmeaerkninger skal
! ! tjenesteudgveren:

CNS, FPD

a) pavise arsagen til den manglende overensstemmelse;

b) fastlaegge en plan for korrigerende handlinger, som den kompetente myndighed kan godkende;
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c) pavise gennemfgrelsen af de korrigerende handlinger til den kompetente myndigheds tilfredshed
inden for det tidsrum, tjenesteudgveren har foresldet og aftalt med myndigheden som fastlagt i
punkt ATM/ANS.AR.C.050, litra e).

nr. 301/1997.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.060 Omgaende reaktion p& et sikkerhedsproblem

AFIS, MET,

WXOBS. AIS Tjenesteudgveren gennemfgrer alle sikkerhedsforanstaltninger, herunder flyvesikkerhedsdirektiver,
CNS FP’D ! som den kompetente myndighed pélaegger i henhold til punkt ATM/ANS.AR.A.025, litra c).

NIL ATM/ANS.OR.A.065 Indberetning af haendelser

Anm.: For

Feerperne og a) ATM/ANS-udgveren skal som led i sit styringssystem etablere og opretholde en ordning for
Gronland indberetning af begivenheder, herunder obligatorisk og frivillig indberetning. ATM/ANS-udgvere, som
geelder BL 8- er etableret i en medlemsstat, skal sikre, at dette system opfylder kravene i forordning (EU) nr.
10 og 376/2014 og forordning (EU) 2018/1139 samt de delegerede retsakter og gennemfgrelsesretsakter,
Bekendtggrelse | der vedtages pd grundlag af disse forordninger.

b) ATM/ANS-udgveren skal til den kompetente myndighed og til enhver anden organisation, der skal
informeres af medlemsstaten, hvor ATM/ANS-udgveren udgver sine tjenester, indberette enhver
sikkerhedsrelateret haendelse eller tilstand, som truer, eller, hvis den ikke korrigeres eller handteres,
kunne true et luftfartgj, de ombordveerende eller enhver anden person, herunder ethvert havari eller
alvorlig haendelse.

c) Med forbehold af litra b) skal ATM/ANS-udgveren over for den kompetente myndighed og den
organisation, der har ansvaret for ATM/ANS-systemets og -komponenters konstruktion, medmindre
dette er ATM/ANS-udgveren selv, indberette enhver form for funktionsfejl, teknisk defekt,
overskridelse af tekniske begraensninger, haendelse eller anden unormal omstaendighed, der har eller
kan have bragt sikkerheden i relation til tjenester i fare, og som ikke har medfgrt et havari eller
alvorlig haendelse.

d) Uden at dette bergrer Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 376/2014 og de
delegerede retsakter og gennemfgrelsesretsakter, der vedtages p& grundlag heraf, skal
indberetninger:

1) indgives s hurtigt som praktisk muligt, men under alle omstaendigheder senest 72 timer efter,
at ATM/ANSudgveren har konstateret den tildragelse eller omstaendighed, som indberetningen
vedrgrer, medmindre ekstraordinaere forhold forhindrer dette

2) indgives i den form og pa den made, som den kompetente myndighed fastleegger

3) indeholde alle relevante oplysninger om den omstaendighed, der er kommet til ATM/ANS-
udgverens kendskab.

e) For ATM/ANS-udgvere, som ikke er etableret i en medlemsstat, skal de fgrste obligatoriske
indberetninger:

1) sikre, at fortroligheden med hensyn til indberetterens identitet og de i indberetningen naevnte
personers identitet beskyttes tilstraekkeligt

2) indgives s& hurtigt som praktisk muligt, men under alle omstaendigheder senest 72 timer efter,
at ATM/ANSudgveren har konstateret tildragelsen, medmindre ekstraordingere forhold forhindrer
dette

3) indgives i den form og pa den made, som den kompetente myndighed fastleegger

4) indeholde alle relevante oplysninger om den omsteendighed, der er kommet til ATM/ANS-
udgverens kendskab.

f) Med forbehold af forordning (EU) nr. 376/2014 og dens delegerede retsakter og
gennemfgrelsesretsakter, og hvis det er relevant, skal tjenesteudgveren udarbejde en
opfglgningsrapport med oplysninger om de handlinger, udgveren vil iveerkszette for at forhindre
lignende haendelser i fremtiden, s& snart disse handlinger er blevet fastlagt, disse opfelgende
indberetninger skal:
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1) indgives til de relevante enheder, der modtog den oprindelige indberetning i overensstemmelse
med litra b) og c) og

2) indgives i den form og pa den made, som den kompetente myndighed fastleegger.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.070 Ngdplaner

AFIS, MET, . . S

WXOBS. AIS En tjenesteudgver skal have fastlagt ngdplaner for alle de udgvede tjenester i tilfeelde af, at der

! ! indtraeder begivenheder, som fgrer til vaesentlig forringelse eller afbrydelse af tjenesterne.

CNS, FPD

NIL ATM/ANS.OR.A.075 Aben og gennemskuelig udgvelse af tjenester
a) En tjenesteudgver skal udgve sine tjenester pd en 8&ben og gennemskuelig made.
Tjenesteudgveren skal offentligggre betingelserne for adgang til sine tjenester og sendringer hertil
og fastleegge en proces til individuel eller kollektiv hgring af brugerne af disse tjenester regelmaessigt
eller efter behov i forbindelse med specifikke sendringer i tjenesteudgvelsen.
b) En tjenesteudsver ma ikke forskelsbehandle brugerne af sine tjenester pa grundlag af nationalitet
eller andre af brugeres eller brugerkategoriers karakteristika pa& en m&de, som er i strid med EU-
retten.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.A.080 Tilrddighedsstillelse af luftfartsdata

AFIS, MET,

WXOBS, CNS,
FPD

a) En tjenesteudgver skal sikre, at luftfartsdata i relation til dennes tjenester stilles til radighed
rettidigt for AIS-udgveren.

b) N&r luftfartsdata i relation til tjenesteudgverens tjenester offentligggres, skal vedkommende:
(1) overvdge dataene;

(2) underrette AIS-udgveren om eventuelle ngdvendige aendringer for at sikre, at dataene er
korrekte og fuldsteendige;

(3) underrette AIS-udgveren, ndr dataene er ukorrekte eller uhensigtsmaessige.

ATC, FIS,
AFIS, MET,
WXOBS, CNS,
FPD

ATM/ANS.OR.A.085 Kvalitetsstyring af luftfartsdata

Tjenesteudgveren skal, hvis vedkommende frembringer eller behandler data eller transmitterer disse
til AIS-udgveren:

a) sikre, at de luftfartsdata, der er omhandlet i tillaeg 1, er i overensstemmelse med specifikationerne
i luftfartsdatakataloget

b) sikre, at fglgende datakvalitetskrav er opfyldt:
(1) luftfartsdatas ngjagtighed er som angivet i luftfartsdatakataloget;
(2) integriteten af luftfartsdata opretholdes;

(3) baseret pa den integritetsklassifikation, der er angivet i luftfartsdatakataloget, er der indfgrt
procedurer saledes, at:

i) forvanskelse af rutinemaessige data undgas i forbindelse med databehandlingen;

ii) forvanskelse af vaesentlige data forekommer ikke p& noget tidspunkt i processen, og der
indferes om ngdvendigt yderligere processer for at imgdegd potentielle risici i den overordnede
systemarkitektur for yderligere at sikre dataintegriteten pd dette niveau;

i) forvanskelse af kritiske data forekommer ikke pa noget tidspunkt i processen, og der indfgres
yderligere integritetssikringsprocesser for fuldt ud at afbgde virkningerne af fejl, der pavises
som potentielle dataintegritetsrisici via en grundig analyse af den overordnede
systemarkitektur;

(4) luftfartsdatas detaljeringsgrad star i et rimeligt forhold til den faktiske datangjagtighed;

(5) sporbarheden af Iuftfartsdata sikres;
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(6) rettidigheden af luftfartsdata sikres, herunder eventuelle graenser for den periode, hvori
dataene er i kraft;

(7) fuldsteendigheden af luftfartsdataene sikres (8) formatet af de leverede data opfylder
kravspecifikationerne;

c) med hensyn til datafrembringelse indgd specifikke formelle ordninger med den part, der
frembringer data; ordningerne skal indeholde instrukser vedrgrende oprettelse, aendring eller
sletning af data og som minimum indeholde:

(1) en entydig beskrivelse af de luftfartsdata, som skal skabes, a&ndres eller slettes;
(2) betegnelsen for den enhed, som luftfartsdataene skal stilles til rddighed for;

(3) dato og tidspunkt for, hvorndr Iuftfartsdataene skal stilles til rddighed;

(4) formatet for den datafrembringelsesrapport, der skal anvendes;

(5) formatet af de luftfartsdata, der skal transmitteres;

(6) kravet om at angive eventuelle begraensninger for anvendelsen af dataene;

d) sikre, at datavaliderings- og dataverifikationsteknikker anvendes til at sikre, at de pdgeeldende
luftfartsdata opfylder de tilknyttede datakvalitetskrav, og derudover:

(1) skal verifikationen sikre, at luftfartsdata modtages uden forvanskelse, og at forvanskelse ikke
forekommer p& noget tidspunkt i den samlede Iuftfartsdataproces;

(2) Iuftfartsdata og luftfartsinformation, som indlaeses manuelt, skal underkastes en uafhaengig
verifikation for at papege eventuelle indlaesningsfejl;

(3) hvis luftfartsdata anvendes til at udlede eller beregne nye luftfartsdata, skal de oprindelige
data verificeres og valideres, medmindre de tilvejebringes af en autoritativ kilde.

e) transmittere luftfartsdata ad elektronisk vej;
f) indga formelle ordninger med:
(1) alle parter, der transmitterer data til dem;

(2) andre tjenesteudgvere eller flyvepladsoperatgrer i forbindelse med udveksling af luftfartsdata
og luftfartsinformation;

g) sikre, at de oplysninger, der omhandles i punkt AIS.OR.505, litra a), gives rettidigt til AIS-
udgveren;

h) indsamle og transmittere metadata, der som minimum omfatter:

(1) identifikation af de organisationer eller enheder, der p8 nogen made medvirker til at
frembringe, transmittere eller manipulere luftfartsdata;

(2) den gennemfgrte handling;
(3) dato og tidspunkt, hvor handlingen blev gennemfgrt;

i) sikre, at veerktgjer og software, der anvendes til at stgtte eller automatisere luftfartsdata- og
luftfartsinformationsprocesser, udfgrer deres funktioner uden pa ugunstig vis at pavirke kvaliteten
af luftfartsdata og luftfartsinformation;

j) sikre, at der anvendes digitale datafejldetekteringsteknikker i forbindelse med transmission
og/eller lagring af luftfartsdata til stgtte for de relevante dataintegritetsniveauer;

k) sikre, at overfgrslen af luftfartsdata er underlagt en passende autentificeringsprocedure, saledes
at modtagerne kan f& bekraeftet, at dataene er transmitteret af en godkendt kilde;

I) sikre, at fejl, der konstateres i forbindelse med datafrembringelsen og efter datalevering,
behandles, korrigeres eller afhjeelpes, og at der gives prioritet til at handtere fejl i kritiske og
vaesentlige luftfartsdata.

ATC, FIS,
AFIS, MET,

ATM/ANS.OR.A.090 Fealles referencesystemer for luftfart
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WXOBS, AIS, Tjenesteudgvere skal i forbindelse med luftfarten benytte:

CNS, FPD a) Det globale geodeetiske system — 1984 (WGS-84) som det horisontale referencesystem
b) middelvandstanden (MSL) som datum for det vertikale referencesystem
c) den gregorianske kalender og den koordinerede verdenstid (UTC) som tidsreferencesystemer.
SUBPART B — STYRING (ATM/ANS.OR.B) ATM/ANS
ATC, FIS, ATM/ANS.OR.B.001 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet
AFIS, MET, o
En tjenesteudgver skal sgrge for at veere i stand til at udgve sine tjenester pa en sikker, effektiv,
WXOBS, AIS, g ) 9 ) .
kontinuerlig og holdbar made, der er afstemt efter ethvert forventeligt efterspgrgselsniveau for et
CNS, FPD givet luftrum. I dette gjemed skal udgveren opretholde passende teknisk og operativ kapacitet og
ekspertise.
ATC, FIS, ATM/ANS.OR.B.005 Styringssystem
AFIS, MET, En tjenesteud tabl f dligeholder et styri t fatter:
WXOBS, AIS, a) En tjenesteudgver etablerer, gennemfgrer og vedligeholder et styringssystem, som omfatter:
CNS, FPD 1) klare linjer med hensyn til ansvar og forpligtelser i hele sin organisation, herunder den

ansvarlige leders direkte ansvar;

2) en beskrivelse af tjenesteudgverens overordnede filosofi og principper med hensyn til
sikkerhed, kvalitet og beskyttelse af sine tjenester, der under ét udggr en politik, og denne
underskrives af den ansvarlige leder;

3) midlerne til at kontrollere tjenesteudgverens organisations praestationer pd baggrund af
styringssystemets praestationsindikatorer og praestationsmal;

4) en proces til at afdeekke andringer i tjenesteudgverens organisation og den sammenhang,
som den opererer i, og som kan pdvirke etablerede processer, procedurer og tjenester, og om
forngdent zendre styringssystemet og/eller funktionssystemet for at tage hgjde for disse
andringer;

5) en proces med henblik pd at gennemgd styringssystemet, afdeekke arsagerne til, at
styringssystemet ikke lever op til standarderne, fastsl8 konsekvenserne heraf og fjerne eller
begraense disse arsager;

6) en proces med henblik pa at sikre, at tjenesteudgverens personale er uddannet og kompetent
til at udfare sine tjenestepligter pd en sikker, virkningsfuld, kontinuerlig og holdbar made. I den
sammenhang fastlaegger tjenesteudgveren politikker for ansaettelse og uddannelse af sit
personale;

7) formelle midler til kommunikation, som sikrer, at tjenesteudgverens personale har fuldt
kendskab til det styringssystem, som skaber grundlaget for at videregive vigtige oplysninger, og
som ggr det muligt at ggre rede for, hvorfor bestemte foranstaltninger er truffet, og hvorfor
procedurer indfgres eller sendres.

b) En tjenesteudgver skal dokumentere alle vigtige processer for styringssystemet, herunder en
proces for bevidstggrelse af personalet om sit ansvar og proceduren for eendring af disse processer.

c) En tjenesteudgver skal etablere en funktion til at overvage sin organisations overholdelse af de
geeldende krav, og at procedurerne er tilstraekkelige. Denne overvagning af overholdelsen skal
omfatte et system til tilbagemeldinger om anmeerkninger til den ansvarlige leder for om forngdent
at sikre en effektiv gennemfgrelse af korrigerende handlinger.

d) En tjenesteudgver skal overvdge sit funktionssystems respons, og pa omrader, hvor en
utilstraekkelig praestationen er pdvist, skal udgveren klarlaegge 8rsagerne til dette og eliminere dem
eller, efter at have fastsl3et falgerne af den utilstraekkelige praestation, afbgde virkningerne heraf.

e) Styringssystemet skal st i et rimeligt forhold til tjenesteudgverens stgrrelse og aktiviteter under
hensyntagen til de iboende farer og risici ved disse aktiviteter.
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f) Tjenesteudgveren skal i sit styringssystem etablere formelle greenseflader med de relevante
tjenesteudgvere og luftfartsaktgrer for at:

1) sikre, at farer for flyvesikkerheden som fglge af tjenesteudgverens aktiviteter er pdvist og
evalueret, og at de dermed forbundne risici hdndteres og afbgdes i det ngdvendige omfang;

2) sikre, at tjenesten udgves i overensstemmelse med kravene i denne forordning.

g) Har tjenesteudgveren ogsd et certifikat som flyvepladsoperatgr, skal vedkommende sikre, at
styringssystemet daekker alle aktiviteter inden for det anvendelsesomrade, som udgverens
certifikater omfatter.

ATC, FIS, MET,
AIS, CNS, FPD

ATM/ANS.OR.B.010 Procedurer for &ndringshdndtering

a) En tjenesteudgver skal benytte procedurer til at forvalte, vurdere og om ngdvendigt afbgde
virkningerne af eendringer af sine funktionssystemer i overensstemmelse med punkt
ATM/ANS.OR.A.045, ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 og ATS.OR.210, alt efter tilfaeldet.

b) De procedurer, der er omhandlet i litra a), og eventuelle vasentlige aendringer af disse
procedurer:

1) skal af tjenesteudgveren forelaegges den kompetente myndighed med henblik p& godkendelse
2) ma& ikke anvendes, fgr den kompetente myndighed har godkendt dem.

c) Nar de godkendte procedurer, som er naevnt i litra b), ikke er egnet til en given sendring, skal
tjenesteudgveren:

1) anmode den kompetente myndighed om en fritagelse med henblik p3 at afvige fra de godkendte
procedurer;

2) foreleegge den kompetente myndighed naermere oplysninger om afvigelsen og begrundelsen
for at anvende den;

3) undlade at anvende afvigelsen, fgr den kompetente myndighed har godkendt den.

ATC, FIS,
AFIS, MET,
WXOBS, AIS,
CNS, FPD

ATM/ANS.OR.B.015 Udliciterede aktiviteter

a) Udliciterede aktiviteter omfatter alle de aktiviteter inden for rammerne af tjenesteudgverens
operationer i henhold til betingelserne i certifikatet, der udfgres af andre organisationer, som enten
selv er certificeret til at udfgre disse aktiviteter eller, hvis de ikke er certificeret, arbejder under
tjenesteudgverens tilsyn. En tjenesteudgver skal ved udlicitering eller kgb af en hvilken som helst
del af sine aktiviteter, der leveres af eksterne organisationer, sikre, at de udliciterede eller kgbte
aktiviteter, systemer eller dele heraf opfylder de geeldende krav.

b) Hvis en tjenesteudgver udliciterer en del af sine aktiviteter til en organisation, som ikke selv er
certificeret til at udfgre disse aktiviteter i overensstemmelse med denne forordning, skal
tjenesteudgveren sikre, at den organisation, med hvilken der er indgdet en kontrakt, arbejder under
tjenesteudgverens godkendelse og tilsyn. Tjenesteudgveren skal sikre, at den kompetente
myndighed far adgang til den organisation, med hvilken der er indgdet en kontrakt, for at sld fast,
om der til stadighed er overensstemmelse med de geeldende krav i henhold til denne forordning.

ATC, FIS,
AFIS, MET,
WXOBS, AIS,
CNS, FPD

ATM/ANS.OR.B.020 Krav til personale

a) En tjenesteudgver skal udpege en ansvarlig leder, der har bemyndigelse til at sikre, at alle
aktiviteter kan finansieres og udfgres i overensstemmelse med de geeldende krav. Denne ansvarlige
leder har ansvaret for at fastlaegge og opretholde et effektivt styringssystem.

b) En tjenesteudgver skal fastsaette de udpegede stillingsindehaveres befgjelser, tjenestepligter og
ansvar, navnlig hvad angdr det ledelsespersonale, som er ansvarligt for funktioner med tilknytning
til flyvesikkerhed, kvalitet, luftfartssikkerhed, gkonomiske anliggender og menneskelige ressourcer
alt efter tilfeeldet.

ATC, FIS,
AFIS, MET,

ATM/ANS.OR.B.025 Krav til faciliteter
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WXOBS, AIS,
CNS, FPD

En tjenesteudgver skal sikre, at der forefindes tilstraekkelige og egnede faciliteter til at udfgre og
forvalte alle opgaver og aktiviteter i overensstemmelse med de gaeldende krav.

ATC, FIS, MET,
AIS, CNS, FPD

ATM/ANS.OR.B.030 Registrering

a) En tjenesteudgver skal oprette et registreringssystem, der muligggr tilstreekkelig lagring af
registreringerne og palidelig sporbarhed for alle sine aktiviteter, herunder navnlig alle de elementer,
der er anfgrt i punkt ATM/ANS.OR. B.005.

b) Format og opbevaringsperiode for den registrering, der er naevnt i litra a), skal veere naermere
angivet i tjenesteudgverens styringssystems procedurer.

c) Registreringer skal opbevares p& en made, der sikrer beskyttelse mod beskadigelse, andring og
tyveri.

ATC, FIS,
AFIS, MET,
WXOBS, AIS,
CNS, FPD

ATM/ANS.OR.B.035 Driftshandbgger

a) En tjenesteudgver skal udarbejde og ajourfare driftshdndbgger for udgvelsen af sine tjenester til
brug og vejledning for det operative personale.

b) Tjenesteudgveren skal sikre, at:

1) driftshdndbggerne indeholder de instrukser og oplysninger, der er ngdvendige for, at det
operative personale kan udfgre sine tjenestepligter;

2) relevante dele af driftshdndbggerne star til r&dighed for det bergrte personale;

3) det operative personale underrettes om eendringer i driftshdndbogen vedrgrende deres
tjenestepligter, saledes at sendringerne kan anvendes fra disses ikrafttreedelsestidspunkt.

SUBPART C — SPECIFIKKE ORGANISATIONSKRAV TIL ANDRE
TIENESTEUD@VERE END LUFTTRAFIKTIJENESTEUD@VERE
(ATM/ANS.OR.C)

MET, WXOBS,
AIS, CNS, FPD

ATM/ANS.OR.C.001 Anvendelsesomrade

Denne subpart fastleegger de krav, der skal opfyldes af andre tjenesteudgvere end
lufttrafiktjenesteudgvere, ud over de krav, der er fastsat i subpart A og B.

MET, WXOBS,
AIS, CNS, FPD

ATM/ANS.OR.C.005 Understgttende sikkerhedsvurdering og -styring af eendringer af
funktionssystemet

a) For enhver zndring, der anmeldes i henhold til punkt ATM/ANS.OR.A.045, litra a), nr. 1), skal
andre tjenesteudgvere end lufttrafiktjenesteudgvere:

1) se@rge for, at der foretages en understgttende sikkerhedsvurdering, som omfatter

anvendelsesomradet for sendringen, dvs.:
i) det udstyr samt procedurer og menneskelige faktorer, der aendres;

ii) grenseflader og interaktion mellem de aendrede faktorer og den resterende del af
funktionssystemet;

iii) greenseflader og interaktion mellem de zndrede faktorer og den tilsigtede, operationelle
sammenhang;

iv) aendringens livscyklus fra definition til implementering og herunder overgang til tjeneste;
v) planer i tilfaelde af funktionsforstyrrelser

2) tilsikre — med tilstraekkelig vished i kraft af en fyldestggrende, dokumenteret og gyldig
argumentation — at tjenesten vil fungere og vedvarende fungere alene som specificeret i den
angivne sammenhaeng.
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b) Andre tjenesteudgvere end Iufttrafiktjenesteudgvere skal sgrge for, at den understgttende
sikkerhedsvurdering, der er naevnt i litra a), omfatter:

1) verifikation af, at:
i) vurderingen svarer til 2endringens anvendelsesomrade som defineret i litra a), nr. 1);
ii) tjenesten fungerer alene som specificeret i den angivhe sammenhang;

iii) tienestens funktionsmade er i overensstemmelse med og strider ikke mod denne forordnings
geeldende krav, som er palagt de tjenester, der udgves af det sendrede funktionssystem; og

2) specifikation af de kriterier for overvagningen, der er ngdvendige for at godtggre, at de
tjenester, der leveres via det andrede funktionssystem, fortsat vil fungere alene som angivet i den
specifikke sammenhaeng.

SUBPART D — SARLIGE ORGANISATORISKE KRAV TIL ANS- OG ATFM-
UDGVERE OG NETADMINISTRATOREN (ATM/ANS.OR.D)

NIL ATM/ANS.OR.D.001 Anvendelsesomrade
Denne subpart fastlaegger de krav, der skal opfyldes af udgvere af luftfartstjenester (ANS),
udgvere af lufttrafikregulering (ATFM) og netadministratoren, ud over de krav, der er fastsat i
subpart A, B og C.

NIL ATM/ANS.OR.D.005 Forretningsplaner, drlige planer og preestationsplaner

a) Forretningsplan

1) Udgvere af luftfartstjenester og Iufttrafikregulering skal udfaerdige en forretningsplan, der som
minimum gaelder for en femarsperiode. Forretningsplanen skal:

i) fastlaegge overordnede mal for luftfartstjenesteudgveren og udgveren af lufttrafikregulering
og deres strategi for virkeligggrelsen af disse i overensstemmelse med
luftfartstjenesteudgverens hhv. udgveren af lufttrafikregulerings eventuelle overordnede og
mere langsigtede plan og med krav fra EU-rettens side angdende udbygningen af infrastruktur
eller anden teknologi;

i) indeholde preestationsmadl i henseende til f.eks. sikkerhed, kapacitet, miljg og
omkostningseffektivitet i henhold til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr.
390/2013.

2) Oplysningerne under nr. 1), i) og ii) skal tilpasses den nationale praestationsplan, som er naevnt
i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004, og for sa vidt angar sikkerhedsdataene skal de veere i
overensstemmelse med det statslige sikkerhedsprogram, der henvises til i standard 3.1.1, i bilag
19 til Chicago-konventionen i 1. udgave af juli 2013.

3) Udgvere af Iuftfartstjenester og Iufttrafikregulering skal forelsegge sikkerheds- og
forretningsmaessige begrundelser for stgrre investeringsprojekter, herunder evt. den estimerede
indvirkning pa de relevante preestationsmal som naevnt i afsnit 1), nr. ii), og angive investeringer,
der kan henfgres til de lovmaessige krav, som er forbundet med gennemfgrelsen af programmet
for forskning i lufttrafikstyring i det faelles europaeiske luftrum (SESAR).

b) Arlig Plan

1) Udgvere af luftfartstjenester og Iufttrafikregulering skal udarbejde en &rlig plan, som daekker
det folgende &r, og hvori forretningsplanens enkelte elementer specificeres yderligere, og
eventuelle andringer deraf i forhold til den tidligere plan beskrives.

2) Den arlige plan skal indeholde fglgende bestemmelser om tjenestens niveau og kvalitet sdsom
det forventede niveau for kapacitet, sikkerhed, miljg og omkostningseffektivitet:

i) oplysninger om iveerkseettelsen af ny infrastruktur eller andre udviklingsforlgb og en
meddelelse om, hvorledes de vil bidrage til at forbedre udgvere af luftfartstjenesters og
lufttrafikregulerings praestation, herunder tjenesternes niveau og kvalitet;
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ii) praestationsindikatorer, alt efter tilfaeldet, som er i overensstemmelse med preaestationsplanen
som naevnt i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004, og som kan danne grundlag for en rimelig
vurdering af praestationsniveauet og tjenesternes kvalitet;

iii) oplysninger om de planlagte foranstaltninger, der skal afhjelpe de af udgvere af
luftfartstjenester og lufttrafikregulering paviste sikkerhedsrisici, herunder sikkerhedsindikatorer
til overvagning af sikkerhedsrisikoen og om ngdvendigt de estimerede omkostninger, der er
forbundet med de afhjaelpende foranstaltninger;

iv) udgvere af luftfartstjenesters og Iufttrafikregulerings forventede gkonomiske situation pa
kort sigt og alle andringer af eller virkninger for forretningsplanen.

c) Planernes praestationsdel

Udgvere af luftfartstjenester og lufttrafikregulering skal stille indholdet af deres forretningsplaners
og 8rsrapporters praestationsdel til rddighed for Kommissionen p& dennes anmodning pa
betingelser, der fastseettes af den kompetente myndighed i overensstemmelse med den nationale
lovgivning.

ATC, FIS, MET, | ATM/ANS.OR.D.010 Luftfartssikkerhedsstyring (security)

AIS, CNS
! a) Udgvere af Iuftfartstjenester og Iufttrafikregulering og netadministratoren skal som en

integrerende del af deres styringssystem, jf. punkt ATM/ANS.OR.B.005, oprette et
luftfartssikkerhedsstyringssystem for at tilgodese:

1) deres faciliteters og personales sikkerhed med henblik p8 at forhindre ulovlig indgriben i
udgvelsen af tjenesterne;

2) sikkerheden af de operative data, som de modtager, frembringer eller p& anden méade
anvender, sdledes at adgangen dertil strengt begreenses til dem, der er bemyndiget dertil.

b) Luftfartssikkerhedsstyringssystemet skal omfatte:

1) procedurer for vurdering og reduktion af luftfartssikkerhedsrisici, overvagning og forbedring af
luftfartssikkerheden, luftfartssikkerhedsundersggelser og udbredelse af indhgstede erfaringer;

2) midler til pavisning af brud pd luftfartssikkerhedsbeskyttelsen og varsling af personalet ved
hjeelp af passende sikkerhedsalarmer;

3) midler til at holde virkningerne af brud p3 Iuftfartssikkerheden under kontrol og til at fastlaegge
udbedrende foranstaltninger og risikoreducerende procedurer for at forhindre gentagelse.

c) Udgvere af Iuftfartstjenester og Iufttrafikregulering og netadministratoren skal, ndr der er grundlag
herfor, sgrge for sikkerhedsgodkendelse af deres personale samt for koordination med de relevante
civile og militaere myndigheder med henblik pa at tilgodese deres faciliteters, personales og datas
sikkerhed.

d) Udgvere af luftfartstjenester og lufttrafikregulering og netadministratoren skal treeffe de
ngdvendige foranstaltninger til beskyttelse af deres systemer, anvendte komponenter og data og
forhindre, at nettet kompromitteres af trusler mod oplysningers sikkerhed og
cybersikkerhedstrusler, der pa ulovlig vis kan gribe ind i udgvelsen af deres tjeneste.

NIL ATM/ANS.OR.D.015 @konomisk styrke — gkonomisk og finansiel kapacitet

Udgvere af luftfartstjenester og lufttrafikregulering og netadministratoren skal kunne opfylde deres
gkonomiske forpligtelser sdsom de faste og variable driftsomkostninger eller kapitalomkostninger.
De skal benytte et passende internt regnskabssystem. De skal pavise deres kapacitet ved hjeelp af
den i punkt ATM/ANS.OR.D.005, litra b), omhandlede &rlige plan og via balancer og regnskaber i
den udstraekning, alt efter tilfeeldet ifglge deres retlige status, og de underkastes regelmaessigt en
uafhaengig audit.

ATC, FIS, ATM/ANS.OR.D.020 Erstatningsansvar og forsikringsdakning
AFIS, MET,

AIS. CNS a) Udgvere af Iuftfartstjenester og lufttrafikregulering og netadministratoren skal have ordninger til

daekning af erstatningsansvar i tilknytning til udfgrelsen af deres opgaver i overensstemmelse med
gaeldende ret.
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b) Den metode, der anvendes til at sikre denne daekning, skal sta i rimeligt forhold til det potentielle
tab og de potentielle skader under hensyntagen til de pageaeldende udgveres og netadministratorens
juridiske status og den gaeldende kommercielle forsikringsdaekning.

c) Udgvere af luftfartstjenester og lufttrafikregulering og netadministratoren, som benytter sig af
en anden tjenesteudgvers tjenester, skal i de aftaler, der indg&s til dette formal, sgrge for at
preecisere fordelingen af erstatningsansvaret mellem dem.

ATC, FIS, MET,
AIS, CNS, dog
kun fsva. litra
a, b,d, nr. 1,
5, 7 og 8.

ATM/ANS.OR.D.025 Rapporteringskrav

a) Udgvere af Iuftfartstjenester og lufttrafikregulering skal forelaegge en 8rsrapport over deres
aktiviteter for den kompetente myndighed.

b) For udgvere af luftfartstjenester og lufttrafikregulering skal arsrapporten daekke deres gkonomiske
resultater, jf. dog artikel 12 i forordning (EF) nr. 550/2004, og udgverens operationelle praestationer
samt alle andre vaesentlige aktiviteter og udviklingsforigb, navnlig i flyvesikkerhedsmaessig
henseende.

c) Netadministratoren skal i overensstemmelse med artikel 20 i forordning (EU) nr. 677/2011
foreleegge Kommissionen og agenturet en drsrapport om sine aktiviteter. Rapporten skal omfatte
den operationelle preestation samt vaesentlige aktiviteter og udviklingen navnlig pa
sikkerhedsomrédet.

d) Arsrapporterne, der er naevnt i litra a) og c), skal som minimum omfatte:
1) en vurdering af praestationsniveauet for den udgvede tjeneste;

2) for udgvere af luftfartstjenesters og lufttrafikregulerings vedkommende deres praestation
sammenlignet med de preestationsmal, der er fastsat i forretningsplanen naevnt i punkt
ATM/ANS.OR.D.005, litra a), idet den faktiske praestation sammenlignes med den praesstation, der
er fastsat i den arlige plan ved hjeelp af de praestationsindikatorer, der er fastsat i den arlige plan;

3) for netadministratorens vedkommende dennes praestation sammenlignet med de
praestationsmal, der er fastsat i netstrategiplanen naevnt i artikel 2, nr. 24), i forordning (EU) nr.
677/2011, idet den faktiske preestation sammenlignes med den praestation, der er fastsat i
netoperationsplanen nzevnt i denne forordnings artikel 2, nr. 23), ved hjalp af de
preestationsindikatorer, der er fastsat i netoperationsplanen;

4) en redeggrelse for afvigelser fra de relevante m8l og mélszetninger og fastlaeggelse af de
foranstaltninger, der er ngdvendige for at lukke eventuelle huller mellem planerne og den faktiske
praestation, i den referenceperiode, som er naevnt i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004;

5) udviklingen inden for operationer og infrastruktur;

6) de gkonomiske resultater, medmindre de offentligggres seerskilt i henhold til artikel 12, stk. 1,
i forordning (EF) nr. 550/2004;

7) oplysninger om den formelle hgringsproces med brugerne af dens tjenester;
8) oplysninger om politikken for menneskelige ressourcer.

e) Udgvere af Iuftfartstjenester og lufttrafikregulering og netadministratoren skal stille deres
drsrapporter til radighed for Kommissionen og agenturet pa disses anmodning. De skal desuden ggre
disse rapporter tilgaengelige for offentligheden p8 de betingelser, som den kompetente myndighed
fastseetter i overensstemmelse med EU-lovgivningen og national lovgivning.
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Geelder for alle Tillaeg 1 til Bilag III - Luftfartsdatakatalog

tjenesteudgvere

Indledning

a) Luftfartsdatakataloget indeholder en henvisning til de luftfartsdataobjekter, -egenskaber og -
underegenskaber, der er organiseret i:

(1) flyvepladsdata
(2) luftrumsdata
(3) ATS-data og data for andre ruter
(4) data vedrgrende instrumentflyvningsprocedurer
(5) data vedrgrende radionavigationshjeelpemidler/systemer
(6) hindringsdata
(7) geografiske positionsdata.
b) Tabellerne i luftfartsdatakataloget bestar af folgende kolonner:
(1) genstand, om hvilken der kan indsamles data

(2) egenskab: en identificerbar karakteristik ved en genstand, der kan defineres naermere i
underegenskaber

(3) samme som i 2

(4) typer: dataene er opdelt i forskellige typer

(5) beskrivelse: en beskrivelse af dataelementet

(6) bemaerkninger: indeholder yderligere oplysninger eller betingelser for levering af data
(7) ngjagtighed: kravene til luftfartsdata er baseret pa et konfidensniveau pa 95 %

(8) integritetsklassifikation

(9) frembringelsesmade: data angives som opmalt, beregnet eller erklzeret

(10) offentligggrelse af detaljeringsgrad

(11) kortoplgsning.

Bemeerkning til litra b), punkt 2 og 3: klassifikationen af et katalogelement som genstand, egenskab
eller underegenskab forudseaetter ikke en bestemt datamodel.

Bemarkning til litra b), punkt 7: for et fikspunkt/punkt, der tjener et dobbelt formé8l, f.eks.
ventepunkt og punkt for afbrudt indflyvning, finder den hgjere ngjagtighed anvendelse.
Ngjagtighedskravene til hindrings- eller terreendata er baseret p§ et konfidensniveau p§ 90 %.

Bemeaerkning til litra b), punkt 10: offentliggorelsesdetaljeringsgraderne for geografiske
positionsdata (bredde og laengde) gaelder for koordinater formateret i grader, minutter og sekunder.
Anvendes et andet format (f.eks. grader med decimaler for digitale datasaet), eller hvis positionen
befinder sig betydeligt leengere mod nord/syd, skal offentligggrelsesdetaljeringsgraden veere i et
rimeligt forhold til ngjagtighedskravene.
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1. Flyvepladsdata

Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemaerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Flyveplad-
sen/Helikop-
terflyveplad-
sen

Et naermere bestemt omrade pa landjor-
den eller vandet (herunder bygninger,
installationer og udstyr) beregnet til an-
vendelse helt eller delvist ved luftfartgjers
landing, start og kersel.

Designation

Designationskode for flyvepladsen/heli-
kopterflyvepladsen

ICAO-sted-
indikator

Tekst

En ICAO-stedindikator pa fire bogstaver
for en flyveplads/helikopterflyveplads
som anfgrt i ICAO Doc 7910 »Location
Indicators«

Hvis tildelt

IATA-de-
signations-
kode

Tekst

Identifikator, som er tildelt et sted i over-
ensstemmelse med IATA-reglerne (Reso-
lution 767)

Hvis tildelt

Andet

Tekst

En lokalt defineret lufthavnsidentifikator,
hvis den afviger fra en ICAO-stedindika-
tor

Betegnelse

Tekst

Den primzere officielle betegnelse pa en
flyveplads angivet af den kompetente
myndighed

Betjent by

Tekst

Det fulde navn (fritekst) p& byen, som
betjenes af flyvepladsen/helikopterflyve-
pladsen

Tilladt type
trafik
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Internatio- | Kodeliste Angivelse af, om internationale og/eller
nal/natio- nationale flyvninger er tilladt pa flyve-
nal pladsen/helikopterflyvepladsen
Instrument- | Kodeliste Angivelse af, om IFR- og/eller VFR-flyv-
flyveregler ninger er tilladt pd flyvepladsen/heli-
(IFR)/ kopterflyvepladsen
Visuelflyve-
regler (VFR)
Ruteflyv- Kodeliste Angivelse af, om rute- og/eller charter-
ning/Char- flyvninger er tilladt pa flyvepladsen/heli-
terflyvning kopterflyvepladsen
Civil/militzer | Kodeliste Angivelse af, hvorvidt civil luftfart og/el-
ler almenflyvning og/eller militaere fly-
vninger er tilladt pa flyvepladsen heli-
kopterflyvepladsen
Anvendel- Tekst Angivelse af, om en flyveplads eller en
sesbe- helikopterflyveplads ikke er 8ben for of-
graensninger fentligheden (kun til brug for ejerne)
Type af he- Tekst Helikopterflyvepladsens type (overflade-
likopterfly- niveau, haevet FATO, skibsbaren eller he-
veplads likopterdaek)
Kontroltype Tekst Angivelse af, hvorvidt en flyveplads er

under civil kontrol, militaer kontrol eller
feelles kontrol
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. Under- 3 Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Certificeret Tekst Angivelse af, hvorvidt en flyveplads
er/ikke er certificeret i overensstemmelse
med ICAQ's regler eller forordning (EU)
nr. 139/2014
Certificer- Dato Den dato, hvor den kompetente myn-
ingsdato dighed udstedte lufthavnscertificeringen
_Certificer- Dato Den dato, hvor flyvepladscertificeringen
ingens ud- bliver ugyldig
Igbsdato
Omrédets
elevation
Elevation Elevation Den lodrette afstand over middelvandos- 0,5m Afggrende Opmalt 1meller | 1 mellerlft
tanden (MSLJ fra det hgjeste punkt pa 1 ft
landingsomradet
Geoideun- Hgjde Geoideundulationen ved flyvepladsens/ Hvis deter | 0,5m Afggrende Opmélt 1meller | 1 mellerift
dulation helikopterflyvepladsens elevationspo- relevant 1ft
sition
Reference- Veerdi Den manedlige middelvaerdi af de daglige
temperatur maksimumstemperaturer i den varmeste
maned pa en flyveplads; denne tempera-
Eur beregnes som et gennemsnit over en
arraekke.
Middelveerdi Veerdi Middelveaerdien af den laveste temperatur 5 grader
af laveste i &rets koldeste méned i de sidste fem &rs
temperatur data ved flyvepladsniveauet
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Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Magnetisk
misvisning

Vinkelforskellen mellem geografisk og
magnetisk nord

Vinkel

Vinkel

Vinkelvaerdien af den magnetiske
misvisning

1 grad

Afggrende

Opmalt

1 grad

1 grad

Dato

Dato

Den dato, hvor den magnetiske
misvisning havde den tilsvarende veerdi

Rrlig
andring

Veerdi

Den &rlige a&endring i den magnetiske
misvisning

Reference-
punkt

Flyvepladsens angivne geografiske posi-
tion

Position

Punkt

Den geografiske position af flyveplads-
referencepunktet

30m

Rutine-
maessig

Op-
malt/be-
regnet

1 sek.

1 sek.

Sted

Tekst

Referencepunktets beliggenhed pa flyve-
pladsen

Retning

Tekst

Flyvepladsreferencepunktets retning i
forhold til centrum i den by, som flyve-
pladsen betjener

Afstand

Afstand

Afstand mellem flyvepladsreference-
punktet og centrum i den by, som flyve-
pladsen betjener

Landingsret-
ningsindika-
tor

En anordning, som visuelt angiver den
retning, der p& det aktuelle tidspunkt er
beregnet til landing og start

Beliggen-
hed

Tekst

Landingsretningsindikatorens beliggenhed
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Belysning Tekst Landingsretningsindikatorens belysning Hvis fore-
findes
Sekundaer
strgmforsy-
ning
Karakteri- Tekst Beskrivelse af den sekundaere strgmfor-
stika syning
Tilkob- Veerdi Tidsforbrug til sekundaer stremforsyning
lingstid er tilkoblet
Vindstyrke- Anordning til méling af vindhastighed
maler
Beliggen- Tekst Vindstyrkemdlerens beliggenhed
hed
Belysning Tekst Vindstyrkemé&lerens belysning Hvis fore-
findes
Flyveplads- Flyvepladsfyr/identifikationsfyr, der
fyr (ABN)/ anvendes til at angive en flyveplads'
identifikati- beliggenhed fra luften
onsfyr (IBN)
Beliggenhed Tekst Flyvepladsfyrets/identifikationsfyrets Hvis fore-
beliggenhed findes
Karakteri- Tekst Beskrivelse af flyvepladsfyr/identifikati-
stika onsfyr
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor flyvepladsfyr/iden-

tifikationsfyr er i drift

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022 / 52



. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Vindretnings-
indikator
Beliggenhed Tekst Vindretningsindikatorens beliggenhed
Belysning Tekst Vindretningsindikatorens belysning
Banesyns- RVR-observationsomradet.
vidde (RVR)
observations-
o
omrade
Position Punkt RVR-observationsomrédernes
geografiske position
Frekvens- Den del af et trafikomrade, hvor ATC eller
omrade kontrol pa jorden anviser en bestemt
frekvens
Station Tekst Navn pd den station, der udgver tjenesten
Frekvens Veerdi Frekvens pa den station, der udgver
tjenesten
Graense Polygon Frekvensomradets omradegraense
Hotspot Et sted pa en flyveplads' trafikomréde
med en historisk eller potentiel risiko for
sammenstad eller indtraengen pé banen,
og hvor piloters/chauffgrers opmaerk-
somhed er serligt pakraevet
Identifikator Tekst Det pagaeldende hotspots identifikator
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Anmeerk- Tekst Supplerende oplysninger om det pagael-
ning dende hotspot
Geometri Polygon Det pagaeldende hotspots geografiske
omrade
RWY Et pa en landflyveplads afmaerket rekt-
angulaert omréde til brug ved landing og
start med luftfartgjer
Designation Tekst Designation i fuld tekst for den pagael-
dende RWY, der anvendes til entydig
identifikation af RWY pa en flyve-
plads/helikopterflyveplads (f.eks. 09/27,
02R/20L, RWY 1)
Nominel Afstand RWY's opgivne udstraekning i leengde- 1m Kritisk Opmalt Imeller | 1m
lengde retningen med henblik p8 operationelle 1ft
(performance) beregninger
Nominel Afstand RWY's opgivne udstraekning i tveerret- 1m Afggrende Opmélt Imeller | 1m
bredde ningen med henblik p& operationelle 1ft
(performance) beregninger
Geometri Polygon RWY-elementets geometriske form,
RWY-forskydning og RWY-skaeringspunkt
Centerlinje-
punkter
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Position Punkt Den geografiske position af banens cen- | Definition fra| 1 m Kritisk Opmélt
terlinje ved hver baneende, ved stopvejen | ICAO bilag 4,
(SWY) og ved hvert startflyvevejsomra- pkt. 3.8.4.2
des begyndelsespunkt samt ved hver
vaesentlig eendring af banens og stopvejens
haeldning
Elevation Elevation Elevationen af det tilsvarende punkt p& 0,25m Kritisk Opmalt
centerlinjen. Ved ikke-praecisionsind-
flyvninger males alle signifikante hgje og
lave mellemliggende punkter langs RWY
med en ngjagtighed p& en halv m eller en
ft.
Geoideun- Hgjde Geoideundulation af det tilsvarende
dulation punkt p8 centerlinjen.
RWY-exit-
linje
Exit-vejled- | Linje RWY-exitlinjens geografiske position 0,5m Afggrende Opmalt 1/100 sek.| 1 sek.
ningslinje
Farve Tekst RWY-exitlinjens farve
Udform- Tekst RWY-exitlinjens udformning
ning
Retning Kodeliste RWY-exitlinjens retning (ensrettet eller
tovejs)
Overflade- Tekst RWY's overfladetype
type
Baereevne
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.

Belaeg- Tekst PCN

ningsklas-

sifikations-

nummer

(PCN)

Belzeg- Tekst Belzegningstype med henblik pd bestem-

ningstype melse af luftfartgjsklassifikationsnum-
mer — belaegningsklassifikationsnum-
mer (ACN-PCN)

Underbyg- Tekst RWY's underbygnings kategori mht. bae-

ningens reevne

kategori

Tilladt tryk | Tekst Kategorien for det maksimale tilladte
deektryk eller veerdien for det maksimale
tilladte daektryk

Evalue- Tekst Den anvendte evalueringsmetode

ringsmetode

Sikker- Et naermere angivet omréde, der omfatter
hedszone RWY og SWY, hvis et sddant forefindes:

for at mindske risikoen for beskadigelse af
luftfartgjer, der kgrer af en RWY, og for at
beskytte Iuftfartgjer, der over- flyver RWY
i forbindelse med start- eller
landingsoperationer

Lengde Afstand RWY-sikkerhedszonens udstraekning i
leengderetningen

Bredde Afstand Bredde af RWY-sikkerhedszonen
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Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Overflade- | Tekst RWY-sikkerhedszonens overfladetype
type
Skulder Et omrade, der stgder op til kanten af en
fast belaegning, 0g som er behandlet s&-
ledes, at der opnas en jaevn overgang
mellem belaegningen og den tilstadende
overflade
Geometri Polygon RWY-skuldres geografiske position
Overflade- | Tekst RWY-skulders overfladetype
type
Bredde Afstand RWY-skulders bredde 1m Afggrende Opmalt 1 m eller
1ft
Blast pad Specialbehandlet overflade, der er place-
ret ved enden af RWY for at eliminere
erosionsvirkningen af de staerke vindp&-
virkninger, som flyvemaskiner frem-
bringer ved begyndelsen af startrulle-
straekningen
Geometri Polygon Blast pad's geografiske position
Hindrings- Tekst Et hindringsfrit omrade til en preecisi- Nar et
frit omrade onsindflyvning RWY, kategori I sadant
forefindes
RWY-
afmaerkning
Type Tekst Type RWY-afmaerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af RWY-afmaerkningen
Geometri Polygon RWY-afmaerkningens geografiske posi-

tion
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
RWY-cen-
terlinje
LGT
Lengde Afstand RWY-centerlinjelysenes udstraekning i
lengderetningen
Indbyrdes | Afstand RWY-centerlinjelysenes indbyrdes af-
afstand stand
Farve Tekst RWY-centerlinjelysenes farve
Lysstyrke Tekst RWY-centerlinjelysenes lysstyrke
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-centerlinjelysene
RWY-kant
LGT
Leengde Afstand RWY-kantlysenes udstraekning i leengde-
retningen
Indbyrdes | Afstand RWY-kantlysenes indbyrdes afstand
afstand
Farve Tekst RWY-kantlysenes farve
Lysstyrke Tekst RWY-kantlysenes lysstyrke
Position Punkt

Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-kantlysene

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022 / 58



Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Reference-
kode

Formalet med referencekoden er med en
simpel metode at skabe indbyrdes for-
bindelse mellem de mange specifikatio-
ner vedrgrende flyvepladsers karakteri-
stika for at tilvejebringe en raekke
flyvepladsfaciliteter, som egner sig til de
flyvemaskiner, der forventes at operere
pa flyvepladsen.

Nummer

Kodeliste

Et tal baseret pa flyvemaskinens referen-
cebanelaengde

Bogstav

Kodeliste

Et bogstav, der er baseret pa flyvemaski-
nens vingefang og spaendet mellem lan-
dingsstelshjulene

Restriktion

Tekst

Beskrivelse af restriktioner, som er pélagt
RWY

RWY-retning

Designation

Tekst

Designation i fuld tekst for landings- og
startretning — eksempler: 27, 35L, 01R

Retvisende
pejling

Pejling

RWY's retvisende pejling

1/100 grad

Rutine-
maessig

Opmalt

1/100
grad

1 grad

Type

Tekst

RWY-type: preecision (kat. I, II,
111)/ikke- preecision/ikke-instrument

Teerskel

Starten p‘a’l den del af RWY, der kan an-
vendes til landing

Position

Punkt

RWY-tzersklens geografiske position

1m

Kritisk

Opmalt

1/100 sek.

1 sek.

Elevation

Elevation

Elevation ved RWY-taersklen

Jf. note 1
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Geoideun- Hgjde WGS-84 geoideundulationen ved RWY- Jf. note 2
dulation taerskelpositionen
Type Tekst Angivelse af, om taersklen er forskudt eller
ikke forskudt; en forskudt teerskel befin-
der sig ikke for enden af RWY
Forskyd- Afstand Afstand for den forskudte teerskel Hvis teersk- | 1 m Rutine- Opmalt
ning len er for- maessig
skudt
RWY-ende- RWY-endepunkt (flight path alignment
punkt point)
Position Punkt Positionen af RWY's endepunkt i af- 1m Kritisk Opm%lt 1/100 sek.| 1 sek.
gangsretningen
Elevation Elevation Elevation ved RWY-endeposition Jf. RWY
centerlinje-
punkter
Udflyvnings- Enden af det omrade, der er erklzeret Begyndel-
ende af egnet til start (dvs. ved RWY-ende eller, sen pa ud-
RWY (DER) hvis en clearway er til r&dighed, ophgr af | flyvnings-
clear- way) procedu-
ren
Position Punkt DER's geografiske position
Elevation Elevation Elevationen af DER er elevationen ved

RWY-enden, dog enden af clearway, hvis
denne er hgjere.
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Saetnings- Den del af en RWY efter teersklen, hvor
zone det er hensigten, at landende
flyvemaskiner fgrst bergrer RWY
Elevation Elevation Den hgjeste elevation for saetningszonen Praecisions- | 0,25 meller
for en praecisionsindflyvnings-RWY indflyv- 0,25 ft
nings-RWY
Haeldning Veerdi Hzeldningen af RWY-saetningszonen
Haeldning Veerdi Hzeldningen af RWY
LAHSO LAHSO
(land-and-
hold short
operation)
Geometri Linje LAHSO's geografiske position
Beskyttet Tekst Betegnelsen for RWY eller rullevej (TWY),
element der beskyttes
Forskudt Den del af en RWY, der er mellem be-
omrade gyndelsen af RWY og den forskudte taer-
skel
Geometri Polygon Det forskudte omrades geografiske posi-
tion
PCN Tekst PCN for det forskudte omréde
Overflade- | Tekst Det forskudte omrades overfladetype
type
Restriktion | Tekst Brugsrestriktion for en specifik luftfar-
for luftfar- tojstype
tgjer
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. Under- 3 Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Swy Et afmaerket rektangulaert omréde pd
jorden ved enden af den disponible start-
RWY, der er klargjort saledes, at omradet
egner sig til at standse et luftfartgj i til-
feelde af afbrudt start
Leengde Afstand SWY's udstraekning i leengderetningen Hvis fore- 1m Kritisk Opmalt 1meller | 1m
findes 1ft
Bredde Afstand Bredde af SWY im Kritisk Opmalt imeller | 1 m
1ft
Geometri Polygon SWY's geografiske position
Heeldning Veerdi Heeldningen af SWY
Overflade- Tekst SWY's overfladetype
type
Clearway Et defineret rektangulaert omrade pa jor-
den eller vandet under den kompetente
myndigheds kontrol, der er udvalgt eller
klargjort som et passende omrade, hvor
en flyvemaskine kan foretage en del af
sin indledende opstigning til en angivet
hgjde
Lengde Afstand Clearway's udstraekning i leengderetnin- 1m Afggrende | Opmalt 1 m eller
gen 1ft
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Bredde Afstand Clearway's udstraekning i tveerretningen 1m Afggrende Opmalt 1 m eller
1ft
Leengde- Den lodrette profil (eller haeldning) af Hvis fore-
profil clearway findes
Sikkerheds- Et symmetrisk omrade omkring den for-
omrade ved lengede RWY-centerlinje, som stgder op
RWY-ende- til sikkerhedszonens ende, og som
punkt primeert har til formal at mindske risikoen
(RESA) for beskadigelse af en flyvemaskine ved
for lav indflyvning eller kgrsel ud over
RWY
Leengde Afstand RESA's udstraekning i leengderetningen
Bredde Afstand RESA's udstraekning i tvaerretningen
Heeldning i Veerdi Haeldning af RESA i leengderetningen
laengderet-
ningen
Heeldning i | Veerdi Heeldning af RESA i tvaerretningen
tveerretnin-
gen
Operative
banelaeng-
der
Startlgb til | Afstand Laengden af den RWY, som er erkleret til 1m Kritisk Opmalt Imeller | 1M
radighed radighed, og som er egnet til Igbet pa 1ft
(TORA) jorden for en startende flyvemaskine
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Startdi- Afstand Laengden af det startlgb, der er til radig- 1m Kritisk Opmalt Imeller | 1M
stance til hed, plus lzengden af clearway, hvis en 1ft
E_?_%'g;e)d sadan er til radighed
Accelera- Afstand Leengden af det startlgb, der er til radig- 1m Kritisk Opmalt 1meller | 1M
tion-stop hed, plus lzengden af SWY, hvis en sadan 1ft
distance til er til rdighed
radighed
(ASDA)
Landings- | Afstand Laengden af den RWY, som er erkleeret til Im Kritisk Opmalt Imeller | 1M
distance til radighed, og som er egnet til Igbet pa 1 ft
radighed jorden for en landende flyvemaskine.
(LDA)
Bemaerk- Tekst Bemeaerkninger, herunder RWY-indgangs-
ninger eller startpunkt, hvis der er opgivet alter-
native reducerede afstande
RWY-ende-
punkt LGT
Farve Tekst RWY-endepunktlysenes farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-endepunktlysene
SWY LGT
Lengde Afstand SWY-lysenes udstraekning i la&engderet-
ningen
Farve Tekst SWY-lysenes farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i

SWY-lysene
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Indflyv-
ningsbelys-
ningssystem
Type Tekst Klassifikation af indflyvningsbelysnings-
systemet, idet forordning (EU)
nr. 139/2014 og CS-ADR, navnlig CS
ADR-DSN.M.625 og CS ADR-DSN.
M.626 anvendes som kriterier
Lengde Afstand Indflyvningsbelysningssystemets ud-
straekning i laengderetningen
Lysstyrke Tekst En kode, der angiver indflyvningsbelys-
ningssystemets relative lysstyrke
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
indflyvningsbelysningssystemet
RWY-
taerskellys
Farve Tekst RWY-tzerskellysenes farve
Lysbarrers | Tekst RWY-teerskellysbarrers farve
farve
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
taerskellys og lysbarrers lys
Satnings-
zonelys

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022/ 65
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Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Lengde Afstand RWY-saetningszonelysenes udstraekning i
lengderetningen
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
RWY-saetningszonelys
Visuelt ind-
flyvnings-
vinkelindi-
katorsystem
Laveste Hgjde MEHT
gjenhgjde
over bane-
taersklen
(MEHT)
Beliggen- Punkt Geografisk position af det visuelle ind-
hed flyvningsvinkelindikatorsystem
Vinkel Vinkel Den eller de nominelle haeldningsvinkler
Type Tekst Typen af visuel glidevinkelindikator
(VGSI), visuel indflyvningsindikator
(VASI), preecisionsindflyvningsindikator
(PAPI) osv.
Forskyd- Vinkel Er systemets akse ikke parallel med RWY-
ningsvinkel centerlinjen: forskydningens vinkel og

retning, dvs. til venstre eller til hgjre
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Egenskab

Under-
egenskab
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Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Forskyd-
ningens
retning

Tekst

Er systemets akse ikke parallel med RWY-
centerlinjen: forskydningens vinkel og
retning, dvs. til venstre eller til hgjre

Opfang-
ningsanord-
ninger

Linje

Den geografiske position af opfang-
ningskablet p& tveers af RWY

Opfang-
ningssystem

Hgjenergiabsorberende materiale, der er
placeret ved en RWY- eller SWY-ende,
som er beregnet til at blive knust under
en flyvemaskines vaegt, mens materialet
udgver decelerationskraefter pa luftfar-
tgjets landingsstel

Geometri

Polygon

Geografisk position af opfangningssyste-
met

Setback

Afstand

Opfangningssystemets setback

Leengde

Afstand

Opfangningssystemets udstraekning i
lengderetningen

Bredde

Afstand

Opfangningssystemets udstraekning i
tvaerretningen

Raodiohﬂjdsz-
maleromrade

Leengde

Afstand

Radiohgjdemaleromradets udstraekning i
leengderetningen

Bredde

Afstand

Radiohgjdemaleromradets udstraekning i
tveerretningen
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Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Geometri

Polygon

Geografisk position af radiohgjdemale-
romradet

Bemaerk-
ning 1:

Teerskelelevation for RWY's med ikke-
preecisionsindflyvninger

0,5m

Afggrende

Opmalt

1 m eller
1ft

1 m eller
1ft

Teerskelelevation for RWY's med praeci-
sionsindflyvninger

0,25 m

Kritisk

Opmalt

0,1 m eller]
0,1 ft

0,5 m eller
1ft

Bemaerk-
ning 2:

WGS-84 geoideundulation ved RWY-
taersklen for ikke-praecisionsindflyvninger

0,5m

Afggrende

Opmalt

1 meller
1ft

1 m eller
1ft

WGS-84 geoideundulation ved RWY-
teersklen for preecisionsindflyvninger

0,25 m

Kritisk

Opmalt

0,1 m eller]
0,1 ft

0,5 m eller
1ft

Slutindflyv-
nings- og
startomrade
(FATO)

Et defineret omr&de til helikopteropera-
tioner, over hvilket slutfasen af indflyv-
ningsoperationen forud for at svaeve eller
lande gennemfgres, og hvorfra startope-
rationen pabegyndes; hvor FATO benyt-
tes af helikoptere, som opereres i prae-
stationsklasse 1, omfatter det definerede
omrade det disponible omrade for af-
brudt start

Teerskel-
punkt

Starten pa den del af FATO, der kan an-
vendes til landing

Position

Punkt

Geografisk position af FATO-taerskel-
punktet

1m

Kritisk

Opmalt

1/100 sek.

1 sek.

Elevation

Elevation

Elevation ved FATO-taersklen

Jf. note 1

Geoideun-
dulation

Hgjde

WGS-84 geoideundulationen ved FATO-
taerskelpositionen

Jf. note 2
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
DER Enden af det omrade, der er erklzeret
egnet til start (dvs. ved RWY-ende eller,
hvis en clearway er til radighed, clearway-
ende eller enden af FATO-omradet)
Position Punkt Geografisk position af DER 1m Kritisk Opmalt 1/100 sek.| 1 sek.
Elevation Elevation Den hgjeste af elevationerne ved starten
og enden af RWY/FATO
Type Tekst FATO-type
Designation Tekst Designation i fuld tekst for landings- og
startomrade
Leengde Afstand FATO's udstraekning i leengderetningen 1m Kritisk Opmalt Imeller | 1m
1ft
Bredde Afstand FATO's udstraekning i tveerretningen
Geometri Polygon Geografisk position af FATO-elementet
Heeldning Veerdi FATO's hzeldning
Overflade- Tekst FATO's overfladetype
type
Retvisende Pejling RWY's retvisende pejling 1/100 grad Rutine- Opmalt 1/100
pejling maessig grad
Operative
banelaeng-
der
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Startdi- Afstand FATO-lzengden plus leengden af helikop- Og, hvisdet | 1 m Kritisk Opmalt 1 meller
stance til terens clearway (hvis en s&dan er relevant, 1ft
radighed forefindes) alternative
(TODAH) reducerede
operative
banelaeng-
der
Distance til | Afstand Leengden af det FATO, der er udpeget 1m Kritisk Opmalt 1 meller
radighed som disponibelt og anvendeligt til 1ft
for en af- afslutning af en performance klasse 1
brudt start afbrudt helikopterstart
(RTODAH)
Landings- Afstand Leengden af FATO plus eventuelle yderli- 1m Kritisk Opmalt 1 meller
distance til gere omrader, der er udpeget som dispo- 1ft
radighed nible og anvendelige til afslutning af lan-
(LDAH) dingsmangvren fra en fastsat hgjde
Bemaerk Tekst Bemaerkninger, herunder RWY-indgangs-
- ninger eller startpunkt, hvis der er opgivet alter-
native reducerede afstande
FATO-af-
maerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af FATO-afmaerkningen
Indflyv-
ningsbelys-

ningssystem
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.

Type Tekst Klassifikation af indflyvningsbelysnings-
systemet, idet forordning (EU)

nr. 139/2014 og CS-ADR, og naermere
bestemt CS ADR-DSN.M.625 og CS ADR-
DSN.M.626 anvendes som kriterier

Lengde Afstand Indflyvningsbelysningssystemets
udstraekning i leengderetningen

Lysstyrke Tekst En kode, der angiver indflyvningsbelys-
ningssystemets relative lysstyrke

Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
indflyvningsbelysningssystemet

Omradebe-
lysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af omradebelysningen
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
omradebelysningen
Lysmarke-
ring af
sigtepunkt
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af sigtepunktslysene
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
sigtepunktslysene
Seatnings- Et omrade, hvor en helikopter kan lande
omrade eller lette fra

(TLOF)
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Designation Tekst Designation i fuld tekst for TLOF
Centerpunkt
Position Punkt Geografisk position af TLOF-taerskel- 1m Kritisk Opmalt 1/100 sek.| 1 sek.
punktet
Elevation Elevation Elevation ved TLOF-taersklen Jf. note 1
Geoideun- Hgjde WGS-84 geoideundulation ved TLOF- Jf. note 2
dulation centerpunktpositionen
Laengde Afstand TLOF's udstraekning i leengderetningen 1m Kritisk Opmalt imeller | 1m
1ft
Bredde Afstand TLOF's udstraekning i tvaerretningen 1m Kritisk Opmalt Imeller | 1m
1ft
Geometri Polygon Den geografiske position af TLOF-ele-
mentet
Haeldning Veerdi TLOF's haeldning
Overflade- Tekst TLOF's overfladetype
type
Baereevne Veerdi TLOF's baereevne 1 ton
Type af_ Tekst Type af det visuelle indflyvningsvinkel-
visuelt ind- indikatorsystem
flyvnings-
vinkelindi-
katorsystem
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Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Pub.

Orig. type Detalj. Kortopl.

Afmaerkning

Beskrivelse

Tekst

Beskrivelse af TLOF-afmaerkningen

Sikkerheds-
omrade

Et fastlagt omrade pa en helikopterflyve-
plads omkring FATO, som er fri for hin-
dringer bortset fra dem, som er ngdven-
dige af hensyn til luftfarten, og som har
til formal at mindske risikoen for beskadi-
gelse af helikoptere, som utilsigtet afviger
fra FATO'et

Leengde

Afstand

Sikkerhedsomradets udstraekning i
lengderetningen

Bredde

Afstand

Sikkerhedsomradets udstraekning i tvaer-
retningen

Overflade-
type

Tekst

Sikkerhedsomrédets overfladetype

Helikopter-
clearway

Et fastlagt omrade p& jorden eller pa
vandet, der er udvalgt og/eller klargjort
som et egnet omrade, hvor helikoptere,
som opereres i praestationsklasse 1, kan
accelerere og opnd en specifik hgjde

Laengde

Afstand

Helikopterclearways udstraekning i
leengderetningen

Leengde-
profil

Veerdi

Den lodrette profil (eller haeldning) af
helikopterclearway
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Bemaerk FATO-tzersklen for helikopterflyveplad- 0,5m Afggrende Opmalt 1 meller
- ning 1: ser med eller uden en Point-in-Space 1ft
(PinS) indflyvning.
FATO-tzersklen for helikopterflyveplad- 0,25 m Kritisk Opmalt 1 meller
ser, der pataenkes beflgjet 1 ft (ikke-
preecision)
0,1 m eller|
0,1 ft
(preecision)
Bemaerk WGS-84 geoideundulation ved FATO- 0,5m Afggrende Opmalt 1 m eller
- ning 2: taersklen og TLOF's geometriske centrum, 1ft
for helikopterflyvepladser med eller uden
PinS-indflyvning
WGS-84 geoideundulation ved FATO- 0,25 m Kritisk Opmélt 1 meller
taersklen og TLOF's geometriske centrum, 1 ft (ikke-
for helikopterflyvepladser, der pdtaenkes preecision)
beflgjet 0,1 m eller|
0,1 ft
(preecision)
Forplads Et afgraenset omréde pa en landflyve-
plads, som er beregnet til luftfartgjers
ophold under ombordtagning eller af-
seetning af passagerer, post eller fragt,
tankning, parkering eller vedligeholdelse
Designation Tekst Betegnelse i fuld tekst eller designation,
der anvendes til at identificere en forplads
pé en flyveplads/en helikopterflyveplads
Geometri Polygon Geografisk position af forplads-elementet 1m Rutine- Opmalt 1/10 sek. | 1 sek.
maessig
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Type Tekst Klassifikation af forpladsens primaere
anvendelse
Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartgjstype
tojer
Overflade- Tekst Forpladsens overfladetype
type
Baereevne
PCN Tekst PCN for forpladsen
Belaeg- Tekst Bestemmelse af ACN-PCN
ningstype
U.nderbyg- Tekst Forpladsens underbygnings kategori
ningens mht. baereevne
kategori
Tilladt tryk | Tekst Kategorien for det maksimale tilladte
daektryk eller veerdien for det maksimale
tilladte daektryk
Evaluerings- | Tekst Den evalueringsmetode, der er anvendt til
metode bestemmelse af forpladsens baereevne
Elevation Elevation Forpladsens elevation

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022/ 75



. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
TWY En vej, der er anlagt pd en landflyveplads,
til brug for Iuftfartgjer under kgrsel fra en
del af flyvepladsen til en anden
Designation Tekst Designation i fuld tekst for TWY
Bredde Afstand RESA's udstraekning i tvaerretningen 1m Afggrende Opmalt 1 m eller
1ft
Geometri Polygon Geografisk position af TWY-elementet
Bro Tekst Brotype (ingen, overfgring, underfgring)
Overflade- Tekst TWY's overfladetype
type
Baereevne
PCN Tekst PCN for TWY
Belaeg- Tekst Bestemmelse af ACN-PCN
ningstype
Underbyg- Tekst TWY's underbygnings kategori mht. bae-
ningens reevne
kategori
Tilladt tryk | Tekst Det maksimalt tilladte daektryk eller den

maksimalt tilladte daektrykveerdi
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Evaluerings- | Tekst Den evalueringsmetode, der er anvendt til
metode bestemmelse af rullevejens baereevne
Restriktioner Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartgjstype
tojer
Reference- Kodeliste Et bogstav, der er baseret pa flyvemaski-
kodebog- nens vingefang og spaendet mellem
stav landingsstelshjulene
Centerlin-
jepunkter
Position Punkt Geografiske koordinater for TWY's cen- 0,5m Afggrende Opmalt 1/100 sek.| 1/100 sek.
terlinjepunkter
Elevation Elevation Elevation af rullevejes centerlinjepunkter 1m Afggrende Opmalt
Skulder Et omrade, der stgder op til kanten af en
belaegning, og som er forberedt pa en sa-
dan made, at det fungerer som over-
gangsomrade mellem belaegningen og
den tilstgdende overflade
Geometri Polygon Den geografiske position af TWY-skulder
Overflade- | Tekst TWY-skulders overfladetype
type
Bredde Afstand TWY-skulders bredde 1m Afggrende Opmalt 1 meller
1ft
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Vejled-
ningslinjer
Geometri Linje Geografisk position af vejledningslinjer 0,5m Afggrende Opmalt 1/100 sek.| 1/100 sek.
Farve Tekst Farve pd TWY-vejledningslinjer
Udformning | Tekst TWY-vejledningslinjers udformning
Vingefang Veerdi Vingefang
Maksimal Veerdi Maksimal hastighed
hastighed
Retning Tekst Retning
Afmaerk- Linje Afmeerkningslinje af mellemliggende 0,5m Afggrende Opmalt 1/100 sek.| 1 sek.
ningslinje ventepositioner
af mellem-
liggende
venteposi-
tioner
TWY-af-
maerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-afmaerkningen
TWY-kant-
lys
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-kantlys
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
TWY-kantlysene
TWY-cen-
terlinjelys
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af TWY-centerlinjelys
Positi Punkt
osttion un Geografisk position af hvert enkelt lys i
TWY-centerlinjelysene
Stopbarrer
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af stopbarrer .
Hvis fore-
findes
Beliggenhed | Linje Placering af stopbarrer
RWY-be-
skyttelses-
belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af RWY-beskyttelsesbelys- Hvis fore-
ning og andre RWY-beskyttelsesforan- findes
staltninger
Beliggenhed | Punkt Placering af stopbarre Konfigura-
tion A

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022/ 79



Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Beliggenhed

Linje

Placering af stopbarre

Konfigura-
tion B

RWY-ven-
teposition

En naermere rrlarkeret Position fastsat
med henblik pa at opna tilstraekkelig be-
skyttelse af en RWY, en hindringsbe-
graensende flade eller et ILS/MLS-kritisk
eller -fglsomt omrade, hvor kgrende
luftfartgjer og kgretgjer skal standse og
holde, medmindre der er opnaet anden
tilladelse fra kontroltarnet

Geometri

Linje

Geografisk position af RWY-venteposition

0,5m

Afggrende

Opmalt

1/100 sek.

1 sek.

Beskyttet
RWY

Tekst

Designation for den RWY, som beskyttes

Cat stop

Kodeliste

Kategori (CAT) af RWY (0, I, II, III)

RWY
ahead-tekst

Tekst

Den faktiske tekst som i afmaerkningen,
f. eks. »RWY AHEAD« eller »RUNWAY
AHEAD«

Mellemlig-
gende ven-
teposition

Geometri

Linje

Geografisk position for den mellemlig-
gende venteposition — en narmere be-
stemt position, som er bestemt til trafik-
styring, hvor kgrende luftfartgjer og
kgretgjer skal standse og ggre holdt,
indtil kontrolt&rnet har afgivet instruks
om yderligere klarering til at fortsaette

Helikopter-
TWY pd
jorden

En TWY pa jorden, der er beregnet til
beveegelser p& jorden for helikoptere med
hjul p& understellet.
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Designation Tekst Designation i fuld tekst for helikopter-
TWY p& jorden
Centerlin- Punkt Geografisk position af helikopter-TWY's 0,5m Afggrende Opmalt/be-
jepunkter centerlinjepunkter regnet
Elevation Elevation Elevation for helikopter-TWY p& jorden 1m Afggrende Opmalt
Bredde Afstand Udstraekning i tvaerretningen for heli- 1m Afggrende Opmélt
kopter-TWY pa jorden
Overflade- Tekst Overfladetype for helikopter-TWY pa
type jorden
Linje tiI_ af- Linje Linje til afmaerkning af skaeringspunkt for 0,5m Afggrende Opmalt 1/100 sek.| 1 sek.
maerkning af helikopter-TWY p8 jorden
skaerings-
punkt
Belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af belysning for helikopter-
TWY p& jorden
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
belysningen for helikopter-TWY pa jor-
den
Afmaerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af afmaerkning af helikopter-

TWY pa jorden
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Helikopter- En afgraenset bane pa overfladen, der er
hoverlane bestemt til helikopteres taxiing i luften
Designation Designation i fuld tekst for helikopter-
hoverlane
Centerlin- Punkt Geografisk position af hoverlane-center- 0,5m Afggrende Opmalt/be-
jepunkter linjepunkter regnet
Elevation Elevation Elevation for helikopter-hoverlane 1m Afggrende Opmalt
Bredde Afstand Udstraekning i tvaerretningen for heli- 1m Afggrende Opmélt
kopter-hoverlane
Overflade- Tekst Overfladetype for helikopter-hoverlane
type
Belysning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af belysning for helikopter-
hoverlane
Position Punkt Geografisk position af hvert enkelt lys i
belysningen for helikopter-hoverlane
Afmaerkning
Beskrivelse | Tekst Beskrivelse af afmaerkning af helikopter-

hoverlane
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Helikopter- En afgraenset flyvevej, der er beregnet til
lufttransit- helikopteres mangvrering fra en del af en
ruter helikopterlandingsplads til en anden; en
taxiing-rute omfatter en helikopter-TWY
pé jorden eller i luften, som er centreret
pa& den pagaeldende taxiing-rute.
Designation Tekst Designation for helikopterens lufttran-
sitrute
Geometri Linje Geografisk position for helikopterens
lufttransitrute
Bredde Afstand Udstraekning i tvaerretningen af helikop- 1m Afggrende Opmalt
terens lufttransitrute
INS-kontrol-
punkt
Beliggen- Punkt Geografisk position af INS-kontrolpunk- Hvis et s&- | 0,5m Rutine- Opmalt 1/100 sek.| 1/100 sek.
hed tet dant findes maessig
VOR-kon-
trolpunkt
(Very High
Frequency
Omnidirec-
tional Range
checkpoint)
Beliggen- Punkt Geografisk position af VOR-kontrol- Hvis et s&-
hed punktet dant findes
Frekvens Veerdi VOR-kontrolpunktets frekvens
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Hgjdemaler-
kontrol-
punkt
Beliggenhed Punkt Geografisk position af hgjdemalerkon-
trolpunktet
Elevation Elevation Elevation af hgjdemalerkontrolpunkter
Standplads Et angivet omrade pa en forplads, der er
beregnet til parkering af et luftfartgj
Betegnelse Tekst Betegnelse for standpladsen
Standplad- Beliggen- Punkt Geografisk position af standpladsen 0,5m Rutine- Opmélt 1/100 sek.| 1/100 sek.
ser hed maessig
Luftfartgjs- | Kodeliste Luftfartgjstyper
typer
Standplads- Tekst Beskrivelse af standpladsens identitets-
kendestegn betegnelse
System til Tekst Beskrivelse af systemet til visuel
visuel docking/parkeringsassistance ved
docking/ standpladsen
parkerings-
assistance
Parkerings- Polygon Geografisk position af parkeringsomradet
omradet
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.

Jetway Kodeliste Jetway, der forefindes pa standpladsen

Braendstof Kodeliste Breendstof, der forefindes pa standplad-
sen

Strgm pa Kodeliste Strgm pa jorden, der kan tilsluttes pa

jorden standpladsen

Bugsering Kodeliste Bugsering, der tilbydes pd standpladsen

Terminal Tekst Reference til terminalbygninger

Overflade- Tekst Standpladsens overfladetype

type

Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-

for luftfar- ceret luftfartgjstype

tojer

PCN Tekst PCN for standplads

Stand-

pladsvej-

lednings-

linje

Geometri Linje Geografisk position af standpladsens 0,5m Afggrende Opmélt 1/100 sek.
vejledningslinje
Elevation Elevation Elevation af parkeringsassistancens linje- 1m Afggrende Opmalt

punkter
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Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemeerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Retning

Tekst

Retning af standpladsens vejledningslinje

Vingefang

Veerdi

Vingefang

Farve

Kodeliste

Farve af standpladsens vejledningslinje

Udform-
ning

Kodeliste

Udformning af standpladsens vejled-
ningslinje

Helikopter-
standplads

Et luftfartgjsstandplads, hvor en heli-
kopter kan parkeres, og hvorfra der fuld-
fares taxioperationer pa jorden, eller hvor
helikopteren lander og letter i forbindelse
med lufttaxioperationer.

Betegnelse

Tekst

Betegnelse for helikopterstandpladsen

Beliggenhed

Punkt

Geografisk position af helikopterstand-
pladsen/INS-kontrolpunkter

0,5m

Afggrende

Opmalt

1/100 sek.

Afisnings-
omrader

Et anlaeg, hvor rim, is eller sne fjernes
(afisning) fra flyvemaskinen med henblik
pé at tilvejebringe ikke-kontaminerede
overflader, og/eller hvor ikke-kontami-
nerede overflader pd flyvemaskinen be-
skyttes (antiisdannelse) mod rim eller is
og ophobning af sne eller snesjap i et be-
graenset tidsrum

Identifikator

Tekst

Identifikator for afisningsomradet

Geometri

Polygon

Afisningsomradets geografiske position

1m

Rutine-
maessig

Opmalt

1/10 sek.

1 sek.
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. Under- 3 Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Overflade- Tekst Afisningsomradets overfladetype
type
Id base Tekst Betegnelse for det underliggende TWY-,
standplads- eller forpladselement
Restriktion Tekst Brugsrestriktion (forbud) for en specifi-
for luftfar- ceret luftfartgjstype
tojer
Kommuni-
kationsanlaeg
Designation Tekst Designation af den udgvede tjeneste
af en
tjeneste
Kaldesignal Tekst Kommunikationsanlaeggets kaldesignal
Kanal Tekst Kommunikationsanlaeggets kanal/frekvens
Logon- Tekst Facilitetens logon-adresse Alt efter
adresse hvad der
er relevant
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor den station, der be-

tjener enheden, er i drift
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2. Luftrumsdata

. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
ATS-luftrum Afgraensede luftrum, benzevnt med et
bogstav, inden for hvilke specifikke ty-
per flyvninger m& operere, og for hvilke
ATS og lufttrafikregler er foreskrevet
Type Tekst Type ATS-luftrum i overensstemmelse
med tillaeg 4 til gennemfgrelsesforord-
ning (EU) nr. 923/2012 (SERA)
Designation Tekst Designation for luftrummet tildelt af
en ansvarlig myndighed
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets Jf. note 1
graenser horisontale udformning fastlaegges
Vertikale
graenser
@vre Hgjde Luftrummets gvre graense
greense over havet
Nedre Hgjde Luftrummets nedre graense 50 m Rutine- Beregnet 50 m eller 50 m eller
graense over havet maessig 100 ft 100 ft
Luftrums- Kodeliste En kategorisering af luftrum, som
klasse fastlaegger de operationelle regler,

flyvekravene og de udgvede tjenester
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Gennem- Hgjde Den hgjde over havet, i eller hvorunder
gangshgjde over havet | et luftfartgjs lodrette position kontrolle-
res med reference til middelvandstanden
Anvende- Tidsplan De tidspunkter, hvor luftrummet ma
lighedsstids-| anvendes
punkter
ATS-enhed Enhed, der udgver tjenesten
Betegnelse | Tekst Navnet p& den enhed, der udgver
tjenesten
Kaldesignal | Tekst Kaldesignal for den luftfartsstation,
der betjener enheden
Sprog Kodeliste Oplysninger om det eller de anvendte
sprog, med angivelse af omréde og
betingelser, samt hvorndr og hvor det
eller de skal anvendes, hvis det er
relevant
Anvende- Tekst Oplysninger om omradet og betingel-
lighed serne for, hvornar de skal anvendes
Tjenestetid | Tidsplan De tidspunkter, hvor den station, der
betjener enheden, er i drift
Frekvens
Veerdi Veerdi ATS-luftrummets frekvens
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Formal Tekst Angivelse af specifikke formal med
frekvensen
Bemaerk- FIR, UIR 2 km Rutine- Opgivet 1 min Som afsat
ning 1: maessig
TMA, CTA 100 m Afggrende Beregnet 1 sek. Som afsat
Styret trafikregion (CTR) 100 m Afggrende Beregnet 1 sek. Som afsat
Luftrum af-
sat til szerlige
aktiviteter
Type Kodeliste Type af luftrum til seerlige aktiviteter
(se note 1)
Identifika- Tekst Identifikation med henblik p& entydigt
tion at identificere luftrummet
Betegnelse Tekst Betegnelse for luftrummet tildelt af en
myndighed, som medlemsstaten har
udpeget
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets Se note 2 udelukkende for P-, R- og D-omréder
greenser horisontale udformning fastlaegges
Vertikale
graenser
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
@vre Hgjde Luftrummets gvre graense
greense over havet
Nedre Hgjde Luftrummets nedre graense
greense over havet
Restriktion Tekst Typen af restriktion eller farens art
Aktivering Tekst Oplysninger om systemet og kommuni-
kationsmidler til brug for meddelelser
om aktivering tillige med oplysninger af
relevans for civile flyvninger og
geeldende procedurer for luftforsvars-
identifikationszoner (ADIZ)
Tidspunkt, Tidsplan Tidsinterval, hvor den seerlige
hvor akti- aktivitet finder sted
vitet fore-
kommer
Risiko for Tekst Risiko for interception i tilfelde af
interception indtraengen
Note 1 type | Forbudt omréde Bemaerk- 100 m Afggrende | Beregnet 1 sek. Som afsat
ning 2:
Omrade med restriktioner 2 km Rutine- Opgivet 1 min Som afsat
maessig
Fareomrade
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Militsert gvelsesomrade
Militzert uddannelsesomrade
ADIZ
Andet
Andre
regulerede
luftrum
Type Tekst Luftrumstype (reducerede vertikale
adskillelsesminima (RVSM), ngdloka-
liseringssender (ELT) osv.)
Identifika- Tekst Identifikation med henblik p& entydigt
tion at identificere luftrummet
Betegnelse Tekst Betegnelse for luftrummet tildelt af en
myndighed, som medlemsstaten har
udpeget
Laterale Polygon Overflade, hvorved luftrummets
graenser hori- sontale udformning fastleegges
Vertikale
graenser
@vre Hgjde Luftrummets gvre graense
greense over havet
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- B . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
Nedre Hgjde Luftrummets nedre graense
greense over havet
Restriktion Tekst Type restriktion i givet fald
Aktivering Tekst Oplysninger om systemet og kommuni-
kationsmidler til brug for meddelelser
om aktivering tillige med oplysninger af
re- levans for civile flyvninger og
geeldende ADIZ-procedurer
Tidspunkt, Tidsplan Tidsinterval, hvor den saerlige
hvor akti- aktivitet finder sted
vitet fore-
kommer
ATS-kon-
trolsektor
Identifika- Tekst Identifikation af sektoren
tion
Laterale Polygon Overflade, hvorved ATC-sektorens
greenser horisontale udformning fastlaegges
Vertikale
graenser
@vre Hgjde Sektorens gvre graense
greense over havet
Nedre Hgjde Sektorens nedre graense
greense over havet
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3. ATS-data og data for andre ruter

. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
ATS-rute En naermere fastsat rute oprettet for
at kanalisere lufttrafik, hvor dette er
ngdvendigt for at udgve ATS
Designation Tekst Designationer for ATS-ruter i henhold til
bilag XI (Del-FPD) til denne forordning
Designations- Tekst Praefikset af rutedesignationen som
praefiks angivet i note 1
Anden rute En naermere fastsat rute oprettet for
at kanalisere lufttrafik, hvor dette er
ngdvendigt, uden at der udgves ATS
Designation Tekst Designation for ruten
Type Tekst Rutens art (f.eks. VFR-flyveruter
uden kontrol)
Flyveregler Kodeliste Oplysninger om de flyveregler, der
geelder for ruten (IFR/VFR)
Rutesegment
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Under- Bemeerk- | Ngjagtig- Pub.

egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.

Objekt Egenskab

Designation af den eller de navigations-

A specifikationer, der geelder for et eller

specifikation flere bestemte segmenter; der findes to

former for navigationsspecifikationer:

a) ngjagtighedskrav til navigation (RNP)
specifikationer: navigationsspecifi-
kationer baseret pd omradenavi-
gation (RNAV), som omfatter krav
om navigationsperformanceover-
vagning og -alarmering, angivet ved
praefiks RNP, f.eks. RNP 4, RNP
APCH, osv.; og

Navigations- Tekst

b) RNAV-specifikationer: navigations-
specifikationer baseret pd RNAV,
som ikke omfatter krav om navigati-
onsperformanceovervagning og
-alarmering, angivet ved preefiks
RNAV, f.eks. RNAV 5, RNAV 1, osv.

Fra punkt Reference til det fgrste punkt i et
rutesegment

Designationskoder eller
kodebetegnelse for et betydningsfuldt
punkt

Betegnelse Tekst

Rapportering Kodeliste Angivelse af ATS/MET-meldepligt som
»obligatorisk« eller »efter anmodning«

Til punkt Reference til det andet punkt i et
rutesegment
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Designationskoder eller
Betegnelse Tekst kodebetegnelse for et betydningsfuldt
punkt
Rapportering Kodeliste Angivelse af ATS/MET-meldepligt som
»obligatorisk« eller »efter anmodning«
Beholden kurs Pejling Beholden kurs, VOR-radial eller 1/10 grad Rutine- Beregnet | 1 grad 1 grad
magne- tisk pejling af et rutesegment (ankomst maessig (ankomst | (ankomst | (ankomst
til/afgang (ankomst | til/afgang | til/afgang |til/afgang
fra termi- til/afgang | fra termi-| fra termi- |fra termi-
nalen) fra termi- | nalen) nalen) nalen)
nalen)
Omistillings- Punkt Det punkt, hvor det forventes, at et luft- | For VOR-
punkt fartgj, som navigerer langs et ATS-rute- | radialer
segment, som er angivet ved hjeelp af
\VOR-stationer, a&ndrer sin primaere navi-
gationsreference fra et bagvedliggende til
det naermest foranliggende hjaelpemiddel
Lengde Afstand Den geodeetiske afstand mellem Jf. note 2
»fra punktet« og »til punktet«
@vre graense Hgjde Rutesegmentets gvre greense
over havet
Nedre graense Hgjde Rutesegmentets nedre graense
over havet
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.

Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Mindste Hgjde Det er hgjden over et_en-routej ATS- 50 m Rutine- Beregnet | 50 m 50 m eller
en-route- over havet | segment, som giver tilstreekkelig ruter ad maessig eller 100 ft
flyvehgjde modtagelse af relevante nedre 100 ft
over havet navigationshjeelpemidler og ATS- luftvei
(MEA) kommunikation, er i overensstemmelse urtveje

med luftrumsstrukturen og giver den
kraevede hindringsfrihed
Mindste hin- Hgjde Det er den mindste hgjde over havet 50 m Rutine- Beregnet | 50 m 50 m eller
dringsfri hgjde over havet | for et bestemt segment, der giver den maessig eller 100 ft
over havet pakraevede hindringsfrihed 100 ft
(MOCA)
Minimumsfly- Hgjde Minimumsflyvehgjde over havet Helikopter- | 50 m Rutine- Beregnet | 50 m 50 m eller
vehgjde over over havet rute maessig eller 100 ft
havet 100 ft
Laterale Afstand Rutens laterale graenser
graenser
Mindste Hgjde Det er den mindste hgjde, der m8
hgjde over over havet | anvendes under instrumentvejrforhold
havet i (IMC), som giver en mindste
omradet hindringsfrihed inden for et bestemt
(AMA) omrade, der normalt dannes ved hjeelp
af paralleller og meridianer
Mindste kurs- Hgjde MVA
dirigeringshgj- over havet

de (MVA)
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Restriktioner Tekst Angivelse af en eventuel omradehastig-
hed og begraensninger for niveau/hgjde,
hvis sadanne er fastsat
Retning af Angivelse af retningen af marchhgjde
marchhgjder (lige, ulige, ingen (NIL))
Frem Kodeliste Angivelse af retningen af marchhgjden
(lige, ulige, NIL) fra rutesegmentets
fgrste punkt til andet punkt
Tilbage Kodeliste Angivelse af retningen af marchhgjden
(lige, ulige, NIL) fra rutesegmentets
andet punkt til fgrste punkt
Disponibilitet Tekst Oplysninger om, hvorvidt ruten er til
radighed
Luftrumsklasse Tekst En klassifikation af luftrum, som fast-
legger de operationelle regler,
flyvekravene og de udgvede tjenester
Operationer Omradenavigation baseret pd PBN- Udeluk-
med perfor- krav til luftfartgjer, som opererer kende
mancebaseret langs en ATS-rute, i henhold til en PBN
navigation instrumentindflyvningsprocedure, eller
(PBN) i et neermere angivet luftrum
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Under-

Bemaerk-

Ngjagtig-

Pub.

Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Navigations- Tekst Krav til navigationsngjagtighed for
performance- hvert PBN-rutesegment (RNAV eller
krav RNP)
Krav til Tekst Angivelse af sensorkrav, herunder
sensorer eventuelle begraensninger i
navigationsspecifikationer
Kontrollerende
enhed
Betegnelse Tekst Navnet pa den enhed, der udgver
tjenesten
Kanal Tekst Den kontrollerende enheds
driftskanal/frekvens
Logon-adresse | Tekst En specificeret kode, der anvendes til | Hvis det er
datalink-logon til den kontrollerende | relevant
ATS-enhed
Bemaerk- U = gvre Bemaerk- 1/10 km Rutine- Beregnet | 1/10 km 1 km
ning 1: ning 2: maessig eller eller
1/10 nm 1 nm
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Objekt Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemaerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

T
1l

helikopter

1/100 km

Afggren-
de

Beregnet

1/100
km eller
1/100

1 kmeller
1 nm

n
1l

supersonisk

T = tacan

Andet

Waypoint

Identifikation

Tekst

Betegnelser, designationskoder eller
kodebetegnelse for det
betydningsfulde punkt.

Position

Punkt

Geografisk position af det
pagzeldende waypoint

100 m

Afggren-
de

Opmalt/
beregnet

1 sek.

1 sek.

Formation

Navigations-
hjeelpemidler
(navaid)

Tekst

VOR/DME-referencens stationsidenti-
tesbetegnelse

Pejling

Pejling

Pejlingen til VOR/DME-referencen, hvis
det pdgaeldende waypoint ikke er
samlokaliseret hermed

Jf. note 1 herunder

Afstand

Afstand

Afstanden . fra VOR/DME-referencen,
hvis det pagzldende waypoint ikke er
samlokaliseret hermed

Jf. note 2 herunder
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.

Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Bemaerk- 1/10 grad Rutine- Beregnet | 1/10 grad| 1/10 grad
ning 1: maessig

1/100 grad | Afggrende| Beregnet | 1/100 1/10 grad
grad
Beregnet
Bemaerk- 1/10 km Rutine- Beregnet | 1/10 km | 2/10 km
ning 2: maessig eller (1/10 nm)
1/10 nm
1/100 km | Afggrende| Beregnet | 1/100 2/10 km
km eller (1/10 nm)
1/100
En-route En forudbestemt mangvre, som holder
ventepro- luftfartgjet inden for det naermere an-
cedure givne luftrum, mens det venter pd
videre klarering
Identifikation Tekst Identifikation af venteproceduren
Fikspunkt Tekst Identifikation af det pdgzeldende 100 m Afggrende| Opmalt/ | 1 sek. 1 sek.
venteprocedure-fikspunkt beregnet
Waypoint Punkt Geografisk position af det pagaeldende
venteprocedure-waypoint
Indadgdende Pejling Venteprocedurens indadgdende
beholden kurs beholdne kurs
Drejningsret- Tekst Proceduredrejningens retning

ning
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ninger hed Integritet| Orig. type Detalj. Kortopl.
Fart Veerdi Maksimal angivet flyvehastighed
Niveau
Minimumsven- | Hgjde Minimumsventeniveau for
teniveau over havet | venteproceduren
Maksimums- Hgjde Maksimumsventeniveau for
venteniveau over havet | venteproceduren
dadgdende Vaerdi Venteprocedurens tidsmaessige
tid/afstand veerdi/afstandsvaerdi
Kontrollerende
enhed
Betegnelse Tekst Angivelse af den kontrollerende enhed
Frekvens Veerdi Den kontrollerende enheds
driftsfrekvens/kanal
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Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemaerk-
ninger

Ngjagtig-
hed

Pub.

Detalj. Kortopl.

Integritet| Orig. type

Seerlig vente-
indgangspro-
cedure

Tekst

Beskrivelse i tekstform af den seerlige
VOR/DME-indgangsprocedure

Hvis der
ved afslut-
ningen af
den udad-
gdende eta-
pe er blevet
fastsat en
indgangs-
radial til et
sekundeert
fikspunkt
for et
VOR/DME-
ventemgn-
ster
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4. Data vedrgrende instrumentindflyvningsprocedurer

Objekt

Egenskab

Underegenskab

Type

Beskrivelse

Bemaerkning

Ngjagtighed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj

Kortopl.

Procedure

Identifikation

Vejledning i
slutindflyvning
(FAS)

Kodeliste

Betegnelse, der beskriver typen af radio-
navigationshjaelpemiddel, som giver la-
teral styringsvejledning i forbindelse med
slutindflyvningen, f.eks. ILS, VOR, RNAV
0sv.

APCH

RWY

Tekst

RWY-designationen for landings- og
startretning, f.eks. 27, 35L, 01R

Cirkling

Kodeliste

Angivelse af, om en procedure er en
cirklingsindflyvning eller ej

APCH

Flere koder

Tekst

Et etbogstavssuffiks, som begynder med
bogstavet »z« efter typen af radionaviga-
tionshjaelpemidlet, skal anvendes, hvis
der ikke kan skelnes mellem to eller flere
procedurer for samme RWY alene ved
hjeelp af typen af radionavigationshjzel-
pemidler, f.eks. VOR y RWY 20 eller VOR
z RWY 20

APCH

NS-begraenser

Tekst

Sensorspecifikke oplysninger i tilfeelde af
brugsbegraensning

Udeluk-
kende PBN
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Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.

Betegnelse Tekst Betegnelse for instrumentflyvningspro-
ceduren

Betegnelse i
klart sprog

Basisindikator Tekst Basisindikatoren er betegnelsen eller SID, STAR
kodebetegnelserne for det betydningsfulde
punkt, hvor den normale afgangsrute af-
sluttes.

Gyldighedsin- Tekst Gyldighedsindikatoren skal veere et tal fra | SID, STAR

dikator 1til 9.

Ruteindikator Tekst Ruteindikatoren skal vaere et bogstav i SID, STAR
alfabetet. Bogstaverne »I« og »O« ma
ikke anvendes.

Visuel indikation | Tekst Angivelse af, om ruten er etableret for Udeluk-
luftfartgjer, der opererer i overensstem- kende VFR
melse med VFR

Kodet
designation

Betydnings- Tekst Designationskode eller kodebetegnelser SID, STAR

fuldt punkt for det betydningsfulde punkt

Gyldighedsin- Tekst Procedurens gyldighedsindikator SID, STAR

dikator
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Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Ruteindikator Tekst Procedurens ruteindikator SID, STAR
Proceduretype Kodeliste Angivelse af proceduretype (afgang, an-
komst, indflyvning, andet)
PBN eller kon- Kodeliste Angivelse af, om proceduren er PBN eller | Udeluk-
ventionel konventionel kende IFR
Type precisi- Tekst Instrumentprocedurens type; instrumen- | APCH
onsindflyvning tindflyvningsprocedurer klassificeres som
folger:
a) ikke-preecisionsindflyvningsproced-
ure (NPA-procedure): en instrumen-
tindflyvningsprocedure, som anven-
der lateral, men ikke vertikal
vejledning
b) indflyvningsprocedure med vertikal
vejledning (APV-procedure): en in-
strumentprocedure, som anvender la-
teral og vertikal vejledning, men som
ikke opfylder kravene til preecisions-
indflyvningsoperationer og -landing-
soperationer
¢) precisionsindflyvningsprocedure
(PA-procedure): en instrumentind-
flyvningsprocedure, hvor der anven-
des lateral og vertikal vejledning med
minima som fastlagt af kategorien af
operationer
Luftfartgjska- Kodeliste Angivelse af, hvilke luftfartgjskategorier
tegori proceduren er beregnet til
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Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Magnetisk mis- Veerdi Den magnetiske misvisning, der er taget i
visning betragtning ved procedureudformningen
Hindringsfri OCA/H APCH
hgjde over
havet/hgjde
(OCA/H)
Luftfartgjska- Kodeliste Luftfartgjskategori APCH
tegori
Indflyvnings- Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- APCH
type ning, kat I, kat II, LLZ, cirkling osv.) eller

specifikt navigationshjeelpemiddel (f.eks.
step-down fikspunkter) eller en specifik
navigationsspecifikation

Hgjde over ha- Hgjde over | Den laveste hgjde, der er anvendt til at APCH Afggrende
vet havet fastsla overholdelsen af de relevante kri-
terier for hindringsfrihed

Hgjde Hgjde Den laveste hgjde over elevationen af APCH Afggrende
den relevante RWY-taerskel eller
flyveplad- sens elevation, alt efter hvad
der er rele- vant, som anvendes til at
fastsla overhol- delsen af de relevante
kriterier for hindringsfrihed

Beslutnings- DA/H APCH
hgjde over
havet/hgjde
(DA/H)
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Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Luftfartgjska- Kodeliste Luftfartgjskategori APCH
tegori

Indflyvningstype | Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- APCH
ning, cirkling osv.) eller specifikt naviga-
tionshjeelpemiddel (f.eks. step-down
fikspunkter) eller en specifik
navigationsspecifikation

Hgjde over Hgjde over | En specificeret hgjde over havet i forbin- APCH
havet havet delse med en 3D-instrumentindflyv-
ningsoperation, hvor en afbrudt indflyv-
ningsprocedure skal indledes, hvis den
visuelle reference, som er pakraevet for
at fortseette indflyvningen, ikke er
fastsldet

Hgjde Hgjde En specificeret hgjde i forbindelse med en | APCH
3D-instrumentindflyvningsoperation, hvor
en afbrudt indflyvningsprocedure skal
indledes, hvis den visuelle reference, som
er pakraevet for at fortsaette indflyv-
ningen, ikke er fastsldet

Mindste ned- MDA/H APCH
stigningshgjde
over havet/

hgjde (MDA/H)

Luftfartgjska- Kodeliste Luftfartgjskategori APCH
tegori
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Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Indflyvnings- Kodeliste Indflyvningstype (f.eks. direkte indflyv- APCH
type ning, cirkling osv.) eller specifikt naviga-

tionshjaelpemiddel (f.eks. step-down fiks-
punkter) eller en specifik
navigationsspecifikation
Hgjde over ha- Hgjde over | En specificeret hgjde over havet i en 2D- | APCH
vet havet instrumentindflyvningsoperation eller
en cirklingsindflyvningsoperation, under
hvilken nedstigning ikke indledes uden
den pakraevede visuelle reference
Hgjde Hgjde En specificeret hgjde i en 2D-instrument- | APCH
indflyvningsoperation eller en cirklings-
indflyvningsoperation, under hvilken
ngdstigning ikke indledes uden den
pakraevede visuelle reference
Minimum Den laveste anvendelige hgjde over Udeluk-
sektorhgjde havet, der sikrer en mindste afstand pa kende IFR
over havet 300 m (1 000 ft) over alle genstande i et
(MSA) omrade inden for en sektor af en cirkel
med radius 46 km (25 nm) med centrum
i et radionavigationshjaelpemiddel
Sektorspecifik Vinkel En sektors startvinkel
startvinkel
Sektorspecifik Vinkel En sektors slutvinkel
slutvinkel
Baseret p& et Tekst Centrum af MSA
fikspunkt
Hgjde over Hgjde over | Minimumshgjden over havet for hver
havet havet sektor
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Integritet
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Pub.
Detalj

Kortopl.

Restriktioner

Tekst

MSA: den laveste anvendelige hgjde over
havet, der sikrer en mindste afstand pa
300 m (1 000 ft) over alle genstande i et
omrade inden for en sektor af en cirkel
med radius 46 km (25 nm) med centrum
i et radionavigationshjaelpemiddel

Radius

Veerdi

Radius af hver sektor

Terminalan-
komsthgjde
over havet
(TAA)

Den laveste hgjde over havet, der sikrer
en mindste afstand pd mindst 300 m

(1 000 ft) over alle genstande i en
cirkelbue defineret ved en radius pa 46
km (25 nm) med centrum i det fastsatte
initial-indflyvningsfikspunkt (IAF) eller,
hvis et IAF ikke findes, i det
mellemliggende ind- flyvningsfikspunkt
(IF), der afgraenses af rette linjer, som
forbinder buens ekstremiteter med det
pagaeldende IF. De kombinerede TAA'er,
der er knyttet til en
indflyvningsprocedure, skal daekke et
omrade pa 360 grader omkring det
pagaeldende IF.

Udeluk-
kende
APCH eller
PBN

Referencepunkt

Tekst

TAA-referencepunkt (IAF eller IF)

IAF

Tekst

TAA IAF-referencepunkt

IF

Tekst

TAA IF-referencepunkt

Afstand til IAF

Afstand

Afstanden til TAA-omradegraensen fra
det pageeldende IAF
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Hgjde over havet | Hgjde over | Veerdien for terminalankomsthgjden
havet over havet

Sektorspecifik Vinkel En sektors startvinkel (beholden kurs

startvinkel mod TAA-referencepunktet)

Sektorspecifik Vinkel En sektors slutvinkel (beholden kurs mod

slutvinkel TAA-referencepunktet)

Step down-bue Afstand Radius af det indre omréde i en lavere

hgjde over havet.

Betegnelse for Tekst Et seet af krav til luftfartgjer og flyvebe- | Udeluk-
navigations- seetninger, der er ngdvendige til stgtte for | kende PBN
specifikation PBN-operationer inden for et afgreenset

luftrum; der findes to former for naviga-

tionsspecifikationer:

a) RNP-specifikationer: navigationsspe-
cifikationer baseret pa& omradenaviga-
tion, som omfatter krav om navigati-
onsperformanceovervagning  og
-alarmering, angivet ved przefiks RNP,
f.eks. RNP 4, RNP APCH

b) RNAV-specifikationer: Javigations-
specifikationer baseret pa omradena-
vigation, som ikke omfatter |°<rav om
navigationsperformanceovervagning
og -alarmering, angivet ved preefiks
RNAV, f.eks. RNAV 5, RNAV 1
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Operationelle Tekst Flyvepladsens  operationelle  minima: | APCH, DEP
minima brugbarhedsgraenserne for en flyveplads

med henblik pa:
a) start, udtrykt i RVR og/eller sigtbar-
hed og om ngdvendigt skydaekke
b) landing i precisionsindflyvningsope-
rationer og -landingsoperationer, ud-
trykt i sigtbarhed og/eller RVR og
DA/H, alt efter hvad der er relevant for
den pégzldende kategori af opera-
tioner
¢) landing i indflyvnings- og landingso-
perationer med vertikal vejledning
udtrykt i sigtbarhed og/eller RVR og
DA/H og
d) landing i ikke-praecisionsindflyv-
ningsoperationer og -landingsopera-
tioner, udtrykt i sigtbarhed og/eller
RVR, mindste nedstigningshgjde over
havet/hgjde (MDA/H) og om ngdven-
digt skydaekke
Temperatur
Minimums- Veerdi Minimumtemperaturreference Udeluk-
temperatur kende
APCH eller
PBN
Maksimums- Veerdi Maksimumtemperaturreference Udeluk-
temperatur kende
APCH eller
PBN

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022 / 112



Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Fiernhgjdema- Tekst Advarsel med angivelse af hgjdemaling APCH
lerkilde
Proc Ref datum Tekst Flyveplads- eller landingstaerskel APCH
PBN-krav Specifikke krav vedrgrende en PBN-pro- PBN

cedure
Kodeliste Identifikation af navigationsspecifikatio-
nen (RNAV 5, RNP 0,3 osv.)
Navigations- Tekst Eventuelle begraensninger for navigati-
specifikation onssensorer (det globale satellitnavigati-
onssystem (GNSS) er pakraevet)
Funktionelle Tekst Eventuelle pakraevede funktioner, der
krav beskrives som optioner i navigations-
specifikationen, dvs. ikke indgér i de
kreevede centrale navigationsspecifikati-
oner (radiofrekvens (RF) pakraevet)
Procedure- SID, STAR,
segment APCH
Start Tekst Identifikation af segmentets startpunkt
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Identifikation af segmentets endepunkt
Endepunkt Tekst eller en beskrivelse af enden af
segmentet
Endefikspunk- Kodeliste Angivelse af, om endefikspunktet er et PBN
tets funktion fly-by-punkt (et waypoint, hvor en drej-
ning er pakraevet for at muligggre en
tangentiel afskaering mod naeste segment
af en rute eller procedure) eller fly-over-
punkt (et waypoint, over hvilket drejning
indledes i retning mod naeste segment af
en rute eller procedure)
Endefikspunk- Kodeliste Angivelse af den rolle, som spilles af en-
tets rolle defikspunkt for afbrudt indflyvning
(MAPt), IF, IAF, slutindflyvningsfik-
spunkt (FAF), fikspunkt for venteflyvning
ved afbrudt indflyvning (MAHF) osv.
Procedure Hgjde over | En specificeret hgjde over havet/hgjde, Udeluk- Afggrende
hgjde over havet/hgjde | som i forbindelse med operationer flyves kende i
vandet/hgjde over minimumshgjden over havet/hgj- visse seg-
den, og som er fastsat med henblik p& en | menter af
jeevn nedstigning ved en foreskrevet SID, STAR
nedstigningsgradient/vinkel i det mel- og APCH
lemliggende indflyvningssegment/slut-
indflyvningssegmentet
Mindste hin- Hgjde over | Minimumhgjden over havet for et SID, STAR,
dringsfri havet bestemt segment, der sikrer den APCH
hgjde over pakraevede hindringsfrihed

havet (MOCA)

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022 / 114



Pub.

Objekt Egenskab Underegenskab Type Beskrivelse Bemarkning | Ngjagtighed | Integritet | Orig.type Detalj Kortopl.
Afstand Afstand Den geodzetiske afstand afrundet til naer- 1/100 km Afggrende | Beregnet | 1/100 1 kmeller
meste tiendedel af en kilometer eller ti- km eller 1nm
endedel af en sgmil mellem hvert p hin- 1/100
anden fglgende betydningsfuldt punkt nm
Retvisende Pejling Den retvisende beholdne kurs afrundet til | SID, STAR, | 1/10 grad Rutine- Beregnet | 1/10 grad
pejling den naermeste tiendedel af en grad mel- APCH maessig
lem hvert pd hinanden fglgende betyd-
ningsfulde punkt
Magnetisk Pejling Den magnetiske beholdne kurs afrundet SID, STAR, | 1/10 grad Rutine- Beregnet | 1 grad 1 grad
pejling til den naermeste tiendedel af en grad APCH maessig
mellem hvert pa hinanden folgende be-
tydningsfulde punkt
Gradient Veerdi APCH, DEP
Fart Veerdi Fartgraense i et bethningsfuldt punkt,
udtrykt i enheder pa 10 kt, alt efter hvad
der er relevant
Kontrolleret APCH, DEP
hindring
Type Tekst Angivelse af, om hindringen er belyst eller
€j, type af hindring (kirke/vindmglle osv.)
Position Punkt Koordinater for den kontrollerede hin- Se afdeling
dring 6 »Hin-

dringsdata«.
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Elevation Elevation Den kontrollerede hindrings elevation Se afdeling
6 »Hin-

dringsdata«

Slutindflyv- Segmentet af en instrumentindflyv- SBAS
ningsseg- ningsprocedure, hvor opretning og ned- APCH,
ment stigning med henblik pd landing fuldfgres | GBAS
APCH

Type operation Tekst Et tal, der angiver typen af slutindflyv-

ningssegment (f.eks. er »0« kode for en
direkte indflyvningsprocedure, inklusive

offsetprocedurer).
Designations- Tekst Et nummer, der identificerer typen af en
kode for ind- indflyvning (»0« anvendes til at identifi-
flyvningsper- cere en lokalisatorindflyvningsprocedure
formance med lateral praecision og vertikal vejled-

ning (LPV), og »1« angiver en kategori I-
indflyvningsprocedure)

SBAS-udgver Tekst Identifikator for en tjenesteudgver, som Udeluk-
benytter et saerligt satellitbaseret indflyv- | kende
ningssystem SBAS

Reference Tekst En numerisk identifikator, der er unik i en | Udeluk-

path data frekvens i udsendelsesregionen og an- kende

selector vendes til at veelge »FAS«-datablokken GBAS

(RPDS)
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Reference Tekst En identifikationskode pa fire tegn, der

path identifier anvendes til at bekraefte valget af den

(RPI) korrekte indflyvningsprocedure

Landingstaer- LTP/FTP

skelpunkt (LTP)

eller fiktivt

teerskelpunkt

(FTP)
Position Punkt LTP/FTP's bredde og laeengde 0,3 m (1ft) | Kritisk 0,0005"

(0,019
Ellipsoidehgjde Elevation Hgjden af det pdgaeldende LTP/FTP over 0,25 m Kritisk 0,1m
WGS-84 ellipsoiden

Ortometrisk Elevation Hgjden af LTP/FTP i relation til geoiden
hgjde og praesenteret som en MSL-elevation

Flight path

alignment FPAP

point

(FPAP)
Position Punkt FPAP's bredde og laengde 0,3 m (1ft) | Kritisk 0,0005"

(0,01

Ortometrisk Elevation Hgjden af FPAP i relation til geoiden og

hgjde

praesenteret som en MSL-elevation
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Indflyvningens Hgjde Flyvebanehaldningens angivne over- 0,5m Kritisk Beregnet | 0,05 m
overflyvnings- flyvningshgjde over LTP (eller FTP)
teerskelhgjde
(TCH)

Glidelinievin- Veerdi Indflyvningsbanens haeldning (glidelinie) i 0,01°m Ikke 0,01°m
kel (GPA) forhold til det vandrette plan defineret i relevant
henhold til WGS-84 ved det pagaeldende
LTP/FTP
Kursbredde Veerdi Den halve bredde af den laterale kurs- Ikke Kritisk 0,25 m
ved tzersklen bredde ved LTP/FTP, som definerer det relevant
laterale offset, ved hvilken modtageren
opnar fuldt malerudsving
Offset af Afstand Afstanden fra den yderste ende af RWY til Ikke Ikke 8m
delta-leengde FPAP; det definerer den position, hvor relevant relevant
den laterale fglsomhed aendres til afbrudt
indflyvningsfglsomhed
Horizontal Veerdi HAL Udeluk-
Alert kende
Limit SBAS
(HAL)
Vertical Veerdi VAL Udeluk-
Alert Limit kende
(VAL) SBAS
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FAS-datablok Tekst En binaer streng, som beskriver den FAS-
datablok, der er genereret ved hjzlp af
et egnet softwareveerktgj;
FAS-datablokken er et saet parametre
med henblik pa at identificere en enkelt
preecisionsindflyvning eller en APV og
fastleegge den dermed forbundne
indflyvning

CRC-rest Tekst En hexadecimal repraesentation pé 8 tegn
af de beregnede restbits, som benyttes til
at fastsla FAS-datablokkens integritet i
Igbet af transmission og opbevaring

Procedure
fikspunkt

Identifikation Tekst Betegnelser, designationskoder eller ko-
debetegnelse for det betydningsfulde
punkt

ATC-rapporte- Tekst Angivelse af ATS/MET-meldepligt som

ringskrav »obligatorisk«, »efter anmodning« eller
»NIL«

VFR-rapporte- Tekst Navn pa bro eller kirke VFR

ringspunkt

Position Punkt Geografisk position af det pagaeldende Jf. note 1
fikspunkt

Type Tekst Angivelse af det pagaeldende fikspunkts

type, f.eks. navaid, Int, waypoint

Formationer
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Navigations- Tekst VOR/DME-referencens stationsidenti-
hjaelpemidler tetsbetegnelse
Pejling Pejling Pejlingen til VOR/DME-referencen, hvis Jf. note 2
det pagaeldende waypoint ikke er samlo-
kaliseret hermed
Afstand Afstand Afstanden fra VOR/DME-referencen, hvis 1/100 km Afggrende | Beregnet | 1/100 2/10 km
det pagaeldende waypoint ikke er samlo- km eller (1/10 nm)
kaliseret hermed 1/100 nm
Bemaerk- 100 m Afggrende | Op- 1 sek. 1 sek.
ning 1: malt/be-
regnet
3m Afggrende | Op- 1/10 sek. | 1 sek.
malt/be-
regnet
Bemaerk- 1/10 grad Rutine- Beregnet | 1/10grad | 1/10 grad
ning 2: maessig
1/10 grad Afggrende | Beregnet | 1/10 grad | 1/10 grad
Ventepro- En forudbestemt mangvre, som holder
cedure luftfartgjet inden for det naermere an-
givne luftrum, mens det venter pa videre
klarering
Identifikation Tekst Identifikation af venteproceduren
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Fikspunkt Punkt En geografisk position, der tjener som Samme
reference for en venteprocedure som proce-
durefiks-
punkt
Indadgdende Kurs Indadgdende retvisende kurs 1/10 grad
kurs
Udadgdende Kurs Udadgdende retvisende kurs 1/10 grad
kurs
Etapens Afstand Den udadg&ende etapes laengde 1/10 km
leengde eller
1/10 nm
Etapens Veerdi Den udadgé&ende etapes varighed
varighed
Begraensende Vinkel Begransende radial fra VOR/DME, som
radial ventepositionen er baseret pa
Drejningsret- Veerdi Proceduredrejningens retning
ning
Minimumshgj- Hgjde over | Minimumsventepositionsniveau afrun- det 50 m Rutine- Beregnet | 50 m eller
de over havet havet til neermeste hgjere niveau (50 m eller maessig 100 ft /
100 ft)/flyveniveau flyveniveau
Maksimum- Hgjde over | Maksimumsventepositionsniveau  afrun- 50 m eller
hgjde over havet det til neermeste hgjere niveau (50 m eller 100 ft /
havet 100 ft)/flyveniveau flyveniveau
Fart Veerdi Maksimal angivet flyvehastighed 10 kt
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Magnetisk
misvisning
Vinkel Vinkel Den magnetiske misvisning i procedu-
rens radionavigationshjaelpemiddel
Dato Dato Den dato, hvor den magnetiske misvis-
ning havde den tilsvarende veerdi
Betegnelse for Tekst Betegnelse for den navigationsspecifika- RNAV/RNP
navigations- tion — seet af krav til luftfartgjer og fly-
specifikationer besaetning_, de_r er n;ad_ven_dige_ til stgtte
for en navigationsapplikation inden for et
afgraenset luftrumskoncept
Specifikke
forhold ved-
rgrende en
helikopter-
procedure
Titel pd heli- Tekst Identifikation af helikopterproceduren
kopterproce-
duren (RNAV
263)
Overflyvnings- Hgjde Overflyvningshgjde over helikopter- Afggrende 1meller | 1 meller
hgjde over landingspladsen 1ft 1ft
helikopterlan-
dingspladsen
(HCH)
Startudflyv- Punkt Startudflyvningsfikspunkt DEP

ningsfikspunkt
(IDF)
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Punktet for af- Punkt MAPt APCH
brudt indflyv-
ning (MAPt)

] For PinS APP: den del af flyvningen, som
erekte direkte forbinder PinS med landingspo-
visuelt sitionen;
segment For PinS DEP: den del af flyvningen, som

direkte forbinder landingspositionen med
IDF
Beholden kurs Linje
Afstand Afstand
Pejling Vinkel
Overflyvnings- Hgjde
hgjde
Visuelt PinS VS er beskyttet ved fglgende APCHDEP
mangvrerings- mangvrer:
segment (VS) a) for PinS APCH: visuel mangvre fra
MAPt i neerheden af helikopterlan-
dingspladsen eller landingsstedet til
landing fra en anden retning end di-
rekte fra MAPt og
b) for PinS DEP: start i en anden retning
end direkte til IDF efterfulgt af en vi-
suel mangvre med henblik p at vende
tilbage til instrumentsegmentet ved
IDF
Centerlinje Vinkel Centerlinjen for den overflade, som DEP

benyttes til stigning ved start
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Mangvreomrade | Polygon Det omré&de, hvor piloten forventes at APCH DEP
mangvrere visuelt
Intet mangvre- Polygon Omréde, hvor mangvrering er forbudt APCH DEP
omrade
Ingress tracks Linje PinS VS er beskyttet ved fglgende APCH DEP
mangv- rer:
a) for PinS APCH: visuel mangvre fra
MAPt i naerheden af helikopterlan-
dingspladsen eller landingsstedet til
landing fra en anden retning end di-
rekte fra MAPt og
b) for PinS DEP: start i en anden retning
end direkte til IDF efterfulgt af en vi-
suel mangvre med henblik p at vende
tilbage til instrumentsegmentet ved
IDF
HAS Hgjde over overfladediagrammet APCH
Radius Afstand
Hgjde over Hgjde
overfladen
»Fortsaet vi- Tekst Tekst, der angiver, at proceduren har en
suelt«-tekst »Fortsaet visuelt«-instruktion
»Fortsaet Tekst Tekst, der angiver, at proceduren har en
VFR«-tekst »Fortsaet VFR«-instruktion
Visuelt seg- Veerdi VSDA

ment for ned-
stigningsvinkel
(VSDA)
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Ingress tracks
Leengde Afstand
Bredde Afstand
Pejling Vinkel
AITF Notation pa kort (luftfartsinformation i
tekstformat)
Ikke-indbyrdes Tekst
overensstem-
melse mellem
instrumenter
og visuelle
haldningsindi-
katorer
Beskrivelse Tekst Beskrivelse af proceduren for afbrudt
af afbrudt indflyvning
indflyvning
Beskrivelse af Tekst Beskrivelse i tekstform af SID- eller
SID/STAR-rute STAR-proceduren
Stigegradient Veerdi Veerdien af indflyvningsprocedurens sti-
ved afbrudt gegradient ved afbrudt indflyvning
indflyvning
CAT H note Tekst
CAT D large Tekst
Godkendelse Tekst Indikation af, at RNP AR
pékraevet (AR)
Maleenheder Tekst
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GNSS i
stedet for

Kommunika-
tionssvigt

Tekst

Beskrivelse af kommunikationssvigt

Overvég-
ning/radar
pakraevet

Note om neert-
liggende SID-
hindringer

Tekst

Angivelse af, hvor der findes hindringer i
naerheden, der ikke er taget i betragtning
ved fastlaeggelsen af gradientens udform-
ning i den offentliggjorte procedure

Forskydning
af offset

PDG stgrre
end 3 %
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5. Data vedrgrende radionavigationshjalpemidler/systemer

. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Radionavi-
gationshjeel-
pemidler
Type Tekst Type radionavigationshjzelpemiddel
Identifikation Tekst Den kode, der er tildelt med henblik p&
entydig identifikation af navigations-
hjeelpemidlet
Betegnelse Tekst Betegnelsen i tekstform, der er tildelt na-
vigationshjaelpemidlet
Operations- Tekst Angivelse af, om navigationshjaelpemid-
omrade let betjener en-route (E), flyveplads (A)
eller dobbelt formal (AE)
Flyveplads be- Tekst ICAO-stedindikator eller navne pa de
tjenes betjente flyvepladser
Betjent RWY Tekst Designationskode for den betjente RWY
Operative enhed Tekst Betegnelse for anlaeggets operative enhed
Type af Kodeliste Angivelse af typen af stgttede operationer
stgttede for ILS/MLS, basal GNSS, det satellitba-
operationer serede forstaerkningssystem (SBAS) og
det jordbaserede forstaerkningssystem
(GBAS)
Samlokalisering Tekst Oplysning om, at navigationshjzelpe-

midlet er samlokaliseret med et andet
navigationshjzelpemiddel
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.

Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor radionavigations-
hjeelpemidlet er i drift

Magnetisk mis- Vinkelforskellen mellem retvisende og

visning magnetisk nord

Vinkel Vinkel Den magnetiske misvisning i radionavi- ILS/NDB Jf. note 1 herunder
gationshjaelpemidlet
Dato Dato Den dato, hvor den magnetiske misvis-

ning havde den tilsvarende vaerdi

Stationens Vinkel En vinkelmisvisning i navigationshjzl- VOR/ILS/

deklination pemidler mellem nulgradradialen og MLS
retvisende, bestemt pd det tidspunkt,
hvor stationen kalibreres.

Nulretning Tekst Retningen ved stationens »pejling mod VOR
nul«, f.eks. magnetisk nord, retvisende
0oSV.

Frekvens Veerdi Radionavigationshjaelpemidlets frekvens
eller afstemningsfrekvens

Kanal Tekst Radionavigationshjzelpemidlets DME eller
kanalnummer GBAS

Position Punkt Radionavigationshjaelpemidlets Jf. note 2 herunder
geografiske position

Elevation Elevation Elevationen af DME-transmissionsanten- | DME eller Jf. note 3 herunder
nen eller GBAS-referencepunktets eleva- | GBAS

tion

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022 / 128



. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Ellipsoidehgjde Hgjde GBAS-referencepunktets ellipsoidehgjde GBAS
Lokalisator-op-
retning
. - . ) o 1/100
Pejling Pejling Lokalisatorkurs ILS-lokali- 1/100 grad | Afggrende | Opmalt grad (hvis 1 grad
sator retvisende)
Type Tekst Typen af lokalisator-opretning, retvi- ILS-lokali-
sende eller magnetisk sator
Nulazimut- Pejling MLS nulazimut-opretning MLS 1/100 grad | Afggrende Opmélt 1/100 1 grad
opretning grad (hvis
retvisende)
Vinkel Vinkel Et ILS' glidelinievinkel eller et MLS-anlaegs | ILS
normale glidelinievinkel GP/MLS
RDH Veerdi Veaerdien af ILS-referencedatumhgjden ILS GP 0,5m Kritisk Beregnet
(ILS RDH)
Afstand mellem Afstand ILS-lokalisator — afstand til RWY/FATO- ILS-lokali- 3m Rutine- Beregnet 1 meller Som afsat
lokalisator- endepunkt sator maessig 1ft
antenne og RWY-
ende-punkt
Afstand mel- Afstand ILS-glidebaneantenne — afstand til ILS GP 3m Rutine- Beregnet 1 meller Som afsat
lem ILS-glide- taersklen langs centerlinjen maessig 1ft
baneantenne
og TRSH
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.

Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Afstand mel- Afstand ILS-markgr — afstand til teersklen ILS 3m Afggrende | Beregnet 1 meller | 2/10 km
lem ILS-markgr 1ft (1/10 nm)
og TRSH
Afstand mel- Afstand ILS DME-antenne — afstand til taersklen ILS 3m Afggrende | Beregnet | 1 meller | Som afsat
lem ILS DME- langs centerlinjen 1ft
antenne og
TRSH
Afstand mellem Afstand Afstand mellem MLS-azimutantenne og MLS 3m Rutine- Beregnet 1 meller Som afsat
MLS-azimut- RWY/FATO-endepunkt maessig 1ft
antenne og
RWY-endepunkt
Afstand mellem Afstand MLS-elevationsantenne — afstand til MLS 3m Rutine- Beregnet 1 meller Som afsat
MLS-eleva- teersklen langs centerlinjen maessig 1ft
tionsantenne og
TRSH
Afstand mellem Afstand MLS DME/P-antenne — afstand til MLS 3m Afggrende | Beregnet | 1 meller | Som afsat
MLS DME- teersklen langs centerlinjen 1ft
antenne og
TRSH
Signalpolarise- Kodeliste GBAS-signalpolarisering (GBAS/H eller GBAS
ring GBAS/E)

Angivet opera- Tekst DOC eller standardservicevolumen (SSV) i
tionel daekning form af en raekkevidde eller en service-
(DOC) volumenradius fra navigationshjeelpe-
midlet/GBAS-referencepunktet soamt
hgjde og sektorer, hvis det er pakraevet
Bemaerk- ILS-lokali- | 1 grad Afggrende | Opmalt 1 grad
ning 1: sator
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
NDB 1 grad Rutine- Opmalt 1 grad
maessig
Opmalt
Bemaerk- Flyveplad- | 3 m Afggrende | Opmélt 1/10 sek. | Som afsat
ning 2: sens navi-
gations-
hjeelpemid-
del
GBAS-refe- | 1m Opmalt
rencetids-
punkt
En-route 100 m Afggrende | Opmalt 1 sek.
Opmalt
Bemaerk- DME 30 m (100 | Afgerende | Opmalt | 30 m 30m
ning 3: ft) (100 ft) (100 ft)
DME/P 3m Afgorende | Opmélt | 3 m
(10 ft)
GBAS-refe- | 0,25m Afggrende 1 meller
rencetids- 1 ft
punkt
GNSS Et verdensomspandende system til be-
stemmelse af position og tid, som om-
fatter en eller flere satellitkonstellationer,
modtagere om bord pa luftfartgjet og
overvagning af systemintegritet, der om
ngdvendigt udvides til at understgtte na-
vigationsperformancekravene til den pa-
teenkte operation
Betegnelse Tekst Betegnelsen p& GNSS-elementet (GPS,
GBAS, GLONASS, EGNOS, MAS, WAAS
0sVv.)
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Frekvens Veerdi GNSS-frekvens Alt efter
hvad der er
relevant

Serviceomrade Polygon Geografisk position af GNSS-serviceom-

radet
Daekningsom- Polygon Geografisk position af GNSS-daeknings-
rade omradet
Operationel Tekst Betegnelse for anlaeggets operative myn-
myndighed dighed

Luftfartslys Luftfartslys og andre lysfyr, som angiver

geografiske positioner, der af medlems-

staten er udvalgt som betydningsfulde
Type Tekst Type fyr
Designation Tekst Den kode, der er tildelt med henblik pa

entydig identifikation af fyret
Betegnelse Tekst Bynavnet eller anden identitetsbetegnelse

for fyret
Lysstyrke Veerdi Lysstyrken af fyrets lysstrale 1000 cd
Karakteristika Tekst Oplysninger om fyrets karakteristika
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor fyret er i drift
Position Punkt Geografisk position af fyret
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Sgfyr
Position Punkt Geografisk position af fyret
Synsvidde Afstand Den afstand, fra hvilken fyret kan ses
Karakteristika Tekst Oplysninger om fyrets karakteristika
Seerligt navi- Stationer i tilknytning til seerlige naviga-
gationssy- tionssystemer (DECCA, LORAN osv.)
stem
Type Tekst Type disponibel tjeneste (hovedsignal,
slavesignal, farve)
Designation Tekst Den kode, der er tildelt med henblik pd
entydig identifikation af det szerlige na-
vigationssystem
Betegnelse Tekst Betegnelsen i tekstform, der er tildelt det
seerlige navigationssystem
Frekvens Veerdi Frekvens (kanalnummer, basal impuls-
frekvens, gentagelsesfrekvens, alt efter
hvad der er relevant) for det seerlige na-
vigationssystem
Driftstid Tidsplan De tidspunkter, hvor radionavigations-
hjeelpemidlet er i drift
Position Punkt Det seerlige navigationssystems geografi- 100 m Afggrende | Opmélt/
ske position beregnet
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet type Detalj. Kortopl.
Operative enhed Tekst Betegnelse for anlaeggets operative enhed
Daekning af Tekst Beskrivelse af det szerlige navigationssy-
faciliteter stems daekning af faciliteter
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6. Hindringsdata

. Under- . Bemaerk- | Ngjagtig- . Orig. type Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet g. typ Detalj. Kortopl.
Hindring Enhver fast, midlertidig eller permanent,

eller flytbar genstand eller dele heraf
Identifikator Tekst Entydigt referencenummer for
for hindringen hindringen
Operatgr/ejer Tekst Navn og kontaktoplysninger for

operatgren eller ejeren af hindringen
Geometrisk Kodeliste En angivelse af, om hindringen er et
type punkt, en linje eller en polygon
Horisontal po- Punkt, linje | Hindringens horisontale position Jf. note 1 herunder
sition eller poly-

gon

Horisontal ud- Afstand Hindringens horisontale udstraekning
straekning
Elevation Elevation Elevation af hindringens hgjeste punkt Jf. note 2 herunder
Hgjde Hgjde Hindringens hgjde over jorden
Type Tekst Hindringens art
Dato og tids- Dato Dato og tidspunkt, hvor hindringen blev
stempel etableret
Operationer Tekst Mobile hindringers feature-operationer
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet|Orig. type Detalj. Kortopl.
Effektivitet Tekst Midlertidige typer af hindringers
effektivitet
Belysning
Type Tekst Belysningstype
Farve Tekst Hindringsbelysningens farve
Afmaerkning Tekst Hindringsafmaerkningens art
Materiale Tekst Hindringens fremherskende
overflademateriale
Bemaerk- Hindringer i omrade 1 50 m Rutine- Opmalt 1 sek. Som afsat
ning 1: maessig
Hindringer i omrade 2 (herunder 2a, 2b, 2c, 2d, start- 5m Afggrende Opmalt 1/10 sek. | 1/10 sek.
flyvevejsomradet og hindringsbegraensende flader)
Hindringer i omrade 3 0,5m Afggrende | Opmalt 1/10 sek. | 1/10 sek.
Hindringer i omrade 4 2,5m Afggrende | Opmalt
Bemaerk- Hindringer i omrade 1 30m Rutine- Opmalt imeller | 3m (10 ft)
ning 2: maessig 1ft
Hindringer i omrade 2 (herunder 2a, 2b, 2¢, 2d, start- 3m Afggrende Opmalt 1meller | 1 meller
flyvevejsomradet og hindringsbegreensende flader) 1ft 1ft
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. Under- . Bemeerk- | Ngjagtig- . Orig. type Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet g. typ Detalj. Kortopl.

Hindringer i omré&de 3 0,5m Afggrende | Opmalt 0,1m 1 m eller
eller 0,1 ft| 1ft

eller
0,01 m

Hindringer i omrade 4 1m Afggrende | Opmalt 0,1m
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7. Geografiske data

. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- 3 . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet | Orig. type Detalj Kortopl.
Bygninger Bygninger (af operationel betydning) og
andre igjnefaldende/fremtraedende (fly-
veplads) features
Betegnelse Tekst Bygningens betegnelse
Geometri Polygon Geografisk position af bygningen
Bebyggede Omrader, der daekkes af byer og landsbyer
omrader
Betegnelse Tekst Betegnelse p& bebygget omréde
Geometri Punkt/po- Det bebyggede omré&des geografiske
lygon position
Jernbaner Alle jernbanestraekninger, der kan be-
nyttes som landmaerker
Betegnelse Tekst Jernbanestraekningens betegnelse
Geometri Linje Geografisk position af jernbanestraek-
ningen
Motorveje Alle motorveje og veje, der kan benyttes
og andre veje som landmaerker
Betegnelse Tekst Betegnelse for motorveje og andre veje
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Objekt

Egenskab

Under-
egenskab

Type

Beskrivelse

Bemaerk-
ning

Ngjagtig-
hed

Integritet

Orig. type

Pub.
Detalj.

Kortopl.

Geometri

Linje

Geografisk position af motorveje og an-
dre veje

Landmaerker

Naturlige og kulturelle landmaerker, s&-
som broer, fremtraedende transmissions-
linjer, permanente kabelbaner, vindmgl-
ler, mineanlaeg, borge, ruiner, diger,
rgrledninger, klippestykker, klinter, klip-
peformationer, klitter, isolerede fyrtarne
og fyrskibe, nar de anses for at veere af
betydning for den visuelle luftfart

Karakteristika

Tekst

Beskrivelse af landmaerket

Geometri

Linje

Geografisk position af jernbanestraek-
ningen

Politiske
graenser

Internationale politiske graenser

Geometri

Linje

Geografisk position af de internationale
politiske graenser

Hydrografi

Alle vandfeatures, herunder kystlinjer,
sger, floder og vandlgb (herunder ikke-
varige vandomrader), saltsger, gletsjere
og iskapper

Betegnelse

Tekst

Vandfeaturens betegnelse

Geometri

Linje/poly-
gon

Geografisk position af den pgaeldende
vandfeature

Skovbevok-
sede omrader

Skovbevoksede omrader
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- 3 . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet | Orig. type Detalj Kortopl.
Geometri Polygon Geografisk position af det skovbevoksede
omrade
Serviceveje Del af flyvepladsens flade, som anvendes
af tjenestekgretgijer
Geometri Polygon Geografisk position af serviceveje
Featurebase Tekst Identifikation af den bergrte featuretype
Identifikations- Tekst Betegnelse for det underliggende TWY-,
base parkeringsplads- eller forpladselement
Byggeomrade Del af flyvepladsomradet, der er under
opfgrelse
Geometri Polygon Geografisk position af byggeomrade
Omrade, som Omrader, som er uegnet til mangvrering
er ueg- net til af luftfartgjer
mangvrering
af uftfartgjer
Geometri Polygon Afbildet trafikomrdde, der permanent er
uegnet til luftfartgjer og klart angivet som
sadant
Opmalings- Et afmaerket opmalingskontrolpunkt
kontrol-
punkt
Identifikator Tekst Seerlig entydig identifikator, som datale-
nr. verandgren permanent har tildelt en
enhed af en feature
Beliggenhed Punkt Geografisk position af
opmalingskontrolpunktet
Elevation Elevation Elevation af opmalingskontrolpunktet
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- 3 . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet | Orig. type Detalj. Kortopl.
ASRN-knude- En centerpunkt i en graf, der fastlaeegger
punkt ASRN
(Aerodrome
surface rou-
ting network)
Identifikator Tekst Logisk betegnelse, der bestar af en af-
for net graenset liste af betegnelser for en eller
flere af de features, der er forbundet med
den pdgzeldende ASRN-feature
Identifikations- Tekst Betegnelse for den pagaeldende enhed
teerskel af en feature
Identifikator Tekst Seerlig entydig identifikator, som en da-
nr. taleverandgr permanent har tildelt en
enhed af en feature
Term ref Tekst Terminalbygning, som er tilknyttet den
pagaeldende enhed af en feature
Knudepunktets Tekst Type knudepunkt
type
Cat stop Tekst Ventepositionens funktionskategori ved
lav sigtbarhed
Position Punkt Geografisk position af ASRN-knude-
punktet
ASRN-kant En forbindelse mellem knudepunkterne i
en graf, som fastlaegger ASRN
Identifikator Tekst Logisk betegnelse, der bestar af en af-
for net graenset liste af betegnelser for en eller

flere af de features, der er forbundet med
den pagaeldende ASRN-feature
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. Under- ) Bemaerk- | Ngjagtig- 3 . Pub.
Objekt Egenskab egenskab Type Beskrivelse ning hed Integritet | Orig. type Detalj Kortopl.
Retning Tekst Retningen af den pageeldende enhed af
featuren (ensrettet eller tovejs)
Nodel ref Tekst Identitetsnummeret for ASRN-knude-
punktet svarende til kantgeometriens
startpunkt
Node?2 ref Tekst Identitetsnummeret for ASRN-knude-
punktet svarende til kantgeometriens
endepunkt
Kanttype Tekst Type kant
Kant (afledning) Tekst Metode til afledning af kantgeometrien
Geometri Linje Geografisk position af ASRN-kanten
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Datatyper som omhandlet i luftfartsdatakatalogets kolonne 4 "Type”

Type Beskrivelse Dataelementer
Punkt Et koordinatsaet (bredde og laengde), hvortil der hen- Bredde Laengde
vises til den matematiske ellipsoide, som definerer Det horisontale referencesystem
positionen af punktet pa jordens overflade Maleenheder
Opné&et horisontal ngjagtighed
Linje Sekvens af punkter, der fastlaegger en linezer genstand | Punkternes raekkefglge
Polygon Raekkefglgen af de punkter, der danner omridset af Lukket sekvens af punkter
polygonen; fgrste og sidste punkt er identisk
Hgjde Den lodrette afstand fra et specifikt datum til et niveau, | Numerisk vaerdi

et punkt eller en genstand betragtet som vaerende et
punkt

Det vertikale referencesystem
M3leenheder
Opnéet vertikal ngjagtighed

Hgjde over havet

Den lodrette afstand fra MSL til et niveau, et punkt eller
en genstand betragtet som vaerende et punkt

Numerisk veerdi

Det vertikale referencesystem
M3leenheder

Opnéet vertikal ngjagtighed

Elevation Den lodrette afstand malt fra MSL til et punkt eller et | Numerisk veerdi
niveau p3 eller i fast forbindelse med jordoverfladen Det vertikale referencesystem
M3leenheder
Opnéet vertikal ngjagtighed
Afstand En vinkelveerdi Numerisk veerdi

M3leenheder
Opnaet ngjagtighed

Vinkel/pejling

En vinkelveerdi

Numerisk vaerdi
Maleenheder

Opnaet ngjagtighed
Veerdi Enhver malt, opgivet eller afledt veerdi, som ikke er Numerisk veerdi
anfart ovenfor M3leenheder
Opnaet ngjagtighed
Dato En dato, der angiver referencer for en bestemt dag eller | Tekst
maned
Tidsplan En repetitiv periode bestdende af et eller flere intervaller| Tekst
eller specifikke datoer (f.eks. helligdage), der
forekommer cyklisk.
Kodeliste Et saet foruddefinerede tekststrenge eller vaerdier Tekst
Tekst Fri tekst Streng bestdende af tegn uden

begraensninger
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BILAG IV - SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF
LUFTTRAFIKTIENESTER (Del-ATS)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAYV FOR UDGVERE AF
LUFTTRAFIKTIENESTER (ATS.OR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.100 Ejerskab
a) En lufttrafiktjenesteudgver skal underrette de kompetente myndigheder om:

1) dennes retlige status, ejerstruktur og alle ordninger, der gver veaesentlig indflydelse pa
kontrollen over dens aktiver;

2) alle forbindelser med organisationer, som ikke deltager i udgvelse af luftfartstjenester,
herunder forretningsvirksomhed, hvori den enten deltager direkte eller via forbundne
virksomheder, og som tegner sig for mere end 1 % af dens forventede indtaegter. Desuden skal
den underrette om enhver zndring af enhver individuel kapitalandel, der udggr 10 % eller
derover af dens samlede kapital.

b) En lufttrafiktjenesteudgver skal treeffe alle forngdne foranstaltninger til at forhindre situationer
med interessekonflikter, som kan bringe en uvildig og objektiv udgvelse af dennes tjenester i fare.

NIL

ATS.OR.105 Aben og gennemskuelig udgvelse af tjeneste

Foruden punkt ATM/ANS.OR.A.075 i bilag ITII m3 lufttrafiktjenesteudgveren hverken optreede pa en
made, som har til form3l eller til falge at forhindre, begraense eller fordreje konkurrencen, eller
optreede pd en made, som i henhold til gaeldende national ret og EU-ret udger et misbrug af en
dominerende stilling.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.110 Koordinering mellem flyvepladsoperatgrer og udgvere af
lufttrafiktjenester

Lufttrafiktjenesteudgvere skal indgd ordninger med operatgren af den flyveplads, pa hvilken den
udgver Iufttrafiktjenester, for at sikre en tilstreekkelig koordinering af de udgvede aktiviteter og
tjenester samt udveksling af relevante data og oplysninger.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.115 Koordinering mellem militaere enheder og udgvere af lufttrafiktjenester

Uden at det bergrer artikel 6 i forordning (EF) nr. 2150/2005, skal en lufttrafiktjenesteudgver sikre,
at dennes lufttrafiktjenesteenheder enten rutinemaessigt eller efter anmodning i overensstemmelse
med lokalt aftalte procedurer forsyner relevante militaere enheder med relevante flyveplandata og
andre data vedrgrende flyvninger med civile Iuftfartgjer med henblik pd at lette identifikationen af
disse.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.120 Koordinering mellem udgverne af meteorologiske tjenester og udgvere
af lufttrafiktjenester

a) For at sikre, at luftfartgjer modtager de mest aktuelle meteorologiske oplysninger i forbindelse
med flyveoperationer, skal udgvere af lufttrafiktjenester indgd ordninger med den tilknyttede
udgver af meteorologiske tjenester, sdledes at lufttrafiktjenestens personale:

(1) ud over at benytte visningsinstrumenter efter aftale ogsa rapporterer andre meteorologiske
elementer, hvis de observeres af lufttrafiktjenestens personale eller rapporteres af luftfartgjer;
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(2) hurtigst muligt rapporterer meteorologiske faanomener af operationel betydning, som ikke
indgdr i flyvepladsens meteorologiske meldinger, hvis de observeres af Iufttrafiktjenestens
personale eller rapporteres af luftfartgjer;

(3) hurtigst muligt rapporterer relevante oplysninger vedrgrende tegn pa vulkansk aktivitet,
vulkanudbrud og oplysninger om en vulkansk askesky. Desuden skal kontrolcentraler og
flyveinformationscentraler rapportere oplysningerne til det tilknyttede meteorologiske
overvagningskontor og radgivningscentre for vulkansk aske (VAAC).

b) En lufttrafiktjenesteudgver skal sikre, at der opretholdes tset koordinering mellem
kontrolcentraler, flyveinformationscentraler og tilknyttede meteorologiske overvdgningskontorer,
sdledes at oplysninger om vulkansk aske, der indgdr i NOTAM- og SIGMET-meldinger, er
overensstemmende.

ATC, FIS, AFIS ATS.OR.125 Koordinering mellem luftfartsinformationstjenesteudgvere og udgvere
af lufttrafiktjenester

a) Udgvere af lufttrafiktjenester skal stille luftfartsinformationer til r@dighed for den relevante
luftfartsinformationstjenesteudgver med henblik p8 offentligggrelse i det omfang, det er ngdvendigt
for at kunne ggre brug af sddanne lufttrafiktjenester.

b) For at sikre, at luftfartsinformationstjenesteudgvere kan indhente oplysninger, der szetter dem i
stand til at stille ajourferte oplysninger til radighed forud for flyvning og opfylde behovet for
oplysninger under flyvning, skal udgvere af lufttrafiktjenester og
luftfartsinformationstjenesteudgvere indgd ordninger med henblik p& med mindst mulig forsinkelse
at rapportere fglgende til den ansvarlige Iuftfartsinformationstjenesteudgver:

(1) oplysninger om forholdene pa flyvepladsen;

(2) den operationelle status for tilhgrende faciliteter, tjenester og navigationshjaelpemidler inden
for deres ansvarsomrade;

(3) forekomst af vulkansk aktivitet, der er observeret af lufttrafiktjenestens personale eller
rapporteret af luftfartgjer;

(4) eventuelle andre oplysninger, som anses for at have operationel betydning.

c) Inden lufttrafiktjenesteudgvere indfgrer andringer af systemer for Iuftfart, som de har ansvaret
for, skal de:

(1) sikre taet samarbejde med den eller de bergrte luftfartsinformationstjenesteudgvere;

(2) tage behgrigt hensyn til den tid, som luftfartsinformationstjenesteudgveren har behov for til
at forberede, udarbejde og udstede relevant materiale med henblik pa bekendtggrelsen;

(3) rettidigt levere oplysningerne til den pagaeldende luftfartsinformationstjenesteudgver.

d) Lufttrafiktjenesteudgvere skal overholde de forud fastsatte, internationalt aftalte
ikrafttraedelsesdatoer for luftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC), foruden 14 dages
forsendelsestid, nar de leverer ra information eller data eller begge dele til
luftfartsinformationstjenesteudgvere, jf. dog AIRAC-cyklussen.

NIL ATS.OR.127 Lufttrafiktjenesteudgveres koordinering i U-space-luftrum
Lufttrafiktjenesteudgvere skal:

a) uden forskelsbehandling tilvejebringe de relevante trafikoplysninger vedrgrende bemandede
luftfartgjer, som er ngdvendige som led i de feelles informationstjenester, der henvises til i
forordning (EU) 2021/664 inden for et U-space-luftrum, som oprettes i det kontrollerede luftrum,
hvor lufttrafiktjenesteudgveren er udpeget til at udgve sine tjenester;

b) oprette koordineringsprocedurer og kommunikationsfaciliteter mellem egnede lufttrafiktjeneste-
enheder, udgvere af U-space-tjenester og i givet fald eneudgvere af feelles informationstjenester,
som muligggr tilvejebringelsen af disse data.

ATC, FIS, AFIS ATS.OR.130 Tid i lufttrafiktjenesterne
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a) En lufttrafiktjenesteudgver skal sikre, at lufttrafiktjenesteenhederne er udstyret med ure, som
viser klokkeslaet i timer, minutter og sekunder, og som er tydeligt synlige fra hver operativ position
i den pageeldende enhed.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at lufttrafiktjenesteenhedens ure og andre tidsregistrerings-
anordninger kontrolleres efter behov for at sikre korrekt tid inden for plus eller minus 30 sekunder
af UTC. Anvender Iufttrafiktjenesteenheder datalink-kommunikation, skal ure og andre
tidsregistrerings-anordninger kontrolleres efter behov for at sikre korrekt tid inden for plus eller
minus 1 sekund af UTC.

c) Den korrekte tid skal hentes fra en standardtidsstation eller, hvis dette ikke er muligt, fra en
anden enhed, som har hentet den korrekte tid fra en sddan station.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.135 Beredskabsordninger

Lufttrafiktjenesteudgvere skal udarbejde beredskabsplaner, jf. punkt ATM/ANS.OR.A.070 i bilag III,
i teet samarbejde med de lufttrafiktjenesteudgvere, der er ansvarlige for udgvelsen af tjenester i
tilstedende dele af luftrummet og, hvis det er relevant, med de bergrte luftrumsbrugere.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.140 Svigt og uregelmaessigheder i forbindelse med systemer og udstyr

Lufttrafiktjenesteudgvere skal indgd passende ordninger, saledes at Iufttrafiktjenesteenheder straks
rapporterer eventuelle svigt eller uregelmaessigheder i kommunikations-, navigations- og
overvagningssystemer eller andre systemer eller andet udstyr af vaesentlig sikkerhedsmaessig
betydning, som pa ugunstig made kan pavirke sikkerheden eller effektiviteten i forbindelse med
flyveoperationer og/eller udgvelse af lufttrafiktjenester.

ATC

ATS.OR.145 Operation af flyvekontroltjeneste

Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at oplysninger om luftfartgjsbevaegelser samt en fortegnelse
over ATC-klareringer, der er udstedt til sddanne luftfartgjer, er vist pd en sddan made, at de
umiddelbart muligggr en analyse med henblik p8 at opretholde en effektiv regulering af lufttrafikken
med en tilstraekkelig adskillelse mellem luftfartgjer.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.150 Overdragelse af ansvar for kontrol og overfgrsel af kommunikation

Lufttrafiktjenesteudgvere skal fastlaegge relevante koordineringsprocedurer med hensyn til
overdragelse af ansvaret for kontrollen med flyvninger, herunder overfgrsel af kommunikation og
overdragelse af kontrolpunkter, i samarbejdsaftaler og driftshdndbgger, alt efter hvad der er
relevant.

AFDELING 2 — SIKKERHED I FORBINDELSE MED TIJENESTER

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.200 Flyvesikkerhedsstyringssystem

En lufttrafiktjenesteudgver skal have et flyvesikkerhedsstyringssystem (SMS), som kan veere en
integreret del af det styringssystem, der kraeves i punkt ATM/ANS.OR.B.005, og som omfatter
fglgende komponenter:

1) Flyvesikkerhedspolitik og -mé8lseetninger

i) ledelsens engagement og ansvarlighed med hensyn til flyvesikkerhed skal inddrages i
flyvesikkerhedspolitikken;

ii) klare ansvarsforhold pa flyvesikkerhedsomraddet med hensyn til gennemfgrelse og
vedligeholdelse af SMS og befgjelse til at traeffe beslutninger angdende flyvesikkerhed;

iii) udnaevnelse af en sikkerhedschef, som har ansvaret for gennemfgrelse og vedligeholdelse
af et effektivt SMS;
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iv) koordinering af en beredskabsplan med andre tjenesteudgvere og luftfartsaktgrer, der
bergrer graensefladen til ATS-udgveren i forbindelse med udgvelsen af dennes tjenester;

v) SMS-relateret dokumentation, der beskriver alle elementer af SMS, de tilknyttede SMS-
processer og SMS-output.

2) Styring af flyvesikkerhedsrisici

i) en proces til at pdvise farer i forbindelse med udgvelsen af tjenester, som skal bygge p& en
kombination af reaktive, proaktive og praediktive dataindsamlingmetoder;

ii) en proces, der sikrer analyse, vurdering og kontrol af sikkerhedsrisici i tilknytning til paviste
farer;

iii) en proces for at sikre, at dens bidrag til risikoen for luftfartgjers havarier minimeres, s
vidt det er praktisk muligt.

3) Sikring af flyvesikkerhed

i) overvagning og maling af sikkerhedspraestationer for at verificere organisationens
sikkerhedspraestation og validere effektiviteten af midlerne til styring af flyvesikkerhedsrisici;

ii) en proces med henblik pa at udpege sendringer, som kan pavirke sikkerhedsrisikoen ved
tjenesteudgvelsen, og pavise og styre de sikkerhedsrisici, der kan opstd som falge af disse
&ndringer;

iii) en proces til at overvage og vurdere, i hvor hgj grad SMS ggr det muligt Isbende at forbedre
systemets samlede praestationer.

4) Fremme af flyvesikkerhed

i) et uddannelsesprogram, der sikrer, at personalet er uddannet og kompetent til at udfgre
deres tjenestepligter i relation til SMS;

ii) sikkerhedsrelateret kommunikation, som sikrer, at personalet er bekendt med
gennemfgrelsen af SMS.

ATC, FIS ATS.OR.205 Sikkerhedsvurdering og -styring af andringer af funktionssystemet

a) For enhver andring, der anmeldes i henhold til punkt ATM/ANS.OR.A.045, litra a), nr. 1), skal
lufttrafiktjenesteudgveren:

1) sgrge for, at der foretages en sikkerhedsvurdering, som omfatter anvendelsesomrddet for
&ndringen, dvs.:

i) det udstyr samt procedurer og menneskelige faktorer, der a&ndres;

ii) greenseflader og interaktion mellem de zendrede faktorer og den resterende del af
funktionssystemet;

iii) greenseflader og interaktion mellem de andrede faktorer og den tilsigtede, operationelle
sammenhang;

iv) aendringens livscyklus fra definition til implementering og herunder overgang til tjeneste;
v) planer for funktionssystemets drift i tilfeelde af funktionsforstyrrelser; og

2) tilsikre — med tilstreekkelig vished i kraft af en fyldestggrende, dokumenteret og gyldig
argumentation — at de sikkerhedskriterier, der er fastlagt ved anvendelse af punkt ATS.OR.210,
er gyldige, vil blive opfyldt og til stadighed vil vaere opfyldt.

b) En lufttrafiktjenesteudgver skal sgrge for, at sikkerhedsvurderingen, der er naevnt i litra a),
omfatter:

1) pdvisning af farer;

2) fastleeggelse og begrundelse af de sikkerhedskriterier, der geelder for zendringen, i
overensstemmelse med punkt ATS.OR.210;

3) risikoanalyse af virkninger i tilknytning til &endringen;
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4) risikovurdering og om forngdent risikobegraensende foranstaltninger for sendringen, saledes
at den kan opfylde de gaeldende sikkerhedskriterier;

5) verifikation af, at: i) vurderingen svarer til andringens anvendelsesomrade som defineret i
litra @), nr. 1), ii) eendringen opfylder sikkerhedskriterierne;

6) specifikationen af de overvagningskriterier, der er ngdvendige for at godtgere, at den
tjeneste, der udgves af det aendrede funktionssystem, fortsat vil opfylde sikkerhedskriterierne.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.210 Sikkerhedskriterier

a) En lufttrafiktjenesteudgver skal fastsld, hvorvidt en aendring af et funktionssystem er
sikkerhedsmaessigt acceptabel, pd grundlag af en analyse af de risici, der er forbundet med at
indfgre aendringen, differentieret p& grundlag af typer af operationer og de bergrte
interessentkategorier, alt efter tilfaeldet.

b) Vurderingen af, hvorvidt en a&ndring er sikkerhedsmaessigt acceptabel, skal foretages ved hjzelp
af specifikke og kontrollerbare sikkerhedskriterier, hvor hvert kriterium udtrykkes ved et eksplicit
og kvantificerbart niveau for sikkerhedsrisiko eller et andet mal i relation til sikkerhedsrisiko.

c) En lufttrafiktjenesteudgver skal sgrge for, at sikkerhedskriterierne:
1) er rimelige i forhold til den specifikke andring, idet der tages hensyn til eendringens type;

2) ndr de er opfyldt, giver en forventning om, at funktionssystemet efter andringen vil vaere
lige s8 sikkert, som det var fgr sendringen, eller ogsd skal Iufttrafiktjenesteudgveren fremfgre
argumentation til stgtte for:

i) enhver midlertidig forringelse af sikkerheden vil blive opvejet af en fremtidig forbedring af
sikkerheden; eller

ii) enhver permanent forringelse af sikkerheden har andre gavnlige virkninger;

3) det samlet set sikres, at zndringen ikke skaber en uacceptabel risiko for sikkerheden i
forbindelse med tjenesten;

4) den medvirker til at gge sikkerheden, s& vidt dette er praktisk muligt.

ATC

Anm.: For
Feergerne og
Gronland
geelder BL 6-02,
der

ATS.OR.215 Krav vedrgrende certifikater og helbredsgodkendelser til flyveledere

En lufttrafiktjenesteudgver skal sikre, at flyveledere er behgrigt certificeret og er i besiddelse af en
gyldig helbredsgodkendelse i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 2015/340.

gennemfgrer
bestemmelserne
i forordning
(EU) nr.
2015/340
AFDELING 3 — SARLIGE KRAV VEDRGRENDE MENNESKELIGE FAKTORER 1
FORBINDELSE MED FLYVEKONTROLTIENESTEUDOQVERE
ATC ATS.OR.300 Anvendelsesomrade

I denne afdeling opstilles de betingelser, som skal opfyldes af flyvekontroltjenesteudgveren med
hensyn til menneskelig praestation, for at:

a) forebygge og begreense risikoen for, at flyvekontroltjeneste udgves af flyveledere med
problematisk brug af psykoaktive stoffer
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b) forebygge og begraense de negative virkninger af stress pa flyveledere for at garantere
flyvesikkerheden i lufttrafikken

c) forebygge og begreense de negative virkninger af traethed pa flyveledere for at garantere
flyvesikkerheden i lufttrafikken.

ATC

Anm.: For
Feerperne og
Grgnland
geelder BL 6-02,
der

ATS.OR.305 Flyvekontroltjenesteudgveres ansvar for sa vidt angar flyvelederes
problematiske brug af psykoaktive stoffer

a) En flyvekontroltjenesteudgver skal udarbejde og gennemfgre en politik med tilhgrende
procedurer for at sikre, at problematisk brug af psykoaktive stoffer ikke pavirker udgvelse af
flyvekontroltjenesten.

b) Uden at det bergrer bestemmelserne i Europa-Parlamentets og R3dets direktiv 95/46/EF og den

gennemfgrer geldende nationale lovgivning om test af enkeltpersoner, skal flyvekontroltjenesteudgveren
bestemmelserne | udarbejde og gennemfgre en objektiv, gennemsigtig og ikke-diskriminerende procedure for at
i forordning afslgre tilfeelde af flyvelederes problematiske brug af psykoaktive stoffer. I denne procedure skal
(EU) nr. der tages hensyn til bestemmelserne i punkt ATCO.A.015 i forordning (EU) nr. 2015/340.
2015/340 c) Den kompetente myndighed skal godkende den procedure, der er naevnt i litra b).

ATC ATS.OR.320 Flyvelederes vagtordning(er)

a) En flyvekontroltjenesteudgver skal udarbejde, gennemfgre og overvage en vagtordning med
henblik p& at handtere de risici, der er forbundet med arbejdsrelateret traethed hos flyveledere,
gennem en sikker vekslen mellem tjeneste- og hvileperioder. I vagtordningen skal
flyvekontroltjenesteudgveren specificere fglgende elementer:

1) stgrste antal pa hinanden fglgende arbejdsdage med tjeneste;

2) stgrste antal arbejdstimer pr. tjenesteperiode;

3) leengste tidsperiode, hvor flyvekontroltjeneste udgves uden pauser;

4) forholdet mellem tjenesteperioder og pauser, nar flyvekontroltjeneste udgves;
5) mindste antal hvileperioder;

6) storste antal pa hinanden folgende tjenesteperioder, der Igber ind i nattetimerne, hvis det er
relevant, afhaengig af dbningstiden for den pagaeldende flyvekontrolenhed;

7) mindste hvileperiode efter en tjenesteperiode, der griber ind i natperioden;
8) mindste antal hvileperioder i Igbet af en vagtordningscyklus.

b) En flyvekontroltjenesteudgver skal hgre de flyveledere, der vil deltage i vagtordningen, eller i
givet fald deres repraesentanter under udarbejdelsen og anvendelsen af denne, for at pdvise og
afbgde risici i forbindelse med traethed, som kan for8rsages af selve vagtordningen.

AFDELING 4 — KRAV TIL KOMMUNIKATION

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.400 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) — generelt

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal anvende tale og/eller datalink i luft til jord-kommunikation til
lufttrafiktjenestemaessige formal.

b) Benyttes direkte tovejskommunikation eller datalink-kommunikation mellem pilot og flyveleder
til at udgve flyvekontroltjeneste, skal lufttrafiktjenesteudgveren stille rekorderingsfaciliteter til
radighed for alle sddanne luft til jord-kommunikationskanaler.

c) Benyttes direkte tovejskommunikation eller datalink-kommunikation i luft til jord-kommunikation
til at udgve flyveinformationstjeneste, herunder AFIS, skal Iufttrafiktjenesteudgveren stille
rekorderingsfaciliteterne til radighed for alle sddanne luft til jord-kommunikationskanaler,
medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet.
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ATC, FIS, AFIS

Anm.: Iht. BL 7-21
skal AFIS Vagar
have etableret
VHF-
ngdfrekvensen.

ATS.OR.405 Anvendelse og tilgaengelighed af VHF-ngdfrekvensen

a) Som fastsat i artikel 3d skal VHF-ngdfrekvensen (121,500 MHz) anvendes til reelle
ngdsituationer, herunder:

(1) at tilvejebringe en ledig kanal mellem Iuftfartgjer i ngdsituationer og en jordstation, nar de
normale kanaler anvendes til andre luftfartgjer;

(2) at tilvejebringe en VHF-kommunikationskanal mellem luftfartgjer og flyvepladser, som
normalt ikke anvendes af internationale luftfartstjenester, hvis der skulle opsta en ngdsituation;

(3) at tilvejebringe en faelles VHF-kommunikationskanal mellem enten civile eller militaere
luftfartgjer og mellem sddanne Iuftfartgjer og jordbaserede tjenester, der medvirker i feelles
eftersggnings- og redningsoperationer, inden der om forngdent skiftes til den rette frekvens;

(4) at tilvejebringe Iuft til jord-kommunikation med luftfartgjer, hvis svigt i udstyr om bord
hindrer brugen af de regulzere kanaler;

(5) at tilvejebringe en kanal, hvor ngdlokaliseringssendere (ELT) kan opereres, og hvor der kan
kommunikeres mellem overlevelsesfartgjer og luftfartgjer, der medvirker i eftersggnings- og
redningsoperationer (6) at tilvejebringe en faelles VHF-kanal til kommunikation mellem civile
luftfartgjer og interceptende luftfartgjer eller interceptkontrolenheder og mellem civile eller
interceptende Iuftfartgjer og lufttrafiktjenesteenheder i tilfeelde af interception af civile
luftfartgjer.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal stille frekvensen 121,500 MHz til r&dighed i:
(1) alle kontrolcentraler og flyveinformationscentraler;

(2) kontroltdrne og indflyvningskontrolenheder, der betjener internationale flyvepladser og
internationale alternative flyvepladser;

(3) eventuelle yderligere lokaliteter, som den kompetente myndighed udpeger, hvis det anses
for ngdvendigt at stille denne frekvens til rddighed for at sikre gjeblikkelig modtagelse af
ngdopkald eller til de formal, der er anfgrt i litra a).

FIS/FIC, AFIS

ATS.OR.410 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) —
flyveinformationstjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal, s& vidt det er praktisk muligt og efter den kompetente
myndigheds godkendelse, sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter —muligggr
tovejskommunikation mellem en flyveinformationscentral og luftfartgjer med det rette udstyr,
uanset hvor luftfartgjet flyver i flyveinformationsregionen.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at luft til jord-kommunikationsfaciliteter muligggr direkte,
hurtig, kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem en AFIS-enhed og et
luftfartsj med det rette udstyr, ndr luftfartgjet opererer i det luftrum, der omhandles i punkt
ATS.TR.110, litra a), nr. 3).

ATC/ACC ATS.OR.415 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) —
omradekontroltjeneste
Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at |Iluft til jord-kommunikationsfaciliteter muligggr
tovejskommunikation mellem en enhed, der udgver omradekontroltjeneste, og luftfartgjer med det
rette udstyr, uanset hvor luftfartgjet flyver i det eller de pdgeaeldende kontrolomrader.

ATC/APP ATS.OR.420 Luftfartens mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) —

indflyvningskontroltjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at Iuft til jord-kommunikationsfaciliteter muligggr direkte,
hurtig, kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem den enhed, der
udgver indflyvningskontroltjeneste, og Iuftfartgjer med det rette udstyr under enhedens kontrol.
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b) Fungerer den enhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste, som en seerskilt enhed, skal luft
til jord- kommunikation foregd via kommunikationskanaler, der er tilvejebragt til dens eksklusive
brug.

(a): ATC/TWR

ATS.OR.425 Luftfartens
tarnkontroltjeneste

mobile tjeneste (luft til jord-kommunikation) —

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at Iuft til jord-kommunikationsfaciliteter muligggr direkte,
hurtig, kontinuerlig tovejskommunikation uden statiske forstyrrelser mellem et kontroltdrn og
luftfartgjer med det rette udstyr, hvis luftfartgjet opererer i enhver afstand inden for 45 km (25
NM) fra den pdgaeldende flyveplads.

b) Hvis forholdene tilsiger det, skal lufttrafiktjenesteudgvere stille saerskilte kommunikationskanaler

(b):  ATC/TWR, | */ """ . A o
AFIS til radighed for kontrol med trafikken pa mangvreomradet.

ATS.OR.430 Luftfartens faste tjeneste (jord til jord-kommunikation) — generelt
(a): ATC, FIS, {a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at der anvendes direkte tale- og/eller datalink-
AFIS kommunikation i jord til jord- kommunikation til lufttrafiktjenestemaessige formal.
(b): ATC b) Understgttes kommunikation med ATC-koordineringsformal for gje af automatisering, skal

lufttrafiktjenesteudgvere sikre, at et svigt i en sddan automatisk koordinering tydeligt tilkendegives
over for den eller de flyveledere, der har ansvaret for at koordinere flyvninger ved en overdragende
enhed.

(a)(1): FIS/FIC

(a)(2):
ATC/ACC

(a)(3): ATC/APP

ATS.OR.435 Luftfartens faste tjeneste (jord til
kommunikation inden for en flyveinformationsregion

jord-kommunikation) —

a) Kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder

(1) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at en flyveinformationscentral rader over faciliteter til
kommunikation med fglgende enheder, der udgver en tjeneste inden for det pagaeldende
ansvarsomrade:

i) kontrolcentralen;

ii) indflyvningskontrolenheder;
iii) kontroltdrne;

iv) AFIS-enheder.

(2) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at en kontrolcentral foruden at vaere i forbindelse med
flyveinformationscentralen som foreskrevet i nr. 1), rader over faciliteter til kommunikation med
folgende enheder, der udgver en tjeneste inden for det pagaeldende ansvarsomrade:

i) indflyvningskontrolenheder;

ii) kontroltarne;

iii) AFIS-enheder;

iv) meldekontorer for lufttrafiktjeneste, hvis disse er oprettet seerskilt.

(3) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at en indflyvningskontrolenhed foruden at veere i
forbindelse med flyveinformationscentralen og kontrolcentralen som foreskrevet i nr. 1) og 2)
rader over faciliteter til kommunikation med:

i) det eller de tilknyttede kontroltarne;
ii) med den eller de relevante AFIS-enheder;
iii) det eller de tilknyttede meldekontorer for lufttrafiktjeneste, nr disse er oprettet saerskilt.

(4) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrnet eller en AFIS-enhed foruden at vaere i
forbindelse med flyveinformationscentralen, kontrolcentralen og indflyvningskontrolenheden
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(a)(4):
ATC/TWR, AFIS

(b)(1):
ATC/ACC,
FIS/FIC

(b)(2):
ATC/APP,
ATC/TWR, AFIS

(b)(3):
ATC/ACC,
FIS/FIC,
ATC/APP,
ATC/TWR, AFIS

Anm. Til (b)
(3): For
Feerperne og
Grgnland
geelder BL 7-1, i
stedet for
forordning (EU)
nr. 923/2012

(c)(1), (©)(2),
(c)(3), (c)(4) og
(c)(5):
ATC/ACC,
FIS/FIC,

som foreskrevet i nr. 1), 2) og 3) rader over faciliteter til kommunikation med det tilknyttede
meldekontor for lufttrafiktjeneste, hvis det er oprettet seerskilt.

b) Kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder og andre enheder

(1) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at en flyveinformationscentral og en kontrolcentral rader
over faciliteter til kommunikation med fglgende enheder, der udgver en tjeneste inden for deres
respektive ansvarsomrade:

i) relevante militeere enheder;

ii) udgveren af meteorologiske tjenester eller udgvere, der betjener centralen;
iii) den luftfartstelekommunikationsstation, der betjener centralen;

iv) relevante Iuftfartgjsoperatgrers kontorer;

v) redningscentraler eller, i mangel af en sadan central, enhver anden relevant
beredskabstjeneste;

vi) det internationale NOTAM-kontor, der betjener centralen.

(2) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at indflyvningskontroltjenesten, kontroltdrnet og AFIS-
enheden rader over faciliteter til kommunikation med fglgende enheder, der udgver en tjeneste
inden for deres respektive ansvarsomrade:

i) relevante militzere enheder;

ii) rednings- og beredskabstjenester (herunder ambulancetjenester, brandbekaempelse osv.);
iii) udgveren af meteorologiske tjenester, der betjener den pdgeeldende central;

iv) den luftfartstelekommunikationsstation, der betjener den pagzeldende enhed;

v) den enhed, der leverer forpladstjenester, hvis en sddan er oprettet szerskilt.

(3) De kommunikationsfaciliteter, der kraeves i henhold til litra b), nr. 1), i), og litra b), nr. 2),
i), skal omfatte bestemmelser vedrgrende hurtig og palidelig kommunikation mellem den
pageeldende lufttrafiktjenesteenhed og den eller de militaere enheder, der har ansvaret for
kontrollen med interception-operationer inden for lufttrafiktjenesteenhedens ansvarsomrade
med henblik p8 at opfylde de forpligtelser, der er fastsat i afdeling 11 i bilaget til
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012.

c) Beskrivelse af kommunikationsfaciliteter

(1) De kommunikationsfaciliteter, der kraeves i henhold til litra a), litra b), nr. 1), i) og litra b),
nr. 2), i), litra b), nr. 2), ii) og litra b), nr. 2), iii), skal omfatte bestemmelser om fglgende:

i) kommunikation via direkte tale alene eller i kombination med datalink-kommunikation,
hvorved kommunikationen med henblik pd overdragelse af kontrol ved hjzelp af radar eller
ADS-B finder sted gjeblikkeligt, og til andre forml finder kommunikation normalt sted inden
for 15 sekunder;

ii) trykt kommunikation, nar skriftlig dokumentation er p&kraevet; transittiden for
kommunikation af den art ma ikke overstige 5 minutter.

(2) I alle tilfzelde, der ikke er omfattet af litra c), nr. 1), skal kommunikationsfaciliteterne omfatte
bestemmelser om fglgende:

i) kommunikation via direkte tale alene eller i kombination med datalink-kommunikation,
hvorved kommunikationen normalt finder sted inden for 15 sekunder;

ii) trykt kommunikation, ndr skriftig dokumentation er pdkraevet; transittiden for
kommunikation af den art ma ikke overstige 5 minutter.

(3) I alle tilfeelde, hvor automatisk overfgrsel af data til, mellem eller fra lufttrafiktjenesters
computere er pakraevet, skal der stilles egnede faciliteter med henblik p& automatisk rekordering
til rdighed.
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ATC/APP,
ATC/TWR, AFIS

(4) De kommunikationsfaciliteter, der kraeves i henhold til litra b), nr. 2) i), ii) og iii), skal omfatte
bestemmelser om, at kommunikation via direkte tale ved brug af konferencekommunikations-
faciliteter normalt finder sted inden for 15 sekunder.

(5) Alle faciliteter til direkte tale- eller datalink-kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder
og mellem lufttrafiktjenesteenheder og andre enheder, der er beskrevet i litra b), nr. 1), og litra
b), nr. 2), skal vaere udstyret med automatisk rekordering.

(a): ATC/ACC,
FIS/FIC

(b): ATC/ACC

(c): ATC/ACC,
FIS/FIC

(d): ATC, FIS,
AFIS

(e): ATC, FIS,
AFIS

(f): ATC, FIS,
AFIS

(g): ATC, FIS,
AFIS

ATS.OR.440 Luftfartens faste tjeneste (jord til
kommunikation mellem flyveinformationsregioner

jord-kommunikation) —

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler rader over
faciliteter til kommunikation med alle tilstgdende flyveinformationscentraler og kontrolcentraler.
Disse kommunikationsfaciliteter skal i alle tilfeelde omfatte bestemmelser om, at meldinger afgives
i en form, der er egnet til permanent registrering, og overfgres i overensstemmelse med den
transittid, der er fastsat i regionale ICAO- luftfartsaftaler.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at faciliteter til kommunikation mellem kontrolcentraler, der
betjener tilstedende kontrolomrdder, desuden omfatter bestemmelser om direkte tale og, hvor det
er relevant, datalink-kommunikation med automatisk rekordering, hvorved kommunikationen med
henblik p& overdragelse af kontrol ved hjeelp af ATS-overvagningsdata finder sted gjeblikkeligt, og
kommunikationen til andre form&l normalt finder sted inden for 15 sekunder.

c) Hvis det efter aftale mellem de bergrte stater er pdkraevet for at eliminere eller reducere behovet
for interception i tilfaelde af afvigelser fra den tildelte beholdne kurs, skal en lufttrafiktjenesteudgver
sikre, at faciliteter til kommunikation mellem tilstgdende flyveinformationscentraler eller
kontrolcentraler, foruden dem, der er naevnt i litra b):

(1) omfatter bestemmelser vedrgrende direkte tale alene eller i kombination med datalink-
kommunikation;

(2) muligggr, at kommunikation normalt finder sted inden for 15 sekunder;
(3) stilles til rAdighed med automatisk rekordering.

d) Bergrte Iufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at der er forbindelse til tilstgdende

lufttrafiktjenesteenheder i alle de tilfeelde, hvor szerlige omsteendigheder foreligger.

e) N&r lokale forhold ggr det ngdvendigt for at klarere luftfartgjer i et kontrolleret luftrum inden
afgang, skal den eller de pageeldende lufttrafiktjenesteudgvere sikre, at de
lufttrafiktjenesteenheder, der udsteder klarering til Iluftfartgjet, har forbindelse til den
flyvekontrolenhed, der betjener det tilstedende kontrollerede luftrum.

f) De kommunikationsfaciliteter til stagtte for forbindelser, der skal oprettes i henhold til litra d) og
e), skal omfatte bestemmelser om kommunikation i form af direkte tale alene eller i kombination
med datalink- kommunikation med automatisk rekordering, hvorved kommunikation med henblik
pé& overdragelse af kontrol ved hjeelp af ATS-overvagning finder sted gjeblikkeligt, og
kommunikationen til andre form&l normalt finder sted inden for 15 sekunder.

g) Lufttrafiktjenesteudgvere skal stille egnede faciliteter til r@dighed til automatisk rekordering i alle
de tilfelde, hvor automatisk dataudveksling mellem lufttrafiktjenesters computere er pakraevet.

ATC/TWR, AFIS

Fsva. AFIS, hvis
foreskre-vet af

ATS.OR.445 Kommunikation med henblik pa kontrol eller styring af andre kgretgjer
end luftfartgjer pa flyvepladsers mangvreomrader
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den kompetente
myndighed, jf.
punkt ATS.
TR.305, litra f).

a) Medmindre kommunikation via et system af visuelle signaler anses for at vaere tilstraekkelig, skal
lufttrafiktjenesteudgvere sgrge for tovejsradiokommunikation for alle fglgende tjenester:

(1) tarnkontroltjeneste med henblik p& kontrol med kgretgjer pa mangvreomradet;

(2) AFIS for styring af kgretgjer p& mangvreomradet, hvis en sddan tjeneste udgves i henhold
til punkt ATS. TR.305, litra f).

b) Behovet for szerskilte kommunikationskanaler med henblik pa& kontrol med eller styring af
kgretgjer p& mangvreomradet skal fastleegges p& grundlag af en sikkerhedsvurdering.

c) Der skal stilles automatiske rekorderingsfaciliteter til r@dighed for alle de kanaler, der er
omhandlet i litra b).

ATC, FIS og
AFIS hvis
tjenesten
udfgres vha.
radar eller
andre ATS-
overvagnings-
systemer

ATS.OR.450 Automatisk rekordering af overvagningsdata

Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at overvagningsdata fra primaert og sekundeert radarudstyr
eller andre systemer (f.eks. ADS-B og ADS-C), der anvendes til stgtte for lufttrafiktjenester,
automatisk rekorderes til brug for undersggelser af havarier og haendelser, eftersggnings- og
redningsaktioner, samt evaluering af og uddannelse i lufttrafiktjenester og overvagningssystemer.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.455 Opbevaring af registrerede oplysninger og data
a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal i en periode p& mindst 30 dage opbevare fglgende:
(1) rekorderinger af kommunikationskanaler som specificeret i punkt ATS.OR.400, litra b) og c)

(2) rekorderinger af data og kommunikation som specificeret i punkt ATS.OR.435, litra c), nr.
3)og 5)

(3) automatiske rekorderinger, jf. punkt ATS.OR.440

(4) rekorderinger af kommunikation som specificeret i punkt ATS.OR.445

(5) rekordering af data som specificeret i punkt ATS.OR.450

(6) flyveforlgbspapirstrips samt elektroniske flyveforlgbs- og koordineringsdata.

b) Nar de rekorderinger og logbgger, der er naevnt i litra a), er relevante for undersggelser af
havarier og haendelser, skal de opbevares i laengere perioder, indtil det er indlysende, at de ikke
leengere vil vaere pakraevet.

ATC, FIS - fra
1. januar 2025

ATS.OR.460 Baggrundskommunikation og rekordering af det auditive miljg

a) Medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet, skal lufttrafiktjenesteenheder vaere
udstyret med anordninger, som rekorderer baggrundskommunikation og det auditive miljg ved
flyvelederens, flyveinformationstjenestemedarbejderens eller AFIS-medarbejderens arbejdsstation,
alt efter hvad der er relevant, og som er i stand til at opbevare de oplysninger, der rekorderes i
Igbet af mindst de sidste 24 driftstimer.

b) Sddanne rekorderinger m& kun anvendes til efterforskning af havarier og haendelser, der er
underlagt indberetningspligt.

AFDELING 5 — KRAV TIL OPLYSNINGER

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.500 Meteorologiske oplysninger — Generelt

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at ajourfgrte oplysninger om aktuelle vejrforhold og
vejrudsigter stilles til rddighed for de relevante Iufttrafiktjenesteenheder i det omfang, det er
ngdvendigt for, at de kan varetage deres respektive funktioner.
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b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at de relevante lufttrafiktjenesteenheder forsynes med
tilgaengelige udfgrlige oplysninger om meteorologiske faanomener, herunder deres position og
vertikale udstraekning samt bevaegelsesretning og -hastighed, i flyvepladsens omegn og navnlig i
stignings- og indflyvningsomréder, hvis disse kan vaere farlige for flyveoperationer.

c) Oplysningerne, der naevnes i litra a) og b), skal gives i en sddan form, at de kraever et minimum
af fortolkning fra lufttrafiktjenestens personale, og med en hyppighed, der opfylder de p8gaeldende
lufttrafiktjenesteenheders krav.

ATC/ACC, ATS.OR.505 Meteorologiske oplysninger til flyveinformationscentraler og
FIS/FIC kontrolcentraler

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler forsynes
med de meteorologiske oplysninger, der er fastsat i punkt MET.OR.245, litra f), i bilag V, idet der
laegges seerlig vaegt pa forekomsten eller den forventede forekomst af forringelse i et meteorologisk
element, s8 snart dette kan fastslds. Disse rapporter og udsigter skal daekke
flyveinformationsregionen eller kontrolomradet og andre tilsvarende omrader, hvis den kompetente
myndighed foreskriver det.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at flyveinformationscentraler og kontrolcentraler med
passende mellemrum forsynes med aktuelle trykdata med henblik p& indstilling af hgidemalere, for
positioner specificeret af den pdgaeldende flyveinformationscentral eller kontrolcentral.

ATC/APP ATS.OR.510 Meteorologiske oplysninger for enheder, der udgver
indflyvningskontroltjeneste

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste, forsynes
med meteorologiske oplysninger for det luftrum og de flyvepladser, de varetager, som fastsat i
punkt MET. OR.242, litra b), i bilag V.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at ndr der anvendes flere vindstyrkemalere, er de tilknyttede
skaerme tydeligt maerket med henblik p3 at identificere den bane og den del af banen, der overvdges
med hver enkelt vindstyrkemaler.

c) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste, forsynes
med aktuelle trykdata med henblik pa indstilling af hgjdemalere for positioner angivet af den enhed,
der udgver indflyvningskontroltjenesten.

d) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste med
henblik pa slutindflyvning, landing og start, er udstyret med en eller flere skaerme, som viser vinden
ved jorden. Skaermen eller skaermene skal veere tilknyttet samme observationsposition eller -
positioner og vise malinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende
skeermpraesentation i kontroltrnet og/eller AFIS-enheden og i luftfartens meteorologiske station,
hvis en sddan station findes.

e) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste med
henblik p& slutindflyvning, landing og start pa flyvepladser, og hvor vardier for banesynsvidden
vurderes ved hjeelp af instrumenter, udstyres med en eller flere skeerme, der ggr det muligt at
udleese de aktuelle veaerdier for banesynsvidde. Skaermen eller skeermene skal vaere tilknyttet
samme observationsposition eller -positioner og vise malinger fra samme sensor eller sensorer som
den tilsvarende skaermpraesentation i kontroltdrnet og/eller AFIS-enheden og i luftfartens
meteorologiske station, hvis en sddan station findes.

f) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste med
henblik pd slutindflyvning, landing og start pd flyvepladser, hvor skybasens hgjde vurderes ved
hjaelp af instrumenter, udstyres med en eller flere skaerme, der g@r det muligt at udlzese de aktuelle
veerdier for skybasens hgjde. Skarmene skal veere tilknyttet samme observationsposition eller -
positioner og vise malinger fra samme sensor eller sensorer som den tilsvarende
skaermpraesentation i kontroltdrnet og/eller AFIS-enheden og i luftfartens meteorologiske station,
hvis en s&dan station findes.

g) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste med
henblik pd slutindflyvning, landing og start, forsynes med tilgaengelige oplysninger om wind shear,
som pd ugunstig made kan pdvirke Iuftfartgjer pd indflyvnings- eller startveje eller i forbindelse
med cirklingsindflyvning.
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ATC/TWR, AFIS

ATS.OR.515 Meteorologiske oplysninger til kontroltdrne og AFIS-enheder

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne og, medmindre andet foreskrives af den
kompetente myndighed, AFIS-enheder forsynes med meteorologiske oplysninger for den
flyveplads, de varetager, som fastsat i punkt MET.OR.242, litra a), i bilag V.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder forsynes med aktuelle
trykdata med henblik pd indstilling af hgjdemalere for den p&gaeldende flyveplads.

c) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder p8 flyvepladsen er udstyret
med en eller flere skaerme, som viser vinden ved jorden. Skaermen eller skaermene skal vaere
tilknyttet samme observationsposition eller -positioner og vise malinger fra samme sensor eller
sensorer som den tilsvarende skaermpraesentation i luftfartens meteorologiske station, hvis en
sddan station findes. Hvis der anvendes flere sensorer, skal de tilknyttede skaerme vaere tydeligt
maerket med henblik pé at identificere den bane og den del af banen, der overvdges med hver
enkelt sensor.

d) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder p& flyvepladser, og hvor
vaerdier for banesynsvidden méles ved hjzelp af instrumenter, udstyres med en eller flere skaerme,
der ggr det muligt at udlaese de aktuelle veerdier for banesynsvidde. Skaermen eller skaermene skal
veere tilknyttet samme observationsposition eller -positioner og vise malinger fra samme sensor
eller sensorer som den tilsvarende skaermpraesentation i luftfartens meteorologiske station, hvis en
sddan station findes.

e) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne og AFIS-enheder pd flyvepladser, hvor
skybasens hgjde vurderes ved hjeelp af instrumenter, udstyres med en eller flere skeerme, der ggr
det muligt at udlaese de aktuelle veaerdier for skybasens hgjde. Skaermene skal veere tilknyttet
samme observationsposition eller -positioner og vise mélinger fra samme sensor eller sensorer som
den tilsvarende skaermpraesentation i kontroltarnet og AFIS-enheder og i luftfartens meteorologiske
station, hvis en s&dan station findes.

f) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrnet og AFIS-enhederne forsynes med
tilgeengelige oplysninger om wind shear, der pa8 ugunstig made kan pavirke Iuftfartgjer pd
indflyvnings- eller startflyvevejen eller i forbindelse med cirklingsindflyvning, samt Iuftfartgjer pa
banen under landingsaflgbet eller startlgbet.

g) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne, AFIS-enheder og/eller andre relevante
enheder forsynes med flyvepladsvarsler i henhold til punkt MET.OR.215, litra b), i bilag V.

ATC/APP,
ATC/TWR, AFIS

ATS.OR.520 Oplysninger om forholdene pa flyvepladsen og tilhgrende faciliteters
operationelle status

Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at kontroltdrne, AFIS-enheder og enheder, der udgver
indflyvningskontroltjeneste, Isbende holdes underrettet om forhold pa trafikomradet af betydning
for operationerne, herunder forekomsten af midlertidige farer, og den operationelle status for alle
tilknyttede faciliteter p8 den eller de flyvepladser, de varetager, som rapporteret af
flyvepladsoperatgren.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.525 Oplysninger om navigationstjenesters operationelle status

a) Lufttrafiktjenesteudgvere skal sikre, at lufttrafiktjenesteenheder Igbende og rettidigt underrettes
om den operationelle status for sa vidt angar radionavigationstjenester og visuelle hjselpemidler,
der har vaesentlig betydning for start-, udflyvnings-, indflyvnings- og landingsprocedurer inden for
deres ansvarsomrade, tillige med de radionavigationstjenester og visuelle hjeelpemidler, der har
vaesentlig betydning i forbindelse med trafik p& jorden.

b) Lufttrafiktjenesteudgvere skal indgd passende ordninger i henhold til punkt ATM/ANS.OR.B.005,
litra f), i bilag III for at sikre, at oplysningerne i naervaerende punkts litra a) vedrgrende GNSS-
tjenesterne stilles til radighed.

ATC, FIS, AFIS

ATS.OR.530 Videregivelse af oplysninger om bremsevirkning

Hvis en lufttrafiktjenesteudgver via talekommunikation modtager en speciel luftrapport vedrgrende
en bremsevirkning, der ikke svarer til den rapporterede, underretter vedkommende uden ophold
den relevante flyvepladsoperatgr.
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SUBPART B — TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF
LUFTTRAFIKTIENESTER (ATS.TR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

ATC, FIS, AFIS ATS.TR.100 Formalene med lufttrafiktjenester (ATS)

Formalene med lufttrafiktjenesterne er at:

a) forebygge sammenstgd mellem luftfartgjer;

b) forebygge sammenstgd mellem Iuftfartgjer p& mangvreomradet og hindringer p& omradet;
c) fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken;

d) give nyttig r@dgivning og information med henblik pd sikker og effektiv gennemfgrelse af
flyvninger;

e) underrette de relevante organisationer om luftfartgjer med behov for eftersggnings- og
redningshjzelp og bistd sddanne organisationer, hvor det er ngdvendigt.

ATC, FIS, AFIS ATS.TR.105 Lufttrafiktjenesters divisioner
Lufttrafiktjenesterne skal omfatte de i det fglgende fastlagte tjenester:

a) flyvekontroltjeneste med henblik pa at opfylde malene i punkt ATS.TR.100, litra a), b) og c), idet
denne tjeneste opdeles i fglgende tre dele:

(1) omradekontroltjeneste: udgvelse af flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger, bortset
fra de dele af sddanne flyvninger, der er beskrevet i dette punkts nr. 2) og 3), med henblik p&
at opfylde mélene i punkt ATS.TR.100, litra a) og c);

(2) indflyvningskontroltjeneste: udgvelse af flyvekontroltjeneste for de dele af kontrollerede
flyvninger, der haenger sammen med ankomst og afgang med henblik p& at opfylde malene i
punkt ATS.TR.100, litra a) og c); og

(3) tdrnkontroltjeneste: udgvelse af flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik, bortset fra de dele
af flyvninger, der er beskrevet i dette punkts nr. 2), med henblik p& at opfylde malene i punkt
ATS. TR.100, litra a), b) og c).

b) flyveinformationstjeneste og/eller flyveradgivningstjeneste med henblik pd at opfylde det mal,
der er fastsat i punkt ATS.TR.100, litra d);

c) alarmeringstjeneste med henblik pa at opfylde det mal, der er fastsat i punkt ATS.TR.100, litra
e).

ATC, FIS, AFIS ATS.TR.110 Oprettelse af de enheder, som udgver lufttrafiktjenester
a) Lufttrafiktjenesterne skal udgves af de i det fglgende fastlagte enheder:

(1) der oprettes flyveinformationscentraler med henblik p& at udgve flyveinformations- og
alarmeringstjeneste i flyveinformationsregioner, medmindre ansvaret for at udgve sddanne
tjenester inden for en flyveinformationsregion er overdraget til en flyvekontrolenhed, der r&der
over tilstraekkelige faciliteter til at kunne varetage et sddant ansvar;

(2) der oprettes flyvekontrolenheder med henblik p& at udgve flyvekontrol-, flyveinformations-
og alarmeringstjeneste i kontrolomrader, kontrolzoner og pa kontrollerede flyvepladser;

(3) AFIS-enheder skal oprettes med henblik pd& at udgve flyveinformations- og
alarmeringstjeneste p& AFIS-flyvepladser og inden for det luftrum, der er tilknyttet sddanne
flyvepladser.
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b) Et eller flere meldekontorer for lufttrafiktjeneste eller andre ordninger skal oprettes med det
formal at modtage meldinger vedrgrende lufttrafiktjeneste og flyveplaner, som indgives inden
afgang.

ATC, FIS, AFIS,
dog undtaget
kravet i litra b,
nr. 10, idet de
feergske og
grgnlandske
AFIS-enheder
ogsa fremover
kan bibeholde
suffikset "AFIS”.

ATS.TR.115 Identifikation af lufttrafiktjenesteenheder
a) Lufttrafiktjenesteenheder skal entydigt navngives som fglger:

(1) en kontrolcentral eller en flyveinformationscentral skal normalt identificeres ved navnet pa
en naerliggende by, geografiske features eller et geografisk omrade;

(2) et kontroltdrn eller en indflyvningskontrolenhed identificeres normalt ved navnet pa den
flyveplads, hvor den udgver tjeneste, eller ved navnet pd en naerliggende by, geografiske
features eller et geografisk omrade;

(3) en AFIS-enhed identificeres normalt ved navnet pa den flyveplads, hvor den udgver tjeneste,
eller ved navnet pa en nzerliggende by, geografiske features eller et geografisk omrade.

b) Navnet pd lufttrafiktjenesteenheder og lufttrafiktjenester skal suppleres med en af falgende
suffikser, alt efter hvad der er relevant:

(1) kontrolcentral — CONTROL;

(2) indflyvningskontrol — APPROACH;

(3) indflyvningskontrolradar (ankomst) — ARRIVAL;

(4) indflyvningskontrolradar (afgang) — DEPARTURE;

(5) flyvekontrolenhed (generelt), ndr der udgves ATS-overvagningstjeneste — RADAR;
(6) kontroltdrn — TOWER;

(7) kontrol af trafik pd jorden — GROUND;

(8) udstedelse af klarering — DELIVERY;

(9) flyveinformationscentral — INFORMATION;

(10) AFIS-enhed — INFORMATION

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.120 Anvendt sprog til kommunikation mellem lufttrafiktjenesteenheder

Medmindre kommunikationen mellem lufttrafiktjenesteenheder foregr pa et sprog, der er aftalt i
feellesskab, benyttes det engelske sprog til kommunikation af den art.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.125 Angivelse af luftfartgjers vertikale position

a) For flyvninger i omrdder med en fastsat gennemgangshgijde skal luftfartgjets vertikale position,
medmindre andet fremgar af bestemmelserne i litra b), udtrykkes i hgjde over havet ved flyvning i
eller under gennemgangshgjden og i flyveniveauer ved flyvning i eller over gennemgangsniveauet.
Ved passage af gennemgangslaget skal den vertikale position udtrykkes i flyveniveauer under
stigning og i hgjde over havet under nedstigning.

b) Hvis et Iuftfartsj, som har faet klarering til landing, eller hvis et luftfartgj, som er blevet
underrettet om, at banen p& en AFIS-flyveplads stér til radighed for landing, fuldfgrer sin indflyvning
ved anvendelse af atmosfeeretryk ved flyvepladsens niveau (QFE), skal luftfartgjets vertikale
position udtrykkes i hgjde over flyvepladsens niveau for den del af flyvningen, hvor QFE kan
anvendes, idet den dog skal udtrykkes i hgjde over banetzerskelens niveau:

(1) for instrumentlandingsbaner, hvis teersklen er 2 m (7 ft) eller mere under flyvepladsniveauet;

(2) for praecisionsindflyvningsbaner.

ATC, FIS, jf. AIP
Greenland og

ATS.TR.130 Bestemmelse af gennemgangsniveauet
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AIP Faroe
Islands

a) Den relevante lufttrafiktjenesteenhed skal fastszette det gennemgangsniveau, der skal anvendes
i omrader, for hvilke der er fastsat en gennemgangshgijde, i et passende tidsrum pa grundlag af
QNH (underskalaindstilling af hgjdemaler for at opnd elevationen fra jorden), samt rapporter og
prognoser over MSL-tryk, hvis det er p8kraevet.

b) Gennemgangsniveauet skal vaere beliggende over gennemgangshgijden, sdledes at en vertikal
adskillelse p8 mindst 300 m (1 000 ft) sikres mellem luftfartgjer, der flyver p& samme tidspunkt i
gennemgangshgjden og gennemgangsniveauet.

ATC

ATS.TR.135 Minimumsmarchhgjde for IFR-flyvninger

a) Flyvekontrolenheder m& ikke tildele marchhgjder under de minimumsflyvehgjder,
medlemsstaterne har fastsat, medmindre den kompetente myndighed har specifikt godkendt dette.

b) Flyvekontrolenheder skal:

(1) fastseette det eller de laveste anvendelige flyveniveauer for hele eller dele af det
kontrolomrdde, som de er ansvarlige for

(2) tildele flyveniveauer pa eller over et sddant niveau eller sddanne niveauer

(3) oplyse piloter om det eller de laveste anvendelige flyveniveauer efter anmodning.

(a): ATC, FIS,
AFIS

(b): ATC/ACC,
FIS/FIC

(c): ATC,
FIS/FIC

(d): ATC, FIS,
AFIS

(e): ATC, FIS,
AFIS

(f): ATC, FIS,
AFIS

ATS.TR.140 Tilradighedsstillelse af oplysninger vedrgrende indstilling af hgjdemaler

a) Med henblik pad transmission efter anmodning til luftfartgjer under flyvning skal de relevante
lufttrafiktjenesteenheder til enhver tid r@de over de oplysninger, der er ngdvendige for at kunne
bestemme det laveste flyveniveau, hvormed der sikres en tilstreekkelig hindringsfrihed p& ruter eller
et segment af ruter, for hvilke disse oplysninger er pakraevet.

b) Med henblik p& transmission efter anmodning til luftfartgjer under flyvning skal
flyveinformationscentraler og kontrolcentraler rdde over et passende antal QNH-rapporter eller
prognoser over tryk for de flyveinformationsregioner og kontrolomrader, som de er ansvarlige for,
og for tilstedende omrader.

c) Gennemgangsniveauet skal afgives til flyvebesaetningen i god tid, fgr det nds i forbindelse med
nedstigningen.

d) Medmindre det vides, at Iuftfartgjet allerede har modtaget oplysningerne i en dirigeret
transmission, skal QNH-hgjdemalerindstillingen indg3 i:

(1) klareringen af nedstigning, ndr klareringen for fgrste gang udstedes til en hgjde under
gennemgangsniveauet;

(2) indflyvningsklareringer eller klareringer til at komme ind i trafikrunden;
(3) taxiklareringer til afgdende Iuftfartgjer.

e) En QFE-hgjdemélerindstilling som beskrevet i punkt ATS.TR.125, litra b), skal gives til luftfartgjer
efter anmodning eller regelmaessigt i henhold til lokale aftaler.

f) De relevante Iufttrafiktjenesteenheder skal nedrunde hgjdemalerindstillingen, der stilles til
radighed for Iuftfartgjet, til naermeste lavere hele hektopascal.

(a): ATC

(b):
ATC/TWR

ATS.TR.145 Suspension af VFR-operationer pa og i narheden af en flyveplads

a) Nogle eller alle VFR-operationer pd og i naerheden af en flyveplads kan suspenderes, nar
sikkerhedshensyn ggr en sddan handling pakraevet, af en eller flere af folgende enheder, personer
eller myndigheder:

(1) indflyvningskontrolenheden eller den relevante kontrolcentral;
(2) kontrolt8rnet;

(3) den kompetente myndighed.
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b) Hvis nogle eller alle VFR-operationer pa og i naerheden af en flyveplads suspenderes, skal
kontroltarnet folge fglgende procedurer:

(1) tilbageholde alle VFR-udflyvninger;

(2) tilbagekalde alle lokale flyvninger, der opereres i henhold til VFR, eller opnd godkendelse til
specielle VFR-operationer;

(3) underrette indflyvningskontrolenheden eller kontrolcentralen, alt efter hvad der er relevant
for den trufne foranstaltning;

(4) underrette alle operatgrer eller deres udpegede repraesentanter om begrundelsen for at
treeffe denne foranstaltning, hvis det er ngdvendigt, eller der anmodes herom.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.150 Luftfartslys

Lufttrafiktjenesteudgvere skal fastlaegge procedurer for drift af luftfartslys, uanset om de befinder
sig pa eller i naerheden af en flyveplads.

ATC, FIS, AFIS
hvis tjenesten
udfgres vha.
radar eller
andre ATS-
overvagnings-
systemer

ATS.TR.155 ATS-overvagningstjenester

a) Lufttrafiktjenesteudgvere md anvende ATS-overvdgningssystemer i forbindelse med udgvelsen
af lufttrafiktjenester. I dette tilfeelde skal lufttrafiktjenesteudgveren neermere angive de funktioner,
for hvilke der anvendes ATS-overvagningsoplysninger.

b) Ved udgvelse af ATS-overvdgningstjenester skal lufttrafiktjenesteudgvere:

(1) sikre, at det eller de anvendte ATS-overvagningssystemer omfatter en lgbende opdateret
praesentation af overvagningsoplysninger, herunder positionsvisning;

(2) hvis flyvekontroltjeneste udgves:

i) bestemme antallet af luftfartgjer, for hvilke ATS-overvagningstjenester kan stilles til
radighed samtidigt og stadig handteres pd sikker vis under de fremherskende
omstaendigheder;

i) til enhver tid stille fuldstaendige og ajourfgrte oplysninger til radighed for flyveledere om:
A. fastsatte minimumsflyvehgjder inden for ansvarsomradet;

B. det eller de laveste anvendelige flyveniveauer bestemt i overensstemmelse med punkt
ATS. TR.130 og ATS.TR.135;

C. fastsatte minimumshgjder gaeldende for procedurer baseret pé taktisk kursdirigering og
direkte rutefgring, herunder den ngdvendige temperaturkorrektion eller metode til
korrektion for lave temperaturer i minimumshgjden.

c) Lufttrafiktjenesteudgvere skal, alt efter de funktioner for hvilke der anvendes ATS-
overvagningsoplysninger i forbindelse med udgvelse af lufttrafiktjenester, fastlaegge procedurer for:

(1) bestemmelse af luftfartgjers identifikation;

(2) tilrddighedsstillelse af positionsoplysninger til luftfartgjer;

(3) kursdirigering af luftfartgjer;

(4) tilrddighedsstillelse af navigationsbistand til luftfartgjer;

(5) tilrdighedsstillelse af oplysninger om ugunstige vejrforhold, hvis det er relevant;
(6) overdragelse af kontrol med luftfartgjer;

(7) svigt i et eller flere ATS-overv8gningssystemer;

(8) SSR-transpondersvigt i overensstemmelse med bestemmelserne i afdeling 13 i bilaget til
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012;

(9) ATS-overvagningsbaserede sikkerhedsrelaterede alarmeringer og varsler, hvis de er
gennemfart;
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Anm. til (c) (8):
For Feergerne
og Gronland
geelder for
denne
bestemmelse BL
7-1 i stedet for
forordning (EU)
nr. 923/2012

(10) afbrydelse eller ophgr af ATS-overvagningstjenesten.

d) Fer ATS-overvagningstjeneste stilles til r&dighed for et luftfartgj, skal identifikationen foretages,
og piloten underrettes herom. Derefter opretholdes identifikationen indtil ATS-
overvagningstjenestens ophgr. Hvis identifikationen efterfglgende gar tabt, underrettes piloten
herom, og hvis det er relevant, skal der udstedes passende instrukser.

e) N&r en identificeret kontrolleret flyvning observeres at flyve ad en rute, som formodes at udsaette
det for kollisionsfare med et ukendt Iuftfartgj, skal piloten om bord p& den kontrollerede flyvning,
nar det er muligt:

(1) underrettes om det ukendte Iuftfartgj, og, hvis piloten anmoder om det, eller hvis situationen
efter flyvelederens skgn berettiger til det, skal flyvelederen foresld en undvigemangvre; og

(2) underrettes, nar konflikten er ophgrt.

f) Medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet, skal trykhgjderelaterede
hgjdeoplysninger, der vises, verificeres mindst én gang af hver lufttrafiktjenesteenhed med det
rette udstyr ved fgrste kontakt med det pdgaeldende luftfartgj eller, hvis dette ikke er muligt,
snarest muligt derefter.

g) Der m& udelukkende anvendes verificerede trykhgjderelaterede hgjdeoplysninger til at fastsl3,
om luftfartgjer har udfgrt en af fglgende handlinger:

(1) opretholdt et niveau;
(2) forladt et niveau;
(3) passeret et niveau i forbindelse med stigning eller nedstigning;

(4) ndet et niveau.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.160 Tilrddighedsstillelse af forbindelse med

prgveflyvninger

lufttrafiktjenester i

Den kompetente myndighed ma specificere yderligere eller alternative betingelser og procedurer i
forhold til dem, der er omhandlet i denne subpart B, som lufttrafiktjenesteenheder skal anvende
med henblik pa udgvelse af lufttrafiktjeneste i forbindelse med prgveflyvninger.

AFDELING 2 — FLYVEKONTROLTIENESTE

ATC

ATS.TR.200 Anvendelsesomrade
Flyvekontroltjeneste skal stilles til rdighed:

a) for alle IFR-flyvninger i luftrum i klasse A, B, C, D og E;
b) for alle VFR-flyvninger i luftrum i klasse B, C og D;

c) for alle specielle VFR-flyvninger;

d) for al flyvepladstrafik p& kontrollerede flyvepladser.

ATC

ATS.TR.205 Udgvelse af flyvekontroltjeneste

De dele af flyvekontroltjenesten, der er beskrevet i punkt ATS.TR.105, litra a), skal udgves af de
forskellige enheder som fglger:

a) omradekontroltjeneste udgves af en af fglgende enheder:
(1) en kontrolcentral;

(2) den enhed, som udgver indflyvningskontroltjeneste i en kontrolzone eller et kontrolomrade
af begreenset udstreekning, og som primeert er udpeget til udgvelse af
indflyvningskontroltjeneste, og hvor der ikke er etableret en kontrolcentral;

b) indflyvningskontroltjeneste udgves af en af fglgende enheder:
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(1) en indflyvningskontrolenhed, ndr det er ngdvendigt eller gnskeligt at oprette en sazerskilt
enhed;

(2) et kontroltdrn eller en kontrolcentral, ndr det er ngdvendigt eller gnskeligt at kombinere
indflyvningskontroltjenestens funktioner med de funktioner, der udfgres af tdrnkontroltjenesten
eller omrddekontroltjenesten, under én enheds ansvarsomrade;

c) tdrnkontroltjeneste: af et kontroltarn.

ATC

Anm. til (c) (1):
For Feergerne

og Gronland
geelder for
denne
bestemmelse BL
7-01 i stedet for
forordning (EU)
nr. 923/2012

ATS.TR.210 Operation af flyvekontroltjeneste
a) For at udgve flyvekontroltjeneste skal en flyvekontrolenhed:

(1) veere i besiddelse af oplysninger om hvert enkelt Iuftfartgjs pataenkte bevaegelser eller
afvigelser derfra samt aktuelle oplysninger om hvert enkelt luftfartgjs virkelige beveaegelser;

(2) bestemme kendte luftfartgjers indbyrdes position p& grundlag af de modtagne oplysninger;

(3) udstede klareringer, instrukser eller oplysninger eller en kombination heraf for at hindre
sammenstgd mellem luftfartgjer under enhedens kontrol samt for at fremme og regulere
trafikstremmen hensigtsmaessigt;

(4) koordinere klareringer med andre enheder:
i) ndr et luftfartgj kan komme i konflikt med trafik, som er under kontrol af sddanne enheder;
ii) inden kontrollen med et luftfartgj overdrages til sddanne enheder.

b) Klareringer udstedt af flyvekontrolenheder skal tilvejebringe adskillelse:

(1) mellem alle flyvninger i luftrum i klasse A og B;

(2) mellem IFR-flyvninger i luftrum i klasse C, D og E;

(3) mellem IFR-flyvninger og VFR-flyvninger i luftrum i klasse C;

(4) mellem IFR-flyvninger og specielle VFR-flyvninger;

(5) mellem specielle VFR-flyvninger, medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet.

Hvis piloten pd et luftfartgj anmoder herom, og det godkendes af piloten pd det andet luftfartgj,
og hvis det foreskrives af den kompetente myndighed, for de tilfaelde, der er angivet i fgrste
afsnit, nr. 2), i luftrum i klasse D og E, udstedes klareringer for et luftfartgj, til at tilvejebringe
egen adskillelse for en specifik del af flyvningen under 3 050 m (10 000 ft) under stigning eller
nedstigning om dagen under visuelle vejrforhold.

c) Bortset fra tilfeelde, hvor operationer finder sted p& parallelle eller naesten parallelle baner som
omhandlet i punkt ATS.TR.255, eller hvor adskillelsesminima kan reduceres i neerheden af
flyvepladser, tilvejebringer en flyvekontrolenhed adskillelse p& mindst en af fglgende mader:

(1) vertikal adskillelse opndet ved tildeling af forskellige flyvehgjder valgt fra tabellen over
marchhgjder i tillaeg 3 til bilaget til gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012. Dog ma
flyvehgjders korrelation til flyvevej, som foreskrevet deri, ikke anvendes, ndr anden
fremgangsmade er angivet i vedkommende AIP eller i ATC-klareringen. Det vertikale
adskillelsesminimum skal vaere nominelt 300 m (1 000 ft) op til og med FL 410 og nominelt 600
m (2 000 ft) over dette niveau. Oplysninger om geometrisk hgjde m& ikke anvendes til at
etablere vertikal adskillelse;

(2) horisontal adskillelse opndet ved at tilvejebringe en af fglgende:

i) laengdeadskillelse, ved bibeholdelse af intervaller, udtrykt i tid eller afstand, mellem
luftfartgjer, der flyver p& samme, skaerende eller modsatte beholdne kurs;

ii) sideadskillelse ved bibeholdelse af luftfartejer pd forskellige ruter eller i forskellige
geografiske omrader.

d) Bliver flyvelederen opmaerksom pa, at den type separation eller det minimum, der anvendes til
at adskille to luftfartgjer, ikke kan opretholdes, skal flyvelederen etablere en anden type adskillelse
eller et andet minimum inden det tidspunkt, hvor det gaeldende adskillelsesminimum ikke lsengere
vil blive overholdt.

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022 / 162




ATC ATS.TR.215 Udvalgelse og meddelelse af adskillelsesminima med henblik pa
anvendelse af punkt ATS. TR.210, litra c)

a) Udvaelgelse af adskillelsesminima til anvendelse inden for en given del af et luftrum foretages af
lufttrafiktjenesteudgveren med ansvar for udgvelse af lufttrafiktjeneste og godkendes af den
relevante kompetente myndighed.

b) For trafik, som vil passere fra det ene tilstgdende Iuftrum til det andet og for ruter, der er teettere
pd den felles greense mellem tilstsdende Iuftrum end de adskillelsesminima, som anvendes i
pdgaeldende tilfelde, udveelges adskillelsesminima i samrdd med de Iufttrafiktjenesteudgvere, som
er ansvarlige for udgvelsen af lufttrafiktjeneste i tilstgdende luftrum.

c) Oplysninger om de anvendte adskillelsesminima og deres anvendelsesomrade meddeles:
(1) de bergrte lufttrafiktjenesteenheder

(2) piloter og luftfartgjsoperatgrer gennem AIP, hvor adskillelse er baseret pd Iuftfartgjers brug
af naermere angivne navigationshjaelpemidler eller navigationsteknikker.

ATC ATS.TR.220 Anvendelse af wake turbulence-adskillelse

a) Flyvekontrolenheder skal anvende adskillelsesminima for wake turbulence for luftfartgjer i
flyvningernes indflyvnings- og udflyvningsfaser under hver af fglgende omstaendigheder:

(1) et Iuftfartgj opererer direkte bag ved et andet luftfartgj i samme hgjde over havet eller
mindre end 300 m (1 000 ft) nedenunder;

(2) begge luftfartgjer benytter samme bane eller parallelle baner adskilt med mindre end 760 m
(2 500 ft);

(3) et luftfartaj er pd krydsende kurs direkte bag ved et andet Iuftfartgj i samme hgjde over
havet eller mindre end 300 m (1 000 ft) nedenunder.

b) Litra a) geelder ikke for ankommende VFR- og IFR-flyvninger, der gennemfgrer en visuel
indflyvning, hvis luftfartgjet har rapporteret det foregdende Iuftfartgj i sigte og har faet instruks om
at fglge og opretholde egen adskillelse fra det pdgeeldende luftfartsj. I disse tilfeelde skal
flyvekontrolenheden udstede et varsel om wake turbulence.

ATC ATS.TR.225 Kontrolansvar
a) En kontrolleret flyvning skal vaere under én flyvekontrolenheds kontrol pd et givet tidspunkt.

b) Ansvaret for kontrollen med alle luftfartgjer, der opererer inden for en given luftrumsblok, skal
ligge hos en enkelt flyvekontrolenhed. Kontrollen med et Iuftfartgj eller grupper af luftfartgjer kan
imidlertid uddelegeres til andre flyvekontrolenheder, forudsat at koordineringen mellem alle bergrte
flyvekontrolenheder sikres.

ATC ATS.TR.230 Overdragelse af kontrolansvar
a) Sted eller tidspunkt for overdragelsen

Ansvaret for kontrollen med et luftfartgj overdrages fra én flyvekontrolenhed til en anden som
fglger:

(1) Mellem to enheder, der udgver omradekontroltjeneste

Ansvaret for kontrollen med et luftfartgj skal overdrages fra en enhed, der udgver
omradekontroltjeneste i et kontrolomrade, til den enhed, der udgver omrddekontroltjenesten i
et tilstgdende kontrolomrdde, pa det tidspunkt hvor den feelles kontrolomradegraense passeres
ifolge et skgn foretaget af den kontrolcentral, der har kontrolansvaret for luftfartgijet, eller pa et
andet tidspunkt, som de to enheder er ndet til enighed om.

(2) Mellem en enhed, der udgver omrddekontroltieneste, og en enhed, der udgver
indflyvningskontroltjeneste, eller mellem to enheder, der udgver indflyvningskontroltjeneste
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Ansvaret for kontrollen med et luftfartgj skal overdrages fra én enhed til en anden og omvendt
pa et tidspunkt, der aftales mellem de to enheder.

(3) Mellem en enhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste, og et kontroltarn

i) Ankommende luftfartgjer — Ansvaret for kontrollen med et ankommende luftfartgj skal i
henhold til samarbejdsaftaler og driftshdndbgger, alt efter hvad der er relevant, overdrages
fra den enhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste til kontroltdrnet, ndr Iuftfartgjet
befinder sig i en af fglgende situationer:

A) befinder sig i naerheden af flyvepladsen, og
a) indflyvning og landing forventes fuldfgrt med visuel reference til jorden, eller
b) flyvningen har kunnet udfgres under uafbrudte visuelle vejrforhold (VMC);
B) befinder sig i et foreskrevet punkt eller niveau;
C) er landet.

ii) Afgdende luftfartgjer — Ansvaret for kontrollen med et afgdende luftfartgj skal i henhold til
samarbejdsaftaler og driftshdndbgger, alt efter hvad der er relevant, overdrages fra
kontroltarnet til den enhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste:

A) nar VMC er fremherskende i naerheden af en flyveplads:

a) forud for det tidspunkt, hvor luftfartgjet forlader flyvepladsens umiddelbare naerhed,
eller

b) forud for at Iuftfartgjet udsaettes for instrumentvejrforhold (IMC), eller c) i et
foreskrevet punkt eller niveau;

B) ndr IMC er fremherskende p en flyveplads:
a) straks efter at luftfartgjet er i luften, eller
b) i et foreskrevet punkt eller niveau.
(4) Mellem kontrolsektorer eller positioner inden for samme flyvekontrolenhed

Ansvaret for kontrollen med et luftfartgj overdrages fra en kontrolsektor eller position til en
anden kontrolsektor eller position inden for samme flyvekontrolenhed i et punkt, pd et niveau
eller pd et tidspunkt, som er specificeret i lufttrafiktjenesteenhedens instrukser.

b) Koordinering af overdragelsen

(1) Ansvaret for kontrol med et luftfartgj ma ikke overdrages fra en flyvekontrolenhed til en
anden uden den accepterende kontrolenheds samtykke, der skal opnas i overensstemmelse med
nr. 2), 3), 4) og 5).

(2) Den overdragende kontrolenhed skal meddele den accepterende kontrolenhed de relevante
dele af den aktuelle flyveplan og eventuelle kontroloplysninger af relevans for den overdragelse,
der anmodes om.

(3) Hvis overdragelsen af kontrollen skal gennemfgres ved hjaelp af ATS-overvagningssystemer,
skal kontroloplysninger af relevans for overdragelsen omfatte oplysninger om luftfartgjets
position og, hvis det kreeves, Iuftfartgjets beholdne kurs og hastighed som observeret af ATS-
overvagningssystemer umiddelbart fgr overdragelsen.

(4) Hvis overdragelsen af kontrollen skal gennemfgres ved hjeelp af ADS-C-data, skal
kontroloplysninger af relevans for overdragelsen omfatte den firedimensionale position og andre
oplysninger efter behov.

(5) Den accepterende kontrolenhed skal:

i) angive, om den er i stand til at overtage kontrollen med luftfartgjet pd de betingelser, der
er fastsat af den overdragende kontrolenhed, medmindre fravaeret af en sddan angivelse i
henhold til forudgdende aftale mellem de to bergrte enheder skal forstds som en stiltiende
accept af de angivne betingelser, undtagen hvis eventuelle ngdvendige andringer heraf
angives;
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ii) angive eventuelle andre oplysninger eller klareringer for en efterfglgende del af flyvningen,
som den palaegger luftfartgjet at rdde over p8 overdragelsestidspunktet.

(6) Medmindre andet er fastsat ifglge en aftale mellem de to bergrte kontrolenheder, skal den
accepterende kontrolenhed ikke underrette den overdragende kontrolenhed, ndr den har
etableret tovejskommunikation og/eller datalink-kommunikation med og overtaget kontrollen
med det pdgaeldende Iuftfartgj.

(7) Standardiseret fraseologi skal anvendes til koordineringen mellem lufttrafiktjenesteenheder
og/eller -sektorer. Normal tale ma kun benyttes i tilfelde, hvor standardiseret fraseologi ikke er
egnet til en ptaenkt transmission.

ATC ATS.TR.235 ATC-klareringer

a) ATC-klareringer m& udelukkende baseres pa krav med henblik pa udgvelse af
flyvekontroltjeneste.

(1) Klareringer skal udelukkende udstedes med det formal at fremme og adskille Iufttrafik og pa
grundlag af kendte trafikforhold, som bergrer sikkerheden i relation til luftfartgjets operation.
Sadanne trafikforhold omfatter ikke alene luftfartgjer i luften og pd mangvreomradet, for hvilke
der udgves kontrol, men ogsd al anden kgrende trafik eller andre hindringer, der ikke er
permanent installeret p& mangvreomradet.

(2) Flyvekontrolenheder skal om forngdent udstede sddanne ATC-klareringer for at forebygge
sammenstgd og fremme og opretholde en velordnet lufttrafikstrgm.

(3) ATC-klareringer skal udstedes i tilstraekkelig god tid til at sikre, at de transmitteres til
luftfartgjet i s& god tid, at det har mulighed for at efterkomme dem.

(4) Hvis et Iuftfartgjs luftfartgjschef underretter en flyvekontrolenhed om, at en ATC-klarering
ikke er tilfredsstillende, skal flyvekontrolenheden udstede en zendret klarering, hvis det er
praktisk muligt.

(5) Er der er tale om kursdirigering eller tildeling af en direkte rutefgring, som ikke indgar i
flyveplanen, og som bringer en IFR-flyvning uden for den offentliggjorte ATS-rute eller -
instrumentprocedure, skal en flyveleder, der udgver ATS-overvagningstjeneste, udstede
klareringer p& en sddan méade, at den foreskrevne hindringsfrined er til stede pd ethvert
tidspunkt, indtil luftfartgjet ndr det punkt, hvor piloten vender tilbage til flyveplansruten eller
tilslutter sig en offentliggjort ATS-rute eller -instrumentprocedure.

b) Klareringers indhold
En ATC-klarering skal angive:
(1) luftfartgjsidentitetsbetegnelse som anfgrt i flyveplanen;
(2) klareringsgraense;
(3) flyverute:
i) flyveruten skal specificeres i hver enkelt klarering, ndr det skgnnes ngdvendigt;

i) udtrykket »klareret planlagt flyverute« (»cleared flight planned route«) ma ikke anvendes,
nar der udstedes en andret klarering.

(4) flyvehgjde(r) for hele ruten eller for dele deraf og om ngdvendigt sendringer af flyvehgjder;

(5) ngdvendige instrukser eller oplysninger om andre forhold, f.eks. ATFM-afgangsslots, hvis det
er relevant, mangvrer i forbindelse med ind- og udflyvning, kommunikation eller tidspunktet,
hvor klareringen udlgber.

c) For at lette videregivelsen af elementerne i litra b) skal lufttrafiktjenesteudgvere vurdere behovet
for at etablere standardafgangs- og ankomstruter og tilknyttede procedurer for at lette:

(1) en sikker, velordnet og hurtig afvikling af lufttrafikken;
(2) beskrivelsen af ruten og proceduren i ATC-klareringer.

d) Klareringer til transsoniske flyvninger
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(1) ATC-klarering i forbindelse med acceleration fra subsonisk til supersonisk flyvning er som
minimum galdende, indtil luftfartgjet er etableret med supersonisk hastighed.

(2) ATC-klarering i forbindelse med et luftfartgjs deceleration og nedstigning fra supersonisk til
subsonisk flyvning skal sgge at sikre uafbrudt nedstigning som minimum i den transsoniske fase.

e) /Endringer af klarering mht. rute eller marchhgjde

(1) N&r der udstedes klarering til at foretage en gnsket zendring af ruten eller marchhgjden, skal
arten af sendringen ngje praeciseres i klareringen.

(2) N&r trafikforholdene ikke tillader, at der gives klarering til en gnsket sendring, skal udtrykket
»IKKE I STAND TIL« (»UNABLE«) anvendes. N&r omsteendighederne tillader det, skal der
tilbydes en alternativ rute eller marchhgjde.

f) Betingede klareringer

Betingede udtryk, f.eks. »efter landende luftfartgj« (»behind landing aircraft«) eller »efter afgdende
luftfartgj« (»after departing aircraft«), ma ikke anvendes i forbindelse med kgrsel, som bergrer den
eller de baner, der benyttes til start eller landing, medmindre de implicerede luftfartgjer eller
kgretgjer ses af den pageaeldende flyveleder og pilot. Luftfartgjet eller kgretgjet, som er 8rsag til
betingelsen i klareringen, skal veere det fgrste luftfartgj eller kgretgj, som passerer foran det
pageeldende andet luftfartgj. I alle tilfelde skal en betinget klarering afgives i fglgende reekkefglge
og besta af:

(1) kaldesignal;
(2) betingelsen;
(3) klareringen;
(4) en kort gentagelse af betingelsen.
g) Tilbagelaesning af klareringer, instrukser og sikkerhedsrelaterede oplysninger

(1) Flyvelederen skal lytte til tilbageleesningen vedrgrende sikkerhedsrelaterede dele af ATC-
klareringer og instrukser som angivet i punkt SERA.8015, litra e), nr. 1) og 2), i bilaget til
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012 for at forvisse sig om, at flyvebesaetningen har
anerkendt klareringen og/eller instruksen, og gjeblikkeligt treeffe foranstaltninger for at korrigere
eventuelle uoverensstemmelser, som afslgres ved tilbagelaesningen.

(2) Der er ikke krav om tilbagelaesning af CPDLC-meldinger, medmindre andet foreskrives af
lufttrafiktjenesteudgveren.

h) Koordination af klareringer

En ATC-klarering skal koordineres mellem flyvekontrolenheder, sdledes at den gaelder for et
luftfartgjs samlede flyverute eller en naermere angivet del heraf pd fglgende méade.

(1) Et luftfartgj skal have klarering for hele flyveruten til den fgrste destinationsflyveplads i en
af fglgende situationer:

i) hvis det forud for start har vaeret muligt at koordinere klareringen mellem alle enheder, som
vil f& kontrol med Iuftfartgjet;

ii) hvis det er sandsynligt, at forudgdende koordination vil finde sted mellem de
kontrolenheder, under hvis kontrol luftfartgjet efterhdnden vil komme.

(2) Hvis koordination i henhold til nr. 1) ikke er eller kan forventes foretaget, m3 luftfartgjet kun
gives klarering til det sted, hvortil koordination efter al sandsynlighed vil kunne foregd; far eller
ved ankomsten til sddant sted skal der efter omsteendighederne gives Iuftfartgjet yderligere
klarering eller venteinstruktioner.

(3) Hvis det foreskrives af lufttrafiktjenesteenheden, skal Iuftfartgjet tage kontakt til en
efterfglgende flyvekontrolenhed for at modtage en downstream klarering, fgr overdragelsen af
kontrollen finder sted.

i) Luftfartgjer skal opretholde tovejskommunikation med den aktuelt kontrollerende
flyvekontrolenhed, mens det indhenter en downstream klarering.
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ii) En klarering, udstedt som en downstream klarering, skal tydeligt identificeres som en sadan
for piloten.

iii) Medmindre de er koordineret, bergrer downstream klareringer ikke luftfartgjets oprindelige
flyveprofil i noget luftrum, bortset fra for den flyvekontrolenhed, der er ansvarlig for at udstede
downstream klareringen.

(4) Hvis et luftfartgj pataenker at starte fra en flyveplads i et kontrolomrdde og flyve ind i et
andet kontrolomrdde inden for 30 minutter eller pd et sddant andet tidspunkt, som er aftalt
mellem kontrolcentralerne, skal koordination med kontrolcentralen i det efterfglgende omrade
veere foretaget, fgr der gives startklarering.

(5) Nar et luftfartgj pataenker at forlade et kontrolomrade og derved et kontrolleret luftrum samt
derefter flyve ind i samme eller et andet kontrolomrdde, kan der udstedes en klarering fra
startsted til flyvepladsen, hvortil flyvningen var tilteenkt. En sadan klarering, eller revisioner
dertil, er kun gzeldende for de dele af flyvningen, der foregdr inden for kontrolleret luftrum.

NIL ATS.TR.237 Dynamisk rekonfigurering af U-space-luftrummet
Flyvekontrolenheder skal:

a) midlertidigt begraense det omrade inden for det udpegede U-space-luftrum, hvor UAS-
operationer kan finde sted, for at give plads til kortvarige aendringer i efterspgrgslen efter
bemandet trafik ved at justere U-space-luftrummets laterale og vertikale graenser;
b) sikre, at de relevante udgvere af U-space-tjenester og i givet fald eneudgvere af feelles
informationstjenester underrettes rettidigt og effektivt om aktivering, deaktivering og
midlertidige begraensninger af det udpegede U-space-luftrum.

ATC, AFIS ATS.TR.240 Kontrol af personer og kgretgjer pa kontrollerede flyvepladser

Anm.: Fsva. a) Personers og kgretgjers, herunder bugserede Iuftfartgjers, faerdsel p& mangvreomradet pa en

AFIS henvises
til ATS-instruks
7, pkt. 6.1, jf.
ATS.TR.305 f)

flyveplads skal kontrolleres af kontroltdrnet pa flyvepladsen, for sd vidt det er ngdvendigt for at
undg? fare for dem eller for Iuftfartgjer, der lander, kgrer eller starter.

b) N&r der anvendes seerlige procedurer pa grund af lav sigtbarhed:

(1) skal antallet af personer og kgretgjer p& mangvreomradet pad en flyveplads indskraenkes til
det strengt ngdvendige, og der skal tages seerligt hensyn til at beskytte det eller de kritiske og
folsomme omrader for radionavigationshjeelpemidler;

(2) skal metoden eller metoderne til at holde kgretgjer og Iuftfartgjer under kgrsel adskilt, med
forbehold af bestemmelserne i litra c), vaere som foreskrevet af lufttrafikstjenesteudgveren og
godkendt af den kompetente myndighed, idet der tages hgjde for de tilgeengelige hjselpemidler;

(3) ndr blandede ILS- og MLS-praecisionsinstrumentoperationer i kategori II eller kategori III
uafbrudt finder sted til samme landingsbane, skal de mest restriktive kritiske og fglsomme ILS-
eller MLS-omrader beskyttes.

c) Redningskgretgjer under udrykning til et luftfartgj i ngd skal gives fortrinsret frem for al anden
trafik pa jorden.

d) Med forbehold af bestemmelserne i litra c) skal kgretgjer p& mangvreomradet overholde fglgende
regler:

(1) kgretgjer, og kgretgjer der bugserer luftfartgjer, har vigepligt over for luftfartgjer, der lander,
starter eller er under kgrsel;

(2) keretgjer har vigepligt over for andre kgretgjer, der bugserer luftfartgjer;

(3) kgretgjer har vigepligt over for andre kgretgjer i overensstemmelse med
lufttrafiktjenesteenhedens instrukser;

(4) uanset bestemmelserne i nr. 1), 2) og 3) skal kgretgjer, og kgretgjer der bugserer
luftfartgjer, falge kontroltdrnets instrukser.

ATC/TWR, AFIS

ATS.TR.245 Anvendelse af udstyr til overvdgning af trafikken pa3 jorden pa
flyvepladser
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Hvis det anses for ngdvendigt, fordi det ikke er muligt visuelt at observere hele eller dele af
mangvreomradet, eller fordi der er behov for at supplere visuelle observationer, skal
lufttrafiktjenesteenheden anvende avancerede systemer til trafikstyring og -kontrol p& jorden (A-
SMGCS) eller andet egnet overvagningsudstyr med henblik p at:

a) overvage luftfartgjers og kgretgjers bevaegelser pd mangvreomradet;
b) give piloter og fgrere af kgretgjer kgrselsvejledning efter behov;

c) yde r&dgivning og bistand af hensyn til luftfartgjers og keretgjers sikre og effektive bevaegelser
p& mangvreomradet.

ATC ATS.TR.250 Vaesentlig trafik og oplysninger om vasentlig lokal trafik
a) Oplysninger om vaesentlig trafik skal gives til bergrte kontrollerede flyvninger, ndr de udggr
vaesentlig trafik for hinanden.
b) Oplysninger om vaesentlig lokal trafik, som flyvelederen er bekendt med, skal uden ophold
videregives til afgdende og ankommende luftfartgjer.

ATC/APP, ATS.TR.255 Operationer pd parallelle eller nzesten parallelle baner

ATC/TWR . o . . . . .
Udfgres uafhangige eller afhangige instrumentindflyvningsoperationer til eller afgangsoperationer
fra parallelle eller naesten parallelle baner, skal lufttrafiktjenesteudgveren fastleegge procedurer,
som godkendes af den kompetente myndighed.

ATC/TWR ATS.TR.260 Valg af bane i brug
Kontroltdrnet skal udvaelge bane i brug til start og landing af luftfartgjer under hensyntagen til
vindhastighed og -retning ved jorden samt andre relevante lokale faktorer sdsom:
a) banens konfiguration;
b) vejrforholdene;
c) instrumentindflyvningsprocedurer;
d) disponible indflyvnings- og landingshjeelpemidler;
e) flyvepladsens trafikrunder og lufttrafikforhold;
f) banens eller banernes leengde;
g) andre faktorer angivet i de lokale instrukser.

ATC/TWR ATS.TR.265 Styring af flyvepladstrafikken ved lav sigtbarhed

a) Hvis der stilles krav om, at trafikken skal operere pd8 mangvreomradet ved sigtbarhedsforhold,
der forhindrer kontroltdrnet i at anvende visuel adskillelse mellem luftfartgjer hhv. mellem
luftfartgjer og kgretgjer, geelder fglgende:

(1) ved skeaeringspunkter mellem rulleveje m8 Iuftfartajer eller karetgjer pa en rullevej ikke ggre
holdt teettere pa den anden rullevej end den ventepositionsgraense, der er fastlagt af
mellemliggende ventepositioner, stopbarrer eller afmaerkninger af skaeringspunkter mellem
rulleveje, ifglge de geeldende specifikationer for flyvepladsdesign;

(2) leengdeadskillelsesmetoden for rulleveje skal fglge Ilufttrafiktjenesteudgverens
specifikationer for hver flyveplads, og den skal godkendes af den kompetente myndighed under
hensyntagen til de disponible hjselpemidler til overvagning af og kontrol med trafikken pa jorden,
kompleksiteten af flyvepladsens layout og til karakteristikaene for de Iuftfartgjer, der benytter
flyvepladsen.

b) Procedurerne for start og fortseettelse af operationer ved lav sigtbarhed skal fastlaegges i
overensstemmelse med punkt ATS.OR.110 og godkendes af den kompetente myndighed.
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ATC/TWR ATS.TR.270 Tilladelse til specielle VFR-flyvninger

a) Specielle VFR-flyvninger kan fa tilladelse til at operere i en kontrolzone i henhold til en udstedt
ATC-klarering. Medmindre den kompetente myndighed har givet tilladelse til helikoptere i saerlige
tilfeelde sdsom, men ikke udelukkende, politi- og ambulanceflyvninger, eftersggnings- og
redningsoperationer og brandbekampelsesflyvninger, skal fglgende yderligere betingelser finde
anvendelse:

(1) sddanne specielle VFR-flyvninger ma@ kun gennemfgres om dagen, medmindre den
kompetente myndighed tillader andet;

(2) af piloten:
i) fri af skyer og med jordsigt;
i) flyvesigtbarheden skal vaere mindst 1 500 m eller for helikoptere mindst 800 m;

iii) flyvehastigheden skal vaere 140 kt IAS eller mindre, der giver tilstraekkelig mulighed for at
observere anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sammenstgd.

(3) En flyvekontrolenhed mé ikke udstede klarering til specielle VFR-flyvninger til at starte fra
eller lande pé en flyveplads inden for en kontrolzone eller flyve ind i flyvepladsens trafikzone
eller trafikrunde, ndr de rapporterede vejrforhold pa flyvepladsen er darligere end folgende
minima:

i) sigtbarheden ved jorden er mindre end 1 500 m eller, for helikoptere, mindre end 800 m;
ii) skydeekkehgjden er mindre end 180 m (600 ft).

b) En flyvekontrolenhed behandler anmodninger om en sadan tilladelse individuelt.

AFDELING 3 — FLYVEINFORMATIONSTIENESTE

ATC, FIS, AFIS ATS.TR.300 Anvendelsesomrade

a) Flyveinformationstjeneste skal ydes af de relevante lufttrafiktjenesteenheder til alle luftfartgjer,
som ma formodes at blive bergrt af oplysningerne, og som befinder sig i en af fglgende situationer:

(1) til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste;
(2) som de pageeldende lufttrafiktjenesteenheder p8 anden méde har kendskab til.

b) Hvis lufttrafiktjenesteenheder udgver bade flyveinformationstjeneste og flyvekontroltjeneste,
har udgvelse af flyvekontroltieneste fortrinsret for udgvelse af flyveinformationstjeneste, nar
udgvelsen af flyvekontroltjeneste matte ngdvendigggre det.

c) En udgver af flyveinformationstjenester skal indgd ordninger om:
(1) rekordering og transmission af oplysninger om flyvningers forlgb;

(2) koordinering og overdragelse af ansvaret for udgvelse af flyveinformationstjeneste.

ATC, FIS, AFIS ATS.TR.305 Flyveinformationstjenestens omfang
a) Flyveinformationstjeneste omfatter afgivelse af relevante:
(1) SIGMET- og AIRMET-oplysninger;
(2) oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet, vulkanudbrud eller vulkansk askesky;
(3) oplysninger om radioaktive og giftige kemiske udslip;
(4) oplysninger om forandringer i navigationshjeelpemidlers brugbarhed;

(5) oplysninger om forandring i flyvepladsers og deres tilhgrende hjaelpemidlers tilstand,
herunder oplysning om trafikomradernes tilstand, ndr disse omrader er bergrt af sne, is eller
stdende vand af en anselig dybde;

(6) oplysninger om ubemandede friballoner;
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(7) oplysninger om unormal luftfartgjskonfiguration og luftfartgjstilstand;
(8) enhver oplysning, der ma formodes at bergre sikkerheden.

b) Flyveinformationstjeneste, der ydes til flyvninger, skal ud over, hvad der er anfgrt i litra a),
omfatte afgivelse af oplysninger vedrgrende:

(1) rapporterede vejrforhold eller vejrudsigter for start- og bestemmelsessteder samt for
alternative flyvepladser;

(2) kollisionsfare for Iuftfartgjer, der opererer i luftrum i klasse C, D, E, F og G;

(3) for flyvninger over vandomrader, hvor det er praktisk muligt, og hvis en pilot anmoder om
det, alle foreliggende oplysninger sdsom radiokaldesignal, position, retvisende beholdne kurs,
hastighed osv. for overfladefartgjer i omradet;

(4) meldinger, herunder klareringer, modtaget fra andre lufttrafiktjenesteenheder med henblik
pa at transmittere disse til luftfartgjer.

c) AFIS til flyvninger skal ud over de relevante punkter i litra a) og b) omfatte afgivelse af
oplysninger vedrgrende:

(1) farer for kollision med luftfartgjer, keretgjer og personer, der opererer pd mangvreomradet;
(2) bane i brug.

d) Lufttrafiktjenesteenheder transmitterer sa hurtigt som muligt specielle og ikke-rutinemaessige
luftrapporter til:

(1) andre bergrte luftfartgjer;

(2) det tilknyttede meteorologiske overvagningskontor i overensstemmelse med tillaeg 5 til
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012 (3) gvrige bergrte lufttrafiktjenesteenheder.
Transmissioner til luftfartgjer gentages med regelmaessige mellemrum og i et tidsrum, der
fastleegges af den bergrte lufttrafiktjenesteenhed.

e) Flyveinformationstjeneste, der udgves til VFR-flyvninger, skal, ud over hvad der er anfgrt i litra
a), omfatte afgivelse af foreliggende oplysninger om trafik- og vejrforhold pa flyveruten, som ma
formodes at ggre flyvning efter visuelflyvereglerne umulig.

f) Hvis den kompetente myndighed foreskriver det, skal AFIS-enheden styre kgretgjers og
personers bevaegelser p&@ mangvreomradet i overensstemmelse med szettet eller delssettet af
bestemmelser i punkt ATS.TR.240.

(EU) nr.

923/2012

ATC, AFIS ATS.TR.310 Tale-automatiske terminalinformationstjenesters (tale-ATIS)
udsendelser

a) Tale-automatiske terminalinformationstjenesters (tale-ATIS) udsendelser skal stilles til radighed
pé& flyvepladser, hvor der stilles krav om at mindske kommunikationsbelastningen pa
lufttrafiktjenesternes VHF luft til jord-kommunikationskanaler. Hvis de stilles til rddighed, skal de
omfatte en af fglgende:

(1) en udsendelse, der betjener ankommende luftfartgjer;
(2) en udsendelse, der betjener afgdende luftfartgijer;

(3) en udsendelse, der betjener bade ankommende og afgdende Iuftfartgjer;
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(4) to udsendelser, der betjener henholdsvis ankommende og afgdende luftfartgjer pa de
flyvepladser, hvis varigheden af en udsendelse, der betjener bade ankommende og afgdende
luftfartgjer, ville blive uforholdsmaessigt lang.

b) En seerskilt VHF-frekvens skal, s@ vidt dette er praktisk muligt, anvendes til tale-ATIS-
udsendelser. Stdr en seerskilt frekvens ikke til r@dighed, kan transmissionen ske p& talekanalen
eller -kanalerne i det eller de mest hensigtsmaessige terminalnavigationshjaelpemidler, helst et VOR,
forudsat at raekkevidden og lzeseligheden er tilstraekkelig, og at navigationshjzelpemidlets
identitetsbetegnelse afpasses efter udsendelsen, séledes at udsendelsen ikke udviskes.

c) Tale-ATIS-udsendelser ma ikke transmitteres via en ILS-talekanal.
d) Stilles tale-ATIS til rddighed, skal udsendelsen vaere kontinuerlig og repetitiv.

e) Oplysningerne i den galdende udsendelse skal straks videregives til den eller de
lufttrafiktjenesteenheder, der stiller oplysninger vedrgrende indflyvning, landing og start til
radighed for luftfartgjer, for s& vidt meldingen ikke er udarbejdet af den eller de p8gaeldende
enheder.

f) Tale-ATIS-udsendelser pa flyvepladser, der er bestemt til anvendelse af internationale
luftfartstjenester, skal som minimum vaere til radighed pa engelsk.

ATC, AFIS

ATS.TR.315 Datalink-automatisk terminalinformationstjeneste (D-ATIS)

a) Hvis D-ATIS supplerer det eksisterende udbud af tale-ATIS, skal oplysningerne vaere identiske
b&de med hensyn til indhold og format sammenholdt med den pdgeseldende tale-ATIS-udsendelse.
Indeholder udsendelserne meteorologiske oplysninger i realtid, men dataene forbliver inden for
parametrene i de kriterier for signifikante aendringer, der er fastsat i punkt MET.TR.200, litra €) og
f), i bilag V, anses indholdet for at veere identisk med henblik p% opretholdelse af den samme
designation.

b) Hvis D-ATIS supplerer det eksisterende udbud af tale-ATIS, og der er behov for at ajourfgre
ATIS, skal tale- ATIS og D-ATIS ajourfgres samtidigt.

ATC, AFIS

Anm. til (a) (4):
For Feergperne

og Gronland
geelder for
denne
bestemmelse BL
7-14 i stedet for
forordning (EU)
nr. 923/2012

ATS.TR.320 Automatisk terminalinformationstjeneste (tale og/eller datalink)
a) Hvis tale-ATIS og/eller D-ATIS stilles til radighed:
(1) skal de meddelte oplysninger vedrgre en enkelt flyveplads;
(2) skal de meddelte oplysninger straks ajourfgres, ndr der sker en signifikant aendring;
(3) skal forberedelse og formidling af ATIS-meldingen veere lufttrafiktjenesteudgverens ansvar;

(4) skal de enkelte ATIS-meldinger identificeres ved hjeelp af en designation i form af et bogstav
i stavealfabetet i henhold til punkt SERA.14020 i bilaget til gennemfgrelsesforordning (EU) nr.
923/2012. Designationer, der er tildelt pd hinanden fglgende ATIS-meldinger, skal veaere i
alfabetisk raekkefglge.

(5) skal luftfartgjet bekraefte modtagelsen af oplysningerne, ndr der er etableret kommunikation
med den lufttrafiktjenesteenhed, der udgver indflyvningskontroltjeneste, kontroltdrnet eller
AFIS-enheden, alt efter hvad der er relevant;

(6) skal den relevante Iufttrafiktjenesteenhed, ndr den besvarer meldingen, if. nr. 5), eller for
ankommende luftfartgjer, pa et sddant andet tidspunkt, der foreskrives af den kompetente
myndighed, give luftfartgjet den aktuelle hgjdemalerindstilling;

(7) skal de meteorologiske oplysninger hentes fra den lokale rutinemelding eller den lokale
seermelding.

b) N&r de meteorologiske forhold er under hastig forandring, og det derfor ikke skgnnes tilrddeligt
at indfgje de meteorologiske oplysninger, jf. litra @), nr. 7), i ATIS, skal det af ATIS-meldingerne
fremgd, at de relevante meteorologiske oplysninger vil blive givet i forbindelse med den farste
kontakt med den relevante lufttrafiktjenesteenhed.

c) Oplysningerne i en gaeldende ATIS, hvor modtagelsen er blevet bekrzeftet af det pdgaeldende
luftfartsj, behgver ikke at indgd i en dirigeret udsendelse til luftfartgjet, bortset fra
hgjdemalerindstillingen, som skal oplyses i overensstemmelse med litra a).
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d) Hvis et Iuftfartgj anerkender modtagelsen af en ATIS, som ikke laengere er geeldende, skal
lufttrafiktjenesteenheden uden ophold foretage en af fglgende handlinger:

(1) meddele luftfartgjet ethvert element af oplysninger, der skal opdateres;

(2) give luftfartgjet instruks om at indhente de gaeldende ATIS-oplysninger.

ATC, FIS

ATS.TR.325 VOLMET-udsendelser og D-VOLMET-udsendelser

N&r det foreskrives af den kompetente myndighed, skal HF- eller VHF-VOLMET-udsendelser eller D-
VOLMET- tjenesten eller alle disse stilles til rddighed ved anvendelse af standardiseret
radiotelefonisk fraseologi.

AFDELING 4 — ALARMERINGSTIENESTE

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.400 Anvendelsesomrade
a) Lufttrafiktjenesteenhederne stiller alarmeringstjeneste til radighed:
(1) for alle luftfartgjer, til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste;

(2) s8 vidt det er praktisk muligt, for alle andre Iuftfartgjer, der har afgivet flyveplan, eller som
lufttrafiktjenesten ellers far kendskab til;

(3) for alle luftfartgjer, der vides eller formodes at vaere udsat for en ulovlig handling.

b) Flyveinformationscentraler eller kontrolcentraler skal fungere som det centrale punkt for
indsamling af alle oplysninger af relevans for en ngdsituation pa et luftfartgj, der opererer inden for
den pagzeldende flyveinformationsregion eller det pagaeldende kontrolomrdde, og sgrge for at
videreformidle s&danne oplysninger til den relevante redningscentral.

c) Opstar en ngdsituation for et Iuftfartgj, mens det er under et kontroltdrns eller en
indflyvningskontrolenheds kontrol, eller hvis det er i kontakt med en AFIS-enhed, skal den
pagaeldende enhed straks underrette den ansvarlige flyveinformationscentral eller den ansvarlige
kontrolcentral, som derefter underretter redningscentralen; dog skal kontrolcentralen,
flyveinformationscentralen eller redningscentralen ikke underrettes, hvis ngdsituationen er af en
sadan karakter, at underretningen ville vaere overflgdig.

d) Det ansvarlige kontroltdrn, den ansvarlige indflyvningskontrolenhed eller den relevante AFIS-
enhed skal fgrst alarmere og dernaest treeffe andre ngdvendige foranstaltninger for at ivaerksaette
alle relevante lokale rednings- og beredskabsorganisationer, der kan yde den gjeblikkeligt forngdne
bistand i overensstemmelse med lokale instrukser, hvis en af fglgende situationer opstar:

(1) et Iuftfartgj er havareret pa eller i nzerheden af flyvepladsen;

(2) der modtages oplysninger om, at sikkerheden for et luftfartgj, som er eller vil blive underlagt
kontroltarnets eller AFIS-enhedens jurisdiktion, kan vaere eller er bragt i fare;

(3) flyvebeszetningen anmoder herom;

(4) hvis det i gvrigt anses for ngdvendigt eller gnskeligt, eller situationens hastende karakter
kraever det.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.405 Underretning af redningscentraler

a) Lufttrafiktjenesteenheder skal — undtagen i de tilfeelde, der er foreskrevet i punkt ATS.TR.420,
litra a), medmindre eventuelle andre omstaendigheder alligevel ggr det tilrddeligt at foretage en
sddan underretning — straks underrette redningscentraler, hvis et luftfartgj anses for at vaere i en
ngdsituation i overensstemmelse med fglgende:

(1) Uvishedsfase, hvis der er tale om en af fglgende situationer:

i) der er ikke modtaget nogen meddelelse fra et luftfartgj inden for en periode pd 30 minutter
efter det tidspunkt, hvor en meddelelse burde have vaeret modtaget, eller fra det tidspunkt,
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hvor et mislykket forsgg pa at etablere kommunikation med et sadant luftfartgj blev foretaget
fgrste gang, alt efter hvad der indtraeffer fgrst;

ii) et luftfartgj ikke ankommer senest 30 minutter efter det beregnede ankomsttidspunkt, som
senest er meddelt eller beregnet af Iufttrafiktjenesteenheder, alt efter hvilket af disse
tidspunkter der er det seneste. Uvishedsfasen finder ikke anvendelse, ndr der ikke er tvivl om
luftfartgjets og de ombordvaerendes sikkerhed.

(2) Beredskabsfase, hvis der er tale om en af fglgende situationer:

i) efter uvishedsfasen har efterfglgende forsgg pa at etablere kommunikation med luftfartgjet
eller forespgrgsler til andre relevante kilder ikke udmgntet sig i nye oplysninger om
luftfartgjet;

i) et luftfartgj er blevet klareret til landing, men lander ikke inden for 5 minutter efter det
forventede landingstidspunkt, og kommunikation med Iuftfartgjet er ikke blevet genetableret;

iiiy pd AFIS-flyvepladser, under de omstaendigheder som den kompetente myndighed
foreskriver.

iv) der er modtaget oplysninger, hvoraf det fremgar, at Iuftfartgjets operationelle effektivitet
er blevet forringet, men ikke i et sddant omfang, at ngdlanding er sandsynlig;

v) et Iuftfartgj vides eller formodes at veere udsat for en ulovlig handling. Nr. i)-iv) finder ikke
anvendelse, hvis der findes belaeg, som kan bortvejre frygten for Iuftfartgjets og de
ombordvaerendes sikkerhed.

(3) Ngdfase, hvis der er tale om en af fglgende situationer:

i) efter beredskabsfasen lader yderligere mislykkede forsgg pd at etablere kommunikation
med luftfartgjet og mere ekstensiverede undersggelser uden resultat formode, at luftfartgjet
sandsynligvis er i ngd;

ii) breendstofmaengden om bord anses for at vaere opbrugt eller utilstraekkelig til, at luftfartgjet
kan lande sikkert;

iii) der modtages oplysninger, hvoraf det fremgar, at luftfartgjets operationelle effektivitet er
blevet forringet i et sddant omfang, at ngdlanding er sandsynlig;

iv) der modtages oplysninger om, eller der hersker en rimelig vished for, at luftfartgjet er i
faerd med at foretage eller har foretaget en ngdlanding. Ngdfasen finder ikke anvendelse, hvis
der er rimelig vished for, at luftfartgjet og de ombordvaerende ikke befinder sig i en alvorlig
og overhangende fare og ikke har behov for gjeblikkelig hjzelp.

b) Underretningen skal indeholde de disponible oplysninger i den nedenfor anfgrte raekkefglge:

(1) INCERFA, ALERFA eller DETRESFA, alt efter hvad der er relevant for den pageeldende
situation;

(2) agenturet og den person, der foretager opkaldet;

(3) ngdsituationens art;

(4) vaesentlige oplysninger fra flyveplanen;

(5) enhed, der havde den seneste kontakt, samt tidspunkt og anvendt kommunikationsmiddel;
(6) den seneste positionsmelding og den m&de, hvorpa den blev bestemt;

(7) luftfartgjets farve og seerlige kendetegn;

(8) farligt gods, der transporteres som luftfragt;

(9) alle foranstaltninger truffet af meldekontoret;

(10) andre relevante bemaerkninger.

c) Den del af de i litra b) naevnte oplysninger, som ikke foreligger p& tidspunktet, hvor
redningscentralen underrettes, skal lufttrafiktjenesteenheden sgge at indhente, fgr en ngdfase
erkleeres, hvis tiden tillader dette, og hvis der er rimelig vished for, at denne fase vil indtraeffe. d)
Foruden den underretning, der er angivet i litra a), skal lufttrafiktjenesteenheder uden ophold
meddele redningscentralen et af fglgende:
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(1) alle nyttige supplerende oplysninger, navnlig om udviklingen i ngdsituationen i efterfglgende
faser;

(2) oplysning om, at ngdsituationen ikke laengere eksisterer.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.410 Anvendelse af kommunikationsfaciliteter

Lufttrafiktjenesteenheder skal om ngdvendigt anvende alle disponible kommunikationsfaciliteter i
deres bestraebelser pa at etablere og opretholde kommunikation med et luftfartgj i en ngdsituation
0og anmode om nye oplysninger om luftfartgjet.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.415 Positionsbestemmelse af et luftfartgj i en ngdsituation

N&r en ngdsituation anses at foreligge, skal lufttrafiktjienesteenheden eller -enhederne, der er
bekendt med ngdsituationen, afbilde flyvningen af det pagaeldende Iuftfartgj pd et kort eller et andet
egnet vaerktgj med henblik pd at bestemme Iuftfartgjets sandsynlige fremtidige position og dets
maksimale aktionsraekkevidde fra den senest kendte position.

ATC/ACC,
FIS/FIC

ATS.TR.420 Oplysninger til operatgren

a) Hvis en kontrolcentral eller en flyveinformationscentral nar frem til, at et luftfartgj er i uvisheds-
eller beredskabsfasen, skal den, nar dette er praktisk muligt, advisere luftfartgjsoperatgren forud
for underretningen af redningscentralen.

b) En kontrolcentral eller en flyveinformationscentral skal, ndr dette er praktisk muligt, uden ophold
underrette Iuftfartgjsoperatgren om alle de oplysninger, som redningscentralen er blevet
underrettet om.

ATC, FIS, AFIS

ATS.TR.425 Oplysninger til luftfartgjer, der opererer i naerheden af et luftfartgj, som
er i en ngdsituation

a) Nar en lufttrafiktjenesteenhed har konstateret, at et luftfartgj befinder sig i en ngdsituation,
underretter den andre Iuftfartgjer, som vides at vaere i naerheden af det pdgeeldende Iuftfartgj, om
ngdsituationens art, dog med forbehold af bestemmelsen i litra b).

b) N&r en lufttrafiktjenesteenhed ved eller formoder, at et luftfartgj er udsat for en ulovlig handling,
m& arten af ngdsituationen ikke omtales i Iufttrafiktjenesters luft til jord-kommunikation,
medmindre den tidligere er blevet naevnt af det pdgaeldende Iuftfartaj, og der er vished for, at en
sddan omtale ikke vil forvaerre situationen.
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BILAG V - SARLIGE KRAV TIL UD@VERE AF
METEOROLOGISKE TJENESTER (Del-MET)

SUBPART A - YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF
METEOROLOGISKE TJENESTER (MET.OR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

MET, MET.OR.100 Meteorologiske data og oplysninger

a) En udgver af meteorologiske tjenester skal give operatgrer, flyvebesaetningsmedlemmer,
lufttrafiktjenesteenheder, eftersggnings- og redningsenheder, flyvepladsoperatgrer, organer, der
efterforsker havarier og heendelser samt andre tjenesteudgvere og Iuftfartsenheder de
meteorologiske oplysninger, som er ngdvendige for, at de kan udfgre deres respektive funktioner,
og som fastleegges af den kompetente myndighed.

b) En udgver af meteorologiske tjenester skal bekraefte det operationelt @nskelige
nejagtighedsniveau for de oplysninger, der videregives med henblik pd drift, herunder kilden til disse
oplysninger, samtidig med at det sikres, at de afgives rettidigt og om forngdent ajourfgres.

MET, MET.OR.105 Opbevaring af meteorologiske oplysninger

a) En udgver af meteorologiske tjenester skal opbevare udstedte meteorologiske oplysninger i en
periode pa mindst 30 dage fra udstedelsesdatoen. b) Disse meteorologiske oplysninger stilles pa
anmodning til rddighed for undersggelser eller efterforskning, og de skal til dette form&l opbevares,
indtil undersggelsen eller efterforskningen er afsluttet.

MET, MET.OR.110 Krav om udveksling af meteorologiske oplysninger

En udgver af meteorologiske tjenester skal sgrge for at have systemer og procedurer samt adgang
til passende telekommunikationsfaciliteter med henblik pa at: a) muligggre udveksling af
operationelle meteorologiske oplysninger med andre udgvere af meteorologiske tjenester b) give
brugerne de ngdvendige meteorologiske oplysninger rettidigt.

MET MET.OR.115 Meteorologiske bulletiner

Udgveren af meteorologiske tjenester med ansvar for det pdgeseldende omrdde skal stille
meteorologiske bulletiner til r&dighed for de relevante brugere.

MET MET.OR.120 Underretning om uoverensstemmelser til world area forecast centres (WAFC)

Udgvere af meteorologiske tjenester, der anvender WAFS SIGWX, skal gjeblikkeligt underrette
WAFC, hvis der opdages eller indberettes vaesentlige afvigelser fra WAFS SIGWX-udsigter
vedrgrende:

a) overisning, turbulens, cumulonimbusskyer, der er skjulte, hyppige, indhyllede eller forekommer i
en bygelinje, og sand- eller stgvstorme;

b) wvulkansk udbrud eller udslip af radioaktive materialer i atmosfeeren af betydning for
luftfartgjsoperationer.

AFDELING 2 — SPECIFIKKE KRAV

Kapitel 1 — Krav til luftfartens meteorologiske stationer
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WXOBS

MET.OR.200 Meteorologiske meldinger og andre oplysninger

a) En Iuftfartsmeteorologisk station skal udstede fglgende:
1) lokale rutinemeldinger med faste tidsintervaller, kun til udbredelse p& afgangsflyvepladsen;
2) lokale szermeldinger, kun til formidling pa afgangsflyvepladsen;

3) METAR hver halve time p3 flyvepladser, der betjener internationale erhvervsmaessige
lufttransportoperationer i ruteflyvning, til formidling ud over afgangsflyvepladsen.

b) Uanset litra a), nr. 3) kan den luftfartsmeteorologiske station udstede METAR og SPECI hver time
til formidling ud over oprindelsesflyvepladsen for flyvepladser, der ikke betjener internationale
erhvervsmaessige luftfartsoperationer i ruteflyvning, som fastsat af den kompetente myndighed.

c) En luftfartsmeteorologisk station skal oplyse lufttrafiktjenesteenheder og
luftfartsinformationstjenesten pd en flyveplads om aendringer i anvendelighedsstatus (serviceability
status) af automatisk udstyr til bedgmmelse af banesynsvidde.

d) En luftfartsmeteorologisk station skal afgive melding til den tilknyttede lufttrafiktjenesteenhed,
luftfartsinformationstjeneste og det meteorologiske overvdgningskontor om tegn pa vulkansk
aktivitet, vulkansk udbrud eller vulkansk askesky.

e) En luftfartsmeteorologisk station skal udarbejde en liste over kriterier for at give lokale
seermeldinger i samrdd med de relevante ATS-enheder, operatgrer og andre bergrte parter.

WXOBS

MET.OR.205 Melding om meteorologiske elementer
Luftfartens meteorologiske stationer skal rapportere om fglgende:
a) vindretning og -hastighed ved jorden;

b) sigtbarhed;

c) banesynsvidden, hvis relevant;

d) det aktuelle vejr pd flyvepladsen og dens naerhed;

e) skyer;

f) lufttemperatur og dugpunkttemperatur;

g) lufttryk;

h) supplerende oplysninger, nar det er relevant.

P& flyvepladser, der ikke betjener internationale erhvervsmaessige lufttransportoperationer i
ruteflyvning, ma luftfartens meteorologiske stationer ngjes med at melde en undergruppe af disse
meteorologiske elementer af relevans for de pagaeldende typer af flyvninger pa flyvepladsen, sdfremt
dette er godkendt af den kompetente myndighed. Dette datasaet offentligggres i
luftfartsinformationspublikationen.

WXOBS

MET.OR.210 Observation af meteorologiske elementer
Luftfartens meteorologiske station skal observere og/eller male fglgende:
a) vindretning og -hastighed ved jorden;

b) sigtbarhed;

c) banesynsvidden, hvis relevant;

d) det aktuelle vejr pa flyvepladsen og dens neaerhed;

e) skyer;

f) lufttemperatur og dugpunkttemperatur;
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g) lufttryk
h) supplerende oplysninger, nér det er relevant.

P& flyvepladser, der ikke betjener internationale erhvervsmaessige Iufttransportoperationer i
ruteflyvning, ma luftfartens meteorologiske stationer ngjes med at observere og/eller male en
undergruppe af disse meteorologiske elementer af relevans for de pdgeeldende typer af flyvninger
pd flyvepladsen, sdfremt dette er godkendt af den kompetente myndighed. Dette dataseet
offentligggres i luftfartsinformationspublikationen.

Kapitel 2 — Krav til flyvepladsens meteorologiske kontorer

MET MET.OR.215 Udsigter og andre oplysninger
Flyvepladsens meteorologiske kontor skal:

a) udarbejde og/eller indhente udsigter og andre relevante meteorologiske oplysninger, der er
ngdvendige for udfgrelsen af sine respektive funktioner, til flyvninger, som det skal betjene, efter
den kompetente myndigheds anvisninger;

b) give udsigter og/eller varsler om lokale meteorologiske forhold p& flyvepladser, som det har
ansvaret for;

¢) Isbende overvage udsigter og varsler og om ngdvendigt straks udstede aendringer og annullere
alle tidligere udsendte udsigter af samme type for samme sted og samme gyldighedsperiode eller en
del heraf;

d) give briefing, konsultation og flyvedokumentation til flyvebessetningsmedlemmer og/eller andet
operativt personale;

e) give klimatologiske oplysninger;

f) give sin tilknyttede lufttrafiktjenesteenhed, Iuftfartsinformationstjenesteenhed og det
meteorologiske overvagningskontor modtagne oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet, vulkansk
udbrud eller vulkansk askesky;

g) i relevante tilfaelde give meteorologiske oplysninger til eftersggnings- og redningsenheder og holde
forbindelse til en eller flere eftersggnings- og redningsenheder i en eftersggnings- og redningsaktion;

h) give meteorologiske oplysninger til relevante luftfartsinformationstjenesteenheder i det omfang,
der er ngdvendigt, for at de kan varetage deres funktioner;

i) udarbejde og/eller indhente udsigter og andre relevante meteorologiske oplysninger, der er
ngdvendige for udfgrelsen af ATS-enhedernes funktioner i overensstemmelse med punkt
MET.OR.242;

j) give sin tilknyttede Iufttrafiktjenesteenhed, Iuftfartsinformationstjenesteenhed og de
meteorologiske overvagningskontorer modtagne oplysninger om udslip af radioaktive materialer i
atmosfeaeren.

MET MET.OR.220 Flyvepladsudsigter

a) Flyvepladsens meteorologiske kontor skal udstede flyvepladsudsigter som TAF pd et naermere
angivet tidspunkt.

b) Ved udstedelsen af TAF skal flyvepladsens meteorologiske kontor sikre, at der ikke findes mere
end én gyldig TAF pa en flyveplads pa et givet tidspunkt.

MET MET.OR.225 Landingsudsigter

a) Flyvepladsens meteorologiske kontor skal udarbejde landingsudsigter som fastsat af den
kompetente myndighed.

b) Denne udsigt for landing skal udstedes i form af en TREND-udsigt.
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c) Gyldighedsperioden for en TREND-udsigt skal veere 2 timer fra tidspunktet for meldingen, som
udggr en del af landingsudsigten.

MET MET.OR.230 Startudsigter
Flyvepladsens meteorologiske kontor skal:

a) udarbejde startudsigter som fastsat af den kompetente myndighed;
b) forsyne operatgrer og flyvebesaetningsmedlemmer med udsigter for start efter anmodning inden
3 timer fgr det forventede starttidspunkt.

MET MET.OR.235 Flyvepladsvarsler samt varsler og alarmeringer angdende wind shear

Flyvepladsens meteorologiske kontor skal:

a) give oplysninger om flyvepladsvarsler

b) udarbejde wind shear-varsler for flyvepladser, hvor wind shear betragtes som en faktor, i
overensstemmelse med lokale ordninger, der aftales mellem den relevante ATS-enhed og de bergrte
operatgrer

c) pa flyvepladser, hvor wind shear konstateres via automatiseret, jordbaseret, telemélings- eller
detektionsudstyr, udstede wind shear-varsler genereret af disse systemer

d) annullere varsler, ndr betingelserne ikke laengere forekommer og/eller ikke lsengere forventes at
forekomme pa flyvepladsen.

MET MET.OR.240 Oplysninger, som er beregnet til operatgren eller flyvebeszetningen
Flyvepladsens meteorologiske kontor skal stille folgende til rddighed for operatgrer og
flyvebesaetningsmedlemmer:

a) udsigter fra WAFS angdende de elementer, der er angivet i punkt MET.OR.275, litra a), nr. 1)
0g 2);

b) METAR eller SPECI, herunder TREND, TAF eller zndrede TAF, for afgangs- og
destinationsflyvepladser tilige med start alternative flyvepladser, en-route alternative
flyvepladser og ankomst alternative flyvepladser;

c) flyvepladsudsigter for start;

d) SIGMET og specielle luftrapporter af relevans for hele ruten;

e) rédgivende oplysninger om vulkansk aske, tropiske cykloner og rumvejr af relevans for hele
ruten;

f) omrddeudsigter for flyvninger i lav hgjde i kombination med udstedelse af en AIRMET ,
samt en AIRMET af relevans for hele ruten;

g) flyvepladsvarsler for den lokale flyveplads;

h) meteorologiske satellitbilleder;

i) jordbaserede vejrradaroplysninger.

MET MET.OR.242 Oplysninger, der skal gives til lufttrafiktjenesteenheder
a) Flyvepladsens meteorologiske kontor skal om ngdvendigt give det tilknyttede kontroltdrn og AFIS-
enheden:

1) lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger, METAR, SPECI, TAF og TREND samt aendringer
heraf;
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2) SIGMET, AIRMET, varsler og alarmeringer angaende wind shear og flyvepladsvarsler;

3) yderligere meteorologiske oplysninger, der er aftalt lokalt, sdsom udsigter for vind ved jorden
med henblik pd at fastleegge en eventuel banesendring;

4) modtagne oplysninger om en vulkansk askesky, for hvilken der ikke allerede er udstedt en
SIGMET, efter aftale mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og det pagaeldende kontroltarn
eller den pagaeldende AFIS-enhed;

5) modtagne oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet og/eller et vulkansk udbrud efter aftale
mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og det pagaeldende kontroltarn eller den pagaeldende
AFIS-enhed.

b) Flyvepladsens meteorologiske kontor skal give den tilknyttede indflyvningskontrolenhed:

1) lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger, METAR, SPECI, TAF og TREND samt andringer
heraf;

2) SIGMET, AIRMET, varsler og alarmeringer angdende wind shear samt relevante specielle
luftrapporter og flyvepladsvarsler;

3) eventuelle yderligere meteorologiske oplysninger, der er aftalt lokalt;

4) modtagne oplysninger om en vulkansk askesky, for hvilken der ikke allerede er udstedt en
SIGMET, efter aftale mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og den pagaeldende
indflyvningskontrolenhed;

5) modtagne oplysninger om tegn p& vulkansk aktivitet og/eller et vulkansk udbrud efter aftale
mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og den pageeldende indflyvningskontrolenhed.

Kapitel 3 — Krav til flyvepladsens meteorologiske overvagningskontorer

MET

MET.OR.245 Meteorologisk overvdgning og andre oplysninger
Det meteorologiske overvdgningskontor skal inden for sit ansvarsomrade:
a) opretholde en Igbende overvdgning af meteorologiske forhold, der pavirker flyveoperationer;

b) koordinere med den organisation, der er ansvarlig for at give en NOTAM og/eller ASHTAM for at
sikre, at meteorologiske oplysninger om vulkansk aske i SIGMET og NOTAM og/eller ASHTAM
stemmer overens;

c) koordinere med udvalgte vulkanobservatorier for at sikre, at oplysninger om vulkansk aktivitet
modtages effektivt og rettidigt;

d) give sit tilknyttede VAAC modtagne oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet, vulkansk udbrud
og vulkansk askesky, for hvilken der ikke allerede er udstedt en SIGMET,;

e) give sine luftfartsinformationstjenesteenheder modtagne oplysninger om udslip af radioaktive
materialer til atmosfaeren i det omrdde eller i tilstsdende omrader, for hvilke det har ansvar for
overvagningen, og for hvilke der ikke allerede er udstedt en SIGMET;

f) om ngdvendigt give sin tilknyttede kontrolcentral og flyveinformationscentral (ACC/FIC) relevante:

1) METAR og SPECI, herunder aktuelle trykdata for flyvepladser og andre steder, TAF og TREND
samt aendringer heraf;

2) udsigter for hgjdevind, temperaturer i det gvre luftrum og signifikante en-route-vejrfaanomener
samt aendringer heraf tillige med SIGMET, AIRMET og relevante specielle luftrapporter;

3) alle andre former for meteorologiske oplysninger, som ACC/FIC har brug for for at
imgdekomme anmodninger fra luftfartgjer under flyvning;

4) modtagne oplysninger om en vulkansk askesky, for hvilken der ikke allerede er udstedt en
SIGMET, efter aftale mellem det meteorologiske overvagningskontor og ACC/FIC;

5) modtagne oplysninger om udslip af radioaktive stoffer i atmosfaeren, efter aftale mellem det
meteorologiske overvagningskontor og ACC/FIC;
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6) underretning om tropiske cykloner udstedt af et TCAC inden for sit ansvarsomrade;
7) underretning om vulkansk aske udstedt af et VAAC inden for sit ansvarsomrade;
8) modtagne oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet og/eller et vulkansk udbrud efter aftale
mellem det meteorologiske overvagningskontor og ACC/FIC.
g) hvis de pageeldende oplysninger foreligger, give de relevante lufttrafiktjenesteenheder, i
overensstemmelse med lokale aftaler, oplysninger om udslip i atmosfaeren af giftige kemikalier, som
kan pdvirke det luftrum, der anvendes til flyvninger inden for deres ansvarsomréde.
MET MET.OR.250 SIGMET
Et meteorologisk overvagningskontor skal:
a) udstede SIGMET;
b) sikre, at SIGMET annulleres, nar feenomenet ikke laengere forekommer, eller ikke langere
forventes at forekomme i det omrade, der er omfattet af SIGMET;
c) sikre, at gyldighedsperioden for en SIGMET ikke overstiger 4 timer, og i det szerlige tilfeelde med
SIGMET om en vulkansk askesky og tropiske cykloner skal den forleenges op til 6 timer;
d) sikre, at SIGMET ikke udstedes mere end 4 timer, inden gyldighedsperioden begynder. I det
seerlige tilfeelde med SIGMET om en vulkansk askesky og tropiske cykloner skal SIGMET udstedes sa
hurtigt som praktisk muligt, dog hgjst 12 timer fgr gyldighedsperiodens pabegyndes, og de
ajourfgres mindst hver 6. time.
MET MET.OR.255 AIRMET
Et meteorologisk overvagningskontor skal:
a) udstede AIRMET, ndr den kompetente myndighed har konstateret, at trafiktaetheden under
flyveniveau 100 eller op til flyveniveau 150 i bjergrige omréder, eller hgjere om ngdvendigt, giver
anledning til at udstede AIRMET i kombination med omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde; b)
annullere AIRMET, ndr feenomenet ikke leengere forekommer, eller ikke lsengere forventes at
forekomme i omradet;
c) sikre, at gyldighedsperioden for en AIRMET ikke overstiger 4 timer.
MET MET.OR.260 Omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde
Et meteorologisk overvagningskontor skal sikre,
a) i tilfeelde af, at der udstedes AIRMET i kombination med omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde
i overensstemmelse med punkt MET.OR.255, litra a), at der udstedes omradeudsigter for flyvninger
i lav hgjde hver 6. time med en gyldighedsperiode p& 6 timer og formidles til de meteorologiske
overvagningskontorer senest 1 time for deres gyldighedsperiodes begyndelse,
b) hvis den kompetente myndighed har konstateret, at trafiktaetheden under flyveniveau 100 eller
op til flyveniveau 150 i bjergrige omréder, eller hgjere om ngdvendigt, giver anledning til at udstede
en omradeudsigt for flyvninger i lav hgjde, som ikke udstedes i kombination med en AIRMET, skal
udstedelseshyppigheden, formen og den fastsatte gyldighedsperiode for omradeudsigten for
flyvninger i lav hgjde og kriterierne for aendringer dertil veere som fastsat af den kompetente
myndighed.
Kapitel 4 — Krav til rAdgivningscentre om vulkansk aske (VAAC)
MET MET.OR.265 Radgivningscenter om vulkansk aske — ansvarsomrader
Inden for sit ansvarsomrade skal VAAC:
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a) ved et vulkanudbrud eller et forventet udbrud, eller nar der rapporteres om vulkansk aske,
udstedes rédgivende oplysninger om udstraekningen af og den forudsagte bevaegelse af skyen af
vulkansk aske.

b) koordinere med udvalgte vulkanobservatorier for at sikre, at oplysninger om vulkansk aktivitet
modtages effektivt og rettidigt;

c) give de i litra a) naevnte rddgivende meteorologiske oplysninger mindst hver 6. time, indtil det
tidspunkt, hvor den vulkanske askesky ikke laengere kan pdvises med satellitdata, hvor der ikke
modtages flere meteorologiske meldinger om vulkansk aske fra omradet, og hvor der ikke meldes
om yderligere vulkanudbrud, og d) opretholde dggnvagt.

Kapitel 5 — Krav til rddgivningscentre om tropiske cykloner (TCAC)

MET MET.OR.270 Radgivningscenter om tropiske cykloner — ansvarsomrader
Inden for sit ansvarsomrade skal TCAC udstede:

a) rddgivende oplysninger om placeringen af cyklonens centrum, aendringer i intensitet pd
observationstidspunktet, dens beveegelsesretning og -hastighed, centralt tryk og stgrste
vindhastigheder naer cyklonens centrum. b) ajourfgrte radgivende oplysninger til meteorologiske
overvagningskontorer for hver tropisk cyklon, ndr det anses for ngdvendigt, men mindst hver 6.
time.

Kapitel 6 — Krav til world area forecast centre (WAFC)

MET MET.OR.275 World area forecast centre — ansvarsomrader
a) WAFC skal udstede:
1) globale udsigter i gridpunkt-form over:

i) hgjdevind;

ii) temperatur og Iuftfugtighed i det gvre luftrum;

iii) flyveniveauers geopotentielle hgjde;

iv) tropopausens temperatur samt hgjde udtrykt i flyveniveau;

v) retning, hastighed og flyveniveau for maksimal vind;

vi) cumulonimbusskyer;

vii) isdannelse;

viii) turbulens;

2) globale udsigter over signifikante vejrfaenomener (SIGWX), herunder vulkansk aktivitet og udslip
af radioaktive materialer. b) WAFC skal sikre, at world area forecast-systemets produkter i digital
form transmitteres ved hjeelp af binaere datakommunikationsteknikker.

SUBPART B — TEKNISKE KRAV FOR UDGQVERE AF METEOROLOGISKE
TIENESTER (MET.TR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

MET MET.TR.115 Meteorologiske bulletiner
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a) Meteorologiske bulletiner skal formidles ved hjeelp af saerlige datatyper og kodeformer, der passer
til de oplysninger, som stilles til r&dighed.

b) Meteorologiske bulletiner, som omfatter operationelle meteorologiske oplysninger, formidles via
kommunikationssystemer, der er hensigtsmaessige for de oplysninger, der stilles til r&dighed og de
tilsigtede brugere.

AFDELING 2 — SPECIFIKKE KRAV

Kapitel 1 — Tekniske krav til luftfartens meteorologiske stationer

WXOBS

MET.TR.200 Meteorologiske meldinger og andre oplysninger

a) Lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger, METAR og SPECI skal indeholde fglgende elementer
i den angivne raekkefglge:

Lokale rutinemeldinger, lokale saermeldinger, METAR og SPECI skal indeholde fglgende
elementer i den angivne raekkefglge:

1) angivelse af typen af melding;

2) beliggenhedsindikator;

3) observationstidspunkt;

4) angivelse af en automatiseret eller manglende rapport, hvis det er relevant;
5) vindretning og -hastighed ved jorden;

6) sigtbarhed;

7) banesynsvidde, nar kriterierne for rapportering er opfyldt;

8) aktuelt vejr;

9) skymaengde, skytype (udelukkende for cumulonimbus og optarnet cumulus) og skyhgjde eller
vertikal sigtbarhed, hvis den males;

10) lufttemperatur og dugpunkttemperatur;
11) QNH og, hvis det er relevant, i lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger, QFE;
12) supplerende oplysninger, nar det er relevant.

b) I lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger:

1) hvis vinden ved jorden observeres fra mere end ét sted langs banen, skal de steder, hvor disse
veerdier er repreesentative, angives;

2) nar mere end én bane er i brug, og vinden ved jorden observeres ved disse baner, skal de
disponible vindveerdier angives for hver bane, og det skal meldes, for hvilke baner de angivne
veerdier geelder;

3) ndr der meldes om variationer fra middelvindretningen i overensstemmelse med punkt
MET.TR.205, litra a), nr. 3), ii), B), skal de to yderste maleretninger for vindvariationen ved jorden
meldes;

4) ndr der meldes om variationer fra middelvindhastigheden (vindstgd) i henhold til punkt
MET.TR.205, litra a), nr. 3), iii), skal de meldes som maksimal og minimal vindhastighed. c) METAR
0g SPECI

1) METAR og SPECI skal udstedes i overensstemmelse med modellen i tilleeg 1
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2) METAR skal indgives med henblik pa transmission senest 5 minutter efter det faktiske
observationstidspunkt.

d) Oplysninger om sigtbarhed, banesynsvidde, aktuelt vejr og skymaengde, skytype og skybasens
hejde skal i alle vejrrapporter erstattes af »CAVOK«, nar folgende betingelser er til stede samtidig
p& observationstidspunktet:

1) sigtbarhed: 10 km eller mere, og den laveste sigtbarhed ikke er rapporteret;
2) ingen sky af operationel betydning;
3) intet vejrlig af betydning for luftfart.

e) Listen over kriterier for at give lokale ssermeldinger skal omfatte:

1) de veerdier, som bedst svarer til de operationelle minima for de operatgrer, der bruger
flyvepladsen;

2) de veerdier, som opfylder ATS-enhedernes og operatgrernes gvrige lokale krav;

3) en stigning i temperaturen pd 2 °C eller derover i forhold til den temperatur, der er angivet i
den seneste lokale melding, eller en alternativ teerskelveerdi efter aftale mellem udgvere af
meteorologiske tjenester, den relevante ATS-enhed og de bergrte operatgrer;

4) de disponible supplerende oplysninger om forekomsten af signifikante meteorologiske forhold
i indflyvnings- og stigningsomraderne;

5) nar der anvendes procedurer for stgjbegraensning, og variationen fra middelvindhastigheden
ved jorden har andret sig med 5 kt eller derover i forhold til den, der er angivet pd tidspunktet
for den seneste lokale melding, og middelhastigheden fgr og/eller efter aendringen er 15 kt eller
derover; 6) nar middelvindretningen ved jorden har sendret sig med 60° eller derover i forhold til
den, som er angivet i den seneste melding, hvis middelhastigheden fgr og/eller efter aendringen
er 10 kt eller derover;

7) nér middelvindhastigheden ved jorden har aendret sig med 10 kt eller derover i forhold til den,
der er angivet i den seneste lokale melding;

8) ndr variationen fra middelvindhastigheden ved jorden (vindstgd) har sendret sig med 10 kt
eller derover i forhold til den, der er angivet pa tidspunktet for den seneste lokale melding, og
middelhastigheden fgr og/eller efter aendringen er 15 kt eller derover;

9) ndr ethvert af folgende vejrfeenomener indtraeder, ophgrer eller zendrer intensitet:
i) isslag;
ii) moderat eller kraftig nedbgr, herunder byger; og
i) tordenvejr med nedbgr; 10) nar ethvert af folgende vejrfaenomener indtraeder eller ophgrer:
i) rimtage;
ii) tordenvejr uden nedbgr;
11) ndr maengden af et skylag under 1 500 ft (450 m) aendres:
i) fra SCT (scattered) eller derunder til BKN (broken) eller OVC (overcast), eller
ii) fra BKN eller OVC til SCT eller derunder.

f) Nar dette er aftalt mellem udgveren af meteorologiske tjenester og den kompetente myndighed,
skal lokale seermeldinger og SPECI udstedes, ndr folgende sendringer forekommer:

1) nar vinden endrer sig gennem veerdier af operationel betydning. Taerskelveerdierne skal
fastsaettes af udgveren af meteorologiske tjenester i samrdd med den relevante ATS-enhed og de
bergrte operatgrer og under hensyntagen til vindaendringer, der:

i) kreever en a&ndring i en eller flere baner, der er i brug;

ii) tyder p&, at banens medvinds- og tvaervindskomponenter har sendret sig gennem vaerdier,
der repraesenterer de vigtigste operationelle begraensninger for typiske Iuftfartgjer, der
opererer pa flyvepladsen;
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2) nar sigtbarheden forbedres og aendres til eller passerer gennem en eller flere af fglgende
veerdier, eller nar sigtbarheden forringes og passerer gennem en eller flere af folgende vaerdier:

i) 800, 1 500 eller 3 000 m;

ii) 5 000 m i tilfeelde, hvor et betydeligt antal flyvninger opererer i overensstemmelse med
visuelle flyveregler;

3) ndr banesynsvidden forbedres og andres til eller passerer gennem en eller flere af fglgende
veerdier, eller ndr banesynsvidden forringes og passerer gennem en eller flere af falgende
veerdier: 50, 175, 300, 550 eller 800 m

4) ndr ethvert af fglgende vejrfaenomener indtraader, ophgrer eller andrer intensitet:
i) stgvstorm;
ii) sandstorm;
iii) skypumpe (tornado eller waterspout);
5) ndr ethvert af fglgende vejrfaenomener indtraeder eller ophgrer:
i) lavtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne;
ii) hgjtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne;
iii) vindbyge;

6) nar hgjden af basen af det laveste skylag af BKN- eller OVC-udstraekning gges og aendres til
eller passerer gennem en eller flere af fglgende vaerdier, eller ndr hgjden af basen af det laveste
skylag af BKN- eller OVC-udstraekning mindskes og passerer gennem en eller flere af fglgende
veerdier:

i) 100, 200, 500 eller 1 000 ft;

ii) 1 500 ft i tilfeelde, hvor et vaesentligt antal flyvninger opererer i overensstemmelse med
visuelle flyveregler;

7) nar himlen er skjult, og den vertikale sigtbarhed forbedres og sendres til eller passerer gennem
en eller flere af fglgende veerdier, eller ndr den vertikale sigtbarhed forringes og passerer gennem
en eller flere af fglgende veaerdier: 100, 200, 500 eller 1 000 ft;

8) gvrige kriterier p& baggrund af lokale operationelle minima for flyvepladsen efter aftale mellem
udgverne af meteorologiske tjenester og operatgrerne.

WXOBS

MET.TR.205 Melding om meteorologiske elementer
a) Vindretning og -hastighed ved jorden

1) I lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger, METAR og SPECI meldes vindretning og -
hastighed henholdsvis i trin pd 10 grader retvisende og 1 kt.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal afrundes til nsermeste
trin pa skalaen.

3) I lokale rutinemeldinger, lokale saermeldinger, METAR og SPECI:
i) skal de anvendte maleenheder for vindhastigheden angives;

ii) skal variationer fra middelvindretningen inden for de seneste 10 minutter alt efter tilfeeldet
meldes pd en af falgende mader, hvis den samlede variation er 60° eller derover:

A) ndr den samlede variation er 60° eller derover og mindre end 180°, og vindhastigheden
er 3 kt eller derover, skal sddanne retningsbestemte variationer meldes som de to yderste
maleretninger for vindvariationen ved jorden;

B) ndr den samlede variation er 60° eller derover og mindre end 180°, og vindhastigheden
er mindre end 3 kt, skal vindretningen meldes som variabel uden angivelse af
middelvindretningen;
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C) nar den samlede variation er 180° eller derover, skal vindretningen meldes som variabel
uden angivelse af middelvindretningen;

iii) variationer fra middelvindhastigheden (vindstgd) inden for de seneste 10 minutter skal
meldes, ndr den maksimale vindhastighed overstiger middelhastigheden med henholdsvis:

A) 5 kt eller derover i lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger, ndr der anvendes
procedurer for stgjbegraensning;

B) 10 kt eller mere i gvrige tilfeelde;
iv) ndr der meldes om en vindhastighed p& mindre end 1 kt, skal den angives som vindstille;

v) ndr der meldes om en vindhastighed p& 100 kt eller derover, skal den angives som mere
end 99 kt;

vi) ndr der meldes variationer fra middelvindhastigheden (vindstgd) i overensstemmelse med
punkt MET.TR.205, litra a), skal vindhastighedens opndede maksimalvaerdi meldes;

vii) ndr 10-minuttersperioden indeholder en markant diskontinuitet i vindretningen og/eller -
hastigheden, skal der alene meldes om variationer fra middelvindretningen og
middelvindhastigheden, som er forekommet siden diskontinuiteten.

b) Sigtbarhed

1) I lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger, METAR og SPECI skal sigtbarheden meldes i
trin p& 50 m, ndr sigtbarheden er lavere end 800 m; i trin pd 100 m, ndr den er 800 m eller
derover, men lavere end 5 km; i trin p& 1 km, ndr sigtbarheden er 5 km eller derover, men lavere
end 10 km; og den skal angives som 10 km, n&r sigtbarheden er pa 10 km eller derover, undtagen
ndr betingelserne for anvendelse af CAVOK er til stede.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal nedrundes til naermeste
lavere trin p& skalaen.

3) I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger skal sigtbarheden langs banen eller banerne
meldes tillige med de maleenheder, der anvendes til at angive sigtbarhed.

c) Banesynsvidde (RVR)
1) I lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger, METAR og SPECI skal RVR

i) indberettes Igbende i perioder, hvor enten sigtbarheden eller banesynsvidden er mindre end
1500 m;

i) meldes i trin pd 25 m, nar sigtbarheden er lavere end 400 m; i trin p& 50 m, ndr den er
mellem 400 og 800 m; og i trin p& 100 m, nar den er mere end 800 m.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal nedrundes til naermeste
lavere trin p& skalaen.

3) I lokale rutinemeldinger, lokale ssermeldinger, METAR og SPECI:

i) ndr RVR ligger over den maksimale vaerdi, der kan fastslas af det anvendte system, meldes
dette med forkortelsen »ABV« i lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger og forkortelsen
»P« i METAR og SPECI efterfulgt af den maksimale vaerdi, der kan fastslds af systemet;

ii) ndr RVR ligger under den minimale vaerdi, der kan fasts|ds af det anvendte system, meldes
dette med forkortelsen »BLW« i lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger og forkortelsen
»M« i METAR og SPECI efterfulgt af den minimale vaerdi, der kan fastsls af systemet.

4) I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger:
i) skal de anvendte maleenheder angives;

ii) hvis RVR kun observeres fra ét sted langs banen, sdsom saetningszonen, inkluderes den uden
angivelse af stedet;

iii) hvis RVR observeres fra mere end ét sted langs banen, meldes den repraesentative veerdi
for seetningszonen fgrst efterfulgt af de repraesentative vaerdier for midtpunktet og stoppunktet,
og endvidere skal de steder, for hvilke disse vaerdier er repraesentative, angives;

iv) ndr mere end én bane er i brug, skal de disponible RVR-vaerdier meldes for hver bane, og
det skal angives, for hvilke baner de angivne veerdier geelder.
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d) Aktuelle vejrfaenomener

1) I lokale rutinemeldinger og lokale saermeldinger skal observerede aktuelle vejrfeenomener
meldes med hensyn til type og karakter og bestemmes naermere med hensyn til intensitet, alt
efter hvad der er relevant.

2) I METAR og SPECI skal observerede aktuelle vejrfaenomener meldes med hensyn til type og
karakter og bestemmes naermere med hensyn til intensitet eller afstanden til flyvepladsen, alt
efter hvad der er relevant.

3) I lokale rutinemeldinger, lokale saermeldinger, METAR og SPECI skal fglgende aktuelle
vejrfeenomeners karakter om forngdent meldes ved hjaelp af deres respektive forkortelser og
relevante kriterier alt efter tilfeeldet:

i) Tordenvejr (TS)

Anvendes til at rapportere tordenvejr med nedbgr. N&r torden hgres, eller lyn konstateres ved
flyvepladsen i den 10-minuttersperiode, der gar forud for observationstidspunktet, uden at der
observeres nedbgr pa flyvepladsen, anvendes forkortelsen »TS« uden naermere bestemmelse.

ii) Isning (FZ)

Underafkglede vanddrdber eller isslag; anvendes i forbindelse med typer af aktuelle
vejrfaenomener i overensstemmelse med tillaeg 1.

4) I lokale rutinemeldinger, lokale saermeldinger, METAR og SPECI:

i) skal en eller flere op til hgjst tre af de foreliggende meteorologiske forkortelser anvendes —
om ngdvendigt sammen med en angivelse af karakteren og intensiteten eller afstanden til
flyvepladsen — for at give en fyldestggrende beskrivelse af det aktuelle vejr af flyveoperationel
betydning;

ii) skal en angivelse af intensiteten eller naerheden, alt efter hvad der er relevant, meldes fgrst
efterfulgt af henholdsvis karakteren og typen af vejrfaenomenet;

iii) hvis to forskellige vejrtyper observeres, skal de meldes i to saerskilte grupper, hvor
intensitets- eller naerhedsindikatoren vedrgrer det vejrfaenomen, som fglger indikatoren. Men
forskellige typer af nedbgr, der forekommer p& observationstidspunktet, meldes som en enkelt
gruppe med den dominerende form for nedbgr angivet fgrst, og med én angivelse til naermere
bestemmelse af intensiteten, der henviser til intensiteten af den samlede nedbgr.

e) Skyer

1) I lokale rutinemeldinger, lokale ssermeldinger, METAR og SPECI skal hgjden af skybasen
meldes i trin pd 100 ft op til 10 000 ft og i trin p& 1 000 ft over 10 000 ft.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal nedrundes til naermeste
lavere trin p& skalaen.

3) I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger:
i) skal de anvendte maleenheder for hgjden af skybasen og den vertikale sigtbarhed angives;

ii) ndr mere end én bane er i brug, og hgjden af skybaserne observeres med instrumenter for
disse baner, skal de disponible hgjder for skybaser meldes for hver bane, og det skal angives,
for hvilke baner de angivne vaerdier gzelder.

f) Lufttemperatur og dugpunkttemperatur

1) I lokale rutinemeldinger, lokale szermeldinger, METAR og SPECI skal lufttemperatur og
dugpunkttemperatur meldes i trin pa hele grader celsius.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal afrundes til naermeste
hele grader celsius, idet observerede vaerdier som f.eks. 0,5 grader rundes op til den naeste hgjere
hele grad celsius.

3) I lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger og METAR skal det angives, hvis temperaturen
er under 0 °C.

g) Lufttryk
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1) I lokale rutinemeldinger, lokale seermeldinger, METAR og SPECI skal QNH og QFE beregnes i
tiendedele hektopascal og meldes i trin pd hele hektopascal med fire cifre.

2) Enhver observeret veerdi, som ikke passer til den anvendte skala, skal nedrundes til naermeste
lavere hektopascal.

3) I lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger:
i) skal QNH medtages

ii) skal QFE medtages regelmaessigt, hvis brugerne har behov for det, eller det er aftalt lokalt
mellem udgveren af meteorologiske tjenester, ATS-enheden og de bergrte operatgrer

iii) skal de anvendte m&leenheder for QNH- og QFE-vaerdierne angives

iv) hvis QFE-veerdier er pakraevet for mere end én bane, skal de pakreevede QFE-vaerdier
meldes for hver bane, og det skal angives, for hvilke baner de angivne vaerdier gzelder.

4) I METAR og SPECI skal der alene angives QNH-veerdier.

WXOBS MET.TR.210 Observation af meteorologiske elementer

Folgende meteorologiske elementer skal observeres og/eller méles med en nsermere angivet
ngjagtighed og formidles af et automatisk eller halvautomatisk meteorologisk observationssystem.

a) Vindretning og -hastighed ved jorden Middelvindretning og middelvindhastigheden ved jorden skal
males, tillige med vaesentlige variationer i vindretningen og -hastigheden (vindstgd), og de meldes i
henholdsvis grader retvisende og kt.

1) Placering af malestationer

Det meteorologiske instrument, der anvendes til at male vindretning og -hastighed ved jorden,
skal veere placeret pa en sddan m&de, at der frembringes repraesentative data for det omrade,
for hvilket malingerne er pakraevet.

2) Skaerm

I den meteorologiske station skal der forefindes skaerme, som for hver sensor viser malinger af
vinden ved jorden. Skaermene i den meteorologiske station og i lufttrafiktjenesteenhederne skal
vise malinger fra samme sensorer, og hvis szerskilte sensorer er pakraevet, skal skeermene vaere
tydeligt maerket med en angivelse af banen og det afsnit af banen, som overvéges af hver sensor.

3) Midling
Midlingsperioden for observation af vinden ved jorden skal veere:

i) 2 minutter for lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger og for vindmalingsskaerme i
ATS-enheder;

ii) 10 minutter for METAR og SPECI, undtagen ndr en markant diskontinuitet i vindretningen
og/eller -hastigheden forekommer i Igbet af 10-minuttersperioden; midlingsveerdier beregnes
da alene ud fra data, som er malt efter diskontinuiteten, og derfor skal tidsintervallet i disse
tilfaelde reduceres tilsvarende.

b) Sigtbarhed
1) Sigtbarheden skal méales eller observeres og meldes i meter eller kilometer.
2) Placering af malestationer

Det meteorologiske instrument, der anvendes til at male sigtbarheden, skal vaere placeret pa en
sddan made, at der frembringes repraesentative data for det omrade, for hvilket malingerne er
pdkraevet.

3) Skaerme

N&r instrumentbaserede systemer anvendes til maling af sigtbarheden, skal der i den
luftfartsmeteorologiske station forefindes skaerme, som for hver sensor viser malinger af
sigtbarheden. Skaermene i den luftfartsmeteorologiske station og i ATS-enhederne skal vise
malinger fra samme sensorer, og hvis saerskilte sensorer er pdkraevet, skal skaermene vaere
tydeligt maerket med en angivelse af det omréde, som overvages af hver sensor.
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4) Midling

Midlingsperioden skal vaere 10 minutter for METAR, undtagen nar der i den 10-minuttersperiode,
der ligger middelbart forud for observationen, er forekommet en markant diskontinuitet i
sigtbarheden; midlingsveerdier beregnes da alene ud fra de veerdier, som er malt efter
diskontinuiteten.

c) Banesynsvidde (RVR)
1) RVR skal rapporteres i meter.
2) Placering af malestationer

Det meteorologiske instrument, der anvendes til at vurdere RVR, skal vaere placeret pd en sadan
mé&de, at der frembringes repraesentative data for det omrade, for hvilket observationerne er
pakraevet.

3) Instrumentbaserede systemer

Instrumentbaserede systemer af typen transmissometer-system eller »forward-scatter«-system
skal anvendes til at vurdere RVR pa baner, der er beregnet til instrumentindflyvnings- og
instrumentlandingsoperationer i kategori II og III — og instrumentindflyvnings- og
instrumentlandingsoperationer i kategori I, hvis dette fastsaettes af den kompetente myndighed.

4) Skeerm

Hvis RVR bestemmes med instrumenterede systemer, skal en eller om ngdvendigt flere skaerme
forefindes i den luftfartsmeteorologiske station. Skaermene i den luftfartsmeteorologiske station
og i ATS-enhederne skal vise malinger fra samme sensorer, og hvis szerskilte sensorer er
pakraevet, skal skeermene veere tydeligt maerket med en angivelse af banen og det afsnit af
banen, som overvéges af hver sensor.

5) Midling

i) Anvendes instrumenterede systemer til at vurdere RVR, skal deres uddata ajourfgres mindst
for hver 60 sekunder for at ggre det muligt at frembringe aktuelle, repraesentative vaerdier.

i) Midlingsperioden for RVR-vaerdier skal veere:

A) 1 minut for lokale rutinemeldinger og lokale seermeldinger og for RVR-skaerme i ATS-
enheder;

B) 10 minutter for METAR og SPECI, undtagen nar der i den 10-minuttersperiode, der ligger
middelbart forud for observationen, er forekommet en markant diskontinuitet i RVR-veaerdier;
midlingsvaerdier beregnes da alene ud fra de vaerdier, som er malt efter diskontinuiteten.

d) Aktuelle vejrfaenomener

1) Meldingen skal som et minimum omfatte fglgende aktuelle vejrfaenomener: regn, finregn, sne
og isslag, herunder intensiteten heraf, tgrdis, tgedis, tdge, rimtdge og tordenvejr, herunder
tordenvejr i dens naerhed.

2) Placering af malestationer Det meteorologiske instrument, der anvendes til at male det aktuelle
vejr ved flyvepladsen og dens neaerhed heraf, skal vaere placeret pa en sddan made, at der
frembringes repraesentative data for det omréde, for hvilket malingerne er p8kraevet.

e) Skyer

1) Skymaengde, skytype og skybasens hgjde skal observeres og om ngdvendigt meldes for at
beskrive skyer af operationel betydning. N&r himlen er skjult, skal den vertikale sigtbarhed
observeres og meldes, hvis den males, i stedet for skymaengde, skytype og skybasens hgjde.
Hgjden af skybasen og den vertikale sigtbarhed skal meldes i ft.

2) Placering af malestationer

Det meteorologiske instrument, der anvendes til at male skymaengde og -hgjde, skal veere
placeret pd en sddan made, at der frembringes repraesentative data for det omrade, for hvilket
malingerne er p8kraevet.

3) Skaerm
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Nar der anvendes automatiseret udstyr til maling af hgjden af skybasen, skal mindst én skaerm
forefindes i den luftfartsmeteorologiske station. Skaermene i den luftfartsmeteorologiske station
og i ATS-enhederne skal vise malinger fra samme sensorer, og hvis szerskilte sensorer er
pakraevet, skal skaeermene vaere tydeligt maerket med en angivelse af det omréde, som overvages
af hver sensor.

4) Referenceniveau
i) Hgjden af skybasen skal meldes udtrykt i hgjde over flyvepladsniveauet.

ii) N&r en preecisionsindflyvningsbane er i brug, for hvilken taerskelhgjden ligger 50 ft (15 m)
eller mere under flyvepladsniveauet, skal der indfgres lokale ordninger s8ledes, at den hgjde af
skybaserne, som meldes til ankommende Iuftfartgjer, udtrykkes i forhold til taerskelhgjden.

iii) For meldinger fra offshoreanlaeg skal hgjden af skybasen over havets middelvandstand
angives.

f) Lufttemperatur og dugpunkttemperatur
1) Lufttemperaturen og dugpunkttemperaturen skal méles, vises og meldes i grader celsius.

2) N&r der anvendes automatiseret udstyr til maling af lufttemperatur og dugpunkttemperatur,
skal skaermene forefindes i den luftfartsmeteorologiske station. Skaermene i den
luftfartsmeteorologiske station og i ATS-enhederne skal vise malinger fra samme sensorer.

g) Lufttryk
1) Lufttrykket skal m8les, og QNH- og QFE-veerdier skal beregnes og meldes i hektopascal.
2) Skaerm

i) N8r der anvendes automatiseret udstyr til maling af lufttryk, skal QNH- og, hvis det kraeves
i henhold til MET.TR.205, litra g), nr. 3) ii), QFE-skeerme, der viser barometermalinger,
forefindes i den Iuftfartsmeteorologiske station, og tilsvarende skserme skal forefindes i de
relevante ATS-enheder.

ii) Vises QFE-vaerdier for mere end én bane, skal skaermene veaere tydeligt maerket med en
angivelse af den bane, for hvilken den viste QFE-vaerdi geelder.

3) Referenceniveau Der skal anvendes en referencevaerdi for beregningen af QFE.

Kapitel 2 — Tekniske krav til flyvepladsens meteorologiske kontorer

MET MET.TR.215 Udsigter og andre oplysninger

a) Meteorologiske oplysninger til operatgrer og flyvebesaetningsmedlemmer skal:
1) gaelde for flyvningen med hensyn til tidspunkt, hgjde og geografisk udstraekning;
2) vedrgre passende faste tidspunkter eller tidsperioder;

3) geelde frem til destinationsflyvepladsen og omfatte de meteorologiske forhold, som forventes
mellem destinationsflyvepladsen og alternative flyvepladser, der er udpeget af operatgren;

4) veere ajourfart.

b) Meteorologiske oplysninger, der gives til redningscentraler, skal omfatte de meteorologiske
forhold pa et bortkommet luftfartajs seneste, kendte position og langs den pdteenkte rute for det
pdgeeldende luftfartgj med szerlig vaegt pa elementer, som ikke udsendes rutinemaessigt.

c) Meteorologiske oplysninger, der gives til luftfartsinformationstjenesteenheder, skal omfatte:

1) oplysninger om den meteorologiske tjeneste, der er beregnet til optagelse i den eller de
pagaeldende luftfartsinformationspublikationer (AIP);

2) oplysninger, der er ngdvendige for at udarbejde NOTAM eller ASHTAM;
3) oplysninger, der er ngdvendige for at udarbejde AIC.

d) Meteorologiske oplysninger, der indgar i flyvedokumentation, skal repraesenteres som falger:
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1) vinde pa kort skal afbildes med pile med faner og trekanter i et tilstraekkeligt fintmasket net;
2) temperaturer skal afbildes med tal i et tilstraekkeligt fintmasket net;

3) vind- og temperaturdata, som udveelges blandt de datasaet, der modtages fra World Area
Forecast Centres, skal afbildes i et tilstraekkeligt fintmasket net af breddegrader/laengdegrader;

4) vindpile skal have forrang over temperaturer og kortets baggrund;

5) hgjdeangivelser i relation til en-route-meteorologiske forhold skal udtrykkes p& en egnet made
i forhold til situationen, eksempelvis i flyveniveauer, tryk, hgjde over havet eller hgjde over
jorden, og alle angivelser i relation til meteorologiske forhold pé flyvepladsen skal udtrykkes i
hgjde over flyvepladsniveauet.

Flyvedokumentation skal omfatte:
1) udsigter for hgjdevind og temperatur i det gvre luftrum;
2) SIGWX-feenomener;

3) METAR, eller SPECI ndr sddanne udstedes, for afgangs- og destinationsflyvepladser tillige med
start alternative flyvepladser, en-route alternative flyvepladser og ankomst alternative
flyvepladser;

4) TAF eller 2endrede TAF for afgangs- og destinationsflyvepladser tillige med start alternative
flyvepladser, en-route alternative flyvepladser og ankomst alternative flyvepladser;

5) en SIGMET, og en AIRMET ndr en sadan udstedes, og hensigtsmaessige specielle luftrapporter
af relevans for hele ruten;

6) radgivende oplysninger om vulkansk aske, tropiske cykloner og rumvejr af relevans for hele
ruten.

f) Kort, der genereres via digitale udsigter, for faste daekningsomrader skal stilles til rddighed, alt
efter operatgrernes behov, som vist i tilleeg 2.

g) N&r udsigter for hgjdevind og temperatur i det gvre luftrum, jf. punkt MET.OR.275, litra a), nr.
1), leveres udformet som kort, skal de vaere »fixed-time« prognosekort for flyveniveauer, som er
naermere angivet i punkt MET.TR.275, litra b), nr. 3). Nar udsigter for SIGWX-faanomener, jf. punkt
MET.OR.275, litra a), nr. 2), leveres udformet som kort, skal de vaere »fixed-time« prognosekort for
et lag af atmosfaeren, der afgraenses af flyveniveauer, som er naermere angivet i punkt MET.TR.275,
litra c), og punkt MET.TR.275, litra d).

h) Udsigterne for hgjdevind og temperatur i det gvre Iuftrum samt SIGWX-fsenomener over
flyveniveau 100 skal leveres, s8 snart de star til radighed, dog senest 3 timer fgr afgang.

i) Aeronautiske klimatologiske oplysninger skal udarbejdes i form af klimatologiske tabeller og
resuméer for en flyveplads.

MET

MET.TR.220 Flyvepladsudsigter

a) Flyvepladsudsigter og eendringer heraf skal udstedes som en TAF og skal indeholde fglgende
oplysninger i den angivne raekkefglge:

1) angivelse af, hvilken type udsigt, der er tale om;

2) beliggenhedsindikator;

3) tidspunkt for udstedelse af udsigten;

4) angivelse af en manglende udsigt, hvis det er relevant;
5) dato og gyldighedsperiode for udsigten;

6) angivelse af en annulleret udsigt, hvis det er relevant;
7) vind ved jorden;

8) sigtbarhed;

9) vejrforhold;

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022 / 190




10) skyer;

11) forventede signifikante aendringer af et eller flere af disse elementer i Igbet af
gyldighedsperioden.

b) TAF skal udstedes i overensstemmelse med modellen i tillaeg 3.

c) Gyldighedsperioden for en rutinemaessig TAF skal vaere enten 9, 24 eller 30 timer, medmindre
andet foreskrives af den kompetente myndighed under hensyntagen til trafikkravene for flyvepladser
med en tjenestetid p& under 9 timer.

d) TAF skal indgives med henblik p& transmission tidligst 1 time fgr dens gyldighedsperiode indledes.
e) Formidles SIGMET i digital form, skal den:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel,
og der skal anvendes GML (Geography Markup Language);

2) ledsages af relevante metadata.
f) TAF skal indeholde fglgende meteorologiske elementer:
1) Vind ved jorden
i) Den forventede fremherskende vindretning skal angives i udsigter for vinden ved jorden.

ii) Nar det ikke er muligt at forudsige en fremherskende vindretning ved jorden p& grund af
dens forventede variationer, skal den forudsagte vindretning angives som variabel ved hjeelp
af »VRB«.

i) Nar vindhastigheden forudsiges at vaere lavere end 1 kt, skal den forudsagte vindhastighed
angives som vindstille.

iv) Nar den forudsagte maksimale hastighed overstiger den forudsagte middelvindhastighed
med 10 kt eller derover, skal den forudsagte maksimale vindhastighed angives.

v) N&r vindhastigheden forudsiges at na 100 kt eller derover, skal den angives som mere end
99 kt.

2) Sigtbarhed

i) N&r sigtbarheden forudsiges at vaere lavere end 800 m, skal den angives i trin p& 50 m; ndr
den forudsiges at vaere pa 800 m eller derover, men lavere end 5 km, skal den angives i trin
pa 100 m; nar den forudsiges at vaere pd 5 km eller derover, men lavere end 10 km, skal den
angives i trin p& 1 km; og ndr den forudsiges at vaere 10 km eller derover, skal den angives
som 10 km, medmindre betingelserne for CAVOK vil veere til stede ifglge udsigten. Den
fremherskende sigtbarhed skal indga i udsigten.

ii) N&r sigtbarheden forudsiges at variere alt efter retningen, og det ikke er muligt at forudsige
den fremherskende sigtbarhed, skal den laveste forudsagte sigtbarhed angives.

3) Vejrfaenomener

i) En eller flere, op til hgjst tre af de fglgende vejrfaenomener eller kombinationer heraf, sammen
med en angivelse af karakteren og i givet fald intensiteten heraf, skal indgd i udsigten, hvis de
forventes at forekomme pa flyvepladsen:

A) isslag;

B) rimtage;

C) moderat eller kraftig nedbgr (herunder byger);
D) lavtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne;

E) hgjtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne;

F) stgvstorm;

G) sandstorm;

H) tordenvejr (med eller uden nedbgr);

I) vindbyge;
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J) skypumpe (tornado eller waterspout);

K) andre vejrfeenomener efter aftale mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og de
bergrte ATS-enheder og operatgrer.

ii) Det skal med forkortelsen »NSW« angives, hvornar disse faenomener ikke lzengere forventes
at forekomme.

4) Sky

i) Den forventede skymaengde skal indgd i udsigten med forkortelserne »FEW«, »SCT«, »BKN«
eller »OVC« alt efter tilfaeldet. Nar det forventes, at himlen vil forblive eller blive skjult, og der
ikke kan gives en udsigt for skyer, og flyvepladsen r@der over oplysninger om vertikal
sigtbarhed, skal den vertikale sigtbarhed indga i udsigten med »VV« efterfulgt af den forudsagte
veerdi for den vertikale sigtbarhed.

ii) Nar flere skylag eller skymasser angives i udsigten, skal antallet heraf og hgjden af basen
indgd i fglgende reekkefglge:

A) nederste lag eller masse uanset maengde skal angives i udsigten som FEW, SCT, BKN eller
OVC alt efter tilfeeldet;

B) naestfglgende lag eller masse, der daeekker mere end 2/8, skal angives i udsigten som SCT,
BKN eller OVC alt efter tilfeeldet;

C) naestfglgende, hgjereliggende lag eller masse, der daekker mere end 4/8, skal angives i
udsigten som BKN eller OVC alt efter tilfeeldet;

D) cumulonimbus og/eller optarnet cumulus skyer, nar disse forventes ifglge udsigten, men
ikke allerede er angivet under litra A)-C).

iii) Oplysninger om skyer skal begraenses til skyer af operationel betydning; ndr der ikke ifglge
udsigten forventes skyer af operationel betydning, og »CAVOK« ikke er til stede, skal
forkortelsen »NSC« anvendes.

g) Anvendelse af aendringsgrupper

1) De anvendete kriterier for at medtage andringsgrupper i TAF eller i &ndringer af TAF skal vaere
baseret pa et af folgende vejrfaenomener, eller kombinationer heraf, der ifglge udsigten forventes
at ville indtraeffe, ophgre eller aendre intensitet:

i) rimtage;

ii) isslag;

iii) moderat eller kraftig nedbgr (herunder byger);
iv) tordenvejr;

v) stgvstorm;

vi) sandstorm.

2) Hvis der er behov for at angive en @ndring i et eller flere af de elementer, der er naevnt i litra
a), skal endringsindikatorerne »BECMG« eller »TEMPO« anvendes efterfulgt af den tidsperiode,
hvori andringen forventes at forekomme. Tidsperioden skal angives som begyndelsen og
slutningen af perioden i hele timer (UTC). Efter en andringsindikator angives udelukkende
elementer, for hvilke der forventes en signifikant eendring. Men i tilfaelde af signifikante aendringer
for skyers vedkommende angives alle skygrupper og herunder skylag eller skymasser, der ikke
forventes at eendre sig.

3) Indikatoren for sendring »BECMG« og den tilknyttede tidsgruppe skal anvendes til at beskrive
andringer, hvor de meteorologiske forhold forventes at na eller passere gennem specificerede
teerskelvaerdier i et jeevnt eller ujsevnt tempo og pa et ikke naermere angivet tidspunkt i lgbet af
tidsperioden. Tidsperioden ma ikke overstige 4 timer.

4) Indikatoren for aendring »TEMPO« og den tilknyttede tidsgruppe skal anvendes til at beskrive
forventede hyppigt eller sjeeldent forekommende, midlertidige fluktuationer i de meteorologiske
forhold, som nar eller passerer naermere angivne taerskelvaerdier, varer i en periode pa mindre
end 1 time i hvert enkelt tilfaelde og samlet set deekker under halvdelen af den periode, i hvilken
fluktuationerne forventes at forekomme. Forventes den midlertidige fluktuation at vare 1 time
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eller lzengere, skal andringsgruppen »BECMG« anvendes i overensstemmelse med ovennavnte
nr. 3), eller ogsd bgr gyldighedsperioden opdeles i henhold til nr. 5).

5) N&r et szt fremherskende meteorologiske forhold forventes at sendre sig vaesentligt og mere
eller mindre fuldstaendigt til et andet saet, skal gyldighedsperioden opdeles i adskilte perioder med
forkortelsen »FM« umiddelbart efterfulgt af en tidsgruppe p& seks chifre, dage, timer og minutter
(UTC) til angivelse af det tidspunkt, hvor endringen forventes at indtreeffe. Den opdelte periode
efter forkortelsen »FM« skal std for sig, og alle forudsagte vejrforhold, der er angivet fgr
forkortelsen, aflgses af de forhold, der angives efter forkortelsen.

h) Sandsynligheden for, at en alternativ veerdi af et eller flere forudsagte elementer forekommer,
skal angives, nér:

1) der er 30 % eller 40 % sandsynlighed for alternative meteorologiske forhold i Igbet af en
specifik tidsperiode i udsigten, eller

2) der er 30 % eller 40 % sandsynlighed for midlertidige fluktuationer i de meteorologiske forhold
i lgbet af en specifik tidsperiode i udsigten.

Dette skal i TAF angives ved hjealp af forkortelsen »PROB« efterfulgt af den procentvise
sandsynlighed angivet i hele ti'ere, og i det tilfaelde, der naevnes i nr. 1), den tidsperiode, hvori
veerdier forventes at gaelde, eller i det tilfaelde, der naevnes i nr. 2), ved at anvende forkortelsen
»PROB« efterfulgt af den procentvise sandsynlighed angivet i hele ti'ere, indikatoren »TEMPO« og
den tilknyttede tidsgruppe.

MET MET.TR.225 Landingsudsigter
a) TREND-udsigter skal udstedes i overensstemmelse med tillaeg 1.

b) De enheder og skalaer, der anvendes i TREND-udsigten, skal veere de samme som dem, der
anvendes i den melding, den er vedlagt.

c) TREND-udsigten skal angive signifikante andringer med hensyn til et eller flere af elementerne:
vind ved jorden, sigtbarhed, vejrfaenomener og skyer. Der angives udelukkende elementer, for hvilke
der forventes en signifikant aendring. Men i tilfaelde af signifikante aendringer for skyers
vedkommende angives alle skygrupper og herunder skylag eller skymasser, der ikke forventes at
ndre sig. I tilfeelde af en signifikant aendring af sigtbarheden angives endvidere det fa&enomen, der
fordrsager begraensningen af sigtbarheden. Nar ingen aendring forventes at forekomme, skal dette
angives med udtrykket »NOSIG«.

1) Vind ved jorden
I TREND-udsigten angives andringer i vinden ved jorden, som indebaerer:

i) en andring i middelvindretningen pa 60° eller derover, forudsat at middelhastigheden fgr
og/eller efter eendringen er 10 kt eller derover,

ii) en eendring i middelvindhastigheden p& 10 kt eller derover,
iii) eendringer i vinden gennem veerdier af operationel betydning.
2) Sigtbarhed

i) N&r sigtbarheden forventes at tiltage og sendres til eller passere gennem en eller flere af
falgende veerdier, eller ndr sigtbarheden forventes at aftage og passere gennem en eller flere
af fglgende veerdier: 150, 350, 600, 800, 1 500 eller 3 000 m, skal eendringen angives i TREND-
udsigten.

ii) Nar et vaesentligt antal flyvninger foretages i overensstemmelse med visuelle flyveregler,
skal udsigten desuden angive, hvis sigtbarheden aendres til eller passerer gennem 5 000 m.

iii) I TREND-udsigter, som vedlaegges METAR og SPECI, skal sigtbarheden angive den
forudsagte fremherskende sigtbarhed.

3) Vejrfaenomener

i) I TREND-udsigten angives den forventede indtreeden og det forventede ophgr eller den
forventede a&ndring i intensiteten af fglgende vejrfaenomener eller kombinationer heraf:

A) isslag
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B) moderat eller kraftig nedbgr, herunder byger
C) tordenvejr med nedbgr

D) stgvstorm

E) sandstorm

F) andre vejrfeenomener efter aftale mellem flyvepladsens meteorologiske kontor og de
bergrte ATS- enheder og operatgrer.

ii) I TREND-udsigten angives den forventede indtraeden eller det forventede ophgr af fglgende
vejrfaanomener eller kombinationer heraf:

A) rimtdge
B) lavtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne
C) hgjtdrivende/-fygende stgv, sand eller sne
D) tordenvejr (uden nedbar)
E) vindbyge
F) skypumpe (tornado eller waterspout).
iii) Det samlede antal meldte faenomener i henhold til nr. i) og ii) m& ikke overstige tre.

iv) Det skal med forkortelsen »NSW« angives, hvorndr disse vejrfaenomener ikke laengere
forventes at forekomme.

4) Skyer

i) Nar hgjden af basen af et skylag af BKN- eller OVC-udstraekning forventes at tiltage og
andres til eller passere gennem en eller flere af fglgende veerdier, eller ndr hgjden af basen af
et skylag af BKN- eller OVC- udstraekning forventes at aftage og passere gennem en eller flere
af fglgende veerdier: 100, 200, 500, 1 000 og 1 500 ft (30, 60, 150, 300 og 450 m), skal
andringen angives i TREND-udsigten.

ii) Nar hgjden af basen af et skylag er under eller forventes at komme under henholdsvis gges
til over 1 500 ft (450 m), skal TREND-udsigten ogsa angive sendringer i skymaengden fra FEW
eller SCT tiltagende til BKN eller OVC eller eendringer fra BKN eller OVC aftagende til FEW eller
SCT.

ii) N&r der ikke forventes skyer af operationel betydning, og »CAVOK« ikke er til stede, skal
forkortelsen »NSC« anvendes.

5) Vertikal sigtbarhed

N&r det forventes, at himlen vil forblive eller blive skjult, og flyvepladsen rader over oplysninger
om vertikal sigtbarhed, og den vertikale sigtbarhed forventes at tiltage og sndres til eller passere
gennem en eller flere af fglgende vaerdier, eller ndr den vertikale sigtbarhed forventes at aftage
og passere gennem en eller flere af fglgende veerdier: 100, 200, 500 eller 1 000 ft (30, 60, 150
eller 300 m), skal aendringen angives i TREND- udsigten.

6) Supplerende kriterier

Flyvepladsens meteorologiske kontor og brugerne kan aftale at anvende supplerende kriterier pa
grundlag af lokale operationelle minima for flyvepladsen.

7) Anvendelse af aendringsgrupper

i) N&r en esendring forventes at forekomme, skal TREND-udsigten indledes med en af
indikatorerne for andring »BECMG« eller »TEMPO«.

ii) AEndringsindikatoren »BECMG« skal anvendes til at beskrive a&ndringer i forudsigelsen, hvor
de meteorologiske forhold forventes at nd eller passere gennem naermere angivne vaerdier i et
jeevnt eller ujeevnt tempo. Den periode eller det tidspunkt, hvor aendringen forudsiges at
forekomme, skal angives med forkortelserne »FM«, »TL« eller »AT«, alt efter tilfaeldet,
efterfulgt af en tidsgruppe angivet i timer og minutter.

iii) Andringsindikatoren »TEMPO« skal anvendes til at beskrive forudsagte tidsrelaterede
fluktuationer i de meteorologiske forhold, som nar eller passerer naermere angivne veerdier,
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varer i en periode pa mindre end 1 time i hvert enkelt tilfelde og samlet set daekker under
halvdelen af den periode, i hvilken fluktuationerne forudsiges at ville forekomme. Den periode
eller det tidspunkt, hvor aendringen forudsiges at ville forekomme, skal angives med
forkortelserne »FM« og/eller »TL«, alt efter tilfaeldet, efterfulgt af en tidsgruppe angivet i timer
0g minutter.

8) Anvendelse af sandsynlighedsindikatoren Indikatoren »PROB« ma ikke anvendes i TREND-
udsigter.

MET MET.TR.230 Udsigter for start

a) En udsigt for start skal omhandle en narmere angivet tidsperiode og indeholde oplysninger om
forventede forhold over banerne med hensyn til vindretning og -hastighed ved jorden og eventuelle
variationer heraf, temperatur, tryk og eventuelle andre elementer efter aftale mellem flyvepladsens
meteorologiske kontor og operatgrerne.

b) Raekkefglgen af elementerne samt terminologien, enhederne og skalaerne, der anvendes i udsigter
for start, skal vaere de samme som dem, der anvendes i meldinger for den samme flyveplads.

MET MET.TR.235 Flyvepladsvarsler samt varsler og alarmeringer angaende wind shear
a) Wind shear-varsler skal udstedes i overensstemmelse med modellen i tillaeg 4.

b) Lebenummeret, der omtales i modellen i tillaeg 4, skal svare til antallet af wind shear-varsler for
flyvepladsen siden 00.01 UTC pa den pageeldende dag.

c) Wind shear-varsler skal indeholde kortfattede og ajourfgrte oplysninger om den observerede
forekomst af wind shear, der indebaerer en aendring af modvinds-/medvindskomponenten p8 15 kt
(7,5 m/s) eller derover, som pa ugunstig m&de kan pavirke luftfartgjer pd slutindflyvningsvejen eller
i begyndelsen af startflyvevejen og luftfartgjer under landingsafigbet eller startigbet.

d) Wind shear-varsler skal indeholde kortfattede og ajourfgrte oplysninger om den observerede
forekomst af wind shear, der indebaerer en sendring af modvinds/medvindskomponenten p& 15 kt
eller derover, som pa ugunstig made kan pavirke Iuftfartgjer pd slutindflyvningsvejen eller i
begyndelsen af startflyvevejen og luftfartgjer under landingsaflgbet eller startlgbet.

Kapitel 3 — Tekniske krav til flyvepladsens meteorologiske
overvégningskontorer

MET MET.TR.250 SIGMET-oplysninger

a) SIGMET skal udstedes i overensstemmelse med modellen i tillaeg 5.

b) Der findes tre typer SIGMET:
1) SIGMET for en-route-vejrfaenomener, bortset fra vulkansk aske eller tropiske cykloner
2) SIGMET for vulkansk aske
3) SIGMET for tropiske cykloner.

¢) SIGMET-Igbenummeret skal bestd af tre karakterer, hvoraf den ene er et bogstav og de to andre
cifre.

d) En SIGMET ma kun omhandle et af de faenomener, der er angivet i tilleeg 5, og der skal benyttes
passende forkortelser og fglgende taerskelvaerdi for vindhastighed ved jorden pa 34 kt eller derover
for tropiske cykloner.

e) SIGMET vedrgrende tordenvejr eller en tropisk cyklon ma ikke indeholde henvisninger til turbulens
0g overisning.

MET MET.TR.255 AIRMET
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a) AIRMET skal udstedes i overensstemmelse med modellen i tilleeg 5.

b) Lebenummeret, der omtales i modellen i tillaeg 5A, skal svare til antallet af AIRMET, som er udstedt
for flyveinformationsregionen siden 00.01 UTC pé den pageeldende dag.

c) Kun ét af de faenomener, der er naevnt i tillaeg 5, m& angives i en AIRMET, og der skal benyttes
passende forkortelser og folgende teerskelveerdier, ndr faenomenet forekommer under flyveniveau
100 eller under flyveniveau 150 i bjergrige omrader eller hgjere niveau, hvis det er relevant:

(1) udbredte omrader med en vindhastighed ved jorden p& over 30 kt, med relevant retning og
enheder

(2) udbredte omrader bergres af nedsat sigtbarhed til mindre end 5 000 m, herunder det
vejrfaenomen, som forarsager den nedsatte sigtbarhed

(3) udbredte omrader med BKN- eller OVC-skyer, og hgjden pa basen er lavere end 1 000 ft over
jorden.

d) AIRMET vedrgrende tordenvejr eller cumulonimbusskyer ma ikke indeholde henvisninger til
turbulens og overisning.

MET

MET.TR.260 Omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde

a) N&r omrddeudsigter for flyvninger i lav hgjde i udformes som kort, skal udsigten for hgjdevind og
temperatur i det gvre luftrum veere udstedt for punkter i hgjst 300 NM afstand og mindst for fglgende
hgjder: 2 000, 5 000 og 10 000 ft (600, 1 500 og 3 000 m) samt 15 000 ft (4 500 m) i bjergrige
omrader. Udstedelsen af udsigter for hgjdevind og temperatur i det gvre luftrum ved en hgjde pa 2
000 ft (600 m) kan vaere omfattet af lokale orografiske hensyn, hvis dette fastszettes af den
kompetente myndighed.

b) N&r omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde i udformes som kort, skal udsigten angdende SIGWX-
feenomener udstedes som en low-level SIGWX-udsigt for flyveniveauer op til 100, eller op til
flyveniveau 150 i bjergrige omrader, eller hgjere om ngdvendigt. Low-level SIGWX-udsigter skal
indeholde:

1) fglgende feenomener, der ggr det berettiget at udstede en SIGMET: kraftig overisning, kraftig
turbulens, cumulonimbusskyer og tordenvejr, der er skjulte, hyppige, indhyllede eller forekommer
i en bygelinje, og sand- og stgvstorme og vulkansk udbrud eller udslip af radioaktive materialer
til atmosfaeren, og som forventes at pavirke flyvninger i lav hgjde;

2) folgende elementer i omrddeudsigter for flyvninger i lav hgjde: vind ved jorden, sigtbarhed
ved jorden, signifikante vejrfaenomener, tilslgring af bjergomrader, skyer, overisning, turbulens,
bjergbglge og hgjde af 0 grader isotermen.

c) Fastsl@r den kompetente myndighed, at teetheden af den trafik, der opererer under flyveniveau
100 eller op til flyveniveau 150 i bjergrige omrader, eller hgjere om ngdvendigt, ggr det berettiget
at udstede en AIRMET, i kombination med omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde, skal
omrédeudsigterne udstedes, sd de daekker laget mellem jordniveau og flyveniveau 100 eller op til
flyveniveau 150 i bjergrige omrader, eller hgjere om ngdvendigt, og de skal indeholde oplysninger
om en-route-vejrfaenomener, som frembyder fare for flyvninger i lav hgjde.

Kapitel 4 — Tekniske krav til rddgivningscentre om vulkansk aske (VAAC)

MET

MET.TR.265 Radgivningscenter om vulkansk aske — ansvarsomrader

a) Radgivende oplysninger om vulkansk aske skal udstedes i overensstemmelse med modellen i
tilleeg 6. Findes der ikke forkortelser, skal teksten affattes i klart sprog pa engelsk og holdes p& et
minimum.

b) Formidles underretninger om vulkansk aske i digital form, skal de:

(1) formateres i overensstemmelse med en globalt, interoperabel informationsudvekslingsmodel,
og der skal anvendes GML (Geography Markup Language);
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(2) ledsages af relevante metadata. c) Underretninger om vulkansk aske skal, nar de udarbejdes
i grafisk form, udstedes ved hjeelp af formatet Portable Network Graphics (PNG).

Kapitel 5 — Tekniske krav til rAddgivningscentre om tropiske cykloner (TCAC)

MET MET.TR.270 Radgivningscenter om tropiske cykloner — ansvarsomrader

a) Radgivende oplysninger om tropiske cykloner skal udstedes i overensstemmelse med modellen i
tilleeg 7, for tropiske cykloner, ndr maksimalvaerdien af middelvindhastigheden ved jorden malt over
10 minutter forventes at nd eller overstige 34 kt i Igbet af den periode, som r&dgivningen vedrgrer.

Kapitel 6 — Tekniske krav til world area forecast centre (WAFCs)

MET MET.TR.275 World area forecast centre — ansvarsomrader

a) WAFC skal anvende behandlede meteorologiske data udtrykt i gridpunkt-veerdier til at levere
globale udsigter i gridpunkt-form og udsigter over signifikante vejrfaenomener.

b) For globale udsigter i gridpunkt-form skal WAFCs:
1) udarbejde udsigter for:
i) hgjdevind
ii) temperatur i det gvre luftrum
iii) luftfugtighed
iv) retning, hastighed og flyveniveau for maksimal vind
v) tropopausens temperatur samt hgjde udtrykt i flyveniveau
vi) omr@der med cumulonimbusskyer
vii) overisning
viii) turbulens

ix) flyveniveauers geopotentielle hgjde fire gange om dagen, og de skal gaelde pd faste
gyldighedstidspunkter pd 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 og 36 timer efter tidspunktet
(00.00, 06.00, 12.00 og 18.00 UTC) for de synoptiske data, som udsigterne blev baseret pa,

2) udstede udsigter, er er omhandlet i nr. 1), og fuldfgre udsendelsen af disse, s snart det er
teknisk muligt, dog senest 5 timer efter standardobservationstiden.

3) levere gridpunkt-udsigter i et regelmaessigt kvadratnet indeholdende:

i) vinddata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340
(250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) og
530 (100 hPa) med en horisontal detaljeringsgrad p& 1,25° bredde og lsengde;

ii) temperaturdata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa),
340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa)
0g 530 (100 hPa) med en horisontal detaljeringsgrad pa 1,25° bredde og laengde;

iii) luftfugtighedsdata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa) og 180 (500 hPa) med en horisontal detaljeringsgrad pa 1,25° bredde og leengde;

iv) geopotentielle hgjdedata for flyveniveau 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140
(600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320
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(275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480
(125 hPa) og 530 (100 hPa) med en horisontal detaljeringsgrad p& 1,25° bredde og lsengde ;

v) retning, hastighed og flyveniveau for maksimal vind med en horisontal detaljeringsgrad pa
1,25° bredde og leengde;

vi) flyveniveau og tropopausens temperatur med en horisontal detaljeringsgrad pa 1,25°
bredde og laengde;

vii) overisning, for lag centreret ved flyveniveau 60 (800 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa),
180 (500 hPa), 240 (400 hPa) og 300 (300 hPa) med en horisontal detaljeringsgrad pa 1,25°
bredde og leengde;

viii) turbulens for lag centreret ved flyveniveau 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa),
240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) and 450 (150
hPa) med en horisontal detaljeringsgrad p& 0,25° bredde og lzengde ;

ix) horisontal udstreekning og flyveniveauer for base og top af cumulonimbusskyer med en
horisontal detaljeringsgrad p8 1,25° bredde og lsengde.

c) For globale udsigter for signifikante en-route-vejrfaenomener skal WAFCs:

1) udarbejde SIGWX-udsigter fire gange om dagen, og de skal gezelde p& faste
gyldighedstidspunkter 24 timer efter tidspunktet (00.00, 06.00, 12.00 og 18.00 UTC) for de
synoptiske data, som udsigterne blev baseret pa. Udsendelsen af hver udsigt skal fuldfgres, sa
snart det er teknisk muligt, dog senest 7 timer efter standardobservationstiden under normale
operationer og senest 9 timer efter standardobservationstiden under backup-operationer;

2) udstede SIGWX-udsigter som high-level SIGWX-udsigter for flyveniveauer mellem 250 og 630;
3) angive fglgende punkter i SIGWX-udsigter:

i) tropisk cyklon, forudsat at maksimalvaerdien af middelvindhastigheden ved jorden malt over
10 minutter forventes at nd eller overstige 34 kt;

i) kraftige bygelinjer;

ii) moderat eller kraftig turbulens (b&de i skyer og i klarluftsturbulens);
iv) moderat eller kraftig overisning;

v) udbredt sandstorm/stgvstorm;

vi) cumulonimbusskyer i tilknytning til tordenvejr og med nr. i) til v);

vii) ikkekonvektive skyomrader i tilknytning til moderat eller kraftig turbulens og/eller moderat
eller kraftig overisning;

viii) tropopausens hgjde udtrykt flyveniveau;
ix) jetstrgmme;

x) fglgende oplysninger om geografisk beliggenhed af vulkanske udbrud, der frembringer
askeskyer af betydning for flyveoperationer: signaturen for vulkansk udbrud markeres pa
vulkanens beliggenhed tillige med, i et saerskilt tekstfelt pd kortet, signaturen for vulkansk
udbrud, navnet pd vulkanen, hvis dette kendes, og udbruddets bredde/lsengde. Desuden bgr
det i SIGWX-kortenes signaturforklaring anfgres »KONTROLLER SIGMET, RADGIVNING OM TC
OG VA SAMT ASHTAM OG NOTAM OM VA« (»CHECK SIGMET, ADVISORIES FOR TC AND VA,
AND ASHTAM AND NOTAM FOR VA«);

xi) oplysninger om geografisk beliggenhed for udslip af radioaktive materialer til atmosfaeren
af betydning for luftfartgjsoperationer. Signaturen for radioaktive materialer i atmosfaeren
markeres p& udslippets geografiske beliggenhed, tillige med, i et seerskilt felt pd kortet,
signaturen for radioaktive materialer i atmosfaeren, bredde/laengde for det sted, hvor udslippet
er sket, og hvis det kendes, navnet pa det sted, hvor den radioaktive kilde befinder sig. Desuden
bgr signaturforklaringen pa et SIGWX-kort, hvorp3 et stralingsudslip angives, indeholde teksten
»KONTROLLER SIGMET OG NOTAM OM RDOACT CLD« (»CHECK SIGMET AND NOTAM FOR
RDOACT CLD«).

4) Fglgende kriterier skal anvendes i forbindelse med SIGWX-udsigter:
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i) nr. i) til vi) i nr. 3) ma kun indga, hvis de forventes at forekomme mellem SIGWX-udsigtens
nedre og gvre niveau;

ii) forkortelsen »CB« ma kun indgd, hvis den angiver forekomst eller forventet forekomst af
cumulonimbusskyer:

A) der bergrer et omrade med en maksimal rumlig deekning p& 50 % eller derover af det
pdgaeldende omrade;

B) langs en linje med begraenset eller ingen afstand mellem individuelle skyer, eller
C) indhyllet i et skylag eller skjult af dis;

iii) indgdr »CB«, skal dette opfattes som alle vejrfaenomener, der normalt optraeder i tilknytning
til cumulonimbusskyer, dvs. tordenvejr, moderat eller kraftig overisning, moderat eller kraftig
turbulens og hagl;

iv) hvis et vulkansk udbrud eller udslip af radioaktive materialer i atmosfaeren giver anledning
til at lade signaturen for vulkansk aktivitet eller signaturen for radioaktivitet indgd i SIGWX-
udsigter, skal signaturerne angives i SIGWX-udsigterne uanset den hgjde, som askesgjlen eller
det radioaktive materiale meldes i eller forventes at n&;

v) i tilfeelde af sammenfald eller delvis overlapning for s8 vidt angdr nr. i), x) og xi) i nr. 3),
skal nr. x) gives hgjeste prioritet efterfulgt af nr. xi) og i). Punktet med den hgjeste prioritet
skal anbringes pa det sted, hvor episoden forekommer, og en pil skal anvendes til at keede
placeringen sammen med stedet for det eller de gvrige punkter og dertil knyttede signaturer
eller tekstfelter.

d) Medium-level SIGWX-udsigter skal udstedes for flyveniveauer mellem 100 og 450 for afgraensede
geografiske omrader.
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Tillaeg 1 til Bilag V - Model for METAR og SPECI

Signaturforklaring:

M = skal indga obligatorisk

C = kan inddrages afhaengig af de meteorologiske forhold eller observationsmetode
0 = kan inddrages.

Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i METAR og SPECI, er angivet i en saerskilt tabel neden
for denne model.

Note 2: Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)«.

Note 3: Raekkerne i kolonnen »Ref.« er kun medtaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgar ikke i METAR og SPECI.

Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)

1 Angivelse af typen Type melding (M) METAR, METAR COR, SPECI eller SPECI COR
af melding (M)

2 Stedindikator (M) ICAO-flyvepladsbetegnelse nnnn
M)
3 Observationstids- Dag og reelt observations- nnnnnnZ
punkt (M) tidspunkt i UTC (M)
4 Angivelse af en Identifikator for en AUTO eller NIL
automatiseret eller automatiseret eller
manglende manglende melding (C)
melding (C)

> METAR SLUT, HVIS MELDING IKKE FORELIGGER.

6 Vind ved jorden (M) Vindretning (M) nnn eller/// (}) VRB
Vindhastighed (M) [PInn[n] eller// ()
Signifikante variationer af G[P]Inn[n]

hastigheden (C)

Maleenheder (M) KT

Signifikante variationer af nnnVnnn —
retningen (C)
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
7 Sigtbarhed (M) Fremherskende eller .
minimum sigtbarhed (M) nnnn eller//// () C
A
Minimum sigtbar- nnnn[N] eller nnnn[NE] eller nnnn[E] eller \Y
hed og retning for nnnn [SE] eller nnnn[S] eller nnnn[SW] eller 0
minimum sigtbarhed (C) nnnn[W] eller nnnn[NW] K
- Elementets
8 (Bza)nesynswdde [(®) betegnelse (M) R
Bane (M) nn[L]/ eller nn[C]/ eller nn[R]/
Banesynsvidde (M) [P eller MInnnn eller///] (})
Banesynsvidde; hidtidig
udviklingstendens (C) U, D eller N
9 Aktuelt vejr (C) Intensitet eller naerhed af - eller + — VC
aktuelle vejrforhold (C)
Karakteristik og type af DZ eller FG eller FG eller
aktuelle vejrforhold (M) RA eller BR eller PO eller
SN eller SA eller FC eller
SG eller DU eller DS eller
PL eller HZ eller SS eller
DS eller FU eller TS eller
SS eller VA eller SH eller
FZDZ eller SQeller BLSN eller
FZRA eller PO eller BLSA eller
FZUP (Y eller | TS eller BLDU eller
FC (3) eller BCFG eller VA

SHGR eller BLDU eller
SHGS eller BLSA eller

SHRA eller BLSN eller

SHSN eller DRDU eller
SHUP eller DRSA eller
TSGR eller DRSN eller
TSGS eller FZFG eller

TSRA eller MIFG eller

TSSN eller PRFG eller
TSUP (4) eller| // (1)

up (%)
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Ref. Element Detaljeret indhold Model(ler)

10 Skylag (M) Skymaengde og hgjde af FEWnNnNN VVnnn eller NSC eller
skybase eller vertikal eller W/l (%) NCD (%)
sigtbarhed (M) SCTnnn eller

BKNnnn eller
OVCnnn eller
FEW/// eller
SCT/// eller
BKN/// eller
ovC/// eller
///nnn eller
A
Skytype (C) CB eller —
TCU eller///
*, )
11 Luft- og dugpunkt- Luft- og dugpunkttem- [MInn/[M]nn eller////[M]Inn (*) eller [MInn/// (%)

temperatur (M) peratur (M) eller///// (1)

12 Trykveerdier (M) Elementets betegnelse (M) Q
QNH (M) Nnnn eller//// (*)

13 Supplerende Nyligt vejr (C) RERASN eller REFZDZ eller REFZRA eller REDZ eller RE[SH]RA

oplysninger (C)

eller RE[SH]SN eller RESG eller RESHGR eller RESHGS eller
REBLSN eller RESS eller REDS eller RETSRA eller RETSSN eller
RETSGR eller RETSGS eller RETS eller REFC eller REVA eller
REPL eller REUP (%) eller REFZUP (%) eller RETSUP (%) eller
RESHUP (%) eller RE// (1)

Wind shear (C)

WS Rnn[L] eller WS Rnn[C] eller WS Rnn[R] eller WS ALL RWY

Havoverfladetemperatur og
havets tilstand eller
signifikant bglgehgjde (C)

WI[MInn/Sn eller W///Sn () eller W[M]Inn/S/ (1) eller
W[MInn/Hn[n][n] eller W///Hn[n][n] (}) eller
W[MInn/H/// (1)
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
14 TREND-udsigt (O) Andringsindikator (M) NOSIG BECMG eller TEMPO
Periode for @ndring (C) FMnnnn og/eller TLnnnn eller ATnnnn
Vind (C) nnn[PInn[G[P]nn]KT
C
Fremherskende sigtbarhed nnnn A
(© Vv
0]
Vejrfeenomen: intensitet -eller + — N K
(© S
w
Vejrfaenomen: DZ eller FG eller
karakteristik og type (C) RA eller BR eller
SN eller SA eller
SG eller DU eller
PL eller HZ eller
DS eller FU eller
SS eller VA eller
FzDZ eller | SQ eller
FZRA eller | PO eller
SHGR eller | FC eller
SHGS eller | TS eller
SHRA eller | BCFG eller
SHSN eller | BLDU eller
TSGR eller | BLSA eller
TSGS eller | BLSN eller
TSRA eller | DRDU eller
TSSN DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
Skymangde og hgjde af FEWnnn VVnnn eller N
skybase eller vertikal eller VV/// S
sigtbarhed (C) SCTnnn C
eller
BKNnnn
eller
OVCnnn
Skytype (C) CBellerTCU| —

—
S
=

—_
o~
=

N&r et meteorologisk element midlertidigt mangler eller dets vaerdi midlertidigt anses for ukorrekt, erstattes det med
en solidus (»/«) for hvert ciffer i tekstmeddelelsens forkortelse og angives som manglende for at sikre pdlidelig
oversaettelse til andre kodeformularer.

Skal indga, hvis sigtbarheden eller banesynsvidden er < 1 500 m; for hgjst fire baner.

»Kraftig« anvendes til at angive tornado eller waterspout; »moderat« (ingen naermere bestemmelse) for at angive
»skypumper, der ikke rammer jorden«.

Kun for automatiserrede rapporter.

I forbindelse med automatiske rapporter kan solidi (»///«) erstatte den relevante skytype, alt efter hvad der er
relevant, afhangigt af det automatiske observationssystems kapacitet. Herudover kan solidi erstatte mangden af
skyer og/eller skyhgjde for rapporteret CB eller TCU-lag.

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022/ 203



Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer i METAR og SPECI

Ref. Elementer Interval Detaljeringsgrad
1 Bane: (ingen enheder) 01 - 36 1
2 Vindretning: ° retvisende 000 - 360 10
3 Vindhastighed: KT 00 -99 1
P9o9 N/A (100 eller derover)
4 Sigtbarhed: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 4 900 100
M 5000 - 9 000 1000
M 10 000 eller derover 0 (fast veerdi: 9 999)
5 Banesynsvidde: M 0000 - 0375 25
M 0400 - 0750 50
M 0800 - 2000 100
6 Vertikal sigtbarhed: i 100 FT 000 - 020 1
7 Skyer: hgjde af skybase: i 100 FT 000 - 099 1
100 - 200 10
8 Luft- og °C -80 - +60 1
dugpunkttemperatur:
9 QNH: hPa 0850 - 1100 1
10 Havoverfladetemperatur: °C -10 - +40 1
11 Havets til stand: (ingen enheder) 0-9 1
12 Signifikant bglgehgjde: M 0 -999 0,1
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Tillaeg 2 til Bilag V - Faste deekningsomrader for
WAFS-udsigter udformet som kort

Merkatorprojektion
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CHART LATITUDE LONGITUDE CHART LATITUDE LONGITUDE
A N6700 Wi13724 D N6300 Wo01500
A N6700 Wo01236 D N6300 E13200
A $5400 Wo1236 D $2700 E13200
A §5400 W13724 D $2700 Wo01500

ASIA N3600 E05300 E 4455 E02446
ASIA N3600 E10800 E N4455 E18000
ASIA 0000 E10800 E §5355 E18000
ASIA 0000 E05300 E §5355 E02446
B NO304 W13557 F N5000 E10000
B N7644 Wo01543 F N5000 W11000
B N3707 E06732 F §5242 W11000
B $6217 Wo05240 F $5242 E10000
Bl N6242 W12500 M N7000 E10000
Bl N6242 E04000 M N7000 W11000
Bl $4330 E04000 M $1000 W11000
Bl S4330 Wi12500 M $1000 E10000
C N7500 W03500 MID N4400 E01700
C N7500 E07000 MID N4400 E07000
c $4500 E07000 MID N1000 E07000
C S4500 W03500 MID N1000 E01700

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022/ 205



Polzer stereografisk projektion (nordlige halvkugle)
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CHART LATITUDE LONGITUDE CHART LATITUDE LONGITUDE
EUR N4633 Wo5634 I N1912 E11130
EUR N5842 E06824 I N3330 W06012
EUR N2621 E03325 I N0126 W12327
EUR N2123 W02136 I S0647 E16601

G N3552 W02822 Y. N1205 E11449
G N1341 E15711 L NI1518 E04500
G S0916 E10651 L N2020 W06900
G S0048 E03447 L NI1413 W14338
H N3127 W14836 NAT Na439 W10143
H N2411 E05645 NAT N3042 E06017
H S0127 Wo00651 NAT N1938 E00957
H NO133 W07902 NAT N1711 W05406
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Polaer stereografisk projektion (sydlige halvkugle)

7 A
=w \ ' \
e f)< T < ‘ 1 z .
- R v :
s s f e
>< / ' 3 -
CHART LATITUDE LONGITUDE

J S0318 W17812

J NO0037 W10032

J S2000 W03400

J S2806 E10717

K N1255 E05549

K N0642 E12905

K S2744 W16841

K S1105 E00317
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Tillaeg 3 til Bilag V - Model for TAF

Signaturforklaring:

M= skal indga obligatorisk

C= kan inddrages afhaengig af de meteorologiske forhold eller observationsmetode
0= kan inddrages.

Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgdr i TAF, er angivet i en saerskilt tabel neden for denne

model.

Note 2: Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes

(PANS-ABC)«.

Note 3: Raekkerne i kolonnen »Ref.« er kun medtaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgdr ikke i TAF.

Ref. Element Detaljeret indhold Model(ler)
1 Angivelse af typen af Type udsigt (M) TAF eller TAF AMD eller TAF COR
udsigt (M)
2 Stedindikator (M) ICAO-stedindikator (M) nnnn
3 Tidspunkt for udstedelse Dag og tidspunkt for udstedel- nnnnnnZ
af udsigten (M) sen af udsigten i UTC (M)
4 Angivelse af en Manglende identifikator for NIL
manglende udsigt (C) udsigten (C)
5 TAF SLUT, HVIS UDSIGT IKKE FORELIGGER
6 Dage og gyldighedspe- Dage og gyldighedsperiode for nnnn/nnnn
riode for udsigten (M) udsigten i UTC (M)
7 Angivelse af en annul- Identifikator for den annullerede CNL
leret udsigt (C) udsigt(C)
8 TAF SLUT, HVIS UDSIGTEN ER ANNULLERET
9 Vind ved jorden (M) Vindretning (M) nnn efler VRB
Vindhastighed (M) [PInn[n]
Signifikante variationer af G[P]nn[n]
hastigheden (C)
Maleenheder (M) KT
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Ref. Element Detaljeret indhold Model(ler)
C
10 Sigtbarhed (M) Fremherskende sigtbarhed (M) nnnn A
\%
11 Vejrforhold (C) Intensiteten af vejrfae-nomenet - eller + —_ O
(OO K
Karakteristik og type af DZ eller RA eller SN eller FG eller
vejrfaanomen (C) SG eller PL eller DS eller BR eller
SS eller SA eller
FZDZ eller FZRA eller DU eller
SHGR eller SHGS eller HZ eller
SHRA eller SHSN eller FU eller
TSGR eller TSGS eller VA eller
TSRA eller TSSN SQ eller
PO eller
FCeller
TS eller
BCFG eller
BLDU eller
BLSA eller
BLSN eller
DRDU eller
DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
12 Skylag (M) (?) Skymangde og hgjde af base FEWnnn eller| VVnnn N
eller vertikal sigtbarhed (M) SCTnnn eller| €ller S
BKNnnn eller wWiI1 C
OVCnnn
CB eller
Skytype (C) Tcu —
13 Temperatur (O) (3) Elementets betegnelse (M) TX
Maksimumtemperatur (M) [M]nn/
Dag og tidspunkt for forekomst nANNZ
af maksimumtemperatur (M)
Elementets betegnelse (M) TN
Minimumtempera-tur (M) [M]nn/
Dag og tidspunkt for orekomst
af minimumtemperatur (M) nnnnZ
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
14 Forventede signifikante | Andrings- ell. sandsynligheds- PROB30 [TEMPO] eller PROB40 [TEMPO] eller
&ndringer af et eller indikator (M) BECMG eller TEMPO eller FM
flere af de ovennaevnte
elementer i Igbet af Periode for forekomst eller
gyldighedsperioden (C) | zendring (M) nnnn/nnnn eller nnnnnn
. nnn[PInn[G[P]nn]KT eller
Vind (C) VRBNNKT
Fremherskende sigtbarhed (C) nnnn C
A
Vejrfeenomen: intensitet (C) - eller + - N \Y
DZ eller FG eller S 0
Vejrfaenomen: karakteristik og RA eller BR eller W K
type (C) SN eller SA eller
SG eller DU eller
PL eller HZ eller
DS eller FU eller
SS eller VA eller
FzZDZ eller SQ eller
FZRA eller PO eller
SHGR eller FC eller
SHGS eller TS eller
SHRA eller BCFG eller
SHSN eller BLDU eller
TSGR eller BLSA eller
TSGS eller BLSN eller
TSRA eller DRDU eller
TSSN DRSA eller
DRSN eller
FZFG eller
MIFG eller
PRFG
15 Skymaengde og hgjde af base ;Ey:::;gfr VVnnn N
eller vertikal sigtbarhed (C) eller
BKNnnn eller N S
OVCnnn C
Skytype (C) CB eller TCU -

(1) Skalindgd, ndr det er relevant. Ingen intensitetsangivelse for moderat intensitet.
(2) Optil fire skylag.

3) Best8ende af hgjst fire temperaturer (to maksimumtemperaturer og to minimumtemperaturer).
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Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer i TAF

Ref. Elementer Interval Detaljeringsgrad
1 Vindretning: ° retvisende 000 - 360 10
2 Vindhastighed: KT 00 -99 1
M - 07
3 Sigtbarhed: 0000 - 0750 >0
M 0800 - 4 900 100
M 5000 -9 000 1000
M 10 000 eller 0 (fast veerdi: 9 999)
derover
4 Vertikal sigtbarhed: i 100 FT 000 - 020 1
- . . 000 - 099 1
5 Sky: hgjde af skybase: i 100 FT 100 - 200 10
6 Lufttemperatur (maksimum og minimum): °C -80 — +60 1’
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Tillaeg 4 til Bilag V - Model for wind shear-varsler

Signaturforklaring:
M= skal indg8 obligatorisk
C= kan indgd, ndr det er relevant.
Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indg8r i varsler om wind shear, er vist i tillaeg 8.
Note 2: Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)«.
Note 3: Raekkerne i kolonnen »Ref.« er kun medtaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgér ikke i wind-shear
varslet.
Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
1 Stedindikator for Stedindikator for flyvepladsen nnnn
flyvepladsen (M)
2 Angivelse af typen af Type af melding og WS WRNG [n]n
melding (M) lgbenummer
3 Afsendelsestidspunkt og Dag og tidspunkt for nnnnnn [VALID TL nnnnnn] eller
gyldighedsperiode (M) udstedelsen og i givet fald [VALID nnnnnn/nnnnnn]
gyldighedsperiode i UTC
4 SKAL WIND SHEAR-VARSLET ANNULLERES, SE NERMERE SIDST I MODELLEN
5 Feenomen (M) Angivelse af faenomenet og [MOD] eller [SEV] WS IN APCH eller
hvor det befinder sig [MOD] eller [SEV] WS [APCH] RWYnnn eller
[MOD] eller [SEV] WS IN CLIMB-OUT eller
[MOD] eller [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn eller
MBST IN APCH eller
MBST [APCH] RWYnnn eller
MBST IN CLIMB-OUT eller
MBST CLIMB-OUT RWYnnn
6 Observeret, meldt eller Angivelse af, hvorvidt faanome- | REP AT nnnn nnnnnnnn eller
forudsagt faenomen (M) net er observereteller meldt OBS [AT nnnn] eller
og forventes at vare ved, eller FCST
om det er forudsagt
7 Naermere oplysninger om Beskrivelse af det feenomen, | SFC WIND: nnn/nnKT nnnFT — WIND: nnn/nnKT
faenomenet (C) der giver anledning til at | gyer
udstede wind shear-varsel
nnKT LOSS nnNM (eller nnKM) FNA RWYnn
eller
nnKT GAIN nnNM (eller nnKM) FNARWYnn
ELLER
8 Annullering af wind Annullering af wind shear- CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn
shear-varsel varsel med henvisning til
dettes id
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Tillaeg 5 til Bilag V - Model for SIGMET og AIRMET

Signaturforklaring:
M= skal indg8 obligatorisk
C= kan indg&, ndr det er relevant
Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgdr i SIGMET eller AIRMET, er vist i tillaeg 8.
Note 2: Kraftig eller moderat overisning /SEV ICE, MOD ICE) og kraftig eller moderat turbulens (SEV TURB, MOD TURB) i
tilknytning til tordenvejr, cumulonimbusskyer eller tropiske cykloner bgr ikke indg3.
Note 3: Raekkerne i kolonnen »Ref.« er kun medtaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgar ikke i SIGMET
og AIRMET.
Ref. Element Detaljeret indhold SIGMET-model AIRMET-model
1 Stedindikator for ICAO-stedindikator for nnnn
FIR/CTA (M) den ATS-enhed, der
betjener den FIR eller
CTA, som SIGMET/AIRMET
er rettet til
2 Identifikation (M) SIGMET- eller AIRMET- SIGMET nnn AIRMET [n][n]n
identikation og lgbe-
nummer
3 Gyldighedsperiode Datotidsgrupper med VALID nnnnnn/nnnnnn
(M) angi- velse af
gyldighedsperiode i UTC
4 Stedindikator for Stedindikator for det MWO,| nnnn-
MWO (M) der er ophavsmand til den
pagaeldende SIGMET eller
AIRMET, adskilt af en
bindestreg
5 Ny linje
6 Navnet p& FIR/CTA Stedindikator og beteg- nnnn nnnnnnnnnn FIR eller nnnnnnnnnnnnnn FIR[/n]
(M) nelse for den FIR/CTA, for UIR eller
hvilken SIGMET/AIRMET FIR/UIR eller
udstedes nnnn nnnnnnnnnn CTA
7 SKAL SIGMET ELLER AIRMET ANNULLERES, SE NARMERE SIDST I MODELLEN
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Ref. Element

Detaljeret indhold

SIGMET-model

AIRMET-model

Statusindikator

Indikator for test eller

8 © (9 ovelse TEST eller EXER TEST eller EXER
9 Ny linje
10 Faenomen (M) Beskrivelse af det OBSC TS[GR] SFC WIND nnn/nn[n]KT
faenomen, der er anled- EMBD TS[GR] SFC VIS [n][n]nnM (nn)
ning til at udstede FRQ TS[GR] ISOL TS[GR]
SIGMET/AIRMET SQL TS[GR] OCNL TS[GR]
TC nnnnnnnnnn PSN Nnn[nn] MT OBSC
eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller BKN CLD

Ennn[nn] CB eller

TC NN () PSN Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] CB

SEV TURB

SEV ICE

SEV ICE (FZRA)

SEV MTW

HVY DS

HVY SS

[VA ERUPTION] [MT
nnnnnnnnnn]

[PSN Nnn[nn] eller Snn[nn]
Ennn [nn] eller Wnnn[nn]]
VA CLD

RDOACT CLD

BKN CLD [n]nnn/[ABV][n]
nnnnFT eller

BKN CLD SFC/[ABV][n]nnnnFT
eller

OVC CLD [n]nnn/[ABV][n]
nnnnFT eller

OVC CLD SFC/[ABV][n]nnnnFT
ISOL CB

OCNL CB

FRQ CB

ISOL TCU

OCNL TCU

FRQ TCU

MOD TURB

MOD ICE

MOD MTW

11 Observeret eller
forudsagt feenomen

M) ), ()

Angivelse af, om oplys-
ningerne er observeret og
forventes at ville fortsaet-
te, eller forudsagt

OBS [AT nnnnZ] eller
FCST [AT nnnnZ]
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Ref. Element Detaljeret indhold SIGMET-model AIRMET-model

12 Beliggenhed (C) Beliggenhed Nnn[nn] Wnnn[nn] eller
), ), ) (der henvise.s til bredde Nnn[nn] Ennn[nn] eller
Cn)1g|nli?egr%§ (i grader og Snn[nn] Wnnn[nn] eller

Snn[nn] Ennn[nn]
eller
N OF Nnn[nn] eller
S OF Nnn[nn] eller
N OF Snn[nn] eller
S OF Snn[nn] eller
[0G]
W OF Wnnn[nn] eller
E OF Wnnn[nn] eller
W OF Ennn[nn] eller
E OF Wnnn[nn]
eller
N OF Nnn[nn] eller N OF Snn[nn] OG S OF Nnn[nn] eller S
OF Snn[nn]
eller
W OF Wnnn[nn] eller W OF Ennn[nn] OG E OF Wnnn[nn] eller
E OF Ennn[nn]
eller
N OF LINE eller NE OF LINE eller E OF LINE eller SE OF LINE
eller S OF LINE eller SW OF LINE eller W OF LINE eller NW OF
LINE Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] [- Nnn[nn]
eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] [- Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] [OG N OF LINE eller NE
OF LINE eller E OF LINE eller SE OF LINE eller S OF LINE eller
SW OF LINE eller W OF LINE eller NW OF LINE Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] [- Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] or Ennn[nn]] [- Nnn[nn] or Snn[nn] Wnnn[nn] or
Ennn[nn]]
eller
WI Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] — Nnn[nn]
eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] - [Nnn[nn] eller
Snn[nn]Wnnn[nn] ellerEnnn[nn] —Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn]] (¢)
eller ENTIRE UIR
eller ENTIRE FIR
eller ENTIRE FIR/UIR
eller ENTIRE CTA
eller WI nnnKM (eller nnnNM) OF TC CENTRE (7)
eller WI nnnKM (eller nnnNM) OF Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] (8)

13 Niveau (C) Flyveniveau eller hgjde [SFC/]IFLnnn eller

over havet [SFC/1[nInnnnFT) (eller [SFC/InnnnM)

FLnnn/nnn eller

TOP FLnnn eller

[TOP] ABV FLnnn eller (eller [TOP] ABV [n]nnnnFT)
[[nInnnn/I[nInnnnFT) eller [nlnnnnFT/]FLnnn
eller TOP [ABV eller BLW] FLnnn (%)
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Ref. Element Detaljeret indhold SIGMET-model AIRMET-model
14 Bevaegelse eller Bevaegelse eller forventet | MOV N [nnKMH] eller MOV NNE [nnKMH] eller
forventet bevaegelse (retning og MOV NE [nnKMH] eller MOV ENE [nnKMH] eller
bevaegelse hastighed) i forhold t.'l en MOV E [nnKMH] eller MOV ESE [nnKMH] eller
© ), ©), () af de 16 kompasretninger |\ oe [nnkMH] eller MOV SSE [nnKMH] eller
Py eller angivelse af, at
faenomenet er stationeert MOV S [nnKMH] eller MOV SSW [nnKMH] eller
MOV SW [nnKMH] eller MOV WSW [nnKMH] eller
MOV W [nnKMH] eller MOV WNW [nnKMH] eller
MOV NW [nnKMH] eller MOV NNW [nnKMH]
(eller MOV N [nnKT] eller MOV NNE [nnKT] eller
MOV NE [nnKT] eller MOV ENE [nnKT] eller
MOV E [nnKT] eller MOV ESE [nnKT] eller
MOV SE [nnKT] eller MOV SSE [nnKT] eller
MOV S [nnKT] eller MOV SSW [nnKT] eller
MOV SW [nnKT] eller MOV WSW [nnKT] eller
MOV W [nnKT] eller MOV WNW [nnKT] eller
MOV NW [nnKT] eller MOV NNW [nnKT])
eller
STNR
15 fEndringer i Forventede andringer i INTSF eller
intensitet (C) () intensitet WKN eller
NC
16 Forudsagt Angivelse af det FCST AT nnnnZ —
tidspunkt (C) forudsagte tidspunkt for
), ), ©) faenomenet
17 TC forudsagt Forudsagt position af TC CENTRE PSN Nnn[nn] eller -
position (C) (7) TC-centret Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]
eller
TC CENTRE PSN Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] CB (')
18 Forudsagt Faenomenets forudsagte _

position (C) (3),
*), ), )

position ved udlgbet af
SIGMET's
gyldighedsperiode (1?)

Nnn[nn] Wnnn[nn] eller
Nnnn[nn] Ennn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller

Snn Ennn[nn]

eller

N OF Nnn[nn] eller

S OF Nnn[nn] eller

N OF Snn[nn] eller

S OF Snn[nn]

[0G]

W OF Wnnn[nn] eller

E OF Wnnn[nn] eller

W OF Ennn[nn] eller

E OF Ennn[nn]

eller

N OF Nnn[nn] eller N OF
Snn[nn] OG S OF Nnn[nn] eller
S OF Snn[nn]

eller

W OF Wnnn[nn] eller W OF
Ennn[nn] OG E OF Wnnn[nn]
eller E OF Ennn[nn]

eller

N OF LINE eller NE OF LINE eller
E OF LINE eller SE OF LINE eller
S OF LINE eller

SW OF LINE eller W OF LINE
eller NW OF LINE Nnn[nn]
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Ref.

Element

Detaljeret indhold

SIGMET-model

AIRMET-model

eller

Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] — Nnn[nn] eller
Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] [- Nnn[nn] eller
Snn[nn]

Wnnn[nn] eller Ennn[nn]]

[OG N OF LINE eller NEOF LINE
eller E OF LINE eller SE OF LINE
eller S OF LINE eller SW OF LINE
eller W OF LINE eller NW OF
LINE Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn]
eller Ennn[nn]]]

eller

WI Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn]
Wnnn[nn] eller Ennn[nn] (¢)
eller

ENTIRE FIR eller

ENTIRE UIR eller

ENTIRE FIR/UIR eller

ENTIRE CTA eller

NO VA EXP (13)

eller

WI nnKM (eller nnNM) OF
Nnn[nn] eller Snn[nn]

Wnnn[nn] eller Ennn[nn] (8)
eller

WI nnnKM (eller nnnNM) OF TC
CENTRE (7)

19

Gentagelse af
elementer (C) (%)

Gentagelse af elementer
omfattet af en SIGMET
for vulkansk aske sky
eller tropisk cyklon

[0G] (*)

20

Ny linje, hvis elementer gentages

ELLER

21

Annullering af
SIGMET/AIRMET
©

Annullering af
SIGMET/AIRMET med
henvisning til dennes id

CNL SIGMET nnn
nnnnnn/nnnnnn

eller

CNL SIGMET nnn
nnnnnn/nnnnnn [VA MOV TO
nnnn FIR (%)

CNL AIRMET [n][n]n
nnnnnn/nnnnnn

1)

(2
(3)

Bruges kun nar SIGMET/AIRMET udstedes for at angive, at der foregdr en test eller gvelse. N&r ordet "TEST”
eller forkortelsen "EXER” er medtaget, kan meddelelsen indeholde oplysninger, som ikke bgr anvendes
operationelt, eller ender ellers umiddelbart efter ordet "TEST".

Anvendes til unavngivne tropiske cykloner.

I tilfeelde af vulkansk askesky, som daekker mere end ét omrade inden for FIR’en, kan disse elementer om
ngdvendigt gentages. Hvert sted og forusagt position skal forsynes med en observerete eller forudsagt tid.
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(4)

(5)
(6)
(7)
(8

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

I tilfselde af cumulonimbusskyer i tilknytning til en tropisk cyklon som daekker mere end ét omrdde inden for
FIR’en, kan disse elementer om ngdvendigt gentages. Hvert sted og forusagt position skal forsynes med en
observerete eller forudsagt tid.

Hvad angar SIGMET for radioaktiv sky anvendes kun elementerne “sted” og “forudsagt position” inden for (WI).
Antallet af koordinater bgr holdes pa et minimum og bgr normalt ikke overstige syv.
Kun for SIGMET for tropiske cykloner.

Kun for SIGMET for radioaktiv sky. En radius p& op til 30 km (eller 16 sgmil) fra kilden og en vertikal
udstraekning fra overfladen (SFC) til den gvre graense for FIR/UIR eller CTA skal anvendes.

Elementerne “forudsagt tidsperiode” og forudsagt position” ma ikke anvendes sammen med elementet
"bevaegelse eller forventet bevaegelse”.

Hvad ang8r SIGMET for radioaktiv sky anvendes kun stationzer (STNR) for elementet “bevaegelse eller forventet
bevaegelse”.

Betegnelsen "CB” anvendes, nar den forudsagte position for cumulonimbusskyen er medtaget.

Den forudsagte position for cumulonimbusskyer (CB) i forbindelse med tropiske cykloner vedrgrer den
forudsagte tid for den tropiske cyklons centerposition, ikke fslutningen af SIGMET's gyldighedsperiode.

Kun for SIGMET for vulkansk aske.

Anvendes til mere end én vulkansk askesky eller cumulonimbusskyer i tilknytning til en tropisk cyklon, der
samtidig pavirker den pageeldende FIR.
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Tillaeg 6 til Bilag V - Model for underretning

om vulkansk aske

Signaturforklaring:

M= skal indga obligatorisk

0= kan inddrages

C= kan indgd, nar det er relevant

Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgar i en underretning om vulkansk aske, er vist i
tilleeg 8.

Note 2: Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and
Codes (PANS-ABC)«.

Note 3: Det er obligatorisk at indsaette et kolon (”:”) efter hver overskrift for elementer.

Note 4: Raekkerne i kolonnen »Ref.« er kun medtaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgér ikke i rddgivningen

vedrgrende vulkansk aske.

Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
1 Angivelse af Type af melding VA ADVISORY
typen af
melding (M)
2 Ny linje
3 Statusindikator Indikator for test eller STATUS: TEST eller EXER
©® gvelse
4 Ny linje
5 Afsendelsestids- Ar, méaned, dag, DTG: nnnnnnnn/nnnnZ
punkt (M) tidspunkt i UTC
6 Ny linje
7 Betegnelse for Betegnelse for VAAC VAAC: nnnnnnnnnNnnn
VAAC (M)
8 Ny linje
9 Vulkanens navn Vulkanens navn og VULKAN: nnnnnnnnnnnnNnnnnnnnnn [nnnnnn]
(M) IAVCEI-nummer eller UNKNOWN
(International Asso- eller UNNAMED
ciation of Volcanio-
logy and Chemistry of
the Earth's Interior)
10 Ny linje
11 Vulkanens Vulkanens beliggenhed PSN: Nnnnn eller Snnnn Wnnnnn e//ler Ennnnn
beliggenhed (M) i grader og minutter eller UNKNOWN
12 Ny linje
13 Stat eller region Stat, eller region hvis OMRADE: nnnnnnNNNNNNNNNN
(M) asken ikke meldes at eller UNKNOWN
befinde sig over en stat
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Ref. Element Detaljeret Model(ler)
14 Ny linje
15 Toppens Toppens elevation i m TOPPENS ELEV: nnnnM (eller nnnnnFT)
elevation (M) (eller ft) eller SFC
eller UNKNOWN
16 Ny linje
17 Melding nr. (M) Melding nr.: Fuld MELDING NR: nnnn/nnnn
angivelse af &r og
melding nr. (seerskilt
sekvens for hver
vulkan)
18 Ny linje
19 Informationskilde | Informationskilde INFO-KILDE: Fritekst p& op til 32 karakterer
(M) angives i fritekst
20 Ny linje
21 Farvekode (O) Luftfartsfarvekode LUFTFARTS- RED eller ORANGE eller YELLOW eller
FARVEKODE: GREEN eller UNKNOWN eller NOT GIVEN
eller NIL
22 Ny linje
23 Neaermere oplys- Naermere oplysninger NARMERE Fritekst pd op til 64 karakterer
ninger om om udbrud (herunder OPLYSNINGER eller UNKNOWN
udbrud (M) (?) dag/tidspunkt for OM UDBRUD:
udbrud(ene))
24 Ny linje
25 Observationstids-| Dag og tidspunkt OBS (eller EST) nn/nnnnZ
punkt (eller (i UTC) for observa- VA DTG:
estimat) af tion (eller estimat) af
vulkanske vulkanske askeskyer
askeskyer (M)
26 Ny linje
27 Observerede Horisontal (i grader og OBS VA CLD TOP FLnnn eller SFC/FLnnn eller
eller estimerede minutter) og vertikal eller FLnnn/nnn [nnKM WID LINE BTN (nnNM
vulkanske udstraekning p& EST VA CLD: WID LINE BTN)] Nnn[nn] eller Snn[nn]
askeskyer (M) tidspunktet for Wnnn[nn] eller Ennn[nn] = Nnn[nn] eller
observation af de Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn][- Nnn
observerede eller [nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
estimerede vulkanske Ennn[nn] - Nnn[nn] eller Snn[nn]
askeskyer eller, hvis Wnnn[nn] eller Ennn[nn] = Nnn[nn] eller
basen er ukendt, Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn]]
toppen af de MOV N nnKMH (eller KT) eller
observerede eller MOV NE nnKMH (eller KT) eller
estimerede vulkanske MOV E nnKMH (eller KT) eller
askeskyer MOV SE nnKMH (eller KT) eller
MOV S nnKMH (eller KT) eller
De observerede eller MOV SW nnKMH (eller KT) eller
estimerede vulkanske MOV W nnKMH (eller KT) eller
askeskyers bevaegelse MOV NW nnKMH (eller KT)
eller
VA NOT IDENTIFIABLE FM SATELLITE
DATA
WIND FLnnn/nnn nnn/nn[n]KT (3) eller
WIND FLnnn/nnn VRBNnnKT eller
WIND SFC/FLnnn nnn/nn[n]KT eller
WIND SFC/FLnnn VRBnnKT
28 Ny linje
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Ref. Element Detaljeret Model(ler)
29 Forudsagt hgjde Dag og tidspunkt (i FCST VA CLD nn/nnnnZ
og position af UTC) (6 timer fra +6 HR: SFC eller FLnnn/[FL]nnn [nnKM WID LINE
vulkanske tidspunktet for ob- BTN (nnNM WID LINE BTN)]Nnn[nn] eller
askeskyer servation (eller esti- Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
(+ 6 HR) (M) mat) af vulkanske Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
askeskyer, jf. punkt Ennn[nn][- Nnn[nn] eller Snn[nn]
12) Wnnn[nn] eller Ennn[nn] - Nnn[nn] eller
. Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
Forudsagt hgjde og Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
position (i grader og Ennn[nn]] (4), ()
minutter) for hver eller NO VA EXP
enkelt vulkansk eller NOT AVBL
askeskymasse for eller NOT PROVIDED
dette faste
gyldighedstidspunkt
30 Ny linje
31 Forudsagt hgjde Dag og tidspunkt (i FCST VA CLD nn/nnnnZ
og position af de | UTC) (12 timer fra +12 HR: SFC eller FLnnn/[FL]nnn [nnKM WID LINE
vulkanske tidspunktet for ob- BTN (nnNM WID LINE BTN)] Nnn[nn] eller
askeskyer servation (eller esti- Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
(+ 12 HR) (M) mat) af vulkanske Nnn[nn] eller Shn[nn] Wnnn[nn] eller
askeskyer, jf. punkt Ennn[nn][- Nnn[nn] eller Snn[nn]
12) Wnnn[nn] eller Ennn[nn] = Nnn[nn] eller
. Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
Forudsagt hgjde Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
ogposition (i grader og Ennn[nn]] (4, ()
minutter) for hver eller NO VA EXP
enkelt vulkansk eller NOT AVBL
askeskymasse for eller NOT PROVIDED
dette faste
gyldighedstidspunkt
32 Ny linje
33 Forudsagt hgjde Dag og tidspunkt (i FCST VA CLD nn/nnnnZ
og position af de | UTC) (18 timer fra +18 HR: SFC eller FLnnn/[FL]nnn [nnKM WID LINE
vulkanske tidspunktet for ob- BTN (nnNM WID LINE BTN)] Nnn[nn] eller
askeskyer servation (eller esti- Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
(+ 18 HR) (M) mat) af vulkanske Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
askeskyer, jf. punkt Ennn[nn][- Nnn[nn] eller Snn[nn]
12) Wnnn[nn] eller Ennn[nn] - Nnn[nn] eller
. Snn[nn] Wnnn[nn] eller Ennn[nn] -
Forudsagt hgjde Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
ogposition (i grader og Ennn[nn]] (%), (®)
minutter) for hver eller NO VA EXP
enkelt vulkansk eller NOT AVBL
askeskymasse for eller NOT PROVIDED
dette faste
gyldighedstidspunkt
34 Ny linje
35 Bemaerkninger Bemaerkninger efter RMK: Fritekst pa op til 256 karakterer
M) (®) behov eller NIL
36 Ny linje
37 Naeste Ar, méned, dag og NXT nnnnnnnn/nnnnZ
underretning tidspunkt i UTC ADVISORY: eller NO LATER THAN nnnnnnnn/nnnnZ

(M)

eller NO FURTHER ADVISORIES
eller WILL BE ISSUED BY nnnnnnnn/nnnnZ

(1)

(2
(3

Bruges kun, ndr meldingen udstedes for at angive, at der foregdr en test eller en gvelse. Nar ordet "TEST” eller
forkortelsen "EXER” er medtaget, kan meddelelsen indeholde oplysninger, som ikke bgr anvendes operationelt, eller
ender ellers umiddelbart efter ordet "TEST".

Begrebet "resuspended” anvendes for vulkanske askeforekomster, der lgftes af vinden.

Hvis der meldes om en vulkansk askesky (f.eks. AIREP), men den ikke kan pavises i satelitdata.
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(4) En ret linje mellem to punkter p& et kort i Mercator-projektionen eller en lige linje mellem to punkter, som krydser
laengdelinjerne i en konstant vinkel.

(5) Op til 4 udvalgte lag.
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Tillaeg 7 til Bilag V - Model for en underretning om tropiske cykloner

Signaturforklaring:

M= skal indga obligatorisk

C= kan indgd, nar det er relevant
0= kaninddrages

== en dobbelt linje angiver, at den efterfglgende tekst bar placeres pa den efterfglgende linje.

Note 1: Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske elementer, der indgdr i en underretning om tropisk cyklon, er vist i
tilleeg 8.
Note 2: Forkortelserne er forklaret naermere i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and

Codes (PANS-ABC)«.

"o

Note 3: Det er obligatorisk at indsaette et kolon (”:

) efter hver overskrift for elementer.

Note 4: Raekkerne i kolonnen “Ref.” er kun metaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indgar ikke i r&dgivningen
vedrgrende vulkansk aske.

Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
1 Angivelse af typen| Type af melding TC ADVISORY
af melding (M)
2 Ny linje
3 Statusindikator Indikator for test STATUS: TEST eller EXER
© ) eller gvelse
4 Ny linje
5 Afsendelsestids- B\r, maned, dag og DTG: nnnnnnnn/nnnnZ
punkt (M) tidspunkt i UTC for
udstedelsen
6 Ny linje
7 Betegnelse for Betegnelse for TCAC TCAC: nnnn eller nnnnnnnnnn
TCAC (M) (stedindikator eller fulde
navn)
8 Ny linje
9 Den tropiske cy- Den tropiske cyklons TC: nnnnnnnnnnnn eller NN
klons navn (M) navn eller »NN« for en
unavngiven tropisk
cyklon
10 Ny linje
11 Melding nr. (M) R&dgivning: Fuld MELDING NR: nnnn/[n][n][n]n
angivelse af ar og
melding nr. (seerskilt
sekvens for hver tropisk
cyklon)
12 Ny linje
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)

13 Centrets Dag og klokkeslaet (UTC) OBS POS: nn/nnnnZ Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn]
observerede og position for den eller Ennn[nn]
position (M) tropiske c_yklons
centrum (i grader og
minutter)
14 Ny linje
15 Observeret Placering af CB-skyen CB: WI nnnKM (eller nnnNM) OF TC CENTRE
CB-sky (0) (2 (med henvisning til eller
y (03 () breddegrad og laengde- WI (3) Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
grad (i grader og Ennn[nn] —

minutter) og vertikal

udstraekning Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller

(flyveniveau) Ennnfnn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn] —
[Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Enn[nn] —
Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn] eller
Ennn[nn]]
TOP [ABV eller BLW] FLnnn
NIL
16 Ny linje
17 Bevaegelses- Bevaegelsesretning og MOV: N nnKMH (eller KT) eller
retning og -hastighed angives i NNE nnKMH (eller KT) eller
_hastighed (M henholdsvis 16 NE nnKMH (eller KT) eller
astighed (M) kompasretninger og ENE nnKMH (eller KT) eller
km/t (eller kt) eller som E nnKMH (eller KT) eller
stationaer (< 2 km/t (1 ESE nnKMH (eller KT) eller
kt)) SE nnKMH (eller KT) eller

SSE nnKMH (eller KT) eller
S nnKMH (eller KT) eller
SSW nnKMH (eller KT) eller
SW nnKMH (eller KT) eller
WSW nnKMH (eller KT) eller
W nnKMH (eller KT) eller
WNW nnKMH (eller KT) eller
NW nnKMH (eller KT) eller
NNW nnKMH (eller KT) eller

STNR
18 Ny linje
19 fEndringer i /Endringer i den INTST INTSF eller
intensitet (M maksimale CHANGE: WKN eller
(M) vindhastighed ved NC
jorden pa
observationstidspunktet
20 Ny linje
21 | Centralt tryk (M) Centralt tryk (i hPa) C: nnnHPA
22 Ny linje
23 Maksimal vind Maksimal vind ved MAX WIND: nn[n]KT

ved jorden (M) jorden naer centrum
(malt i gennemsnit over
10 minutter, i kt)

24 Ny linje
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
25 Udsigt for Dag og tidspunkt (i UTC) | FCST PSN nn/nnnnZ Nnn[nn] eller Snn[nn]
centerets position | (6 timer fra »DTGx, jf. +6 HR: Wnnn[nn] eller Ennn[nn]
(+ 6 HR) (M) punkt 5);
Udsigten (i grader og
minutter) for positionen
af den tropiske cyklons
centrum
26 Ny linje
27 Udsigt for den Udsigt for den maksimale FCST MAX nn[n]KT
maksimale vind vind ved jorden (6 timer WIND +6 HR:
ved jorden fra »DTG¥, jf. punkt 5)
(+ 6 HR) (M)
28 Ny linje
29 Udsigt for Dag og tidspunkt (i UTC) FCST PSN nn/nnnnZ Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn]
centerets position (12 timer fra »DTGg, jf. +12 HR: eller Ennn[nn]
(+ 12 HR) (M) punkt 5);
Udsigten (i grader og
minutter) for positionen
af den tropiske cyklons
centrum
30 Ny linje
31 Udsigt for den Udsigt for den maksimale | FCST MAX nn[n]KT
maksimale vind vind ved jorden (12 timer | WIND +12 HR:
ved jorden fra »DTG«, jf. punkt 5)
(+12 HR) (M)
32 Ny linje
33 Udsigt for Dag 09 tidspunkt (i UTC) FCST PSN nn/nnnnZ Nnn[nn] eller Snn[nn] Wnnn[nn]
o (18 timer fra »DTG¥, jf. .
centerets position . +18 HR: eller Ennn[nn]
(+ 18 HR) (M) | PunkeS);
Udsigten (i grader og
minutter) for positionen
af den tropiske cyklons
centrum
34 Ny linje
35 Udsigt for den Udsigt for den maksimale FCST MAX nn[n]KT
maksimale vind vind ved jorden (18 timer | WIND +18HR:
ved jorden fra »DTG«, jf. punkt 5)
(+18 HR) (M)
36 Ny linje
Udsigt for Dag og tidspunkt (i UTC)
37| centerets position | (24 timer fra »DTG«, Jf. | "GalpoN  "h/nnnnZ Nnlnn] elfer Snn(nn] Wnnn{nn]
(+ 24 HR) (M) punkt 5); :
Udsigten (i grader og
minutter) for positionen
af den tropiske cyklons
centrum
38 Ny linje
39 Udsigt for den Udsigt for den maksimale FCST MAX nn[n]KT
maksimale vind | vind ved jorden (24 timer | WIND+24 HR:
ved jorden fra »DTG«, jf. punkt 5)
(+24 HR) (M)
40 Ny linje
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Ref. Element Detaljeretindhold Model(ler)
41 Bemaerkninger Bemaerkninger efter behov | RMK: Fritekst p& op til 256 karakterer eller
(M) NIL
42 Ny linje
43 | Forventet Forventet &r, mdned, dag | NXT MSG: [BFR] nnnnnnnn/nnnnZ
tidspunkt for og tidspunkt (UTC) for eller
udstedelse af udstedelse af naeste NO MSG EXP

naeste
underretning (M)

underretning.

(1)

(2)

(3)

Bruges kun, ndr meldingen udstedes for at angive, at der foregdr en test eller en gvelse. Nr ordet "TEST eller
forkortelsen "EXER” er medtaget, kan meddelelsen indeholde oplysninger, som ikke bgr anvendes operationelt, eller
ender ellers umiddelbart efter ordet "TEST".

I tilfelde af CB-skyer i tilknytning til tropisk cyklon, som deekker mere end ét omrade i ansvarsomrddet, kan disse
elementer om ngdvendigt gentages.

Antallet af koordinater bgr holdes pa et minimum og bgr normalt ikke overstige syv.
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Tillaeg 8 til Bilag V - Intervaller og detaljeringsgrader for de numeriske

elementer, der indgar i underretninger om vulkansk aske,

underretninger om tropiske cykloner, SIGMET, AIRMET,

flyvepladsvarsler og wind shear-varsler

Bemeerk: Reekkerne i kolonnen “Ref.” er kun metaget af hensyn til klarheden og overskueligheden og indg8r ikke i
modellen.
Ref. Elementer Interval Detaljeringsgrad
1 Toppens elevation: FT 000 - 27 000 1
M 000 - 8 100 1
2 Underretning nr.: For VA (index) (%) 000 - 2 000 1
For TC (index) (%) 00 - 99 1
3 Maksimal vind ved jorden: KT 00 -99 1
4 Centralt tryk: Hpa 850 - 1050 1
5 Vindhastighed ved jorden: KT 30 - 99 1
6 Sigtbarhed ved jorden: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 5 000 100
7 Sky: hgjde af base: FT 000 - 1 000 100
8 Sky: hgjde af toppen: FT 000 - 9 900 100
FT 10 000 - 60 000 1 000
9 Breddegrader: ° (grader) 00 -90 1
(minutter) 00 - 60 1
10 Leengdegrader: ° (grader) 000 - 180 1
(minutter) 00 - 60 1
11 Flyveniveauer: 000 - 650 10
12 Bevaegelse: KMH 0 - 300 10
KT 0 - 150 5

(M

ikkedimentionelt
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BILAG VI - SERLIGE KRAV TIL UDOVERE AF
LUFTFARTSINFORMATIONSTIENESTER
(Del-AIS)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAYV FOR UD@GVERE AF
LUFTFARTSINFORMATIONSTIENESTER (AIS.OR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

AIS AIS.OR.100 Luftfartsinformationsledelse
Udgvere af luftfartsinformationstjenester (AIS) skal tilvejebringe informationsstyringsressourcer og -
procedurer, som er tilstraekkelige til at sikre rettidig indsamling, behandling, lagring, integration, udveksling
og formidling af kvalitetssikrede luftfartsdata og luftfartsinformation inden for ATM-systemet.
AIS AIS.OR.105 Luftfartsinformationstjenesteudgveres ansvarsomrade
AlIS-udgvere skal sikre tilvejebringelsen af luftfartsdata og luftfartsinformation, der er ngdvendig for
luftfartens sikkerhed, regelmaessighed og effektivitet.
AIS-udgvere skal modtage, indsamle eller sammenstille, redigere, formatere, offentligggre, opbevare og
distribuere Iuftfartsdata og luftfartsinformation vedrgrende en medlemsstats samlede omrade samt de
omrader pa dbent hav, for hvilke medlemsstaten har ansvaret for at udgve lufttrafiktjenester.
AIS-udgvere sikrer, at luftfartsdata og luftfartsinformation star til radighed for:
(1) personale, der medvirker i flyveoperationer, herunder flyvebesaetninger, flyveplanlaegning og
flyvesimulatorer;
(2) ATS-udgvere, som er ansvarlige for flyveinformationstjeneste; og
(3) de tjenester, der er ansvarlige for information forud for flyvning. AIS-udgvere skal stille tjenester
til rddighed alle dggnets 24 timer med henblik p8 udfaerdigelse og udstedelse af NOTAM inden for
deres ansvarsomrade og med henblik pa den information forud for flyvning, der er ngdvendig i
forbindelse med ruteetaper med afgang fra flyvepladsen/helikopterlandingspladsen inden for deres
ansvarsomrade.
AIS-udgvere skal stille Iuftfartsdata og luftfartsinformation til radighed for andre AIS-udgvere, i det
omfang disse anmoder herom.
AlS-udgvere sikrer, at der findes procedurer til at vurdere og afbgde sikkerhedsrisici for luftfarten, der
opstar som fglge af data- og informationsfejl.
AIS-udgvere skal klart angive, at luftfartsdata og luftfartsinformation, der stilles til radighed for og pd
vegne af en medlemsstat, henhgrer under denne medlemsstats myndighed, uanset hvilket format der
benyttes i forbindelse med tilrddighedsstillelse.
AFDELING 2 — DATAKVALITETSSTYRING
AIS AIS.OR.200 Generelt

AIS-udgvere skal sikre, at:

a) luftfartsdata og luftfartsinformation stilles til r&dighed i overensstemmelse med de specifikationer, der
er fastsat i luftfartsdatakataloget, jf. tillaeg 1 til bilag III (del-ATM/ANS.OR);

b) datakvaliteten opretholdes; og
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c) der anvendes automatisering for at muligggre behandling og udveksling af digitale luftfartsdata.

AIS AIS.OR.205 Formelle ordninger

AIS-udgvere skal sikre, at der indg8s formelle ordninger med: a) alle parter, der transmitterer data til dem,
og b) andre AIS-udgvere, ndr de udveksler luftfartsdata og luftfartsinformation med disse.

AIS AIS.OR.210 Udveksling af luftfartsdata og luftfartsinformation
AIS-udgvere skal sikre, at:

a) luftfartsdatas format er baseret pd en model til udveksling af luftfartsinformation, der er udformet til at
vaere globalt interoperabel; og

b) luftfartsdata udveksles elektronisk.

AIS AIS.OR.215 Veerktgj og software

AIS-udgvere skal sikre, at vaerktgjer og software, der anvendes til at stgtte eller automatisere luftfartsdata-
og Iuftfartsinformationsprocesser, udfgrer deres funktioner uden pd ugunstig vis at pdvirke kvaliteten af
luftfartsdata og luftfartsinformation.

AIS AIS.OR.220 Validering og verifikation

AIS-udgvere skal sikre, at verifikations- og valideringsteknikker anvendes, sdledes at luftfartsdataene
opfylder de tilknyttede datakvalitetskrav (DQR), der er specificeret i punkt AIS.TR.200.

AIS AIS.OR.225 Metadata

AlIS-udgvere skal indsamle og opbevare metadata.

AIS AIS.OR.230 Pavisning af datafejl og autentificering
AIS-udgvere skal sikre, at:

a) der anvendes digitale datafejldetekteringsteknikker i forbindelse med transmission og lagring af
luftfartsdata til stgtte for de relevante dataintegritetsniveauer som specificeret i punkt AIS.TR.200, litra c);
0g

b) at overforslen af luftfartsdata er underlagt en passende autentificeringsprocedure, sdledes at
modtagerne kan f& bekreeftet, at data eller oplysninger er transmitteret af en godkendt kilde.

AIS AIS.OR.235 Fejlrapportering, fejimaling og korrigerende handlinger

AlIS-udgvere skal sikre, at fejlrapportering, fejlmaling og ordninger vedrgrende korrigerende handlinger
etableres og vedligeholdes.

AIS AIS.OR.240 Databegraensninger

AIS-udgvere skal i luftfartsinformationsprodukterne, bortset fra NOTAM, udpege de Iuftfartsdata og
luftfartsinformation, der ikke opfylder DQR.

AIS AIS.OR.250 Krav om sammenhaang

Hvis luftfartsdata eller luftfartsinformation duplikeres i mere end én medlemsstats AIP, etablerer den AIS-
udgver, som er ansvarlig for disse AIP, ordninger for at sikre sammenhang i den duplikerede information.

AFDELING 3 — LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER
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AIS AIS.OR.300 Generelt — luftfartsinformationsprodukter
Hvis luftfartsdata og luftfartsinformation stilles til radighed i flere formater, skal AIS-udgvere sikre, at der
gennemfgres procedurer for at sikre data- og informationssammenhaeng p8 tvaers af disse formater.

Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret praasentation

AIS AIS.OR.305 Luftfartsinformationspublikation (AIP)
AIS-udgvere skal udstede en AIP.

AIS AIS.OR.310 AIP-andringer
AIS-udgvere skal:
a) udstede permanente andringer af AIP i form af AIP-aendringer; og
b) sikre, at AIP andres eller genudstedes med regelmaessige mellemrum, hvis det er ngdvendigt for at
sikre, at oplysningerne er fuldstaendige og ajourfgrte.

AIS AIS.OR.315 AIP-tilleeg
AIS-udgvere skal:
a) i form af AIP-tillaeg udstede midlertidige sendringer med en lang gyldighedsperiode — tre maneder eller
derover — og oplysninger med en kort gyldighedsperiode, som indeholder omfattende tekst og/eller grafik;
b) regelmaessigt stille en tjekliste over de gyldige AIP-tillaeg til rddighed; og
c) offentligggre et nyt AIP-tillaeg som erstatning i tilfeelde af fejl i et AIP-tilleeg, eller hvis gyldighedsperioden
for et AIP- tilleeg aendres.

AIS AIS.OR.320 AIC (Aeronautical information circular)
AIS-udgvere skal udstede et AIC som en eller flere af fglgende:
a) en langsigtet prognose angdende stgrre zendringer mht. lovgivning, forskrifter, procedurer eller
faciliteter;
b) oplysninger, som udelukkende er forklarende eller rddgivende, og som har betydning for
flyvesikkerheden;
c) oplysninger eller underretninger af forklarende eller vejledende art om tekniske, lovgivningsmaessige
eller rent administrative anliggender. AIS-udgvere skal mindst en gang om &ret tage gyldigheden af
gaeldende AIC op til fornyet overvejelse.

AIS AIS.OR.325 Aeronautiske kort

AIS-udgvere sikrer, at falgende aeronautiske kort, hvis de stilles til rddighed:
a) indgar i AIP eller udbydes saerskilt til modtagere af AIP:

(1) flyvepladshindringskort— type A;

(2) kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen;

(3) kort over flyvepladsens trafikomrade;

(4) kort over Iuftfartgjsstandpladser/docking;

(5) kort over praecisionsindflyvningsterraen;

(6) kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet;
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(7) kort over omradet;
(8) standard indflyvningskort — instrument (STAR);
(9) standard udflyvningskort — instrument (SID);
(10) instrumentindflyvningskort;
(11) visuelindflyvningskort; og
(12) en-route-kort; og
b) stilles til rAdighed som led i luftfartsinformationsprodukterne:
(1) flyvepladshindringskort — type B;
(2) verdenskort for luftfart 1:1 000 000;
(3) verdenskort for luftfart 1:500 000;
(4) flyvekort — lille malestok; og

(5) positionsbestemmelseskort (plotting chart).

AIS AIS.OR.330 NOTAM
AIS-udgvere skal:
a) straks udstede en NOTAM, hvis de oplysninger, der skal distribueres, er midlertidige og med en kort
gyldighedsperiode, hvis der er tale om permanente andringer af betydning for operationerne eller
midlertidige andringer med en lang gyldighedsperiode, eller de foretages med kort varsel, medmindre der
er tale om en omfattende tekst og/eller grafik, og
b) i form af en NOTAM udstede oplysninger vedrgrende etablering, tilstand eller a&endring i forbindelse med
enhver luftfartsfacilitet, tjeneste, procedure eller fare, hvorom betimelig viden er ngdvendig for personale,
som medyvirker i flyveoperationer.
Efterlevelsen af punkt AIS.OR.200 ma3 ikke forhindre hastende distribution af luftfartsinformation, der er
ngdvendig af hensyn til flyvesikkerheden.
Kapitel 2 — Digitale datasaet
AIS AIS.OR.335 Generelt — Digitale dataseaet
AIS-udgvere skal sikre, at digitale data, hvis sdanne str til rddighed, findes i form af falgende datasaet:
(1) AIP-datasaet
(2) terreendatasaet
(3) hindringsdatasaet
(4) flyvepladskortleegningsdataseet og
(5) dataseet for instrumentflyvningsprocedurer.
Terraendata skal, hvis de findes, stilles til rédighed i form af terraendatasaet.
Der skal regelmaessigt stilles en tjekliste over gyldige datasaet til radighed.
AIS AIS.OR.340 Metadatakrav
Hvert datasaet skal indeholde et sset minimumsmetadata, der skal stilles til radighed for den naeste bruger.
AIS AIS.OR.345 AIP-dataseet
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AIS-udgvere sikrer, at AIP-datasaettet, hvis det findes, indeholder den digitale repreesentation af
luftfartsinformation af varig karakter, herunder permanente oplysninger og midlertidige aendringer med en
lang gyldighedsperiode.

AIS AIS.OR.350 Terreen- og hindringsdata — Generelle krav
AIS-udgvere sikrer, at terrsen- og hindringsdata, hvis de foreligger, stilles til r&dighed i overensstemmelse
med punkt AIS.TR.350.
AIS AIS.OR.355 Terraendatasaet
AIS-udgvere sikrer, at terraendata stilles til r@dighed, hvis de foreligger:
a) for omréde 1 som fastlagt i punkt AIS.TR.350; og
b) for flyvepladser med henblik pa at daekke:
(1) omréde 2a eller dele deraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra b), nr. 1);
(2) omrade 2b, 2c og 2d eller dele deraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra b), nr. 2), 3) og 4), for
terraen:
i) inden for 10 km fra flyvepladsreferencepunktet (ARP); og
ii) uden for 10 km fra ARP, hvis terraenet ndr ind i det vandrette plan 120 m over banens laveste
elevation;
(3) startflyvevejsomrédet eller dele heraf;
(4) et omrade eller dele heraf, der er afgreenset af den laterale udstraekning af flyvepladsens
hindringsbegraensende flader;
(5) omrade 3 eller dele heraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra c), for terraen, der ndr 0,5 m over
det vandrette plan og gennemskaerer det neermeste punkt pa flyvepladsens trafikomrade; og
(6) omrade 4 eller dele heraf som fastlagt i punkt AIS.TR.350, litra d), for alle baner, hvor der anvendes
praecisionsindflyvning i kategori II- eller III-operationer, og hvor operatgrerne har brug for detaljerede
terraenoplysninger for at kunne vurdere terraenets indflydelse, ndr beslutningshgjden skal fastsls ved
brug af radiohgjdemalere.
AIS AIS.OR.360 Hindringsdatasaet

AIS-udgvere sikrer, at hindringsdata, hvis de foreligger, stilles til rddighed:
a) for hindringer i omrdde 1, hvis hgjde over jorden er 100 m eller derover;

b) for flyvepladsers vedkommende for alle hindringer inden for omrdde 2, der vurderes at udggre en fare
for luftfarten; og

c) for flyvepladser med henblik pa at deekke:

(1) omrade 2a eller dele heraf for de hindringer, der treenger ind i den flade, som har relevans for
indsamling af hindringsdata;

(2) genstande i startflyvevejsomradet eller dele heraf, der raekker hgjere end en plan overflade, som
har en haldning pa 1,2 % og samme udgangspunkt som startflyvevejsomradet;

(3) gennemtraengninger af hindringsbegraensende flader pa flyvepladsen eller dele heraf;

(4) omrade 2b, 2c og 2d for de hindringer, der treenger ind i de flader, som har relevans for indsamling
af hindringsdata;

(5) omrade 3 eller dele heraf for hindringer, der treenger ind i den flade, som har relevans for indsamling
af hindringsdata; og

(6) omréde 4 eller dele heraf for alle baner, hvor der anvendes praecisionsindflyvning i kategori II- eller
III- operationer.
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AIS AIS.OR.365 Flyvepladskortlaegningsdatasaet

AIS-udgvere skal sikre, at flyvepladskortlaegningsdatasaet, hvis de foreligger, stilles til radighed i
overensstemmelse med punkt AIS.TR.365.

AIS AIS.OR.370 Datasazet for instrumentflyvningsprocedurer

AIS-udgvere skal sikre, at dataszet for instrumentflyvningsprocedurer, hvis de foreligger, stilles til r&dighed
i overensstemmelse med punkt AIS.TR.370.

AFDELING 4 — TJENESTER VEDRGRENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER
FORUD FOR FLYVNING

AIS AIS.OR.400 Distributionstjenester

AIS-udgvere skal:

a) distribuere de luftfartsinformationsprodukter, der er til radighed, til de brugere, der anmoder herom;
b) stille AIP, AIP-zendringer, AIP-tilleeg, NOTAM og AIC til r&dighed pa den hurtigste made;

c) sikre, at NOTAM distribueres gennem luftfartens faste tjeneste (AFS), ndr dette er praktisk muligt;

d) sikre, at international udveksling af NOTAM kun finder sted efter indbyrdes aftale mellem de bergrte
internationale NOTAM-kontorer og multinationale NOTAM-behandlingsenheder; og

e) om ngdvendigt sgrge for udstedelse og modtagelse af NOTAM, der distribueres via telekommunikation,
for at tilfredsstille operationelle krav.

AIS AIS.OR.405 Tjenester vedrgrende informationer forud for flyvning
AIS-udgvere skal sikre, at:

a) der for enhver flyveplads/helikopterflyveplads stilles luftfartsinformation vedrgrende ruteetaper med
afgang fra flyvepladsen/helikopterflyvepladsen til rddighed for personale, der er involveret i
flyveoperationer, herunder flyvebesaetninger og tjenester, der er ansvarlige for informationer fgr flyvning;
og

b) Iuftfartsinformation, der stilles til radighed med henblik p& planleegningsformal fer flyvning, omfatter
oplysninger af operationel betydning fra Iuftfartsinformationsprodukternes elementer.

AFDELING 5 — OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS AIS.OR.500 Generelt — opdatering af luftfartsinformationsprodukter

AIS-udgvere skal sikre, at Iuftfartsdata og luftfartsinformation aendres eller genudstedes, sdledes at de
holdes ajourfart.

AIS AIS.OR.505 Luftfartsinformationsregulering og -kontrol (AIRAC)

AIS-udgvere skal sikre, at oplysninger om de omstaendigheder, der er anfgrt i punkt AIS.TR.505, litra a),
distribueres inden for rammerne af AIRAC-systemet.

AIS-udgvere skal sikre, at:

(1) de oplysninger, der meddeles inden for rammerne af AIRAC-systemet, ikke a&ndres yderligere i mindst
28 dage efter den pdgeeldende AIRAC's ikrafttreedelsesdato, medmindre den anmeldte omstaendighed er
af midlertidig karakter og ikke ville vare ved i hele perioden;

(2) de oplysninger, som stilles til r&dighed i AIRAC-systemet, er distribueret/stillet til radighed, saledes at
modtagerne informeres mindst 28 dage for den pagaeldende AIRAC's ikrafttreedelsesdato; og
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(3) gennemfgrelsesfrister ud over AIRAC's ikrafttreedelsesdato ikke anvendes til forud planlagte sendringer
af betydning for operationerne, der kraever kartografisk arbejde og/eller opdatering af
navigationsdatabaser.

AIS

AIS.OR.510 NOTAM
AIS-udgvere skal:
a) sikre, at NOTAM stilles til radighed i overensstemmelse med punkt AIS.TR.510; og

b) stille en »trigger NOTAM«, jf. punkt AIS.TR.510, litra f), til radighed, nar en AIP-zendring eller et AIP-
tillaeg offentligggres efter AIRAC-procedurerne.

AIS

AIS.OR.515 Opdateringer af datasaet
AIS-udgvere skal:

a) andre eller genudstede datasaet med sddanne regelmaessige mellemrum, som matte vaere ngdvendige
for at holde dem ajour; og

b) udstede permanente zendringer og midlertidige aendringer med en lang gyldighedsperiode — tre
méaneder eller mere — der er stillet til rAdighed som digitale data i form af et komplet datasaet og/eller et
delsaet, der kun omfatter forskelle i forhold til det tidligere udstedte komplette datasaet.

AFDELING 6 — KRAV TIL PERSONALE

AIS

AIS.OR.600 Generelle krav

Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra a), nr. 6), i bilag III skal AIS-udgvere sikre, at det personale, der
er ansvarligt for at stille luftfartsdata og Iuftfartsinformation til radighed, er:

a) gjort opmaerksom p& og anvender fglgende:
(1) kravene til luftfartsinformationsprodukter og -tjenester, jf. afdeling 2-5;

(2) de opdateringscykler, der gaelder for udstedelse af AIP-aendringer og AIP-tilleeg for de omrader, for
hvilke de stiller luftfartsdata eller luftfartsinformation til radighed;

b) og at personalet er tilstraekkeligt uddannet, kompetent og godkendt til det arbejde, det skal udfgre.

SUBPART B — YDERLIGERE TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF
LUFTFARTSINFORMATIONSTIENESTER (AIS.TR)

AFDELING 2 — DATAKVALITETSSTYRING

AIS

AIS.TR.200 Generelt

a) Ngjagtigheden af luftfartsdata skal veere som angivet i luftfartsdatakataloget (»datakataloget«), jf. tillaeg
1 til bilag III (del ATM/ANS.OR).

b) Luftfartsdatas detaljeringsgrad skal sta i et rimeligt forhold til den faktiske datangjagtighed.

c) Integriteten af Iuftfartsdata skal opretholdes. Baseret pa den integritetsklassifikation, der er angivet i
luftfartsdatakataloget, skal der vaere indfgrt procedurer til at sikre fglgende:

(1) forvanskelse af rutinemaessige data undgas i forbindelse med databehandlingen;

(2) forvanskelse af vaesentlige data forekommer ikke pa noget tidspunkt i processen, og der indfgres
om nedvendigt yderligere processer for at imgdega potentielle risici i den overordnede systemarkitektur
for yderligere at sikre dataintegriteten p& dette niveau;
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(3) forvanskelse af kritiske data forekommer ikke pa noget tidspunkt i processen, og der indfgres
yderligere integritetssikringsprocesser for fuldt ud at afbgde virkningerne af fejl, der pdvises som
potentielle dataintegritetsrisici via en grundig analyse af den overordnede systemarkitektur.

d) Sporbarheden af luftfartsdata skal sikres.

e) Rettidigheden af luftfartsdata skal sikres, herunder eventuelle graenser for den periode, hvori dataene
er i kraft.

f) Fuldsteendigheden af Iuftfartsdata skal sikres.

g) Formatet af de leverede data skal vaere egnet til at sikre, at dataene fortolkes pd en made, der er
forenelig med deres p&tsenkte anvendelse.

AIS AIS.TR.210 Udveksling af luftfartsdata og luftfartsinformation

Med undtagelse af terreendata skal udvekslingsformatet for luftfartsdata:

a) &bne mulighed for at udveksle data om sdvel individuelle features som samlinger af features;

b) 8bne mulighed for udveksling af referencegrundlagsinformation som fglge af permanente sendringer;

c) struktureres i overensstemmelse med luftfartsdatakatalogets emner og egenskaber og dokumenteres
ved hjeelp af en kortlaegning mellem udvekslingsformatet og luftfartsdatakataloget.

AIS AIS.TR.220 Verifikation
a) Med verifikationen skal det sikres, at:
(1) luftfartsdataene blev modtaget uden forvanskelse;
(2) luftfartsdatabehandlingsprocessen ikke giver anledning til forvanskelse.

b) Luftfartsdata og luftfartsinformation, som indlaeses manuelt, skal underkastes en uafhaengig verifikation
for at pdvise eventuelle indlaesningsfejl.

AIS AIS.TR.225 Metadata
De metadata, der skal indsamles, skal som minimum omfatte:

a) identifikation af de organisationer eller enheder, der pa nogen made medvirker til at frembringe,
transmittere eller manipulere luftfartsdata;

b) den gennemfgrte handling;

c) dato og tidspunkt, hvor handlingen blev gennemfgrt.

AIS AIS.TR.235 Fejlrapportering, fejimaling og korrigerende handlinger
Med fejlrapportering, fejim&ling og ordninger for korrigerende handlinger sikres det, at:

a) problemer, der pdvises i forbindelse med frembringelsen, produktionen, opbevaringen, hdndteringen og
behandlingen, eller de problemer, som brugerne indberetter efter offentligggrelsen, registreres;

b) AIS-udgveren analyserer alle indberettede problemer i relation til luftfartsdata og luftfartsinformation
og foretager de ngdvendige korrigerende handlinger;

c) der gives prioritet til Igsning af alle fejl, uoverensstemmelser og uregelmaessigheder, som opdages i
kritiske og vaesentlige luftfartsdata;

d) de bergrte brugere advares om fejl p8 den mest effektive made, idet der tages hensyn til luftfartsdatas
og luftfartsinformations integritetsniveau;

e) feedback om fejl lettes og fremmes.

AIS AIS.TR.240 Databegraensninger
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Pavisningen af data, der ikke opfylder DQR, skal foretages med en anmaerkning eller ved udtrykkeligt at
angive kvalitetsveerdien.

AFDELING 3 — LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS AIS.TR.300 Generelt — luftfartsinformationsprodukter
a) Luftfartsinformationsprodukter beregnet til distribution skal omfatte teksten affattet p& engelsk for de
dele, der er formuleret i klart sprog, med undtagelse af de produkter, der udelukkende er beregnet til
distribution inden for en medlemsstat.
b) Stednavne skal staves i overensstemmelse med lokal skik og brug og translittereres ved behov til Den
Internationale Standardiseringsorganisations (ISO's) latinske alfabet.
c) Organisationen for International Civil Luftfarts (ICAO's) forkortelser skal anvendes i
luftfartsinformationsprodukterne, ndr dette er hensigtsmaessigt.

Kapitel 1 — Luftfartsinformation i en standardiseret praesentation
AIS AIS.TR.305 Luftfartsinformationspublikation (AIP)

a) AIP, AIP-andringer og AIP-tilleeg skal stilles til r&dighed som »elektroniske AIP'er« (eAIP). De
pégaeldende eAIP skal kunne vises pd en computerskaerm og udskrives pa papir. Desuden kan AIP, AIP-
aendringer og AIP-tillaeg 0gsa stilles til radighed i en papirudgave.

b) AIP skal omfatte:

(1) en erklzering fra den kompetente myndighed med ansvar for de luftnavigationsfaciliteter, -tjenester
eller -procedurer, der er omfattet af den pagaeldende AIP;

(2) de generelle betingelser, pa hvilke tjenesterne eller faciliteterne stilles til radighed;

(3) en liste over vaesentlige forskelle mellem medlemsstaternes forskrifter og praksis og de tilknyttede
ICAO- standarder og anbefalet praksis (SARP) og procedurer;

(4) en medlemsstats valg i hvert veesentligt tilfeelde, hvor ICAO's SARP og procedurer giver mulighed
for alternative fremgangsmader.

c) Den pagaeldende AIP skal indeholde oplysninger, som er relateret til og ordnet efter de emneomrader,
der er anfgrt i tillaeg 1.

d) Den udstedende medlemsstat og AIS-udgveren skal angives tydeligt.
e) N&r to eller flere medlemsstater i faellesskab stiller en AIP til rddighed, skal de angives tydeligt.
f) Hver AIP skal kunne bruges selvsteendigt og indeholde en indholdsfortegnelse.

g) En AIP skal veere opdelt i tre dele (GEN, ENR og AD) og i afsnit og underafsnit, undtagen hvis AIP'en
eller et bind af AIP'en er udformet med henblik pd at lette den operationelle brug under flyvningen; i dette
tilfeelde kan det preecise format og den preecise opdeling overlades til medlemsstaten, forudsat at en
passende indholdsfortegnelse indgar.

h) Hver AIP skal dateres.

i) Datoen, bestdende af dag, m&ned (m&nedsnavn) og &r, skal veere offentligggrelsesdatoen og/eller
ikrafttraedelsesdatoen (AIRAC) for disse oplysninger.

j) Ved beskrivelse af aktivitetsperioder, tilgeengelighed eller operation skal de geeldende dage og
tidspunkter specificeres.

k) Hver AIP, der udstedes i form af et trykt bind, og hver side af en AIP, som udstedes i form af lgsark,
forsynes med en tydelig angivelse af:

(1) den pdgaeldende AIP's identitet;
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(2) det omfattede omrade og dets underopdelinger, hvis det er ngdvendigt;
(3) identifikation af den udstedende medlemsstat og producentorganisationen (myndighed); og
(4) sidenumre/korttitler.

I) Enhver a&ndring af det trykte bind af AIP skal foretages ved brug af erstatningsark.

AIS AIS.TR.310 AIP-andringer

a) Enhver operationelt vaesentlig sendring af AIP i henhold til punkt AIS.OR.505 skal udstedes inden for
rammerne af AIRAC og skal tydeligt identificeres som sddan.

b) Hver AIP-zendring skal tildeles et Isbenummer, som skal vaere fortlgbende.

c) Nar en AIP-zndring udstedes, skal den indeholde henvisninger til Isbenummeret pa den NOTAM, som
er indarbejdet i @ndringen.

d) De seneste opdateringscykler for AIP-andringer skal ggres offentligt tilgaengelige.

e) Indgivelse af handrettelser/anmaerkninger skal begraenses til et minimum; den normale
andringsmetode skal besta i genudstedelse eller udskiftning af sider.

f) Hver AIP-andring skal:
(1) omfatte en tjekliste med de gaeldende datoer og tal for hver Igsbladsside i den pagaeldende AIP; og
(2) indeholde et resumé af eventuelle udestaende handrettelser.

g) Nye eller reviderede oplysninger skal angives med en anmaerkning i margenen.

h) Hver aendret side i en AIP, ogsa forsiden, skal indeholde en offentligggrelsesdato og, hvis det er relevant,
en ikrafttreedelsesdato.

i) De regelmaessige intervaller mellem AIP-zndringer skal angives i den pageeldende AIP's del 1 — generelt
(GEN).

AIS AIS.TR.315 AIP-tillaeg
a) AIP-tilleegget, der udstedes i trykt form, stilles til radighed ved hjzelp af saerskilte sider.
b) De mest gaengse opdateringscykler for AIP-tillaeg skal ggres offentligt tilgaengelige.

c) Hvert AIP-tilleeg skal tildeles et Igbenummer, som skal vare fortlsbende og vaere baseret pd
kalenderaret.

d) Hvis et AIP-tilleeg udstedes som erstatning for en NOTAM, skal der i tilleegget henvises til serien og
nummeret af den pdgaeldende NOTAM.

e) Der skal udstedes en tjekliste over gyldige AIP-tillaag med intervaller p& hgjst én maned som led i
tjeklisten for NOTAM med samme distribution som for AIP-tillegs vedkommende.

f) Hver side i AIP-tillaegget skal indeholde en offentligggrelsesdato. Hver side i AIRAC AIP-tillaegget skal
indeholde savel en offentligggrelsesdato som en ikrafttraedelsesdato.

AIS AIS.TR.320 AIC (Aeronautical information circular)

a) AIC stilles til radighed i form af et elektronisk dokument.

b) AIC skal stilles til r&dighed, nér det er gnskeligt, for at bekendtggre:
(1) prognoser angdende vigtige sendringer i luftfartsprocedurer, -tjenester og -faciliteter;
(2) prognoser angdende gennemfgrelsen af nye navigationssystemer;

(3) vaesentlige oplysninger, som stammer fra efterforskning af flyvehavarier/flyvehandelser, og som
har betydning for flyvesikkerheden;

(4) oplysninger om forskrifter af relevans for beskyttelsen af civil luftfart mod ulovlige handlinger, som
bringer den civile luftfarts sikkerhed i fare;
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(5) radgivning om laegefaglige anliggender af szerlig interesse for piloter;
(6) advarsler til piloter om at undga fysiske farer;

(7) oplysninger om visse vejrfaanomeners indvirkning pa flyveoperationer;
(8) oplysninger om nye farer, der pavirker luftfartgjshdndteringsteknikker;

(9) oplysninger om forskrifter vedrgrende transport ad Iuftvejen af genstande, som er pdlagt
begraensninger;

(10) henvisninger til kravene i national lovgivning og EU-lovgivning og til offentligggrelse af andringer
heraf;

(11) oplysninger om ordninger for certificering af flybesaetninger;

(12) oplysninger om uddannelse af luftfartspersonale;

(13) oplysninger om gennemfgrelse af eller fritagelse fra krav i national lovgivning og EU-lovgivning;
(14) rddgivning om anvendelse og vedligeholdelse af szerlige typer af udstyr;

(15) den faktiske eller planlagte tilgaengelighed af nye eller reviderede udgaver af aeronautiske kort;
(16) oplysninger om medbringelse af kommunikationsudstyr;

(17) forklarende oplysninger vedrgrende stgjbegraensning;

(18) udvalgte luftdygtighedsdirektiver;

(19) information om andringer i NOTAM-serier eller -distribution, nye udgaver af AIP eller stgrre
endringer med hensyn til deres indhold, daekning eller format;

(20) forha@ndsoplysninger om sneberedskabsplanen; og
(21) andre oplysninger af lignende art.
c) AIC m3 ikke anvendes til oplysninger, der opfylder kriterierne for optagelse i AIP eller NOTAM.

d) Den sneberedskabsplan, der udstedes i henhold til AIP's punkt AD 1.2.2, skal suppleres med
saesonspecifik information, der skal udstedes som AIC i god tid fgr hver vinters begyndelse — mindst en
méaned for vinterforhold normalt ger sig geeldende.

e) Veelger oprindelsesmedlemsstaten at distribuere den pagaeldende AIC uden for sit omrade, skal AIC
distribueres pa8 samme mé&de som AIP.

f) Alle AIC skal tildeles et Isbenummer, som skal vaere fortlsbende og baseret p8 kalenderret.
g) Stilles AIC til rddighed i mere end én serie, skal hver serie identificeres saerskilt ved et bogstav.

h) Der skal mindst én gang om &ret udstedes en tjekliste for AIC, som er i kraft pd det padgeeldende
tidspunkt, og den distribueres p& samme made som AIC.

i) NOTAM's tjekliste skal indeholde en tjekliste for AIC, der stilles til r&dighed uden for en medlemsstats
omrade.

AIS

AIS.TR.330 NOTAM
a) En NOTAM skal udstedes, ndr det er ngdvendigt at give falgende oplysninger:

(1) etablering af, Ilukning af eller vaesentlige endringer i operationen af flyvepladser,
helikopterflyvepladser eller baner;

(2) etablering af, tilbagetraekning af og vaesentlige sendringer af aeronautiske tjenesters operationer;

(3) etablering af, tilbagetraekning af og vaesentlige aendringer af radionavigations- og Iuft til jord-
kommunikationstjenesters operationelle kapacitet;

(4) backupsystemer og sekundaere systemer, som har en direkte operationel virkning, star ikke til
radighed;

(5) etablering af, tilbagetraekning af eller veesentlige a&ndringer af visuelle hjaelpemidler;
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(6) afbrydelse af eller tilbagevenden til operation af vaesentlige dele af flyvepladsbelysningssystemer;
(7) etablering af, tilbagetraekning af og vaesentlige aendringer af procedurer for luftfartstjenesterne;
(8) forekomst af eller udbedring af vaesentlige fejl eller hindringer p& mangvreomradet;

(9) eendringer af og begraensninger i disponibiliteten af braendstof, olie og ilt;

(10) stgrre andringer i de disponible eftersggnings- og redningsfaciliteter og -tjenester;

(11) etablering af, tilbagetraekning af eller tilbagevenden til operation af havariblink, der markerer
hindringer for luftfarten;

(12) eendringer i forskrifter, som finder anvendelse i den eller de bergrte medlemsstater, og som kraever
gjeblikkelig handling ud fra et operationelt perspektiv;

(13) operationelle direktiver, der kraever gjeblikkelig indgriben, eller eendringer heraf;
(14) tilstedevzerelse af farer, der pavirker luftfarten;

(15) planlagt anvendelse af laserlys, laserskeerme og lyskastere, hvis piloternes nattesyn ma forventes
at blive forringet;

(16) opstilling af, fjernelse af eller aendringer af hindringer for luftfarten ved start/stigning, afbrudt
indflyvning, indflyvningsomrader og pa sikkerhedszonen;

(17) etablering af eller ophaevelse af forbudte omrader, restriktionsomrader eller fareomrader, herunder
aktivering eller deaktivering, alt efter hvad der er relevant, eller sendringer i deres status;

(18) etablering eller ophaevelse af omréder eller ruter eller dele heraf, hvor der er risiko for interception,
og hvor det er pakreevet at holde lyttevagt pd VHF-ngdfrekvensen 121,500 MHz;

(19) tildeling, annullering eller sendring af stedindikatorer;

(20) &ndringer af  flyvepladsens/helikopterflyvepladsens RFF-kategori (rednings- og
brandslukningstjeneste);

(21) tilstedeveerelse af, ophgr af eller veesentlige aendringer med hensyn til farlige situationer som fglge
af sne, snesjap, is, radioaktivt materiale, giftige kemikalier, vulkansk askeaflejring eller stdende vand
pd trafikomradet;

(22) udbrud af epidemier, der ngdvendigger aendringer for s& vidt angdr anmeldte krav til vaccinationer
og karanteeneforanstaltninger;

(23) prognoser for kosmiske stréler fra solen, hvis sdanne stilles til r@dighed;

(24) operationelt signifikante aendringer i vulkansk aktivitet, sted, dato og tidspunkt for vulkanudbrud
og/eller den horisontale og vertikale udstraekning af en vulkansk askesky, herunder bevagelsesretning,
flyveniveauer og ruter eller dele af ruter, som kan blive bergrt;

(25) udslip i atmosfaeren af radioaktive materialer eller giftige kemikalier efter en nuklear eller kemisk
haendelse, sted, dato og tidspunkt for haendelsen, flyveniveauer og -ruter eller dele heraf, som kan blive
bergrt, samt bevaegelsesretningen;

(26) etablering af operationer med humanitaere bistandsmissioner samt procedurer og/eller
begraensninger, der pavirker luftfarten;

(27) gennemfgrelse af kortsigtede beredskabsforanstaltninger i tilfeelde af afbrydelse eller delvis
afbrydelse af ATS og tilknyttede stgttetjenester;

(28) et specifikt tab af satellitbaserede navigationssystemers integritet;

(29) manglende rédighed over en bane pa grund af baneafmarkningarbejder eller, hvis det udstyr, der
anvendes til det pdgzeldende arbejde, kan fjernes, den tidsfrist, der er ngdvendig for, at banen kan
stilles til r&dighed.

b) NOTAM ma ikke udstedes med henblik p3 at give fglgende oplysninger:

(1) rutinevedligeholdelsesarbejde p& forpladser og rulleveje, der ikke pavirker sikkerheden i forbindelse
med luftfartgjers kgrsel;

(2) midlertidige hindringer i naerheden af flyvepladser/helikopterflyvepladser, der ikke pavirker den sikre
operation af luftfartgjer;
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(3) delvist svigt i faciliteter til belysning af flyvepladser/helikopterflyvepladser, hvis et sadant svigt ikke
direkte pavirker luftfartgjsoperationer;

(4) delvist midlertidigt svigt i luft til jord-kommunikation, hvis der findes egnede alternative frekvenser,
og de er operative;

(5) mangel pa forpladstjenester samt lukning, begraensninger og kontrol af trafikveje;

(6) driftsforstyrrelser i relation til stedbetegnelses-, vejvisnings- eller andre instruktionsskilte pa
flyvepladsens trafikomrade;

(7) faldskaermsudspring, hvis de finder sted i ukontrolleret luftrum efter visuelflyvereglerne (VFR), eller
hvis de finder sted i kontrolleret luftrum p8 bekendtgjorte omréder eller inden for fareomrader eller
forbudte omrader;

(8) uddannelsesaktiviteter, der gennemfgres af enheder pa jorden;

(9) manglende disponibilitet af backupsystemer og sekundazere systemer, hvis disse ikke har en
operationel virkning;

(10) begraensninger for lufthavnsfaciliteter eller generelle tjenester uden operationel virkning;
(11) nationale forskrifter, der ikke bergrer almenflyvning;

(12) meddelelser eller advarsler om mulige/potentielle begraensninger uden operationel virkning;
(13) generelle pdmindelser om allerede offentliggjorte oplysninger;

(14) tilgengeligheden af udstyr til jordbaserede enheder uden at der oplyses om den operationelle
virkning for luftrumsbrugere og facilitetsbrugere;

(15) oplysninger om anvendelse af laserlys uden operationel virkning og om fyrvaerkeri under den
laveste flyvehgijde;

(16) lukning af dele af trafikomradet i forbindelse med lokalt koordineret, planlagt arbejde af en varighed
p& mindre end en time

(17) lukning, eendringer eller manglende disponibilitet med hensyn til operationen af
flyvepladser/helikopterflyvepladser, uden for flyvepladsers/helikopterflyvepladsers normale tjenestetid;
og

(18) andre oplysninger, der ikke bergrer operationerne, af lignende midlertidig art.

¢) Medmindre andet fremgar af bestemmelserne i punkt AIS.TR.330, litra f), og AIS.TR.330, litra g), skal
hver NOTAM indeholde oplysningerne i den raekkefglge, der er angivet i NOTAM-formatet i tilleg 2.

d) NOTAM-tekster skal bestd af ICAO's NOTAM-kodebetegnelser og ensartet forkortet fraseologi, suppleret
med ICAO-forkortelser samt indikatorer, identifikatorer, designationer, kaldesignaler, frekvenser, tal og
klart sprog.

e) Alle NOTAM skal udstedes p& engelsk. Hvis det er ngdvendigt af hensyn til indenlandske brugere, kan
NOTAM derudover udstedes pa et nationalt sprog.

f) Oplysninger om sne, snesjap, is, rim, staende vand eller vand fra sne, sjap, is eller rim pa trafikomradet
skal formidles ved hjeelp af SNOWTAM og skal indeholde oplysningerne i den raekkefglge, der er vist i
SNOWTAM- formatet i tillaeg 3a.

g) Oplysninger om en operationelt signifikant aendring af vulkansk aktivitet, vulkansk udbrud og/eller
vulkansk askesky skal, ndr de rapporteres ved hjaelp af en ASHTAM, indeholde oplysningerne i den
reekkefglge, der er angivet i ASHTAM-formatet i tillaeg 4.

h) Hvis der forekommer fejl i en NOTAM, skal en NOTAM med et nyt nummer udstedes til erstatning af den
fejlbehaeftede NOTAM, eller ogsd annulleres den fejlbehaeftede NOTAM, og en ny NOTAM udstedes.

i) Udstedes en NOTAM, som annullerer eller erstatter en tidligere NOTAM:

(1) angives serien og lgbenummeret/aret for den tidligere NOTAM;

(2) serien, stedindikator og emnet for begge NOTAM skal veere enslydende.
j) En NOTAM m& kun annullere eller erstatte én anden NOTAM.

k) Hver NOTAM ma kun omhandle ét emne og én omsteendighed angdende emnet.
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I) Hver NOTAM skal vaere sa kort som muligt og opstillet saledes, at dens betydning er klar, uden at der er
behov for at henvise til et andet dokument.

m) En NOTAM, der indeholder permanente oplysninger eller midlertidige oplysninger med en lang
gyldighedsperiode, skal indeholde relevante henvisninger til den pagaeldende AIP eller AIP-tilleegget.

n) Stedindikatorer, der indgar i NOTAM-tekster, skal vaere som angivet i ICAO Doc 7910 »Location
Indicators«. Der m& ikke anvendes en afkortet form af sddanne betegnelser. Hvis der ikke er tildelt en
ICAO-stedindikator til stedet, skal dettes stednavn angives i klart sprog.

o) En serie, der er angivet ved et bogstav og et firecifret tal efterfulgt af en skréstreg, og et tocifret tal for
arstallet tildeles hver NOTAM. Det firecifrede tal skal veere fortisbende og baseret pa kalenderaret.

p) Alle NOTAM skal opdeles i serier efter emne, trafik eller beliggenhed eller en kombination heraf alt efter
slutbrugernes behov. NOTAM for flyvepladser, der betjener international lufttrafik, skal udstedes i
internationale NOTAM-serier.

g) Hvis NOTAM udstedes pa bade engelsk og et nationalt sprog, skal NOTAS-serien tilrettelsegges saledes,
at de nationale sprogserier er aekvivalente med de engelsksprogede serier med hensyn til indhold og
nummerering.

r) Indholdet og den geografiske daekning af hver NOTAM-serie skal angives naermere i AIP i punkt GEN 3.
s) Der skal regelmaessigt stilles en tjekliste over gyldige NOTAM til radighed.
t) Der udstedes én NOTAM-tjekliste for hver serie.

u) NOTAM-tjeklisten skal ogsd henvise til de seneste AIP-aendringer, AIP-tillaeg, datasaet og som minimum
til distribuerede AIC.

v) En NOTAM-tjekliste skal distribueres pa samme made som de faktiske meldingsserier, den henviser til,
og det skal tydeligt angives, at den er en tjekliste.

w) Tildelingen af serier skal overvdges, og om ngdvendigt skal der traeffes egnede foranstaltninger for at
sikre, at ingen serie ndr op pa det stgrst mulige antal udstedte NOTAM inden udlgbet af et kalenderar.

Kapitel 2 — Digitale datasaet

AIS AIS.TR.335 Generelt — Digitale datasaet
a) En standard for geografisk information skal anvendes som referenceramme.
b) En beskrivelse af hvert enkelt disponibelt dataseet skal gives i form af en specifikation af dataproduktet.
c) En tjekliste over disponible datasaet, herugder deres ikrafttraedelses- og offentligggrelsesdatoer, skal
stilles til radighed for brugerne med henblik pa at sikre, at de gaeldende data anvendes.
d) Tjeklisten over dataszet skal stilles til r&dighed via samme distributionsmekanisme som den, der
anvendes for datasaettenes vedkommende.
AIS AIS.TR.340 Metadatakrav
Minimumsmetadata for hvert datasaet skal omfatte:
a) navnet pd de organisationer eller enheder, der stiller datasaettet til rdighed;
b) dato og klokkesleet for, hvorndr luftfartsdataene blev stillet til rddighed;
c) datasaettets gyldighed; og
d) eventuelle begraensninger for brugen af datasaettet.
AIS AIS.TR.345 AIP-dataseet

a) AIP-datasaettet skal indeholde data om fglgende emner, herunder de angivne egenskaber, hvis det er
relevant:

Dataemner Tilknyttede egenskaber som et minimum
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ATS-luftrum Type, navn, laterale graenser, vertikale graenser, luftrumsklasse

Luftrum afsat til seerlige | Type, navn, laterale greenser, vertikale graenser, restriktion,

aktiviteter aktivering
Rute Identifikatorpraefiks, flyveregler, designation
Rutesegment Navigationsspecifikation, startpunkt, endepunkt, den beholdne

kurs, afstand, @gvre graense, nedre graense, mindste en-route-
flyvehgjde over havet (MEA), mindste hindringsfri hgjde over
havet (MOCA), marchhgjde i flyveretningen, marchhgjde modsat
flyveretningen, krav til navigationspraestation

Waypoint — en-route Rapporteringskrav, identifikation, position og formation

Flyveplads/helikopterflyveplads | Stedindikator, navn, Den Internationale Luftfartssammen-
slutnings (IATA) designation, betjent by, certificeringsdato,
udlgbsdato for certificering, hvis det er relevant, kontroltype,
omradets elevation, referencetemperatur, magnetisk misvisning,
lufthavnens referencepunkt

Bane Designation, nominel laengde, nominel bredde, overfladetype,
baereevne
Banens retning Designation, retvisende pejling, teerskel, startlgb til radighed

(TORA), startdistance til r&dighed (TODA), acceleration-stop
distance til radighed (ASDA), landingsdistance til radighed (LDA),
distance til r&dighed for afbrudt start (for helikoptere)

Slutindflyvnings- og Designation, leengde, bredde, taerskelpunkt
startomrade (FATO)

Szetningsomrade (TLOF) Designation, centerpunkt, lzengde, bredde, overfladetype

Radionavigationshjzelpemidler Typeidentifikation, navn, betjent flyveplads, tjenestetid,
magnetisk misvisning, frekvens/kanal, position, elevation,
magnetisk pejling, retvisende pejling, nulretning

b) Nar en egenskab ikke er fastsat for en bestemt forekomst af de emner, der er anfert i litra a), skal
AIP-datadelsezettet indeholde en udtrykkelig angivelse af: »ikke relevant«.

AIS

AIS.TR.350 Terraen- og hindringsdata — Generelle krav
Daekningsomréder for terraen- og hindringsdatasaet skal specificeres som:
a) Omrade 1: en medlemsstats samlede omrade;

b) Omréde 2: i naerheden af en flyveplads, underinddelt som fglger:

(1) Omréde 2a: et rektangulaert omrade omkring en bane, som omfatter sikkerhedszonen, plus enhver
form for clearway, der forefindes;

(2) Omréde 2b: et omréde, der reekker fra enden af omr&de 2a i afgangsretningen, med en leengde pd
10 km og en spredning p& 15 % til hver side;

(3) Omrade 2c: et omrade uden for omrade 2a og 2b i en afstand af hgjst 10 km fra graensen for
omrade 2a; og

(4) Omrade 2d: et omrade uden for omrade 2a, 2b og 2c op til en afstand pa 45 km fra
flyvepladsreferencepunktet eller en eksisterende graense for terminalomradet (TMA), alt efter hvad der
befinder sig neermere;

c) Omrdde 3: det omrade, som graenser op til flyvepladsens trafikomrade, og som i det horisontale plan
reekker fra kanten af en bane til 90 m fra banens centerlinje og 50 m fra kanten af alle andre dele af
flyvepladsens trafikomrdde; og

d) Omrdde 4: omradet, som raekker 900 m fgr landingsbanetaersklen og 60 m til hver side af banens
forlaengede centerlinje i indflyvningsretningen pd en praecisionsindflyvningsbane i kategori II eller III.

BL 7-5/Udg. 1/ 07.03.2022 / 242




AIS AIS.TR.355 Terraendataseet
Hvis terraendatasaet stilles til r&dighed i overensstemmelse med punkt AIS.OR.355:

a) skal terraendatasaet indeholde en digital repraesentation af terreenoverfladen i form af kontinuerlige
elevationstal i alle skaeringspunkter i et fastlagt kortnet, som er baseret pa et feelles datum;

b) et terraenkortnet skal veere anguleert eller linezert og vaere af regelmaessig eller uregelmaessig form;

c) terraendataseet skal omfatte rumlige (position og elevation), tematiske og tidsmaessige aspekter af
jordens overflade med naturligt forekommende features bortset fra hindringer;

d) der ma kun veere tale om én type feature, dvs. terraenet;
e) folgende aspekter af terraenfeatures registreres i terreendatasaettet:

(1) deekningsomrade;

(2) identifikation af dataophavsmanden;

(3) identifikation af datakilde;

(4) indsamlingsmetode;

(5) post spacing;

(6) horisontalt referencesystem;

(7) horisontal detaljeringsgrad;

(8) horisontal ngjagtighed;

(9) horisontalt konfidensniveau;

(10) horisontal position;

(11) elevation;

(12) elevationsreference;

(13) vertikalt referencesystem;

(14) vertikal detaljeringsgrad;

(15) vertikal ngjagtighed;

(16) vertikalt konfidensniveau;

(17) registreret flade;

(18) integritet;

(19) dato og tidsstempel; og

(20) den anvendte maleenhed.

f) I det omrade, der er omfattet af en radius pa 10 km fra ARP, skal terreendata opfylde de numeriske krav
til omrade 2;

g) i omradet mellem 10 km og graensen for TMA eller en radius p& 45 km, alt efter hvad der er mindst,
skal data over terraen, som traenger ind i det vandrette plan 120 m over den laveste baneelevation, opfylde
de numeriske krav til omrdde 2;

h) i omrédet mellem 10 km og graensen for TMA eller en radius p8 45 km, alt efter hvad der er mindst,
skal data over terraen, som ikke treenger ind i det vandrette plan 120 m over den laveste baneelevation,
opfylde de numeriske krav til omrade 1; og

i) i de dele af omrade 2, hvor flyveoperationer er forbudt pa grund af meget hgijt terraen eller andre lokale
restriktioner og/eller forskrifter, skal terreendata opfylde de numeriske krav til omréde 1.

Flader, for hvilke terraendata indsamles — omrade 1 og omrade 2
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AIS.TR.360 Hindringsdatasaet
Hvis hindringsdatasaet stilles til radighed i overensstemmelse med punkt AIS.OR.360, geelder fglgende:

a) hindringsdataelementer er features, der skal vaere repraesenteret i datasaettene som punkter, linjer eller
polygoner;

b) alle typer af fastlagte hindringsfeatures skal angives, og hver af dem skal beskrives i overensstemmelse
med fglgende liste over attributter:

(1) daekningsomrade;

(2) identifikation af dataophavsmanden;
(3) identifikation af datakilde;

(4) identifikator for hindringen;
(5) horisontal ngjagtighed;

(6) horisontalt konfidensniveau;
(7) horisontal position;

(8) horisontal detaljeringsgrad;
(9) horisontal udstraekning;

(10) horisontalt referencesystem;
(11) elevation;

(12) vertikal ngjagtighed;

(13) vertikalt konfidensniveau;
(14) vertikal detaljeringsgrad;
(15) vertikalt referencesystem;
(16) hindringstype;

(17) geometrisk type;
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(18) integritet;
(19) dato og tidsstempel;
(20) den anvendte mé&leenhed;
(21) belysning; og
(22) afmeerkning.
c) hindringsdata for omrade 2 og 3 skal indsamles inden for fglgende hindringsdataindsamlingsflader:

(1) hindringsdataindsamlingsfladen for omrdde 2a har en hgjde p& 3 m over den naermeste banes
elevation mélt langs banens centerlinje og for de dele, der er forbundet med en clearway, hvis en sddan
forefindes, ved elevationen af den naermeste baneende;

(2) hindringsdataindsamlingsfladen for omréde 2b har en 1,2 % haeldning, der reekker fra enderne af
omrade 2a ved banens elevation i afgangsretningen, med en leengde pa 10 km og en spredning pa 15
% til hver side data om hindringer af en hgjde p& under 3 m over jorden behgver ikke indsamles;

(3) hindringsdataindsamlingsfladen for omrdde 2c har en 1,2 % heeldning, der raekker uden for omrade
2a og 2b i en afstand p& hgjst 10 km fra graensen for omrade 2a omréde 2c's begyndelseselevation skal
veere elevationen i det punkt i omrade 2a, hvori det begynder data om hindringer af en hgjde pa under
15 m over jorden behgver ikke indsamles;

(4) hindringsdataindsamlingsfladen for omrdde 2d har en hgjde p& 100 m over jorden; og

(5) hindringsdataindsamlingsfladen for omrade 3 raekker 0,5 m over det vandrette plan, der gar gennem
det naermeste punkt pd flyvepladsens trafikomréde.

d) i de dele af omrade 2, hvor flyveoperationer er forbudt p& grund af meget hgjt terreen eller andre lokale
restriktioner og/eller forskrifter, skal hindringsdata indsamles og registreres i overensstemmelse med de
numeriske krav til omrade 1;

e) i produktspecifikationerne til hindringsdata understgttet af geografiske koordinater for hver flyveplads,
der indgdr i dataszettet, skal folgende omrader beskrives:

(1) Omrade 2a, 2b, 2c og 2d;
(2) startflyvevejsomradet; og
(3) de hindringsbegraensende flader.

f) hindringsdatasaet skal indeholde den digitale repraesentation af hindringernes vertikale og horisontale
udstraekning og g) hindringer skal ikke medtages i terreendatasaet.

Flader, for hvilke hindringsdata indsamles — omrade 1 og omrade 2
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AIS.TR.365 Flyvepladskortlaagningsdatasaet
a) Flyvepladskortlaegningsdatasaet skal indeholde den digitale repraesentation af flyvepladsens features.
b) ISO-standarder for geografisk information skal anvendes som referenceramme.

c) Flyvepladskortlaegningsdataprodukter skal beskrives i overensstemmelse med dataproduktets relevante
specifikationsstandard. d) Indholdet og strukturen af flyvepladskortlaegningsdatasaet skal fastlaegges i form
af et applikationsskema og et featurekatalog.

AIS

AIS.TR.370 Dataseaet for instrumentflyvningsprocedurer

a) Dataseet for instrumentflyvningsprocedurer skal indeholde den digitale repraesentation af
instrumentflyvningsprocedurer.

b) Datasaettene for instrumentflyvningsprocedurer skal indeholde data om fglgende emner, herunder alle
deres egenskaber:

(1) procedure;

(2) proceduresegment;

(3) slutindflyvningssegment;
(4) procedurefikspunkt;

(5) venteprocedure;

(6) specifikke forhold vedrgrende en helikopterprocedure.

AFDELING 4 — TJENESTER VEDRGRENDE DISTRIBUTION OG INFORMATIONER
FORUD FOR FLYVNING
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AIS AIS.TR.400 Distributionstjenester

a) Et forud fastsat distributionssystem for NOTAM, der transmitteres af AFS, skal anvendes, nar dette er
muligt.

b) Distributionen af NOTAM, bortset fra dem der distribueres internationalt, foretages efter anmodning.

c) NOTAM skal udarbejdes i overensstemmelse med ICAQO's kommunikationsprocedurer, der er fastlagt i
ICAO's bilag 10, bind II.

d) Hver NOTAM skal transmitteres som en enkelt telekommunikationsmelding.

e) Udvekslingen af ASHTAM ud over en medlemsstats omrade og NOTAM, hvis medlemsstaterne benytter
NOTAM til distribution af oplysninger om vulkansk aktivitet, skal omfatte r@dgivningscentre for vulkansk
aske og world area forecast centre og tage hensyn til langdistanceoperationers saerlige krav.

AIS AIS.TR.405 Tjenester vedrgrende informationer forud for flyvning

a) Automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal anvendes til at stille luftfartsdata og
luftfartsinformation til rédighed for operativt personale, herunder flyvebesaetningsmedlemmer, med henblik
pé selvbriefing, flyveplanlaegning og flyveinformationstjeneste.

b) Graensefladen mellem menneske og maskine i faciliteter til levering af information forud for flyvning skal
sikre let adgang til al relevant information/data i styret form.

c) Selvbriefingfaciliteter i automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal om ngdvendigt give
adgang til luftfartsinformationstjenesten med henblik pd konsultation via telefon eller andre egnede
telekommunikationsmidler.

d) Automatiserede informationssystemer forud for flyvning skal i forbindelse med tilrddighedsstillelse af
luftfartsdata og luftfartsinformation med henblik p& selvbriefing, flyveplanlaegning og
flyveinformationstjeneste:

(1) tilvejebringe Igbende og rettidig opdatering af systemdatabasen og overvdgning af gyldigheden og
kvaliteten af de Iuftfartsdata, der lagres;

(2) give det operative personale, herunder flyvebesaetningsmedlemmer, det bergrte luftfartspersonale
og andre aeronautiske brugere adgang til systemet via egnede telekommunikationsmidler;

(3) sikre tilvejebringelsen af luftfartsdata og luftfartsinformation, der opnds adgang til, i papirform, hvis
det er ngdvendigt;

(4) benytte de adgangs- og interrogator-procedurer, der er baseret pa forkortet klart sprog, og de ICAO-
stedindikatorer, som er fastsat i ICAO Doc 7910, alt efter hvad der er relevant, eller er baseret pa en
menudrevet brugergraenseflade eller en anden hensigtsmaessig mekanisme;

(5) give et rettidigt svar pd en anmodning om information fra en bruger.

e) Alle NOTAM stilles normalt til rédighed med henblik p8 briefing, og indholdet reduceres efter brugerens
skgn.

AFDELING 5 — OPDATERING AF LUFTFARTSINFORMATIONSPRODUKTER

AIS AIS.TR.500 Generelt — opdatering af luftfartsinformationsprodukter

Den samme AIRAC-opdateringscyklus skal anvendes i forbindelse med AIP-zndringer, AIP-tillaeg, AIP-
dataseettene og datasaettene for instrumentflyvningsprocedurer for at sikre sammenhaeng i de
dataelementer, der optraeder i flere Iuftfartsinformationsprodukter.

AIS AIS.TR.505 AIRAC
a) Information om fglgende omstaendigheder skal distribueres inden for rammerne af AIRAC-systemet:
(1) horisontale og vertikale graenser, forskrifter og procedurer, der gzelder for:

i) flyveinformationsregioner (FIR);
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ii) kontrolomrader (CTA);
iii) kontrolzoner;

iv) rddgivningsomrader;
v) ATS-ruter;

vi) permanent fare, forbudte omrdder og omrdder med restriktioner (herunder type og
aktivitetsperioder, hvis de kendes) og luftforsvarsidentifikationszoner (ADIZ);

vii) permanente omrader eller ruter eller dele heraf, hvor der er risiko for interception;
viii) RMZ og/eller TMZ;

(2) positioner, frekvenser, kaldesignaler, identifikatorer, kendte uregelmasssigheder og
vedligeholdelsesperioder for radionavigationshjaelpemidler samt kommunikations- og
overvagningsfaciliteter;

(3) vente- og indflyvningsprocedurer, procedurer for ankomst og afgang, procedurer for
stgjbegraensning og andre relevante ATS-procedurer;

(4) gennemgangsniveauer, gennemgangshgjder og minimumssektorhgjder;

(5) meteorologiske faciliteter (herunder udsendelser) og procedurer;

(6) baner og stopveje;

(7) rulleveje og forpladser;

(8) operationelle flyvepladsprocedurer pa jorden (herunder procedurer ved lav sigtbarhed);
(9) indflyvnings- og banelys; og

(10) flyvepladsens operationelle minima, hvis disse offentligggres af en medlemsstat.

b) Der skal treeffes saerlige foranstaltninger, hvis stgrre sendringer er planlagt, og hvis forhdndsmeddelelse
er gnskelig og praktisk mulig.

c) Er information ikke forelagt senest pa AIRAC-datoen, skal en NIL-meddelelse distribueres via en NOTAM
eller med andre egnede midler senest én cyklus fgr den pagaeldende AIRAC's faktiske ikrafttreedelsesdato.

AIS

AIS.TR.510 NOTAM

a) NOTAM skal offentligggres i tilstraekkelig god tid, til at de bergrte parter kan traeffe alle ngdvendige
foranstaltninger, undtagen ndr det drejer sig om driftsforstyrrelser, vulkansk aktivitet, udslip af radioaktivt
materiale og giftige kemikalier eller andre haendelser, der ikke kan forudses.

b) NOTAM om driftsforstyrrelser af hjaelpemidler til luftfarten, faciliteter eller kommunikationstjenester skal
indeholde et skgn over driftsforstyrrelsens varighed eller det tidspunkt, hvor det forventes, at tjenesten
kan genoprettes.

c) Senest tre m@neder efter udstedelsen af en permanent NOTAM skal informationen i den pagaeldende
NOTAM indg3d i de bergrte luftfartsinformationsprodukter.

d) Senest tre maneder efter udstedelsen af en midlertidig NOTAM med en lang gyldighedsperiode skal
informationen i den pdgeeldende NOTAM indga i et AIP-tillaeg.

e) Hvis en NOTAM med et forventet udlgb af gyldighedsperioden uventet overskrider perioden pa tre
mé&neder, skal der udstedes en ny NOTAM, medmindre omsteendighederne forventes at vare ved i en
yderligere periode pa mere end tre maneder; i sd fald udstedes der et AIP-tillzeg.

f) En »trigger NOTAM« skal indeholde en kort beskrivelse af indholdet, ikrafttraedelsesdatoen og -
tidspunktet samt andringens eller tilleeggets referencenummer.

g) En »trigger NOTAM« skal traede i kraft p& samme dato og tidspunkt, som AIP-aendringen eller -tillaegget
treeder i kraft.

h) Er der tale om en AIP-andring, skal en »trigger NOTAM« bevare sin gyldighed i 14 dage.
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i) Hvis der er tale om et AIP-tillzeg, der er gyldigt i mindre end 14 dage, skal den pageeldende »trigger
NOTAM« bevare sin gyldighed i AIP-tillaaggets samlede gyldighedsperiode.

j) Hvis der er tale om et AIP-tillaeg, der er gyldigt i 14 dage eller derover, skal den pageeldende »trigger
NOTAM« bevare sin gyldighed i mindst 14 dage.

AIS

AIS.TR.515 Opdateringer af datasazet

a) Opdateringsintervallet for AIP-datasaettet og datasaettene for instrumentflyvning skal specificeres i
dataproduktspecifikationen.

b) Datasaet, der er blevet stillet til rédighed pa forhdnd i henhold til AIRAC-cyklen, skal opdateres med de
&ndringer uden for rammerne af AIRAC, der er foretaget i perioden mellem offentligggrelses- og
ikrafttraedelsesdatoen.
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Tillaeg 1 til Bilag VI - INDHOLD AF
LUFTFARTSINFORMATIONSPUBLIKATION (AIP)

DEL 1 — GENERELT (GEN)

AIS

Hvis AIP udarbejdes i ét bind, skal
a) forordet,
b) fortegnelsen over AIP-andringer,
c) fortegnelsen over AIP-tillaeg,
d) tjeklisten over AIP-sider, og
e) listen over aktuelle h@ndrettelser,

udelukkende angives i del 1 - GEN, og anmaerkningen »ikke relevant« anfgres i hvert af disse underafsnit
i del 2 og 3.

Hvis en AIP udarbejdes og stilles til radighed i flere bind, som hver rummer en seerskilt aendrings- og
tillaegstjeneste, skal

a) et seerskilt forord,

b) en fortegnelse over AIP-gndringer,
c) en fortegnelse over AIP-tillaeg,

d) en tjekliste over AIP-sider, og

e) en liste over aktuelle hdndrettelser,

indfgjes i hvert bind.

AIS

GEN 0.1 Forord

Kort beskrivelse af den pdgeaeldende AIP, herunder:

1) navnet pa den organisation, der stdr for offentligggrelsen;

2) relevante ICAO-dokumenter;

3) medium anvendt til offentligggrelsen (dvs. trykt, online eller andre elektroniske medier);
4) AlIP'ens struktur og det fastsatte interval for regelmaessige andringer;

5) ophavsretspolitik, hvis det er relevant;

6) kontaktoplysninger i tilfeelde af, at der konstateres fejl eller udeladelser i AIP.

AIS

GEN 0.2 Fortegnelse over AIP-aendringer

En fortegnelse over AIP-andringer og AIRAC AIP-azndringer (offentliggjort i overensstemmelse med
AIRAC-systemet), der indeholder:

1) eendringsnummer;
2) dato for offentligggrelse;
3) dato for indseettelse (ikrafttreedelsesdatoen for AIRAC AIP-zendringer);

4) initialer for den medarbejder, der har indsat sendringen.
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AIS GEN 0.3 Fortegnelse over AIP-tillaeg

En fortegnelse over udstedte AIP-tillaeg indeholdende:
1) tilleegsnummer;

2) emnet for tilleegget;

3) bergrt(e) AIP-afsnit;

4) gyldighedsperiode;

5) annulleringsfortegnelse.

AIS GEN 0.4 Tjekliste over AIP-sider
En tjekliste over AIP-sider, som indeholder:
1) sidenummer/korttitel;

2) dato for offentligggrelse eller ikrafttraeden (dag, manedsnavn og ar) af den p&gaeldende
luftfartsinformation.

AIS GEN 0.5 Liste over handrettelser af AIP

En liste over gaeldende h&ndrettelser af AIP, der indeholder:
1) bergrt(e) AIP-side(r);

2) eendringsteksten; og

3) AIP-zndringens nummer, hvorved hdndrettelsen blev indfgrt.

AIS GEN 0.6 Indholdsfortegnelse for del 1

En liste over afsnit og underafsnit i del 1 — generelt (GEN).

GEN 1 - NATIONALE FORSKRIFTER OG KRAV

AIS GEN 1.1 Udpegede myndigheder

Adresserne pa de udpegede myndigheder, der medvirker til at lette den internationale Iuftfart (civil
luftfart, meteorologi, told, immigration, sundhed, en-route- og flyveplads/helikopterflyvepladsafgifter,
landbrugskarantaene og havariundersggelser), som for hver myndighed omfatter:

1) den udpegede myndighed;

2) myndighedens navn;

3) postadresse;

4) telefonnummer;

5) telefaxnummer;

6) e-mailadresse;

7) adresse for luftfartens faste tjeneste; og

8) URL-adresse, hvis en sadan haves.

AIS GEN 1.2 Luftfartgjers ankomst, transit og afgang

Forskrifter for og krav til forudanmeldelse og ansggning om tilladelse vedrgrende luftfartgjers ankomst,
transit og afgang i forbindelse med internationale flyvninger.
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AIS GEN 1.3 Passagerers og besatningsmedlemmers ankomst, transit og afgang
Forskrifter (herunder told, immigration og karantaene samt krav om forudanmeldelse og ansggning om
tilladelse) vedrgrende ankomst, transit og afgang for andre passagerer og besaetningsmedlemmer end
immigranter.
AIS GEN 1.4 Luftfragts ankomst, transit og afgang
Forskrifter (herunder told og krav til forudanmeldelse og ansggning om tilladelse) vedrgrende luftfragts
ankomst, transit og afgang.
AIS GEN 1.5 Luftfartgjsinstrumenter og -udstyr og flyvedokumentation
Kort beskrivelse af luftfartgjets instrumenter, udstyr og flyvedokumentation, herunder:
Anm.: For 1) instrumenter, udstyr (herunder Iuftfartgjets kommunikations-, navigations- og overvagningsudstyr)
Fzergerne og og flyvedokumentation, der skal medbringes om bord pa Iuftfartgjer, herunder szerlige krav i tillaeg til
de bestemmelser, der er anfgrt i subpart D i bilag IV (del-CAT) til forordning (EU) nr. 965/2012, og
Grgnland
geelder BL 5- | 2) ngdlokaliseringssender (ELT), signaludstyr og redningsudstyr som angivet i punkt CAT.IDE.A.280 i
50, der bilag IV (del-CAT) og punkt NCC.IDE.A.215 i bilag VI (del-NCC) til forordning (EU) nr. 965/2012, i det
gennemfgrer | omfang regionale luftnavigationsmgder foreskriver dette, med henblik pé flyvninger over udpegede
forordning landomrader.
(EU) nr.
965/2012
AIS GEN 1.6 Resumé af nationale forskrifter og internationale aftaler/konventioner
En liste med titler og referencer og, hvis det er relevant, resuméer af nationale forskrifter, der pavirker
luftfarten, samt en liste over ratificerede internationale aftaler/konventioner opdelt pd medlemsstater.
AIS GEN 1.7 Afvigelser fra ICAO-standarder, anbefalet praksis og procedurer
En liste over vaesentlige afvigelser mellem medlemsstaternes nationale forskrifter og praksis p& den ene
side og de tilknyttede ICAO-bestemmelser pa den anden, herunder:
1) bergrt bestemmelse (bilag og udgavenummer, afsnit); og
2) fuld ordlyd af afvigelsen.
Alle vaesentlige afvigelser skal anfgres i dette underafsnit. Alle bilag anfgres i nummerorden, selv om der
ikke er afvigelser i forhold til et ICAO-bilag; i dette tilfelde afgives en NIL-meddelelse. Nationale
afvigelser, eller i hvilket omfang de regionale supplerende procedurer (SUPP) ikke anvendes, skal
meddeles straks efter det bilag, som den supplerende procedure vedrgrer.
GEN 2 - TABELLER OG KODER
AIS GEN 2.1.1 Mdleenheder
M3leenheder Beskrivelse af de anvendte maleenheder, herunder en tabel over méleenheder.
AIS GEN 2.1.2 Tidsreferencesystem
Beskrivelse af det anvendte tidsreferencesystem (kalender- og tidssystemet) med angivelse af, om
sommer- og vintertid anvendes, og hvordan det tidsmaessige referencesystem angives i den samlede AIP.
AIS GEN 2.1.2 Tidsreferencesystem
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Beskrivelse af det anvendte tidsreferencesystem (kalender- og tidssystemet) med angivelse af, om
sommer- og vintertid anvendes, og hvordan det tidsmaessige referencesystem angives i den samlede AIP.

AIS GEN 2.1.3 Det horisontale referencesystem

En kort beskrivelse af det anvendte horisontale (geodaetiske) referencesystem, herunder:
1) referencesystemets navn/designation;

2) projektionens id og parametre;

3) den anvendte ellipsoides id;

4) det anvendte datums id;

5) anvendelsesomrdde(r); og

6) en forklaring, hvis det er relevant, af den asterisk, der anvendes til at angive de koordinater, der ikke
opfylder ngjagtighedskravene i ICAO's bilag 11 og 14.

AIS GEN 2.1.4 Det vertikale referencesystem
En kort beskrivelse af det anvendte vertikale referencesystem, herunder:
1) referencesystemets navn/designation;

2) beskrivelse af den anvendte geoidemodel, herunder de parametre, der er ngdvendige for
hgjdetransformation mellem den anvendte model og EGM-96;

3) en forklaring, hvis det er relevant, af den asterisk, der anvendes til at angive de
elevationer/geoideundulationer, der ikke opfylder ngjagtighedskravene i ICAO's bilag 14.

AIS GEN 2.1.5 Luftfartgjsnationalitetsmaerker og -registreringsmaerker

Angivelse af medlemsstatens luftfartgjsnationalitetsmaerker og -registreringsmaerker.

AIS GEN 2.1.6 Helligdage

En liste over helligdage med angivelse af bergrte tjenester.

AIS GEN 2.2 Forkortelser anvendt i AIS-publikationer

En liste over forkortelser — opstillet i alfabetisk raekkefglge og med angivelse af deres respektive
betydning — som anvendes af medlemsstaten i dens AIP og i forbindelse med distributionen af
luftfartsdata og luftfartsinformation sammen med passende anmaerkninger om de nationale forkortelser,
der afviger fra forkortelserne i ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — ICAO
Abbreviations and Codes (PANS-ABC)«.

AIS GEN 2.3 Kortsymboler

En liste over kortsymboler ordnet i henhold til kortserien, hvis der anvendes symboler.

AIS GEN 2.4 Stedindikatorer

En liste over ICAO-stedindikatorer ordnet alfabetisk, som er tildelt luftfartens faste stationer, og som
skal anvendes til kodnings- og afkodningsformal. En anmaerkning skal angives for lokaliteter, der ikke
er knyttet til luftfartens faste tjeneste (AFS).

AIS GEN 2.5 Liste over radionavigationshjzlpemidler
En liste over radionavigationshjaelpemidler opstillet i alfabetisk reekkefglge, som indeholder:

1) identifikator;
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2) stationens betegnelse;
3) type af facilitet/hjeelpemiddel;

4) angivelse af, om hjzelpemidlet betjener en-route (E), flyveplads (A) eller dobbelt formal (AE).

AIS

GEN 2.6 Omregning af mdleenheder

Omregningstabeller eller alternativt omregningsformler mellem:

1) sgmil og kilometer, og omvendt;

2) ft og meter, og omvendt;

3) bueminutter og buesekunder, og omvendt, angivet som decimaltal;

4) andre relevante omregninger.

AIS

GEN 2.7 Solopgang/solnedgang

Oplysninger om tidspunktet for solopgang henholdsvis solnedgang, herunder en kort beskrivelse af de
kriterier, der er anvendt til at bestemme tidspunkterne, og enten en simpel formel eller tabel, hvoraf
tidspunkter kan beregnes for en hvilket som helst lokalitet inden for myndighedens
omrade/ansvarsomrade, eller en alfabetisk liste over lokaliteter, for hvilke tidspunkterne er angivet i en
tabel med henvisning til den tilknyttede side i tabellen tillige med solopgangs- og solnedgangstabeller for
de udvalgte stationer/lokaliteter, herunder:

1) stationens betegnelse;

2) ICAO-stedindikator;

3) geografiske koordinater i grader og minutter;

4) dato(er), for hvilke tidspunkter er angivet;

5) tidspunktet for begyndelsen af tusmgrke om morgenen (civil definition);
6) tidspunktet for solopgang;

7) tidspunktet for solnedgang; og

8) tidspunktet for slutningen af tusmgrke om aftenen (civil definition).

GEN 3 - TJENESTER

GEN 3.1 Luftfartsinformationstjenester

AIS

GEN 3.1.1 Ansvarlige tjenester

Beskrivelse af den udgvede luftfartsinformationstjeneste (AIS) og de vaesentlige dele heraf, herunder:
1) navnet pa tjenesten/enheden;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves;
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8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret pa, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser er angivet.

AIS GEN 3.1.2 Ansvarsomrade

Ansvarsomradet for AIS.

AIS GEN 3.1.3 Luftfartspublikationer

Beskrivelse af elementerne i luftfartsinformationsprodukterne, herunder:
1) AIP og tilknyttet sendringstjeneste;

2) AIP-tilleeg;

3) AIC;

4) NOTAM og PIB (pre-flight information bulletins);

5) tjeklister og lister over gyldige NOTAM;

6) hvordan de kan anskaffes. Anvendes et AIC til bekendtggrelse af priser for offentligggrelse, skal dette
angives i dette afsnit af AIP.

AIS GEN 3.1.4 AIRAC-systemet
En kort beskrivelse af AIRAC-systemet, herunder en oversigt over nuveerende og kommende AIRAC-
datoer.

AIS GEN 3.1.5 Informationstjeneste forud for flyvning pa

flyvepladser/helikopterflyvepladser

En liste over flyvepladser/helikopterflyvepladser, hvor der rutinemaessigt stilles information fgr flyvning
til rddighed, herunder en angivelse af relevante:

1) elementer i de luftfartsinformationsprodukter, som indehaves;
2) kort og diagrammer, som indehaves,

3) samt sddanne datas generelle daekningsomrade.

AIS GEN 3.1.6 Digitale datasaet

1) Beskrivelse af de disponible datasezet, herunder:
a) titlen pd datasaettet;
b) kort beskrivelse;
c) omfattede dataobjekter;

d) geografisk anvendelsesomrade e) begraensninger i tilknytning til brugen heraf, hvis det er
relevant.

2) Kontaktoplysninger om, hvordan datasaet kan anskaffes, og som indeholder fglgende:
a) navn pa den ansvarlige person, tjeneste eller organisation;
b) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations postadresse og e-mailadresse;
c) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations telefaxnummer;
d) den ansvarlige persons, tjenestes eller organisations kontakttelefonnummer;
e) tjenestetid (tidsrum, herunder tidszone, hvor der kan rettes henvendelse)

f) onlineoplysninger, der kan bruges til at kontakte den pdgseldende person, tjeneste eller
organisation; og
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g) om ngdvendigt supplerende oplysninger om, hvordan og hvornar personen, tjenesten eller
organisationen kan kontaktes.

GEN 3.2 Aeronautiske kort

AIS

GEN 3.2.1 Ansvarlig(e) tjeneste(r)

Beskrivelse af den eller de tjenester, der er ansvarlige for udarbejdelsen af aeronautiske kort, herunder:
1) tjenestens betegnelse;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves; og

8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret p&, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

AIS

GEN 3.2.2 Vedligeholdelse af kort

Kort beskrivelse af, hvordan aeronautiske kort revideres og andres.

AIS

GEN 3.2.3 Indkgbsordninger

Naermere oplysninger om, hvordan kort kan anskaffes, og som indeholder fglgende:
1) en tjeneste eller et eller flere salgsagenturer;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves.

AIS

GEN 3.2.4 Serier af aeronautiske kort, der star til rddighed

En liste over de serier af aeronautiske kort, der star til rddighed, efterfulgt af en generel beskrivelse af
hver serie og en angivelse af den tilteenkte anvendelse.

AIS

GEN 3.2.5 Liste over aeronautiske kort, der star til raddighed
En liste over aeronautiske kort, der stdr til radighed, herunder:

1) seriernes titler;

2) seriernes mélestok;

3) betegnelse og/eller nummer p8 hvert kort eller hvert ark i en serie;

4) pris pr. ark;
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5) dato for seneste revision.

AIS GEN 3.2.6 Indeks pa verdenskortet for luftfart (WAC) — ICAO 1:1 000 000

Et indekskort, som angiver daekningsomrdde og arkets layout for WAC 1:1 000 000 udarbejdet af en
medlemsstat. Udarbejdes der et aeronautisk kort — ICAO 1: 500 000 i stedet for WAC 1:1 000 000, skal
indekskort anvendes til at angive deekningsomradet og arkets layout for det aeronautiske kort — ICAO
1:500 000.

AIS GEN 3.2.7 Topografiske kort

Naermere oplysninger om, hvordan topografiske kort kan anskaffes, og som indeholder fglgende:
1) betegnelsen for en tjeneste eller et eller flere salgsagenturer;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sadan haves.

AIS GEN 3.2.8 Korrektion af kort, der ikke er indeholdt i AIP

En liste over korrektioner af aeronautiske kort, som ikke er indeholdt i AIP, eller en angivelse af, hvor
sadanne oplysninger kan fas.

GEN 3.3 Lufttrafiktjenester (ATS)

AIS GEN 3.3.1 Ansvarlige tjenester

Beskrivelse af lufttrafiktjenesten og de vaesentlige dele heraf, herunder:
1) tjenestens betegnelse;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves;

8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret p&, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet;

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgaengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

AIS GEN 3.3.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, for hvilket ATS udgves.

AIS GEN 3.3.3 Typer af tjenester

Kort beskrivelse af hovedtyperne af udgvede lufttrafiktjenester.
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AIS

GEN 3.3.4 Koordinering mellem operatgren og ATS

De generelle betingelser for koordinering mellem operatgren og Iufttrafiktjenesterne.

AIS

GEN 3.3.5 Minimumsflyvehgjde over havet

De kriterier, der anvendes til at fastssette minimumsflyvehgjder.

AIS

GEN 3.3.6 Adresseliste over ATS-enheder
En liste over ATS-enheder og deres adresser ordnet alfabetisk, som indeholder fglgende:
1) enhedens navn;
2) postadresse;
3) telefonnummer;
4) telefaxnummer;
5) e-mailadresse;
6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves.

GEN 3.4 Kommunikationstjenester

AIS

GEN 3.4.1 Ansvarlige tjenester

Beskrivelse af den tjeneste, der er ansvarlig for at stille telekommunikations- og navigationsfaciliteter til
radighed, herunder:

1) tjenestens betegnelse;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves;

8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret p&, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet;

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgaengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

AIS

GEN 3.4.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, for hvilket telekommunikationstjenesten udgves.

AIS

GEN 3.4.3 Typer af tjeneste

Kort beskrivelse af hovedtyper af tjenester og faciliteter, der stilles til rddighed, herunder:
1) radionavigationstjenester;

2) tale- og/eller datalink-tjenester;

3) tjeneste, der star for udsendelse;
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4) anvendte sprog; og

5) en angivelse af, hvor der kan indhentes narmere oplysninger.

AIS GEN 3.4.4 Krav og betingelser

Kort beskrivelse af de krav og betingelser, pd hvilke kommunikationstjenesten stilles til r&dighed.

AIS GEN 3.4.5 Diverse

Eventuel yderligere information (f.eks. udvalgte udsendelsesstationer, telekommunikationsdiagram).

GEN 3.5 Meteorologiske tjenester

AIS GEN 3.5.1 Ansvarlig tjeneste

Kort beskrivelse af den meteorologiske tjeneste, der er ansvarlig for at stille meteorologiske oplysninger
til rddighed, herunder:

1) tjenestens betegnelse;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves;

8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret p&, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser er angivet;

9) en angivelse, hvis tjenesten ikke er tilgeengelig i 24 timer om dagen og syv dage om ugen.

AIS GEN 3.5.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af omradet og/eller luftruter, for hvilket den meteorologiske tjeneste udgves.

AIS GEN 3.5.3 Meteorologiske observationer og rapporter

Detaljeret beskrivelse af de meteorologiske observationer og rapporter, som stilles til radighed for den
internationale Iuftfart, herunder:

1) stationens betegnelse og ICAO-stedindikatoren;
2) observationstype og -frekvens, herunder angivelse af automatisk observationsudstyr;
3) typer af meteorologiske meldinger og disponibilitet af en TREND-udsigt;

4) seerlige typer observationssystemer og antallet af observationssteder, der anvendes til at observere
og rapportere om vinden ved jorden, sigtbarhed, banesynsvidde, skybase, temperatur og, hvis det er
relevant, wind shear (f.eks. vindstyrkemaler ved skaeringspunkter mellem baner, transmissometer-
systemer i naerheden af saetningszonen osv.);

5) tjenestetid;

6) angivelse af disponible aeronautiske klimatologiske oplysninger.

AIS GEN 3.5.4 Typer af tjenester

Kort beskrivelse af hovedtyperne af tjenester, der stilles til radighed, herunder nsermere oplysninger om
briefing, konsultation, visning af meteorologiske oplysninger, flyvedokumentation, som stilles til radighed
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for operatgrer og flyvebesaetningsmedlemmer samt af de metoder og midler, der anvendes til at levere
meteorologiske oplysninger.

AIS GEN 3.5.5 Meddelelse pakrzevet fra operatgrer
Mindste varighe;:i mht. for?é’mdsmeddelelse fra operatgrer, der kraeves af udgveren af meteorologiske
tjenester, for sa vidt angar briefing, konsultation og flyvedokumentation samt andre meteorologiske
oplysninger, som de har behov for eller aendrer.
AIS GEN 3.5.6 Luftfartgjsmeldinger
Krav til udarbejdelse og transmission af Iuftfartgjsmeldinger pdlagt af udgveren af meteorologiske
tjenester, hvis dette er ngdvendigt.
AIS GEN 3.5.7 VOLMET-tjeneste
Beskrivelse af VOLMET- og/eller D-VOLMET-tjenesten, herunder:
1) den transmitterende stations betegnelse;
2) kaldesignal eller identifikation og forkortelse med henblik p8 radiokommunikationsemissionen;
3) frekvens eller frekvenser, som benyttes til udsendelsen;
4) udsendelsesperiode;
5) tjenestetid;
6) liste over flyvepladser/helikopterflyvepladser, som er omfattet af rapporter og/eller udsigter; og
7) omfattede rapporter, udsigter og SIGMET-oplysninger samt bemaerkninger.
AIS GEN 3.5.8 SIGMET- og AIRMET-tjeneste
Beskrivelse af den meteorologiske overvdgning, der udgves inden for flyveinformationsregioner eller
kontrolomrdder, for hvilke der udgves Iufttrafiktjenester, herunder en liste over de meteorologiske
overvagningskontorer med:
1) det meteorologiske overvigningskontors betegnelse og ICAO-stedindikatoren;
2) tjenestetid;
3) betjente flyveinformationsregion(er) eller kontrolomrade(er);
4) SIGMET-gyldighedsperioder;
5) seerlige procedurer, der anvendes i forbindelse med SIGMET-oplysninger (f.eks. for vulkansk aske og
tropiske cykloner);
6) procedurer, der anvendes i forbindelse med AIRMET-oplysninger (i overensstemmelse med de
relevante regionale luftfartsaftaler);
7) den eller de ATS-enheder, der modtager SIGMET- og AIRMET-oplysninger;
8) yderligere oplysninger sdsom enhver tjenesterelateret begraensning osv.
AIS GEN 3.5.9 Andre automatiserede meteorologiske tjenester

Beskrivelse af disponible automatiserede tjenester med henblik p tilrddighedsstillelse af meteorologiske
oplysninger (f. eks. automatiserede tjenester forud for flyvning, der kan tilgds via telefon og/eller
computermodem), herunder:

1) tjenestens betegnelse;

2) hvilken information, som stilles til radighed;
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3) omfattede omrader, ruter og flyvepladser;

4) telefon- og telefaxnumre, e-mailadresse og URL-adresse, hvis et websted haves.

GEN 3.6 Eftersggning og redning (SAR)

AIS GEN 3.6.1 Ansvarlig(e) tjeneste(r)

Kort beskrivelse af den eller de tjenester, der er ansvarlige for eftersggning og redning (SAR), herunder:
1) navnet pd tjenesten/enheden;

2) postadresse;

3) telefonnummer;

4) telefaxnummer;

5) e-mailadresse;

6) AFS-adresse;

7) URL-adresse, hvis en sddan haves; og

8) en erklzering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesten er baseret p&, og en henvisning til det sted
i AIP, hvor eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

AIS GEN 3.6.2 Ansvarsomrade

Kort beskrivelse af det ansvarsomrade, inden for hvilket der udgves SAR-tjenester.

AIS GEN 3.6.3 Typer af tjeneste

Kortfattet beskrivelse og geografisk afbildning, hvis det er relevant, af typen af tjeneste og faciliteter, der
stilles til rddighed, herunder angivelse af, i hvilket omfang SAR-flyvningers daekningsomrade afhaenger
af en betydelig deployering af luftfartgjer.

AIS GEN 3.6.4 SAR-aftaler

Kort beskrivelse af geeldende SAR-aftaler, herunder bestemmelser om at lette ankomst og afgang for
andre medlemsstaters luftfartgjer med henblik pa eftersggning, redning, bjergning og reparation, eller
bjaergning af luftfartgjer, der er bortkommet eller beskadiget, enten med luftbdren anmeldelse alene eller
efter meddelelse af flyveplaner.

AIS GEN 3.6.5 Betingelser for disponibilitet

Kort beskrivelse af bestemmelserne vedrgrende SAR, herunder de generelle betingelser, under hvilke
tjenesten og faciliteterne star til radighed for international brug, herunder en angivelse af, om en facilitet,
der stdr til rAdighed med henblik pd SAR, er specialiseret i SAR-teknikker og -funktioner, anvendes
specifikt til andre form&l, men er indrettet til SAR-form8l i kraft af uddannelse og udstyr, eller kun
lejlighedsvis star til r&dighed og ikke rader over nogen szerlig uddannelse i eller forberedelse pd SAR-
opgaver.

AIS GEN 3.6.6 Anvendte procedurer og signaler

Kort beskrivelse af de procedurer og signaler, der anvendes af redningsluftfartgjer, og en tabel, der viser
de signaler, der skal anvendes af overlevende.

GEN 4 - AFGIFTER FOR FLYVEPLADSER/HELIKOPTERFLYVEPLADSER OG
LUFTFARTSTIENESTER (ANS)
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AIS Der kan henvises til, hvor neermere oplysninger om de faktiske afgifter kan findes, hvis de ikke er
specificeret i dette kapitel.

AIS GEN 4.1 Afgifter for benyttelse af flyvepladser/helikopterflyvepladser
Kort beskrivelse af de typer af afgifter, som kan anvendes pa flyvepladser/helikopterflyvepladser, der star
til rAdighed for international brug, herunder:

1) landing med luftfartgjer;

2) parkering, hangarering og langtidsopbevaring af luftfartgjer;
3) passagertjeneste;

4) luftfartssikkerhed;

5) stgjrelaterede poster;

6) andet (told, sundhed, immigration m.v.);

7) fritagelser/lempelser; og

8) betalingsmé&der.

AIS GEN 4.2 Afgifter for luftfartstjenester
Kort beskrivelse af de afgifter, som kan anvendes for ANS, der stilles til radighed for international brug,
herunder:

1) indflyvningskontrol;
2) ANS-rute;
3) omkostningsgrundlag for ANS og fritagelser/lempelser;
4) betalingsméader.
DEL 2 — EN-ROUTE (ENR)

AIS Hvis en AIP udarbejdes og stilles til radighed i flere bind, som hver rummer en seerskilt aendrings- og
tillaegstjeneste, skal et seerskilt forord, en fortegnelse over AIP-andringer, en fortegnelse over AIP-tillaeg,
en tjekliste over AIP-sider og en liste over aktuelle handrettelser indfgjes i hvert bind. Hvis en AIP
offentliggagres i ét bind, skal anmaerkningen »ikke relevant« anfgres i hvert af ovennaevnte underafsnit.

AIS ENR 0.6 Indholdsfortegnelse for del 2
En liste over afsnit og underafsnit i del 2 — en-route.

ENR 1 - GENERELLE REGLER OG PROCEDURER

AIS ENR 1.1 Generelle regler
De generelle regler som anvendt i medlemsstaten skal offentligggres.

AIS ENR 1.2 Visuelflyveregler

Visuelflyvereglerne som anvendt i medlemsstaten skal offentligggres.
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AIS ENR 1.3 Instrumentflyveregler
Instrumentflyvereglerne som anvendt i medlemsstaten skal offentligggres.

AIS ENR 1.3.1 Regler galdende for alle IFR-flyvninger

AIS ENR 1.3.2 Regler gaeldende for IFR-flyvninger i kontrolleret luftrum

AIS ENR 1.3.3 Regler gaeldende for IFR-flyvninger uden for kontrolleret luftrum

AIS ENR 1.3.4 Generelle procedurer for luftrum med fri rutefgring (FRA)
Procedurer for luftrum med fri rutefgring, herunder redeggrelse for og definitioner af relevante punkter,
der anvendes i forbindelse med FRA. Hvis FRA gennemfgres pa tvaers af landegraenser, angives de
involverede FIR/UIR eller CTA/UTA i punkt ENR 1.3.

AIS ENR 1.4 ATS-luftrumsklassifikation og -beskrivelse

AIS ENR 1.4.1 ATS-luftrumsklassifikation

Anm.: For Beskrivelsen af ATS-luftrumsklasser i form af tabellen over ATS-luftrumsklassifikation i tillaeg 4 til

Faerperne og gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012, som er behgrigt kommenteret for at angive de

Gronland luftrumsklasser, der ikke anvendes af medlemsstaten.

geelder for

denne

bestemmelse

BL 7-1i

stedet for

forordning

(EU) nr.

923/2012

AIS ENR 1.4.2 ATS-luftrumsbeskrivelse
Andre ATS-luftrumsbeskrivelser, alt efter hvad der er relevant, herunder generelle beskrivelser i
tekstform.

AIS ENR 1.5 Venteflyvnings-, indflyvnings- og udflyvningsprocedurer

AIS ENR 1.5.1 Generelt
Kravet er, at der skal afgives en erklaering om, hvilke kriterier der laegges til grund for fastsaettelse af
vente-, indflyvnings- og afgangsprocedurer.

AIS ENR 1.5.2 Ankommende flyvninger
Der skal forelaegges procedurer (konventionel navigation, omradenavigation eller begge) for
ankommende flyvninger, der er feelles for flyvninger til eller inden for samme type luftrum. Hvis forskellige
procedurer finder anvendelse inden for et terminalluftrum, skal der indfgjes en note herom sammen med
en henvisning til, hvor de specifikke procedurer kan findes.

AIS ENR 1.5.3 Afgdende flyvninger
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Der skal forelaegges procedurer (konventionel navigation, omradenavigation eller begge) for afgaende
flyvninger, der er feelles for flyvninger, som afgar fra enhver flyveplads/helikopterflyveplads.

AIS

ENR 1.5.4 Andre relevante oplysninger og procedurer

Kort beskrivelse af vyderligere oplysninger, f.eks. indgangsprocedurer, slutindflyvningsopretning,
venteprocedurer og -mgnstre.

AIS

ENR 1.6 ATS-overvagningstjenester og -procedurer

AIS

ENR 1.6.1 Primaer radar

Beskrivelse af primaere radartjenester og -procedurer, herunder:

1) supplerende tjenester;

2) anvendelse af radarkontroltjeneste;

3) procedurer i tilfeelde af svigt i radar og luft til jord-kommunikation;

4) krav til positionsrapportering via talekommunikation og datalink-kommunikation mellem flyveleder og
pilot (CPDLC); og

5) grafisk afbildning af radardaekningsomradet.

AIS

ENR 1.6.2 Sekundaer overvagningsradar (SSR)

Beskrivelse af operationelle procedurer for sekundaer overvagningsradar (SSR), herunder:

1) ngdprocedurer;

2) procedurer i tilfeelde af svigt i Iuft til jord-kommunikation og procedurer mod ulovlige handlinger;
3) SSR-kodetildelingssystemet;

4) krav til positionsrapportering via tale og CPDLC; og

5) grafisk afbildning af SSR-daekningsomradet.

AIS

ENR 1.6.3 Afhaengig automatisk overvagning — udsendelse (ADS-B)

En beskrivelse af de operationelle procedurer for afhaengig automatisk overvdgning — udsendelse (ADS-
B), herunder:

1) ngdprocedurer;

2) procedurer i tilfeelde af svigt i Iuft til jord-kommunikation og procedurer mod ulovlige handlinger;
3) krav vedrgrende luftfartgjsidentitetsbetegnelse;

4) krav til positionsrapportering via tale og CPDLC; og

5) grafisk afbildning af ADS-B-daekningsomradet.

AIS

ENR 1.6.4 Andre relevante oplysninger og procedurer

Kort beskrivelse af yderligere oplysninger og procedurer, f.eks. procedurer i tilfaelde af radarsvigt og
transpondersvigt.

AIS

ENR 1.7 Hgjdemalerindstillingsprocedurer
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AIS Der skal offentligggres en erklaering om anvendelse af hgjdemalerindstillingsprocedurer, som
indeholder:

1) en kort indledning med en erklaering vedrgrende de ICAO-dokumenter, som procedurerne er baseret
pa, sammen med eventuelle afvigelser i forhold til ICAO-bestemmelserne;

2) grundleeggende procedurer for indstilling af hgjdemaler;
3) en beskrivelse af hgjdemalerindstillingsregion(er);
4) procedurer, der finder anvendelse for operatgrer (herunder piloter); og

5) tabel med marchhgjder.

AIS ENR 1.8 ICAO's regionale supplerende procedurer

Der foreleegges regionale supplerende procedurer (SUPP) for hele ansvarsomradet.

AIS ENR 1.9 Lufttrafikregulering (ATFM) og luftrumsstyring

Kort beskrivelse af ATFM-systemer og luftrumsstyring, herunder:

1) ATFM-struktur, tjenesteomrdde, udgvede tjenester, enhedens/enhedernes beliggenhed og tjenestetid
2) typer af trafikflow-meldinger og beskrivelser af formaterne og

3) procedurer, som finder anvendelse for afgdende flyvninger, og som indeholder:

a) en tjeneste, der er ansvarlig for at stille oplysninger til r@dighed om anvendte ATFM-
foranstaltninger;

b) krav til flyveplaner; og
c) slottildelinger.

4) oplysninger om det overordnede ansvar for luftrumsstyring inden for det eller de pdgaeldende FIR,
naermere oplysninger om koordinering af civil/militaer luftrumsallokering og -styring, struktur af
h&ndterbart luftrum (allokering og aendringer af allokering) samt generelle operationelle procedurer.

AIS ENR 1.10 Flyveplanlaegning

Enhver restriktion, begraensning eller radgivende information vedrgrende flyveplanlaegningsfasen, som
kan hjeelpe brugeren med at forelaegge den pataenkte flyveoperation, skal angives, herunder:

1) procedurer for indgivelse af en flyveplan;
2) repetitivt flyveplansystem; og

3) aendringer af en indgivet flyveplan.

AIS ENR 1.11 Adressering af flyveplansmeldinger

En angivelse i tabelform af de adresser, der er tildelt flyveplaner, skal indgd, og fglgende angives:
1) flyvekategori (IFR, VFR eller begge);

2) rute (til eller via FIR og/eller TMA); og

3) meldingsadresse.

AIS ENR 1.12 Interception af civile luftfartgjer

Der skal angives en komplet erklaering om de interception-procedurer og visuelle signaler, der skal
anvendes, tillige med en klar angivelse af, hvorvidt ICAO-bestemmelser anvendes, og i benaegtende fald
at afvigelser forekommer.

AIS ENR 1.13 Ulovlige handlinger
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Der skal forelaegges passende procedurer, som skal anvendes, hvis ulovlige handlinger forekommer.

AIS ENR 1.14 Lufttrafikhaendelser
Beskrivelse af systemet til rapportering om lufttrafikhaendelser, herunder:
1) definition af lufttrafikhaendelser;
2) anvendelse af »Formular til rapportering om lufttrafikhaendelserx;
3) rapporteringsprocedurer (herunder procedurer under flyvning); og
4) formalet med rapportering og hdndtering af formularen.
ENR 2 - ATS-LUFTRUM
AIS ENR 2.1 FIR, UIR, TMA og CTA
Neermere beskrivelse af flyveinformationsregioner (FIR), gvre flyveinformationsregioner (UIR) og
kontrolomrdder (CTA) (herunder specifikke CTA sdsom TMA), herunder:
1) betegnelse og geografiske koordinater i grader og minutter for FIR/UIR's laterale graenser samt
geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder af CTA's laterale graenser tillige med vertikale
greenser og luftrumsklasse;
2) Identifikation af den enhed, der udgver tjenesten;
3) kaldesignal for den luftfartstation, der betjener den pagseldende enhed, og det eller de anvendte
sprog med angivelse af omradet og betingelser for, hvorndr og hvor disse skal benyttes, hvis det er
relevant;
4) frekvenser og, hvis det er relevant, SATVOICE-nummer suppleret med angivelser til specifikke
formal; og
5) bemeaerkninger.
Kontrolzoner omkring militeere luftbaser, der ikke pa anden vis er beskrevet i AIP, skal naevnes i dette
underafsnit. Hvis kravene i gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 923/2012 vedrgrende flyveplaner,
tovejskommunikation og positionsrapportering gaelder for alle flyvninger for at eliminere eller reducere
behovet for interception, og/eller hvis risikoen for interception forekommer, og det er pakreaevet at
opretholde lyttevagt pd VHF-ngdfrekvensen 121,500 MHz, skal en erklzering herom indga for det eller de
relevante omrader eller dele heraf.
En beskrivelse af udpegede omrdder, hvor der er pdbud om at medbringe en ngdlokaliseringssender
(ELT), og hvor luftfartgjer skal holde uafbrudt lyttevagt pa VHF-ngdfrekvensen 121,500 MHz, undtagen
de perioder, hvor luftfartgjerne er i feerd med at kommunikere pd andre VHF-kanaler, eller nar
begraensninger i det Iuftb8rne udstyr eller arbejdet i cockpittet ikke tillader samtidig aflytning af to
kommunikationskanaler.
AIS ENR 2.2 Andet reguleret luftrum

En nsermere beskrivelse af obligatoriske radiozoner (RMZ) og obligatoriske transponderzoner (TMZ),
herunder:

1) betegnelse og geografiske koordinater i grader og minutter for de laterale greenser af RMZ/TMZ;
2) vertikale greenser angivet i flyveniveauer eller ft;
3) tidspunkt, hvor aktivitet forekommer; og

4) bemaerkninger. En narmere beskrivelse af andre typer af reguleret luftrum og luftrumsklassifikation,
hvis sddanne er oprettet.
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ENR 3 - ATS-RUTER

AIS ENR 3.1 ATS-ruter ad nedre luftveje
En naermere beskrivelse af ATS-ruter ad nedre luftveje, herunder:
1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pakreevet kommunikationspraestation
(RCP- specifikationer), navigationsspecifikationer  og/eller  specifikationer af pakraevet
overvagningspraestation (RSP- specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede
segmenter, navne, designationskoder eller navnekoder samt de geografiske koordinater i grader,
minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter, hvormed ruten fastleegges, herunder
»obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«- rapporteringspunkter;
2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til neermeste grad, den geodaetiske afstand afrundet til
naermeste tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en sgmil mellem hvert pd hinanden fglgende
betydningsfuldt punkt og, hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter;
3) gvre og nedre graenser eller mindste en-route-flyvehgjde over havet, afrundet til naermeste hgjere 50
m eller 100 ft, og Iuftrumsklassifikation;
4) laterale graenser og mindste hindringsfrie hgjder;
5) retning af marchhgjder;
6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP); og
7) bemaerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og, hvis
det er relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begransninger for navigations-
, RCP- og RSP- specifikation(er).

AIS ENR 3.2 ATS-ruter ad gvre luftveje
En naermere beskrivelse af ATS-ruter ad gvre Iuftveje, herunder:
1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pdkraevet kommunikationspraestation
(RCP- specifikationer), navigationsspecifikationer og/eller specifikationer af pakraevet
overvagningspraestation (RSP- specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede
segmenter, navne, designationskoder eller navnekoder samt de geografiske koordinater i grader,
minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter, hvormed ruten fastleegges, herunder
»obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«- rapporteringspunkter;
2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til naermeste grad, den geodezetiske afstand afrundet til
naermeste tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en sgmil mellem hvert pd hinanden fglgende
betydningsfuldt punkt og, hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter;
3) gvre og nedre graenser og luftrumsklassifikation;
4) laterale graenser;
5) retning af marchhgjder;
6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP); og
7) bemaerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og,
hvis det er relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begransninger for
navigations-, RCP- og RSP- specifikation(er).

AIS ENR 3.3 Omrddenavigationsruter

En naermere beskrivelse af PBN-ruter (RNAV og RNP), herunder:

1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pakraevet kommunikationspraestation
(RCP- specifikationer), navigationsspecifikationer og/eller specifikationer af pakraevet
overvagningspreestation (RSP- specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede
segmenter, navne, designationskoder eller navnekoder samt de geografiske koordinater i grader,
minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter, hvormed ruten fastleegges, herunder
»obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«- rapporteringspunkter;
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2) i forbindelse med waypoints, hvormed en omradenavigationsrute fastlaegges, oplyses derudover alt
efter hvad der er relevant:

a) VOR/DME-referencens stationsidentitetsbetegnelse;

b) pejling afrundet til den naermeste grad og afstanden afrundet til naermeste tiendedel km eller
tiendedel sgmil fra VOR/DME-referencen, hvis det pagaeldende waypoint ikke er samlokaliseret med
det; og

c) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til naermeste 30 m (100 ft);

3) magnetisk pejling afrundet til naermeste grad, den geodaetiske afstand afrundet til naermeste tiendedel
af en kilometer eller tiendedel af en sgmil mellem de fastlagte endepunkter og afstanden mellem hvert
pd hinanden folgende designeret betydningsfuldt punkt;

4) gvre og nedre graenser og luftrumsklassifikation;
5) retning af marchhgjder;
6) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP); og

7) bemaerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og,
hvis det er relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for
navigations-, RCP- og RSP- specifikation(er).

AIS ENR 3.4 Helikopterruter
En naermere beskrivelse af helikopterruter, herunder:
1) rutedesignation, designation for en eller flere specifikationer af pakraevet kommunikationspraestation
(RCP- specifikationer), navigationsspecifikationer  og/eller  specifikationer  af pékraevet
overvagningspraestation (RSP- specifikationer), som finder anvendelse for et eller flere specificerede
segmenter, navne, designationskoder eller navnekoder samt de geografiske koordinater i grader,
minutter og sekunder for alle betydningsfulde punkter, hvormed ruten fastlaegges, herunder
»obligatoriske« rapporteringspunkter eller »efter anmodning«- rapporteringspunkter;
2) beholdne kurser eller VOR-radialer afrundet til nsermeste grad, den geodzetiske afstand afrundet til
naermeste tiendedel af en kilometer eller tiendedel af en sgmil mellem hvert pd hinanden fglgende
betydningsfuldt punkt og, hvis der er tale om VOR-radialer, omstillingspunkter;
3) @vre og nedre greenser og luftrumsklassifikation;
4) mindste flyvehgjder afrundet til naermeste hgjere 50 m eller 100 ft;
5) krav til navigationsngjagtighed for hvert PBN-rutesegment (RNAV eller RNP); og
6) bemaerkninger, herunder en angivelse af den kontrollerende enhed, dennes operationelle kanal og,
hvis det er relevant, dennes logon-adresse, SATVOICE-nummer og eventuelle begraensninger for
navigations-, RCP- og RSP- specifikation(er).

AIS ENR 3.5 Andre ruter
Kravet er, at der skal gives en beskrivelse af andre specifikt designerede ruter, som er obligatoriske inden
for et eller flere bestemte omrader. Beskrivelse af luftrummet med fri rutefgring (FRA) som et specificeret
luftrum, inden for hvilket brugerne frit kan planlaegge direkte ruter mellem et fastsat indgangspunkt og
et fastsat udgangspunkt, herunder oplysninger om direkte rutefgring, restriktioner for anvendelsen af
waypoints til direkte rutefgringer og angivelse i flyveplanen (punkt 15). Forudsaetningerne for udstedelse
af ATC-klareringer skal beskrives.

AIS ENR 3.6 En-route-venteflyvning

Kravet er, at der skal gives en nzermere beskrivelse af procedurer for en-route-venteflyvning med
fglgende indhold:

1) identifikation af venteflyvning (i givet fald) og fikspunkt for venteflyvning (navigationshjaelpemiddel)
eller waypoint med geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder;
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2) indadgdende beholden kurs;

3) proceduredrejningens retning;

4) maksimal angivet flyvehastighed;

5) minimum og maksimum venteflyvningsniveau;
6) udadgdende tid/afstand; og

7) angivelse af den kontrollerende enhed og dennes driftsfrekvens.

ENR 4 - RADIONAVIGATIONSHJALPEMIDLER/SYSTEMER

AIS ENR 4.1 Radionavigationshjaelpemidler — en-route
En liste over stationer, der udgver radionavigationstjenester, som er beregnet til en-route-formal og
ordnet alfabetisk efter stationens betegnelse, herunder:
1) betegnelse for stationen og den magnetiske misvisning afrundet til neermeste grad og for VOR's
vedkommende stationens deklination, afrundet til neermeste grad, der anvendes til teknisk indregulering
af hjeelpemidlet;
2) identifikation;
3) frekvens/kanal for hvert element;
4) tjenestetid;
5) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter og sekunder;
6) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til nsermeste 30 m (100 ft); og
7) bemaerkninger. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives
navnet pa den operative myndighed i kolonnen til bemaerkninger. Daekningen af faciliteter skal angives i
kolonnen til bemaerkninger.

AIS ENR 4.2 Szerlige navigationssystemer
Beskrivelse af stationer i forbindelse med saerlige navigationssystemer, herunder:
1) stationens eller kaedens betegnelse;
2) type disponibel tjeneste (hovedsignal, slavesignal, farve);
3) frekvens (kanalnummer, basal impulsfrekvens, gentagelsesfrekvens, alt efter hvad der er relevant);
4) tjenestetid;
5) geografiske koordinater for den transmitterende stations position i grader, minutter og sekunder; og
6) bemaerkninger. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives
navnet pa den operative myndighed i kolonnen til bemaerkninger. Daekningen af faciliteter skal angives i
kolonnen til bemaerkninger.

AIS ENR 4.3 Det globale satellithavigationssystem (GNSS)

En liste over og beskrivelse af elementer i det globale satellithavigationssystem (GNSS), som danner
grundlag for den navigationstjeneste, der er oprettet med henblik p& en-route-formal, ordnet alfabetisk
efter elementets navn, herunder:

1) betegnelsen p& GNSS-elementet (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS osv.);
2) frekvens(er) alt efter hvad der er relevant;

3) geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder for det nominelle tjenesteomrdde og
deekningsomradet; og

4) bemaerkninger.
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Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede myndighed, angives navnet pa den operative
myndighed i kolonnen til bemaerkninger.

AIS

ENR 4.4 Navnekode-designationer for betydningsfulde punkter

En alfabetisk ordnet liste med navnekode-designationer (»navnekode« pa fem bogstaver, der kan
udtales), som er fastsat for betydningsfulde punkter beliggende pa positioner, der ikke er markeret ved
hjeelp af radionavigationshjaelpemidler, herunder:

1) navnekode-designation;
2) geografiske koordinater for positionen i grader, minutter og sekunder;
3) henvisning til ATS eller andre ruter, hvor det pdgaeldende punkt er beliggende; og

4) bemaerkninger, herunder om ngdvendigt en supplerende fastlaeggelse af positioner.

AIS

ENR 4.5 Luftfartslys — en-route

En liste over luftfartslys og andre lysfyr, som angiver geografiske positioner, der af medlemsstaten er
udvalgt som betydningsfulde, herunder:

1) bynavnet eller anden identitetsbetegnelse for fyret;
2) fyrets type og lysstyrken mélt i tusinder candela;
3) signalets karakteristika;

4) driftstid; og

5) bemeerkninger.

ENR 5 - NAVIGATIONSADVARSLER

AIS

ENR 5.1 Forbudte omrdader, restriktionsomrader og fareomrader

Beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning af forbudte omrader, restriktionsomrader og
fareomrader samt oplysninger om deres etablering og aktivering, herunder:

1) identifikation, betegnelse og geografiske koordinater for de laterale greenser i grader, minutter og
sekunder, hvis det er beliggende inden for, og i grader og minutter, hvis det er beliggende uden for
kontroIomr%de—/kontrolzonegraenser;

2) @vre og nedre greenser; og

3) bemeaerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer.

Typen af restriktion eller arten af faren og risikoen for interception i tilfaelde af indtraengen skal angives i
kolonnen til bemaerkninger.

AIS

ENR 5.2 Militaere gvelses- og treeningsomrader og luftforsvarsidentifikationszoner
(AD1Z)

Beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning af etablerede militeere traeningsomrader og
militaere  gvelser, der finder sted med regelmaessige mellemrum, og den etablerede
luftforsvarsidentifikationszone (ADIZ), herunder:

1) geografiske koordinater for de laterale graenser i grader, minutter og sekunder, hvis det er beliggende
inden for, og i grader og minutter, hvis det er beliggende uden for kontrolomrade-/kontrolzonegraenser;

2) gvre og nedre graenser samt systemet og kommunikationsmidler til brug for meddelelser om aktivering
tillige med oplysninger af relevans for civile flyvninger og geeldende ADIZ-procedurer; og

BL 7-5/ Udg. 1/ 07.03.2022 / 270



3) bemaerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer, og risiko for interception i tilfeelde af
indtraengen i ADIZ.

AIS ENR 5.3 Andre aktiviteter af farlig karakter og andre potentielle farer

AIS ENR 5.3.1 Andre aktiviteter af farlig karakter

Beskrivelse, suppleret af kort hvis det er relevant, af aktiviteter, som udger en specifik eller 8benbar fare
for luftfartgjsoperationer, og som kan bergre flyvninger, herunder:

1) geografiske koordinater i grader og minutter for omrédets centrum samt raekkevidden;
2) vertikale greenser;

3) forholdsregler;

4) den myndighed, der er ansvarlig for at stille oplysningerne til rddighed; og

5) bemeerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer.

AIS ENR 5.3.2 Andre potentielle farer

Beskrivelse, suppleret af kort hvis det er relevant, af andre potentielle farer, der kan pavirke flyvninger
(f.eks. aktive vulkaner, atomkraftveerker osv.), herunder:

1) geografiske koordinater i grader og minutter for en potentiel fares beliggenhed;
2) vertikale graenser;

3) forholdsregler;

4) den myndighed, der er ansvarlig for at stille oplysningerne til rddighed; og

5) bemeerkninger.

AIS ENR 5.4 Hindringer for luftfarten

En liste over hindringer for luftfarten i omrade 1 (hele medlemsstatens omrade), herunder:

1) identifikation eller designation for hindringen;

2) hindringens art;

3) hindringens position repraesenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder;
4) hindringens elevation og hgjde afrundet til nsermeste m eller ft;

5) hindringsbelysningens type og farve (hvis en sddan forefindes); og

6) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en
henvisning til punkt GEN 3.1.6.

AIS ENR 5.5 Sports- og fritidsflyvningsaktiviteter

Kort beskrivelse, eventuelt suppleret med en grafisk afbildning, hvis det er relevant, af intensive sports-
og fritidsflyvningsaktiviteter tillige med de betingelser, som gaelder i forbindelse hermed, herunder:

1) designation og geografiske koordinater for de laterale graenser i grader, minutter og sekunder, hvis
de foregdr inden for, og i grader og minutter, hvis de foregdr uden for kontrolomrade-
/kontrolzonegraenser

2) vertikale greaenser;
3) operatgrens/brugerens telefonnummer; og

4) bemaerkninger, herunder tidspunkt, hvor aktivitet forekommer.
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AIS ENR 5.6 Fuglemigration og omrader med fglsom fauna
Beskrivelse, suppleret med kort hvis det er praktisk muligt, af fugletraek i forbindelse med migration,
herunder traekruter og permanente hvileomrader samt omrader med folsom fauna.

ENR 6 - EN-ROUTE-KORT

AIS ICAO's en-route- og indeks-kort skal medtages i dette afsnit.

DEL 3 — FLYVEPLADSER (AD)

AIS Hvis en AIP udarbejdes og stilles til radighed i flere bind, som hver rummer en szerskilt zndrings- og
tillaegstjeneste, skal et saerskilt forord, en fortegnelse over AIP-andringer, en fortegnelse over AIP-tillzeg,
en tjekliste over AIP-sider og en liste over aktuelle h8ndrettelser indfgjes i hvert bind. Hvis en AIP
offentliggares i ét bind, skal anmaerkningen »ikke relevant« anfgres i hvert af ovennaevnte underafsnit.

AIS AD 0.6 Indholdsfortegnelse for del 3
En liste over afsnit og underafsnit i del 3 — flyvepladser (AD).

AD 1. FLYVEPLADSER/HELIKOPTERFLYVEPLADSER — INDLEDNING

AIS AD 1.1 Flyvepladsens/helikopterflyvepladsens disponibilitet og brugsvilkar

AIS AD 1.1.1 Generelle betingelser
Kort beskrivelse af den kompetente myndighed med ansvar for flyvepladser og helikopterflyvepladser,
herunder:

1) de generelle betingelser, pa hvilke flyvepladser/helikopterflyvepladser og tilknyttede faciliteter stilles
til rddighed; og

2) en erklaering vedrgrende de bestemmelser, som tjenesterne er baseret pd, og en henvisning til det
sted i AIP, hvor eventuelle afvigelser i forhold til ICAO er angivet.

AIS AD 1.1.2 Anvendelse af militeere luftbaser
Eventuelle forskrifter og procedurer vedrgrende civil brug af militeere luftbaser.

AIS AD 1.1.3 Procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)

De generelle betingelser, pd hvilke LVP finder anvendelse pd kategori II- og III-operationer pd
flyvepladser, hvis sddanne betingelser anvendes.

AIS AD 1.1.4 Flyvepladsens operationelle minima
Naermere oplysninger om flyvepladsens operationelle minima, som anvendes af medlemsstaten.

AIS AD 1.1.5 Andre oplysninger

Andre oplysninger af lignende art, hvis det er relevant.
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AIS AD 1.2 Rednings- og brandslukningstjenester (RFFS) og sneberedskabsplan

AIS AD 1.2.1 Rednings- og brandslukningstjenester

Kort beskrivelse af reglerne for oprettelse af RFFS for flyvepladser/helikopterflyvepladser, der stilles til

radighed for offentligheden, med angivelse af de kategorier af rednings- og brandberedskab, som en
medlemsstat har oprettet.

AIS AD 1.2.2 Sneberedskabsplan

Kort beskrivelse af generelle forhold vedrgrende sneberedskabsplanen for
flyvepladser/helikopterflyvepladser, som stilles til r&dighed for offentligheden, og hvor sne normalt vil
kunne forventes at forekomme, herunder:

1) tilrettelzeggelsen af vintertjenesten;

2) overvagning af trafikomrader;

3) malemetoder og malinger, som foretages;

4) foranstaltninger, der treeffes for at opretholde trafikomraders brugbarhed;
5) system og rapporteringsmuligheder;

6) tilfaelde, hvor banen lukkes; og

7) informationsformidling angdende sneforhold.

AIS AD 1.3 Indeks over flyvepladser og helikopterflyvepladser

En liste, suppleret med en grafisk afbildning, over flyvepladser/helikopterflyvepladser i en medlemsstat,
herunder:

1) navnet pa flyvepladsen/helikopterflyvepladsen og ICAO-stedindikator;

2) type trafik, som har tilladelse til at benytte den p8gzeldende flyveplads/helikopterflyveplads
(international/national, IFR/VFR, ruteflyvning/charterflyvning, almenflyvning, militaser og andet); og

3) henvisning til underafsnittet i AIP's del 3, hvori flyvepladser/helikopterflyvepladser praesenteres.

AIS AD 1.4 Gruppering af flyvepladser og helikopterflyvepladser
Kort beskrivelse af de kriterier, medlemsstaten anvender til at gruppere
flyvepladser/helikopterflyvepladser med henblik p& frembringelse/distribution/tilrddighedsstillelse af
oplysninger.

AIS AD 1.5 Status for certificering af flyvepladser

En liste over flyvepladser i medlemsstaten med angivelse af status for certificering, herunder:
1) navnet pa flyvepladsen og ICAO-stedindikator;
2) dato, og gyldighedsperiode hvis dette er relevant, for certificeringen; og

3) eventuelle bemaerkninger.

AD 2. FLYVEPLADSER

Bemaerk: — **** gkal erstattes af den relevante ICAO-
stedindikator

AIS **xx AD 2.1 Flyvepladsens stedindikator og navn

273



Den ICAO-stedindikator, der er tildelt flyvepladsen, og flyvepladsens navn skal angives. En ICAO-
stedindikator skal veere en integreret del af det referencesystem, der gaelder for alle underafsnit i afsnit
AD 2.

AIS

***x* AD 2.2 Flyvepladsers geografiske og administrative data
Flyvepladsers geografiske og administrative data skal offentligggres, herunder:

1) flyvepladens referencepunkt (geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder) og
beliggenheden heraf;

2) flyvepladsreferencepunktets retning og afstand i forhold til centrum i den by, som flyvepladsen
betjener;

3) flyvepladselevation afrundet til naermeste hele meter eller ft samt referencetemperatur;

4) hvis det er relevant, geoideundulation ved flyvepladsens elevationsposition afrundet til nsermeste m
eller ft;

5) magnetisk misvisning afrundet til naermeste grad, samt dato for information og arlig aendring;

6) flyvepladsoperatgrens navn, adresse, telefon- og telefaxnummer, e-mailadresse, AFS-adresse og URL-
adresse, hvis et websted haves;

7) trafiktyper, der har tilladelse til at benytte flyvepladsen (IFR/VFR) og 8) bemaerkninger.

AIS

*¥*x*x*x AD 2.3 Tjenestetid
En naermere beskrivelse af, pd hvilke tidspunkter flyvepladsens tjenester er i drift, herunder:
1) flyvepladsoperatgr;

2) told og immigration;

3) sundhed og sanitet;

4) AIS-briefingkontor;

5) ATS-meldekontor (ARO);
6) MET-briefingkontor;

7) ATS;

8) tankning;

9) h&ndtering;

10) luftfartssikkerhed;

11) afisning; og

12) bemeerkninger.

AIS

*x*x AD 2.4 Handteringstjenester og -faciliteter

En naermere beskrivelse af de hadndteringstjenester og -faciliteter, der stilles til radighed pa flyvepladsen,
herunder:

1) fragthdndteringsfaciliteter;

2) braendstof- og olietyper;

3) tankningsfaciliteter og -kapacitet;
4) afisningsfaciliteter;

5) hangarrum til radighed for besggende Iuftfartgjer;
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6) reparationsfaciliteter til radighed for besggende Iuftfartgjer;

7) bemaerkninger.

AIS

**x*x*x AD 2.5 Passagerfaciliteter

Disponible passagerfaciliteter pd flyvepladsen i form af en kort beskrivelse eller en henvisning til andre
informationskilder sdsom et websted, herunder:

1) hoteller pa eller i nserheden af flyvepladsen;

2) restauranter pd eller i naerheden af flyvepladsen;

3) transportmuligheder;

4) laegefaciliteter;

5) banker og postkontorer pa eller i neerheden af flyvepladsen;
6) turistbureau;

7) bemaerkninger.

AIS

*¥*** AD 2.6 Rednings- og brandslukningstjenester

En naermere beskrivelse af de RFFS, der stilles til r&dighed pa flyvepladsen, herunder:
1) flyvepladskategori med hensyn til brandslukning;

2) redningsudstyr;

3) kapacitet til fjernelse af ikke-funktionsdygtige luftfartgjer; og

4) bemaerkninger.

AIS

*¥**x*x AD 2.7 Saesonbetinget tilgaengelighed — rydning

En naermere beskrivelse af det udstyr og de operationelle prioriteter, der er fastsat med henblik pa rydning
af flyvepladsers trafikomrader, herunder:

1) type(r) af rydningsudstyr;
2) prioritering i forbindelse med rydning;

3) bemeerkninger.

AIS

**xxx AD 2.8 Forpladser, rulleveje og kontrolpladser/positionsdata

Nzermere oplysninger om de fysiske karakteristika af forpladser, rulleveje og steder/positioner for
designerede kontrolsteder, herunder:

1) forpladsers designation, overflade og bzaereevne;

2) rullevejes designation, overflade og baereevne;

3) hejdemalerkontrolpunkters beliggenhed og elevation afrundet til naermeste hele meter eller ft;
4) VOR-kontrolpunkters beliggenhed;

5) INS-kontrolpunkters position i grader, minutter, sekunder og sekunder;

6) bemaerkninger.

Hvis kontrolstederne/positionerne praesenteres pa et flyvepladskort, skal der indfgjes en note herom i
dette underafsnit.

AIS

*x*x AD 2.9 Trafikstyring pa jorden, kontrolsystem og afmaerkning
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Kort beskrivelse af systemet til styring og kontrol af trafik pa jorden og afmaerkning af baner og rulleveje,
herunder:

1) anvendelse af skiltning til identifikation af luftfartgjers standpladser, afmaerkning af rulleveje og
system til visuel docking/parkeringsassistance ved Iuftfartgjers standpladser;

2) baners og rullevejes afmaerkning og lys;
3) stopbarrer (hvis sddanne forefindes);

4) bemaerkninger.

AIS **xx AD 2.10 Flyvepladshindringer
En naermere beskrivelse af hindringer, herunder:
1) hindringer i omrade 2
a) identifikation eller designation for hindringen;
b) hindringens art;
c) hindringens position repraesenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og
tiendedele sekunder;
d) hindringens elevation og hgjde afrundet til naermeste m eller ft;
e) afmaerkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sadan forefindes);
f) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en
henvisning til punkt GEN 3.1.6; og
g) angivelsen »NIL«, hvis det er relevant.
2) det skal angives klart, at der ikke foreligger et omrade 2-dataszet for flyvepladsen, og der skal
tilvejebringes hindringsdata for:
a) hindringer, der treenger ind i de hindringsbegraensende overflader;
b) hindringer, der traenger ind i startflyvevejsomradets hindringsidentifikationsflade; og
c) andre hindringer, der vurderes at veere farlige for luftfarten.
3) angivelse af, at der ikke stilles oplysninger om hindringer til radighed for omrade 3, eller hvis sadanne
stilles til radighed:
a) identifikation eller designation for hindringen;
b) hindringens art;
c) hindringens position repraesenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og
tiendedele sekunder;
d) hindringens elevation og hgjde afrundet til nsermeste tiendedel m eller tiendedel ft;
e) afmaerkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sddan forefindes);
f) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en
henvisning til punkt GEN 3.1.6.; og
g) angivelsen »NIL«, hvis det er relevant.
AIS *x¥x AD 2.11 Meteorologiske oplysninger, der stilles til radighed

En naermere beskrivelse af de meteorologiske oplysninger, der stilles til rddighed p8 flyvepladsen, og en
angivelse af, hvilket meteorologisk kontor der er ansvarligt for den opgivne tjeneste, herunder:

1) navn pd det meteorologiske overvdgningskontor;

2) tjenestetid og, hvis det er relevant, designationen af det ansvarlige meteorologiske kontor uden for
tjenestetiden;
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3) kontor med ansvar for udarbejdelse af TAF samt gyldighedsperioder og med hvilket interval
vejrudsigterne udsendes;

4) disponibilitet af TREND-udsigter for flyvepladsen og med hvilket interval de udstedes;
5) oplysninger om, hvordan briefing og/eller konsultation stilles til radighed;

6) typer af flyvedokumentation, der leveres, og det/de sprog, der anvendes i forbindelse med
flyvedokumentation;

7) kort og andre oplysninger, der vises eller star til radighed til briefing eller konsultation;

8) supplerende udstyr, der forefindes med henblik pa at stille oplysninger om vejrforhold til radighed,
sdsom vejrradar og satellitbilledmodtager;

9) den eller de ATS-enheder, der far stillet meteorologiske oplysninger til radighed;

10) yderligere oplysninger sdsom enhver tjenesterelateret begraensning.

AIS **xxx AD 2.12 Banens fysiske karakteristika
En naermere beskrivelse af baners fysiske karakteristika for hver bane, herunder:
1) designationer;
2) retvisende pejling afrundet til en hundrededel af en grad;
3) baners dimensioner afrundet til nsermeste m eller ft;
4) belaegningens styrke (belaegningsklassifikationsnummer (PCN) og tilknyttede data) og overflade pa
hver bane og tilhgrende stopveje;
5) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder for hver taerskel og
baneende og, hvis det er relevant, geoideundulation af: — teerskler for ikke-praecisionsindflyvningsbaner
afrundet til nsermeste m eller ft og — teerskler for praecisionsindflyvningsbaner afrundet til naermeste
tiendedel m eller tiendedel ft;
6) elevation af: — teerskler for ikke-praecisionsindflyvningsbaner afrundet til naermeste m eller ft og —
teerskler og hgjeste elevation for ssetningszonen for preecisionsindflyvningsbaner afrundet til naermeste
tiendedel m eller tiendedel ft;
7) hver banes haeldning og tilhgrende stopveje;
8) dimensioner af eventuel stopvej afrundet til nsermeste m eller ft;
9) dimensioner af eventuel clearway afrundet til naermeste m eller ft;
10) dimensioner af sikkerhedszonen;
11) dimensioner af bane og sikkerhedsomrade;
12) position (hvilken baneende) og beskrivelse af et eventuelt opfangningssystem;
13) forekomst af et hindringsfrit omrade; og
14) bemeerkninger.
AIS **xx AD 2.13 Operative banelaengder

En naermere beskrivelse af de operative banelaengder afrundet til naermeste m eller ft i hver retning for
hver bane, herunder:

1) banekode;

2) startlgb til r&dighed;

3) startdistance til radighed og, hvis det er relevant, alternative reducerede operative banelaengder;
4) acceleration-stop distance til radighed;

5) landingsdistance til radighed; og
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6) bemeaerkninger, herunder baneindgangs- eller startpunkt, hvis der er angivet alternative reducerede
operative baneleengder.

Kan en baneretning ikke anvendes til start eller landing, eller begge dele, fordi dette er forbudt i
forbindelse med operationer, skal dette angives, og ordene »not usable« (»ikke brugbar«) eller
forkortelsen »NU« angives.

AIS

*¥**x*x AD 2.14 Indflyvnings- og banelys

En naermere beskrivelse af indflyvnings- og banelys, herunder:
1) banekode;

2) indflyvningslyssystemets type, laengde og lysstyrke;

3) banetaerskellys, farve og lysbarrer;

4) type af visuelt indflyvningsvinkelindikatorsystem;

5) lzengde af banens saetningszonelys;

6) leengde, indbyrdes afstand, farve og lysstyrke af banecenterlinjelys;
7) leengde, indbyrdes afstand, farve og lysstyrke af kantlys;

8) farve pa baneendelys og lysbarrer;

9) laengde og farve af stopvejslys; og

10) bemeerkninger.

AIS

*¥**x*x AD 2.15 Anden belysning, sekundaer stremforsyning

Beskrivelse af anden belysning og sekundaer strgmforsyning, herunder:

1) position, karakteristik og driftstid for flyvepladsers eventuelle flyvepladsfyr/identifikationsfyr;
2) position og eventuel belysning af vindstyrkeméler/landingsretningsindikator;

3) rullevejskant- og rullevejscenterlinjelys;

4) sekundeer strgmforsyning, herunder omkoblingstid; og

5) bemeaerkninger.

AIS

*x*x AD 2.16 Helikopterlandingsomrade

En naermere beskrivelse af det helikopterlandingsomrade, der stilles til rddighed pé flyvepladsen,
herunder:

1) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder og, hvis det er
relevant, geoideundulation af ssetningsomradets (TLOF-omradets) geometriske centrum eller af hver
teerskel af slutindflyvnings- og startomradet (FATO-omradet):

— for ikke-praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste m eller ft, og

— for praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft;
2) TLOF- og/eller FATO-omradets elevation:

— for ikke-praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste m eller ft, og

— for praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft;

3) TLOF- og FATO-arealdimensioner afrundet til naermeste m eller ft, overfladetype, baereevne og
afmaerkning;

4) retvisende pejling afrundet til en hundrededel af en grad til FATO;
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5) operative baneleengder til radighed afrundet til neermeste m eller ft;
6) indflyvnings- og FATO-lys; og

7) bemaerkninger.

AIS

*¥*xxx GEN 2.17 ATS-luftrum

En naermere beskrivelse af det ATS-luftrum, der organiseres pa flyvepladsen, herunder:

1) designation af luftrum samt de laterale greensers geografiske koordinater i grader, minutter og

sekunder;

2) vertikale greenser;

3) klassifikation af luftrum;

4) kaldesignal og sprog for den ATS-enhed, der udgver tjenester;
5) gennemgangshgjde;

6) anvendelighedsstidspunkter; og

7) bemaerkninger.

AIS

**x*x* GEN 2.18 ATS-kommunikationsfaciliteter

En naermere beskrivelse af de ATS-kommunikationsfaciliteter, der er indfgrt p8 flyvepladsen, herunder:
1) tjenestens designation;

2) kaldesignal;

3) kanal(er);

4) SATVOICE-nummer(-numre), hvis det (de) foreligger;

5) logon-adresse, hvis det er relevant;

6) tjenestetid; og

7) bemaerkninger.

AIS

***x*x AD 2.19 Radionavigations- og landingshjaipemidler

En naermere beskrivelse af radionavigations- og landingshjelpemidler, der er knyttet til

instrumentindflyvnings- og terminalomradeprocedurerne pa flyvepladsen, herunder:

1) type hjaelpemiddel, magnetisk misvisning afrundet til naermeste grad, alt efter hvad der er relevant,
og typen af understgttet operation for s& vidt angdr instrumentlandingssystemet
(ILS)/mikrobglgelandingssystemet (MLS), basal GNSS, det satellitbaserede forsteerkningssystem
(SBAS) og det jordbaserede forsteerkningssystem (GBAS), og for VOR/ILS/MLS tillige dermed ogsa
stationens deklination, afrundet til naermeste grad, der anvendes til teknisk indregulering af

hjeelpemidlet;

2) identifikation, hvis det er p8kreevet;

3) frekvens(er), kanalnummer(numre), tjenesteudgver og reference path identifier (RPI), alt efter hvad

der er relevant;

4) driftstid, hvis det er relevant;

5) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter, sekunder og
tiendedele sekunder, hvis det er relevant;

6) DME-transmissionsantennens elevation afrundet til nsermeste 30 m (100 ft), elevationen af DME/P
afrundet til nsermeste 3 m (10 ft), elevationen af GBAS-referencepunktet afrundet til naermeste meter
eller ft og referencepunktets ellipsoidehgjde afrundet til nsermeste meter eller ft; for SBAS,
landingsteerskelpunktets (LTP's) eller det fiktive teerskelpunkts (FTP's) ellipsoidehgjde afrundet til
nermeste hele meter;
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7) servicevolumenradius fra GBAS-referencepunktet afrundet til nsermeste km eller sgmil; og
8) bemaerkninger.

Anvendes samme hjzelpemiddel til bade en-route- og flyvepladsformal, skal der ogsd gives en beskrivelse
i afsnit ENR 4. Hvis det jordbaserede forsteerkningssystem (GBAS) betjener mere end én flyveplads, gives
en beskrivelse af hjeelpemidlet for hver flyveplads. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den
udpegede myndighed, angives navnet p& den operative myndighed i kolonnen til bemaerkninger.
Daekningen af faciliteter skal angives i kolonnen til bemaerkninger.

AIS **xx AD 2.20 Lokale flyvepladsforskrifter
En naermere beskrivelse af de forskrifter, der gaelder for brugen af flyvepladsen, herunder hvorvidt der
tillades traeningsflyvninger, Iuftfartgjer uden radio, ultralette luftfartgjer og lignende, og for kgrsel og
parkering, dog undtaget flyveprocedurer.

AIS *¥*xxx AD 2.21 Stgjbegraensningsprocedurer
En naermere beskrivelse af de stgjbegraensningsprocedurer, der er indfgrt pa flyvepladsen.

AIS ***x*x AD 2.22 Flyveprocedurer
En naermere beskrivelse af vilkar og flyveprocedurer, herunder radar- og/eller ADS-B-procedurer, som er
fastlagt p& grundlag af luftrummets organisation pd flyvepladsen. En naermere beskrivelse af
procedurerne ved lav sigtbarhed p& flyvepladsen, hvis sddanne er fastsat, herunder:
1) bane(r) og tilhgrende udstyr, som er godkendt til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed;
2) fastlagte meteorologiske forhold, hvorunder ivaerkseettelse, anvendelse og afslutning af procedurer
ved lav sigtbarhed vil finde sted;
3) beskrivelse af afmaerkningen/lys p& jorden til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed; og
4) bemaerkninger.

AIS **xx AD 2.23 Supplerende oplysninger
Supplerende oplysninger om flyvepladsen, f.eks. angivelse af fugleflokke p& flyvepladsen, sammen med
en angivelse af signifikante daglige bevaegelser mellem hvile- og fodersteder, i det omfang det er praktisk
muligt. Specifikke supplerende oplysninger om fjernkontrolleret ATS pa flyvepladsen:
1) angivelse af, at ATS pa flyvepladsen udgves via fjernkontrol;
2) signallampens position, f.eks. med udtrykket »signallampens position: [geografisk
positionsbestemmelse]« samt en tydelig angivelse af signallampens position p8 flyvepladskortet for hver
relevant flyveplads;
3) beskrivelse af eventuelle specifikke kommunikationsmetoder, som anses for ngdvendige i tilfeelde af
flere forskellige former for operationer, f.eks. tilfgjelse af lufthavnes navne/ATS-enheders kaldesignal til
alle transmissioner (dvs. ikke kun i forbindelse med den fgrste kontakt) mellem piloter og ATCO/kontorer
for flyvepladsflyveinformationstjeneste (AFISO);
4) beskrivelse af eventuelle relevante foranstaltninger, der kraeves af luftrumsbrugerne som fglge af en
ngdsituation/unormal situation, og ATS-udgverens eventuelle beredskabsforanstaltninger i tilfeelde af
afbrydelser, hvis det er relevant (i punkt AD 2.22 »Flyveprocedurer«); og
5) beskrivelse af den indbyrdes afhaengighed mellem tjenesternes disponibilitet eller angivelse af
flyvepladser, der er uegnede til omdirigering fra flyvepladsen (luftrumsbrugere ma ikke planlaegge en
flyveplads som en alternativ flyveplads, hvis tjenesten begge steder udgves af den samme
fjernkontrolcentral), hvis det skgnnes relevant.

AIS **xx AD 2.24 Aeronautiske kort relateret til en flyveplads

Aeronautiske kort relateret til en flyveplads, skal indgd i fglgende raekkefglge:
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1) kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen — ICAO;

2) kort over luftfartgjsstandpladser/docking — ICAO;

3) kort over flyvepladsens trafikomr8de — ICAO;

4) flyvepladshindringskort — ICAO Type A (for hver bane);

5) terraen- flyvepladshindringskort — ICAO (elektronisk);

6) kort over praecisionsindflyvningsterraeen — ICAO (preecisionsindflyvningskategori II- og III-baner);
7) kort over omrédet — ICAO (afgangs- og transitruter);

8) standard udflyvningskort — instrument — ICAO;

9) kort over omrédet — ICAQO (ankomst- og transitruter);

10) standard indflyvningskort — instrument — ICAO;

11) kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet — ICAO;
12) instrumentindflyvningskort — ICAO (for hver bane og proceduretype);
13) visuelindflyvningskort — ICAO; og

14) fugleflokke i naerheden af flyvepladsen.

Hvis nogle af disse aeronautiske kort ikke fremstilles, gives der en erkleering herom i afsnit GEN 3.2
»Aeronautiske kort«.

AD 3. HELIKOPTERFLYVEPLADSER

AIS Stilles en helikopterlandingsplads til radighed pa flyvepladsen, skal tilknyttede data kun anfgres under
punkt **** AD 2.16.

Bemaerk: — **** skal erstattes af den relevante ICAO-stedindikator

AIS **xxx AD 3.1 Helikopterflyvepladsens stedindikator og navn

Den ICAO-stedindikator, der er tildelt helikopterflyvepladsen, og helikopterflyvepladsens navne skal
angives i AIP. En ICAO-stedindikator skal vaere en integreret del af det referencesystem, der gaelder for
alle underafsnit i afsnit AD 3.

AIS **xx AD 3.2 Helikopterflyvepladsers geografiske og administrative data
Kravet geelder for helikopterflyvepladsens geografiske og administrative data, herunder:

1) helikopterflyvepladsreferencepunktet (geografiske koordinater i grader, minutter og sekunder) og dets
beliggenhed;

2) helikopterflyvepladsreferencepunktets retning og afstand i forhold til centrum i den by, som
helikopterflyvepladsen betjener;

3) helikopterflyvepladselevation afrundet til naermeste hele meter eller ft samt referencetemperatur;

4) hvis det er relevant, geoideundulation ved helikopterflyvepladsens elevationsposition afrundet til
nermeste m eller ft;

5) magnetisk misvisning afrundet til neermeste grad, samt dato for information og &rlig endring;

6) helikopterflyvepladsoperatgrens navn, adresse, telefon- og telefaxnummer, e-mailadresse, AFS-
adresse og URL- adresse, hvis et websted haves.

7) trafiktyper, der har tilladelse til at benytte helikopterflyvepladsen (IFR/VFR) og
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8) bemaerkninger.

AIS

*¥*x*x*x AD 3.3 Tjenestetid

En naermere beskrivelse af, pa hvilke tidspunkter helikopterflyvepladsens tjenester er i drift, herunder:

1) helikopterflyvepladsoperatgr;
2) told og immigration;

3) sundhed og sanitet;

4) AIS-briefingkontor;

5) ATS-meldekontor (ARO);
6) MET-briefingkontor;

7) ATS;

8) tankning;

9) handtering;

10) luftfartssikkerhed;

11) afisning; og

12) bemeerkninger.

AIS

*x*x* AD 3.4 Handteringstjenester og -faciliteter

En nsermere beskrivelse af de handteringstjenester og
helikopterflyvepladsen, herunder:

1) fragthandteringsfaciliteter;
2) braendstof- og olietyper;
3) tankningsfaciliteter og -kapacitet;

4) afisningsfaciliteter;

-faciliteter, der stilles til radighed pa

5) hangarrum til radighed for besggende helikoptere 6) reparationsfaciliteter til radighed for besggende

helikoptere; og

7) bemaerkninger.

AIS

**xxx AD 3.5 Passagerfaciliteter

Disponible passagerfaciliteter pa helikopterflyvepladsen i form af en kort beskrivelse eller en henvisning

til andre informationskilder sdsom et websted, herunder:

1) hoteller p3 eller i nzerheden af helikopterflyvepladsen;

2) restaurant(er) pa eller i naerheden af helikopterflyvepladsen;

3) transportmuligheder;

4) laegefaciliteter;

5) banker og postkontorer p& eller i neerheden af helikopterflyvepladsen;

6) turistbureau; og

7) bemaerkninger.

AIS

*¥**x* AD 3.6 Rednings- og brandslukningstjenester
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En naermere beskrivelse af de RFFS, der stilles til radighed pa helikopterflyvepladsen, herunder:
1) helikopterflyvepladskategori med hensyn til brandslukning;

2) redningsudstyr;

3) kapacitet til fjernelse af ikke-funktionsdygtige helikoptere; og

4) bemeaerkninger.

AIS ***x*x AD 3.7 Saesonbetinget tilgaengelighed — rydning

En naermere beskrivelse af det udstyr og de operationelle prioriteter, der er fastsat med henblik p& rydning
af helikopterflyvepladsers trafikomrader, herunder:

1) type(r) af rydningsudstyr;
2) prioritering i forbindelse med rydning; og

3) bemeaerkninger.

AIS **xxx AD 3.8 Forpladser, rulleveje og kontrolpladser/positionsdata

Neermere oplysninger om de fysiske karakteristika af forpladser, rulleveje og steder/positioner for
designerede kontrolsteder, herunder:

1) forpladsers og helikopterstandpladsers designation, overflade og baereevne

2) designation, bredde og overfladetype af helikopter-rulleveje pd jorden

3) udstraekningen og designationen af rullevej i luften og lufttransitrute til helikoptere

4) hgjdemalerkontrolpunkters beliggenhed og elevation afrundet til naermeste hele meter eller ft
5) VOR-kontrolpunkters beliggenhed

6) INS-kontrolpunkters position i grader, minutter, sekunder og sekunder og

7) bemaerkninger.

Hvis kontrolstederne/positionerne praesenteres pd et kort over helikopterflyvepladsen, skal der indfgjes
en note herom i dette underafsnit.

AIS **xx AD 3.9 Afmaerkning og markgrer

En kort beskrivelse af slutindflyvnings- og startomrddet samt rullevejsafmaerkninger og -markgrer,
herunder:

1) afmaerkning af slutindflyvnings- og startomradet;
2) rullevejsafmeaerkning, rullevejsmarkgrer og lufttransitrutemarkgrer; og

3) bemeaerkninger.

AIS **xx AD 3.10 Helikoperflyvepladshindringer
En naermere beskrivelse af hindringer, herunder:

1) identifikation eller designation for hindringen;

2) hindringens art;

3) hindringens position repraesenteret ved geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og
tiendedele sekunder;

4) hindringens elevation og hgjde afrundet til naermeste m eller ft;

5) afmaerkning af hindringen og hindringsbelysningens type og farve (hvis en sddan forefindes);
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6) hvis det er relevant, en angivelse af, at listen over hindringer findes i elektronisk form, og en
henvisning til punkt GEN 3.1.6; og

7) angivelsen »NIL«, hvis det er relevant.

AIS *x¥x AD 3.11 Meteorologiske oplysninger, der stilles til radighed
En neaermere beskrivelse af de meteorologiske oplysninger, der stilles til radighed pa
helikopterflyvepladsen, og en angivelse af, hvilket meteorologisk kontor der er ansvarligt for den opgivne
tjeneste, herunder:
1) navn pd det meteorologiske overvdgningskontor;
2) tjenestetid og, hvis det er relevant, designationen af det ansvarlige meteorologiske kontor uden for
tjenestetiden;
3) kontor med ansvar for udarbejdelse af TAF samt gyldighedsperioder for vejrudsigterne;
4) disponibilitet af TREND-udsigter for helikopterflyvepladsen og med hvilket interval de udstedes;
5) oplysninger om, hvordan briefing og/eller konsultation stilles til radighed;
6) type af flyvedokumentation, der leveres, og det/de sprog, der anvendes i forbindelse med
flyvedokumentation;
7) kort og andre oplysninger, der vises eller star til r&dighed til briefing eller konsultation;
8) supplerende udstyr, der forefindes med henblik pd at stille oplysninger om vejrforhold til rdighed,
sdsom vejrradar og satellitbilledmodtager;
9) den eller de ATS-enheder, der far stillet meteorologiske oplysninger til r&dighed; og
10) yderligere oplysninger sdsom enhver tjenesterelateret begraensning osv.

AIS **xx AD 3.12 Helikoperflyvepladsdata

En naermere beskrivelse af helikopterflyvepladsens dimensioner og oplysninger i forbindelse hermed,
herunder:

1) helikopterflyvepladsens type — overfladeniveau, heevet eller helikopterdaek;

2) Arealdimensioner af saetningsomradet (TLOF) afrundet til neermeste m eller ft;

3) retvisende pejling til slutindflyvnings- og startomrddet (FATO) afrundet til en hundrededel af en grad;
4) dimensioner afrundet til nsermeste hele meter eller ft af FATO, og overfladetype;

5) TLOF's overflade og bzereevne i ton (1 000 kg);

6) geografiske koordinater i grader, minutter, sekunder og hundrededele sekunder og, hvis det er
relevant, geoideundulation af TLOF's geometriske centrum eller af hver FATO-taerskel:

— for ikke-praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste m eller ft, og

— for praecisionsindflyvninger afrundet til naermeste tiendedel m eller tiendedel ft;
7) TLOF- og/eller FATO-haeldning og elevation:

— for ikke-preecisionsindflyvninger afrundet til nsermeste m eller ft, og

— for preecisionsindflyvninger afrundet til nsermeste tiendedel m eller tiendedel ft;
8) sikkerhedsomradets dimensioner;
9) dimensioner afrundet til neermeste hele meter eller ft af helikopter clearway;
10) forekomst af en hindringsfri sektor; og

11) bemeerkninger.
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AIS

***x*x AD 3.13 Operative banelangder

En naermere beskrivelse af de operative banelaengder afrundet til naermeste m eller ft, hvis dette er
relevant for helikopterflyvepladser, herunder:

1) startdistance til radighed og, hvis det er relevant, alternative reducerede operative banelaengder;
2) distance til radighed for en afbrudt start;
3) landingsdistance til radighed; og

4) bemaerkninger, herunder indgangs- eller startpunkt, hvis der er angivet alternative reducerede
operative baneleengder.

AIS

*¥**x* AD 3.14 Indflyvnings- og FATO-lys

En naermere beskrivelse af indflyvnings- og FATO-lys, herunder:
1) indflyvningslyssystemets type, laengde og lysstyrke;

2) type af visuelt indflyvningsvinkelindikatorsystem;

3) karakteristika og position for FATO-omradelys;

4) karakteristika og position for sigtepunktslys;

5) karakteristika og position for TLOF-lyssystemet; og

6) bemaerkninger.

AIS

*¥**x*x AD 3.15 Anden belysning, sekundaer stremforsyning
Beskrivelse af anden belysning og sekundaer strgmforsyning, herunder:
1) beliggenhed, karakteristik og driftstid for helikopterflyvepladsfyr;

2) position og belysning af vindretningsindikator (WDI);

3) rullevejskant- og rullevejscenterlinjelys;

4) sekundeer strgmforsyning, herunder omkoblingstid; og

5) bemeaerkninger.

AIS

**** GEN 3.16 ATS-luftrum
En naermere beskrivelse af det ATS-luftrum, der organiseres pd helikopterflyvepladsen, herunder:

1) designation af luftrum samt de laterale greensers geografiske koordinater i grader, minutter og
sekunder;

2) vertikale greaenser;

3) klassifikation af luftrum;

4) kaldesignal og sprog for den ATS-enhed, der udgver tjenester;
5) gennemgangshgijde;

6) anvendelighedsstidspunkter; og

7) bemaerkninger.

AIS

*x**x GEN 3.17 ATS-kommunikationsfaciliteter

En naermere beskrivelse af de ATS-kommunikationsfaciliteter, der er indfgrt pa helikopterflyvepladsen,
herunder:

1) tjenestens designation;

2) kaldesignal;
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3) frekvens(er);
4) tjenestetid; og

5) bemeaerkninger.

AIS **xx AD 3.18 Radionavigations- og landingshjzelpemidler
En neermere beskrivelse af radionavigations- og landingshjelpemidler, der er knyttet til
instrumentindflyvnings- og terminalomradeprocedurerne pa helikopterflyvepladsen, herunder:
1) type hjeelpemiddel, magnetisk misvisning (og for VOR stationens deklination, der anvendes til
teknisk indregulering af hjeelpemidlet) afrundet til naermeste grad, og operationstype for ILS, MLS,
basal GNSS, SBAS og GBAS;
2) identifikation, hvis det er pakraevet;
3) frekvens(er) alt efter hvad der er relevant;
4) driftstid, hvis det er relevant;
5) geografiske koordinater for den transmitterende antennes position i grader, minutter, sekunder og
tiendedele sekunder, hvis det er relevant;
6) elevation DME-transmissionsantennen afrundet til naermeste 30 m (100 ft) og DME/P afrundet til
naermeste 3 m (10 ft); og
7) bemaerkninger.
Anvendes samme hjaelpemiddel til bdde en-route- og helikopterflyvepladsformal, skal der ogsd gives en
beskrivelse i afsnit ENR 4. Hvis GBAS betjener mere end én helikopterflyveplads, gives en beskrivelse af
hjeelpemidlet for hver helikopterflyveplads. Hvis facilitetens operative myndighed ikke er den udpegede
myndighed, angives navnet pd den operative myndighed i kolonnen til bemaerkninger. Daekningen af
faciliteter skal angives i kolonnen til bemaerkninger.
AIS **xx AD 3.19 Lokale helikopterflyvepladsforskrifter
En neermere beskrivelse af de forskrifter, der geaelder for brugen af helikopterflyvepladsen, herunder
hvorvidt der tillades traeningsflyvninger, luftfartgjer uden radio, ultralette Iuftfartgjer og lignende, og for
kgrsel og parkering, dog undtaget flyveprocedurer.
AIS ****x AD 3.20 Stgjbegraensningsprocedurer
En naermere beskrivelse af de stgjbegraensningsprocedurer, der er indfgrt pd helikopterflyvepladsen.
AIS **xx AD 3.21 Flyveprocedurer
En naermere beskrivelse af vilkar og flyveprocedurer, herunder radar- og/eller ADS-B-procedurer, som er
fastlagt pa grundlag af luftrummets organisation sdledes som fastlagt pd helikopterflyvepladsen. En
naermere beskrivelse af procedurerne ved lav sigtbarhed pd helikopterflyvepladsen, hvis s&danne er
fastsat, herunder:
1) Seetningsomrader (TLOF's) og tilhgrende udstyr, som er godkendt til brug i henhold til procedurer ved
lav sigtbarhed;
2) fastlagte meteorologiske forhold, hvorunder ivaerksaettelse, anvendelse og afslutning af procedurer
ved lav sigtbarhed vil finde sted;
3) beskrivelse af afmaerkningen/lys pa jorden til brug i henhold til procedurer ved lav sigtbarhed; og
4) bemaerkninger.
AIS *¥*xxx AD 3.22 Supplerende oplysninger
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Supplerende  oplysninger om  helikopterflyvepladsen, f.eks. angivelse af fugleflokke pa
helikopterflyvepladsen, sammen med en angivelse af signifikante daglige bevasgelser mellem hvile- og
fodersteder, i det omfang det er praktisk muligt.

AIS

*¥*xxx AD 3.23 Kort relateret til en helikopterflyveplads

Aeronautiske kort relateret til en helikopterflyveplads, skal indga i falgende raekkefglge:
1) kort over flyvepladsen/helikopterflyvepladsen — ICAO;

2) kort over omradet — ICAO (afgangs- og transitruter);

3) standard udflyvningskort — instrument — ICAO;

4) kort over omradet — ICAO (ankomst- og transitruter);

5) standard indflyvningskort — instrument — ICAO;

6) kort over ATC-overvagningens minimumshgjde over havet — ICAO;

7) instrumentindflyvningskort — ICAO (for hver proceduretype);

8) visuelindflyvningskort — ICAO; og

9) fugleflokke i neerheden af helikopterflyvepladsen. Hvis nogle af disse aeronautiske kort ikke fremstilles,
gives der en erklaering herom i afsnit GEN 3.2 »Aeronautiske kort«.
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Tillaeg 2 til Bilag VI - NOTAM-FORMAT
Prioritetsindikator e
Adresse
L=
Dato og klokkeslzt for b
indgivelse
Indikator for -
ophavsmanden «=(
Meldingsserie, nummer og identifikator
NOTAM med nye oplysninger — [.....ccocecevvinicinniniiinieneene NOTAMN
(serie og Igbenummer/ar)
NOTAM, der erstatter en idligere |........cccovevvreeenecrrenenenneenes NOTAMR ..ottt ettt et e eae e aae e
NOTAM (serie og lgbenummer/ér) (serie og lgbenummer/ar for den NOTAM, der skal erstattes)
RO N TR ... .. ovoroneronersnsnsssnsninsninsnns Il (N6, R ———— =
tidligere NOTAM (serie og lgbenummer/ar) (serie og lgbenummer/ar for den NOTAM, der skal annulleres) -
Kvalifikatorer
IAnvendel| Nedre Gvre
FIR NOTAM-kode | Trafik Formdl [sesomrad Koordinater, Radius
o Graense Granse
Q Q =
Identi'fikation af den ICAO-stedindikator, hvori fac.iliteten, luftrummet A) >
eller tilstanden, som der rapporteres om, befinder sig
Gyldighedsperiode
Fra (datotidsgruppe) B) E—

: : EST* _
Til (PERM eller datotidsgruppe) O) PERM* K=
Tidsplan (hvis det er relevant) D) e

L=

NOTAM's tekst: Indtastning i klart sprog (ved hjzlp af ICAO-forkortelser)

E)

<K=
Nedre granse F) e
@vre grense G) ) «=
Underskrift

*Det ikke relevante overstreges
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VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF NOTAM-FORMATET

1. Generelt

Kvalifikatorlinjen (punkt Q) og alle identifikatorer (punkt A til og med G), der hver efterfglges af en afsluttende
parentes som vist i formatet, skal transmitteres, medmindre der ikke skal foretages nogen indtastning i forhold
til en bestemt identifikator.

2. NOTAM-nummerering

Hver NOTAM skal tildeles en serie, der er angivet ved et bogstav og et firecifret tal efterfulgt af en skrastreg,
og et tocifret tal for 8rstallet (f.eks. A0023/03). Hver serie pdbegyndes den 1. januar med nummeret 0001.

3. Kvalifikatorer (punkt Q)

Punkt Q opdeles i otte rubrikker, der hver adskilles af en skrastreg. Der skal foretages en indtastning i hver
rubrik. Eksempler pd, hvordan rubrikkerne skal udfyldes, er vist i »Aeronautical Information Services Manual«
(ICAO Doc 8126). Rubrikken defineres pa folgende made:

1) FIR

a) Hvis emnet for oplysningerne er geografisk beliggende inden for et FIR, skal padgeeldende FIR's ICAO-
stedindikator angives. Befinder en flyveplads sig inden for en anden medlemsstats overliggende FIR, skal
den fgrste rubrik i punkt Q indeholde koden for det overliggende FIR (f.eks. Q) LFRR/...A) EGJJ) eller hvis
emnet for oplysningerne er geografisk beliggende inden for mere end ét FIR, skal FIR-rubrikken best3 af
ICAO-nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der er ophavsmand til den pdgeeldende NOTAM,
efterfulgt af »XX«. Stedindikatoren for den overliggende UIR ma& ikke anvendes. ICAO- stedindikatorerne
for de pdgaldende FIR angives derefter i punkt A eller indikatoren for medlemsstaten eller den
bemyndigede enhed, der er ansvarlig for udgvelsen af en luftfartstjeneste i mere end én medlemsstat.

b) Udsteder en medlemsstat en NOTAM, som bergrer FIR i en gruppe af medlemsstater, medtages de
fgrste to bogstaver i ICAO-stedindikatoren for den udstedende medlemsstat efterfulgt af »XX«.
Stedindikatorerne for de pdgaeldende FIR angives derefter i punkt A eller indikatoren for medlemsstaten
eller den bemyndigede enhed, der er ansvarlig for udgvelsen af en luftfartstjeneste i mere end én
medlemsstat.

2) NOTAM-KODE

Alle NOTAM-kodegrupper indeholder i alt fem bogstaver, hvoraf det fgrste altid er bogstavet »Q«. Det
andet og det tredje bogstav angiver emnet, og det fjerde og det femte bogstav angiver det omhandlede
emnes status eller tilstand. Koderne p& to bogstaver for »emner« henholdsvis »tilstande« er indeholdt i
ICAO Doc 8400 »Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes (PANS-ABC)'. Andet
og tredje, henholdsvis fjerde og femte bogstav kan kombineres som omhandlet i »NOTAM-
udvaelgelseskriterierne« i ICAO Doc 8126, eller ogsa indseaettes en af folgende kombinationer, alt efter
hvad der er relevant:

a) er emnet ikke anfgrt i NOTAM-koden (ICAO Doc 8400) eller i NOTAM-udveelgelseskriterierne (ICAO Doc
8126), indsaettes »XX« som andet og tredje bogstav (f.eks. QXXAK); hvis emnet er »XX«, anvendes »XX«
ligeledes for tilstanden (f.eks. QXXXX)

b) er emnets tilstand ikke anfgrt i NOTAM-koden (ICAO Doc 8400) eller i NOTAM-udveelgelseskriterierne
(ICAO Doc 8126), indsezettes »XX« som fjerde og femte bogstav (f.eks. QFAXX)

c) hvis der udstedes en NOTAM med operationelt signifikante oplysninger, og hvis den anvendes til at
meddele, at der findes AIRAC AIP-andringer eller -tillaeg, indseettes »TT« som fjerde og femte bogstav i
NOTAM-koden

d) hvis der udstedes en NOTAM med en tjekliste over gyldige NOTAM, indsaettes »KKKK« som andet,
tredje, fjerde og femte bogstav, og

e) i NOTAM-annulleringer skal fglgende bogstaver anvendes i NOTAM-kodens fjerde og femte bogstav:
AK = NORMALE OPERATIONER GENOPTAGET
AL = OPERATIV (ELLER OPERATIV PA NY) MED FORBEHOLD
AF TIDLIGERE OFFENTLIGGJORTE BEGRANSNINGER/BETINGELSER
AO = OPERATIONEL

CC = FULDF@RT
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CN = ANNULLERET
HV = ARBEIDET FULDF@RT
XX = KLART SPROG

Da Q - — AO = OPERATIONEL skal anvendes til annullering af NOTAM, skal der ifm. NOTAM til offentligggrelse af
nyt udstyr eller nye tjenester anvendes fglgende fjerde og femte bogstav Q - — CS = Installeret.

Q - — CN = ANNULLERET skal anvendes til at annullere planlagte aktiviteter, f.eks. navigationsadvarsler.
Q - — HV = ARBEJDE FULDF@RT anvendes til at annullere igangveerende arbejde.
3) TRAFIK
I=1FR
V = VFR

K = NOTAM er en tjekliste

Afhaengigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken » TRAFIK« indeholde kombinerede
kvalifikatorer.

4) FORMAL
N

NOTAM udvalgt til flyvebesaetningsmedlemmernes umiddelbare opmaerksomhed

NOTAM af operationel betydning udvalgt til PIB-indtastning

B
O = NOTAM vedrgrende flyveoperationer

M = Diverse NOTAM; ikke omfattet af en briefing, men star til r&dighed efter anmodning
K = NOTAM er en tjekliste

Afhaengigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken »FORMAL« indeholde de
kombinerede kvalifikatorer »BO« eller »NBO«.

5) ANVENDELSESOMRADE
A = Flyveplads
E = En-route
W = navigationsadvarsel
K = NOTAM er en tjekliste

Afhaengigt af emnet for NOTAM og indholdet heraf kan kvalifikatorrubrikken »ANVENDELSESOMRADE«
indeholde kombinerede kvalifikatorer.

6) og 7) NEDRE/@VRE

Nedre og @vre-graenser ma kun udtrykkes i flyveniveauer (FL), og de skal angive de faktiske vertikale
graenser for det bergrte omrdde uden at tilfgje buffere. Er der tale om navigationsadvarsler og
luftrumsrestriktioner, skal de angivne veerdier veere i overensstemmelse med de anfgrte veerdier i punkt F
og G.

Hvis emnet ikke indeholder specifikke hgjdeoplysninger, indseettes »000« for NEDRE og »999« for @VRE
som standardvaerdier.

8) KOORDINATER, RADIUS

Bredde og leengde med en ngjagtighed pa 1 min. samt et trecifret tal for afstanden, som angiver radius af
det bergrte omrdde i sgmil (f.eks. 4700N01140E043). Koordinater angiver det omtrentlige centrum af
cirklens radius, hvis radius omfatter hele det bergrte omrade, og hvis den pdgaeldende NOTAM vedrgrer
hele FIR/UIR eller mere end én FIR/UIR, angives standardvaerdien »999« for radius.

4. Punkt A

Indsaet ICAO-stedindikatoren som indeholdt i ICAO Doc 7910 for den flyveplads eller den FIR, hvori den
facilitet, det luftrum eller den tilstand, som der rapporteres om, befinder sig. Der kan angives mere end én
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FIR/UIR, hvis det er relevant. Findes der ingen ICAO-stedindikator, anvendes ICAO-nationalitetsbetegnelsen
som angivet i ICAO Doc 7910, del 2, plus »XX«, efterfulgt i punkt E af navnet i klart sprog.

Hvis oplysningerne vedrgrer GNSS, indszettes den relevante ICAO-stedindikator, som er tildelt for et GNSS-
element, eller den fzelles stedindikator, der er tildelt for alle elementer af GNSS (undtagen GBAS).

For s8 vidt ang8r GNSS kan stedindikatoren anvendes til at p8vise et udfald af GNSS-elementer s§som KNMH
for et GPS- satellitudfald.

5. Punkt B

Datotidsgruppen angives som en gruppe pa ti cifre, dvs. &r, mned, dag, timer og minutter i UTC. Denne
angivelse er datoen og tidspunktet for NOTAMN's ikrafttraeden. For NOTAMR og NOTAMC er datotidsgruppen
den faktiske dato og det faktiske tidspunkt for frembringelsen af den pagaeldende NOTAM. En dags begyndelse
angives med »0000«.

6. Punkt C

Undtagen i NOTAMC benyttes en datotidsgruppe (i cifre, dvs. ar, maned, dag, timer og minutter i UTC) til at
angive oplysningernes gyldighedsperiode, medmindre oplysningerne er af permanent art; i dette tilfeelde
indsaettes forkortelsen »PERM« i stedet. Udlgbet af en dag skal angives med »2359«, og »2400« ma ikke
anvendes. Hvis oplysningerne om tidsrummet er usikre, angives den omtrentlige varighed ved hjzalp af en
datotidsgruppe efterfulgt af forkortelsen »EST«. Enhver NOTAM, der indeholder et »EST«, skal annulleres eller
erstattes, inden den i punkt C specificerede datotidsgruppe udlgber.

7. Punkt D

Hvis den fare, status for operationer eller faciliteters tilstand, der rapporteres om, vil ggre sig gaeldende pd
bestemte datoer og tidspunkter i perioden mellem de datotidsgrupper, der er angivet i punkt B og C, indsaettes
oplysninger herom i punkt D. Hvis punkt D fylder mere end 200 tegn, skal det overvejes at stille oplysningerne
til rAdighed i en saerskilt, efterfslgende NOTAM.

8. Punkt E

Anvend NOTAM decode, om ngdvendigt suppleret med ICAO-forkortelser, indikatorer, identifikatorer,
designationer, kaldesignaler, frekvenser, tal og klart sprog. Hvis NOTAM udveelges til international distribution,
skal teksten affattes pa engelsk i de dele, der udtrykkes i klart sprog. Denne indtastning skal vaere klar og
preecis for at skabe grundlaget for en egnet PIB-indtastning. NOTAMC skal indeholde en henvisning til emnet
og en statusmelding for at muligggre en fejlfri troveerdighedskontrol.

9. Punkt F og G

Disse punkter finder normalt anvendelse pa& navigationsadvarsler eller luftrumsrestriktioner, og de indgar
saedvanligvis i PIB-indtastningen. Indsset b&de nedre og gvre hgjdegraenser for aktiviteter eller restriktioner,
idet der tydeligt angives ét referencedatum og én méleenhed. Forkortelserne »GND« eller »SFC« skal anvendes
i punkt F til at angive henholdsvis »jord« og »overflade«. Forkortelsen »UNL« skal anvendes i punkt G til at
angive »ubegraenset«.
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Tillaeg 3 til Bilag VI - SNOWTAM-FORMAT

(PRIORITETS- (ADRESSER) .
(COM- INDIKATOR)
overskrift) (DATO OG TIDSPUNKT (OPHAVSMANDENS .
FOR INDGIVELSE) INDIKATOR)
(Forkortet (SWAA* LOBENUMMER) (STEDINDIKATOR) IDATO OG TIDSPUNKT FOR VURDERING (VALGFRI GRUPPE)
overskrift)
o 2 ol O O A L] =
SNOWTAM > (Lgbenummer) <= ‘
Afsnit om beregning af flyvemaskiners przstation
(STEDINDIKATOR FOR FLY VEPLADSEN) M A) <=
(DATO/TIDSPUNKT FOR VURDERING (tidspunkt for fuldfprelse af vurderingen i UTC)) M B) —
(DET LAVERE BANEDESIGNATIONSNUMMER) M C) —>
(KODE FOR BANENS TILSTAND (RWYCC) FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN) M D) /_’
(Fra banetilstandsvurderingsmatricen (RCAM) 0, 1,2, 3,4, 5 eller 6)
(KONTAMINANTENS PROCENTVISE DAKNING AF HVER TREDJEDEL AF BANEN) C E) /_’
DYBDE (i mm) AF L@S KONTAMINATION FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN) C F) /—’
Udtrykket (BESKRIVELSE AF TILSTANDEN OVER DEN SAMLEDE BANELZANGDE M G) /i
"SPECIALLY (Observeret pa hver tredjedel af banen regnet fra teersklen med det lavere banedesignationsnummer)
PREPARED COMPACTED SNOW (SAMMENPRESSET SNE)
WINTER DRY (T@R)
RUNWAY DRY SNOW (T@R SNE)
(SARLIG DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (T@R SNE OVEN PA
FORBEREDT SAMMENPRESSET SNE)
”
VINTERBANE) DRY SNOW ON TOP OF ICE (T@R SNE OVEN PA 1)
i pkt. G) ) FROST (RIM)
ar;vendes ikke ICEQS)
pa Feergerne .
. SLIPPERY WET (GLAT VAD)
og i Grgnland.
SLUSH (SNESJAP) —p
Udtrykket SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SARLIG FORBEREDT
"STANDING VINTERBANE)
WATER STANDING WATER (VANDANSAMLING)
(VANDANSAML WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAND OVEN PA
ING) i pkt. G) SAMMENPRESSET SNE)
skal lzeses WET (VAD)
som WET ICE (VAD IS)
STANDING WET SNOW (VAD SNE)
WATER WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAD SNE OVEN PA
(STRENDE
VAND)"” SAMMENPRESSET SNE)
WET SNOW ON TOP OF ICE (VAD SNE OVEN PA IS)
(BREDDE AF DEN BANE, SOM BANETILSTANDSKODERNE GZALDER FOR, HVIS DENNE ER o H) <=z
SMALLERE END DEN OFFENTLIGGJORTE BREDDE) __
Afsnit om situationsbevidsthed
(REDUCERET BANELANGDE, HVIS DEN ER KORTERE END DEN OFFENTLIGGJORTE LANGDE (m)) o 1)) >
(DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY -FYGESNE PA BANEN) ) i) B e
(LOOSE SAND ON THERUNWAY -LOST SAND PA BANEN) o) K) >
(CHEMICAL TREATMENT ON RUNWAY -KEMISK BEHANDLING AF BANEN) le) L) — >
(SNOWBANKS ON THE RUNWAY -SNEDRIVER PA BANEN o M) >
(hvis de forekommer, afstand fra banens centerlinje (m) efterfulgt af »L«, »R« eller »LR«, alt efter hvad der er relevant))
(SNOWBANKS ON A TAXIWAY -SNEDRIVER PA EN RULLEVEJ ) N) B .
(SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY -SNEDRIVER GRANSENDE OP TIL BANEN) (e} 0) —>
(TAXIWAY CONDITIONS -RULLEVEJENS TILSTAND) o P) —>
(APRON CONDITIONS -FORPLADSENS TILSTAND) [e) R) |—»
(MEASURED FRICTION COEFFICIENT -MALT FRIKTIONSKOEFFICIENT) o S) |—»
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS -BEMARKNINGER I KLART SPROG) 0 T) ) <<=
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BEMARKNINGER:
1. * Indtast ICAO-nationalitetsbetegnelserne som angivet i ICAO Doc 7910, del 2, eller en anden @ldende flyveplads-

identifikator.

2. Oplysninger om andre baner ; gentag fra B til H.

3. Oplysninger i afsnittet om situationsbevidsthed gentages for hver bane, rullevej og forplads. Gentag, hvis det er relevant , i
forbindelse med rapporteringen .

4. Ord anfert i parentes () skal ikke transmitteres.

5. Med hensyn til bogstav A) til T) henvises der til vejledning i udfyldelse af SNOWTAM-formatet, afsnit 1, punkt b).

UNDERSKRIFT AF OPHAVSMAND (transmitteres ikke)
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VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF SNOWTAM-FORMATET

1. Generelt

a) N&r der rapporteres om mere end én bane, gentages punkt B til H (afsnittet om beregning af
flyvemaskiners preestationer).

b) Bogstaver, der anvendes til at angive punkter, anvendes kun som reference, og medtages ikke i
meldingerne. Bogstaverne, M (obligatorisk), C (betinget) og O (valgfrit) angiver brugen og oplysningerne, og
de skal medtages som forklaret nedenfor.

c) Der anvendes metriske enheder, og maleenheden rapporteres ikke.

d) Den maksimale gyldighedsperiode for SNOWTAM er 8 timer. Der udstedes en ny SNOWTAM, hver gang en
ny banetilstandsrapport modtages.

e) En SNOWTAM annullerer den foregdende SNOWTAM.

f) Den forkortede overskrift »TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)« er medtaget for at lette den automatiske
behandling af SNOWTAM-meldinger i computerdatabaser. Forklaringen p8 disse symboler er:

T = datadesignationskode for SNOWTAM = SW;
AA = den geografiske designation for medlemsstaterne, f.eks. LF = Frankrig, EG = Det Forenede
Kongerige;

i = Isbenummeret p& SNOWTAM i en firecifret gruppe;
CCCC = en stedindikator pé fire bogstaver for den flyveplads, som SNOWTAM gaelder for;

MMYYGGgg = dato/tidspunkt for observation/maling, hvorved:

MM = maned, f.eks. januar = 01, december = 12;
YY = dag i maneden;

GGgg = tid i timer (GG) og minutter (gg) UTC;
(BBB) = valgfri gruppe for:

Korrektion, hvis der er fejl i en tidligere rundsendt SNOWTAM-melding med samme Igbenummer = COR.
Parentesen om (BBB) skal anvendes til at angive, at denne gruppe er valgfri.

Hvis der rapporteres om mere end én bane, og individuelle datoer/tidspunkter for observation/vurdering
angives med gentagelse af punkt B, skal den seneste dato/tid for observation/vurdering angives i den
forkortede overskrift (MMYYGGgg).

g) Teksten »SNOWTAM« i SNOWTAM-formatet og SNOWTAM-Igbenummeret i en firecifret gruppe skal veere
adskilt af et mellemrum, f.eks. SNOWTAM 0124.

h) Af hensyn til SNOWTAM-meldingens laesbarhed skal der indseettes et linjeskift efter SNOWTAM-
Isbenummeret, efter punkt A, og efter afsnittet om flyvemaskiners praestation.

i) Hvis der rapporteres om mere end én bane, gentages oplysningerne i afsnittet om beregning af
flyvemaskiners preestation fra datoen og tidspunktet for vurderingen for hver bane fgr oplysningerne i
afsnittet om situationsbevidsthed.

j) Obligatoriske oplysninger:
1) STEDINDIKATOR FOR FLYVEPLADSEN
2) DATO OG TIDSPUNKT FOR VURDERING
3) DET LAVERE BANEDESIGNATIONSNUMMER
4) KODE FOR BANENS TILSTAND FOR HVER TREDJEDEL AF BANEN og

5) BESKRIVELSE AF BANENS TILSTAND FOR HVER TREDJEDEL (ndr kode for banens tilstand (RWYCC)
rapporteres 1-5).

2. Afsnit om beregning af flyvemaskiners praastation
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Punkt A — Stedindikator for flyveplads (stedindikator pa fire bogstaver).

Punkt B — Dato og tidspunkt for vurderingen (datotidsgruppe pa 8 cifre, der angiver observationstidspunktet
som maned, dag, time og minut i UTC).

Punkt C — Det lavere banedesignationsnummer (nn [L] eller nn [C] eller nn [R]).

Der indsaettes kun én banedesignation for hver bane og altid det lavere nummer.

Punkt D — Kode for banens tilstand for hver tredjedel af banen.

Der indsaettes kun et ciffer (0, 1, 2, 3, 4, 5 eller 6) for hver tredjedel af banen, adskilt af en skrastreg (n/n/n).
Punkt E — Procentvis deekning af hver tredjedel af banen.

Hvis denne oplysning gives, indsaettes 25, 50, 75 eller 100 for hver tredjedel af banen, adskilt af en skréstreg
([nInn/[nInn/[n]nn).

Denne oplysning skal kun gives, n8r banens tilstand for hver tredjedel af banen (punkt D) er blevet
rapporteret som andet end »6«, og der foreligger en tilstandsbeskrivelse for hver tredjedel af banen (punkt
G), som er blevet rapporteret som andet end »TOR«.

Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indseette »NR« for den eller de relevante tredjedele
af banen.

Punkt F — Dybde af Igs kontamination for hver tredjedel af banen.

Hvis denne oplysning gives, indsaettes den i mm for hver tredjedel af banen, adskilt af en skrastreg (nn/nn/nn
eller nnn/nnn/nnn).

Disse oplysninger gives kun for falgende kontamineringstyper:
— st8ende vand, veerdien 04 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante andringer 3 mm
— snesjap, veaerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede vaerdi. Signifikante aendringer 3 mm
— v&d sne, vaerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede veerdi. Signifikante eendringer 5 mm, og
— tor sne, vaerdien 03 rapporteres efterfulgt af den vurderede veaerdi. Signifikante aendringer 20 mm.

Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indseette »NR« for den eller de relevante tredjedele
af banen.

Punkt G — Beskrivelse af tilstanden for hver tredjedel af banen.
Enhver af fglgende tilstandsbeskrivelser for hver tredjedel af banen skal indszettes, adskilt med en skrdstreg.
COMPACTED SNOW (SAMMENPRESSET SNE)
DRY SNOW (T@R SNE)
DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (T@R SNE OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (T@R SNE OVEN PA 1S)
FROST (RIM)
ICE (IS)
SLIPPERY WET (GLAT VAD)
SLUSH (SNESJAP)
SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SARLIG FORBEREDT VINTERBANE)
STANDING WATER (STAENDE VAND)
WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAND OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)
WET (VAD)
WET ICE (VAD 1S)
WET SNOW (VAD SNE)
WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (VAD SNE OVEN PA SAMMENPRESSET SNE)
WET SNOW ON TOP OF ICE (VAD SNE OVEN PA& 1S)
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DRY (T@R) (rapporteres kun, hvis der ikke er nogen kontaminant)

Er tilstanden ikke rapporteret, skal dette angives ved at indsaette »NR« for den eller de relevante tredjedele
af banen.

Punkt H — Bredde af banen, for hvilken koderne for banens tilstand finder anvendelse.
Bredden i meter skal indsaettes, hvis den er smallere end den offentliggjorte banebredde.
3. Afsnit om situationsbevidsthed

Elementer i afdelingen om situationsbevidsthed skal afsluttes med et punktum.

Elementer i afdelingen om situationsbevidsthed, for hvilke der ikke foreligger oplysninger, eller hvis de
omsteendigheder, som udggr betingelser for offentliggorelse, ikke er opfyldt, skal helt udelades.

Punkt I — Reduceret baneleengde.

Den geeldende banedesignation og den disponible leengde i meter skal indsaettes (f.eks. nn [L] eller nn [C]
eller nn [R] REDUCED TO [n]nnn).

Disse oplysninger er betinget af, at NOTAM er blevet offentliggjort med et nyt szet operative banelaengder.
Punkt J — Fygesne p& banen.

Hvis der rapporteres »DRIFTING SNOW« (FYGESNE) indsaettes et mellemrum fgr »DRIFTING SNOW«
(RWY nn eller RWY nn[L] eller nn[C] eller nn[R] DRIFTING SNOW).

Punkt K — Lgst sand pa banen.

Hvis der rapporteres om lgst sand pa banen, skal den lavere banedesignation indszettes med et mellemrum
»LOOSE SAND« (L@AST SAND) (RWY nn eller RWY nn[L] eller nn[C] eller nn[R] LOOSE SAND).

Punkt L — Kemisk behandling af banen.

Hvis der rapporteres om kemisk behandling af banen, skal den lavere banedesignation indsaettes med et
mellemrum »CHEMICALLY TREATED« (KEMISK BEHANDLET) (RWY nn eller RWY nn[L] eller nn [C] eller nn[R]
CHEMICALLY TREATED).

Punkt M — Snedriver p8 banen.

N&r snedriver rapporteres at forekomme p& banen, skal den lavere banedesignation indssettes med et
mellemrum »SNOWBANK« (SNEDRIVE) og med et mellemrum venstre »L« eller hgjre »R« eller begge sider
»LR«, efterfulgt af afstanden i meter fra centerlinjen, adskilt af et mellemrum »FM CL« (RWY nn eller RWY
nn[L] eller nn[C] eller nn[R] SNOWBANK Lnn eller Rnn eller LRnn FM CL).

Punkt N — Snedriver p en rullevej.

Hvis der findes snedriver pa en rullevej, indsaettes rullevejens designator med et mellemrum »SNOWBANKS«
(SNEDRIVER) (TWY [nn]n eller TWYS [nn]n/[nn]n/[nnn... eller ALL TWYS SNOWBANKS).

Punkt O — Snedriver, der stgder op til banen.

N&r snedriver rapporteres at forekomme og gennemtraenger hgjdeprofilet i flyvepladsens sneberedskabsplan,
skal den lavere banedesignation og »AD]J SNOWBANKS« (TILST SNEDRIVER) indsaettes (RWY nn eller RWY
nn[L] eller nn[C] eller nn[R] ADJ SNOWBANKS).

Punkt P — Rullevejens tilstand.

N&r tilstanden pad rulleveje rapporteres som glat eller darlig, skal rullevejens designator efterfulgt af et
mellemrum »POOR« (DARLIG) indsaettes (TWY [n eller nn] POOR eller ALL TWYS POOR).

Punkt R — Forpladsens tilstand.

N&r tilstanden p& forpladsen rapporteres som glat eller darlig, skal forpladsdesignationen efterfulgt af et
mellemrum »POOR« (D/&RLIG) indsaettes (APRON [nnnn] POOR eller APRONS [nnnn]/[nnnn]/[nnnn] POOR
eller ALL APRONS POOR).

Punkt S — (NR) Ikke rapporteret.

Punkt T — Bemaerkninger i klart sprog.
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Tillaeg 4 til Bilag VI - ASHTAM-FORMAT

(PRIORITETS- (MODTAGERINDIKATOR(ER))!
INDIKATOR})
(COM-
overskrift) (DATO OG (OPHAVSMANDENS INDIKATORY}
TIDSPUNKT FOR
INDGIVELSE)
(VA*2 LOBENUMMER} (STED- DATO/TIDSPUNKT FOR (VALGFRI GRUPPE)
(Forkortet INDIKATOR) UDSTEDELSE
overskrift)
viafeaff PV
ASHTAM ‘ (LBENUMMER) ‘
(BERQ@RT FLYVEINFCRMATIONSREGION) A}
(DATO/TIDSPUNKT (UTC) FOR UDBRUD} B}
(VULKANBETEGNELSE OG NUMMER) C)

(VULKANENS BREDDE/LANGDE ELLER VULKANENS RADIAL OG AFSTAND FRA

NAVIGATIONSHJALFEMIDLER) B
(VULKANENS FARVEKODEALARMNIVEAU, HERUNDER EVENTUELLE TIDLIGERE E)
FARVEKODEALARMNIVEAUER)?

(FOREKOMST OG HORISONTAL/VERTIKAL UDSTR/EKNING AF VULKANSK ASKESKY)* F)
(ASKESKYENS BEV/EGELSESRETNING)* G)
(BERGZRTE LUFTRUTER ELLER DELE AF LUFTRUTER CG BER@RTE FLYVENIVEAUER) H)

(LUKNING AF LUFTRUM OG/ELLER LUFTRUTER ELLER DELE AF LUFTRUTER SAMT ALTERNATIVE
LUFTRUTER, h
SOM STAR TIL RADIGHED)

{INFORMATIONSKILDE} J)
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS — BEMARKNINGER | KLART SPROG) K}
BEMAERKNINGER:

1. Jf. punkt AIS.TR.400 vedrerende modiagerindikaterer, der anvendes i forudbestemte distributionssystemer.
2. 7~ Indtast ICAO-nationalitetsbetegnelse som angivet i ICAO Dac 7910, del 2.

3. Jf. afsnit 3.5 nedenfor.
4

Der kan indhentes underratninger om eksistensen, udstraekningen og bevaegelsen af vulkansk askesky G) og H) fra det eller de
r&dgivningscentre om vulkansk aske, der er ansvarlige for del pageeldende FIR.

5. Punkloverskrifler anferl i parentes () skal ikke ransmitleres.

UNDERSKRIFT AF OPHAVSMAND (iransmifteres ikke)
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VEJLEDNING I UDFYLDELSE AF ASHTAM-FORMATET

1. Generelt

1.1 ASHTAM oplyser om status for en vulkans aktivitet, hvis en a&ndring i dens aktivitet er eller forventes at
blive af operationel betydning. Disse oplysninger gives ved hjeelp af vulkanens farvekodealarmniveau, som
er angivet i punkt 3.5 nedenfor.

1.2 I tilfeelde af et vulkansk udbrud, der medfgrer en askesky af operationel betydning, indeholder ASHTAM
0gsd oplysninger om askeskyens position, udstraekning og beveegelse og de bergrte Iuftruter og
flyveniveauer.

1.3 Udstedelse af ASHTAM, der giver oplysninger om et vulkansk udbrud, jf. afdeling 3 nedenfor, ma ikke
udskydes, indtil alle oplysninger, jf. punkt A-K, foreligger, men skal udstedes umiddelbart efter, at en
meddelelse modtages om, at et udbrud har fundet sted eller forventes at finde sted, eller en a&ndring i status
for aktiviteten af en vulkan af operationel betydning har fundet eller forventes at finde sted, eller der
rapporteres om en askesky. Hvis der er tale om et forventet udbrud, og der dermed ikke findes nogen askesky
pé det pageeldende tidspunkt, skal punkt A-E udfyldes, og punkt F-I markeres som »ikke relevant«.
Tilsvarende hvis der rapporteres om en vulkansk askesky, f.eks. ved en speciel luftrapport, men kildevulkanen
er ukendt pd det pdgeeldende tidspunkt, udstedes ASHTAM i fgrste omgang med punkt A-E markeret som
»ukendt«, og punkt F-K udfyldt, alt efter hvad der er ngdvendigt, p& grundlag af den specielle luftrapport, i
afventning af, at yderligere oplysninger modtages. I andre tilfeelde anfgres »NIL«, hvis oplysninger for en
specifik rubrik A-K ikke foreligger.

1.4 Den maksimale gyldighedsperiode for ASHTAM er 24 timer i dggnet. Der skal udstedes nye ASHTAM ved
en aendring i alarmniveauet.

2. Forkortet overskrift

2.1 Efter den saedvanlige overskrift »Meddelelse fra luftfartens faste telekommunikationsnetveerk (AFTN)«
medtages den forkortede overskrift »TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)« for at lette den automatiske
behandling af ASHTAM- meldinger i computerdatabaser.

Forklaringen pa disse symboler er:
TT = datadesignationskode for ASHTAM = VA;

AA = den geografiske betegnelse for stater, f.eks. NZ = New Zealand iiii = lsbenummeret p& ASHTAM i en
firecifret gruppe;

CCCC = ICAO-stedindikator pa fire bogstaver for den bergrte flyveinformationsregion;

MMYYGGgg = dato/tidspunkt for rapportering, hvorved: MM = maned, f.eks. januar = 01, december = 12
YY = dag i m&neden;

GGgg = tid i timer (GG) og minutter (gqg);

UTC (BBB) = Valgfri gruppe, hvormed fejl i en tidligere rundsendt ASHTAM-melding med samme
Igbenummer korrigeres = COR.

Parentesen om (BBB) skal anvendes til at angive, at denne gruppe er valgfri.
3. Indhold af ASHTAM

3.1 Punkt A — Bergrt flyveinformationsomr@de angivet i klart sprog i overensstemmelse med den
stedindikator, der er angivet i den forkortede overskrift i dette eksempel: »Auckland Oceanic FIR«.

3.2 Punkt B — Dato og tidspunkt (UTC) for fgrste udbrud.

3.3 Punkt C — vulkanens navn og vulkanens nummer som anfgrt i ICAO Doc 9691 Manual on Volcanic Ash,
Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds, tillaeg H, og pa »World Map of Volcanoes and Principal
Aeronautical Features«.

3.4 Punkt D — vulkanens laengde/bredde i hele grader eller radial og afstand mellem vulkanen og
navigationshjaelpemidler som anfgrt i ICAO Doc 9691 Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic
Chemical Clouds, tilleg H, og p& »World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Features«.

3.5 Punkt E — Farvekode for alarmniveau, der angiver vulkansk aktivitet, herunder eventuelt tidligere
farvekodealarmniveau, p& folgende méade:
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Niveau for
farve- Status for vulkanens aktivitet
kodealarm

Vulkanen er i normal tilstand uden udbrud;
GRON ALARM eller efter en andring fra et hgjere alarmniveau:

Vulkansk aktivitet anses for at vaere ophgrt, og vulkanen vendte tilbage til sin normale
tilstand uden udbrud.

Vulkanen viser tegn pa gget uro, der overstiger de kendte baggrundsniveauer;
GUL ALARM eller efter en andring fra et hgjere alarmniveau:

Vulkansk aktivitet er aftaget betydeligt, men overvages fortsat ngje af hensyn til en
eventuel fornyet tiltagende aktivitet.

Vulkanen udviser gget uro med gget sandsynlighed for udbrud;

ORANGE eller

ALARM
Vulkansk udbrud er i gang uden eller med ubetydelig udledning af aske [angiv

askeskyens hgjde, hvis det er muligt].

Det forventes, at udbruddet er umiddelbart forestdende, og at der sandsynligvis vil ske

en betydelig udledning af aske til atmosfaeren;
ROD ALARM

eller

Udbruddet er i gang med en betydelig udledning af aske til atmosfaeren [angiv
askeskyens hgjde, hvis det er muligt].

Den bergrte medlemsstats ansvarlige vulkanologiagentur skal stille farvekoden for det alarmniveau, der
angiver status for vulkanens aktivitet, og enhver andring i forhold til en tidligere status for aktivitet til
r8dighed for kontrolcentralen, f.eks. »R@D ALARM EFTER GUL« ELLER »GR@N ALARM EFTER ORANGE«.

3.6 Punkt F — Hvis der rapporteres om en vulkansk askesky af operationel betydning, angives den horisontale
udstraekning og askeskyens base/top ved hjeelp af bredde/lzengde (i hele grader) og hgjden over haveti 1
000 meter (ft) og/eller radial og afstand fra kildevulkanen. Oplysningerne kan i fgrste omgang baseres alene
pd en speciel luftrapport, men efterfslgende oplysninger kan vare mere detaljerede baseret p3
underretninger fra det ansvarlige meteorologiske overvdgningskontor og/eller rddgivningscenter om vulkansk
aske.

3.7 Punkt G — Forudsagt bevaegelsesretning af askeskyen i udvalgte niveauer angives pd grundlag af
underretninger fra det ansvarlige meteorologiske overvagningskontor og/eller rddgivningscenter om vulkansk
aske.

3.8 Punkt H — Luftruter, dele af Iuftruter og flyveniveauer, der bergres eller forventes at blive bergrt, skal
angives.

3.9 Punkt I — Lukning af luftrum, luftruter eller dele af luftruter og disponible alternative ruter skal angives.

3.10 Punkt J — Kilde til oplysningerne, f.eks. »speciel luftrapport« eller »vulkanologiagentur« osv. Kilden til
oplysningerne skal altid angives, uanset om et udbrud rent faktisk er sket, eller der er blevet rapporteret om
en askesky eller e€j.

3.11 Punkt K — Enhver oplysning af vaesentlig betydning for operationerne i tilleg til de foregdende skal
angives i klart sprog.
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BILAG VIII - SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF
KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS- ELLER
OVERVAGNINGSTIENESTER (Del-CNS)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF
KOMMUNIKATIONS-, NAVIGATIONS- ELLER OVERVAGNINGSTIENESTER
(CNS.OR)

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

CNS CNS.OR.100 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet
a) Udgvere af kommunikations-, navigations- eller overvdgningstjenester skal sikre deres tjenesters
disponibilitet, kontinuitet, ngjagtighed og integritet.
b) Udgvere af kommunikations-, navigations- eller overvagningstjenester skal bekraefte kvalitetsniveauet for
de tjenester, de udgver, og pavise, at deres udstyr regelmaessigt vedligeholdes og om forngdent kalibreres.

SUBPART B — TEKNISKE KRAV FOR UDGVERE AF KOMMUNIKATIONS-,
NAVIGATIONS- ELLER OVERVAGNINGSTIENESTER (CNS.TR)
AFDELING 1 — GENERELLE KRAV
CNS CNS.TR.100 Arbejdsmetoder og driftsprocedurer for udgvere af kommunikations-,

navigations- eller overvagningstjenester

Udgvere af kommunikations-, navigations- eller overvdgningstjenester skal kunne pavise, at deres
arbejdsmetoder og driftsprocedurer er i overensstemmelse med standarderne i bilag 10 til Chicago-
konventionen vedrgrende aeronautisk telekommunikation i fslgende udgaver, for sa vidt de er relevante for
udgvelsen af kommunikations-, navigations- eller overvdgningstjenester i det bergrte luftrum:

a) bind I vedrgrende radionavigationshjaelpemidler, 6. udgave, juli 2006, inkl. alle @ndringer til og med nr.
89;

b) bind II vedrgrende kommunikationsprocedurer, herunder procedurer med PANS-status, 6. udgave, oktober
2001, inkl. alle andringer til og med nr. 89;

c) bind III vedrgrende kommunikationssystemer, 2. udgave, juli 2007, inkl. alle a&endringer til og med nr. 89;

d) bind IV vedrgrende overvagningsradar og antikollisionssystemer, 4. udgave, juli 2007, inkl. alle sendringer
til og med nr. 89;

e) bind V vedrgrende udnyttelse af luftfartsradiofrekvensspektret, 3. udgave, juli 2013, inkl. alle a&ndringer
indtil nr. 89.
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BILAG XI - SARLIGE KRAV TIL UDGVERE AF
FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTIENESTER (Del-FPD)

SUBPART A — YDERLIGERE ORGANISATIONSKRAV FOR UD@VERE AF
FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER (FPD.OR)

AFDELING 1 — Generelle krav

FPD FPD.OR.100 Flyveprocedureudformningstjeneste (FPD-tjeneste)
a) Udgvere af flyveprocedureudformningstjeneste skal udarbejde, dokumentere og validere en eller flere
flyveprocedurer med forbehold, hvis det er ngdvendigt, af den kompetente myndigheds godkendelse heraf,
fgr de ibrugtages og anvendes.
I denne forbindelse skal Iuftfartsdata og luftfartsinformation, som FPD-udgveren anvender, opfylde kravene
om ngjagtighed, detaljeringsgrad og integritet som anfgrt i luftfartsdatakataloget i overensstemmelse med
tillaeg 1 til bilag III (del ATM/ANS.OR).
b) Hvis ingen autoritativ kilde tilvejebringer luftfartsdata til udformning af flyveprocedurer, eller opfyldes de
geeldende datakvalitetskrav (DQR) ikke, kan FPD-udgveren indhente sddanne luftfartsdata fra andre kilder.
Sadanne Iuftfartsdata skal i den sammenhaeng valideres af den FPD-udgver, som pataenker at benytte disse.
FPD FPD.OR.105 Styringssystem
Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005 i bilag III skal FPD-udgveren oprette og vedligeholde et styringssystem,
som omfatter kontrolprocedurer for:
a) dataindsamling;
b) flyveprocedureudformning i overensstemmelse med de kriterier for udformning, der er fastsat i
punkt FPD.TR.100;
c) dokumentation for flyveprocedureudformning;
d) hgring af interesserede parter;
e) validering pa jorden og, hvis det er relevant, validering af flyveproceduren under flyvning;
f) identifikation af veerktgjer, herunder om forngden konfigurationsstyring og kvalificering af vaerktgjer;
og
g) vedligeholdelse og periodisk gennemgang af flyveproceduren eller flyveprocedurerne, alt efter hvad
der er relevant.
FPD FPD.OR.110 Registrering
Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.030 i bilag III skal FPD-udgveren optage de elementer, der er angivet i punkt
FPD. OR.105 i dette bilag, i sit registreringssystem.
FPD FPD.OR.115 Teknisk og operativ kompetence og kapacitet

a) Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra a), nr. 6), i bilag III skal FPD-udgveren sgrge for, at dennes
flyveprocedureudformere:

(1) har fuldfgrt et traeningskursus, der giver kompetence inden for udformning af flyveprocedurer;
(2) har den ngdvendige erfaring til at anvende deres teoretiske viden pa en tilfredsstillende méade; og
(3) har fuldfgrt efteruddannelse med et godt resultat.

b) Hvis det skgnnes ngdvendigt at foretage flyvevalidering, skal FPD-udgveren sgrge for, at den udfgres af
en kompetent pilot.
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c) Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.030 i bilag III skal FPD-udgveren fgre registre over hele uddannelsen og
eventuelle udformningsrelaterede aktiviteter, der fuldfgres af de beskaeftigede flyveprocedureudformere, og
stille sddanne registre til radighed efter anmodning:

(1) for de pagaeldende flyveprocedureudformere; og

(2) efter aftale med flyveprocedureudformere, for den nye arbejdsgiver, hvis en medarbejder ansaettes
af en ny enhed.

FPD

FPD.OR.120 Krav vedrgrende graenseflader

a) Nar der indhentes luftfartsdata og luftfartsinformation i henhold til punkt FPD.OR.100, skal FPD-udgveren
sgrge for, at de ngdvendige formelle ordninger er oprettet, alt efter hvad der er relevant, med:

(1) luftfartsdatakilder;

(2) andre tjenesteudgvere;
(3) flyvepladsoperatgrer; og
(4) luftfartgjsoperatgrer.

b) For at sikre, at anmodninger om udformning af flyveprocedurer er klart fastlagt og genstand for revision,
skal FPD- tjenesteudgveren oprette de ngdvendige formelle ordninger med den naeste p&taenkte bruger.

SUBPART B — TEKNISKE KRAV FOR UD@VERE AF
FLYVEPROCEDUREUDFORMNINGSTJENESTER (FPD.TR)

AFDELING 1 — Generelle krav

FPD

FPD.TR.100 Krav til udformning af flyveprocedurer

Udgvere af flyveprocedureudformningstjeneste skal udforme flyveprocedurerne i henhold til de krav, der er
fastlagt i tillaeg 1, og de kriterier for udformningen, som den kompetente myndighed fastsaetter, med henblik
pa at garantere sikre Iuftfartgjsoperationer. Kriterierne for udformning skal ggre det muligt at etablere en
passende hindringsfrihed i forbindelse med flyveprocedurer, nar dette er pakraevet.

FPD

FPD.TR.105 Koordinater og luftfartsdata

a) I tilleg til punkt ATM/ANS.OR.A.090 i bilag III skal geografiske koordinater, der angiver bredde og
leengde, bestemmes og rapporteres til luftfartsinformationstjenesteudgvere(n) (AIS-udgvere(n)) ifglge det
globale geodaetiske system - 1984 (WGS-84) geodaetiske referencedatum eller sekvivalent.

b) Ngjagtigheden af feltarbejdet og de resultater og beregninger, som falger heraf, skal vaere sdledes, at de
resulterende operationelle navigationsdata for flyvningens faser ligger inden for de maksimale afvigelser i
forhold til en passende referenceramme, jf. tillaeg 1 til bilag III (del-ATM/ANS.OR).
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Tillaeg 1 til Bilag XI - KRAV FOR LUFTRUMSSTRUKTURER
OG TILKNYTTEDE FLYVEPROCEDURER

AFDELING 1 - Specifikationer for flyveinformationsregioner, kontrolomrader,
kontrolzoner og flyveinformationszoner

FPD a) FLYVEINFORMATIONSREGIONER
Flyveinformationsregioner som defineret i artikel 2, nr. 23), i forordning (EF) nr. 549/2004 skal:
(1) daekke den samlede Iuftrutestruktur, der skal betjenes af sddanne regioner, og
(2) omfatte hele luftrummet inden for dens horisontale greenser, undtagen ndr den er begraenset af
en gvre flyveinformationsregion. Medlemsstaterne bevarer deres ansvarsomrader i forhold til ICAO
inden for de geografiske graenser af de flyveinformationsregioner, som de har faet overdraget af ICAO
pé datoen for denne forordnings ikrafttraeden.
b) KONTROLOMRADER
(1) Kontrolomrdder afgraenses sdledes, at det omfattede luftrum er tilstraekkeligt stort til at rumme
flyvevejene for flyvninger i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) eller delstreekninger deraf, for
hvilke de relevante dele af flyvekontroltjenesten udgves, idet kapaciteten af de normalt anvendte
navigationshjeelpemidler i det pagaeldende omrade tages i betragtning.
(2) Der skal fastsaettes en nedre graense for et kontrolomrade i en hgjde over jord eller vand pa
mindst 200 m (700 ft), medmindre den kompetente myndighed foreskriver andet.
(3) Der skal fastsaettes en gvre graense for et kontrolomrade, nar enten:
i) ATC-tjeneste ikke vil blive udgvet over en sddan gvre graense, eller
ii) kontrolomradet befinder sig under et gvre kontrolomrade, i hvilket tilfelde den gvre graense
er sammenfaldende med det gvre kontrolomrédes nedre graense.
c) KONTROLZONER
(1) De horisontale graenser for en kontrolzone skal mindst omfatte de dele af luftrummet, som ikke
ligger inden for kontrolomr&der, og som rummer flyveveje for IFR-flyvninger, der ankommer til og
afgar fra flyvepladser, der skal anvendes under instrumentvejrforhold (IMC).
(2) Hvis omradet er beliggende inden for et kontrolomrddes horisontale graenser, skal kontrolzonen
straekke sig fra jordens overflade og som minimum op til kontrolomradets nedre graense.
d) FLYVEINFORMATIONSZONER
(1) De horisontale graenser for en flyveinformationszone skal som minimum omfatte de dele af
luftrummet, som hverken befinder sig i kontrolomrdder eller i en kontrolzone, og som rummer
flyveveje for IFR- og/eller VFR- flyvninger, der ankommer til og afgar fra flyvepladser.
(2) Hvis omradet er beliggende inden for et kontrolomrddes horisontale graenser, skal
flyveinformationszonen straekke sig fra jordens overflade og som minimum op til kontrolomradets
nedre graense.
AFDELING 2 - Identifikation af ATS-ruter bortset fra standard afgangs- og
ankomstruter
FPD a) Hvis ATS-ruter er etableret, skal der tilvejebringes et beskyttet luftrum langs hver ATS-rute og en sikker

afstand mellem tilstgdende ATS-ruter.
b) ATS-ruter skal identificeres gennem designationer.

c) I forbindelse med identifikation af andre ATS-ruter end standard afgangs- og ankomstruter skal det
anvendte designationssystem:

(1) gore det muligt at identificere enhver ATS-rute pa en enkel og entydig méade;
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(2) undga redundans;
(3) kunne anvendes af bade jordbaserede og luftbdrne automatiseringssystemer;
(4) tage st@rst muligt hensyn til kortfattetheden i forbindelse med den operative anvendelse; og

(5) rumme tilstraekkelige udbygningsmuligheder for at tage hgjde for eventuelle fremtidige krav, uden
at der bliver behov for grundlaeggende andringer.

d) Basale ATS-rutedesignationer tildeles efter fglgende principper:

(1) én og samme basisdesignation skal tildeles en hovedrute i dennes samlede laengde, uanset hvilke
terminalomrader, stater eller regioner, der passeres;

(2) har to eller flere hovedruter et felles segment, skal det pdgeeldende segment tildeles hver
designation for de pageeldende ruter, medmindre dette ville vanskeligggre udgvelsen af
lufttrafiktjenester (ATS); i sa fald tildeles der efter fzelles aftale kun én designationskode; og

(3) en basisdesignation, der er tildelt én rute, ma ikke tildeles nogen anden rute.

AFDELING 3 - Identifikation af standard afgangsruter og standard ankomstruter
samt tilknyttede procedurer

FPD

a) I forbindelse med identifikation af standard afgangsruter og standard ankomstruter samt tilknyttede
procedurer skal det sikres, at:

(1) designationssystemet ggr det muligt at identificere hver enkelt rute p& en enkel og utvetydig
made;

(2) hver enkelt rute identificeres ved hjaelp af en designation i klart sprog og en tilsvarende kodet
designation; og

(3) i forbindelse med talekommunikation er designationerne let genkendelige som vaerende relateret
til en standard afgangsrute eller standard ankomstrute, og de ma ikke veere vanskelige at udtale for
piloter og ATS-personale.

b) Ved sammensaetningen af designationer for standard afgangsruter og standard ankomstruter og
tilknyttede procedurer anvendes fglgende:

(1) en designation i klart sprog;

(2) en basisindikator;

(3) en indikator for validitet i form af et tal fra 1 til 9;

(4) en ruteindikator i form af et bogstav i alfabetet bogstaverne »I« og »0« mé ikke anvendes; og

(5) en kodet designation for en standard afgangsrute eller standard ankomstrute, instrument eller
visuel.

c) Tildeling af designationer
(1) Hver enkelt rute skal tildeles en saerskilt designation.

(2) For at sondre mellem to eller flere ruter, som vedrgrer samme betydningsfulde punkt (og derfor
tildeles den samme basisindikator), tildeles hver rute en saerskilt ruteindikator som beskrevet i litra
b), nr. 4).

d) Tildeling af indikatorer for validitet
(1) Hver rute tildeles en indikator for validitet for at identificere den rute, der i gjeblikket er gaeldende.
(2) Den fgrste indikator for validitet, der skal tildeles, er tallet »1«.

(3) Hvis en rute sendres, tildeles en ny indikator for validitet, som bestdr af det neaestfslgende hgjere
tal. Tallet »9« efterfglges af tallet »1«.
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AFDELING 4 - Etablering og identifikation af betydningsfulde punkter

FPD

a) Der skal etableres betydningsfulde punkter med henblik pa at fastlaegge en ATS-rute eller flyveprocedure
og/eller i forhold til ATS-kravene vedrgrende oplysninger om luftfartgjers tilbagelagte distance under
flyvning.

b) Betydningsfulde punkter skal identificeres via designationer.

AFDELING 5 - Minimumsflyvehgjder

FPD

Minimumsflyvehgjder skal fastsaettes for hver ATS-rute og hvert kontrolomrade, og de skal stilles til
radighed med henblik pd bekendtggrelse. Disse minimumsflyvehgjder skal sikre en mindste hindringsfrihed
inden for de pdgeeldende omrader.

AFDELING 6 - Identifikation og afgransning af forbudte omréder,
restriktionsomrader og fareomrader

FPD

Nar forbudte omrader, restriktionsomrader eller fareomrader oprettes, skal de i forbindelse med den fgrste
oprettelse tildeles en identifikation, og der skal stilles fyldestggrende oplysninger til rddighed med henblik
pa bekendtggrelse.

305




Der
henvises til
indledningen
til bilaget til
BL’en.

BILAG XIII - KRAV TIL TIENESTEUDOVERE VEDRORENDE
UDDANNELSE OG KOMPETENCEVURDERING AF PERSONALE
(Del-PERS)

SUBPART A — PERSONALE, SOM ARBEJDER MED
LUFTTRAFIKSIKKERHEDSELEKTRONIK

AFDELING 1 — GENERELLE KRAV

ATSEP.OR.100 Anvendelsesomrade

a) Ved denne subpart fastlaegges de krav, tjenesteudgveren skal overholde med hensyn til uddannelse og
kompetencevurdering af personale, der arbejder med luftfartssikkerhedselektronik (ATSEP).

b) For tjenesteudgvere, der ansgger om et begraenset certifikat i henhold til punkt ATM/ANS.OR.A.010,
litra a) og b), og/eller afgiver erklaering om sine aktiviteter i overensstemmelse med punkt
ATM/ANS.OR.A.015, kan den kompetente myndighed fastsaette de mindstekrav, der skal opfyldes med
hensyn til uddannelse og kompetencevurdering af ATSEP. Disse minimumskrav skal baseres pa
kvalifikationer, erfaringer og nylige erfaringer med at vedligeholde seerligt udstyr eller typer af udstyr og
sgrge for et tilsvarende sikkerhedsniveau.

ATSEP.OR.105 Programmet for uddannelse og kompetencevurdering

I overensstemmelse med punkt ATM/ANS.OR.B.005, litra a), nr. 6), skal tjenesteudgvere, som benytter
ATSEP, opstille et program for uddannelse og kompetencevurdering, der omhandler alle tjenestepligter og
ansvarsomrader, der skal varetages af ATSEP. Er ATSEP ansat af en organisation, med hvilken der er
indgdet en kontrakt, skal tjenesteudgveren sikre, at disse ATSEP har modtaget relevante uddannelser og
kompetencer i henhold til denne subpart.

ATSEP.OR.110 Registrering

Ud over punkt ATM/ANS.OR.B.030 skal tjenesteudgvere, der beskaeftiger ATSEP, fgre registre over hele
den uddannelse, der er fuldfgrt af ATSEP, og kompetencevurderingen af ATSEP, og denne registrering skal
stilles til radighed for:

a) den pdgzeldende ATSEP efter dennes anmodning

b) den nye arbejdsgiver, nar ATSEP ansaettes hos en ny enhed, efter den pagaeldende ATSEP's anmodning
og samtykke.

ATSEP.OR.115 Sprogfaerdigheder

Tjenesteudgveren skal sikre, at ATSEP behersker de sprog, der er ngdvendige for udfgrelsen af deres
tjenestepligter.

AFDELING 2 — UDDANNELSESKRAV

ATSEP.OR.200 Uddannelseskrav — generelt
En tjenesteudgver skal sikre, at ATSEP:
a) med et vellykket resultat har fuldfgrt:

1) grunduddannelsen, jf. punkt ATSEP.OR.205,
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2) den kompetencegivende uddannelse, jf. punkt ATSEP.OR.210,
3) den system- og udstyrskategorigivende uddannelse, jf. punkt ATSEP.OR.215,

b) har fuldfgrt en vedligeholdelsesuddannelse i overensstemmelse med punkt ATSEP.OR.220.

ATSEP.OR.205 Basisuddannelse
a) ATSEP's basisuddannelse skal omfatte:
1) de fag, emner og underemner, der er naevnt i tilleeg 1 (Basisuddannelse — fzelles)

2) hvis det er relevant for tjenesteudgverens aktiviteter, de fag, der er naevnt i tilleeg 2
(Basisuddannelse — linjer).

b) En tjenesteudgver kan fastleegge hensigtsmaessige uddannelseskrav til sin ATSEP-kandidat og dermed
tilpasse antallet og/eller niveauet af fag, emner og underemner, der er omhandlet i litra a), nar det er
relevant.

ATSEP.OR.210 Kompetencegivende uddannelse
ATSEP's kompetencegivende uddannelse skal omfatte:
a) de fag, emner og underemner, der er naevnt i tillaeg 3 (Kompetencegivende uddannelse — faelles);

b) hvis det er relevant for dets aktiviteter, mindst én af de kompetencegivende linjer, der er naevnt i tillaeg
4 (Kompetencegivende uddannelse — linjer).

ATSEP.OR.215 System- og udstyrskategorigivende uddannelse

a) System- og udstyrskategorigivende uddannelse af ATSEP skal relatere sig til de tjenestepligter, der skal
udfgres, og omfatte et eller flere af fglgende:

1) teoretiske kurser;
2) praktiske kurser 3) uddannelse p& arbejdsstedet.

b) System- og udstyrskategorigivende uddannelse skal sikre, at ATSEP-kandidater tilegner sig viden og
faerdigheder vedrgrende:

1) systemets og udstyrets funktioner;
2) ATSEP-aktiviteters faktiske og potentielle indvirkning p8 systemet og udstyret;

3) systemets og udstyrets indvirkning p& det operationelle miljg.

ATSEP.OR.220 Vedligeholdelsesuddannelse

ATSEP-vedligeholdelsesuddannelse skal omfatte genopfriskningsuddannelse, uddannelse i opgraderinger
og modifikationer af udstyr/systemer og/eller beredskabsgvelser.

AFDELING 3 — KRAV TIL KOMPETENCEVURDERINGEN

ATSEP.OR.300 Kompetencevurdering — generelt
En tjenesteudgver skal sikre, at ATSEP:
a) er blevet vurderet som vaerende kompetent, fgrend vedkommende udfgrer sine tjenestepligter,

b) Igbende far vurderet sin kompetence i overensstemmelse med punkt ATSEP.OR.305.

ATSEP.OR.305 Indledende og Igbende kompetencevurdering

En tjenesteudgver, der beskaeftiger ATSEP, skal:
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a) indfgre, gennemfgre og dokumentere processer med henblik pa at:
1) vurdere ATSEP's kompetence indledningsvis og Igbende;
2) imgdegd svigt eller en forringelse af ATSEP's kompetence og herunder en ankemulighed;
3) sikre tilsyn med personale, der er blevet vurderet som veerende inkompetent;
b) fastlaegge folgende kriterier for vurderingen af kompetencen indledningsvis og Igbende:
1) tekniske faerdigheder;
2) adfeerdsmeaessige feerdigheder;

3) viden.

AFDELING 4 — KRAV TIL INSTRUKTGRER OG BED@MMERE

ATSEP.OR.400 ATSEP-uddannelsesinstruktgrer

En tjenesteudgver, der beskaeftiger ATSEP, skal sikre, at:

a) ATSEP-uddannelsesinstruktgrer har den forngdne erfaring inden for det omrade, hvori der undervises,
b) instruktgrer for uddannelse pa arbejdsstedet har fuldfgrt et kursus i at uddanne pd arbejdsstedet og

har de ngdvendige feerdigheder til at gribe ind i tilfselde, hvor sikkerheden kan bringes i fare under
uddannelsen.

ATSEP.OR.405 Bedgmmere af tekniske faerdigheder

En tjenesteudgver, der beskaeftiger ATSEP, skal sikre, at bedgmmerne af tekniske feerdigheder har fuldfgrt
et bedgmmerkursus og er tilstreekkeligt erfarne til at bedgmme ud fra kriterierne i punkt ATSEP.OR.305,
litra b).
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Tillaeg 1 til Bilag XIII - Basisuddannelse - falles

Fag 1: INTRODUKTION

EMNE 1 BASIND — Introduktion

Underemne 1.1 — Oversigt over uddannelse og bedgmmelse
Underemne 1.2 — National organisation

Underemne 1.3 — Arbejdsplads

Underemne 1.4 — ATSEP's rolle

Underemne 1.5 — Europaeisk/global dimension

Underemne 1.6 — Internationale standarder og anbefalet praksis
Underemne 1.7 — Datasikkerhed

Underemne 1.8 — Kvalitetsstyring

Underemne 1.9 — Flyvesikkerhedsstyringssystem

Underemne 1.10 — Sundhed og sikkerhed

Fag 2: LUFTTRAFIK — RUTINEOPBYGNING

EMNE 1 BASATF — Lufttrafik — rutineopbygning

Underemne 1.1 — Lufttrafikstyring

Underemne 1.2 — Flyvekontrol

Underemne 1.3 — Jordbaserede sikkerhedsnet

Underemne 1.4 — Flyvekontroltjenestevaerktgjer og overvdgningshjzelpemidler

Underemne 1.5 — Rutineopbygning
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Tillaeg 2 til Bilag XIII - Basisuddannelse - linjer

Fag 3: LUFTFARTSINFORMATIONSTIENESTER

Fag 4: METEOROLOGI

Fag 5: KOMMUNIKATION

Fag 6: NAVIGATION

Fag 7: OVERVAGNING

Fag 8: DATABEHANDLING

Fag 9: SYSTEMOVERVAGNING & SYSTEMKONTROL
Fag 10: VEDLIGEHOLDELSESPROCEDURER
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Tillaeg 3 til Bilag XIII - Kompetencegivende uddannelse -

feelles

Fag 1: FLYVESIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedsstyring

Underemne 1.1 — Politik og principper
Underemne 1.2 — Begrebet risiko og principper for risikovurdering

Underemne 1.3 — Sikkerhedsvurderingsproces

Underemne 1.4 — Risikoklassificeringsordning for flyvenavigationssystemet

Underemne 1.5 — Sikkerhedsregler

Fag 2: SUNDHED OG SIKKERHED

EMNE 1 — Erkendelse af faremomenter og retsregler

Underemne 1.1 — Erkendelse af faremomenter
Underemne 1.2 — Forskrifter og procedurer

Underemne 1.3 — Handtering af farligt materiale

Fag 3: MENNESKELIGE FAKTORER

EMNE 1 — Introduktion til menneskelige faktorer

Underemne 1.1 — Introduktion

EMNE 2 — Driftskendskab og feerdigheder

Underemne 2.1 — Viden, feerdigheder og kompetence for ATSEP

EMNE 3 — Psykologiske faktorer

Underemne 3.1 — Kognition

EMNE 4 — Medicinske faktorer

Underemne 4.1 — Traethed
Underemne 4.2 — Fysisk form

Underemne 4.3 — Arbejdsmiljo

EMNE 5 — Organisatoriske og sociale faktorer

Underemne 5.1 — Menneskers basale behov p& arbejdspladsen
Underemne 5.2 — Teamressourceforvaltning

Underemne 5.3 — Teamarbejde og teamroller

EMNE 6 — Kommunikation

Underemne 6.1 — Skriftlig rapportering

Underemne 6.2 — Verbal og ikke-verbal kommunikation

EMNE 7 — Stress

Underemne 7.1 — Stress

Underemne 7.2 — Stresshandtering
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EMNE 8 — Menneskelige fejl

Underemne 8.1 — Menneskelige fejl
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Tillaeg 4 til Bilag XIII - Kompetencegivende uddannelse - linjer

1. KOMMUNIKATION — TALE

Fag 1: TALE

EMNE 1 — Luft-til-jord

Underemne 1.1 — Transmission/modtagelse
Underemne 1.2 — Radioantennesystemer
Underemne 1.3 — Voice switch

Underemne 1.4 — Flyvelederens arbejdsposition

Underemne 1.5 — Radiointerfaces

EMNE 2 — COMVCE — Jord-til-jord

Underemne 2.1 — Interfaces
Underemne 2.2 — Protokoller
Underemne 2.3 — Switch

Underemne 2.4 — Kommunikationskaede

Underemne 2.5 — Flyvelederens arbejdsposition

Fag 2: TRANSMISSIONSFORBINDELSE

EMNE 1 — Linjer

Underemne 1.1 — Linjeteori
Underemne 1.2 — Digitale transmissioner

Underemne 1.3 — Linjetyper

EMNE 2 — Specifikke links

Underemne 2.1 — Mikrobglgelink

Underemne 2.2 — Satellit

Fag 3: REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper

Fag 4: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

2. KOMMUNIKATION — DATA
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Fag 1: DATA

EMNE 1 — Introduktion til net

Underemne 1.1 — Typer

Underemne 1.2 — Net

Underemne 1.3 — Eksterne nettjenester
Underemne 1.4 — Maleveerktgijer

Underemne 1.5 — Afhjaelpning af fejl

EMNE 2 — Protokoller

Underemne 2.1 — Grundlaeggende teori
Underemne 2.2 — Generelle protokoller

Underemne 2.3 — Specifikke protokoller

EMNE 3 — Nationale net

Underemne 3.1 — Nationale net

EMNE 4 — Europeeiske net

Underemne 4.1 — Netteknologier

EMNE 5 — Globale net

Underemne 5.1 — Net og standarder
Underemne 5.2 — Beskrivelse

Underemne 5.3 — Global arkitektur
Underemne 5.4 — Luft-til-jord delnet
Underemne 5.5 — Jord-til-jord delnet
Underemne 5.6 — Net om bord pa luftfartgjet

Underemne 5.7 — Luft-til-jord applikationer

Fag 2: TRANSMISSIONSFORBINDELSE

EMNE 1 — Linjer

Underemne 1.1 — Linjeteori
Underemne 1.2 — Digital transmission

Underemne 1.3 — Linjetyper

EMNE 2 — Specifikke links

Underemne 2.1 — Mikrobglgelink

Underemne 2.2 — Satellit

Fag 3: REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper
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Fag 4: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

3. NAVIGATION — RUNDSTRALENDE RADIOFYR (NDB)

Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omr@denavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — NDB

EMNE 1 — NDB/locator

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — Jordstationers arkitektur
Underemne 1.3 — Senderdelsystem

Underemne 1.4 — Antennedelsystem

Underemne 1.5 — Overvagnings- og kontroldelsystem
Underemne 1.6 — Udstyr om bord

Underemne 1.7 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang
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EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

4. NAVIGATION — PEJLING (DF — DIRECTION FINDING)

Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omr@denavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — DF

EMNE 1 — DF

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — VDF/DDF-udstyrs arkitektur
Underemne 1.3 — Modtagerdelsystem

Underemne 1.4 — Antennedelsystem

Underemne 1.5 — Overvagnings- og kontroldelsystem

Underemne 1.6 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed
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5. NAVIGATION — VHF RUNDSTRALENDE RADIOFYR (VOR)

Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omr@denavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — VOR

EMNE 1 — VOR

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — Grundprincipper for CVOR og/eller DVOR
Underemne 1.3 — Jordstationers arkitektur

Underemne 1.4 — Senderdelsystem

Underemne 1.5 — Antennedelsystem

Underemne 1.6 — Overvagnings- og kontroldelsystem
Underemne 1.7 — Udstyr om bord

Underemne 1.8 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: — FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

6. NAVIGATION — AFSTANDSMALEUDSTYR (DME)
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Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omradenavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — DME

EMNE 1 — DME

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — Grundprincipper for DME
Underemne 1.3 — Jordstationers arkitektur
Underemne 1.4 — Modtagerdelsystem

Underemne 1.5 — Signalbehandling

Underemne 1.6 — Senderdelsystem

Underemne 1.7 — Antennedelsystem

Underemne 1.8 — Overvagnings- og kontroldelsystem
Underemne 1.9 — Udstyr om bord

Underemne 1.10 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

7. NAVIGATION — INSTRUMENTLANDINGSSYSTEM (ILS)
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Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omradenavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — ILS

EMNE 1 — ILS

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — Grundprincipper for ILS
Underemne 1.3 — 2F-systemer

Underemne 1.4 — Jordstationers arkitektur
Underemne 1.5 — Senderdelsystem

Underemne 1.6 — Antennedelsystem

Underemne 1.7 — Overvagnings- og kontroldelsystem
Underemne 1.8 — Udstyr om bord

Underemne 1.9 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

8. NAVIGATION — MIKROBGLGELANDINGSSYSTEM (MLS)
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Fag 1: PERFORMANCEBASERET NAVIGATION

EMNE 1 — Navigationsbegreber

Underemne 1.1 — Operationelle krav
Underemne 1.2 — Performancebaseret navigation
Underemne 1.3 — Konceptet omradenavigation (RNAV)

Underemne 1.4 — NOTAM

Fag 2: JORDBASEREDE SYSTEMER — MLS

EMNE 1 — MLS

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Underemne 1.2 — Grundprincipper for MLS
Underemne 1.3 — Jordstationers arkitektur
Underemne 1.4 — Senderdelsystem

Underemne 1.5 — Antennedelsystem

Underemne 1.6 — Overvagnings- og kontroldelsystem
Underemne 1.7 — Udstyr om bord

Underemne 1.8 — Systemtjek og -vedligeholdelse

Fag 3: DET GLOBALE SATELLITNAVIGATIONSSYSTEM

EMNE 1 — GNSS

Underemne 1.1 — Oversigt

Fag 4: UDSTYR OM BORD

EMNE 1 — Systemer om bord

Underemne 1.1 — Systemer om bord

EMNE 2 — Autonom navigation

Underemne 2.1 — Inertinavigation

EMNE 3 — Vertikal navigation

Underemne 3.1 — Vertikal navigation

Fag 5: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

9. OVERVAGNING — PRIMAR OVERVAGNINGSRADAR (PSR)

Fag 1: PRIMAR OVERVAGNINGSRADAR
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EMNE 1 — ATC-overvagning

Underemne 1.1 — Anvendelse af PSR til lufttrafiktjenester
Underemne 1.2 — Antenne (PSR)

Underemne 1.3 — Sendere

Underemne 1.4 — Karakteristik af primaere mal
Underemne 1.5 — Modtagere

Underemne 1.6 — Signalbehandling og plot-ekstraktion
Underemne 1.7 — Plotkombination

Underemne 1.8 — Karakteristik af primaer radar

EMNE 2 — SURPSR — Radarovervagning af lufttrafik pa jorden (SMR — Surface Movement
Radar)

Underemne 2.1 — Anvendelse af SMR til lufttrafiktjenester

Underemne 2.2 — Radarsensor

EMNE 3 — SURPSR — Test og maling

Underemne 3.1 — Test og maling

Fag 2: BRUGERGRANSEFLADE (HMI — HUMAN MACHINE INTERFACE)

EMNE 1 — SURPSR — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI
Underemne 1.2 — ATSEP HMI
Underemne 1.3 — Pilot HMI

Underemne 1.4 — Skaerme

Fag 3: TRANSMISSION AF OVERVAGNINGSDATA

EMNE 1 — SDT

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

Underemne 1.2 — Verifikationsmetoder

Fag 4: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — SURPSR — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — SURPSR — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

Fag 5: DATABEHANDLINGSSYSTEMER

EMNE 1 — Systemkomponenter

Underemne 1.1 — Systemer til behandling af overv@gningsdata

10. OVERVAGNING — SEKUNDZAR OVERVAGNINGSRADAR
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Fag 1: SEKUNDAR OVERVAGNINGSRADAR (SSR)

EMNE 1 — SSR og monopulse SSR

Underemne 1.1 — Anvendelse af SSR til lufttrafiktjenester
Underemne 1.2 — Antenne (SSR) Underemne 1.3 — Interrogator
Underemne 1.4 — Transponder

Underemne 1.5 — Modtagere

Underemne 1.6 — Signalbehandling og plot-ekstraktion
Underemne 1.7 — Plotkombination

Underemne 1.8 — Test og maling

EMNE 2 — Mode S

Underemne 2.1 — Introduktion til mode S

Underemne 2.2 — Mode S-systemet

EMNE 3 — Multilateration

Underemne 3.1 — MLAT i brug

Underemne 3.2 — Principper for MLAT

EMNE 4 — SURSSR — Miljg

Underemne 4.1 — SSR-miljg

Fag 2: BRUGERGRANSEFLADE (HMI — HUMAN MACHINE INTERFACE)

EMNE 1 — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI
Underemne 1.2 — ATSEP HMI
Underemne 1.3 — Pilot HMI

Underemne 1.4 — Skaerme

Fag 3: TRANSMISSION AF OVERVAGNINGSDATA

EMNE 1 — SDT

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

Underemne 1.2 — Verifikationsmetoder

Fag 4: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

Fag 5: DATABEHANDLINGSSYSTEMER

EMNE 1 — Systemkomponenter
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Underemne 1.1 — Systemer til behandling af overvagningsdata

11. OVERVAGNING — AUTOMATISK POSITIONSOVERVAGNING

Fag 1: AUTOMATISK POSITIONSOVERVAGNING — (ADS)

EMNE 1 — ADS generelt

Underemne 1.1 — Definition af ADS

EMNE 2 — SURADS — ADS-B

Underemne 2.1 — Introduktion af ADS-B
Underemne 2.2 — Teknikker inden for ADS-B
Underemne 2.3 — VDL Mode 4 (STDMA)
Underemne 2.4 — Mode S Extended Squitter
Underemne 2.5 — UAT

Underemne 2.6 — ASTERIX

EMNE 3 — ADS-C

Underemne 3.1 — Introduktion af ADS-C

Underemne 3.2 — Teknikker inden for ADS-C

Fag 2: BRUGERGRAENSEFLADE (HMI — HUMAN MACHINE INTERFACE)

EMNE 1 — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI
Underemne 1.2 — ATSEP HMI
Underemne 1.3 — Pilot HMI

Underemne 1.4 — Skaerme

Fag 3: TRANSMISSION AF OVERVAGNINGSDATA

EMNE 1 — SDT

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

Underemne 1.2 — Verifikationsmetoder

Fag 4: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Sikkerhedstilgang

Underemne 1.1 — Sikkerhedstilgang

EMNE 2 — SURADS — Funktionel sikkerhed

Underemne 2.1 — Funktionel sikkerhed

Fag 5: DATABEHANDLINGSSYSTEMER

EMNE 1 — Systemkomponenter

Underemne 1.1 — Systemer til behandling af overv@gningsdata
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12. DATA — DATABEHANDLING

Fag 1: FUNKTIONEL SIKKERHED

EMNE 1 — Funktionel sikkerhed

Underemne 1.1 — Funktionel sikkerhed

Underemne 1.2 — Softwareintegritet og -sikkerhed

EMNE 2 — Sikkerhedstilgang

Underemne 2.1 — Sikkerhedstilgang

Fag 2: DATABEHANDLINGSSYSTEMER

EMNE 1 — Brugerkrav

Underemne 1.1 — Flyvelederkrav
Underemne 1.2 — Flyveveje, forudsigelse og beregning
Underemne 1.3 — Jordbaserede sikkerhedsnet

Underemne 1.4 — Beslutningsstgtte

EMNE 2 — Systemkomponenters data

Underemne 2.1 — Systemer til behandling af data
Underemne 2.2 — Systemer til behandling af flyvedata

Underemne 2.3 — Systemer til behandling af overvagningsdata

Fag 3: DATABEHANDLING

EMNE 1 — Softwareproces

Underemne 1.1 — Middleware
Underemne 1.2 — Operativsystemer
Underemne 1.3 — Konfigurationskontrol

Underemne 1.4 — Softwareudviklingsproces

EMNE 2 — Hardware platform

Underemne 2.1 — Opgradering af udstyr
Underemne 2.2 — COTS
Underemne 2.3 — Gensidig afhaengighed

Underemne 2.4 — Vedligeholdelsesegnethed

EMNE 3 — Testing

Underemne 3.1 — Testing

Fag 4: DATA

EMNE 1 — Vaesentlige datakarakteristika

Underemne 1.1 — Datas signifikans

Underemne 1.2 — Datakonfigurationskontrol
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Underemne 1.3 — Datastandarder

EMNE 2 — ATM-data — Detailstruktur

Underemne 2.1 — Systemomrade

Underemne 2.2 — Karakteristiske punkter

Underemne 2.3 — Luftfartgjers performance
Underemne 2.4 — Skaermoperatgr

Underemne 2.5 — Automatiske koordineringsmeldinger
Underemne 2.6 — Konfigurationskontroldata
Underemne 2.7 — Fysiske konfigurationsdata
Underemne 2.8 — Relevante meteorologiske data
Underemne 2.9 — Varslinger og fejlmeldinger til ATSEP

Underemne 2.10 — Varslinger og fejlmeldinger til ATCO

Fag 5: KOMMUNIKATION — DATA

EMNE 1 — Introduktion til net

Underemne 1.1 — Typer

Underemne 1.2 — Net

Underemne 1.3 — Eksterne nettjenester
Underemne 1.4 — M3levaerktgjer

Underemne 1.5 — Afhjeelpning af fejl

EMNE 2 — Protokoller

Underemne 2.1 — Grundlaeggende teori
Underemne 2.2 — Generelle protokoller

Underemne 2.3 — Specifikke protokoller

EMNE 3 — DATDP — Nationale net

Underemne 3.1 — Nationale net

Fag 6: OVERVAGNING — PRIMAR

EMNE 1 — ATC-overvagning

Underemne 1.1 — Anvendelse af PSR til lufttrafiktjenester

Fag 7: OVERVAGNING — SEKUNDZAR

EMNE 1 — SSR og MSSR

Underemne 1.1 — Anvendelse af SSR til lufttrafiktjenester

EMNE 2 — Mode S

Underemne 2.1 — Introduktion til mode S

EMNE 3 — Multilateration

Underemne 3.1 — Principper for MLAT

Fag 8: OVERVAGNING — HMI
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EMNE 1 — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI

Fag 9: TRANSMISSION AF OVERVAGNINGSDATA

EMNE 1 — Transmission af overvagningsdata

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

13. SYSTEMOVERVAGNING OG KONTROL — KOMMUNIKATION

Fag 1: ANS-STRUKTUR

EMNE 1 — ANSP-organisation og -operation

Underemne 1.1 — SMCCOM — ANSP-organisation og -operation

EMNE 2 — ANSP-vedligeholdelsesprogram

Underemne 2.1 — Politik

EMNE 3 — ATM-baggrund

Underemne 3.1 — ATM-baggrund

EMNE 4 — Administrativ praksis for ANSP

Underemne 4.1 — Forvaltning

Fag 2: ANS-SYSTEM/UDSTYR

EMNE 1 — Operationelle konsekvenser

Underemne 1.1 — Forringelse eller fuldsteendigt tab af system- eller udstyrsrelaterede tjenester

EMNE 2 — SMCCOM — Brugerarbejdspositionens funktioner og operation

Underemne 2.1 — Brugerens arbejdsposition

Underemne 2.2 — SMC's arbejdsposition

Fag 3: VERKT@JER, PROCESSER OG PROCEDURER

EMNE 1 — Krav

Underemne 1.1 — SMS
Underemne 1.2 — QMS

Underemne 1.3 — Anvendelse af SMS i arbejdsmiljget

EMNE 2 — Vedligeholdelsesaftaler med eksterne agenturer

Underemne 2.1 — Principper for aftaler

EMNE 3 — SMC, generelle processer

Underemne 3.1 — Roller og ansvarsomrader

EMNE 4 — Vedligeholdelsesstyringssystemer

Underemne 4.1 — Rapportering
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Fag 4: TEKNOLOGI

EMNE 1 — Teknologier og principper

Underemne 1.1 — Generelt
Underemne 1.2 — Kommunikation

Underemne 1.3 — Faciliteter

Fag 5: KOMMUNIKATION — TALE

EMNE 1 — Luft-til-jord

Underemne 1.1 — Flyvelederens arbejdsposition

EMNE 2 Jord-til-jord

Underemne 2.1 — Interfaces
Underemne 2.2 — Switch

Underemne 2.3 — Flyvelederens arbejdsposition

Fag 6: KOMMUNIKATION — DATA

EMNE 1 — Europiske net

Underemne 1.1 — Netteknologier

EMNE 2 — Globale net

Underemne 2.1 — Net og standarder
Underemne 2.2 — Beskrivelse
Underemne 2.3 — Global arkitektur
Underemne 2.4 — Luft-til-jord delnet
Underemne 2.5 — Jord-til-jord delnet

Underemne 2.6 — Luft-til-jord applikationer

Fag 7: KOMMUNIKATION — REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper

Fag 8: NAVIGATION — PBN

EMNE 1 — NAV-begreber

Underemne 1.1 — NOTAM

14. SYSTEMOVERVAGNING OG -KONTROL — NAVIGATION

Fag 1: ANS-STRUKTUR

EMNE 1 — ANSP-organisation og -operation

Underemne 1.1 — ANSP-organisation og -operation

EMNE 2 — ANSP-vedligeholdelsesprogram
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Underemne 2.1 — Politik

EMNE 3 — ATM-baggrund

Underemne 3.1 — ATM-baggrund

EMNE 4 — Administrativ praksis for ANSP

Underemne 4.1 — Forvaltning

Fag 2: ANS-SYSTEM/UDSTYR

EMNE 1 — Operationelle konsekvenser

Underemne 1.1 — SMCNAV — Forringelse eller fuldstaendigt tab af system- eller udstyrsrelaterede
tjenester

EMNE 2 — Brugerpositionens funktioner og operation

Underemne 2.1 — Brugerens arbejdsposition

Underemne 2.2 — SMC's arbejdsposition

Fag 3: VERKTQJER, PROCESSER OG PROCEDURER

EMNE 1 — SMCNAV — Krav

Underemne 1.1 — SMS
Underemne 1.2 — QMS

Underemne 1.3 — Anvendelse af SMS i arbejdsmiljget

EMNE 2 — Vedligeholdelsesaftaler med eksterne agenturer

Underemne 2.1 — Principper for aftaler

EMNE 3 — SMC, generelle processer

Underemne 3.1 — Roller og ansvarsomrader

EMNE 4 — SMCNAV — Vedligeholdelsesstyringssystemer

Underemne 4.1 — Rapportering

Fag 4: TEKNOLOGI

EMNE 1 — SMCNAV — Teknologier og principper

Underemne 1.1 — Generelt
Underemne 1.2 — Kommunikation

Underemne 1.3 — Faciliteter

Fag 5: KOMMUNIKATION — DATA

EMNE 1 — SMCNAV — Europaiske net

Underemne 1.1 — Netteknologier

EMNE 2 — Globale net

Underemne 2.1 — Net og standarder

Underemne 2.2 — Beskrivelse
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Underemne 2.3 — Global arkitektur
Underemne 2.4 — Luft-til-jord delnet
Underemne 2.5 — Jord-til-jord delnet

Underemne 2.6 — Luft-til-jord applikationer

Fag 6: KOMMUNIKATION — REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper

Fag 7: NAVIGATION — PBN

EMNE 1 — NAV-begreber

Underemne 1.1 — NOTAM

Fag 8: NAVIGATION — JORDBASEREDE SYSTEMER — NDB

EMNE 1 — NDB/locator

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Fag 9: NAVIGATION — JORDBASEREDE SYSTEMER — DFI

EMNE 1 — SMCNAV — DF

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Fag 10: NAVIGATION — JORDBASEREDE SYSTEMER — VOR

EMNE 1 — VOR

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Fag 11: NAVIGATION — JORDBASEREDE SYSTEMER — DME

EMNE 1 — DME

Underemne 1.1 — Brug af systemet

Fag 12: NAVIGATION — JORDBASEREDE SYSTEMER — ILS

EMNE 1 — ILS

Underemne 1.1 — Brug af systemet

15. SYSTEMOVERVAGNING OG -KONTROL — OVERVAGNING

Fag 1: ANS-STRUKTUR

EMNE 1 — ANSP-organisation og -operation

Underemne 1.1 — ANSP-organisation og -operation

EMNE 2 — ANSP-vedligeholdelsesprogram

Underemne 2.1 — Politik
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EMNE 3 — ATM-baggrund

Underemne 3.1 — ATM-baggrund

EMNE 4 — Administrativ praksis for ANSP

Underemne 4.1 — Forvaltning

Fag 2: ANS-SYSTEM/UDSTYR

EMNE 1 — Operationelle konsekvenser

Underemne 1.1 — SMCSUR — Forringelse eller fuldstaendigt tab af system- eller udstyrsrelaterede
tjenester

EMNE 2 — Brugerpositionens funktioner og operation

Underemne 2.1 — Brugerens arbejdsposition

Underemne 2.2 — SMC's arbejdsposition

Fag 3: VERKTQJER, PROCESSER OG PROCEDURER

EMNE 1 — Krav

Underemne 1.1 — SMS
Underemne 1.2 — QMS

Underemne 1.3 — Anvendelse af SMS i arbejdsmiljget

EMNE 2 — Vedligeholdelsesaftaler med eksterne agenturer

Underemne 2.1 — Principper for aftaler

EMNE 3 — SMC, generelle processer

Underemne 3.1 — Roller og ansvarsomrader

EMNE 4 — Vedligeholdelsesstyringssystemer

Underemne 4.1 — Rapportering

Fag 4: TEKNOLOGI

EMNE 1 — Teknologier og principper

Underemne 1.1 — Generelt
Underemne 1.2 — Kommunikation

Underemne 1.3 — Faciliteter

Fag 5: KOMMUNIKATION — DATA

EMNE 1 — Europeiske net

Underemne 1.1 — Netteknologier

EMNE 2 — Globale net

Underemne 2.1 — Net og standarder
Underemne 2.2 — Beskrivelse

Underemne 2.3 — Global arkitektur
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Underemne 2.4 — Luft-til-jord delnet
Underemne 2.5 — Jord-til-jord delnet

Underemne 2.6 — Luft-til-jord applikationer

Fag 6: KOMMUNIKATION — REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper

Fag 7: NAVIGATION — PBN

EMNE 1 — NAV-begreber

Underemne 1.1 — NOTAM

Fag 8: OVERVAGNING — PRIMAR

EMNE 1 — ATC-overvagning

Underemne 1.1 — Anvendelse af PSR til lufttrafiktjenester

Fag 9: OVERVAGNING — SEKUNDZER

EMNE 1 — SSR og MSSR

Underemne 1.1 — Anvendelse af SSR til lufttrafiktjenester

EMNE 2 — Mode S

Underemne 2.1 — Introduktion til mode S

EMNE 3 — Multilateration

Underemne 3.1 — Principper for MLAT

Fag 10: OVERVAGNING — HMI

EMNE 1 — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI

Fag 11: OVERVAGNING — TRANSMISSION AF DATA

EMNE 1 — Transmission af overvdgningsdata

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

16. SYSTEMOVERVAGNING OG -KONTROL — DATA

Fag 1: ANS-STRUKTUR

EMNE 1 — ANSP-organisation og -operation

Underemne 1.1 — ANSP-organisation og -operation

EMNE 2 — ANSP-vedligeholdelsesprogram

Underemne 2.1 — Politik

EMNE 3 — ATM-baggrund
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Underemne 3.1 — ATM-baggrund

EMNE 4 — ADMINISTRATIV PRAKSIS FOR ANSP

Underemne 4.1 — Forvaltning

Fag 2: ANS-SYSTEM/UDSTYR

EMNE 1 — Operationelle konsekvenser

Underemne 1.1 — Forringelse eller fuldsteendigt tab af system- eller udstyrsrelaterede tjenester

EMNE 2 — Brugerpositionens funktioner og operation

Underemne 2.1 — Brugerens arbejdsposition

Underemne 2.2 — SMC's arbejdsposition

Fag 3: VERKT@JER, PROCESSER OG PROCEDURER

EMNE 1 — SMCDAT — Krav

Underemne 1.1 — SMS
Underemne 1.2 — QMS

Underemne 1.3 — Anvendelse af SMS i arbejdsmiljget

EMNE 2 — Vedligeholdelsesaftaler med eksterne agenturer

Underemne 2.1 — Principper for aftaler

EMNE 3 — SMC, generelle processer

Underemne 3.1 — Roller og ansvarsomrader

EMNE 4 — Vedligeholdelsesstyringssystemer

Underemne 4.1 — Rapportering

Fag 4: TEKNOLOGI

EMNE 1 — Teknologier og principper

Underemne 1.1 — Generelt
Underemne 1.2 — Kommunikation

Underemne 1.3 — Faciliteter

Fag 5: KOMMUNIKATION — DATA

EMNE 1 — Europiske net

Underemne 1.1 — Netteknologier

EMNE 2 — Globale net

Underemne 2.1 — Net og standarder
Underemne 2.2 — Beskrivelse
Underemne 2.3 — Global arkitektur
Underemne 2.4 — Luft-til-jord delnet

Underemne 2.5 — Jord-til-jord delnet
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Underemne 2.6 — Luft-til-jord applikationer

Fag 6: KOMMUNIKATION — REKORDERE

EMNE 1 — Lovbefalede rekordere

Underemne 1.1 — Forskrifter

Underemne 1.2 — Principper

Fag 7: NAVIGATION — PBN

EMNE 1 — SMCDAT — NAV-begreber

Underemne 1.1 — NOTAM

Fag 8: OVERVAGNING — PRIMAR

EMNE 1 — ATC-overvagning

Underemne 1.1 — Anvendelse af PSR til lufttrafiktjenester

Fag 9: OVERVAGNING — SEKUNDZER

EMNE 1 — SSR og MSSR

Underemne 1.1 — Anvendelse af SSR til lufttrafiktjenester

EMNE 2 — Mode S

Underemne 2.1 — Introduktion til mode S

EMNE 3 — Multilateration

Underemne 3.1 — Principper for MLAT

Fag 10: OVERVAGNING — HMI

EMNE 1 — HMI

Underemne 1.1 — ATCO HMI

Fag 11: OVERVAGNING — TRANSMISSION AF DATA

EMNE 1 — Transmission af overvdgningsdata

Underemne 1.1 — Teknologi og protokoller

Fag 12: OVERVAGNING — DATABEHANDLINGSSYSTEMER

EMNE 1 — Brugerkrav

Underemne 1.1 — Flyvelederkrav
Underemne 1.2 — Flyveveje, forudsigelse og beregning
Underemne 1.3 — Jordbaserede sikkerhedsnet

Underemne 1.4 — Beslutningsstgtte

Fag 13: OVERVAGNING — DATABEHANDLING

EMNE 1 — Hardware platform

Underemne 1.1 — Opgradering af udstyr
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Underemne 1.2 — COTS

Underemne 1.3 — Gensidig afhaengighed

Fag 14: OVERVAGNING — DATA

EMNE 1 — Vaesentlige datakarakteristika

Underemne 1.1 — Datas signifikans
Underemne 1.2 — Datakonfigurationskontrol

Underemne 1.2 — Datastandarder
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